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Preghiamo coloro che sono in ritardo, a rinno- 
vare l’abbonamento od a pagarne l’'arretrato, di 
sollecitaretali atti rivolgendosi direttamente a questa 
Amministrazione in Torino, via Finanze, 13. 


I CONVENZIONE 
PER LA COSTRUZIONE DI UNA LINEA FERROVIARIA DIRETTA 


da ROMA a SEGNI 


Iniziando in altra parte del nostro periodico, come 
abbiamo promesso, la nuova rubrica degli Atti Uf. 
ficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici 
— nella quale, a modo di repertorio, inseriremo il 
numero, la data e l'oggetto delle Leggi e Decreti 
— non ismettiamo dall'antica usanza di pubblicare, 
secondo opportunità, il testo di quegli atti e docu- 
menti di maggior importanza che possono special- 
mente interessare i nostri lettori. 

Kiportiamo intanto in questo numero il Regio 
Decreto che approva l’unita Convenzione fra il Go- 
verno e la Società delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo per la costruzione di una linea ferroviaria 
diretta da Roma a Segni — riporteremo in altro 


numero il Regio Decreto e la Convenzione tra gli 


stessi contraenti per rendere comune una tratta 


della linea ferroviaria Sparanise-Gaeta colla diretta 
litoranea Roma-Napoli. 


Il numero 5837 (serie 3°) della Raccolta ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Regno contiene il seguente decreto: 


UMBERTO I 
per grazia di Dio e per volontà della Nazione 


RE D'ITALIA 


Visto l’art. 8 della legge in data 20 luglio 1888, n. 5550 
(serie 3°); 
Sentito il Consiglio dei Ministri; 
Sulla proposta dei Nostri Ministri Segretari di Stato pei 
Lavori pubblici e per le Finanze; 
Abbiamo decretato e decretiamo : 
i Articolo unico. 


È: approvata l’unita Convenzione in data 29 settembre 1888, 


stipulata fra il Ministro dei Lavori pubblici e quello delle Fi- 
nanze, interim del Tesoro, da una parte, e il Direttore gene- 
rale della Società italiana per le strade ferrate del Mediter- 
raneo, dall'altra, per la costruzione di una linea ferroviaria 
diretta da Roma a Segni. 

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo dello 
Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle leggi e dei de- 
creti del Regno d’Italia, mandando a chiunque spetti di 0s- 
servarlo e di farlo osservare. 

Dato a Monza, addi 5 ottobre 1888. 


UMBERTO. 
G. SARACCO. 


A. MAGLIANI. 
Visto, Il Guardasigilli, ZANARDELLI. 


CONVENZIONE 
PER LA COSTRUZIONE DI UNA LINEA FERROVIARIA DIRETTA 
. Da Roma A SEGNI. 
Fra S. E. il Ministro dei Lavori pubblici, commendatore 
Giuseppe Saracco, 
e S. E. il Ministro delle Finanze e Ministro per interim 
del Tesoro, commendatore Agostino Magliani, 
contraenti in nome dello Stato, 
ed il commendatore Mattia Massa, Direttore Generale della 
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Società italiana per le Strade ferrate del Mediterraneo, con- 
traente in nome della Società medesima, 
si è addivenuto alla seguente Convenzione: 


: Art. 1. — Tracciato della linea. 

E affidata alla Società italiana per la strade ferrate del Me- 
diterraneo la costruzione di una linea di strada ferrata, dal 
chilometro 6 del tronco in esercizio Roma-Ciampino, all’in- 
gresso verso Roma nella stazione di Segni (chilom. 64.11760), 
comprendente le stazioni di Ciampino, Colonna, Zagarolo, 
Palestrina e Valmontone, 

Art. 2. — Lunghezza della linea. 

La lunghezza della linea di cui la Società assume la costru- 

zione resta approssimativamente fissata in metri 47,205. 


Art. 3. — Termine per l’apertura all’esecizio. 

Il termine per dare eseguita ed armata la linea, in modo 
da poter essere aperta con regolarità e sicurezza al serviziu 
dei viaggiatori e delle merci, è stabilito in tre anni, con de- 
correnza dal giorno in cui sarà comunicata alla Società l’ap- 
provazione del progetto definitivo di esecuzione. 


Art. 4. — Condizioni tecniche e modalità di costruzione. 

La Società dovrà osservare, anche per quanto concerne le 
condizioni tecniche, le modalità ed i materiali di costruzione, 
tutte le disposizioni della legge sulle opere pubbliche del 20 
marzo 1865, n. 2248, in quanto non siano derogate dalla 
presente Convenzione, e quelle contenute nell’arî, 8 della 
legge del 20 luglio 1888, n. 5950 (serie 8°). 

Le modalità in genere dell’armamento, della soprastrut- 
tura, del corpo stradale e delle opere d’arte saranno quelle 
delle ferrovie principali, e conformi a moduli da presentarsi 
all'approvazione del Goveruo entro due mesi dalla data del 
Decreto reale con cui verrà sanzionata Ja presente Convenzione. 


Art. 5. — Progetti di esecuzione. 

La Società presenterà all'approvazione del Governo i pro- 

| getti definitivi di esecuzione, in doppio esemplare, dentro sei 
mesi dalla data del Decreto reale con cui verrà sanzionata la 
presente Convenzione, | 

Rimangono estese ai progetti per la nuova linea le dispo- 
sizioni del secondo e del terzo comma dell’art. 5 della Con- 
venzione approvata con legge del 20 luglio 1888, n. 5050 
(serie 3°). | 

Art. 6. — Varianti. ° 

La Società, in qualunque stadio della costruzione, potrà 
proporre varianti ai progetti della nuova linea, alle condizioni 
stabilite nel primo e secondo comma dell’art. 6 della Con- 
venzione approvata con legge del 20 luglio 1888, n. 5550 
(serie 3°), 

Art. 7. — Espropriazioni, corpo stradale e armamento. 

Le espropriazioni stabili per la sede, il corpo stradale, le 
DIS d’arte e le gallerie, ecc., saranno eseguite per due 

inari. 

Il Governo provvederà gratuitamente le rotaie ed il minuto 
materiale metallico per l'armamento della linea e dei binari 
delle stazioni, nei limiti delle quantità risultanti dai progetti 
approvati, tenuto conto del materiale utilizzabile prove- 
niente dal disfacimento dell’attuale tronco tra il chilometro 6 
e Ciampino. 

La Società dovrà richiedere il materiale, indicando, di volta 
in volta, la quantità occorrente, e il Governo dovrà conse- 
gnarlo entro sei mesi dalla fatta richiesta sui vagoni della fer- 
rovia alle stazioni di Roma Termini, Ciampino e Segni. 


Art. 8. — Spesa per le stazioni d’innesto. 

Gli innesti della nuova linea alle ferrovie in esercizio avranno 
luogo nelle stazioni di Ciampino e di Segni. 

Gli ampliamenti e gli impianti necessari per l’innesto nella 
stazione di Ciampino e per il raccordo colle linee di Velletri 
e Frascati, in modo da assicurare il regolare e completo ser- 
vizio di diramazione, saranno a caricu della Società. Saranno 
invece a carico della Cassa per gli aumenti patrimoniali le 
spese eventualmente occorrenti per ampliamenti ed impianti 
nella stazione di Segni, : | 

Art. 9. — Corrispettivi per la costruzione. 4 

In corrispettivo degli oneri assunti colla presente Conven- 

zione, sarà pagata alla Società una somma complessiva di lire 
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‘Sottoscritti all’originale : 


ventidue milioni in cinque eguali rate di lire quattro milioni 
e quattrocentomila ciascuna, da pagarsi rispettivamente al 20 
dicembre degli anni 1889, 1890, 1891, 1892 e 1893, , senza 
detrazione alcuna per tasse od imposte presenti e future. 

Le suddette rate figureranno fra gli introiti lordi del conto 
costruzioui della Società, e quindi contribuiranno alla deter- 
minazione del reddito netto. 

Art. 10. — Esercizio durante il vigente contratto 
per la Rete Mediterranea. 

La nuova linea, per tutto il nuovo percorso, si intenderà 
sostituita all'attuale agli effetti del. contratto di esercizio della 
Rete Mediterranea, sotto l'osservanza delle disposizioni richia- 
mate nell’articolo che segue. 

La linea attuale verrà esercitata ai patti del capo VI del 
vigente capitolato. 

Art. 11. — Disposizioni diverse. 

Sono estese alla nuova linea le disposizioni degli art. 14, 
12, 13, 15, 16, 17, 18 e 20 della Convenzione approvata con 
legge del 20 luglio 1888, n. 5050 (serie 3°), in quanto non 
contraddicano alla presente Convenzione. 

Art. 12. — Validità della Convenzione. 
La presente Convenzione non s’intenderà definitiva nè va- 
lida, se non dopo che sarà stata approvata per Decreto reale. 
Fatto in Roma, quest'oggi 29 settembre 1888, in doppio 
originale. 
(Seguono le firme). 


STRADE FERRATE SICULE 
COMITATO PER LA CASSA PENSIONI 


Della « Cassa Pensioni Sicula » non fu presentata 
alcuna relazione dopo il 1884; e di ciò è data ra- 
gione nella Relazione del Comitato per la Cassa 
Pensioni fra gli impiegati ed agenti delle Strade Fer- 
rate Sicule a tutto il 31 dicembre 1887. 

Trattandosi di una istituzione a vantaggio del be- 
nemerito personale ferroviario, pubblichiamo il testo 
della relazione medesima, come usiamo fare ogni 
anno per la « Cassa Pensioni Alta Italia », della 
quale appunto abbiamo trattato nel N. 45 (10 no- 
vembre). Questa poi della Cassa Pensioni Sicula 
acquista speciale importanza dall’essere — come ab- 
DEI premesso — un riassunto della gestione dal 

Alla relazione sono aggiunti — come allegati — 
quadri, prospetti ed elenchi statistici che opportu- 
namente la illustrano e completano. Questi si rife- 
riscono: l° al bilancio; 2° alla situazione generale; 
3° alle ritenute; 4° agli agenti pensionati; ©° alle 
vedove pensionate; 6° ai sussidi accordati; ‘7° ai 
compartecipanti. ni i 

Noi, facendo voti per il costante progressivo svi- 
luppo ed incremento di così provvida istituzione, 
diamo giusto plauso ai benemeriti che alla sua pro- 
sperità provvedono con intelletto d'amore. 


Relazione del Comitato per le pensioni. 


Signori, 

Dopo la pubblicazione del resoconto sulla gestione della 
Cassa Pensioni C. S., relativo all’anno 1884, nessun'altra 
Relazione fu rassegnata sull'andamento di detto sodalizio, 
per la ragione che, entrate in vigore col 4° luglio 1885 le 
Convenzioni ferroviarie, il Comitato Calabro-Siculo ritenne 
più opportuno che la relazione degli anni 1885 e 1886, che 
era in obbligo pubblicare, fosse compilata dopo i dali otte- 
nuti a tutto il 31 dicembre 1886, sotto la quale data si 
sarebbe dovnia avverare la divisione del patrimonio di essa 
Cassa Pensioni C. S. 
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Tale divisione, dopo le conferenze tenutesi nel 1887 a 
Roma, fra i rappresentanti le tre Società: Mediterranea, 
Adriatica e Sicula, ebbe pieno effetto, e così si ottenne la 
liquidazione definitiva, la quale comprende talune notizie 
statistiche riguardanti gli anni 1885 e 1886, che in cerlo 
modo possono supplire alla mancanza dei resoconti a quegli 
anni relativi. 

Noi quindi nel pubblicare, in esecuzione dell’ultimo ca- 
poverso dell’art. 20 del vigente regolamento, la Relazione 
sul primo anno di esistenza della Cassa Pensioni Sicula, 
cioè dal 1° gennaio al 31 dicembre 1887, crediamo anzi- 
tutto essere nostro debito di esporvi i risultati in ordine 
a siffatta liquidazione, senza dei quali questo lavoro riusci- 
rebbe monco o poco chiaro. 


Ripartizione del patrimonio C. S. — La liquidazione del- 
l’intiero patrimonio della Cassa Pensioni C. S., secondo gli 
accordi presi fra i rappresentanti le tre Società, è stata fatta 
in base all’art. 24 del vigente regolamento, vale a dire che 
dall’attivo risultante al 34 dicembre 1886 si è prelevato il 
capitale occorrente alle pensioni già liquidate, ed il rima- 


nente è stato diviso tra i tre Istituti di previdenza, in rap- 


porto alle ritenute versate ed al numero dei comparteci- 
panti a ciascuna delle tre retì assegnato. 


Patrimonio C. S. — Dal bilancio annesso alla liquida- 
zione, il fondo capitale del Consorzio Calabro-Siculo risul- 
tava, al 34 detto, in . + + + + L. 1,584,892.57 

In seguito ad accordi presi dalle tre So- 
cietà, con apposito ordine di servizio generale, 
vennestabilito di continuare a versare ai vecchi 
Comitati tutte le somme riflettenti i sodalizi ; 
però lanostra Amministrazione trattenne presso 
di sè il versamento riflettente il 4° trimestre 
1886, essendo prossima in allora la ripartizione 
del patrimonio. 
| Ilversamento quindi di cui DprA, nel mentre 
figura nel patrimonio intiero divisibile, viene 
in fine a formare deduzione sulla quota effet- 
tiva assegnata alla nostra Cassa Pensioni, perchè 
materialmente non eseguito. 

Dal 1° luglio 1885 e sino al 31 dicembre 
1886, avendo la nostra Amministrazione ver- 
sato, pei compartecipanti iscritti alla Cassa con 
effetto retroattivo, un maggior contributo sulle 
trattenute in ragione, cioè, del 5 anzichè del 
4 0/0, la eccedenza in L. 4,3741.55 venne a 
formare deduzione sulle somme del 4° trimestre 
sopra cennato, e cioè: , 

Importare del 4° trim. 1886 L. 31,347.45 
Dedotte . . . . +. . > 4,371.55 
si ottenne la cifra di. . . . . . . L. 26,975.90 


La quale, unita all'ammontare del fondo ca- 
pitale innanzi indicato, dà un totale di. . L. 1,608,868.47 
Ora, da questo totale sottraendo il capitale 
per le pensioni C. S. în . . . L. 12,350.00 
iù la sonama a disposizione di ta- 
uni agenti che alla data della li- 
uidazione non facevano più parte 
dei compartecipanti, in. . . » 107.05 
In tutto . . .L 


Si ha che l’attivo netto divisibile, alla fine 
dell’anno 1886, risulta in . . . . L. 1,596,411.42 


12,457.05 


Capitale assegnato alla rete Sicula. — Sla- 
bilito in tal modo il fondo capitale da ripar- 
tire, e fattasi la divisione proporzionale in ra- 
gione dei compartecipanti assegnati a ciascuna 
rete e delle ritenute rispettivamente versate, 
si è ottenuta la quota-parte spettante a questa 
Cassa in... 0. + +. L 

Dalla quale somma dedotte, come sopra sì è 
detto, gl’introiti del 4° trimestre, 

di netto, in. . . . . . L. 26,975.90 
ed aggiunto il capitale assegnato al 


872,106.60 


nostro Consorzio pei due pensionati 


della rete Sicula in. . . . >» 6,825.00 


Restano a dedursi . . L. 24,150.90 
Di guisa che le somme effettivamente corri- 
sposte a questa Cassa ammontano a . . L. 850,955.70 
rappresentate: Di 
a) da titoli di rendita dello Stato, 5 100: 
acquistati al prezzo medio di L. 94,624.459, 
capitale... . 0... 0.0. +. »  726,692.80 
5) da titoli di rendita dello Stato, 3 010, 
acquistati al prezzo medio di L. 58,896.521, 
capitale 2000 00 120,424.76 
c) da numerario per frazione di rendita 
e fondo di cassa . . . . +... . 9 3,838.14 
(Continua). Totale L. 850,955.70 
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Vol. II del Codiee Ferroviario dell'Avv. GASCA 
CesarE Luici di Torino. — Editore Ulrico Hoepli; Napoli, 
Milano, Pisa, 1881. 


La sovrabbondanza e l’urgenza delle materie ci hanno 
costretti nello scorso dicembre a rimandare, con nostro 
grave rammarico, sino a questo numero la pubblicazione 
del seguente articolo dovuto alla dotta penna del nostro 
egregio collaboratore — cav. avv. Giuseppe Gola — che 
nella parte della Giurisprudenza Ferroviaria il- 
lustra il nostro Monitore. 


Meriteremmo rimprovero per avere sinora differito a trattare del 
Vol. II del Codice F'erroviarto, se non ce ne scusasse quanto è merito 
dell'autore: cioè il tempo che richiede uno studio, anche superficiale, 


‘| di un lavoro coscienzioso e profondo. 


Tale volume, di ben 960 pagine, ha per oggetto, come già avevamo 
accennato nel n. 24 s. a. di questo periodico (*), il diritto privato: ma- 
teria interessantissima e la più pratica, la quale riassumendosi nelle 
disposizioni del Codice di commercio sul contratto di trasporto e nella 
ben più importante e completa legge speciale sui trasporti ferroviari 
del 27 aprile 1885, allegato D, viene ampiamente interpretata e-com- 
mentata indagandone le origini ed i progressi storico-giuridici, adden- 
trandosi nello spirito della legge e concretandone l'applicazione, col 
sussidio della giurisprudenza e della dottrina patria ed estera, senza 
mai preterire quei rilevi, quesiti e proposte, sia in diritto costituito, 
che costituendo, nei quali sta l'essenza di una utile critica profittevole 
ed invogliante allo studio. 

.. Dobbiamo limitarci a brevi cenni sulle materie dei XXII capi in cui 
il volume si ripartisce e che sostanzialmente trattano — del contratto 
di trasporto in genere — del trasporto delle persone e modalità ine- 
renti, facendo a tale riguardo un esame critico di una proposta di 
legge sugli infortuni ferroviari — del contratto di trasporto delle cose 
e del carattere dei documenti relativi, nonchè della consegna delle cose . 
in partenza, della sospensione dei trasporti, dei casi e requisiti per la 

modificazione o risoluzione del contratto di trasporto, dei casi di respon- 
sabilità limitata del vettore — della responsabililà di questo per la cu- 
stodia, a quale proposito occorrono ri rigate della forza lore 0 
della natura degli oggetti o vizi d’im laggio, trattando pure dei fra- 
gii animali viventi, merci pericolose, rischi inerenti a modi speciali 
di trasporto o dipendenti da fatti del mittente o destinatario — della 
influenza che esercitano sulla responsabilità incombente al vettore per 
la perdita, il peso, il numero e la misura delle cose, la loro natura e 
qualità, il modo di carico — degli obblighi del vettore dopo compiuto 
il trasporto e della riconsegna e sue condizioni — dei termini di resa, 
loro computo e cause che ne legittimano la sospensione o l'eccedenza — 
— delle indennità per ritardi, perdite od avarìe e loro valutazione se- 
condo i casi di izioni ordinarie, o a tariffa iale, o di bagagli, o 
valori o cose assicurate, ovvero falsamente dichiarate: quid infine del 
danno dato con dolo o colpa lata? — del modo di riconsegna ed impe. 
dimenti relativi, giacenze, sequestri e simili — dei doveri e diritti Dei 
mittenti e destinatari, nonchè delle azioni che ne scaturiscono ed a chi 
competano — delle erronee applicazioni di tasse — del privilegio delle 
ferrovie sulle cose trasportate — della constatazione di deficienze ed 
avarìe, forme probanti, riserve e loro conseguenze — del termine per 


n) Lu Vedi n, 24 (1888) del Momitore: Ji Codice Ferroviario dell'Avv. Gasca Cesare 


l'esercizio delle azioni anzidette — dei servizi cumulativi e di corri- 
spondenza, loro natura e carattere, e diritti di azione del mittente o 
destinatario: a quale importante materia si rannodano il patto d’irre- 
sponsabilità del primo vettore coi successivi, i trasporti ferroviari cu- 
mulativi con quelli marittimi, e gli svariati rapporti nascenti fra i 
vari vettori vincolati dal servizio comune — infine: della competenza 
per materia, valore e territorio — del domicilio e legale rappresentanza 
delle Società ferroviarie, nonchè della competenza per azioni di rivalsa 
e fra le varie Società aderenti al servizio cumulativo. 

Meritano, fra i molti argomenti, particolare attenzione le ben deli- 
neate caratteristiche (pag. 15 e seg.) proprie dei vari contratti di tra- 
sporto, precisando le modalità e forme che ne sono proprie; a quale 
proposito però crediamo di osservare non essere forse del tutto esatto 
che il contratto di trasporto delle cose sia rilasciato dal mittente im- 
perocchè vi ha parte e necessario compimento la ferrovia emettendo la 
ricevuta di spedizione. 

Relativamente al trasporto delle persone e per quanto soprattutto 
ha tratto alla responsabilità della loro sicurezza, l'autore lungamente 
se ne occupa con quell'impegno che è proprio di così vitale argomento, 
facendo pure un particolareggiato esame della giurisprudenza. A suo 
avviso l’Amministrazione delle ferrovie deve anche rispondere della 
colpa lievissima: nel che non siamo alieni dal convenire, ma con che 
con eguale rigore sia applicato il savio principio giuridico proclamato 
nell’art. 42 della lege sulle tariffe e condizioni dei trasporti: « essere 
» obbligo del viaggiatore di usare le precauzioni necessarie e di vegliare 
» per quanto da lui dipende, alla sicurezza ed incolumità della sua per- 
» sona e delle persone che sono sotto la sua custodia ». Invero, il viag- 
giatore deve provvedere a se solo : l' Amministrazione delle ferrovie ed 
i suoi agenti devono attendere a tutto il servizio ed a moltissimi. 

Nello esporre osservazioni, che appaiono il frutto di un esame accu- 
ratissimo ed analitico della materia (pag. 143, 148, 149, 171, 176, 225, 
233 ed altrove), sulla forma e valore della lettera di vettura ferroviaria 
in relazione alle disposizioni del Codice e della legge sui trasporti, giu- 
stamente l'autore nota il silenzio di questa sulle richieste di spedizione 
all'ordine o al portatore; a quale riguardo non possiamo, per brevità, 
che richiamare la risposta data alla stessa domanda nel trattare, nel 
n. 32, dell’opera del contratto di trasporto per strada ferrata dell'e- 
gregio avvocato Marchesini (*). — La lettera di vettura ferroviaria è, e 
deve essere nominativa: su tale sistema è basata la legge del 1889; 
l'aggiunta del giratario introdotta all'ultimo momento nell'art. 109 
fu opera inconsulta e non maturata della Commissione parlamentare, 
senza coordinarla al resto: essa rimase quindi praticamente inattuabile: 
le osservazioni di uomini competenti come il Marchesini ed il Gasca, 
confermano la imperfezione recata alla legge. 

. Ed analoga conseguenza di una legge imperfetta, quale si è l'ar- 
ticolo 416 del Codice di commercio (emendato colla aggiunta della 
seconda parte — ma non con termini abbastanza corretti — della 
primitiva sua dannosa asprezza, dietro giustissimi appunti delle Am- 
ministrazioni ferroviarie, fu la necessità di scrivere nella nuova legge 
sui trasporti l'obbligo della domanda espressa per l'applicazione delle 
tariffe speciali. Prima tali tariffe si applicavano di diritto a tutte le 
spedizioni nelle volute condizioni di peso e di percorrenza, procedendo 
di pari passo il profitto delle ferrovie, non propriamente (come sup- 
pone l'autore, pag. 157) per l'esonero di responsabilità che era mi- 
nimo, ma per la maggiore affluenza di trasporti stante i prezzi ri- 
bassati, ed il profitto del commercio pel quale è di palmare interesse 
che l'applicazione della tariffa più ridotta abbia luogo d'ufficio. Ma 
anche questo venne intralciato dal Codice, in grazia della rudimen- 
tale ed impropria espressione di stipulazioni, scritta nell'art. 416, 
invece di accennare ad una regola imperativa; rendendo così indi- 
spensabile la espressa domanda della tariffa speciale. Abbiamo pre- 
sente il caso di chi avendo spedito un vagone di ghiaccio da ‘l'orino 
a Genova senza domandare la tariffa speciale avrebbe dovuto pagare 
I. 589,50 invece di 67. C'ome doveva saper di sale quel ghiaccio! 
La stessa Amministrazione delle ferrovie non si contentò di dire: 
dura lex, scripta tamen, ma ne temperò l'amarezza riducendo di 
molto, per mero sentimento di equità, il supplemento di tassa do- 
vutosi imporre. Ora tutto ciò, come si disse, è frutto del Codice, non 
della legge ferroviaria che ne mitigò le conseguenze determinando 
che basti la domanda generica di tariffa speciale, senza necessità di 
indicare le tariffe singole. 

‘Troviamo eruditamente trattata sotto l'aspetto storico-giuridico il 
grave argomento della responsabilità della ferrovia per la custodia 
secondo i vari casì (pag. 245 e seguenti) delle cose aflidatele pel tra- 
sporto; nonchè il quesito della responsabilità in caso di dolo o colpa 
grave (pag. 258). Vediamo pure con sani e pratici riflessi risollevato 
e propugnato (in diritto costituendo) il sistema (pag. 279) dell'in- 
dennità a base prestabilita indiscutibile. Fd altresì plausibile è la 
soluzione, circa l'onere della prova secondo i casi in tema di vizi non 
apparenti (p. 323). 


(°) Vedi n. 32 (1888) del Monttore: Del contratto di trasporto per strada ferrata 
acconto îl nunro Codice di Commercio e le nuove tariffe ferroviarie, Manuale teorico- 
pratico dell'Avv, G. B, Makciesivi, 


Monitore delle Strade Ferrate o 


Osservasi pure con giustezza (p. 338 e 340) come l'art. 130 della 
lege sui trasporti ferroviari abbia stabilito una presunzione d'irre- 
sponsabilità per le cose fragili, deperibili e simili per cui l'art. 401 
del Codice di commercio autorizza la stipulazione di tale presun- 
zione, espressione del Codice anche questa infelice, contraria al più 
ovvi principii della pratica, e che si risente della idea insufficiente 
ed angusta che informò le poche disposizioni del Codice stesso In or- 
dine ai trasporti intitolandole « del contratto di trasporto » Invece 
di considerare la materia importantissima ed ampia dei trasporti in 
se stessi indipendentemente dal ristretto campo convenzionale. — 

Nel capo X (pag. 402, 405, 420, 423) occorre, fra le altre, l'e- 
legante questione sulla responsabilità della ferrovia per dolosa man- 
canza di valori non dichiarati nelle spedizioni o nei bagagli: alla 
quale vien data negativa risposta basata su ragionamento logico e 
stringente in questo argomento dove aspramente sl contende in vario 
senso. 


Informate a sana dottrina sono le massime, della regolarità della 
riconsegna a persona famigliare del destinatario, che la identità di 
questo devesi ritenere sufficientemente verificata dal vettore quando 
usi una rayionevole prudenza, che per fatti dolosi dei suoi agenti, 
all'infuori delle loro attribuzioni, la ferrovia non risponde, che l’in- 
dennità per ritardo può in nessun caso superare quella pel caso di 
perdita (pag. 457, 474, 551). La limitazione delle indennità alligata 
alla tariffa speciale più non riterrebbesi, ad avviso dell'autore, appli- 
cabile al ritardo doloso (p. 557). Soluzione questa severa ma giusta 
sebbene alquanto contestabile stante l'espressione assoluta qualunque 
caso, dell'art. 7 delle condizioni per la applicazione delle tariffe 
speciali ed il riflesso sul carattere dell’Amministrazione considerata 
nella sua essenza e, nel suo necessario modo di funzionamento, per 
opera del personale al suo servizio. 

Relativamente alle perdite di bagagli (pag. 579 e 587), premesse 
giuste censure sull'inadeguato disposto dell'art. 405 del Codice, ven- 
gono concretate norme pratiche e giuridiche per la liquidazione delle 
indennità in base alla detiuizione del bagaglio dettata nell'art. 43 
delle tariffe e condizioni pei trasporti le quali migliorarono assai la 
legislazione anche in questa parte, sebbene non abbiano talora (come 
al 3° alinea dell'art. 138) potuto escludere le insufficienti espressioni 
del Codice che dà per regola del risarcimento le circostanze parti 
colari del fatto. 


Corretta è pure la critica (pag. 614) dell'espressione di negligenza 
manifesta invece di colpa lata dovutasi inserire nella legge sui tra- 
sporti per non urtare col Codice, i redattori del quale (art. 405) non 
posero mente che una negligenza può essere manifesta e lievissima 
mentre una negligenza anche pochissimo manifesta può essere delle 
più perniciose e gravi. 

Diffusamente trattando della riconsegna a destinazione, non tralasciò 
l'A. di tracciare sicure norme pei casi di fallimento (pag. 667). E lo 
stesso fece nel tema, di speciale rilevanza, delle azioni contro il vet- 
tore (pag. 682) e di tutti gli interessi che possono sorgere o dibattersi 
in dipendenza o nell'occasione del contratto di trasporto, a quale pro- 
posito giova il riportare questo responso, come saggio dell'esatto cri- 
terio dell'A.: «... che il destinatario sia o non sia compratore della 
merce speditagli dal mittente, che questi abbia fatta la spedizione per 
conto di lui. o che egli la riceva per conto del mittente, tutto ciò non 
riquarda punto il vettore ». 

Ben ragionata è la critica della seconda parte dell'art. 415 del Co- 
dice di Commercio (Capo XVIII), ammettente l’azione per avarie oc- 
culte dopo la riconsegna ineccepita. (iiustamente viene segnalata la 
gravità ed il pericolo di tale disposizione in occasione di spedizioni di 
valori, proponendo, a cautela del vettore, la previa verifica in partenza, 
mediante verbale; mezzo ingegnoso, ma non pratico, perchè inconcilia- 
bile colle esigenze del servizio ferroviario, il quale non può tutelarsi 
che colla condizionatura esterna constatata ineccepibile del. collo- 
valori. 


Agli cncomi che vengono fatti al penultimo alinea dell'art. 146 
delle tariffe e condizioni pei trasporti, il quale ammette il reclamo 
stragiudiziale come mezzo interruttivo della prescrizione, non sappiamo 
associarci. Fu un guasto recato al progetto di legge dalla Commissione 
Parlamentare, in antagonismo coll’art. 926 del Codice di Commercio, 
senza nessuna necessità nè giustificazione; anzi, mentre la rapidità delle 
comunicazioni, la natura del servizio ferroviario, e lo spirito delle mo- 
derne legislazioni tendono tutti a restringere i termini prescrittivi. 

Richiamiamo. a questo risuardo, quanto osservammo trattando del- 
l’opera del Marchesini, sopra menzionata. 

Molto rimarrebbe a dire (se lo consentisse lo spazio) sull'accurata e 
dotta trattazione fatta nei Capi 20, 21 e 22 circa i trasporti in servizio 
cumulativo. A_questa materia si collegherà, in una sfera ancora più 
ampia il Vol. III, di prossima pubblicazione, sul Diritto internazio. 
nale, al quale l'egregio A. testè determinò di aggiungerne un quarto, 
contenente tutta la Giurisprudenza attinente a materia ferroviaria. 

Nel porre così termine a questi cenni, ci piace il riferire (a prova 
dello stile pratico, chiaro e preciso dell’opera) quanto viene osservato 
(pag. 502) sovra un tema di tutta attualità, quale si è quello della de- 
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ficienza di materiale ruotabile, di cui, magna voce, vengono diutur- 
namente incriminate le Società esercenti le ferrovie: 

le tre Società non sono arbitre di aumentare il materiale ruo- 
tabile, a seconda dei bisogni del traffico; ma devono sottostare a 
questa trafila burocratica: 1° constatare il bisogno di aumento del 
materiale, e stabilire la quantità di nuove locomotive, di nuove car- 
rozze, di nuovi carri occorrenti; — 2° trasmettere col bilancio preven- 
tivo, ogni due anni, le proposte al Ministero; — 3° aspettare che il 
Governo abbia, colla proverbiale velocità della burocrazia, esaminate, 
studiate, controllate le proposte, ed autorizzi l’acquisto di materiale; 
— 4° indire gli appalti per la provvista del materiale stesso, con pre- 
ferenza all'industria nazionale; — 5° esaurire tutte le lunghe forma- 
lità delle gare, dei contratti, delle approvazioni; — 6° aspettare che 
l'appaltatore abbia costrutto e consegnato il materiale. 

« Ma tutto questo non basta ancora; chi è che deve pagare il materiale 
necessario per l'esercizio? La Cassa per gli aumenti patrimoniali, la 
quale, giusta l'art. 59 del Capitolato, provvederà, fra altre cose, all’au- 
mento del materiale ruotabile e di esercizio. E chi provvede i capitali 
a questa Cassa? L'art. 60 ci dice che le somme necessarie per provve- 
dere alle spese predette saranno ottenute mediante la emissione di Ob- 
bligazioni. E queste Obbligazioni, dice l'art. 27 del Contratto appro- 
vato colla legge 27 aprile 1885. vengono create dalle Compagnie, ed 
alienate, previo il consenso del Ministero del ‘l'esoro, il quale determina, 
di concerto col Ministro dei Lavori Pubblici, la somma capitale di cia- 
scuna emissione, approva il saggio e le modalità della medesima. Ora, 
ognun sa che il Ministro delle l'inanze non permette, in qualunque 
epoca, una emissione di Obbligazioni garantite dallo Stato. Il lettore 
imparziale può, dopo ciò, giudicare se si possa fare colpa alle Compagnie 
ferroviarie dell'eventuale insufficienza di materiale ruotabile per i bi- 
sogni del traffico ordinario, e gradatamente crescente. Ma che si dirà, 
quando il traffico aumenta in proporzioni colossali, per cause straordi- 
narie, imprevedibili, come avviene ora per l'enorme importazione cau- 
sata dalla legge del Catenaccio e dalla scadenza di varii trattati di 
commercio? Se non che occorre avvertire che il ritardo nei trasporti, 
e l'arenamento delle spedizioni, non sono soltanto prodotti da deficienza 
di vagoni o di locomotive, ma lo sono più ancora dalla deficienza delle 
linee. Le stazioni, specialmente quelle marittime, possono restare in- 
gombre di merci che non hanno sfogo, di vagoni carichi che non pos- 
sono circolare, perchè le linee ad un solo binario non bastano più al 
traffico aumentato, perchè le stazioni non hanno magazzini, tettoie, 
aree sufficienti per lo scarico; perchè mancano binarii di smistamento, 
d’incrociamento, binarii morti; insomma, perchè lo spazio, in generale, 
è diventato troppo ristretto. Ora, tutte le opere di ampliamento che oc- 
corrono non si improvvisano, ma richiedono mesi ed anni, fra studi, 
espropriazioni, formalità legali e burocratiche, approvazioni ed esecu- 
zione. Riteniamo, adunque, che non si può fare addebito alle Società, 
se, soverchiate da un’anormale richiesta di spedizioni, devono oricusarle, 
o farle ritardare ». i 

Se questo modo di ragionare fosse comune a molti; se si sapesse una 
volta comprendere che la dotte dà del vino che ha, c che le finanze 
italiane non sono ancora quelle degli Stati Uniti d' America, non 
verrebbe tanto facilmente falsata l'opinione pubblica; non sarebbero 
così male patrocinate molte cause; non emanerebbero certe sentenze. 


. Torino, dicembre 1888. 
G. GoLa. 


ATTI UFFICIALI 
. concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


— Gazzetta Ufficiale del 31 dicembre 1888 (N. 306). 
— Legge 30 dicembre 1888, numero 5864 (Serie 3°), sui 
Provvedimenti militari; tra i quali sono compresi 
lavori, strade e ferrovie, come abbiamo riferito nel n. 51 
del Monitore (22 dicembre 1888). 


— Gazzetta Ufficiale del 2 gennaio 1889 (N. 1). — Regio 
Decreto 29 novembre 1888, numero 5852 (Serie 3%), che 
approva la classificazione di nuove strade fra 
le provinciali di Salerno. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE | 


Commissione pei servizi del Porto di Genova. 


Con R. Decreto del 6 dicembre scorso è stata 
istituita una Commissione permanente cui viene af- 
fidata la direzione dei servizi del Porto di Genova. 

Di questa Commissione fanno parte: 

1. Il Prefetto della Provincia, quale presidente; 
2. Il Capitano del Porto; ; 

_ 3. L'Ingegnere Capo del Genio Civile, direttore 

dei lavori del Porto; 

4. Il Direttore della dogana; 

5. Un Rappresentante del Municipio; 

6. Un Rappresentante della Camera” di Com. 
mercio; 

7. Un Rappresentante della Società esercente le 
Strade Ferrate del Mediterraneo; 

.8. Un Rappresentante del KR. Ispettorato delle 
Ferrovie. 

Al R. Decreto è unito un regolamento, il quale 
stabilisce anzitutto che il mandato affidato alla 
Commissione ha in generale lo scopo di coordinare 
l'andamento di tutti i servizi del Porto, di risolvere 
le controversie che sorgessero nell’esecuzione dei 
servizi medesimi, facilitarne l’attuazione nei limiti 
delle leggi, dei regolamenti e delle convenzioni in 
vigore. La commissione può prendere provvedimenti 
e renderli esecutivi, in quanto sia consentito dalle 
leggi e dai regolamenti: del resto emette voti e 
pareri presentandoli al Governo per le sue risoluzioni. 
Essa si riunirà in via normale due volte al mese, 
salvo adunarsi straordinariamente ove occorra. Se- 
guono poi norme relative alle discussioni e delibe- 
razioni, nonchè la specificazione degli argomenti 
dei quali la Commissione è chiamata ad occuparsi 
in particolare. 

Sappiamo intanto che la prima riunione ha avuto 
luogo il 2 corrente mese. In questa intervennero 
tutti i componenti la Commissione medesima. 

La questione principale che vi fu trattata è quella 
riguardante lo sciopero dei negozianti di carbone, 
sulle lagnanze e reclami dei quali riferì il Rappre- 
sentante della Camera di Commercio. 

Il Rappresentante della Società ferroviaria del 
Mediterraneo espose come l’Amministrazione aveva 
nello scorso anno tolto impegno di provvedere 
ogni giorno 280 carri ad uso esclusivo del tra- 
sporto dei carboni, e come a tale impegno aveva 
soddisfatto dal marzo all'agosto. Dall'agosto in poi, 
per causa dei grandi trasporti di truppe in occa- 
sione delle manovre e per causa dello straodinario 
movimento di passeggieri in occasione della feste 
di Torino e di Roma, l’Amministrazione non ebbe 
sempre modo di poter provvedere giornalmente il 
numero dei carri promessi. Assicurò che ora, ritor- 
nate le cose al loro stato normale, l’Amministra- 
zione ferroviaria manterrà integralmente l'assunto 
impegno. 

i, 4 

Ferrovia di circonvallazione « Roma. 

Facendo seguito alle « Informazioni » date nei 
precedenti numeri 50 e 51, annunciamo che la Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo ha rassegnato al Ministero dei Lavori Pubblici 
anche il progetto della parte di linea di cintura at- 
torno a Roma che va dalla Stazione di Trastevere 
a quella da costruirsi ai Prati di Castello. 


6 Monitore delle Strade Ferrate 
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Non resta ora da presentare che il progetto della 
linea da Trastevere a Termini che sarà fra breve 
ultimato e sottoposto all'esame ed all'approvazione 
governativa. 

Il progetto del tronco dalla Stazione di Trastevere 
a quella da costruirsi ai Prati di Castello è redatto 
in forma esecutiva, per modo da poter in base ad 
esso procedere all’appalto dei lavori. 

La lunghezza del preindicato tronco è di m. 5,665.80 
e l'importo complessivo dei relativi lavori è calco- 
lato in L. 5,372,000. 

Nell'andamento planimetrico il raggio minimo 
delle curve è di m. 300; ed in quello altimetrico la 
pendenza massima raggiunge il 10 per mille. 

Le opere d’arte maggiori sono due, cioè: un via- 
dotto a travate metalliche a sei luci di m. 20, cia- 
scuna, ed un passaggio inferiore a travata metallica 
della luce di m. 20. 

Le opere minori da costruire sono 10. 

Lungo il tronco si dovranno anche perforare due 
gallerie della lunghezza rispettiva di m. 655.30 la 
prima e di m. 595 la seconda. È prevista una sola 
stazione, quella a Porta Cavalleggieri. 

Il tempo che sì presume necessario per provvedere 
alla esecuzione dei lavori è di 36 mesi. 

>< 
Ferrovia Velletri - Terracina 
(Progetto definitivo). 

La Direzione Generale delle Strade ferrate del 
Mediterraneo ha presentato al Ministero dei Lavori 
Pubblici il progetto definitivo della linea Velletri- 
‘Terracina, prima fra quelle contemplate dalla con- 
venzione 21 giugno 1888. 

La nuova linea misura la lunghezza di m. 79,750, 
la quale è ripartita in m. 46,020.26 di tratti retti- 
linei ed in m. 33,729.74 di tratti in curva, con raggio 
minimo di 250 metri e massimo di m. 1000. 

Per quanto riguarda l’altimetria, la lunghezza 
della linea è suddivisa in m. 35,595.91 di livellette 
orizzontali, ed in m. 44,194.09 di livellette in pen- 
denza, con una inclinazione massima del 29 per 
mille. 

Le opere d’arte speciali progettate sono due, a tra- 
vata metallica, una sul vallone Bischeri di m. 40, 
l'altra sul fiume Amaseno di m. lo d’apertura. Le 
opere d’arte minori sono 215, delle quali 186 in mu- 
ratura e 29 in ferro, con luce variabile fra m. 0.50 
e 6 metri. 

Lungo la linea sono proposte N. 7 stazioni, cioè : 
Velletri, Giulianello, Corì-Cisterna, Sermoneta- 
Norma, Sezze-Piperno, Sonnino e Terracina. Vi ha 
inoltre una fermata denominata del Frasso, situata 
fra le stazioni di Sonnino e dì Terracina. 

Per dare alloggio al personale di sorveglianza alla 
strada si devono cortruire N. 69 case cantoniere, 
delle quali N. 34 doppie e 39 semplici, nonchè 24 
garette. 

La continuità delle strade ordinarie da attraver- 
sare colla ferrovia sarà mantenuta mediante N. 94 
passaggi a livello. 

| >< 
Ferrovia Sparanise-Gaceta 
(Progetto definitivo). 

La Direzione predetta ha inoltre trasmesso al 
kR. Ispettorato Generale il progetto esecutivo della 
linea Sparanise-Gaeta, essa pure compresa fra quella 
affidatole colla legge del 20 luglio 1888. 

Essa misura dall’asse del fabbricato viaggiatori 
di Sparanise una lunghezza totale di m. 99,402.99 


di cui in rettifilo m,37,570.37 e in curva m. 21,532.62. 


Il raggio minimo delle curve è di m. 250 e le 
pendenze massime sono del 25 0/00. 

La linea scorre in piano orizzontale per metri 
17,180.15 e con pendenze varie per m. 42,222.84. 

Le opere d’arte maggiori sono 9: tre in ferro e 
le altre in muratura, con luci da m. 12 a m. 25. 
a opere d’arte minori sono 172, delle quali 26 in 
erro. 

Vi sono inoltre 4 gallerie della lunghezza com- 
plessiva di m. 8 

Le stazioni sono sei, oltre quella di Sparanise, e 
cioè : l" Carinola; 2° Sessa Aurunca; 3° Castelforte ; 
4" Minturno ; 5° Formia ; 6° Gaeta, e due fermate, 
cioè Cascano e Cellole-Fasani. 

Le case cantoniere sono 28 ed i caselli 15, in to- 
tale 43, nonchè 49 garrette. 

E 


Ferrovia Parma-Spezia 
(Tronchi Fornovo-Solignano e Solignano-Ghiare). 

Sappiamo chei lavori di posa dell’armamento dei 
tronchi Fornovo-Solignano e Solignazo-Ghiare nella 
ferrovia Parma-Spezia, procedono attivamente ed iù 
guisa da poter essere compiuti entro il prossimo 
mese di febbraio, sicchè in principio di marzo sarà 
prsbie di inaugurare i tronchi medesimi al pub- 

lico esercizio. 

P_i 
Ferrovia Verona - Caprino 
(Stato des lavori). 

Intorno all'andamento e situazione dei lavori di 
costruzione della ferrovia da Verona a Caprino, la 
quale misura la lunghezza di m. 34,358, riceviamo 
le seguenti informazioni: 

Le espropriazioni sono tutte eseguite, fatta ecce- 
zione per la parte di proprietà del Comune di Ve- 


‘rona, ove dovrebbe stabilirsi la stazione di Verona 


Porta San Giorgio. I movimenti di terra sono già 
eseguiti per la massima parte. A complemento delle 
opere d’arte ne mancano ancora 22: di queste, N. 10 
sono già in costruzione avanzata. Le case canto- 
niere da costruire sono 4; di queste, due sono finite 
e due in costruzione. Dei N. 19 fabbricati per sta- 
zioni e fermate, N. 12 sono compiuti; gli altri 7 sono 
in costruzione. La perforazione dell'unica galleria 
è ultimata; si sta lavorando attorno ai rivestimenti 
nei siti ove se ne è riscontrata la necessità. È già 
in opera buona parte del primo strato dì massicciata, 
però i lavori di posa dell'armamento non sono an- 
cora incominciati. I lavori in generale proseguono 
regolarmente e con sufficiente sviluppo, e potreb- 
bero certamente ultimarsi entro il termine fissato 
dalla relativa convenzione se fosse possibile liquì- 
dare con sollecitudine la vertenza fra la Società con- 
cessionaria ed il Comune di Verona relativa all’oc- 
cupazione di suolo comunale in prossimità della Porta 
San Giorgio. 
SE 
, Ferrovia Isernia. Campobasso. 

Con riserva di darne ai nostri lettori dettagliate 
informazioni, annunziamo per ora la presentazione 
fatta al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, 
da parte della Direzione Tecnica Governativa per 
le Ferrovie in Venafro, del progetto esecutivo del 
quarto ed ultimo tronco della linea da Isernia a 
Campobasso, compreso fra la galleria di Castelpe- 
troso ed Isernia, della lunghezza di m. 13,493.64 e 
del complessivo ammontare di L. 9,399,000. 

ed 
Ferrovia Ascoli-Antrodoco. 
Il R. Ispettore Capo del Circolo Ferroviario di 
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Ancona, Cav. P. Muzy, ha rassegnato all'Ispettorato 
Generale delle Stradé Ferrate il progetto completo 
per una ferrovia ‘da Ascoli ad Antrodoco. 

Intorno: a questo progetto daremo ampli raggua- 
gli in un prossimo numero del Monitore. 

>< i 
Ferrovie Lugo-Fuenza e Lugo-Russi. 

Il Municipio di Lugo ha rassegnato al Ministero 
dei Lavori Pubblici, con preghiera che vengano sot- 
toposti all'esame del Consiglio Superiore, due pro- 
getti compilati dall'ing. cav. L. Maglietta per la 
congiunzione ferroviaria di Lugo con Faenza da una 
parte e con Russi dall’altra. 

La linea Lugo-Faenza misurerebbe la lunghezza 
di m. 16.050,64 ed il costo complessivo dei relativi 
lavori di costruzione sarebbe valutato di L. 2,090,900. 
La linea Lugo-Russi avrebbe uno sviluppo di metri 
17,176.44 e la spesa presunta per la sua costruzione 
è preventivata in L. 1,823,760. E così in assieme le 
due linee misurauo m. 33,227.08 ed importano una 
spesa presunta di L. 3,914,260. 

. I Consigli Comunali di Lugo e di Faeuza, a pro- 
posito delle preaccennate ferrovie, hanno deliberato 
di approvarne in linea tecnica 1 progetti, ed hanno 
fatto riserva di deliberare circa l’esecuzione del- 
l’opera e circa la spesa relativa dopo avuto il pa- 
rere favorevole del Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici. 

>< | 
Ferrovia economica Garda- Peschiera. Muntova. 


Ci consta che si è costituito un Comitato promo- 
tore della costruzione di una linea ferroviaria cco- 
nomica, a scartamento ridotto, che partendo da 
Garda per Peschiera, Valeggio e Roverbella, acce- 
derebbe a Mantova. — du È 

Gli studi tecnici per la compilazione del progetto 
della linea sono già iniziati, e potranno essere com - 
piuti e sottoposti all'esame governativo entro il mese 
di marzo p. V. n. | 

bd 
Permessi d'entrata alle stazioni 
(1° Compartimento della Rete Mediterranea). 

Diamo seguito al consueto stato mensile ed al rias- 

sunto dalla data dell’istituzione. (V. n. 47 del 1888). 
A. Biglietti ordinari. | 
NoveMBRE 1888. 


Stazioni Quantità Importo. ‘ 
ì* categoria (L. 0.20) = N. 24,910 L. 4,982.00 
2: ) ( » 0.10) vo 23,628 > » 2,362.80 


Totale nel novembre N. 48538 L. 7,344.80 


Dal 1° febbraio al 31 otto- . 
bre 1888.,0.0 . 446.363 » 68,898.50 


Totale dal 1° febbraio al 
30 novembre 1888 . N. 494.901 


B. Libretti semestrali e bimestrale. 


0 ° NovemBre 1888. 
Semestrali (L. 9.00) . N 


L. 76,243 30 


me: 3 L. 27.00 
Bimestrali ( » 3.50). . . . >_ 1 3 3.90 
Totale nel novembre . . . .N. 4 L. 30.50 
Riporto dal 1° 7mbre al 31 8bre "88 è 9» 61.90 
‘Tot. dal 1° 7mbre al 30 9mbre'88 N. 13 L. 82.00 


| Mc 
Stazione di Parma. 
Siamo informati che la Direzione Generale delle 
Strade ferrate Meridionali sì sta occupando di un 


nuovo progetto di. ampliamento e di riordinamento 
generale della stazione di Parma, progetto che sot- 
toporrà all'esame ed all'approvazione governativa al 
più presto possibile. 
| >< x è 
Stazione di Ozzano Monferrato. > 

Con Decreto Ministetiale del 1° corrente fu appro- 
vato, anche agli effetti della leege sulle espropria- 
zioni per causa di pubblica utilità, il progetto pre- 
seuntato dalla Mediterranea per l'ampliamento: della 
stazione di Ozzano Monferrato ed autorizzata per 
l’incominciamento dei lavori la spesa di L. 30,000. 

SS 
Per le merci nelle stazioni lacuale e ferroviaria 
di Colico. 

Essendo reso ora possibile, mediante gli occor- 
renti lavori di completamento, l'esercizio del binario 
di raccordo fra lo scalo ferroviario di Colico ce quello 
lacuale, e potendosi di conseguenza fare il trasbordo 
diretto delle merci dai vagoni ai natanti e viceversa, 
la Società delle Strade ferrate Meridionali e quella 
Lariana, di navigazione a vapore del Lago di Como, 
hanno di comune accordo stabilito di ridurre in equa 
misura la tassa fissa di L. 1.50 per tonnellata, sta- 
bilita per la presa a bordo delle merci, carico sui 
carretti, trasporto dalla stazione lacuale di Colico 
a quella ferroviaria e viceversa. La nuova tassa fissa 
sarebbe stabilita in L. 1.00, da ripartirsi per metà 
fra le due suaccennate Amministrazioni. 

i | 
Biglietti d'andata e ritorno. 


La predetta Direzione Generale ha sottoposto alla 
sanzione governativa la proposta per l'attuazione 
delle seguenti corrispondenze con biglietti d'andata 
e ritorno sul Lago di Garda, cioè ; da Riva a Limone 
ed a Monselice; da Limone a Desenzano, a Salò ed 
a Riva. | 

Pad 
Orario per la linea Lecco- Como. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Me- 
ridionali, in seQuito ai reclami rivoltile contro lo 
attuale orario dei treni sulla linea da Lecco a Como, 
ha studiato un nuovo progetto d’orario allo scopo 
di migliorare il servizio sulla linea medesima, e lo 
ha sottoposto all'esame del R. Ispettorato Generale. 

bd 
Progetti e preventivi dell'Adriatica. 

Fra 1 progetti recentemente sottoposti all’appro- 
vazione governativa dalla Società delle Strade l'er- 
rate Meridionali, meritano speciale menzione i 
seguenti: 

l. Progetto dei lavori di risanamento e comple- 
tamento della massicciata fra i chilom. 228 e 314, 
della linea Chiusi-Firenze. La somma preventivata 
per l'esecuzione di questi lavori ammonta a L.744,97ò. 
Essi verranno eseguiti in economia per quanto ri- 
guarda la mano d'opera; mentre le provviste dei 
materiali occorrenti saranno date in appalto a lici- 
tazione privata; | 

2. Il progetto concernente il risanamento ed il 


completamento della massicciata fra i Km. 22,343.60 


e 28,560.20 della linea Piacenza-Bologna. L'importo 
dei lavori e provviste considerati in progetto am- 
monta a L..57,900;; e, e e dd Lg 

3. Il progetto per la costruzione di una tettoia 


‘metallica sul piano caricatore della grande velocità 


In stazione di Ancona, con un preventivo di spesa 
di L. 17,700. La tettoia deve coprire ura superficie 
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di m. q. 390.36. Essa consta di due navate larghe 
ciascuna m. 8.40 e lunghe rispettivamente m. 27.30 
e m. 11.50, con una sporgenza di m. 1.20. La for- 
nitura della tettoia sarà fatta a licitazione privata; 

4. Il progetto dei lavori occorrenti per provve- 
dere al consolidamento delle opere di difesa della 
ferrovia Ascoli San Benedetto, in prossimità al ponte 
sul Fiume Tronto, con un preventivo di spesa di 
L. 74,900; 

5. Il progetto per il rifacimento in acciaio di 
m. 2417 di binario e di n. 6 deviatoi in cinque sta- 
zioni della linea Bologna-Pontelagoscuro. La spesa 
all'uopo occorrente ammonta a L. 22,700; 

6. Il progetto dei lavori occorrenti per îl rial- 
zamento di un tratto della linea Orte-Chiusi-Firenze 
e per la sostituziome di un volto in muratura agli 
attuati fasci di rotaie al ponte al chilom. 219,846, 
della linea medesima. Spesa occorrente L. 20,480; 

7. Il progetto per il rialzamento in deviazione 
del primo tratto della linea Pescara-Aquila, fra la 
stazione di Pescara ed il chilom. 4.925 e sulla rete 
attuale, il tratto della linea Bologna-Otranto, fra i 
chilom. 351,684 e 354,233.06. La spesa all’uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 403,416 ed all'esecuzione 
dei lavori relativi sarà provveduto mediante licita- 
zione privata ai termini dell’articolo 65 del capito- 
lato d’esercizio ; 

8. Il progetto dei lavori occorrenti per l’esecu- 
zione di una condotta d’acqua per il rifornitore della 
stazione di Mestre, con presa d’acqua dal fiume Mar- 
zenego. I lavori considerati in progetto importano 
la spesa di L. 47,000; 

9. Il progetto per il rifacimento di binario in 
ferro con rotaie in acciaio e di deviatoi nelle stazioni 
di Pontenure, Fiorenzuola, Alseno, Borgo San Don- 
nino, Castelguelfo, Reggio e Modena, nella linea 
Piacenza-Boloena, con un preventivo di spesa dì 
L. 40,800. 


>< 
Progetti e preventivi di spese della Mediterranea. 


Dalla Direzione Generale delle Strade ferrate del 


Mediterraneo vennero trasmessi al Ministero dei la- 
vori pubblici, per l'occorrente approvazione, i se- 
guenti progetti e preventivi di spese : 

L. 2,000, parte della spesa di L. 677,860, pre- 
ventivata per 'impito della nuova stazione di 
Pontedera ; a 

L. 9,342.55 per impianto di una motrice e di 
una macchina per la rifornitura dell’acqua in sta- 
zione di Caianello; I 

L. 56,000 per maggior spesa occorsa per la si- 
stemazione del servizio della Trazione in stazione 
di Napoli; î 

L. 7200 per applicazione di un secondo filo te- 
legrafico da Novara a Gozzano in continuazione del 
filo semidiretto Gozzano- Domodossola ; 

L. 4,622.50 per prolungamento del marciapiedi 
in stazione di Laigueglia. 

| >< 
Approvazioni di spese dellu Mediterranea. 


Sono pervenute alla Società delle Strade ferrate del 
Mediterraneo dal R. Ispettorato Generale delle S. F. 
le seguenti approvazioni di spese: 

L. 50,000 per risanamento della massicciata del 
binario nord fra le progressive 2000-2982, 3262 3445 
e 3514-13195 della tratta Milano-Rho; 

L. 22,200 per impianto tubazioni ed apparecchi 
per la somministrazione dell’acqua del Serino nel- 
l’Officina dei Granili a Napoli; 


L. 85,800 per espropriazioni occorrenti per l’am- 
pliamento e riordino della stazione di Pavia; 

L. 6,800 per riordino parziale del macchinario 
nell’Officina Torneria dello stabilimento di Pietrarsa 
a Napoli; 

L. 10,240 per impianto di 2 piattaforme da metri 
4.50 sulle calate di ponente nella nuova darsena 
V. E. al porto di Savona; 

L. }2,500 per provvedimenti a difesa della fer- 
rovia all'imbocco ovest della galleria di Riomag- 
giore sulla linea Genova-Pisa ; 

L. 2,700 per impianto di una fermata al chi- 
lometro 241.458 fra Cotrone e Cutro; 

L. 11,266 per rifacimento di binario fra le sta- 
zioni di Felizzano e Solero per una lunghezza di 
metri 1494.84; 

L. 5,720 per costruzione di muretti di chiusura 
della linea fra i Km. 184.855 e 186.876 della Ta- 
ranto-Reegio ; 

L. 840 per impianto d’un passaggio a livello 
al Km. 265.313, chiesto dalla Ditta Graziadei, lungo 
la linea Eboli- Metaponto; 

L. 870 per sostituzione chiusura al passaegio 
a livello al Km. 3,323.00 presso la stazione di Ca- 
stellaro sulla linea Pavia-Torreberetti ; 

L. 270 per rinforzo di binario in stazione di La- 
Rotta; i 

L. 160.30, maggior spesa occorsa per l’acquisto 
e posa in opera di un tornio celere da lattaio nel- 
l’Officina dei Granili a Napoli. 


>< 
Contratti colla Mediterranea. 


Nella seduta del Comitato delle Strade ferrate del 
Mediterraneo, tenutasi il giorno 4 andante, vennero, 
fra gli altri, approvati i seguenti contratti: 

I. Colla Ditta Miani, Silvestri e C., di Milano, 
per fornitura di una carrozza di 1" classe, con due 
compartimenti a letti, ritirata e toeletta, con freni 
Westinghouse e Henry; 

2. Colla Ditta David Rossi e Figli, di Torino, 
per fornitura di Che. 306,000 d'olio d’oliva; 

3. Colla Ditta Miani, Silvestri e C., di Milano, 
per fornitura di una locomotiva a 6 ruote accop- 
piate, con carrello girevole e freni Westinghouse e 
Henry, più il relativo tender; 

4. Colla Ditta Giovanni Marino, di Torino, per 
fornitura di 23,000 strofinacci di cotone; 

o. Colla Ditta Broughton Copper C. Limited, 
di Manchester, per fornitura di 8000 tubi bollitori 
in ottone per locomotive; 

6. Colla Ditta Saldarini Carlo di Milano, per for- 
nitura, carico, scarico e profilatura di ghiaia per 
ricarico massicciata fra Arquata e Ronco, nonchè 
Lili carico e scarico delle materie di 
ributo; 


7. Colla Ditta Podestà Giovanni di Sestri Le- 


vante per costruzione di una galleria artificiale fra 


le attuali galleriedi Gaberta e Picchi, lungo la linea . 


Moneglia Framura; 

8. Colla Ditta Andrea Bonardi di Alessandria 
per appalto lavori di rinforzo in legname da collo- 
carsì in opera al ponte sul fiume Dora fra le sta- 
zioni di Saluggia e di Torrazza. 

9. Colla Contessa Teresa Cacherano di Briche- 
rasio e figli per acquisto di mq. 3881.87 di terreno 
occorrente per l'impianto della stazione di smista- 
mento a Torino. 

10. Colla Ditta Miani, Silvestri e C. di Milano 
per fornitura di una carrozza di 2° classe, serie B°rg. 
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ll. Colla Ditta stessa per fornitura di un’altra 
carrozza di l" classe, una di 2* e due di terza. 

12. Colla Ditta Carlo Longhi di Alessandria per 
fornitura di 2 gru da pesi fisse. 
‘13. Colla Ditta Merlo Bartolomeo di Sampier- 
darena per rifacimento di binario fra Arenzano Co- 
goleto e Cogoleto Varazze. 


PS 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che con alcune 
riserve circa la definitiva imputazione della spesa 
possa approvarsi il progetto presentato dalla Società 
delle Strade Ferrate Meridionali, per lavori di adat- 
tamento e di ampliamento della Stazione di Rimini 
nella linea da Bologna ad Ancona. 

Il Consiglio medesimo ha dato il suo parere sulla 
applicabilità della multa contrattuale a carico del 
cottimista D. Imbesi per ritardata esecuzione dei 
lavori lungo il tronco Villa San Giovanni-Condoleo 
nella linea Reggio-Castrocucco. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici: 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

l. Progetto di massima per la nuova stazione 
di Faenza; . = 

2. Progetti delle travate metalliche pei due 
tronchi di Vaglia-Firenze della linea Faenza-Firenze; 

3. Progetto di una tramvia a vapore da'Genova 
a Nervi; 

4. Progetto d’ampliamento della stazione di 
Treviso nell’interesse delle linee. Mestre-Cormons- 
Belluno-Treviso e Treviso-Motta; 

o. Linea Parma-Spezia. Progetto definitivo della 
diramazione da S. Stefano a Sarzana; 

6. Progetto di massima per l’ampliamento‘della 
stazione di Bologna ; 

7. Progetto esecutivo del tronco Casello 88- 
Spezia, nella ferrovia Parma-Spezia. 

>< 
Tariffe. | 

È in corso di firma un Decreto ministeriale col 
. quale, alla vigente tariffa locale N. 30ò, P. V., per 
la Rete adriatica, è sostituita, pel periodo di un 
anno, a cominciare dal 1° gennaio 1889, una tariffa 
locale portante lo stesso numero, la quale riguarda 
1 trasporti a vagone completo delle merci ascritte 
alle prime quattro categorie della classificazione ge- 
nerale, e riflette tanto le spedizioni senza vincolo 
di peso che quelle vincolate ad un minimo traffico, 
a cominciare da 500 tonnellate all'anno. 


>< 


Altro Decreto in corso di firma è quello col quale 
è approvata la proposta di modificazione alla nomen- 
clatura delle tariffe speciali 50 e 55 a piccola velo. 
Cità accelerata, nel senso qui appresso indicato: 

Voce attuale: Agrumi, cioè aranci, cedri, manda- 
rini, bergamotti, limoni e simili; 

Voce modificata: Agrumi, cioè aranci, cedri, man- 
darini, bergamotti, limoni e simili, anche in acqua 
di mare o salata. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Rete Mediterranea. — La Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo ha presentato per l’approva- 
zione al Ministero dei Lavori Pubblici i seguenti atti: 

Progetti e preventivi di spese — L. 15,910 per il consoli- 
damento ed il prolungamento di un muro a mare lungo la 
linea Genova-Ventimiglia, fra i chilom. 115,702 e 115,770.59; 

L. 33,900 per lavori dì consolidamento e «i ricostru- 
zione in n. 9 manufatti della linea da Genova a Ventimiglia; 

L. 45,700 per la ricostruzione della pila destra delponte 
sul fiume Centa, lungo la linea da Genova a Ventimiglia, 
al chilom. 81,310.40; 

L. 26,600 per î lavori di consolidamento della frana 
esistente a monte della ferrovia sul tratto da San Lor.:nzo- 
San Stefano Riva Ligure, fra le progressive 114,870 e 114,950 
della linea Genova-Ventimiglia; 

L. 12,533.67 per l'acquisto di macchinario e di una tra- 
smissione completa, destinati alla officina annessa al depo- 
sito-locomotive in stazione di Novara; 

L. 5500 per l'impianto di una fermata a Chiaravalle 
Milanese, lungo la linea da Rogoredo a Pavia; 

L. 5850 per la sostituzione di piattaforma di m. 3.80 
inservibile, con altra di m. 4.50 nella stazioue di Siderno, 
della linea Taranto-Reggio; 

L. 8000 per la costruzione di alcuni tratti di muro per 
il completamento delle chiusure e per altri lavori in sta- 
zione di Avellino; 

L. 1247 per la ricostruzione di un muro di sostegno 
e per sostituzione di davanzali nel piano caricatore della 
stazione di Castel San Giovanni; 

L. 1834 per la ricostruzione di un ponticello in ferro 
al chilom. 59,550 della linea da Torino a Cuneo. 

Contratti. — Colla Ditta Profumo Attilio di Napoli, per 
la costruzione del tronco di ferrovia di raccordo fra le linee 
Napoli Porto e Napoli-Eboli; 

Colla Ditta Giovini Gaspare di Milano, per la costru- 
zione di muro di sostegno fra il bivio della Magna ed il 
casello n. 1 della linea Milano-Chiasso; 

Colla Ditta Carengia Carlo di Milano, per il ricarico 
della massicciata fra la stazione di Torreberretti ed il ponte 
sul Po presso Valenza; 

Colla Ditta Lazzarino Giovarini di Carmagnola, per la- 
vori di finimento del magazzino merci a piccola velocilà 
nella stazione di Carmagnola; 

Colla Ditta Ghiglione Vincenzo di Ceva, pei lavori di 
rifacimento di m. 4930 di binario sul tronco da Bra alla 
Madonna del Pilone; 

Colla Ditta Calligari Enrico di Bologna, per lavori di 
risanamento della massicciata fra le progressive 93,853 e 
96,853 della linea Alessandria-Genuva; 

Colla Ditta Prinetti-stucchi e C. di Milano, per la for- 
nitura di davanzali, sagome, cancellate e sbarre per i tronchi 
Tegiano-Casalbuono e Vallo-Pisciottadella lineaEboli-Reggio; 

Colla Ditta Taverna Luigi di Alessandria, per la co- 
struzione di muro di cinta dell’officina pel rialzo dei veicoli 
nella stazione di Alessandria; 

Colla Ditta Malgarini Carlo di Taggia, pei lavori di ri- 
costruzione del casello n. 122 della linea da Genova a Ven- 
timiglia; | 

Colla Società Veneta di Padova, per la esecuzione di 
rinforzi ai ponti' Mignone, Masta e Fiora nella linea da Pisa 
a Roma. 


Rete Adriatica. — La Direzione Generale della So- 
cietà delle Ferrovie Meridionali, esercente la Rete Adriatica, 
ha sultoposto per l'approvazione al Ministero dei Lavori Pub- 
blici i seguenti progetti e preventivi di spese: 

L. 744,975 per vagliatura e completamento della mas- 
sicciata del binario fra Arezzo e Firenze (V. Informazioni) ; 

L. 186,000 per l’ampliamento della stazione di Por- 
togruaro; delle quali, L. 89,100 a carico della linea Por- 
togruaro-Casarsa, e L. 96,900 a carico della linea Udine- 
Palmanova-Portogruaro; 
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L. 160,000 per la costruzione di argini contenitori delle 
piene dei fiumi Salino e Pescara, linea Bologna-Otranto ; 

L 11,800 per la sistemazione delle chiusure di alcuni 
passaggi a livello lungo il tronco Vasto-Cerignola, della linea 
Bologna-Otranto; 

L. 5980 per l'impianto nella stazione di Castagnaro di 
un bilico a ponte, della portata di 30 tonnellate, sistema 
Bianco-Opessi; 

L. 8500 per la sostituzione di chiusure di passaggi a 
livello nella linea da Foggia a Manfredonia; 

L. 2400 per la sostituzione di cancellate in ferro a due 
chiusure di passaggi a livello, nella linea Foggia-Napoli; 

. L. 3340 per l’applicazione di apparecchi elettrici di con- 
trollo ai dischi delle stazioni di Portogruaro, Cordovado, 
San Vito al Tagliamento, della linea Portogruaro Casarsa; 

L. 1100 per la ricostruzione del muretto di sostegno 
del piano caricatore in stazione di Montesanto; ——, 

L. 9300 per provvedere alla soslituzione di 27 sbarre 
girevoli in ferro a doppio T, di 10 cancelli compiuti in 
ferro e di 10 sbarre tubolari in ferro alle attuali chiusure 
in legno di 30 passaggi a livello, nella linea da Venezia a 
Peschiera; 

L. 4,407.50 per l’acquisto di due coppie di cavalletti 
a vite (trétaux) per alzare le locomotive; 

L. 3810 per impiantare la illuminazione a gas negli 
scali merci a piccola velocità della stazione di Ancona; 

L. 6080 per lavori d’ampliamento della stazione di Co- 
droipo nella linea da Mestre a Cormons. 


Ferrovia Parma-Spezia. — Aggiudicazione di 
gara. L'appalto di meccanismi fissi occorreuti all’armamento 
dei tronchi Fornovo-Solignano e Solignano-Ghiare, fu così 
aggiudicato: | 

1° lotto, Ditta Larini Nathan e C. col ribasso del 17.05 0/0 
su lire 10,730; 

2° lotto, Ditta Carlo Longhi (Alessandria) col ribasso 
del 25 0(0 su lire 31.503; 

3° lotto, Luigi Provasi (Milano) col ribasso del 15.70 00 
su lire 4.337 (V. N. 50 del Monitore, 1888, Notizie Iloliane). 


Ferrovia Ceva-Ormea. — Aggiudicazione di gara. 
L'appalto per la fornitura e posa in opera delle travate me- 
talliche occorrenti lungo il tronco Rivo Mursecco-Val d’In- 
ferno venne aggiudicato alle Officine di Savigliano, che of- 
fersero il ribasso del 31.55 0/0 su L.560,000 (V. N. 50 del 
Monitore, 1888, Notizie Italiane). 


Ferrovia Messina-Cerda. — Allacciamento nella 
stazione di Messina. — A complemento di quanto abbiamo 
riferito nel precedente numero circa la Galleria Peloritana 
ed il tronco Messina-San Filippo, annunciamo ora che la 
Direzione Generale delle Strade Ferrate della Sicilia ha 
già preso le opportune disposizioni per procedere imme- 
diatamente alle espropriazioni necessarie per la esecuzione 
dei lavori occorrenti per l’allacciamento della linea in sta- 
zione di Messina. 


Ferrovie Santhia-Borgomanero e Gravel. 
lona-Intra. — Concorso provinciale dî Torino. — La 
Deputazione provinciale di Torino, nella riunione tenuta il 
3 corrente, ha deliberato di proporre al Consiglio provin- 
ciale, che si riunirà prossimamente in sessione straordinaria, 
il concorso di L. 320,000 per la costruzione dei due pre- 
detti tronchi ferroviari. 

Tenendo pur conto che la deliberazione della Deputazione 
provinciale di Torino deve ancora essere discussa ed ap- 
provata dal Consiglio provinciale, ecco intanto il prospetto 
dei concorsi sinvra deliberati dagli enti interessati: 


Municipio di ‘l'orino . . . . L. 640,000 
Provincia di Torino . . . . » 320,000 
Municipio di Intra . . . . » 250,000 
» » Gattinara . . . » 100,000 
» » Borgomanero . . » 45,000 
» » Romagnano . . » 40,000 


Totale L. 41,395,000 


Ferrovia Battipaglia-Reggio di Calabria. 
— Apertura di tronco all'esercizio. — Il giorno 34 scorsu 
dicembre venne aperto all’esercizio il tronco Bagnara-Palmi 
della linea Battipaglia-Reggio, comprendente la sola sta- 
zione di Palmi, la quale è abilitata a tutti i trasporli a 
grande ed a piccola velocità ordinaria ed accelerata, com- 
presi i veicoli ed il bestiame, in servizio interno e cumu- 
lativo italiano. 


Ferrovia Rieti-Corese. — Consorzio inlerprovin- 
ciale. — La Deputazione provinciale dell'Umbria con de- 
creto 3 dicembre 1888, confermando altro suo decreto, ap- 
provò la costituzione «del Consorzio, comprendendovi 57 co- 
muni dell'Umbria e 47 dell'Abruzzo. E ciò conforme alla 
deliberazione 8 giugno 1888 della Deputazione provinciale 
di Aquila. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie del mondo — Statistica 1887. — Se- 
condo una statistica pubblicata dall’Archiv fiv Eisenbahn- 
wesen, le ferrovie di tutto il mondo misuravano al 1° gen- 
naio 1887 la lunghezza di 012,505 chilometri, mentre questa, 
alla fine del 1882, non era che di 423,303 chilometri; donde 
un aumento di 22,000 chilometri, in media, per ognuno dei 
quattro anni intermedi. 

Ritorneremo in altro numero su questa statistica ferro- 
viaria mondiale per riassumerne in alcuni principali pro- 
spetti quei dali che ci parranno maggiormente interessare 
i nostri lettori; ed intanto ne spigoliamo qualche sommaria 
notizia. 

L’America possiede la metà dei citati chilometri, ossia 
266,000, «ei quali 222,000 appartengono agli Stati Uniti. 
L’Europa tiene il secondo posto, con 201,000 chilometri. 
Seguono poscia ordinatamente l'Asia con 24,000; l'Australia 
con 14,000; l'Africa con 7,000. 

In Europa tiene il primo posto la Germania con 38,000. 
Ad essa seguono, in ordine decrescente, la Francia con 
33,000; la Gran Brettagna con 341,000; la Russia con 27,000; 
l’Austria-Ungheria con 23,000; l’Italia con 11,000; la Spagna 
con 9,000; la Svezia con 7,000. 

Proporzionatamente alla sua superficie il Belgio è il più 
ricco di ferrovie, misurando chilometri 15.4 ogni 100 chi - 
lometri quadrati di superficie; la Sassonia 15,1; la Gran 
Brettagna 10; l’Alsazia-Lorena 9,4; l'Olanda 8, ecc. La 
Russia, la Norvegia e la Turchia stanno in fine della lista, 
non possedendo ciascuna di esse che un mezzo chilometro 
di ferrovie ogni 100 chilometri quadrati di superficie. 

In rapporto alla popolazione, la Svezia è la più ricca di 
ferrovie, contando chilometri 15.0 ogni 10,000 abitanti; la 
Turchia è la meno fornita, non avendone che 1.8. 

Ciò in Europa; ma vi hanno gli Stati Uniti d'America, 
che contano 39 chilometri per 10,000 abitanti, e l'Australia, 
che ne conta 41.3. 


Ferrovie Svedesi. — Statistica comparata 1868-87 
della rete dello Stato. — Alla fine del 1887 la rete dello 
Stato in Svezia, che misurava 2,472 chilometri, ha dato 
18,500,000 corone di prodotti lordi e 5,348,542 corone di 
prodotto netto. Nel corso dell’anno medesimo furono tra- 
sportati 4,000,000 di viaggiatori e 2,200,000 tonnellate di 
merci; il personale d'esercizio contava 4,955 impiegati ed 
addetti. Pa “oa 

Riportiamo, su tal proposito, dal Verordnungs-Blatt il 
seguente prospetto sommario, che dimostra lo sviluppo della 
rete dellu Stato durante il ventennio 1868-87; 


Lunghezza Prodotti Spese Prodotto Interesse 
Periodi in brutti d'esercizio netto del capitale 
chilometri chilometrici per chilometro chilometrico d'impianto 
1868-70 1,099 3,838 3,441 2,397 2.93 040 
1871-75 1,301 8,902 5,013 3,889 4.22 0/0 
4876-80 1,698 9,299 6,183 3,056 3.08 0/0 
1881-85 2,228 8,716 5,275 3,441 3.580/0 
1886-87 2,445 7,710 5,458 2,252  2.820/0 


e degli interessi materiali 


I valori dei prodotti e delle spese sono enunciati in co- 
rone; la corona vale L. 1.33. 


Notizie diverse 


Cementi e calci idrauliche nazionali. — 
Mentre la rottura dei trattati di commercio colla Francia, 
rendendo difficile l’importazione dei cementi francesi, pa- 
reva avesse a pregiudicare gli interessi di chi deve far co- 
struire opere idrauliche importanti, lo sviluppo e il perfe- 
zionamento della nazionale industria in tal genere venne a 
provare il contrario. Siamo infatti lieti di constastare come 
opere importantissime compiulesi con prodotti italiani die- 
dero nun dubbia prova di solidità. 

La Ditta Fratelli Pesenti fu Antonio di Alzano Maggiore 
(provincia di Bergamo), fabbricatrice di cementi e calci emi- 
nentemente idrauliche di Palazzolo, ad esempio, ebbe la 
soddisfazione di ottenere molti e lusinghieri attestati sulla 
ottima qualità dei suoi prodotti, i quali vennero pure presi 
in considerazione dal Governo, dalle Direzioni ferroviarie e 
uffici dipendenti, che ne vanno prescrivendo l’impiego. 

Il vantaggio che può dare l’ingrandirsi dell’industria dei 
cementi e calci idrauliche in Italia, ove sono ancor molti e 
importanti lavori da eseguirsi, ci invita a questo breve cenno, 
rivolto specialmente a chiunque abbia interesse in pro- 
postto. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI © 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 
Dic. 29 Gennaio 5 
L. 779 


Azioni Ferrovie Meridionali . ; 773 
» » Mediterranee . . . . , » 623.50 611 
» » Sicule vecchie. » 624.50 600 
» » » nuove . ° 0.» 590 —_ 
» » Sarde (preferenza) . . . . on — ca 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 400 400 
Pi) » Gottardo. La n 665 685 
Buoni Ferrovie. Meridionali. . . . ... » 541 930 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 300 300 
» » Monte Cenere. . . . n — sali 
» » Novara-Seregno . . . » 251 250 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 322 322 
D° » » 2° emiss. » 8307 307 
» » Centrale Toscana. » 520 — 

» » Meridionali . » 319.50 320.50 
» » Sarde, serie A. . » 312 310 
» » » Serie B. » 315 307 

» » » 1879 » 308.50 308.50 
» » Pontebba » 470 465 
» » Nord-Milano . » 269 262 
» » Meridionali Austriache. » 306 300 

» v Gottardo 4°/,. . » 103 103.25 


PAGAMENTI — ESTRAZIONI. 


Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. — Il giorno 31 dello scaduto 
mese di dicembre presso questa Direzione vennero estratte N. 90 
Obbligazioni di questa Società, aventi i seguenti numeri: 


Dal N. 1alN. 10 Dal N. 2451 al N. 2460 
» 581 » 590 » 2761 » 2770 
o» 1071 » 1080 o» 2841 » 2850 
» 1061 » 1070 » 4381 » 4390 


| Dal N. 4571 al N. 4580. 
Dette Obbligazioni verranno rimborsate alla pari, cin L. 500 ca- 
duna, al 15 del corrente gennaio. . 


Ferrovia Mantova-Cremona. — Il 27 dicembre vennero estratte: 
Azioni N. 3040 4290 5906 5907 6815 7197 7811. 
Obbligazioni Serie A N. 2178 2619 6369. 

» » BN. 245 1601. 

11 rimborso verrà effettuato dalla Banca Generale a partire dal- 
l’11 corrente. 

Compagnia delle Strade Ferrate del Sud dell’Austria. — 
La Banca Generale è incaricata del pagamento dei coupons matu- 
rati il 1° gennaio e del rimborso delle 16,775 Obbligazioni 3 0[0 
estratte il 1° dicembre. RE 


ll 


Società Anonima dei Tramways di Torino. — Dal 1° gennaio 
verrà pagata la cedola N. 10 delle Obbligazioni in L. 12.50 ed alla 
stessa data verranno rimborsate in L. 500 le seguenti Obbligazioni 
state estratte: 


26 158 191 227 234 244 307 
042 089 681 712 770 781 941 
1137 1210 1330 1353 1710 1749 1771 
1845 2159 2180 2225 2393 2449 2570 
2617 2670 2679 2725 2830 2938 3058 
3087 3107 3309 3414 3483 3068 3576 
3613 3630 3632 ’ 3676 3696 3847 3947 
4116 4180 4208 4235 4242 4303 4369. 
4428 4438 4459 4575 4600 4657 4722 
4812 4975 4990 9002 = 5145 0262 0420 
9088 99599 0599 5682 5709 9800. 


Ferrovie Nord-Milano (Milano). — La Cedola N. 20 pel se- 
condo semestre 1888 verrà pagata in L. 7,50 per ogni Obbligazione 
dalla Banca Generale in Milano. | Ì 

Società Anonima Ferrovia d’Ivrea (Torino). — Il Consiglio 
d'Amministrazione ha fissato il dividendo 2° semestre 1888 (vaglia 
N. 61) in lire dodici per caduna azione a partire dal 27 dicembre 
presso la Società di Credito Mobiliare Italiano in Torino. 


AVVISI D'ASTA 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le 
INFORMAZIONI PARTICOLARI E LE NOTIZIE FERROV. ITALIANE). 


Ministero dei Lavori Pubblici (11 gennaio, ore 12 mer., fatali). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti alla sistemazione con 
muri di sponda del trorico del torrente Alberolungo, dalle Case Sparse 
al ponte di Sirico. Importo ridotto L. 70,903.32 (V. N. 48 del Mo- 
nitore). 

R. Dal di Mantova (14 gennaio, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo) — Appalto dei lavori per la difesa frontale dell’argine destro 
di Po, nel tratto Froldo Manona, fra i segnali 94 e 96. Importo 
L. 10,715. Lavori ultimati in 35 giorni. Cauzione L. 550. Cauzione 
definitiva il decimo. 

Canton Ticino. Dipartimento delle pubbliche costruzioni (14 
gennaio, ore 11 ant., 1° asta) — Appalto per i lavori di escavazioni 
di fondamenta, muratura di due piedritti, pietra da taglio di coro- 
namento e fornitura e posa in opera dei pianconi pel tavolato del 
ponte di ferro in isbieco sul torrente Osola a Brione in Valle Ver- 
zasca. Importo L. 12,250. Cauzione L. 1000. 

— Appalto per la costruzione e posizione in opera di una travata 
metallica di 20 m. di luce per il sopracitato ponte. Importo L. 6430. 
Cauzione L. 600. 

R. Prefettura di Treviso (16 gennaio, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo). — Appalto dei lavori per la difesa frontale a presidio del- 
l'argine e sponda destra di Piave, di fronte a Sernagiotto, presso 
Zenson. Importo L. 38,720. Cauz. provv. L. 5000. Cauz. definitiva 
il decime. Lavori ultimati in 75 giorni. 

Città di Civitavecchia (16 gennaio, ore 10 ant., fatali) — Ap- 
palto dei lavori occorrenti alla costruzione di un tratto di fogna di 
m. 580 sulla via a mare, denominata dei bagni, parallela alla via 
Aurelia. Importo ridotto L. 20,366.61(V.N.51 del Munitore, 1888). 

Ufficio amministrativo della Provincia di Novara (17 gennaio, 


ore 1 pom., 1° asta), — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
per la manutenzione novennale dei quattro tronchi seguenti, divisi 
in 2 lotti: . 


1° Novara-Valsesia, tra S. Quirico e Varallo e dall'Oratorio di 
Loreto a Civiasco. Importo annuo L. 12.200. Cauz. provv. L. 5500. 
Cauz. def. L. 6100. Deposito per spese L. 2000; 

2° Strada Lago d'Orta, tra i fini del circondario di Novara e 
Pallanza e l’incontro della strada del Sempione presso Gravellona e 
di Cruscinallo a Casale Corte Cerro. Importo annuo L. 7200. Cau- 
zione provv. L.3240. Cauz. def. L. 3600. Deposito per spese L. 1200. 
Fatali 31 gennaio, ore 11 ant. 

Comune di Sorso (21 gennaio, ore 10 ant, 1“ asta). — Appalto 
delle opere e provviste necessarie per la fognatura e selciatura ge- 
nerale del paese, divise in cinque lotti: 
1° lotto, L. 18,456.95. Cauz. provv. L. 2000. Cauz. def. L. 3000 


2° » n» 20,705.00. » » 2000. » » 3500 
3° » » 17,444.86. » » 2000. » » 2800 
4° » » 28,327.92. » » 2000. » » 5000 
9°» » 21,200.80. » » 2000. » » 3500 


I fatali scadono l'11 febbraio, ore 12 mer. 

Municipio di Portoscuso (Cagliari) (22 gennaio, ore 12 merid., 
1° asta). — Appalto dei lavori di apertura e sistemazione del tronco 
di strada comunale obbligatoria che dall'abitato di Portoscuso metta 
alla frazione Parmigiana (m. 5593.50). Importo L. 59,742.01. Cau- 
zione provvisoria L. 3500. Fatali 16 febbraio, ore 12 merid. 


12 Monitore delle Strade Ferrate 


Ministero dei Lavori Pulblici e Prefettura di Salerno (23 | © fornitura in opera di N. 10 Casottî telemetrici, per le fortifica. 
gennaio, ore 10 ant., 1“ asta). — Appalto delle opere e provviste oc- zioni di Venezia per conto del Ministero della Guerra. 
correnti alla costruzione del tronco della strada provinciale N. 216, Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
compreso fra la Nazionale Val d'Agri ed il vallone Abete, confine | 2. Marina (Spezia). — L'appalto per la costruzione di scali con 
con la provincia di Potenza, della lunghezza di m. 8446.09. Im- relativi antiscali nel cantiere di S. Bartolomeo (Spezia) venne aggiu- 
porto I.. 187,880.05. Lavori compiuti in anni due. Cauzione provv. | dicato al signor ‘Tito Faliani per L. 213,290. 
L. 10,000. Cauz. def. il decimo. Fatali a giorni 15. , — L'appalto per la costruzione di cinque tettoie in ferro nel can- 
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza (23 tiere S. Bartolomeo (Spezia) fu aggiudicato ai signori Fratelli Pic. 
gennaio, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto «delle opere e provviste oc- cioli per L. 133,268.60 (V, N. 50 del Afonitore). 
correnti alla costruzione del tronco della strada interprovinciale nu- Direzione territoriale del Genio Militare di Roma. — L'ap- 
mero 216, compreso fra l'abitato di Tramutola ed il vallone Abete, | palto per la manutenzione delle linee e degli apparati costituenti la 
confine con la provincia di Salerno, della lunghezza di m. 6317.11, | rete telefonica-telegrafica militare della piazza di Roma, dal 1° gen- 
Importo L. 132,200. Cauz. provv. L. 7000. Cauz. def. il decimo. | NAio al 20 giugno 1892 fu aggiudicato alla Società dei Telefoni di 
Lavori compiuti in ventiquattro mesi. Fatali a giorni 15. Roma col ribasso del 5.25 su L. 14,700 (V. N. 51 del Monitore). 
Municipio di l'reviglio. — L'appalto dei lavori di riordino e 
Forniture. LS. si 
; A | . i l completamento della diga attraverso il fiume Brembo in territorio 
K. Laboratorio Pirotecnico di Bolugna (16 gennaio, ore 2 pom., | di Brembate di Sotto e servente a convogliare le acque di quel fiume 
unico e definitivo) — Appalto per la provvista di Kg. 500 di stagno | nelle roggie trevigliesi, è stato aggiudicato al signor Carlo Saldarini, 
in pani a L. 3.00, e Kg. 300 in lamiera a L. 4. Importo totale | che offrì un ribas-o dell'8.25 010 su L. 110,202.20. 
I. 2950. Cauzione il decimo. Consegna in 40 giorni. — i Municipio di Como. — L'appalto per la costruzione, sull’arca 
I)irezione d artiglieria della Fabbrica d'armi di Torino (19 già dell'Ospedale, lungo il Cosia, di un fabbricato ad uso di macello 
gennaio, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto della provvista pubblico è stato aggiudicato al'signor Rossi Carlo di Varese, per 
seguente in un solo lotto: N. 175,000 viti da legno di calcioli di | L 96,961.80 (V. N. 46 del Monitore). i 


armi; m° 70157, grandi, a 0.05, importo L. 8750; N. 75,000 viti Municipiv di Roma. — L'appalto per i lavori di costruzioni me- . 


da legno di calcioli di fucili, m" 70187, piccole, a 0.02, imp. L. 1500; | talliche e per le fondazioni pneumatiche dei due ponti suburbani 
N. 170,000 viti da legno di piastretta di armi, m. 70187, a 0,4, | alla Magliana e a Castel Giubileo fu aggiudicato alla Società Ve- 
importo L. 6800. Importo totale L. 17,050. Cauzione L. 1800. Con- | neta per imprese e costruzioni pubbliche di Padova, la quale ofterse 


segna a giorni 120. un ribasso del 20 010 pel primo e del 22.50 010 pel secondo. 
Aggiudicazioni definitive. — Alle Officine di Savigliano venne aggiudicata la costruzione del 


L’Impresa Industriale Italiana di Custruzioni metalliche di- p usa prorpsono: > prolungamento del RO 


retta dal comm. ing. Francesco di Kossuth ha assunto la costruzione . PASTORI, Direttore-proprictario responsabile 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


17° Decade — Dall'11 al 20 Dicembre 1588 


RETE PRINC PALE 


na "cc _——@e 
TA I I page ù 0 Lin si aa Ix co sci Ì Modia l'rovoITO 
ANNI | VIAGGIATORI | BavaGLi lena v e | SERIE HOTALE I dei chilom. medio 
| ELOCITA ELOCITA DIVEUSI | esercitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE Da | 
1688 87.860 68 1.610 51 9.476 28 107.561 98 1.301 85 | 207.811 30 609 00 341 93 

18897 107.546 58 2.195 25 10.400 63 110.866 07 2,300 12 233.308 65 606 00 | 385 00 | 

Differenza nel 1888 — 19.655 901 — 58474: — 92435 — 330409 — 098 27 1 2549735] +  300Î— 4377), 

SER AI: 0 e VO i LA 

PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 20 DICEMBRE 

1888 1.704.836 75 32.411 01 206,256 36 1.846.236 59 | 29.765 85 |. 3.819.506 56 609 00 | 6.271 77, 

1887 ‘1.450.775 02 27.470 58 184.316 40 L,6S7.151 12 I 35.851 29 9 355.583 dl i 605 00 5.556 77! 

Difcrenra nel 1888 | o 254.061 73% +0 4.931 43 | +0 21.939 960 + 159,075 47! — 6.085 44! 4 433.9231514 300 685 00 o 

RETE COMP: EMENTARE 

PRODOTTI DELLA DECADE. 

1888 4.779 181 32 54 291 241 1.461 01 | 62 s0 6.626 77 64 | 

1887 5.519 10 | 35 50) 244 28! 1.494 VI | 27 18 7.321 00 o 64 | 

—————@6@& —T — l'Inno n a Lecesseratlaf e alt: È: 

Differenza nel 1888 — 13992] — 246 + 46 96 |} — 3393: + 35 62! — 694 23 » 

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 DICEMRRE. 

1888 79.252 571 932 76 5.381 01 | 20.473 45 604 12 106.733 01 64 | 
1887 68.427 19! 25 68 4.006 88 | 17.346 95 623 74 92.220 46 64 
Differenza nel 1888 + 10855358 + 10708 [ + 384 131400 5.126 505 + 1036 |] + 14.513 4500 » 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


° ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 85° Decade — dall’11 al 20 Dicembre 1888 
WE TE PRINCIPALE 


x 


RE "TE COMPLEMENTARE ! 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


ANNI Via : Biai du bid | Ix È RO ia | TOTALE È Peg Proporm | 
: tia PR, | VeLOoCcITÀ VeLocità | DIVERSI | i esercitati | Pe! chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. | 
1888 760.425 06 32.995 68 443.022 62 1.411.080 94 42.119 01 2.689.644 31 3.084 00 675 11 
1887 923.369 54 45.194 84 392.704 83 1.429.367 00 30.390 66 9.821.026 87 3.580 00 708 80 
| Differenze nel 1888 — 162.944 48 | — © 12,198 16 | + © 50.317 79 | — 18.286 06 | + 11.728 35 | — 13138256] + 400|— 3369 
| PRODOTTI DAL lo GENNAIO. | 
1888 27.028.453 16 1.655.166 26 | 12.776.328 0% | 45.026.079 09 1.375.585 36 ! 97.861.612 01 3.082 88 | 24.570 57 
1887 36.433.909 88 1.710.200 64 | 11.281.862 94 | 44.202.197 27 1.355.550 02 | 05.073.720 75 3.980 00 | 23.887 87! 
Differenze nol 1888 4 59g,543 38 | — 55.034 28 | 41401465 10 | Po 738.581 82 | 2 20/00 34 | + 2.787.891 26 | +2 88 | 685 70! 
Ì 
I 


1888 97.610 40 2.832 15 16.412 80 93.462 75 2.982 50 213.800 60 } 1.025 61 
1887, 43.046 77 545 30 8.234 78, 39.416 16 | 1.504 76 04.070 77 8U£ 00 117 00 
| Differenze nol 1888 + 53.663 63 | + 1.983 85 | o 8.678 02] +0 54.016 59 | +4 1.387 76 | + 119,729 83 + 221601] + 91460 
PRODOTTI DAL Io GENNAIO. | 
1888 2.209.406 15 51.057 67 315.556 38 1.847.533 74 63.930 45 | = 4.576.980 39 881 37 | 5.192 831 
1887 1.725.810 71 42.378 17 194.787 46 1.215.304 86 59.597 d 3.238.379 14 753 34 | 4.298 70 
Differenze nel 1888 | 572.505 46 | + 8.679 50 | + 121.068 92 | 4 631.748 88 | + 4.332 SI 41.338.425 25 | 4128/08 | + 894 181 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SepE IN Torino -- CapiraLE versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


n —— 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


— — 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni yantaggiosissime 


Sistema adoltato per il servizio generate. dul.u .urza 
motrice alle Espostzioni * 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli, 

Parigi, 1881 Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Firotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 41883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale Elettricità, 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 
——————__—P»OOO_PF_n__ 

Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultau economici importanti e 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d’acqua e wi vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. cdi 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp, - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


DIRIGERSI 
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CEMENTI E CALCI 


| D) 
FRATELLI PESENTI rv ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 
A con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano pi Sopra, Nesr, Ranica, Nemero, ALgino, Aspazia ni Varr'Anra kr Comenpuno 


3 IN VALLE ÙNERFANA, Riva pi SonLto R Sunzano, Pirzone sur, f.aco D'IssO. 


Ù 
N Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa  — 
127 Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
4 uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie 
\ Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
A di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. i 
N ® onti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Kegno. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonima con sede in Milano - Capitale sociale 180 milioni - Versati 144,000,000 


Pomelli 


AVVISO D'ASTA 


per la demolizione della vecchia tettoia della Stazione di Piazza Carica- 
mento a Genova e degli annessi Piani caricatori sia interni che esterni 
e per la cessione dei relativi materiali. 


Nel giorno #® gennaio 4889, alle ore 10 antimeridiane, in Milano, presso la Direzione 
Generale della Società, Corso Magenta, N. 24 (Palazzo ex-Litta), si procederà, dinanzi al Diret- 
tore Generale, o chi per esso, e coll’intervento di un rappresentante del R. Ispettorato delle 
Strade Ferrate, all'apertura dell’Asta per la demolizione della vecchia tettoia della Stazione di 
Piazza Caricamento a Genova e degli annessi piani caricatori, sia interni che esterni, cedendo 
in assoluta proprietà all'assuntore di tali demolizioni, i materiali che si ricaveranno dalle mede- 
sime, esclusi quelli indicati nel Capitolato di cuni in appresso. 

L'esecuzione completa dei lavori di cui è oggetto la predetta asta dovrà aver luogo entro 
ìl periodo di diue mesi dalla data dell’ordinazione. 

Le condizioni alle quali dovrà sottostare ogni offerente per rendere valida la sua offerta e 
quelle speciali all'appalto sono contenute in apposito Capitolato, che sarà ostensibile presso l’ Uf- 
ficio della Sezione attiva del mantenimento, sorveglianza e lavori di Genova, salita Sant’ Ugo, 
N. 7, piano secondo, nei giorni dal 2 al 9 gennaio #£889, dalle ore 9 antimeridiane a mezzo- 
giorno e dalle ore 3 alle 5 pomeridiane. Trascorse le ore 5 pom. del giorno 9 gennaio 1889, 
non sarà più data visione del Capitolato suddetto. 

Gli aspiranti dovranno trasmettere Ja loro offerta in piegn suggellato alla Direzione Gene- 
rale della Società in Milano prima delle ore 10 antim. del giorno #® gennaio 188$9, e le of- 
ferte dovranno indicare l'oggetto dell’appalto e la somma a corpo in cifre ed in lettere che 
l'aspirante intende di offrire; dovranno inoltre essere firmate dall’aspirante stesso ed indicare 
chiaramente il suo domicilio. 

A corredo dell’offerta dovranno poi essere uniti : 

a) la ricevuta del deposito di lire trecento, effettuato presso la Cassa centrale della So- 
cietà in Milano o presso la stazione di Genova; 

b) un attestato rilasciato da un Ufficio Tecnico governativo o provinciale, di data non 
anteriore a sei mesi, che dichiari avere l'aspirante l’idoneità ad assumere l'impegno; 

c) un certificato di moralità, di data non anteriore a sei mesi, rilasciato dal Sindaco del 
luogo di domicilio del concorrente e vidimato dal Prefetto o Sotto-Prefetto. 

Le Ditte però che sono già inscritte nell'elenco generale di questa Società per l'esecuzione 
di lavori in muratura od in ferro, in luogo dei certificati sub d) e c), basterà che uniscano una 
dichiarazione rilasciata da un Ingegnere Capo-Sezione od altro funzionario superiore della So- 
Cietà, dalla quale risulti che sono inscritte nel citato elenco generale. 

L'aggiudicazione sarà fatta al miglior offerente, salvo l'approvazione del Regio Ispettorato 
Generale: la Società si riserva però il diritto di passare ad un secondo esperimento, nel qual 
caso il- miglior offerente del primo esperimento sì intenderà ad ogni modo obbligato fino alla 
aggiudicazione definitiva. I 

All’esterno del piego suggellato contenente l'offerta si dovrà scrivere: * Offerta per la 
demolizione della veechia tettoia della Stazione di Piazza Caricamento a Genova ,.. 


Milano, 21 dicembre 1888. 
La Direzione Generale. 
J 
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e degli interessi materiali 
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(THE WESTINGIOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) 2 


* Canal Road King's Cross 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Aumento di freni Westinghouse automatici 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 
ci a a | LOCOMO-] CARRI 
TIVE |e carrozze 


TIVE e carrozze 


Freni ) Totale delle nppli- r 
nutomatici ) cazioni . . . . || 18,926|119,458 Totale come a tergo . . + 18,926 | 119,458 
Luglio 1853 =, è « è 10,221 | 45,290 


Freni non ) Totale delle appli 
automatici ) cazioni . . . . 2911] 10,004 Il Ammento in quattro anni È RE 
Totale. . > 4 REIT] 1g erro, = è a Abr 
1313I BIST 
Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 
Roma — VIA QUATTRO FONTANE, 159. 


ACENZIA PER L'ITALIA | Rem, = VIA BUDA, Si 
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16 . Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE pi MEDITERRANEO 


SOCIETÀ ANONIMA CON SEDE IN MiLaANO 


Capitale seciale L. 180 milioni, versate L. 144,000,000 


——_— 


Sì rende noto a chiunque possa avervi interesse che, a tenore degli Articoli 50 e 59 dello 
Statuto della Società per le Strade Ferrate del Monferrato, il giorno 28 Gennaio 1889 alle 
ore 1 pomeridiane, in una delle sale del padiglione Sud-Est della Stazione di Torino P. N. si 
procederà alla quindicesima estrazione a sorte delle Azioni privilegiate della Linea Cavaller- 
maggiore-Bra e della ventitreesima estrazione a sorte delle Obbligazioni della Linea Cavaller- 
maggiore-Alessandria. 

Le quantità da ammortizzarsi, mediante estrazione nell’anno 1889, sono 32 Azioni e 
103 Obbligazioni, ed il relativo rimborso. avrà luogo alla pari a cominciare dal giorno 


1° Luglio 1889. 


Miano, 20 Dicembre: 1888. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Società per Je Ferrovie del Ticino 


SERVIZIO DELLA TRAZIONE E DEL MATERIALE 


AVVISO DI VENDITA DI MATERIALE 


Presso il Deposito delle Tramvie di Novara-Borgo S. Martino: 
N. 9 Vetture per tramvia per binario normale; 
N. 36 Cerchioni in acciaio nuovi, diametro interno mm. 685, spessore mm. 75, larghezza mm. 110. 


Presso il Deposito del Tram Milano-Binasco-Pavia, fuori Porta Lodovica in Milano: 
N. 7 Locomotive fuori uso, del peso di tonnellate 9 circa ciascuna, per binario normale. 


Presso il Deposito della Ferrovia Arezzo-Fossato a Città di Castello: 
N. 1 Locomobile in ottimo stato di servizio, della forza di undici cavalli vapore — Marca Brown 
and May — Engineers Devizel (England). - 


Il materiale sopra indicato è visibile tutti i giorni nei rispettivi Depositi dalle ore 8 alle 12 tà 
e dalle 2 alle 4 pomeridiane. 

Le offerte dovranno essere presentate in piego suggellato alla Direzione dell’Esercizio per le Ferrovie 
del Ticino in Milano, non più tardi del giorno 15 marzo 1889, con indicazione in: | 


Offerta per acquisto materiale fuori uso. ti È 
LA DIREZIONE. 


GN . 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CamiLra E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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Anno XXII. Sabato, 12 Gennaio 1889. Num. 2. 


> MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


DE 
Li E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
TÀ vori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
De SI PUBBLICA OGNI SABATO 
SS Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzîi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem. Da Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ITALIA ° e 00 0 0 0 0 0 0 è L. > 11 dl 54 1a, LA f Aunnunzi ali e Ria et, e e Cent. 80 » 

Per L'ESTERO. .......... « 28 15 Li AT A o == | i 
——= e ALn 8 Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 

FAME ES Spi aka ti) i A . 4 ; " 
Un numero separato centesimi 50 Di a Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 

» arretrato » 60 lettera raccomandata. 

Le Assostazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 
SOMMARIO DELLE MATERIE. La ferrovia del Sempione. — Convenzione per rendere comune una tratta della linea 


ferroviaria Sparanise- Gaeta colla diretta litoranea Roma-Napoli. — Relazione del Comitato per la Cassa Pen- 
sioni delle Ferrovie Sicule (Cont. e fine). — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Infor- 
mazioni particolari del MoNITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — 
Guida degli Azionisti. — Avvisi d’ Asta.— Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


MONITORE delle STRADE FERRATE 
E DEGL’INTERESSI MATERIALI 


ADNADO DSELZZII 


Interno Estero 

Prezzi d' Abbonamento: Anno L. 20 L. 28 
Semestre è» ]] » l5 

ld. Trimestre » 6 » 8 


Preghiamo coloro che sono in ritardo, a rinno- 
vare l’abbonamento od a pagarne l’arretrato, di 
sollecitaretali atti rivolgendosi direttamente a questa 
Amministrazione in Torino, via Finanze, 13. 


#7 LA FERROVIA DEL SEMPIONE 


Il Ministro del Commercio e dell’Industria di Francia, 
l’on. Pierre Legrand, preoccupato delle conseguenze che il 
traforo del Sempione può apportare nelle relazioni della 
Francia colla Svizzera, diede incarico ad Edmond Théry, 
autore d’uno studio sulla concorrenza del Gottardo che 
a suo tempo abbiamo riprodotto nel Monitore, di in- 
dagare quale influenza avrebbe avuto il nuovo traforo sulle 
importazioni francesi in Svizzera e sul commercio francese 
nel Mediterraneo. | 

Ed ora Edmond Théry ha presentato al Ministro del Com- 
mercio e dell'Industria la propria relazione — elaboratis- 
sima davvero, fornita di documenti e ricca di prospetti sta- 
listici — colla quale eglì dimostra: 

4. Che la ferrovia del Sempione non potrà, checchè 
se ne dica, fare una seria concorrenza alla ferrovia tedesca 
del Gottardo, ma che invece recherà gravissimo danno alla 
ferrovia francese del Moncenisio (°); 


(*) Per non divagare affatto dall'importante questione, ommettiamo qualsiasi 
commento ai qualificativi etnografici, di contrasto politico, applicati al traforo del 
Muncenisio ed a quello del Gottardo, senza considerazione alcuna di chi ha pur 
compiuto il primo v largamente contribuito nel secondo. (N. d. R.). 


2. Che il commercio del Nord della Francia otterrà, 
mediante la nuova ferrovia, una piccola diminuzioue di per- 
corso nella direzione di Milano, ma che questo lieve van- 
laggio sarà caramente pagato dal commercio francese medi- 
terraneo, il quale perderà tutto il beneficio dell’esportazione 
dei prodotti alimentari nella Svizzera francese; 

3. Che l’industria ed il commercio italiani sono ì soli 
interessati nell’apertura del Sempione, perchè questo nuovo 
traforo delle Alpi, riavvicinando considerevolmente il porto 
di Genova a Losanna, deve di necessità apportare alla ma- 
rina commerciale italiana e mettere nelle mani dei commer- 
cianti genovesi tutto il traffico della Svizzera romanda col 
Mediterraneo; traffico che oggidì si effettua sulle linee fran- 
cesi e col porto di Marsiglia. 

Insomma, il signor Théry crede che il traforo del Sem- 
pione avrà, riguardo all'industria ed al commercio francese, 
conseguenze gravissime e disastrose al pari di quelle del 
traforo del Gottardo. 

La Francia — egli soggiunge — non può opporsi a que- 
st'opera, perchè la montagna è sul territorio svizzero ; ma 
la Francia può rimediare alla condizione di cose che le sarà 
fatta e riparare a tutte le conseguenze pregiudiziali ai 
suoi interessi. 

Per conseguire questo scopo, Edmond Théry consiglia 
di affrettare il compimento dei miglioramenti intrapresi, con 
tanto successo, sul Rodano in favore della navigazione flu- 
viale e di costruire il canale di congiunzione tra Marsiglia 
ed il Rodano; su cui, da oltre dieci anni insistono invano 
la Camera di Commercio ed il Municipio di Marsiglia, ed 
il Consiglio Generale delle Bocche del Rodano. 

Trattasi, in breve, di perfezionare la strada francese del 
Rodano e di renderla praticabile in tutte le stagioni. Con 
questa strada fluviale la concorrenza del Sempione trove- 
rebbesi preventivamente tolta. L’autore dimostra inoltre che 
il commercio francese putrà, mediante questa comunica- 
zione fluviale, riprendere tutto quel traffico che il Gottardo 
gli ha tolto a profitto del porto di Genova e della marina 
mercantile italiana. 

Ed ecco la conclusione della relazione di Edmond Théry: 

« Genova non ha vie d’acqua per spedire le sue mer- 
canzie in Svizzera o verso il centro dell'Europa; ma, nello 
stato attuale del Rodano, Marsiglia si trova esattamente nella 
medesima condizione. Da ciò ne consegue che Genova può 


- - --_ — So Cinia 


con tutta facilità avvantagriarsi dell'enorme rarcorciamento 
delle distanze che la sua postura al nord del golfo e il 
nuovo traforo delle Alpi gli assicurano silla sua rivale. 

« Prendiamo dd esempio Basilea, Vindostria della quale 
assorbe o trasforma ogni anno centinaia di migliaia di ton- 


nellate di materie prime provenienti dai paesi d'oltremare. 


(materie alimentari, materie prime e prodotti manufatti). 

« Di Marsiglia a Basilea, per la via più breve, vi sono 
794. chilometri di strada ferrata, Da Genova a Bisilea, dopo 
l'apertura del Gottaritlo, la distanza non è più che di 508 
chilometri. Come volete voi che Marsiglia possa ancora lot- 
tare contro nua differenza di 223 chilometri ? 

e La Società P.-L -M. ha bensì stabilite tariffe ri:lotte che 
permettono di trasportare nna tonnellata di grano da Mar- 
sizlia a Basilea per L. 28.30 (un po’ meno di 0.04 cente- 
simi per tonnellata-chilometro); ma sulla ferrovia del Got- 
tardo una tonnellata di grano spedita da Genova a Basilea 
non deve pagare che L. 20 39 per spese di ferrovia, Non 
è forse concludente l'esempio? 

« AI contrario ponete Marsiglia nelle condizioni di An- 
versa 0 di Rotterdam; sopprimete — grazie all'impiego dei 
mezzi fluviali — 350 chilometri di ferrovia tra Marsiglia e 
Basilea: la med:sima tonnellata di grano non avrà più che 
a pagare L. 414.44 per spese di trasporto in luogo delle 
28.30 (trasporti fluviale e ferroviario rinniti). Jn questo 
caso il Sempione, il Gottardo e la postura di Genova al nord 
del golfo non saranno più pregindicevoli alla Francia. 

« Da quanto precede risulta che le conseguenze della con- 
correnza «del Sempione possono essere tolte preventivamente 
e che il Gottardo stesso può essere battuto sul sno proprin 
terreno, se il Governo francese — soddisfacendo agli ur- 
centi bisogni del commercio franco-mediterraneo — lascia 
compiere senza impacci i miglioramenti del Rodano e fa 
costruire il canale di congiungimento di Marsiglia col Rodano 

« Tatto è pronto per questa doppia soluzione ; non resta 
che fare un leggiero sforzo. E siate persuaso che il Ministro 
che avrà l'onore di compiere questo programma, patriottico 
fra tutti, renderà all'industria ed al commercio francese 
il più grande dei benefici che possa al essi rendere un Go- 
verno >. 


Faccia ora l'Italia buon prò di questi studi e di 
queste considerazioni. 


CONVENZIONE 


per rendere comune una tratta della linea ferroviaria 
Sparanise-Gaeta colla diretta litoranea Roma-Napoli. 


Alla Convenzione per una linca ferroviaria diretta 
da Roma a Segni — pubblicata nel numero prece- 
dente — facciamo seguire, secondo promessa, la 
Convenzione per rendere comune una tratta della 
linea ferroviaria Sparanise Gaeta colla diretta lito 
ranca Napoli-Roma; ed anche per questa pubbli 
chiamo il Regio Decreto con cui essa fu approvata. 


Il numero 5838 (serie 3°) della Raccolta ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Regno contiene il seguente decreto: 


| UMBERTO | | 
per grazia di Dio e per volontà della Nazione 
RE D'ITALIA 


Visto l'art. 7 della legge in data 20 luglio 1888, n. 5550 
(serie 3°); 

Visto l'articolo addizionale della Convenzione in data 
21 giugno 1888, approvata con Ja legge suddetta; 

Sentito il Consiglio dei Ministri; 

Sulla proposta dei Nostri Ministri Segretari di Stato pei 
Lavori pubblici e per le Finanze; 

Abbiamo decretato e decretiamo : 

Articolo unico. | 

È approvata l'unita Convenzione in data 29 settembre 1888, 

stipulata fra il Ministro dei Lavori Pubblici e quello detle Fi. 


Monitore delle Strade Ferrate 


nanze. f2'erim del Tesoro, da una parte, 0 il Direttore Gene- 
rale della Società italiana per le Strade ferrete del Mediter- 
raneo, dall'altra, per rendere comune una tratta della linea 
ferroviaria. Sparanise- Gaeta col'a diretta litoranea Roma- 
Napoli. 

dedinicna che il presente decreto, munito del sigillo dello 
Stato, sin inserto nella Raccolta uMiciale delle Jeggi e dei de- 
creti del Regno d'Italta, mandar do a chiunque spetti di as- 
servarlo e di farlo osservare. 

Dato a Monza, addi 5 ottohe 1888. 


UMBERTO. 
G. SARACCO. 


A. MAGLIANI. 
Visto, 52 Guardas:gilli, ZANARDELLI 


CONVENZIONE 
PER RENDERE COMUNE UNA TRATTA DALLA LINFA FERROVIARIA 
SPARANISE-GAFTA COLLA DIRETTA LITORANEA Roma-NAPOLI. 


Fra S. FE. il Ministro dei Lavori Pubblici, commendatore 
Ginseppe Saracco, . 
e S. E. il Ministro delle Finanze e Ministro per snterim 
del Tesoro, commendatore Agostino Magliani, 
contraenti in nome dello Stato, 
ed il commendatore Mattia Missa, Direttore Generale della 
Società italiana per le Strade f-rrate del Mediterraneo, con- 
traente in nome della Società medesima, 
premesso che Tart. 7 della legge in data 20 Inglio 4888, 
N. 5050 (serie 3°) autorizza la spesa occorrente per il mag. 
gior costo di costruzione del tronco da Formia fin sotto 
Minturno, della linea Gacta-Sparanise, al fine di renderlo 
atto alla sede della ferrovia diretta Roma-Napoli, e che Var- 
ticolo addiz'onale della Convenzione in data 21 gineno 1888, 
approvato con la legge suddetta, fa obbligo alla Società ita - 
liana per le Strade ferrate del Mediterraneo di assumere, 
a richiesta del Governo, la costruzione di quella tratta alle 
condizioni indicate nell'articolo medes'ma, 
si è addivenuto alla seguente Convenzione: 


Art. 4. — Oggetto della Convenzione. 

La Società italiana per la Strade ferrate del Mediterranco 
costrnirà colle modalità di una linea di primaria importanza 
la tratta della ferrovia Sparanise-Gaela, compresa fra la sta- 
zione di Minturno e la sella interposta fra i monti Rotondo 
e Dragone nelle vicinanze di Gaeta, allo scopo di farla ser- 
vire come fratta comune alla ferrovia diretta litoranea Roma- 
Napoli. 

Art. 2. — Maggior lunghezza delia linea Sparanise-Gaeta. 

In armonia a quanto è previsto nell’articolo addizionale 
della Convenzione 21 giugno 1888, appravata con legge del 
20 luglio successivo, N. 5550 (serie 3 ) necessitandosi nella 
Iratta sovra accennata, In conseguenza dell'adozione delle 
modalità delle linee di primaria importanza, un maggiore 
percorso di metri 1824, la lunghezza della linea Sparanise- 
Gaeta, in luogo di chilometri 54,270 quale risulta dall'art. 3 
della Convenzione suddetta, verrà ritenuta di chilometri 
56,094, e ciò agli effetti degli articoli 9 e 10 della Conven- 
zione medesima. 


Art. 3. — Termina par l'apertura all’esercizio. 

Il termine per dare eseguita ed armata la tratta di cui al- 
l'art. 4 della presente Convenzione, in modo da poter essere 
aperta con regolarità e sicurezza al servizio dei viaggiatori e 
delle merci, rimane quello stabilito dall'art. 3 della Conven- 
zione 21 giugno 1888 per l’apertura dell'esercizio della linea 
Sparanise-Gaeta. 


Art. 4. — Condizioni tecniche e modalità di costruzione. 

La Società dovrà osservare, anche per quanto concerne le 
condizioni tecniche, le modalità ed i materiali di costruzione, 
tutte le disposizioni contenute nella legge sulle opere pub- 
bliche del 20 marzo 1865, n. 2248, in quanto non siano 
derogate dalla presente Convenzione. 

La Società dovrà inoltre osservare le seguenti norme e 
prescrizioni : 

a) larghezza della piattaforma stradale: metri cinque 


e centimetri cinquanta; 
\ 


D) Mtezza della massicciata: centimetri cinquanta; 

c) dimensioni delle traverse: metri due e centimetri 
sessanta di lunghezza, centimetri ventiquattro di larghezza 
e centimetri quattordici di altezza; 

d) armamento a giunto sospeso, con rolaie di acciaio 
di nove metri di lunghezza, del peso a metro lineare di 
trentasei chilogrammi e con undici traverse per campata: 

e) larghezza libera delle opere d’arte fra i parapetti: 
metri quattro e centimetri cinquanta ; 

f) larghezza minima delle gallerie al livello delle ro- 
taie: metri quattro e centimetri sessanta ; 

9) altezza del piano delle rotaie all’intradosso del vòlto 
nelle gallerie: metri cinque e centimetri cinquanta; 

h) raggio minimo delle curve: metri cinquecento; 

î) pendenza massima : sette per mille. 

Le altre modalità in genere del corpo stradale, delle gal- 
lerie e delle opere d’arte minori, saranno conformi a mo- 
duli da presentarsi all'approvazione del Governo. 

Art. 5. — Corrispettivo pel maggior costo della costruzione. 

In aggiunta ai corrispettivi di cui all’art. 9 della Conven- 
zione 24 giugno 1888 sarà pagata alla Società, in compenso 
dei maggiori oneri che essa assume colla presente Conven- 
zione, uua somma complessiva di lire tre milioni e trecento- 
sellantacinquemila in tre uguali rate di lire un milione e 
centoventicinquemila, da pagarsi rispettivamente al 1° agosto 
degli anni 1890, 1891 e 1892, senza detrazione alcuna per 
tasse od imposte presenti e future. 


Art. 6. — Disposizioni diverse. 

Alla tratta di cui all'art. 4 della presente Convenzione si 
applicheranno le disposizioni degli articoli 5, 6, 7, 9, 10, 
14, 12, 13, 15, 16, 417, 18, 19 e 20 della Convenzione 
24 giugno 1888, in quanto non contraddicano alla presente 
Convenzione. 

Art. 7. — Validità della Convenzione. 

La presente Convenzione non s’intenderà definitiva nè va- 

lida, se non dopo che sarà stata approvata per Decreto reale. 
Fatto in Roma, quest'oggi 29 settembre 1888, in doppio 
originale. 


Sottoscritti all'originale : (Seguono le firme). 


STRADE FERRATE SICULE 
COMITATO PER LA CASSA PENSIONI 


(Cont. e fine — V. n. 1). 


L'elenco (allegato 7), oltre ad indicare nella prima co- 
lonna le ritenute che servirono di base alla divisione del 
patrimonio al 31 dicembre 1886, dimostra a ciascun com- 
partecipante quale era la propria posizione alla fine di detto 
anno e quale quella alla fine della gestione 1887, 

Ciò premesso, ecco i risultati della gestione 1887: 

Partecipanti. — I compartecipanti al 31 dicembre 1886 
CIANO i e I e e e a 090 

Durante l’anno 1887 ne furono ammessi: 

Per obbligo e con deliberazione del Comitato 


(art. 3 del regolamento) . i N. 18 
Con deliberazione del Comitato emessa 
nel 1888, ma con effelto retroattivo dal 
1887200 © e a die È Lu » e 
Per dispensa di età (art. 3 del rego- 
lamento) |... ...... ++ 2 
Passati dalla Cassa Soccorso (art. 4)» © 
Totale entrati N. 33» 33 
N. 928 
Cessarono dalla compartecipazione: 
Per licenziamento . . . . . . N 2 
Per morte... ... 0.0. D 14 
Per dimissioni . . . . +... >» 20 


e degli interessi materiali 


Per esonero dall'impiego . . .. >» 2 
Per passaggio ad altra rete . . . >» 1 


Totale usciti N. 99 >» 39 


i 


N. 889 


Esistenti al 394 dicembre 41887 . 
_ ATTIVO. 
Iatroiti. — Gl'introiti ordinari dell'anno furono: 


Per trattenute normali L. 40,503.83 


Per trattenute arretrate . . >» 4,628.89 
Per dodicesimi. . . .. >» 4,4741.78 
Per contributo dell’Amministra- 
zione. è Re e a » 74,843.52 
Per metà multe inflitte al perso- 
Nilla È a e » '4,300.68 


Totale . . . L. 

Inoltre furono versate dalla cessata gestione 
per interessi maturati sulla rendita, 5 040, 
rimasta in deposito presso la Cassa Depositi 


128,503. 70 


e Prestiti io i L. 16,665.60 
Idem sulla rendita, 3 0/0, depo- 
sitala come sopra . >» 4,062.24 


Interessi maturati sulle obbliga- 
zioni del Credilo Fondiario S. Spi- 
rito, Roma... .0. » 2,188.394 


Totale . . . L. 
Totale generale . . . L. 


Passivo. 
Pensionati. — Durante l'anno 1887 quattro 
pensioni furono liquidate, per Ja complessiva 
somma di 2.0.0... 


E cioè: N. 2 n favore di vedove di com- 
partecipanti, commisurate in ragione della 
metà dei 5j6 della pensione che sarebbe spet- 
tata a ciascun agente (art. 9 del regolamento). 

N. 1 liquidata pure a favore di vedova, in 
ragione dei 5j6 della pensione che sarebbe spet- 
tata al marito, essendosi riconosciuto nel de- 
funto titoli di maggior considerazione, perchè 
morto di colèra mentre era in servizio. 

N 1 liquidata a fivore di un applicato prin. 
cipale, collocato a riposo dall’Amministrazione 
per ragione di salute e compartecipante alla 
Cassa Pensioni da oltre 410 anni. 

@lre le quattro pensioni di cui sopra, si 
deve tener conto di quelle risultanti dalla li- 
quidazione al 31 dicembre 1886, e per le quali 
il nostro Consorzio ebbe assegnato il relativo 
capitale, siccome si è detto innanzi. 

Esse sono: 

A Maiorana Francesco, ex-fuochista, posto 
in quiescenza dal1°luglio 1886, annualmente L. 

A Seguida Gaetana, vedova del sorvegliante 
Grandi Pietro, con decorrenza 1° febbraio 1886, 
annualmente. . . . sie è » ve 


Totale . . . L. 


Sussidi. — I sussidi accordati in quest'anno 
alle vedove e congiunti di compartevipanti (al- 
legato 6) ammontano al... Lo 3,387.10 


Il Comitato, nell’accordare tali sussidi, si è mniformato 
alle norme adottate precedentemente da quello Calabro- 
Siculo, tenendo a base: il numero delle persone di cni si 
componeva la famiglia, la durata del servizio e della parte . 
cipazione alla Cassa Pensioni dell’agente defunto, ed infine 
la causa della morte, usando maggiori riguardi alle famiglie 
dei decessi per ragioni di servizio. 

Impiego dei fondi. — 11 Comitato inoltre si è occupato a 
rendere quanto più era possibile fruttifere le somme csistenti 
In cassa; e difatti sulle somme del quarto trimestre 1886, 
lasciate provvisoriamente in potere della Società, ottenne 
dalla Direzione Generale, sino a quando non ne furono acqui-. 
) 


22,916.18 
101,419.88 


__EA94.82 


284.60 


201.32 
5.92 
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stati fondi pubblici, il pagamento dell’interesse del 4.50 per 
cento. 

Come pure, dietro voto espresso al Consiglio d’Ammini- 
strazione, caldeggiato dalla prefata Direzione Generale, il 
nostro Consorzio ha ottenuto per massima che, sino a quando 
non sarà deciso per un utile impiego delle somme di spet- 
tanza della Cassa Pensioni, la Società corrisponderà un in- 
teresse prudenziale. 

Dopo ciò non ci resta a parlarvi che dell’unica operazione 
fatta con le somme cumulate, in tntto in L. 98,405.75, colle 
Sua si sono acquistate N. 200 cartelle del Credito Fon- 

iario S. Spirito di Roma, al costo di L. 484.75, equivalenti 
al capitale di... ..... .. L. 96,950.00 
e N. 3, al prezzo di L. 485.25, pari al capitale 
di , : . . > 1,455.75 


Totale L. 98,405.75 

Non siamo in grado d’indicare il numero dei titoli di cui 

sì compone il patrimonio liquidato, perchè non ancora co- 
municati a questo Consorzio. 


Conclusione. — Dall’annesso bilancio di cassa (allegato 
N. 1) e dalla relativa situazione generale (allegato N. 2), 
emerge come sia soddisfacente l’attuale situazione del nostro 
Consorzio; però, dopo accurati studi fatti dalla Commissione 
incaricata dell'ordinamento delle Casse Pensioni, questo Co- 
mitato, tenuto presente che le altre due Società sin dal 
1° marzo 1887 avevano approvato l’aumento della ritenuta 
normale, nell'adunanza del 15 dicembre dello scorso anno, 
allo scopo di assicurare viemmeglio l’avvenire della istitu- 
zione, espose parere favorevole di portare la ritenuta stessa 
dal 3 al 4.50 0/0, con decorrenza dal 1° luglio 1888, quale 
parere fu dal Consiglio d’Amministrazione accolto nella se- 
duta del 19 dicembre 1887. | 

Con questo aumento si ritiene che il nostro sodalizio tro- 
vasi poggiato su solide basi, tenuto anche conto dei vantaggi 
non pochi accordati ai compartecipanti col progetto di nuovo 
regolamento che è stato già sottoposto all’esame del Comi- 
tato stesso. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


— Gazzetta Ufficiale del 7 gennaio (N. 5). — Legge 30 
dicembre 1888, numero 6874 (Serie 3°), che autorizza il 
Governo a procurarsi le somme da destinarsi alle Casse 
Patrimoniali per la esecuzione dei lavori 
e provviste d’interesse militare per le strade 
ferrate in esercizio secondo la tabella annessa. — 
Il testo della legge, le designazioni e l'importo della ta- 
bella sono quelli già da noi riferiti nel nostro n. 52 (1888), 
nel quale abbiamo pubblicato la relazione ministeriale e il 
disegno della legge stessa. 

— Gazseita Ufficiale dell'8 gennaio (N. 6). — Legge 
30 dicembre 1888, numero 5879 (Serie 3°) che autorizza 
la maggiore spesa di L. 25,700,000 per opere di bo- 
nifiecazione. 

Regio Decreto 29 novembre 1888, numero 5869 (Serie 3°), 
che approva l’annessa Convenzione e Capitolato 
per la concessione, a favore di una Società anonima, 
della costruzione e dell’ esercizio di un 
tronco di ferrovia da Subiaco alla stazione 
di Mandela. — Pubblicheremo, come di consueto per 
tali atti e documenti, nel prossimo numero il testo del 
Regio Decreto e dell’annessa Convenzione. 

— Gazzetta Ufficiale del 9 gennaio (N. 7). — Regio De- 
creto 16 dicembre 1888, numero 5781 (Serie 3*), che de- 
termina l’inmdennità chilometrica nelle mis- 
sioni di servizio per il bonificamento a- 
grario dell'Agro Romano. 

Regio Decreto 20 dicembre 1888, numero 5878 (Serie 3°) 
che approva l’annesso accordo per lo scambio dei 
pacchi postali tra l’Italia ec la Grecia. 


Strade Ferrate 


— Gazzetta Ufficiale del 10 gennaio (N. 8). — Regio 
Decreto 6 dicembre 1888, numero 5881 (Serie 3*), che isti- 
tuisce una Commissione permanente per la 
direzione dei servizi del perto di Genova 
e ne approva l’unito Regolamento. — Delle autorità 
e rappresentanze che fanno parte di questa Commissione 
e del mandato ad essa conferito abbiamo già dato un cenno 
nelle nostre « Informazioni » del n. 4. 


e —— _——_— CARTA sera) 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


Commissione per l'ordinamento dei Servizi 
della Mediterranea. 

Ieri (11) per la prima volta si è riunita la Com- 
missione nominata dal Consiglio d’ Amministrazione 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo per studiare 
l'ordinamento dei Servizi sociali allo scopo di vedere 
quali economie sia possibile introdurvi. 

Dopo aver in massima concretato il 
de’ suoi lavori, la Commissione decise 
Capi Servizio in una prossima adunanza. 

Ricordiamo che nel n. 5) (del 1888) abbiamo ac- 
cennato ai componenti di tale Commissione nomi: 
nata nella seduta del 21 scorso dicembre, 


><Z 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
. (Progetto riformato del 5° tronco Limone- Vievola). 

Ci viene assicurato che la Direzione tecnica 20- 
vernativa per la ferrovia Cuneo-Ventimiglia, in Cuneo, 
avrebbe testè rimesso al R. Ispettorato Generale delle 
Strade ferrate il progetto riformato, secondo le pre- 
scrizioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, 
a UUCO della predetta linea, compreso fra Limone 
e Vievola. 


AVE Una 
1 sentire i 


>< 
Ferrovia Isevnia- Campobasso. ° 
(Progetto definitivo del quarto ed ultimo tronco). 

Diamo le informazioni che abbiamo promesso nel 
precedente numero sul progetto definitivo del quarto 
ed ultimo tronco della ferrovia Isernia-Campobasso, 
compreso fra lo sbocco della galleria di Castel pe- 
troso ed Isernia, della lunghezza di m. 13,453.64. 

L'importo complessivo dei lavori considerati in 
progetto ammonta a L. 5,585,000; ciò che corri- 
sponde ad un costo medio chilometrico di L. 411,400. 

La larghezza della piattaforma è proposta di 
m. 4.40, conforme cioè a quella fissata per le linee 
del secondo tipo economico. La lunghezza del tronco 
è suddivisa in m. 7240.96 di tratti rettilinei, ed in 
m. 6212.68 di tratti in curva con raggio minimo 
di m. 300. Nell’altimetria, la pendenza massima in 
galleria è limitata al 17 per mille; allo scoperto 
Invece sì arriva al 20 per mille. 

Per l’attraversamento dei corsi d’acqua e valloni 
e per dare sfogo alle acque piovane attraverso è 
preventivata la costruzione di n. 72 manufatti mi- 
nori e di n. 7 manufatti speciali, fra i quali tre 
ponti a travata metallica, della luce rispettiva di 
m. 10, m. 15 e m. 30. 

Le gallerie progettate sono in numero di nove; 
la più importante di esse è quella denominata di 
Pettoranello, la quale misura la lunghezza di metri 
1078. Le stazioni proposte lungo il tronco sono tre, 
cioè: Pettoranello- Castelpetroso, Carpinone e Pesche. 
Per l’alloggio del personale di sorveglianza do- 
vranno costruirsi : n. 193 case cantoniere doppie e 
n. © caselli di guardia. 


e degli interessi materiali 
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Il tempo che si presume necessario per portare a 
compimento tutti i lavori del tronco, del quale 
trattasi, è preventivato in mesi 8Ò. 

>< 
Ferrovia Valsavoia- Caltagirone. 
(Fornitura meccanismi fissi tronco Valsavota-Scordia). 

La Direzione Tecnica governativa per le ferrovie in 
Messina ha sottoposto all'esame ed all'approvazione 
del Regio Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 
il progetto completo per la fornitura dei mecca- 
nismi tissi occorrenti per il tronco da Valsavoia a 
Scordia, della linea Valsavoia-Caltagirone. 

I meccanismi contemplati in progetto sono i se- 
guenti: n. 4 segnali a distanza, con disco girevole, 
con trasmissione dello sviluppo complessivo di metri 
2170; n. 2 piattaforme girevoli, delle quali una del 
diametro di m. 4.50 e l’altra di m. 5.50; n. 2 sagome 
di carico; n. l4 apparecchi con sbarre girevoli per 
chiusura dei passaggi a livello, di cui 7 da m.3; 
6 da in. 4; ed l da mò. — 

L'ammontare dei meccanismi sopradetti è pre- 
ventivato di L. 18,000. 

PS 
Nuovo binario Treviso-San Giuseppe. 
(Ponti sul Sile e sul Maglio). 

La Società delle Strade ferrate Meridionali ha sot- 
toposto alla approvazione governativa il progetto di 
dettaglio per l'allungamento delle pile e per la co- 
struzione di nuove travate metalliche nell’attraver- 
samento del fiume Sile e del canale Maglio col 
nuovo binario da Treviso a San Giuseppe. La spesa 
preventivata per la esecuzione di questi lavori am- 
monta a L. 66,300. Il ponte sul Sile ha la luce di 
m. 24; quello sul Maglio ha l'apertura di m. 5. 

>< 


Kaccordamento Ferrovie secondarie Sarde 
collu Rete Compagnia Reale. 

Ci informano da Cagliari che quell’ Ufficio gover- 
nativo di Circolo ferroviario ha sottoposto all'esame 
ed all'approvazione governativa i progetti per il rac- 
cordamento delle linee secondarie Macomer-Bosa e 
Monti-Tempio con quelle della Compagnia Reale da 
Chilivani a Sassari e da Cagliari al Golfo degli 
Aranci, onde effettuare nelle stazioni di Sassari e di 
Monti il servizio cumulativo alle due reti, per viag- 
giatori e merci, e nella stazione di Macomer, il ser- 
vizio cumulativo delle merci. 

I progetti dei quali trattasi furono studiati di ac- 
cordo fra le due Amministrazioni interessate. 

>< 
Ferrovia Casarsa-Gemona. 

Ci scrivono da Udine che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti, non che la Deputazione provinciale, 
hanno raccomandato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici, col mezzo di quello di Agricoltura, industria 
e commercio, una istanza dei Sindaci di San Da- 
niele e di Spilimbergo, colla quale si fanno vive rac- 
comandazioni al Governo affinchè per la ferrovia da 
Casarsa a Gemona venga prescelta la variante lungo 
la Valle del Corno, e cioè il tracciato Spilimbergo- 
Corpacco-San Daniele-Taveriacco Gemona. 


>< 
Ferrovia di Valle Camonica (Iseo- Edolo). 

Sappiamo che la Deputazione provinciale di Brescia 
ha preso la determinazione di sottoporre all’esame 
della Società delle Strade ferrate Meridionali il pro- 
getto per la ferrovia di Valle Camonica, da Iseo ad 
Edolo, compilato da quell’ Ufficio tecnico provinciale, 
affinchè concreti, se possibile, una proposta per la 
costruzione della linea medesima. 


e - ---- 


>< 

Ferrovia dall'abitato alla stazione di Cerignola. 

Siamo informati che il Municipio di Cerignola 
ha fatto tenere al Ministero dei Lavori Pubblici una 
istanza documentata per ottenere la concessione 
della costruzione e dell’esercizio di una strada fer- 
rata destinata a congiungere l'abitato di Cerignola 
colla stazione omonima. 


SS 
Nuova fermata tra Genova, P. C., e Voltri. 

La Direzione Generale delle Strade ferrate del Me- 
diterraneo ha disposto che col 15 del corrente mese 
venga attuata una nuova fermata dei treni locali fra 
Genova P. C., e Voltri, nella località detta di S. Gia- 
como, fra la stazione di Pra e la fermata di Palmaro. 

PS 
Biglietti d'andata e ritorno sulla R. A. 

La Direzione Generale delle Strade ferrate Meri- 
dionali ha chiesto al R. Ispettorato Generale di es- 
sere autorizzata ad istituire, in via di esperimento, 
biglietti di andata e ritorro delle tre classi, con ri- 
duzione normale, da Matelica per Macerata e Tolen- 
tino, e ciò allo scopo di favorire l'incremento del 
movimento dei viaggiatori, e giovare ai rapporti per 
più ragioni esistenti fra Matelica e le altre due suac- 
cennate località. | 


>S& 
Pei rapporti fra Ferrovie e Dogana. 

Sappiamo che quanto prima sarà tenuta in Roma 
una conferenza fra i Rappresentanti della Direzione 
generale delle Gabelle, del R. Ispettorato generale 
delle Strade ferrate; e delle Amministrazioni ferro- 
viarie, allo scopo di stabilire di comune accordo le 
norme che dovranno regolare i rapporti fra le Fer- 
rovie e la Dogana. 

>< 

Progetti e preventivi di spese dell’ Adriatica. 

La Società delle Strade ferrate Meridionali ha sot- 
toposto all’approvazione governativa i seguenti pro- 
getti: 

l. Progetto relativo ai lavori ed alle provviste 
occorrenti per il risanamento della massicciata fra 
i chilom. 177.257 e 247.506 della linea Foligno-Fal- 
conara, con un preventivo di spesa di L. 150,000. I 
lavori dei quali trattasi verranno eseguiti in eco- 
nomia; però alla provvista della ghiaia e del pie- 
trisco occorrenti sarà provveduto mediante appalto 
a licitazione privata; 

2. Progetto dei lavori occorrenti per il comple- 
tamento della linea da Mantova a Legnago, preven- 
tivati dello importo di L. 67,800 e da eseguirsi a 
licitazione privata, in conformità alle disposizioni 
dell'articolo 65 del Capitolato d'esercizio; 

3 Il progetto dei lavori occorrenti per difendere, 
fra i Km. 149.900 e 150.400, la ferrovia Roma-Sol- 
mona dalla caduta di massi. La spesa all'uopo pre- 
ventivata rileva a L. 36,000 ed all'esecuzione dei 
lavori relativi si provvederà oin economia o mediante 
cottimi, a termini del predetto articolo 65 del Capi- 
tolato di esercizio ; 

4. il progetto dei lavori e provviste occorrenti 
per il completamento della massicciata nei tronchi 
Bivio-Tirolo-Peschiera, Rovato-Brescia, e Brescia-Pe- 
schiera, della linea Milano-Peschiera-Venezia. — La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 269,700; 

5. un nuovo progetto, riformato a senso delle 
prescrizioni del R. Ispettorato Generale per lavori di 
completamento dei tronchi da Loreo a Chioggia, 
della ferrovia Adria-Chioggia, per i quali è preven- 
tivata la spesa di lire 138,000. 


Monitore delle Strade Ferrate 


PP 
La Società delle ferrovie Meridionali ha inoltre pre- 
sentato al I. Ispettorato, un unovo progetto ed un 
nuovo preventivo della spesa di L. 81,440, occorrenti 
per provvedere al rafforzamento ed alla sistemazione 
dei ponti a travata metallica sul trouco della linea 
Piacenza-Bologna, compreso fra Rubiera eSaut' Ilario. 
Pa 
Progetti e preventivi di spese della Mediterranea. 
Dalla Direzione Generale del Mediterraneo ven. 
nero trasmessi al R. Ispettorato Generale delle S. 1°., 
per l'occorrente approvazione, 1 seguenti progetti 
& preventivi di spese: | 

L. 25,000 per rinforzo dell'armamento ed ag- 
giunta dell'undecimo traverso per ogui campata di 
binario fra Airasca e Moretta; 

L.. 18,600 pei lavori stessi fra Moretta e Saluzzo; 

L. 1650 per costruzione di un locale pel ser. 
vizio dei fanali da segnalamento nella stazione di 
Genova, P. P; 

L. 1527.90 per impianto di due tavolati di ri. 
paro alle funi delle grue del riparto Montaggio 
nelle nuove officine di ‘l'orino ; 

L. 4800 per impianto dell'illuminazione a gas 
nella stazione di Mondovì; 

L. 3000 per impianto dischi con sonerie Leo- 
polder per proteggere il passo a livello esistente 
presso il casello 93, fra Sarzana ed Arcola, sulla iinea 
Disa-Spezia ; 

L. 3000 per impianto illuminazione a gas vel 
magazzino merci ed utlici annessi della stazione di 
Luino; 

L. 15,295 per impianto sagome limite iu varie 
stazioni lungo le linee del 1° compartimento. 

SS 

Approvazioni di spese della Mediterranea. 

Dal i. Ispettorato Generale delle Strade ferrate 
sono pervenute alla Società del Mediterraneo le su- 
guenti anprovazioni di spese: 


L. 67,500 per rifacimento binari per mo 3569 


fra le progressive 61,776.62 06,616.72 e 60,207.37. 
70,252.20, lungo le tratte San Basilio Pistieci-Scan- 
zano e Policoro-Nuva Siri, sulla linea Taranto-Regtrio; 

L. 32,900 per rifacimento bivari fra le progres- 
sive 79.283.25-79,974 e 97,972.20-100,881.45 della 
linea Napoli-Metapunto; 

L. 50.000, parte della spesa occorrente pel primo 
gruppo di lavori d’'ampliamento è mordiuo delle 
olliciue di Pietrarsa a Napoli; 

L. 50,000 per impiauto tettoia e parco binari 
pel rialzo veicoli ad Alessandra ; 

L. 30,000 per dar principio ar lavori di amplia- 
mento della stazione di Ozzano ; 

L. 7824 per rifacimento binvavio per metri 92 
jin ferro con materiale d'acciaro, fra le stazioni di 
Milano, P. T.. e Corsico; 

L. 26,000 per costruzione di una tettoia. sul. 
l’attuale piano caricatore scoperto e pel ricambi 
della bilancia a poute in stazione di Salerno ; 

L. 3170 per ricostruzione soflitti della sala Tap- 
pezzieri e Torueria dell'oflicina di Pretrarsa a Napoli; 

L. 1300 per impianto purafuluini m stazione di 
Balvano; 

L. 3090 per costruzione di una piccola tettola 
provvisoria per la pulitura treni, presso l'ollicina 
del vas, a Milano Centrale ; 

L. 13,000 per impianto di due bilancere a ponte 
da 320 tuunellate allo scalo merci piccola velveità in 
«tazione di Roma Termini; 
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L. 400 per applicazione soneria elettrica verso 
Sicienano, nella stazione di Contursi; 

L. 110 per modificazione cancellata in corri- 
spondenza delle latrime in stazione di Valenza; 

L. 300 per impianto cancellata in legno con co: 
lonnette in pietra di chiusura della stazione di Cam- 
piglia. 

2 
Apertura di gare della Mediterranea. 

Appalto dei lavor di risanamento del binario nord 
fra Milano e ho. Importo approssimativo L. 93,000, 
Termine utile per la presentazione delle offerte fino 
alle ore 10 antimeridiane del 18 andante. 

Lavori d'impianto della tettoia sul piano carica- 
tore delle merci a piccola velocità in stazione di 
Salerno. Importo L. 17,900 circa. Le offerte dovrauno 
essere presentate per le ore 10 antimeridiane del 18 
corrente. 

Ampliamento della stazione di Ozzauo Mouferrato. 
L'importo approssimativo dei lavori è di L. 41.000, 
e il termine utile per la presentazione delle offerte 
scade alle ore 10 antimeridiane del 26 andaute. 

Ampliamento dello scalo merci 1u stazione di Como 
Lazo. Importo L. 13,000. Termine utile per la pre- 
sentazione delle otrferte fino alle 10 autimeridiane 
del 19 andaute. 

| 2 

Aygiudicazione di gara della Mediterranea. 

In base ai risultati della gara tenutasi presso la 
Società del Mediterraneo, il R. Ispettorato Generale 
ha detinitivamente aggiudicato alla Ditta Migliorini 
Pietro di Chiavari 1 lavori di dissodamento e rica 
rico della massicciata nell'interno della galleria di 
Biasca, col ribasso del 9.90 per cento. 

>< 
Contratti colla Mediterranea. 

Nella seduta del Comitato delle Strade ferrate del 
Mediterraneo tenutasi il giorno 1l andante venuero, 
fra gli altri, approvati 1 se@uenti contratti: 

Colla Ditta 6. Raggio e C. di Fireuze per fur- 
nitura di 20,000 tonnellate di carbone inglese 1u 
mattonelle; 

Colla Ditta David Rossi e figlio di Torino per 
fornitura di ke. 40,000 d'olio d'oliva; 

Colla Ditta Geunaro Colella di S. Giovanni a 
Teduccio per fornitura di kg. 64000 di biacca fina; 

Colla Ditta Fratelli Colla di Torino per esecu- 
zione opere metalliche uella nuova Stazione Centrale 
Marittima dei Porto di Genova; 

Colla Ditta Angelo Scamtgha di Genova per ese- 
cuzione dei lavori di trasformazione dei Magrazzini 
Generali sulle Calate del Porto di Geuuva a Maguz- 
ziuo merci ed ulflici ; 

Colla Ditta Giuseppe Giardi di Siena per modi- 
ficazione e proroga del contratto pel servizio tra- 
sporti a domicilio a Siena; 

Colla Ditta T. Breda e C. di Milano per forni- 
tura di 42 lonwberoui per locomotive e lernders; 

Colla Ditta Andrea Bovardi di Alessandria per 
appalto lavori per la costruzione di una tettola prov. 
visorta in legname nella stazione d'Alessandria; 

Colla Ditta Giovanni Locatelli di Rewvgio Ca- 
labria per costruzione inuretti di chiusura presso 
la stazione di Villa S. Giovanni. 

> < 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
concernenti il servizio delle Strade ferrate: 
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Il Consiglio ba ritenuto: 

I. Che possa essere approvato 11 protetto di cou- 
tratto a trattativa privata presentato dalla Sucietà 
delle Strade ferrate Meridionali, per la fornitura di 
due bilaucie a ponte bilico (sistema Bianchi -Opessi) 
per le stazioni di Veruante e di Limone, nella fer- 
rovia da Cuneo a Ventimiglia ; ed il preveutivo 
della spesa relativa iu L. 9500 ; 

2. Che meriti la ministeriale approvazione l'atto 
relativo al componimento di vertenze iusorte colla 
Impresa Delvecchio, in ordine ali lavori di costru- 
zione del trouco da Sau Dalmazzo a Vernante, nella 
ferrovia da Cuneo a Ventimiglia; 

3. Che possa essere approvato il progetto delle 
opere idrauliche da costruirsi per difesa dei tronchi 
da San Filippo a Zappula, nella ferrovia Messina- 
Patti-Cerda. La spesa che preventivamente si ritieue 
vecessaria per l'esecuzione dei lavori considerati iu 
progetto ammonta a L. 1,771,500 ; 

4. Che si possa dare l'approvazione ministeriale 
ad un atto di componimento con la Impresa Del- 
vecchio, a definizione di alcune vertenze relative 
ai lavori di costruzione del tronco di ferrovia da 
Vernante a Limone, nella linea da Cuneo a Venti- 
miglia; | 

5. Che non sia il caso di applicare la multa con- 
trattuale a carico della Società di Savigliano per 
ritardo nella fornitura e posa dei meccanismi fissi 
per la ferrovia da Chivasso a Casale; 

6. Che possa essere approvato il progetto per 
inodificazioui alla variante fra la stazione di Ceva 
ed il viadotto Cavetta, nel tronco Ceva-Nucetto, della 
ferrovia Ceva-Ormea ; nouchè il relativo atto di sot- 
towissione della Impresa Perini; 

7. Che, auche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità per le espropriaziuni occorrenti, 
possa approvarsi il progetto presentato dalla Sucietà 
per le Strade ferrace Meridionali per il definitivo 
luwpianto di una stazivue nella località denominata 
Ponticelli. a metà circa della distanza fra le sta- 
ziout di Chiusi e di Ficulle, lungo la linea Orte- 
Cniusi-feroutola, nouchè la spesa all'uopo occor- 
rente, preventivata in L. 123,854.410; 

8. Che, agli stessi effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità per le espropriazioni, possa ap 
provarsi il progetto presentato dalla predetta so- 
cretà' relativo a lavori di consolidamento del rile- 
vato stradale fra Orte e Chiusi, al chilom. 172 della 
ferrovia Firenze-Chiusi, con un preventivo di spesa 
di L. 76,6147.00. 

><S 

Il Consiglio di Stato ha inoltre dato il suo parere 
sugli atti di collaudo e di liquidazione finale della 
fornitura dei meccauisini fissi per il primo ed il 
secoudo tronco della ferrovia Legnago Monselice, 
eseguita dalla ditta Miani- Venturi e C. di Milano. 

>< 
Deliberuzioni del Consiglio Superiore 
deì Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiure dei Lavori Pubolici, nelle 
sue recenti adunauze, la einesso parere favorevole 
intorno al seguenti affari ferroviari: 

I. Progetto di consolidamento dei rilevati fra i 
chilo. 141.361 e 141,600 della linea Orte-Cluusi; 

2. Progetto d’ampliamento della stazione di 
Castelrosso, lunco la ferrovia Chivasso Casale ; 

3. Progetto di lavori di completamento del tronco 
Gozzauo-Orte, nella linea Guzzano- Domodossola ; 

4. Progetto d'appalto pei ferri minuti di arma- 
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mento per le linee Lucca-Viareggio, Cuneo-Venti- 
miglia. Benevento-Avellino e Parina- Brescia Iseo; 

o. Progetto per la costruzione di pozzi e latrine 
nelle case cautoniere n. 15 e 19 lungo la lmnea 
Brescia Iseo ; 

6. Domanda per stabilire una diramazione della 
tramvia Cuueo- Dronero alla Fornace Dompé, pressu 
Sau Rocco di Bernezzo; 

7. Dichiarazione di pubblica utilità per l'am- 
pliamento della stazione di Noicattaro, sulla fer- 
rovia Fomgia Otranto; 

8. Progetto per opere di completamento nella 
stazione di Morbeguo, lungo la ferrovia Suudrio-Cu- 
lico-Chiavenna ; 

4. Progetto per consolidamento di trincee nel 
quarto tronco, e di una cantoniera lungo il quinto 
trouco della ferrovia Novara-Varallo; 

10. Progetto di consolidamento della frana al- 
l'imbocco Faeuza della galleria del Razzo, lunto 
il tronco Crespiuo Fosso Canecchi della liuca Faenza: 
Firenze ; 

Il. Due progetti di appalto per la fornitura di 
27 deviatoi semplici, dei quali 19 occorrenti all'arma 
mweuto delle stazioni di Veruante e Limone, lungo la 
linea Cuneo- Ventimiglia, ed $ all'’armamento delle 
stazioni di Valsavoia-Scordia, lungo la linea Valsa- 
vola-Caltagirone. 

Spesa presuuta : L. 20,210 per i primi, e L. 16,000 
per i secondi. 

Pad 

Turiffe. 

kE imminente la pubblicazione di un decreto mi- 
nisteriale col quale alla vigente tariffa locale N. 410, 
P.V., per la Rete Meditetranea, è sostituita, pel pe- 
riodo di un anno, a partire dal I° gennalo corrente, 
una nuova tariffa locale provvisoria, distinta con Ju 
stesso numero, relativa ai trasporti delle merci a- 
scritte alle classi 18,2%, 3° e 4 della nomenclatura 
e classificazione inserta a pag. 69 e seguenti delle 
tariffe e condizioni del trasporti, per spedizioni di 
10.000 chilogrammi almeno per vagone o paganti 
per tale peso. 

| >< 

È in corso di firma il Decreto ministeriale col 
quale verrà approvata una inodificazione alla tariffa 
diretta italo-svizzera (edizione 1° agosto 188%) nel 
senso di ammettere alla tariffa eccezionale N. 3, pel 
percorso italiano, con la condizione del peso iumimo 
di 10 tonuellate per carro, el fiore di zolfo è lo zolfo 
in cannoli, giusta la proposta presentata dalla Su- 
cietà delle Strade ferrate del Mediterraneo di accordo 
con quelle delle Ferrovie dell'Adriatico e della Si- 
cilia. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Rete Mediterranea. — La Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo ha presentato per l’approva- 
zione al Ministero dei Lavori Pubblici i seguenti progecti e 
preventivi di spese: 

L. 14,800 per la sostituzione di due piattaforme da 
m. £ e di una da m. 3.70 con altre da in, 4.00 iu stazione di 
Casale; 

L. 7040 per provvedere all'impianto di una piattaforma 
girevole di m. 9.00 in stazione di Arce, linea Avezzano- 
Roccasecca; 

L. 0600 per il rifacimento con materiali di acciaio di 
n. 9 deviatoi, dei quali 3 fin stazione di Persano e 6 in 
quella di Contursi; 
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L. 26,800 per iniziare i lavori occorrenti all'amplia- 
mento della stazione di Borgosesia lungo la linea da Novara 
a Varallo; parte della spesa complessiva dì L. 128,800; 

L. 7990 per l'impianto di fermacarri alla estremità dei 
binari tronchi lungo le linee Taranto-Sibari e Sibari-Cosenza; 

L. 16,800 per il risanamento della massicciata nella 
galleria della Traversata fra Genova P. P. e Genova P. B.; 

L. 8100 per lavori di consolidamento di una trincea 
al chilom. 49 della linea Napoli-Metaponto fra le stazioni 
di Torre del Greco e di Torre Annunziata (Città); 

L. 6903 per l'impianto di una bilancia a ponte fisso 
da 30 tonnellate, del sistema Bianco-Opessi, nella stazione 
di Gallico; 

L. 1775 per la sostituzione dei vecchi fermacarri con 
nuovi in alcune stazioni delle linee Roma-Napoli e Ciampino- 
Frascati: 

L. 146,000 per la ricostruzione con fondazioni pneu- 
matiche della spalla sinistra del ponte sul fiume Esari al 
chilom. 22.157 della linea Sibari-Cosenza; 

L. 1500 per lavori di completamento e di consolida- 
mento delle opere di difesa al ponte sul torrente Vallecrosia 
nella ferrovia da Genova a Ventimiglia; 

L. 3200 per il rifacimento con banchettoni di granito 
dei marciapiadi della stazione di Busto Arsizio; 

L. 9342,50 per l'acquisto del macchinario occorrente 
per il nuovo rifornitore della stazione di Caianello; 

L. 750 per Ja costruzione di una condotta di scarico 
delle acque del rifornitore nella stazione di Bagnara; 

L. 5900 per il consolidamento del ponte sulla roggia 
Campolestro alla progressiva 34.718 della linea Alessandria- 
Mortara; 

L. 1800 per la sostituzione di cancellate di nuovo tipo 
a quelle di vecchio modello esistenti in stazione di Casteggio : 

L. 7820 per l'impianto di fermacarri alla estremità dei 
binari tronchi in alcune stazioni delle linee Taranto-Reggio, 
iii Reggio-Bagnara e Catanzaro Marina-Catanzaro- 

ala. 


Rete Adriatica. — La Direzione Generale della So- 
cietà delle Ferrovie Meridionali, esercente la Rete Adriatica, 
ha suttoposto per l'approvazione al Ministero dei Lavori Pub- 
blici i seguenti progetti e preventivi di spese: 

L. 36,000 per lavori di difesa della ferrovia dalla ca- 
duta di massi fra ì chilom. 149.900 e 150.400 della linea 
Roma-Sulmona; 

L. 13,200 per il consolidamento di ponticelli danneg- 
giati dalle piene del fiume Alento sulla linea Ancona-Foggia; 

L. 3800 per il compimento di lavori di risanamento della 
massicciata nel tratto compreso fra le progressive 15.640 e 
17.530 nella linea Bologna-Pontelagoscuro ; 

L. 4500 per la sistemazione delle chiusure in 16 pas- 
saggi a livello della linea Foggia-Lucera; 

L. 4500 per migliorare il sistema di chiusure di alcuni 
passaggi a livello nella linea da Candela a Rocchetta Melfi; 

L. 3200 per assicurare i massi che minacciano di ca- 
dere sulla ferrovia in due località della linea da Bologna a 
Pistola; 

L. 469,482 per opere a difesa della linea Bologna- 
Otranto e della linea Pescara-Aquila contro le piene del 
Pescara e ampliamento della stazione di Pescara; 

L. 760 per la costruzione di un tratto di inaircinpiedì 
sul piazzale esterno della stazione di Vergato; 

L. 1500 per migliorare il sistema di chiusura di tre 
passaggi a livello situati nel tronco da Verona a Dossobuono; 

L. 1800 per lavori di sottomurazione ad una casa can- 
toniera presso la stazione di Larletta, nella linea Bologna- 
Otranto ; 

L. 1460 per la sistemazione delle chiusure di tre pas- 
saggi a livello sulla linea da Cervaro a Candela. 


Rete Sieula. — Emissione di nuove Obbligazioni. 
— L'Agenzia Stefani ha comunicato il giorno 8 il seguente 
telegramma da Berlino: La Società ferroviaria Sicula ha 
concluso un contratto colla Società Berlinese del commercio, 
colla Casa bancaria Erlanger e figlio e colla Banca di com- 


Strade Ferra'e 


mercio ed industria per l'emissione di 20 milioni di franchi 
in obbligazioni in oro al 4 0{0 netto da ogni imposta. Il pro- 
dotto delle obbligazioni servirà a compiere la costruzione 
delle nuove linee ferroviarie assunte dalla Società Sicula. 
L'emissione delle obbligazioni si farà prossimamente. 


Ferrovie secondarie Sarde. — Lavori del primo 
periodo. — La costruzione delle strade ferrate secondarie 
del 1° periodo volge al termine. Il tronco Bosa-Tirso s’in- 
naugurò, senza pompa, il 26 dicembre come abbiamo an- 
nunziato nel n. 52 (1888). 

Fra breve si apriranno al pubblico i piccoli tronchi: 
Tirso-Nuovo; Isili-Laconi; Sassari-Alghero. L'impresa Mar- 
saglia fu molto attiva in questa costruzione. 


Ferrovie Eboli-Reggio e Catanzaro-Stretto 
Veraldi. — Apertura di gare a licitazioni private. — 
Dovendosi provvedere alle licitazioni private per deliberare 
al migliore offerente la costruzione del tronchi ferroviari da 
Castrocucco a S. Eufemia (linea Eboli-Reggio) e da Marcel- 
linara a S. Eufemia (linea Catanzaro-Stretto Veraldi), si 
Invitano coloro che intendessero prendere parte a queste 
licitazioni, distintamente per ciascun lotto, a presentare le 
loro domande al Ministero (Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate) non più tardi del 341 corrente, affinchè quelli che 
verranno scelti a concorrere possano essere chiamati ad esa- 
minare i progetti ed il capitolato che devono servire di base 
alla licitazione. 


Ferrovia Ferrara-Ravenva-Rimini e di- 
ramazione Lavezzola-Lugo. — Apertura all'eser- 
cizio. — Dei tronchi della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini 
e diramazione Lavezzola-Lugo, compresi tra Argenta e Ra: 
venna, Cesenatico e Rimivi, Lavezzola e Massalombarda, 
annunciandone la visita di ricognizione avvenuta il 27 scorso 
dicembre, abbiamo dati ampi ragguagli Lenici e topografici 
nel n. 52 del 29 stesso mese. 

In seguito alla visita di ricognizione, l'apertura dell’intera 
linea e sua diramazione era stata definitivamente fissata per 
il giorno 40 corrente. 

L'inaugurazione fu fatta in tale giorno senza i soliti fe- 
steggiamenti: il primo treno è partito da Rimini per Ra- 
venna alle ore 8,30 ant. con discreto numero di viaggiatori e 
molto personale ferroviario ; alle 2 pom. è partito il treno 
diretto da Rimini per Ferrara. i 

Nel medesimo giorno fu pure aperto il tronco Lavezzola- 
Lugo. 


Ferrovia Eboli-Regio. — Apertura all'esercizio 
del tronco Vallo-Pisciotta. — In seguito alle prove statiche 
e dinamiche, compiute il 5 corrente, sulle ultime 5 travate 
metalliche del tronco Vallo-Pisciotta, l'apertura all'esercizio 
di questo tronco fu fissata per ieri. 


Ferrovia Sassari- Alghero. — S/a/o dei lavori. 
— Nel n. 37 (del 1888) abbiamo pubblicato un riassunto 
dello stato dei lavori al 31 agosto del medesimo anno; ri- 
portiamo ora il riassunto al 34 dicembre ultimo scorso. 

I movimenti di terra erano quasi ultimati; compiute le 
opere d’arte per la parte muraria. Continuavansi alacremente 
i lavori di compimento det fabbricati, provvedevasi intanto 
alle occorrenti travate metalliche, mentre la posa delle ro- 
taie si è già fatta su parecchi chilometri dei 34 che misura 
la linea. 


Tramvie di Livorao. — Resoconto 1887-88. — 
Dalla relazione presentata all'Assemblea (Bruxelles) del 20 
scorso dicembres ull’esercizio 1887-85, chiuso il 30 settembre 
1888, si ricava: 

I prodotti dell’esercizio ammontarono a L. 301,237 con 
una diminuzione di L. 19,529 su quelli dell'esercizio pre- 
cedente, e ciò in conseguenza del cattivo tempo durante lo 
scorso estate. 

Le spese furono di L. 212,644 con una diminuzione di 
L. 12,301 su quelle dell’esereizio precedente. 

Il prodotto netto risultante in L. 88,593, ridotto a 
L. 79,652 in seguito a pagamento di spese diverse, ha 
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permesso un dividendo di L. 45 per ogni azione privilegiata, 
oltre 10,000 lire assegnate al fondo di ammortamento di 
prestiti, e L. 3,983 alla riserva. 

La lunghezza de'le lince in esercizio misura  chilo- 
metri 12.004. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Ferrovie in tempo di querra' 
— Il Journal Officiel del 30 scorso dicembre ha pubblicato 
la legge modificante gli articoli dal 22 al 27 (Servizio mi- 
litare delle Strade ferrate) della legge 13 marzo 41875 re- 
lativa alla formazione dei quadri e dell’effettivo dell'esercito 
attivo (permanente) e dell’esercito territoriale. Circa il testo 
di queste importanti modificazioni — che del resto non è che 
la promulgazione ufficiale della lacita convenzione concordata 
da lungo tempo tra le Società ferroviarie ed il Ministero 
della Guerra — rimandiamo i nostri lettori al nostro N. 49 
del 1888 (Notizie ferroviarie estere). 

— Ferrovie strategiche dell'Est. — Per la pronta difesa 
della frontiera dell’Est si costruiranno due nuovi binarì pa- 
ralleli ai due esistenti sulla linea strategica da Vitry-le- 
Francais a Lérouville; questa linea misura 84 chilometri. 


Ferrovie Aastro-Ungarieche. — Per /a deficienza 
del materiale ruotabile. — Facendo seguito alla notizia data 
nel N. 52 (del 1888) circa le conseguenze ferroviarie è com- 
merciali della deficienza di carri, annunciamo ora che di 
questa sì è occupata la Camera dei Deputati austriaca il 6 
scorso dicembre. Dopo lunga discussione, su proposta fa- 
vorevole «della Commissione del Bilancio, la Camera ha ap- 
provato all'unanimità il progetto del Governo. Questo pro- 
poneva una spesa di 4,625,000 fiorini per l'aumento del 
materiale, ossia 927,750 nell'esercizio 1889 e 3,697,250 ri- 
pertibili in ciascuno dei quattro successivi esercizi. 


Forrovie Bavaresi. — Cenni statistici 1888. — 
Le ferrovie della Baviera nel 1888 misuravano 4652 chilo- 
metri, ossia 150 chilometri in più del 1887. H prodotto 
lordo dell’esercizio ha superato del 7 1)2 per cento, circa, 
quello dell'anno precedente. E un rislutato straordinario. 


Notizie diverse 


Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 
— Nomine. — Sabbato maltina, 8 corrente, l'onorevole Mi- 
nistro Saracco ha presentato al Consiglio Superiore dei La 
vori Pubblici 11 commendatore Gaetano Bompiani, il quale 
fu nominato presidente del Consiglio stesso, in sostituzione 
del commendatore Barilari. 

L'onorevole Ministro ebbe parole assai Insinghiere pel 
nuovo presidente e pel Consiglio, i cui membri erano quasi 
tutti presenti. 

Dimostrò quanto possono essere utili all'amministrazione, 
specialmente nelle difficoltà presenti, 1 lumi e 1 consigli di 
un consesso che raccoglie uomini sì esperti. 

Il nuovo presidente ringraziò l'onorevole Ministro delle 
sue parole e disse che egli ed il Consiglio faranno ogni sforzo 
per corrispondere alla fiducia del Governo. 

— Aggiungiamo che il senatore Valsecchi comm. Pasquale 
è stalo nominato presidente della sezione « strade »; il 
comm. Augusto Vitali presidente della sezione « acque: »; 
il comm. Antonio Ferrucci resta alla sezione « ferrovie ». 


Esposizione Italiana a Berlino nel 1$S9. — 
Ampliamento dei locati. — Il signor Engel, l’iniziatore del 
progetto di una Esposizione Italiana a Berlino verso la fine 
dell'anno corrente, ha chiesto al Governo Prussiano di oc- 
cupare per tale uso anche l'edificio della Esposizione Na- 
zionale; e ciò in previsione che non siano suffIcienti i locali 
di cui egli dispone. 

Sul proposito di questa Esposizione Italiana a Berlino, 
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ricordiamo ai nostri lettori di averne trattato nel n. 41 
(43 ottobre 1888). 


Poste e telegrafi francesi. — Passaggio al Mi- 
nistero del Commercio. — Nel Consiglio deiMinistri tenu- 
tosi il 5 corrente a Parigi sotto la presidenzadi Carnot, il 
Presidente del Consiglio e Ministro dell'Interno ha presen- 
tato per la firma al Presidente della Repubblica il Decreto 
che annette al Ministero del Commercio la Direzione gene- 
rale delle poste e dei telegrafi. Questi e quelle per sette 
od otto anni avevano costituito uno speciale ministero; ed 
ora erano parte del Ministero delle Finanze, pur conser- 
vando una certa autonomia specialmente per ciò che ri- 
guarda l’esercizio. AI ministero delle finanze non ispetterà 
più che il diritto di controllo. 


Nuovo ponte militare sistema Pfand. — A 
proposito delle difficoltà ed inconvenienti nella rapida co- 
struzione di ponti in servizio militare, leggiamo nella Ga4- 
zeltta Ticinese: 

Come accelerare adunque la costruzione dei ponti? La 
quistione è stata risolta da un ufficiale svizzero, maggiore 
del genio Pfund, che ha immaginato un apparecchio che dà 
alla sostruzione dei ponti di circostanza una rapidità inusi- 
tata ed una rimarchevole semplicità. 

Questo apparecchio non è altro che un cavalletto artico- 
lato. L’impalcatura del ponte è fissa alla sua estremità sopra il 
cavalletto; si spinge l’impalcatura in avanti, ed il cavalletto, 
diretto da due serventi, avanza come un uomo che marcia, 
colla differenza che le gambe del cavalletto, rappresentanti 
quelle dell’uomo, s'allungano e s'accorciano secondo la pro- 
fondità dell’acqua. Arrivati alla fine delle longarine, si con- 
tinua il passaggio con un secondo apparecchio, e così di se- 
guilo. 

La manovra non esige nè scandaglio nè impiego di barche, 
ed un ponte discendente è tanto facile quanto uno ascendente. 
Inoltre il poco volume dell'apparecchio gli fa trovar posto 
sopra qualunque corso, senza aumentare il peso d’una ma- 
mera sensibile. 

Questi vantaggi non sfuggirono alle rinomate officine me- 
ta'lurgiche dei signori Schneider e Comp. al Creuzot, che ne 
hanno immediatamente acquistato il brevetto per la Francia 
e per Ja più parte dei paesi del mondo; e le ferriere di 
Kaiserslautern l'hanno dal canto loro ottenuto per la Ger- 
mania, 

Se nella pratica questo apparecchio darà i risultati che 
si ripromettono, certo che si avrà fatto un progresso nella 
coslruzione dei ponti di campagna. 


Onorificenza. — Al Conte T. di Dienheim Brochocki, 
ingegnere civile, già ufficiale del Genio Militare, fu conferita 
dal Presidente della Repubblica Francese la decorazione 
della Legione d’Onore per le molte sue pregevoli invenzioni 
e principalmente pel ponte militare portabile da lui inven- 
tato, adottato dall'Esercito Francese, del quale abbiamo 
parlato tempo fa. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI — 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovie Sicule. — Dal 2 corrente gennaio viene pagata la Ce- 
dola d’interessi delle Obbligazioni A e B in L. 6.32 nette (V. pa- 
gine Annunzi). 


Ferrovia Viygevano-Milano. — Essendo state estratte le Serie 141 
e 455, le Obbligazioni di tali Serie sono rimborsate in L. 500 dal 
o corrente. 
- Dal 2 corrente viene pagata la Cedola N. 40 in L. 5.04 nette. 
— Elenco delle :}6 Azioni costituenti il capitale sociale state estratte 
e rimborsabili dal 2 corrente: 

928. 1330 2457 2775 3164 3191 3996 4199 4405 
5099 5548. 5669 05792 5984 6032 6490 6567 7300 
7719 8050 8312 8362 9216 10268 11121 11512 11853 

12095 12151 12622 12823 12531 13131 13525 13653 13393 

Società per la bonifica dei terreni Ferraresi in liquida- 
zione. — Nell'estrazione delle Obbligazioni sociali, fattasi il 2 gen- 
naio 1889. risultarono estratti i seguenti numeri: 
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L. 26,800 per iniziare i lavori occorrenti all’amplia- 
mento della stazione di Borgosesia lungo la linea da Novara 
a Varallo; parte della spesa complessiva di L. 128,800; 

L. 7990 per l’impianto di fermacarri alla estremità dei 
binari tronchi lungo le linee Taranto-Sibari e Sibari-Cosenza; 

L. 46,800 per il risanamento della massicciata nella 
galleria della Traversata fra Genova P. P. e Genova P. B.; 

L. 8100 per lavori di consolidamento di una trincea 
al chilom. 19 della linea Napoli-Metaponto fra le stazioni 
di Torre del Greco e di Torre Annunziata (Città); 

L. 6903 per l'impianto di una bilancia a ponte fisso 
da 30 tonnellate, del sistema Bianco-Opessi, nella stazione 
di Gallico; 

L. 1775 per la sostituzione dei vecchi fermacarri con 
nuovi in alcune stazioni delle linee Roma-Napoli e Ciampino- 
Frascati: 

L. 146,000 per la ricostruzione con fondazioni pneu- 
matiche della spalla sinistra del ponte sul fiume Esari al 
chilom. 22.157 della linea Sibari-Cosenza; 

L. 1500 per lavori di completamento e di consolida- 
mento delle opere di difesa al ponte sul torrente Vallecrosia 
nella ferrovia da Genova a Ventimiglia; 

L. 3200 per il rifacimento con banchettoni di granito 
dei marciapiadi della stazione di Busto Arsizio; 

L. 9342,55 per l’acquisto del macchinario occorrente 
per il nuovo rifornitore della stazione di Caianello; 

L. 750 per Ja costruzione di una condotta di scarico 
delle acque del rifornitore nella stazione di Bagnara; 

L. 5900 per il consolidamento del ponte sulla roggia 
Campolestro alla progressiva 34.718 della linea Alessandria- 
Mortara; 

L. 1800 per la sostituzione di cancellate di nuovo Lipo 
a quelle di vecchio modello esistenti in stazione di Casteggio : 

L. 7820 per l'impianto di fermacarri alla estremità dei 
binari tronchi in alcune stazioni delle linee Taranto-Reggio, 
PO, Reggio-Bagnara e Catanzaro Marina-Catanzaro- 

ala. 


Rete Adriatica. — La Direzione Generale della So- 
cietà delle Ferrovie Meridionali, esercente la Rete Adriatica, 
ha sultoposto per l'approvazione al Ministero dei Lavori Pub- 
blici i seguenti progetti e preventivi dì spese: 

L. 36,000 per lavori di difesa della ferrovia dalla ca- 
duta di massi fra i chilom. 149.900 e 150.400 della linea 
Roma-Sulmona; 

L. 13,200 per il consolidamento di ponticelli danneg- 
giati dalle piene del fiume Alento sulla linea Ancona-Foggia; 

L. 3800 per il compimento di lavorì di risanamento della 
massicciata nel tratto compreso fra le progressive 15.640 e 
17.530 nella linea Bologna-Pontelagoscuro ; 

L. 4500 per la sistemazione delle chiusure in 16 pas- 
saggi a livello della linea Foggia-Lucera; 

L. 4500 per migliorare il sistema di chiusure di alcuni 
passaggi a livello nella linea da Candela a Rocchetta Melfi; 

L. 3200 per assicurare i massi che minacciano di ca- 
dere sulla ferrovia in due località della linea da Bologna a 
Pistola; 

L. 469,482 per opere a difesa della linea Bolugna- 
Otranto e della linea Pescara-Aquila contro le piene del 
Pescara e ampliamento della stazione di Pescara; 

L. 760 per la costruzione di un tratto di marciapiedi 
sul piazzale esterno della stazione di Vergato; 

L. 1500 per migliorare il sistema di chiusura di tre 
passaggi a livello situati nel tronco da Verona a Dossobuono; 

L. 1800 per lavori di sottomurazione ad una casa can- 
toniera presso la stazione di barletta, nella linea Bologna- 
Otranto ; 

L. 1460 per la sistemazione delle chiusure di tre pas- 
saggi a livello sulla linea da Cervaro a Candela. 


Rete Sieula. — Fmissione di nuove Obbligazioni. 
— L'Agenzia Stefani ha comunicato il giorno 8 il seguente 
telegramma da Berlino: La Società ferroviaria Sicula ha 
concluso un contratto colla Società Berlinese del commercio, 
colla Casa bancaria Erlanger e figlio e colla Banca di com- 


Monitore delle Strade Ferra'e 


mercio ed industria per l’emissione di 20 milioni di franchi 
in obbligazioni in oro al 4 0/0 netto da ogni imposta. Il pro- 
dotto delle obbligazioni servirà a compiere la costruzione 
delle nuove linee ferroviarie assunte dalla Società Sicula. 
L’emissione delle obbligazioni si farà prossimamente. 


Ferrovie secondarie Sarde. — Lavori del primo 
periodo. — La costruzione delle strade ferrate secondarie 
del 1° periodo volge al termine. Il tronco Bosa-Tirso s’in- 
naugurò, senza pompa, il 26 dicembre come abbiamo an- 
nunziato nel n. 52 (1888). 

Fra breve si apriranno al pubblico i piccoli tronchi: 
Tirso-Nuovo; Isili-Laconi; Sassari-Alghero. L'impresa Mar- 
saglia fu molto attiva in questa costruzione. 


Ferrovie Eboli-Reggio c Catanzaro-Stretto 
Veraldi. — Apertura di gare a liciltazioni private. — 
Dovendosi provvedere alle licitazioni private per deliberare 
al migliore offerente la costruzione dei tronchi ferroviari da 
Castrocucco a S. Eufemia (linea Eboli-Reggio) e da Marcel- 
linara a S. Eufemia (linea Catanzaro-Stretto Veraldi), si 
Invitano coloro che intendessero prendere parte a queste 
licitazioni, distintamente per ciascun lotto, a presentare le 
loro domande al Ministero (Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate) non più tardi del 34 corrente, affinchè quelli che 
verranno scelti a concorrere possano essere chiamati ad esa- 
minare i progetti ed il capitolato che devono servire di base 
alla licitazione. 


Ferrovia Ferrara-Ravennva-Rimini e di- 
ramazione Lavezzola-Lugo. — Apertura all’eser- 
cizio. — Dei tronchi della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini 
e diramazione Lavezzola-Lugo, compresi tra Argenta e Ra. 
venna, Cesenatico e Rimini, Lavezzola e Massalombarda, 
annunciandone la visita di ricognizione avvenuta il 27 scorso 
dicembre, abbiamo dati ampi ragguagli L>cnici e topografiri 
nel n. 52 del 29 stesso mese. 

In segnito alla visita di ricognizione, l'apertura dell’intera 
linea e sua diramazione era stata definitivamente fissata per 
il giorno 10 corrente. 

L'inaugurazione fu fatta in tale giorno senza i soliti fe- 
steggiamenti: il primo treno è partito da Rimini per Ra- 
venna alle ore 8,30 ant. con discreto numero di viaggiatori e 
molto personale ferroviario; alle 2 pom. è partito il treno 
diretto da Rimini per Ferrara. 

Nel medesimo giorno fu pure aperto il tronco Lavezzola- 
Lugo. 


Ferrovia Eboli-Regio. — Apertura all’esercizio 
del tronco Vallo-Pisciotta. — In seguito alle prove statiche 
e dinamiche, compiute il 5 corrente, sulle ultime 5 travate 
metalliche del tronco Vallo-Pisciotta, l'apertura all'esercizio 
di questo tronco fu fissata per ieri. 


Ferrovia Sassari-Alghero. — Stato dei lavori. 
— Nel n. 37 (del 1888) abbiamo pubblicato un riassunto 
dello stato dei lavori al 31 agosto del medesimo anno; ri- 
portiamo ora il riassunto al 341 dicembre ultimo scorso. 

I movimenti di terra erano quasi ultimati; compiute le 
opere d’arte per la parte muraria. Continuavansi alacremente 
i lavori di compimento dei fabbricati, provvedevasi intanto 
alle occorrenti travate metalliche, mentre la posa delle ro- 
taie si è già fatta su parecchi chilometri dei 34 che misura 
la linea. 


Tramvie di Livorao. — Resoconto 1887-88. — 
Dalla relazione presentata all'Assemblea (Bruxelles) del 20 
scorso dicembres ull’esercizio 1887-85, chiuso il 30 settembre 
1888, si ricava: 

I prodotti dell'esercizio ammontarono a L. 301,237 con 
una diminuzione di L. 19,529 su quelli dell’esercizio pre- 
cedente, e ciò in conseguenza del cattivo tempo durante lo 
scorso estale. 

Le spese furono di L. 212,644 con una diminuzione di 
L. 12,301 su quelle dell'esereizio precedente. 

Il prodotto netto risultante in L. 88,593, ridotto a 
L. 79,652 in seguito a pagamento di spese diverse, ha 


e degli interessi materiali 
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permesso un dividendo di L. 15 per ogni azione privilegiata, 
oltre 10,000 lire assegnate al fondo di ammortamento di 
prestiti, e L. 3,983 alla riserva. 

La lunghezza de'le linee in esercizio misura chilo- 
metri 12.504. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — /errovie in tempo di querra 
— Il Journal Officiel del 30 scorso dicembre ha pubblicato 
la legge modificante gli articoli dal 22 al 27 (Servizio mi- 
litare delle Strade ferrate) della legge 13 marzo 1875 re- 
lativa alla formazione dei quadri e dell’effettivo dell’esercito 
attivo (permanente) e dell’esercito territoriale. Circa il testo 
di queste importanti modificazioni — che del resto non è che 
la promulgazione ufficiale della tacita convenzione concordata 
da lungo tempo tra le Società ferroviarie ed il Ministero 
della Guerra — rimandiamo i nostri lettori al nostro N. 49 
del 1888 (Notizie ferroviarie estere). 

— Ferrovie strategiche dell'Est. — Per la pronta difesa 
della frontiera dell’Est si costruiranno due nuovi binarî pa- 
ralleli ai due esistenti sulla linea strategica da Vitry-le- 
Francais a Lérouville; questa linea misura 84 chilometri. 


Ferrovie Aastro-Ungariehe. — Per la deficienza 
del materiale ruotabile. — Facendo seguito alla notizia data 
nel N. 52 (del 1888) circa le conseguenze ferroviarie e com- 
merciali della deficienza di carri, annunciamo ora che dì 
questa sì è occupata la Camera dei Deputati austriaca il 6 
scorso dicembre. Dopo lunga discussione, su proposta fa- 
vorevole della Commissione del Bilancio, la Camera ha ap- 
provato all'unanimità il progetto del Governo. Questo pro- 
poneva una spesa di 4,625,000 fiorini per l'aumento del 
materiale, ossia 927,750 nell’esercizio 1889 e 3,697,250 ri- 
pertibili in ciascuno dei quattro successivi esercizi. 

Ferrovie Bavaresi. — Cenni statistici 1888. — 
Le ferrovie della Baviera nel 1888 misuravano 4652 chilo- 
metri, ossia 150 chilometri in più del 1887. Il prodotto 
lordo dell’esercizio ha superato del 741|2 per cento, circa, 
quello dell’anno precedente. È un rislutato straordinario. 


Notizie diverse 


Censiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 
— Nomine. — Sabbato mattina, 8 corrente, l'onorevole Mi- 
nistro Saracco ha presentato al Consiglio Superiore dei La. 
vori Pubblici 11 commendatore Gaetano Bompiani, il quale 
fu nominato presidente del Consiglio stesso, in sostituzione 
del commendatore Barilari. 

L'onorevole Ministro ebbe parole assai lusinghiere pel 
nuovo presidente e pel Consiglio, i cui membri erario quasi 
tutti presenti. 

Dimostrò quanto possono essere utili all’amministrazione, 
specialmente nelle difficoltà presenti, 1 lumi e i consigli di 
un consesso che raccoglie uomini sì esperti. 

Il nuovo presidente ringraziò l'onorevole Ministro delle 
sue parole e disse che egli ed il Consiglio faranno ogni sfurzo 
per corrispondere alla fiducia del Governo, 

— Aggiungiamo che il senatore Valsecchi comm. Pasquale 
è stato nominato presidente della sezione « strade »; il 
comm. Augusto Vitali presidente della sezione « acqui »; 
il comm. Antonio Ferrucci resta alla sezione « ferrovie ». 


Esposizione Italiana a Berlino nel 18989, — 
Ampliamento dei locati. — Il signor Engel, l’iniziatore del 
progetto di una Esposizione Italiana a Berlino verso la fine 
dell'anno corrente, la chiesto al Governo Prussiano di oc- 
cupare per tale uso anche l'edificio della Esposizione Na- 
zionale; e ciò in previsione che non siano suffIcienti i locali 
di cui egli dispone. 

Sul proposito di questa Esposizione Italiana a Berlino, 


ricordiamo ai nostri lettori di averne trattato nel n. 41 
(13 ottobre 1888). 


Poste e telegpafi francesi. — Passaggio al Mi- 
nistero del Commercio. — Nel Consiglio deiMinistri tenu- 
tosi il 5 corrente a Parigi sotto la presidenzadi Carnot, il 
Presidente del Consiglio e Ministro dell'Interno ha presen- 
tato per la firma al Presidente della Repubblica il Decreto 
che annette al Ministero del Commercio la Direzione gene- 
rale delle poste e dei telegrafi. Questi e quelle per sette 
od otto anni avevano costituito uno speciale ministero; ed 
ora erano parte del Ministero delle Finanze, pur conser- 
vando una certa autonomia specialmente per cìò che ri- 
guarda l'esercizio. Al ministero delle finanze non ispetterà 
più che il diritto di controllo. 


Nuovo ponte militare sistema Pfand. — A 
proposito delle difficoltà ed inconvenienti nella rapida co- 
struzione di ponti in servizio militare, leggiamo nella Gaa- 
zelta Ticinese: 

Come accelerare adunque la costruzione dei ponti? La 
quistione è stata risolta da un ufficiale svizzero, maggiore 
del genio Pfund, che ha immaginato un apparecchio che dà 
alla sostruzione dei ponti di circostanza una rapidità inusi- 
tata ed una rimarchevole semplicità. 

Questo apparecchio non è altro che un cavalletto artico- 
lato. L’impalcatura del ponte è fissa alla sua estremità sopra il 
cavalletto; si spinge l’impalcatura in avanti, ed il cavalletto, 
diretto da due serventi, avanza come un uomo che inarcia, 
colli differenza che le gambe del cavalletto, rappresentanti 
quelle dell’uomo, s'allungano e s'accorciano secondo la pro- 
fondità dell’acqua. Arrivati alla fine delle longarine, si con- 
tinua il passaggio con un secondo apparecchio, e così di se- 
guilo. 

La manovra non esige nè scandaglio nè impiegò di barche, 
ed un ponte discendente è tanto facile quanto uno ascendente. 
Inoltre il poco volume dell’apparecchio gli fa trovar posto 
sopra qualunque corso, senza aumentare il peso d’una ma- 
niera sensibile. 

Questi vantaggi non sfuggirono alle rinomate officine me- 
ta'lurgiche dei signori Schneider e Comp. al Creuzot, che ne 
hanno immediatamente acquistato il brevetto per la Francia 
e per la più parte dei paesi del mondo; e le ferriere di 
Kaiserslautern l'hanno dal canto loro ottenuto per la Ger- 
mania. 

Se nella pratica questo apparecchio darà 1 risultati che 
si ripromettono, certo che si avrà fatto un progresso nella 
costruzione dei ponti di campagna. 


Onorificenza. — Al Conte T. di Dienheim Brochocki, 
ingegnere civile, già ufficiale del Genio Militare, fu conferita 
dal Presidente della Repubblica Francese la decorazione 
della Legione d’Onore per le molte sue pregevoli invenzioni 
& principalmente pel ponte militare portabile da lui inven- 
tato, adottato dall’Esercito Francese, del quale abbiamo 
parlato tempo fa. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI — 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovie Sicule. — Dal 2 corrente gennaio viene pagata la Ce- 
dola d’interessi delle Obbligazioni A e B in L. 6.32 nette (V. pa- 
gine Annunze). 


Ferrovia Visevano-Milano. — Essendo state estratte le Serie 141 
e 455, le Obbligazioni di tali Serie sono rimborsate in L. 500 dal 
o corrente. 

-- Dal 2 corrente viene pagata la Cedola N. 40 in L. 5.04 nette. 

— Elenco delle :36 Azioni costituenti il capitale sociale state estratte 
e rimborsabili dal 2 corrente: 

928. 1330 2457 2775 3164 3191 3996 4199 4405 
5099 5548. 5669 5792 5984 6032 6490 6567 7300 
7719 8050 83812 8362 9216 10263 11121 11512 11853 

12095 12151 12622 12823 12831 13131 13525 13653 183593 

Società per la bonifica dei terreni Ferraresi in liquida- 
zione. — Nell'estrazione delle Obbligazioni sociali, fattasi il 2 gen- 
naio 1839. risultarono estratti i seguenti numeri: 
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58 800 842 597 707 £67 1249 1716 1876 
1892 1965. 2050 2210 2293 2437 2445 2460 2475 
2459 2908 8073 3650 3744 0772 9SS9 3933. 3988 
4214 4325 4421 4630 4978. 5421 5436 (6192 6265 
7093 7559 7662 7800 7919 


Le Obbligazioni portanti detti numeri cesseranno di fruttare col 
vaglia scadente il 1° aprile 1889 e saranno rimborsabili da tale 
epoca presso la Banca di ‘Torino iu ragione di L. 500 caduna, contro 
rimessione del titolo con annessi tutti i vaglia successivi. 


Ferrovia Alessandria- Novi - Piacenza. — Elenco delle 100 
Azioni estratte © rimborsabili dal 7 corrente: 


675 4729 9742 15428 20156 26679 31842 
1143 485) 10937 15864 20519 26517 32455 
1353 5018 11737 16573 20856 27251 32547 
15353 5126 12579 17011 21183 27372 32641 
1578 5147 12710 17187 913329 27730 33591 
1714 5205 12682 17524 23606 27824 33692 
1797 5942 13802 17876 23651) 27965 33401 
2153 6000 14466 18262 23722 VNGTS 341558 
2680 6920 14528 18458 24425 29392 3496) 
2682 7428 14744 18600 24698 29516 30656 
2975 8002 14797 18806 24838 29579 
3075 8487 14847 19:64 24N96 29722 
3820 8904 14980 19:98 05325 30926 
4342 9208 15153 19635 26195 31123 
4417 96594 15304 19771 26571 3115U 


Dinamite Nobel (Fabbrica in Avigliana). — Dal 19 corrente si 
effettuerà il pagamento di L. 3.375 contro la Cedola N. 16, e L. 10 
quale settima ammortizzazione del Capitale Sociale. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII 
Gennaio 5 Genn. 12 


Azioni Ferrovie Meridionali . L. 773 778 


» » Mediterranee «00.0. » 611 614 

» » Sicule vecchie. . . . ..  » 600 622 

» » Palermo-Marsala-Trapani . .  » 400 390) 

» » Gottardo. . ; - 0.» 685 675 
Buoni Ferrovie Meridionali. . .... 0.» 530 (65530 
Ubbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . .  » 300 300 

» » Novara-Seregno . . . » 250 2590 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 322 322 
» » » 2° einiss. » 307 307 
» » Centrale Toscana. . . o — 520 
» » Meridiunali . » 320.50 321.25 
» ) Sarde, serie A. » 310 510 
» » » serie B. » 307 507 
” » o» 1879 » 308.50 308.50 
» » Pontebba » 465 465 
» » Nurd-Milano . n 262 263 
» Meridionali Austriache. =» ‘300 249.50 
» Gottardo 4°%/,. . +. +» 103.25 103.50 


AVVISI D'ASTA 


(Per gli appatli di ferrovie, vedi le 
INFORMAZIONI PARTICOLARI E LE NOTIZIE FERROV. ITALIANE). 


Città di Susa (19 gennaio, ore 10 ant., definitivo). — Appalto dei 
lavori di costruzione di un acquedotto e posa in opera di ruutaie in 
pietra da taglio per tutta la lunghezza delle due vie interne. dette 
dei Mercanti e di ‘Torino; 1° lotto, importo ridotto L. 7744.30; 
2° lotto, L. 8129.56 (V. N. 49 e 51 del Monutore). 

Municipio di Huma (21 gennaio, ore 11 ant., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di ordinaria manutenzione dei fabbricati di 
proprietà ed uso del Comune di Roma, per il biennio 1889-40, di- 
viso in cinque lotti: 


1° lotto: Manutenzione fabbricati diversi. Imp. annuo L. 12,000 
20 n » Mattatoio, mercati, ecc. » » £,000 
3° n » fabbricati diversi » x 15,000 
4° » p » ” » 15,000 
5° » » » » » 26,000 


Cauzione provvisoria il 20 0/0 dell'importo. 

Municipio di Caserta (22 gennaio, ore 11 ant, 1* asta) — Ap 
palto dei lavori di costruzione della strada obbligatoria per Caserta 
vecchia. Importo L. 74,994.73, oltre L. 055.27 per imprevisti e 
L. 1450 a disposizione. Cauz. provv. L. 3000. Cauz. def. 1. 3000. 
Deposito per spese L. 1800. Lavori compiuti in tre anni. Fatali 7 
febbraio, ore 11 ant. 

Deputazione Provinciale di Palermo (24 gennaio, ore 1 pom., 
1* asta) — Appalto per i lavori di costruzione del primo tratto della 
strada provinciale di 2° serie da Collesano pei pressi di Polizzi alla 


Strade Ferrate 


Nazionale Termini-Taormina (m. 6503). Importo T.. 200,117.24. La- 
vori compiuti in due anni. Cauzione provv. L. 15,000 Cauz. defini- 
tiva L. 20,000. Deposito per spese L. 3000. Fatali 8 febbraio, ore 


1 pom. 
Amministrazione Frovinciale di Roma (24 gennaio, ore 12 me- 
ridiane, fatali). — Appalto della manutenzione quinquennale della 


strada provinciale Tiburtina-Valeria Subiacense, Tr. IV: dall'osteria 
di Arcinazzo alla Caselina sotto Frosinone. Importo annuo ridottu 
L. 7282.9596 (V. N. 52 del Monitore) 

Deputazione Provinciale di Palermo (24 gennaio, ore 12 mer., 
1* asta). — Appalto per i lavori di costruzione del quarto tratto 
della strada provinciale di 2° serie da Collesano pei pressi di Polizzi 
alla Nazionale Termini-Taormina (m. 2344). Importo L. 145,934.50. 
Lavori compiuti in anni due. Cauzione provvisoria L. 10,000. Cau- 
zione definitiva L. 15,000. Deposito per spese L. 3000. Fatali 8 
febbraio, ore 12 mer. 

Prefettura di Reggio Calabria (25 gennaio, ore 10 ant., 2" asta 
per deserzione 1° incanto). Appalto dei lavori di costruzione della 
strada e.nsortilescomunale obbligatoria dalla sezione 41 presso San- 
t'Ilario alla sezione 461 in Cimina, diretta alla provinciale (metri 
7762.50). Importo L. 125,245.41 (V. N. 51 del Monetore). 

Comune di Bitonto (bari) (28 gennaio, ore 9 ant., 1° asta). — 
Appalto di tutti i lavori occorrenti per l'ampliamento del cimitero. 
Importo L.87,880.75. Cauzione provv. L. 8000. Cauz. def. L. 10,000. 
Fatali 13 febbraio, ore 12 merid. 

Municipio di Lavello (Basilicata) (29 gennaio, ore 10 antim, 
l' asta). — Appalto delle opere e pruvviste occorrenti per la con- 
duttura di acqua potabile, a tubi di ghisa, della lunghezza di metri 
1430.66, e costruziona di nueva fontana. Importo L. 43,660.59, 
oltre gli imprevisti. Lavori compiuti in mesi 16. Cauzione provvi- 
soria L. 1000. Cauzione definitiva L. 4000. Futali a giorni 15. 

Direzione territoriale del Genio Militare di Roma (1 febbraio, 
ore ll ant., unico e definitivo). — Appalto dei lavori per la costru- 
zione di scuderie per cavalli di ufficiali nella caserma del Castro 
Pretorio in Roma. Importo L. 83,000. Lavori compiuti in giorni 
100. Cauzione L. 8300. 

Forniture. 


Direzione d'art'glieria dell'Arsenale di costruzione in Torino 
(21 gennaio, ore 4 pom., unico e definitivo), — Appalto per la prov- 
vista di Kg. 2100 parti diverse d'acciaio abbozzate, cinè: chiveciole 
per apparecchi di punteria del num. 10, num. 70, a L. 3 il Ky.. 
Kg. 1840 tubi d'acciaio diversi, cioè: tubi lunghi mm. 3300, dia 
metro esterno mro. 80, interno mm. 70, num. 35, Kg. 1210; tub: 
lunghi mm. 3200, diametro esterno mm. 41.5, interno mm. 28,7! 
num. 535, Kg. 6530, a L. 2,50 il Kg. Importo totale L. 10,900. Cau 
zione L. 1090. Consegna in giorni 90. 


Aggiudicazioni definitive. 


L’Impresa Industriale Italiana di C-struzioni metalliche di- 
retta dal comin. ing. Francesco di Kossuth ha assunto la costruzione 
e posa in opera del ponte metallico sul Lambro a Borghetto per 
conto dell'Impresa Pazzi. 

Comune di Mentana. — L'appalto della costrazione di due usuali 
fabbricati scolastici fu aggiudicato al signor Meggidaro Luigi di Roma 
per L. 30,640.62 (V. N. 46 e 49 del Monitore). 

Città di lari. — L'appalto del lastricamento delle vie della città 
nuova fu aggiudicato al signor Bini Gesualdo di Napoli per L. 2,604,520 
(V. N. 51 del Monitore). 

Amministrazione provinciale di Cosenza. — L'appalto dei lavori 
di ordinaria manutenzione sessennale della strada provinciale n. 24, 
tronco unico, da Acri a Pantano lungo metri 23,735.90, venne ‘ag 
giudicato al signor Ferraro Vittorio per L, 5964.11 annue (V. N. 50 
del Monitore). 

Amministrazione provinciale di Pesaro e Urbino. — L'appalto 
dei lavori per la costruzione del 3° tronco da Apecchio alla balza di 
Piandimolino, della strada provinciale di serie che dal contine di Città 
di Castello per Apecchio e Piobbico mette alla nazionale Flaminia 
in Acqualagna venne aggiudicato al siguor Ceppetelli Aldebraudo di 
Fossombrone per L. 98,345.25 (V. N. 46 e 51 del Morutore). 

Ieputazione provinciule di Bologna. -— L'appalto per la esecu- 
zione dei lavori occorrenti per la costruzione del 2° tronco della strada 
Porretta-Zocca. dalla Bucca dei Ravari alla croce-via sotto Castel d'A- 
jano venne aggindicato al signor Raffaele Berozzi di Bologna per lire 
41,875.22 (V. N. 47 del Monttore). 

MDirezione del Genio militare di Firenze. — L'appalto per i la- 
vori di costruzione d'una caserma per fanteria in Pisa è stato av- 
giudicato al signor N. Raddi di spezia per L. 456,595 (V. N. 48 
del Monet re). i 

Muntc pio di Roma. — I lavori occorrenti per la sistemazione 
del viale del Re e la piazza d'Italia, furono aggiudicati alla Ditta 
Vitali. 


GU. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. n 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-50. — Dul RL al BI Dicembre 1588. 


| = RETE PRINCIPALE (0° RETE SECONDARIA | 
—_—_—@-+ =" ati e 
ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 

I | corrente ircalcuta Valera a n to Miliarsiizo 
Cei ini in esercizio. . . | 40240 14001 + 23 63% 527 + 85 
Medin... ...0.. | £OTA 2001 + 3 566 535 |+ st 

î | 
i Viaggiatori. . ..... | 1.370.215 73 | 1.460.033 22 |-- 89,817 49 49.255 65 39.160 71 + 10.094 94° 
Bagagli e Cani . . 07.049 64 63.397 72 {—- (6.348 08 1.378 91 805 08 se 973 83° 
Merci a G.V. e P. V. accelerata 409.057 87 426.989 94 |— 17.932 07 7.795 15 7.043 25 (+ 751904 
Merci a P.V.. . ; 1.335.063 09 i 1.729.241 18 |— 394.178 09 31.429 32 32.208 88 o 7179 56. 

TOTALE . | 3.171.386 33 | 3.679.662 06 |— 508.275 73 89, 859 03 79.217 92 + 10.641 11. 


Prodetti cal 1° i al 3L Dicembre 1558. 
| Viagyiatori. «00000. + | 205,504.770 38 | 24.410.294 9 SD 094.475 45 825.624 07 | 169.273 22 5 
i Bagagli e Cani . . 1.169.637 94 1.140.980 58 24.657 36 19.240 81 20.472 25 | 1.231 44 
Merci a G. e P. V. accelerata . 6.318.490 05 0.942.828 34 di 375.661 71 116.422 15 10.3.140 35 ‘(4- 13.281 80. 


L 56.350 85 | 
| 
Merci a P.V.. . .... | 27.836.989 10 | 28,324 942 84 |— 487.953 24 636.362 62 563.137 37 (4 73.225 n 


1.456.023 19 A 141.626 46 


TOTALE . | 60.825.887 47 | 59.819. RI04 19 de .006.841 28 l. 1.597. 649 65 


Prc do tto per chi lometro. 


| 788 12 919 69 131 57 142 18 
15.115 78 14.951 02 (4 164 76 2.822 70 


144 82 
2.721 54 


— 2 64 
1 16 


della decade 
+ 101 


| 
% I 
riassuntivo. . . . .. di 


li) La linea Milano-Chiasso (K 52), comune colla "Rota Adriatica, è calcolata per ia sola metà. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 86* Decade — dal 21 al 31 Dicembre 1888 
> BUE PRINCIPALE 


GERA —————_ ——__—__—- e — n — te ————————————————òMònoòmòme@eeo e e _mv'r————_— 
Cee Mrkpia 
GraNxbE Pio: OLA Is TROITI ’ ‘hi Provorti | 
ANNI | VIAGUIATORI I BagaULI o Vitsertà vi Losi | sima | L'OTALE gorenlaa per chilom. 
i : PRODOTTI DELLA DECADE. 
| 1888 1.000.609 14 36.912 71 | 361,579 73 1.272.697 36 45.445 90 2.717 244 03 3.984 00 | GR2 04 
1887 1.067.756 O1 45.046 70 331.098 30 8:38.452 17 47.613 55 2.330.006 73 3.50 00 , 985 43 
Diferenze nel 1888 —  67.18687/ — — 8.133 99 e + 30.481 43 | + 434. 245 19 — 2.167 56 | + 387.238 20' +1 400| + 96 61 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. | 
1888 38.020.062 30 1.69'.079 07 | 13.137.907 77 | 46.208.776 45 1.421.031 35 | 100.578.856 494 3.082 92] 25.252 54 
| 1887 37.501.705 89 | — 1.755.247 34 | 11.612.961 24 | 45.130.649 44 1.403.163 57 | 07.403.727 48 3.980 00 | 24.473 30 | 
|. Differenzo nel 1888 + 527.356 41 | —  63.16827 | + 1.524.946 53 | + 1.168.127 01 | 4 17.867 78 | -+ 3.175.129 46] +0 29214 77924] 
RETE COMPLULEMENTASE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1888 47.841 60 2.928 75 16,566 35 120.964 80 3.116 20 241.517 70 1.046 26 230 84 
| 1887 47.341 27 745 15 7.345 238 32.477 90 3.082 40 90.931 95 BU4 00 113 17 
Differenze nel 1888 + 5050053 | + 2.18360| + 9.32112 + 88.486.190) + 33 80! + 150.525 751 + 24226] + 11767; 
| PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1888 1.968 518 54 67.046 65 4.818.322 09 | 886 333 5.436 2 | 
1887 1.773.151 98 | 43.123 32 202.132 69 1.248.232 76 62.680 34 3.329.371 00 755 69 4.405 74° 


2.396.247 75 53.086 42 1 332.523 73 


Differenze nol 1888 + 623.095 77 | + 10.863 10 | 4 130 390 04 | + 720,235 78 È 4.366 31 | + 1.488.951 dr + 130 64 | + 1.030 52‘ 


Il 24 dicembre aperto il tronco Macerata-S. Severino Marche di chilom. 23. 
8. AGO DI GARDA 


del pe A SA PESe E de PRODOTTI DELLA DECANE LI “PRODOTTI DAL 10 GENNAIO 
DEA | 1888 | 1887 | Differenze nel 1888 | —1888 __18897 | Differenze nel 1888 
Viaggiatori L20000. santo È 1.646 15 | + 2.640 95 132 966 80 | 94.686 85 + 38.279 05 
Merci . . siede cai al rale ee Sa e 809 25 876 00 —_ 66 75 24.012 75); 23.119 98 + SI 77 
Introiti diversi 2/20... 000) 65 80 dj 154 03 | — 88 23 3.962 25 4.963 76 | — 40151. 
Torani <.< | 5.16215| 2.676.118 | + 2.485 97 | — 160.941 80 | 122.170 59. +38. 21 || 


PRODOTTI LORDI dal 21 al 31 Dicembre 1838. 


ho 
j 
i 
PO 


| 
| 


— SOCIETÀ VENETA PER ni COS: RUZIONI PUBBLICHE ati 
lun 


© = Fo st 
Ss 2 5 S 2 E 3 3 3 a > S | 3 s 
>» ® @ co ss i N rai z= bo 2 $ ‘3 4 do pe 
P sofia E © L 3 = "i A e È e Soa n 
9 » 8 9790 Va « Y) si = D Td o & £ ox 9 
N h pat D î Ù = 3 U © % D I i 
po) ag: va + v Co) Do) *D a deo da è nì 
2 | 3> | é : || É a |zs| 8 |F5| 5545) & 
ie (| e; 5 9 = 9 
na RARA 
! Chil. 32% Chil. 108 | Chit. 14 | Chil. 38 Chil. 24 | Chit, 44 | Chil. 24 © Chil.33 | Chil. 77 Chil. ‘ î1 Chil, 29 | | Chil. KS Chl.4 45. 
| Viaggiatori |. ... 4,305,40" 15.828.480 1,276.60| 2,780. “0 1,128.00) 0 3,342.45 2,694.85 uu - 6,127.10 3,336,45 45, 1,982/50! 5,890.67 2,552075 
Ravagli e Cani . . 45.00) 129.00 17.85 25) A. To! 20.45, 18.75 6.25 14.5». 42. 83 R.20) 34.80 2530) 
Merci a G. V. ed Accelor. SY3.79 3,083.02 192.83 sILan 234.85 | 42,35] 21.35 88,35, 160.30) 341.2 3e2, 35. 531.55 277.60 
| Merci a PP. V. È 2.236,50 4,669,35 637,25] 1,162.95' 2,268.15 391 401 581.10, 42.90] 2,458. BI 29, .. Li 1,251,20 #05.65 
toi: 116. 501 -23,705.88) — 2,124.53| 4,502.50) 3,037.60| 4,300. 163] _ -3,316.05. 3,633.15| _ 8,760.80; 4,009,79] 2,405.40| 7,711. 07. 3.461,30] 3,461.30 
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Monitore delle Strade Ferrate 


FERROVIE DIVERSE 
PRODOTTI del mese di Novembre 1888. 


G. VeLocità | P. VELOCITÀ TOTALE 

Torino-Ciriè-Lanzo Chil. 32 29.440 15 R.090 65 37.580 80 
Torino-Rivoli . ; . P » 12 12.895 00 096 40 13.451 40 
Fossano-Mondovì î » 24 3.383 95 384 55 3.718 50 
Santhià-Biella . È ; ; » 30 28.106 14 28.375 45 06.481 59 
Settimo-Rivarolo-Castellamonte . » 28 14.696 80 10.877 95 25.574 25 
Sassi-Superga . : é » 3 1.494 40 — 1.494 40 
Basaluzzo-Frugarolo . 874 95 216 60 1.091 55 

TOTALE. 90.841 89 48.501 60 | 139.342 99 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE peuva SICILIA 


Società Anonima Sedente in Roma 


Capitale Lire 15 milioni, interamente versato 


Si notifica ai signori portatori di Obbligazioni ferroviarie 3 00, serie A e B, 
create in virtù della Legge 27 aprile 1885, N. 3048, serie 33, ed emesse nel 
1887 e 1888 da questa Società per conto dello Stato, che la Cedola d’inte- 
resse di L. 7,50 scadente il 31 dicembre u. s., sarà pagata su presentazione 
in L. 6,92, al netto cioè della tassa di ricchezza mobile e di circolazione, presso 
gli Stabilimenti ele Casse appresso designate, a partire dal 2 gennaio 1889. 


Firenze Cassa della Società delle SS. FF. Meridionali (Es. Rete Adr.). 


» Società Generale di Credito Mobiliare Ttaliano. 

Ancona Cassa della Società delle SS. FF. Meridionali (Es. Rete Adr.). 
» Banca Nazionale nel Regno. 

Bologna Cassa della Società delle SS. FF. Meridionali (Es. Rete Adr.). 


» Banca Nazionale nel Regno. 
Catania Banca Nazionale nel Regno. 
Genova Cassa Generale. 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» Banca Generale. 
Livorno Banca Nazionale nel Regno. 
Messina Id. id. 
NMillamo Cassa delle Strade Ferrate del Mediterraneo. 
» Banca Generale. 
» Banca di Credito Italiano. 
Napoli Banca Nazionale nel Regno. 
» Società di Credito Meridionale. 
Palermo Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia. 
» Banca Nazionale nel Regno. 
Roma Banca Generale. 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia. 
TForimo Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
» Banca di Torino. 
Venezia Banca Nazionale nel Regno. 


Per l'Estero i 
Amsterdam, Basilea, Berlino, 


pagamenti avranno luogo nelle piazze seguenti: 


Bruxelles, Colonia, 


Dresda, Francoforte siMi, Giuevra, Londra, Parigi, 
Trieste, Vienna e Zurigo 


presso le Banche all’uopo incaricate. 


Società AxnoxnIiMa METALLURGICA 
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DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


E BENECH 


SAVONA 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 


FONDERIA È CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


lo, 


IR 


Ferri ad an 
forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 
TORINO-SAVONA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), 
e 


Lamiere e Ferri di qualunqu 
sione, nuovi e usati, Ganasce 


; ghisa, Materiali per ferrovie, 


i 


FABBRICA DI 


LIME È CHIODI 


PASTORI E SESTI 
Piazza e Corso San Martino, N. 1 
TORINO 


(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 


Depositi: i 
Rappresentanze in tutte le principa 


Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA v’ORO ALL'Esposizione DI MILANO 


DIPLOMA D'ONORE ALL'ESPOSIZIONE DI ToRrixo 


li città d'Italia 


o. 


pun di 


sa 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II 


e degli interessi. materiali I R9 


INDIA A 


| FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 
N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 


LOCOMO-| CARRI 
TIVE |e carrozze 


—————__ 


- [lLocomo-| cARRIO 
TIVE |e carrozze 


Freni ) Totale delle appli- 
automatici ) cazioni . . . . || 18,926|119,458 Totale come a tergo . . . 18,926 | 119,458 


Freni non ) Totale delle appli » = Luglio 1883 . . . || 10,221] 45,290, 


automatici ) cazioni . . . . 2,911] 10,004 ||| Ammento in quattro anni 
Potala ;-  . L 21,837|129,462 y © mezzo . . . . ... 8,705 | 74,168 
151,299 . 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER L'ITALIA | esssso = Vit SEAzaRO, Fonzaso 


e - 


e 


30 Monitore delle Strade Ferrate 


= 
Società per le Ferrovie del Ticino 


| 
SERVIZIO DELLA TRAZIONE E DEL MATFRIALE 
I 


AVVISO DI VENDITA DI MATERIALE 


Presso il Deposito delle Tramvie di Novara-Borgo S. Martino: 
N. 9 Vetture per tramvia per binario normale; 
N. 36 Cerchioni in acciaio nuovi, diametro interno mm. 685, spessore mm. 75, larghezza mm. 110. 


Presso il Deposito del Tram Milano-Binasco-Pavia, fuori Porta Lodovica in Milano: 
N. 7 Locomotive fuori uso, del peso di tonnellate 9 circa ciascuna, per binario normale. 


Presso il Deposito della Ferrovia Arezzo-Fossato a Città di Castello: 
N I Locomobile in ottimo stato di servizio, della forza di undici cavalli vapore — Marca Brown 
and May — Engineers Devizel (England). 


TI materiale sopra indicato è visibile tutti i giorni nei rispettivi Depositi dalle ore 8 alle 12 merid. 
c dalle 2 alle 4 pomeridiane. 
| Le offerte dovranno essere presentate in piego susgellato alla Direzione dell'Esercizio per le Ferrovie 
del Ticino in Milano, non più tardi del giorno 15 marzo 1889, con indicazione in: 


Offerta per acquisto materiale fuori uso. 
| LA DIREZIONE. 


ROSSO G. B. FU GIROLAMO. GRANITI 


Sbarchi, Spedizioni, Rappresentanze ROSSO È BIANCO 


GENOVA, Piazza S. Sepolcro, 4 — SAVONA, al Molo N. DELLA-CASA 
LIVORNO, Via Vittorio Emanuele, 19. BAVENO Sepe cr 


SOCIETÀ ITALIANA 
DEI CEMENTI re pene CALCE TDRATL ICITE 


+ssocietà Anonima —_- £&Sede in Eergamo 


ni 


— EUSRV_T__ 
Capitale sociale L. 3,000,U01 — Versato L. 2.750, U00 


(Pa 
MARCA DI ; 7} Le 
8; 
Orricine IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIONE, NESE, PRADALUNGA, 
COMEMBUNO, ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO 
VITTORIO, OZZANO presso CasaL Moxrerna to, SENIGALLIA, NVIENI, MONTECELIO, 


Premiata con M daglia d'Oro dal Ministero «d'Agqricoltura, Industria e Commercio ed alle princ'pali 
Esposizioni mazionali el estere 


FABBRICA 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland; 
di calce idraulica + dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruz'one pavimenti, 
condotte d'acque e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre 4,000,000 di quintali - Forza motrice 1000 cavalli-vapore. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in 
sacchi od in barili portanti la Marca di fabbrica soprassposta, EEE a 
per ogni effetto di legge. A, 


n e sa - — —— —_—  — mc _—___— 
Toe eo n" o __cooqii pp pp NI —- — 
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PIRELLI&CG. 
Stabilimen'o e sede Centrale, IMIE IL AIN Via Ponte Seveso, N. 19, 
Con Officina Sucenrsale în SPEZIA 


per lr costruzione di Cordoni telegrafici sottomarini. 
FILIALI: TORNO, Via Lo-wa, 4 — ROMA, Tia del Corso, 298 — NAPOLI, Via Fontana Medinn, 47 


Unico Stabilimento ir Italia fmdato nel 1872 per la lavorazione 
della (*..mma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applicazioni. 
l'remiato in © ‘rie Esposizioni ed a quelle di Milano 1881 e Torino 1584 
con Tre Piplomi d’onore. 


Foglie di gomma elastica, p'acche, valvole, tubi, cinghie per la trasmissione di movimenti 
FILO ELASTICO — FOGLIA SEGATA 
Tessuti e vestiti impermaabili - Articeli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio, 
Palloni da giunco, ecs., Guttaperca in pani, in foglie, in corde edin oggetti vari. 


ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 
Cavi e fili isolati per telegrafi e ta'efoni, per impianti di luce elettrica 
e pe” qualusque applicazione d2ll'elettricità - Articoli di ebonite. 
Concessi mari esclusivi in It ‘lia per la fabbricazione dei 
CORDONI ELE "TRICI BREVENTATI SISTEMA BERTHOUD, BOREL e C. 


Fornitori della R. Marina, dei Teleerafi e Strade ferrate d'Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti indastriali. 


tS PORT A ZIONE. 


| UFFICIO SUCCURSALE 
dei Giornali Italiani cd Esteri 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle amministrazioni di 
intti i giornali d'Italia e dell'Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e 
le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie 
di puntualità cd esattezza. 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
feDE E pPicezione: NapoLi, 24, Yia MEDINA 


GpiFricim NIFCCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


————, 


L'TWMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompe:s alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 

'l Medaglia d'oro cd una d'argento a Paviq*. 

È Anche nelle Iîsposiziori Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica me laglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1336 di bon 370/, ponti metallici e di 797.400 metri quadrati di 
tettoie, oss'a i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
esegniti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dul 1830 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sic ila-Occidentale el Alta It lia, la fornitura .di N. 890 veicoli ferroviari, c per 
conto del Min'stero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 

Naviglio dello Stato. 
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Le Livret-Chaixcontinental 
contient chaque mois la nomenclature 
des lignes des chemins de fer récem- 
ment onvertes è l'exploitation dans les 
différents pays de l'Europe, avec l’indi- 
cation de Jeur étendue kilométrique. Ce 
renscignement, qui fait connaître Jes 
nouveanx débouchés ouveris au com- 
merce et à l'industrie, est, en outre, émi- 


nemment ulile pour la mise au courant 


des cartes et des documents statistiques, 
En vente dans les gares et Jes librairies 
età Ja Librairie Chaix, rue Ber- 
gere, 20, Paris. Prix: partie frangaise, 
1 fr. 50; partie étrangère, 2 francs. 


PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MIATERIALE FISSO PER ARMIMENTO Frnrovir e Tramwig 
ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESK 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 
GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 
LAVORO GARANTITO 
Premiato all’Esposizione di Torino 1881. 
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FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monîtore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la (trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SEDE IN Torino -- CapitaLE versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 
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FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND > CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af, Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
lico ed il più economico 
fra i binari' portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile, Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sist-ma adoltato per il servizio generaie della forza 
motrice alle Espostzioni 
Bruxellez, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881 Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882 Società Firotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam. 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 
PRE IRE LA PRA TEZE, 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Graude sicurezza - Risulta economici importanti e 
conslatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. Cembra CERO, consumato - Anplicazioni falte a tuito ll 34 di- 
cembre 1885: 145.670 metri quadrati di superficie di risca]- 
damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
DIRIGERSI le incrostazioni, 


al Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Com p. - Via Cavour, 9, Torino 
sd in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


AAAFAAPAZIAALA LA IAAAZAIAA AC 
CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
Anzano pi Sopra, NE<E, Ravica, Nkimnno, Arpino, Apnazia pi Vanu'tnra E Comenpuno 
EN Vanne SENTANA, Riva DI SonTto K Sulzano, PiLzonk auL (A60 n'Isro. 


Cemento eminentemente ilraulico a rapida presa. qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa — 
Cemento eminentemente idrinlico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calee eminentemente idraulica 
uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — temento Portland artificiaie N 

Produzione giornaliera di oltre 1500) quint. Forza motrire idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali. se non superiore 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori, 
® Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia 
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stazione del Kegno. 


ZARA VRRALAARARRATARAELAGLAI: GAAZA 


7 Torino, 1889 — Tip. e Lit. CAMILLA E BeRrtoLERO, Via Ospedale, 18. 
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ANNO XXII. 


Sabato, 19 Gennaio 1889. 


- Num. 3. 
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Lavori Pubblici 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
— Industria — Conmmeréio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 
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Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali ” 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'ITALIA... 0000006. LL. 50 11 6 
Pxr L'ESTERO. ........ « 28 15 8 


Ùn numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


p i ; bia . ki. 4 iI ia! 
Prezzo' delle Inserzioni ed Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 

‘ Aununzi - «+. Cent.80 >» 

‘32; = 9 Le leltere € pieghi non affrancati saranno rifiutati 

23 — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


rovie ed i Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del MonitoRE. — Associazione Tramviaria Italiana (Delibe- 
razioni del Comitato di Presidenza). — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — 
Guida degli Azionisti. — Avvisi d’ Asta. — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


QUISTIONARIO DEFINITIVO 
DELLA TERZA SESSIONE 
del Congresso Internazionale delle Strade Ferrate 
(Parigi, 1889) 


Crediamo far cosa grata agli studiosi pubblicando 
integralmente tradotto, quale venne definitivamente 
stabilito dalla Commissione, il programma per la 
‘Terza Sessione del Congresso ferroviario interuazio- 
nale, che avrà luogo quest'anno a Parigi. 


NB. Le questioni o parti di questioni che già furono trattate 
nella Sessione precedente (Milano, 1888) sono segnate con asterisco. 


| “ | 
1» SEZIONE. — Via e lavori. 
I. Qualità d’acciai adoperati per le ruote 
e per gli accessori della via. La 
A) Risultati ottenutisi coll’impiego di diverse qualità di me- 
tallo per le rotaie e gli accessori della via; determinare .in 
quali casi si deve dare la preferenza ad una piuttosto clie ad 
uallra qualità di metallo. de 
B) Leggi chie regolano il logoramento delle rotaie d’acciaio. 
2. Mezzi‘d'attacco delle rotaie alle traversine e fra loro. 
A) Quali vantaggi e quali inconverienti l’impiego di rotaie 
a cuscinetto e quello di rotàie a larga base, offrono rispettiva- 
mente: 
retti? . 
2° Per le linee di movimento ordinario ? | 
 B) Quali sonp i mezzi migliori per fissare alle traversine 
in legno le. rotaie Vignole? Esporre specialmente con l’ap- 
poggio di falti, i vantaggi e gl’inconvenienti: 
1° delle caviglie; | 
2° degli arpioni. | | | uu has 
C) Quali sono le disposizioni adottate per la steccatura delle 
rotaie e quali possono essere i miglioramenti da introdursi. 
. D) Disposizioni adatte ad assicurare la stabilità della via su 
linee percorse da treni a grande velocità. 


. una nuova Sessione del Congresso, circa:. 


1° Per le linee di forte traffico, percorse da numerosi di- 


3. Posa dell’armamento su ponti metallici. 

Per la posa dell’armamento su ponti metallici, con inter- 
posizione di leguo, si deve dare la preferenza al sistema delle 
.longarine o a quello delle traverse ? 

Quali sono, principalmente dal punto di vista della sicu- 
‘rezza, i vantaggi e gl’inconvenienti che possono derivare dal 
, non usare la interposizione del legno? È 


Do 4. Manovre a distanza degli scambi. i 
Esame dei differenti sistemi di manovra a distanza degli 

‘scambi. x | 

5. Cambio di vetture viaggiatori tra due linee parallele. © 

‘ Qualisonoledisposizioni migliori da adottarsi per il cambio 

‘ rapido di vetture tra due linee parallele (piattaforme, carrelli 

a livello o a fossa, scambi). | i 


i ._.__. 5. Ventilaziene delle grandi gallerie. 
Condizioni per una buona ventilazione naturalé. 

Ventilazione artificiale (mezzi per ottenerlo, spese che essa 
| oecdsiona). Ventilazione completa della galleria. Ventilazione 
o parziale delle camere di sicurezza é delle nicchie. Apparecchi 
. mobili per fornire d’aria il personale del treno e di sorve- 
glianza. cut | 

7. Dati tecnici della 1° Sezione. | 
Esame dei formulari dei dati tecnici da raccogliersi per 

._A)I ponti metallici, * Descrizione sommaria dei prin- 
cipali UPS: ponti wietallici, natura e resistenza dei differenti 
materiali'impiegati nella loro costruzione, | i 

._ B) Le rotture delle rotaie. Rilievi di rotture di rolaie, po- 
sizione delle rotture stesse in rapporto agli appoggi e alla di- 
rezione della marcia dei treni. | | 
; 0) Manutenzione dell'armamento mefallico. * Spese di 
manutenzione corrente di vie armate con traverse metalliche, 
e di vie armate con traversine in legno. 

2° SEZIONE. — Trazione e matorialo. 

(0 8. Materiale mobile. 
| Qual sono i rhezzi che l'esperienza sembra indicare come 
i più efficaci per facilitare il passaggio dei ruotabili sulle curve? 
Esporre i vatltaggi e gl’inconvenienti dei carrelli, delle scatole. 
‘radiali, del sistema Busel, écc., tenendo conto delle diverse 
circostanze di esercizio e della natura della linea. 
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9. Variazione dello scartamento delle ruote. 

È possibile, sulle ferrovie internazionali a scartamento di- 
verso (Russe e Spagnuole, per esempio), di fare passare gli 
stessi veicoli, sia cambiando gli assi con un metodo semplice 
e rapido, sia mediante una speciale costruzione dei vagoni, 
sia con qualche altro mezzo? 


i 10. Sistema compound. 
* Circa l'applicazione del sistemacompound alle locomative. 


1. Applicazioni dell’elettricità. | 
- Studiare le più recenti applicazioni dell’elettricità all’eser- 
cizio delle strade ferrate particolarmente perciò che riguarda : 
A) * l'illuminazione dei treni e delle stazioni; 
B) * la frenatura dei treni; 
©) la saldatura dei metalli principalmente per lavori di 
riparazione del materiale mobile. 


12. Dati tecnici della 2° Sezione. 
Esame dei formulari delle informazioni tecniche da racco- 
sliersi per una nuova Sessione del Congresso, circa: 

A) I cerchi delle ruote. Stadio sui cerchi tanto delle vet- 
Lure che dei carri e delle locomotive: loro natura, composi- 
zione, condizioni dl montaggio, condizioni delle forniture, 
consumo, ecc ; 

B) Fumaioli delle locomotive; 

C) L'ulilizzazione dei ruotabil:. Percorso medio giorna- 
Hero delle vettlre di diversa classe; rapporto tra il nu nero 
dei posti effettivi e quell» dei posti occupati; percorso medio 
g'ornaliero dei carri di diversa categoria; tempo medio impie- 
gato da ciascun carro per eseguire un Irasporio completo; ca- 
rico utile di ciascun carro per ogni singola categoria; 

D) * Za produzione del vapore. Comparazione dei dati 
tecnici relativi alla consumazione di combustibile nelle loro- 
molive; 

E) “ Lubrificazione delle locomot've. Comparazione dei 
dati tecnici relativi alla lubrificazione delle locomotive. 


3° SEZIONE. — Esercizio. 


13. Peso morto dei treni. 
Mezzi che si devono impiegare per ridurre il rapporto fra 
il peso morto dei treni e il carico utile che trasportano e in- 
Muenza che può avere sull'economia dell'esercizio l’anmento 
della portata dei carri. 


14. Organizzazione dei treni merci. ‘ 

* Organizzazione dei treni-merci secondo la natura e l'im- 
portanza del traffico, dal punto di vista tanto della velocità dei 
trasporti che della buona utilizzazione degl'impianti, del ma. 
teriale mobile e della potenza delle macchine. 


15. Manovre di stazione. 

* Differenti sistemi di manovra dei vagoni nelle stazioni. 
Valore econoiico delle manovre eseguite con locomotive, col 
sistema della gravità, con piattaforme girevoli, con carrelli tra- 
sbordatori, con argani ed infine a mezzo dei’ cavalli. 


16. Stazioni viaggiatori di grande traffico. 

Quali sono le regole più adatte da osservarsi per il buon an- 
damento delle grandi stazioni viaggiatori, onde assicurare un 
traffico intenso sul minor spazio possibile ? (disposizione dei 
binari, dei piani caricatori e dei fabbricati). 

17. Dati tecnici della 3° Sezione. 

Esami dei formulari dei dati tecnici da raccog'iersi per una 
nuova Sessione del Congresso ciica: . 

A) Utiliazaszione e posizione delle stazioni. Lunghezza 
dei binari di carico e scarico delle stazioni in rapporto al nu - 
mero delle tonnellate caricate e scaricate in un anno, lun- 
ghezza dci binari di smistamento in rapporto al numero totale 
dei vagoni manovrati in un anno; lunghezza dei piani carica- 
tori dei magazzini merci in rappo.lo al numero delle tonnel- 
late caricate o scaricate al coperto, in un anno, ecc.; appa- 
recchi e disposizioni che pussono facilitare le operazioni di 
scarico e carico (carrelli, gru fisse e mobili, ed altri mezzi 
speciali per Ju scarico e carico del carbone, granaglie e altre 
materie secche in genere), luro potenzialità in rapporto al nu- 
mero delle tounellate d'un’aunata; 
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B) Utilizzazione del pe-sonale di stazione. Numero degli 
agenti impiegati nella distribuzio ie dei biglietti in rapporto al 
numero dei viaggiatori trasporta'i annualmente; numero dei 
deviatori, manovratori, c:pi-mannvra impiegali nella forma- 
zione dei treni in rapporto al nu «ero dei vagoni manovrati in 
un anno; numero degl’impiegati, capi-squadra e manovali adi- 
biti al servizio delle grosse merci in rapporto al numero de'le 
tonnellate caricate o scaricate annualmente; numero degli a- 
genti addetti alle scritturazioni necdli uffici degli scali in rap- 
porto al numero delle spedizioni latte annualmente. 


. 4*SEZIONE. — Ordine generale. 


18. Strade f:rrate e corsi d’acqua navigabili. 
Situazione rispettiva delle stride ferrate e dei corsi d'acqua 
navigabili dal punto di vista dell: imposte e degli azgravi di- 
versi che pesano sui trasporti efivttuati da uno o dall'altro di 
questi mezzi di comunica zione n“i vari paesi di Europa. 


19. R:lazioni internazionali. 
* Mezzi per f:cilitare le relazioni internazionali M ciò che 
riguarda il trasporto viaggiatori e bagagli. 


20. Premi al personale. 
Mezzi per interessare gli agenti nelle economie sulle spese 
di esercizio, e nell'anmento degl'’introiti. 


i 21. Istituzioni di previdenza. i 
* Istituzioni speciali di previdenza in favore degl’impiegati 
e degli operai delle Strade ferrate. 


22. Composizione dei treni viaggiatori. 
* Composizione dei treni viaggiatori. Numero delle classi. 


‘ 23. Dati tecnici del'a 4° Sezione. 
Esame dei formulari dei dati tecnici da raccogliersi per una 
nuova Sessione del Conaresso, circa: 

A) Il valore conv'nzionale delle diverse unità di trasporto. 
Valore comparativo delle unità impiegate nella contabilità e 
nel'a statistica dei trasporti delle varie amministrazioni delle 
Strade ferrate; ei 

B) Costo delle unità di trasporta; 

C) Il creffi inte d'esercizio. Clissifivazione delle entrate 
e delle sp»se. 


5° SEZIONE. — Ferrorie secondarie. 


24. Carri delle Strade ferrate secondarie. l 
* Qual'è la portata utile di cui devono essere capaci i carri 
delle ferrovie secondarie? 


25 Trazione delle ferrovie secondarie. 

A) * Qual è il migliore impiego sulle ferrovie secondarie, 
dei principa'i motori e s’stemi di trazione speciale (motori 
elettrici, ad aria compressa, al acqua calda, a soda, a giz) si- 
stemi di trazione a catena, a cinapo continuo; 

B) Quale di questi sistemi sono rauccomandabili per le fer- 
rovie a forti pendenze e per quali ragioni? 


26 Trasbordo delle merci. Li 
* Quali sono gli ultimi risultati ottenntisi dagli esperimenti 
fatti coi diversi sistemi di trasbordo delle merci tra due linee 
a scartamento diverso (fosse, casse mobili, e vagoni-trucks)? 


27. Concessione dell'esercizio delle ferrovie secondarie. 

A) Conviene o meno che l’esercente s'incarichi della forn!- 
tura del material: mobile? E nel 1° caso come si deve regzo- 
larsi per tener couto di ciò e determinare poi la rimunera. 
zione che al suddetto compete? 

B) Qual'è il migliore sistema di contratto tra il cessionario 
de.la linea e l'appaltatore dell’esercizi). È 


28. Ferrovie sulle strade o tramways a vapore. 
Quali sono le condizioni tecniche dell'impianto e dell'eser- 
cizio delle ferrovie su strade ordinarie o tramvie a vapore. 
Quali so10 le disposizioni di leggi e regolamenti alle quali 
sono soggette nei vari paesi. 
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PRODOTTI DELLE FERROVIE 


| Settembre 1888. 


Dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate abbiamo 
ricevuto il /’rospelto dci prodotti lordi approssimativi del 
mese di settembre 1888 in confronto con quelli definitivi 
del corrispondente mese del 1887. i 

Noi, come abbiamo sempre fatto in passato, ne riassu- 
meremo i dali principali. 


Il totale generale dei prodotti nel mese di settembre 1888 
ascese a lire 23,3941,098, mentre nel settembre 1887 fu di 
L. 21,468,695 e perciò presenta un aumento di L. 1,922,403. 

.A formare i sopracitati totali concorsero: 


| 188$S 1887 
Viaggiatori . Lu . IL. 10,619,390 L. 9,437,334 
Bagagli e Cani . ; . ” 390,266 » 379,001 
Merci a Grande Velocità . » = 1,561,130 n 1,378,927 

n n Piccola Velocità acceler. » 1,043,409 » 734,924 

» n Piccola Velocità ; » 9,710,064 » 9,467,671 
Prodotti fuori traffico . « 66,345 » 71,438 
Totali come sopra IL. 23,891,098 T. 21,468,695 


Questi prodotti vanno ripartiti fra le seguenti: 


Rete Mediterranea. £ . T. 11,032,659  L. 10,284,272 
» Adriatica . i : » 10,487,686 »n o 9,588,598 
» Sicula . : ‘ ; » 646,083 » 034,037 
Ferrovie dello Stato . ; » 114,000 » 110,158 
î Sarde Î Compagnia Reale » 144,090 » 144,676 

| SS. FF. Second. » 91,159 » = 
» Diverse . 7 é » 945,427 » 807,019 


Totali come sopra. L. 23.391,098 I 21,468,699 


La differenza di prodotto verificatasi tra il settembre 1888 
e il settembre 1887 si divide fra: 


Rete Mediterranea L. + 748,981 


» Adriatica . “4 » + 899,155 
» Sicula . ; a .° n 112,046 
Ferrovie dello Stato . i » 3,842 


Sard | Compagnia Reale » — 086 
© } SS. FF. Second. » + 21,159 
» Diverse . . .- » + 138,408 


» 


Totale . . LL + 1,922,408 


Ora al detto prodotto generale del mese di settembre in L. 23,391,098 
aggiungendo quello dei mesi precedenti in » 41,503,512 
il prodotto generale dal 1° luglio al 30 settembre 1888 


risulta di » 64,694,440 


mentre per il periodo precedente corrispondente fu di » 61,276,490 
per cui si ha l'aumento di n» 3,417,950 


Questo aumento è così ripartito: 


Rete Mediterranea L.+ 848,214 
» Adriatica » + 1,754,559 
» Sicula . ; » + 393,759 
Ferrovie dello Stato i : » * vic — 3,129 
Compagnia Reale » ; 
» Sarde )gs. FF Second.» + 58,484 
»” Diverse . . . » + 308,492 
‘Totale come sopra î L. + 3,417,950 


‘La lunghezza media delle linee dal 1° luglio al 30 settembre 
1888 fu di chilometri 12,190, mentre nel corrispondente pe- 
riodo era di chilometri 11,641. 

Il prodotto chilometrico per le singole Reti viene dimo- 
strato dal seguente prospetto: 


Mese di settembre Dal 1° luglio. 


al 30 settembre 


Rete Mediterranea . . + D. 2,388 6.712 
» Adriatica. ; i » 2,109 5,789 
» Sicula i ; » 961 2,804 
Ferrovie dello sa: î : 3 » i, si 
mpagnia Reale » 899 1,05 

» © Sarde | Str Fer. Second. » 174 483 

» Diverse i “ P o 687 2,154 


Quindi la media fu di lire 1900 pel detto mese, con un 
aumento di lire 62, e lire 5307 dal 1° luglio al 30 settembre 
1888 con un:aumento di lire 44 in confronto col periodo 
precedente. | i 


Specchio dimostrativo 
della lunghezza delle linee e dei tronchi di linea aperti 
all'esercizio dal 1° luglio al 30 settembre 1858. 


Indicazione delle linee Indicazione dei tronchi Data 


Lunghezza 
di cui fanno parte o linee aperte dell'apertura | Chilom. 
Rete Adriatica Usmate-Seregno Imbre |24| 14 
Rete Mediterranea Gravellona ’l'oce -. vi 
Domodossola » 9) 29 
Totale km. nel mese di settembre . . . . . 43 


Totale km. dal 1° luglio al 31 agosto . . . .| 302 


Totale km. dal 1° luglio al 30 settembre 1888. 


ra n | n n 


CONVENZIONE 


per la concessione della costruzione e dell’esercizio di un 
tronco di ferrovia da Subiaco alla stazione di Mandela 


Pubblichiamo, secondo ta: promessa fatta nell’ul- 
timo numero, il Regio Decreto e ‘il testo della an- 
nessa Convenzione per la concessione, a favore di una 
Società Anonima, della costruzione e dell’ esercizio 
di un treno di ferrovia da Subiaco alla stazione di 
Mandela. | | 


Il numero 5869 (serie 3°) della Raccolta ufficiale delle leggi 
e dei decreli del Regno contiene il seguenle decreto: 


UMBERTO I 
per grazia di Dio e per volontà della Nazione 
RE D'ITALIA n 


In virtù delle facoltà accordate al Governo coll’art..12 
della legge 29 luglio 1879, N. 5002 (Serie 2°) e coll’art. 5 
della legge 24 luglio 1887, N. 4785 (Serie 99); | 

Veduto il Nostro Decreto 25 dicembre 1887, N. 5162 dis 
(serie 3); i 

Sentito il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ed il 
Consiglio di Stato; 5 

Udito il Consiglio dei Ministri; cui 

Sulla proposta dei Nostri Ministri Segretari di Stato pei 
Lavori pubblici e per le Finanze; i 

Abbiamo decretato e decretiamo : 


Articolo unico. 


È approvata la Convenzione stipulata il 13 novembre 1888 
fra i Ministri dei Lavori Pubblici e delle Finanze (interim 
del Tesoro) per conto dell’Amministrazione dello’ Stato ed 
il signor commendatore Desiderio Baccelli, a nome e per 
conto di una Società Anonima da costituirsi a termini di 
legge, per la concessione a favore della Sucietà medesima 
della costruzione e dell'esercizio di un tronco di ferrovia 
da Subiaco alla stazione di Mandela, della linea Roma-Sul- 
mona. | 

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo dello 
Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle leggi e dei de- 
creti del Regno d’Italia, mandando a chiunque. spetti di os- 
servarlo e di farlo osservare. | 

‘Dato a Roma, addi 29 ottobre 1888. 


UMBERTO. | 
G. SARACCO. 

3 A. MAGLIANI. 
Visto, Il Guardasigilli, ZANARDELLI. se 
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CONVENZIONE 


PER LA CONCESSIONE DELLA COSTRUZIONE E DELL'ESERCIZIO DI 
UNA FERROVIA DA SUBIACO ALLA STAZIONE DI MANDELA, DELLA 
LINEA Roma-SuLMona. 


Fra S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, commendatore 
Giuseppe Saracco, 

e S. E. il Ministro delle Finanze e Ministro per interim 
del Tesoro, commendatore Agostino Magliani, 

contraenti in nome dello Stato, 

ed il commendatore Desiderio Baccelli, si è convenuto, 
sì conviene e si stipula quanto segue: 

Art. 4. Il Governo accorda ad una Società anonima da 
costituirsi a termini di legge, e per essa al signor com- 
mendator Desiderio Baccelli, che dichiara di agire a nome 
e per conto della Società stessa; di cui è promotore, la con- 
cessione per la costruzione e l’esercizio d’una ferrovia da 
Subiaco alla stazione di Mandela, della linea Roma-Sulmona, 
che la Società medesima si obbliga di costruire ed eserci- 
lare a tulle sue spese, rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto l'osservanza delle disposizioni 
stabilite dalle leggi 29 luglio 1879, N. 5002 (Serie 3*), 5 giu: 
gno 1884, N. 240 (Serie 2°) e dall’art. 5 della legge 26 lu- 
glio 1887, N. 4785 (Serie 3*), e delle condiziom generali 
della legge sui lavori pubblici 20 marzo 1865, allegato F, 
e dei regolamenti dalla medesima derivanti, nonchè di quelle 
della presente Convenzione e del Capitolato-relalivo ad essa 
allegato. 

Art. 2. Emanato il Decreto Regio di approvazione della 
presente Convenzione, dovrà il concessionario, entro un 
‘ mese dalla data della pubblicazione del Decreto suddetto 
nella Gazzetta Ufficiale, dare una cauzione di lire tremila, 
di rendita 5 0/0 in titoli al portatore del Consolidato ita- 
liano, imputando in detta cauzione il deposito primordiale, 
di cui al seguente articolo. 

Art. 3. In conto del deposito definitivo previsto dall'ar- 


ticolo precedente ed a titolo di cauzione provvisoria per gli 


effetti dell’art. 247 della vigente legge sui lavori. pubblici; 
è stato dal concessionario eseguito ìl deposito di lire mil- 
lecinquecento di rendita in titoli al portatore del Consolidato 
italiano 5 0/0, come risulta dalla dichiarazione provvisoria 
N. 4120, in data 9 agosto 1888 della Tesoreria provinciale 
di Roma. 

Art. 4. Se il deposito della cauzione non verrà effettuato 
nel termine prefisso dall'art. 2, s’intenderà di avere il con- 
cessionario rinunciato alla concessione, ed il medesimo in- 
correrà nella perdita della cauzione preliminare senza alcun 
bisogno di costituzione in mora, o di: provvedimenti del- 
l'Autorità giudiziaria. 

Art. 5. Lo Stato per la concessione di: questa linea ac- 
corda un sussidio annuo di lire 3000 a chilometro per anni 70, 
esclusi i tratti che non hanno sede propria, a decorrere 
dall'apertura dell’esercizio di delta linea regolarmente au- 
torizzala. 

Il concessionario, per gli effetti della presente Conven- 
zione, elegge il suo domicilio. legale in Roma. 

Art. 6. La presente Convenzione non sarà valida' e de- 
finitiva se non dopo approvata per. Decreto Reale. 

Fatto a Roma, quest'oggi 13 del mese di novembre del- 
l'anno 1888. (Seguono le firme). 


Pabblicheremo nel prossimo numero il Capitolato 
a cul si riferisce l’art. 1 della precedente Conven- 
zione. 


= e _-— ——_ -— —  — —_—c_—_—— te n 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed.i LAVORI’ PUBBLICI 


— Gazzetta Ufficiale del 12 gennaio (N. 10). — Regio 
Decreto 27 dicembre 1888, numero 5884 (Serie 3*), con- 
cernente. l'elenco delle strade provinciali di 
Cuneo (strada Barge-Paesana). 


— Gazzetta Ufficiale del 15 gennaio (N. 12), in foglio 
di Supplemento — Legge 30 dicembre 1888, numero 5875 
(Serie 3°) che autorizza Ja maggiore spesa di L. 22,575,501 
per la costruzione delle strade provinciali 
e nazionali indicate nell'annessa tabella. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Nuovo orario generale per la Rete Adriatica. 

Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade 
ferrate Meridionali ha sottoposto all'approvazione 
governativa il progetto di un nuovo orario generale 
da attivarsi sulle lince da essa esercitate: 

Col nuovo orario sono portate a quello vigente pa- 
recchie modicazioni che migliorano sensibilmente 
il servizio dei treni a vantaggio dei viaggiatori, 

>< | 
‘ Viaggi Circolari Internazionali. 
(Russia-Austrea-Italia-Svizzera-Germantia). i 

Siamo inforinati che |’ Amministrazione delle 
Strade ferrate Meridionali, di accordo con quella 
del Mediterraneo, ha dato il proprio assentimento ad 
una' proposta fattale dalla «e Sildbahm » anche in 
nome delle ferrovie russe, per la istituzione di un 
servizio circolare dalla Russia all'Austria, Italia, 
Svizzera e Germania, ammettendo per intanto l° i- 
stituzione in via d’esperimento di tre viaggi circo- 
lari, in partenza da Mosca, con gli itinerarî se- 
guenti : I 

I. Mosca, Varsavia, Vienna, Trieste, Venezia 
(via mare), Milano, Chiasso, Lucerna, Basilea, Fran 
coforte sul Meno, Berlino, Verballen, Pietroburgo; 
Mosca; ù 

2. Mosca, Varsavia, Vienna, Cormons 0 Pon- 
tebba, Venezia; Verona, Milano, Verona, Ala, Mo- 
uaco, Berlino, Verballen, Mosca; 

3. Mosca,, Varsavia, Vienna, Salisburgo, Iuns- 
bruck, Verona, Milano, Verona, Monaco, Berlino, 
Verballen, Mosca; 

I biglietti per i suaccennati viaggi. circolati 
avranno la validità di 3' mesi. e 
>< 

Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. ] 
(5° tronco — Grande Galleria: di: Tenda). 

L'Ufficio di Direzione tecnica Governativa per. la 
ferrovia da Cuneo a Ventimiglia ha rassegnato al 
Ministero dei Lavori Pubblici il progetto di appalto 
del 5° tronco della:ferrovia medesima, comprendente 
la grande Galleria attraverso il Colle-di Tenda; mo- 
dificato a senso delle prescrizioni‘del Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici (*). Il tronco misura la 
lunghezza: di im. 10,376,64. | 

L'importo del tronco è il seguente; 
I. Lavori da appaltare . . .L. 21,710,000 
2, Lavori fuori appalto (espropriazioni, i 

materiale d’armamento, mobilio, 

telegrafo, attrezzi, ecc.) » = 658,700 
3. Spese generali . ; | >» 1,071,300: 


Totale complessivo —L. 23,440,000 

La grande galleria di Tenda misura m. 8100. 
Oltre di essa vi ba quella.di Limone, lungam. 410.79. 
Fra:le opere d’arte meritano speciale menzione: 
il ponte obliquo sul Roja, a travata ‘metallica * di 


(*) V. Informazioni nel n. 50 (15 dicembre 1888). 
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a ee m. 17.32, ed un ponte in muratura di 
m. 13. 
Lungo il tronco è progettata una stazione a 
Vievola. 
>< 
Ferrovia Cuneo-Saluzzo. 
(Progetto esecutivo). 

Sappiamo che la Società delle Strade ferrate del 
Mediterraneo ha trasmesso al R. Ispettorato Gene- 
rale per la sua approvazione il progetto esecutivo 
della linea Cuneo Saluzzo, compresa fra quelle la 
cui costruzione venne affidata alla Società stessa a 
termini della Convenzione approvata con Legge 
N. 5950 del 20 luglio ]888. 

La lunghezza totale della linea, dall'asse del fab- 
bricato viaggiatori di Cuneo fino alla sua estremità, 
è di m. 32,596 

ll progetto stesso comprende pure due raccordi: 
uno di m. 858.32 per la linea di Moretta, l’altro di 
m. 690.54 per la linea di Savigliano. 

Il raggio minimo delle curve è di m. 300, e la 
pendenza massima raggiunge il 16.85 000. 

Le opere speciali sono 4 ponti a travate metal- 
liche. | 

Le opere inipori sono 126, di cui 116 in muratura, 
della luce da 0.70 a in. 7; e 10 a travate metalliche 
comprese fra le luci di m. l a m. 7. 

Le stazioni sono 6: l* Cuneo (esistente); 2* Busca; 
3* Villafaletto; 4" Costigliole; 9* Verzuolo; 6" Sa- 
luzzo (nuova). 

Havvi inoltre la fermata di S. Benigno. 

Le case di guardia doppie sono 3; i caselli sem- 
plici 21 e le garette 17. 

Il tempo utile per dare ultimata la linea, a ter- 
mini.dell’art. 3 della sunnominata Convenzione, è 
di auni tre, decorribili dalla data dell’approvazione 
del progetto. 


>< 
Ferrovia Ascoli- Antrodoco. 
: (Progetto esecutivo). 

Diamo le informazioni che abbiamo promesso col 
Monitore del 5 corrente mese intorno al progetto 
esecutivo della ferrovia da Ascoli ad Antrodoco, re- 
centemente presentato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici dal R. Ispettore Capo del Circolo ferroviario di 
Ancona. 

La lunghezza del tracciato, misurata fra gli assi 
dei fabbricati viaggiatori delle due stazioni estreme, 
è di m. 91,209.63, suddivisa in due sezioni, delle 
quali la prima è lunga m. 42,360.87, e la seconda 
m. 48,848.70. 

L'andamento planimetrico della prima sezione, 
- compresa fra Ascoli e San Pancrazio, è diviso in 
m. 20,603.39 di rettilinei ed in m. 21,707.48 di 


tratti in curva. L'andamento planimetrico della se- 


conda sezione, da San Pancrazio ad Antrodoco, è 
ripartito in m. 28,302.57 di tratti rettilinei ed in 
m. 20,546.19 di tratti in curva. Il raggio minimo 
delle curve non scende mai al disotto di m. 300. 

Le pendenze massime adottate raggiungono il 
25 per mille allo scoperto e nelle gallerie di limi- 
tata lunghezza; nelle gallerie importanti la pen- 
denza massima non oltrepassa il 20 per mille. 

Le opere d’arte secondarie sono 99 nella prima 
sezione e 150 nella seconda; in complesso 249. Esse 
consistono in acquedotti di luce da m. 0.80 a m. 6; 
iu ponticelli da w. dò ad $; ed in ponti da m. 8a 
m. 10 di apertura. 

Le opere d’arte principali sono 37 nella prima se- 
zione, e 33 nella seconda, in tutto N. 70, cioè: 


N. 19 ponti in muratura, in più luci, da m. 10 
am. 20; . 

N. 31 ponti o viadotti a travate metalliche di 
luce variabile fra m. 12 e m. 90; 

N. 9 viadotti in muratura, in più arcate, di luce 
da m. Bam. 20; 

N..10 ponti-viadotti, in più archi, in muratura, 
DEE metalliche centrali, di luce da m. 20 a 
n. 70; | 

N. I viadotto, denominato Scandarella, formato 
da una travata centrale di m. 100, fiancheggiata 
da due viadotti a doppio ordine di archi. 

Le gallerie sono 24 nella prima sezione e 42 nella 
seconda; in tutto N. 66. La loro lunghezza totale 
è di m. 22,301.20. Le più importanti, quelle cioè 
di lunghezza superiore ai 1000 metri, sono 4, cioè: 
Trisungo 1", di m. 2279; Trisungo 2', di m. 2607; 
Boja, di m. 13659; e Antrodoco, di m. 1155.17, 

Le stazioni proposte lungo la prima sezione sono 
le seguenti: Mozzano (fermata), Arli, Paggera ed 
Acquasanta, Trisungo ed Arquata, Pescara e Cri- 
sciano. Lungo la seconda sezione le stazioni pro- 
poste sono : Accumoli, Amatrice, Torrita, Città Reale 
e Posta. 

Le case cantoniere sono in tutto N. 81, di cui 46 
nella prima sezione e 35 nella seconda. Di queste, 
solo 4 sono semplici, tutte le altre sono doppie. Le 
garette previste sommano in totale a 5. 

Per l’arrmamento sono previste rotaie del tipo Vi- 
gnole, in acciaio, della lunghezza di m. 9, e del 
peso di Cg. 36 per metro corrente, poggianti su 
11 traversi e collegate fra loro a giunto sospeso. 

La spesa preventivata per la costruzione della li- 


nea è: 
prima sezione ; e È i L. 27,300,000 
30,700,000 


seconda sezione i : 
Totale . 58,000,000 
Costo medio chilometrico: 
prima sezione : 


seconda sezione ; 
intera linea 


d 

L 

L. 614,462.68 

» 628,470.40 

» 63,897.76 

> 
Tronco ferroviario Cassino-Rocca d' Evandro 

(Doppio binario e completamento). 

La Direzione Generale delle Strade ferrate del Me- 
diterraneo ha presentato all'approvazione governa- 
tiva il progetto per il raddoppiamento del binario 
ed il completamento del tronco da Cassino a Rocca 
d'Evandro, fra i chilometri 148.463 e 158.154.62 della 
linea Roma-Napoli. | 

La lunghezza del tronco è di metri 9,691.62, e 
l'importo dei lavori considerati in progetto ammonta 
a L. 1,034,000, non tenuto conto del valore del 
materiale metallico di armamento, calcolato in lire 
183,369.6t. 

I lavori dei quali trattasi verranno eseguiti me- 
diante appalto a licitazione privata, a senso dell’ar- 
ticolo 65 del capitolato di esercizio. 

I lavori di armamento e di posa del materiale 
fisso saranno fatti in economia. Per le impalcature 
metalliche e per la costruzione dei muretti di chiu- 
sura della linea si indiranno due appalti speciali. 

>< 


Ferrovia Umbertide- Ponte Sun Giovanni 
(Presentazione di progetto). 

Siamo informati che, per deliberazione del Con- 
siglio Comunale di Umbertide, apposita Commissione 
di quel Comune presenterà al Ministro dei Lavori 
Pubblici il progetto per una ferrovia da Umbertide 
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a Ponte San Giovanni; della quale verrà fatta do- 
inanda di concessione in conformità alle vigenti di- 
sposizioni legislative. 

Die 

Nuova Stazione « Le Quote di Montepagano ». 

| (Perrovia Bologna- Otranto). 

Il Cousiglio di Stato lia dato parere sul progetto 
di costruzione di una nuova stazione nella località 
denominata «Le Quote di Montepagano, » lungo la 
Jinca Bologna-Otranto, ed ha opinato che, avuto ri- 
guardo alle presenti condizioni di fatto che risultano 
in gran parte diverse da quelle su cui fondavansi 
i pareri antecedenti del Consiglio medesimo, possa 
la costruzione della preindicata stazione nella luca. 
Jità detta « Le Quote di Monteparano », al chilo 
metro 117.790 della linea Bologna-Otranto, conside- 
rarsi come rispondente al disposto dell'articolo 7 
della Convenzione 28 aprile 1881, approvata con la 
Legge 27 marzo 1581, N. 334. 

E 
Curri-serbatoio per trasporto del petrolio. 

Sappiamo che la Società delle Strade ferrate Meri- 
dionali ha presentato al R. Ispettorato Generale delle 
Strade ferrate la proposta per l'acquisto di altri 44 
carri a serbatoio pel trasporto del petrolio, con un 
preventivo di spesa di L. 220,450. 

3 SZ | 
Progetti e preventivi di spese dell’ Adriatica. 
Fra i progetti di recente sottoposti all’approva: 
zione governativa dalla Società delle Strade ferrate 
Meridionali, citiamo i più importanti, che sono 1 se- 

guenti: 

l. Il progetto relativo a rinnovazione, migliora: 
mento ed esecuzione a nuovo di pavimenti in legno 
nei capannoni presso le Officine di Firenze. I lavori 
all'uopo preventivati importano una spesa di lire 
39,100; 

. 2. Il progetto dei lavori riconosciuti necessari 
pel consolidamento del rilevato. stradale al chilo- 
imetro 196,273 della linea Foligno-Terontola, per la 
“Cui esecuzione è preventivata la spesa di L. 25,100; 
3.1 progetti: per 1l rifacimento iu acciaio di 
“mm. 2205 di binario e di N. 12 deviatoi in ferro in 
varie stazioni della linea Milano-Piacenza ; peri la- 
vori occorrenti ad ampliare 1 binari nel tronco di 
dirumazione dalla stazione al Porto di Aucona. 

-_ Per l'esecuzione dei lavori couteniplati nel primo 
di detti progetti uccorre una spesa di L. 24,670; per 
il secondo uecessitano L. 24,327. 

>< 

Progetti e preventivi della Mediterranea. 

La Direzione Generale delle Strade ferrate del Me- 
“ diterraneo ha trasmesso al R. Ispettorato Generale 
delle Strade ferrate per l'occorrente approvazione 
i seguenti progetti e preventivi di spese : 

L. 6,280 per impianto d'una bilancia a ponte 
nella stazione di Capua; 

L. 6,430 per costruzione d’un marciapiedi nella 
stazione di Castagveto ; 

L. 2,380 per riordino dei marciapiedi nella sta. 
zione di Niella ; 

L,. 124 950 per maggior spesa iIucontrata nella 
ricostruzione del ponte sulla Bormida presso Cengio, 
sulla linea Savona-Bra ; 

L. 4,100 per costruzione di latrine isolate fra 
Borgo Lavezzaro e Vespolate; 

L. 6,600 per costruzione latrive isolate in sta- 
zione d'Avenza; 
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L. 11,700 per costruzione muretti di chiusura 
lungo la linea Napoli-Metaponto ; 

L. 5,660 per sostituzione di una bilancia a ponte 
da 20 tonn. con altra da 30 tonn. a rotaia continua 
in stazione di S. Giuseppe; 

I.. 18,000 per impianto d’ un deposito combu- 
stibili in stazione di Torre Annunziata Centrale ; 

I,. 2,600 per costruzione nuovo locale ad uso cu- 
cine del caffé ristoratore a Potenza ; 

L. 5,450 per costruzione nuovi locali ad uso di- 
stribuzivue biglietti e caffè in stazione di Trofa- 
rello ; 

L. 9,300 per allargamento marciapiede della 1° 
e 2° linea e costruzione d’altro nuovo in stazione di 
Casteggio ; 

L, 10,000, parte della spesa di L. 169,900, oc- 
corrente per la costruzione del fabbricato viaggia. 
tori definitivo, ampliamento servizio merci e siste- 
nazione piazzali della stazione d’Alassio; 

L. :31,600 per opere di consolidamento e di di- 
fesa dei ponti sull’Ellero, sul Tanaro e sul Rea presso 
Monchiero ; 

L. 9,600 per costruzione forni da pane in quat- 
tordici stazioni della linea Tarauto Reggio-Bagnara; 

I,. 5,600 per ampliamento del deposito combu- 
stibili di Milano’ P. S.; 

L. 4,490 per costruzione di un marciapiede fra 
ia 1° e il 2° binario della stazione di Mondovì ; 

L. 20,000, parte della spesa di L. 80,600, oc- 
corrente per impianto di bocche di caricamento del 
az ricco nei serbatoi delle vetture colle relative 
tubazioni ed accessori, nonchè per la costruzione 
d’un binario di deposito dei carri accummnlatori nelle 
stazioni di Torino P. N., Napoli C., Genova P. P., 
Pisa C.. Milano C., ltoma Termini ; 

L. 5,207.63 per posa di un cordone telegrafico 
nelle gallerie della Botte e delle Armi lungo la linea 
Eboli-Metaponto. 

Pia 
Approvazioni di spese della Mediterranea. 
Sappiamo che con Decreto Ministeriale del 12 an- 
dante la Società del Mediterraneo venne antorizzata 
ad effettuare una prima spesa di L. 100,000 per su- 
stituzione delle travate metalliche sui corsi d’acqua 
Bisenzio, Ombrone, Pesa, Orine, Elsa, Evola e Ceri- 
nella lungo la linea Firenze-Livoruo. 
> 
Altre approvazioni dì spese per lavori pervenute 
alla Società delle Strade ferrate del Mediterraneo 
dal R. Ispettorato Governativo: | 

L. 39,700 per consolidamento della linea nella 
trincea di Poggio Casale al km. 169 fra Chiusi e 
Chianciano; | 

L. 1,485 per impianto d’una traversata di fianco 
alla rimessa locomotive ed 11 3° binamo di cecrsa a 
Savigliano; 

L. 9,300 per sistemazione del servizio merci a 
piccola velocità in stazione di Geuuva P. P.; 

L. 1.600 per Impianto d’una traversata fra la 
2" e la 3° linea della stazione di Cuneo wediante 
2 scambi semplici; 

L 600 per ampliamento del fabbricato esistente 
alla presa d’acqua della Fiumaretta presso Civita- 
vecchia ; 

L. 900 per spostamento di due gru a Spezia; 

L. 1600 per adattamento di una tettoia ad uso 
di riparazione delle vetture Pullmaun nelle officiue 
di Pietrarsa; 

L. 730 per l’impianto dell’illuminazione a gaz 
negli uffici della dogana di Ventimiglia. ‘ 
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be | 
Apertura di gara della Mediterranea. 

Siamo informwati che in data i2 correute la So- 
cietà del Mediterraneo ha indetta la gara per co- 
«struzione del 2° biuario fra Palo e Civitavecchia. 
L'importo approssimativo dei lavori ammonta a lire 
790,900; e il termine utile per la presentazione delle 
ctferte scade alle ore 10 aut. del 28 andante. 

>< SI 

Aygiudicazione di gare della Mediterranea. 

In base ai risultati delle gare tenutesi presso la 
Società del Mediterraneo, 11 R. Ispettorato Geuerale 
ha fatto luog'o alle seguenti aggiudicazioni defini- 
tive: 

Alla Ditta Vaunucchi Augusto di Lucca i lavori 
di mfacimento binario sulla linea Firenze Empoli- 
Pisa, col ribasso deil'8 50 p. 0/0; 

Alla Ditta Macchi Francesco di Milano la costru- 
zione di nn matvzazzivo merci con piauo curicatore 
a. Desio, col ribasso del 22,i9 p. 010; 

Alla Ditta Gasloli Giovanni di Cuggiauo l’am- 
pliamento del magazziuo merci e piano caricatore 
in stazione di Como 3. Giovanni, col ribasso del 
20,29 p. 010; | 

“Alla Ditta Valente G. B. di Vertemate l’impianto 

del 2° binario fra Camerlata e Cowo col ribasso del 

20.45 p. 0/0. 
| >< 

| Contratti colla Mediterranea. 

Nella seduta del Cowitato delle Strade ferrate del 
Mediterraneo, tenutasi il giorno 16 corrente, ven- 
nero, fra gli altri, approvati i sevwuenti contratti: 

1. Col « Syndacat d’ Exportation des C'harbous 


francais » a Marsiglia, per fornitura di 3000 tupn. 


«di carbone grosso francese mezzo grasso; tonnel- 
late 8000 di carbone minuto francese inezzo grasso, 
e tonnellate 12,000 di carbone francese in matto- 
nelle ; 

2. Colla Ditta Jamoretti Giacomo di Milano, per 
risanamento massicciata fra Gallarate e Somwa Lom- 
barda; 

3. Colla Ditta Miani, Silvestri e C. dì Milano, 
per impianto binari di corsa e d’allacciamento colla 
stazione di Rogoredo e formazione della massicciata 
nella tratta compresa fra Rogoredo e la strada pru- 
vinceiale pavese della nuova liuea di circonvallazione 
di Milano; i 

4. Colla Ditta Autonio Masera dì Torino, per 
acquisto di un tormo doppio da cerchioni ; 

è. Colla Ditta Swith e Coventry di Manche- 
ster, per acquisto di una limatrice doppia per me- 
talli: i 

6. Colla Ditta Taverva Luigi di Alessandria, per 
rifacimento binario fra Spiguo-Ponti lungo la li- 
nea S. Giuseppe- Acqui 

di a 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 
Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni, in ordine ad affari 
rivuardauti il servizio delle Strade ferrate: 
- HH Consiglio ha ritenuto .. 

1° Che, anche agli etfetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, pos- 
sanv approvarsi i seguenti progetti: 

4) progetto di lavori di ‘consolidamento del 
muro di sosteguo del piazzale della stazione di Como- 
San Giovanni ; 

-__-. D) prossetto dei lavori occorrenti per la ripa- 
razione di due manufatti ai chilometri 74,860 a 


e degli interessi materiali 
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35,400 della linca da Alessandria a Cavalleru;ag. 
giore; . 

c) progetto peri lavori di prolungamento dei 
marciapiedi nella stazione di Penango, nella libca 
da Asti a Mortara; | 

d) progetto per il rialzamento di livelletta fra 
i Km. 272.920 e 274.170 da Bologua, della linca 
Aucona Foggia, presso Pedazo; | 

e) progetto pell’impianto del secondo binario 
nel trouco fra la stazione di Fara Subina e quella 
di Orte, nella livea Rowa Orte; 

| f) progetto pell’impiauto del secondo binario 
lungo il trouco da Kho a Mageuta nella linca da 
Toriuo a Milano; 

9) progetto delle opere occorrenti pell'amplia- 
inento della stazione di Ponte San Marco, lungo la 
ferrovia da Milano a Venczia, oude implautarvi il 
servizio merci a P. V.; 

kh) progetto riguardante i lavorì di innesto 
della ferrovia Messina: Patti - Cerda con la linca in 
esercizio Messina Catania, nella stazione di Messina; 

2° Che, con alcune modificazioni nel capitolato 
speciale d'appalto, possa approvarsi il progetto ese- 
cutivo del tronco della ferrovia Parma-Brescia-Isco, 
‘ompreso fra Viadana e San Zeno, della lunghezza 
di metri 15,821.32, e del costo complessivo di hre 
1,030,000.00, delle quali a base d'asta L. 1,190,430.88; 

3° Che possa approvarsi il progetto, presentato 
dalla Sucietà delle Ferrovie Meridionali, per lavori 
di ampliamento della stazione di Maddaloni, nella, 
linea Napoli Foggia, cun un preventivo di spesa di 
L. 04,339 34; 

4° Che possa approvarsi il progetto di appalto 
dei ferri minuti per l'armamento del tronco da Val. 
savora a Scordia, nella ferrovia da Valsavola a Cal- 
tagirone, per Cui è preventivata la spesa di lire 
47,050; | 
5° Che possa approvarsi il progetto per l’esecn- 
zione di lavori di completamento del tronco Parma- 
Po nella linea Parwa Brescia-lseo, con. un preventivo 
di spesa di L. 44,656, e che l’uppruvazione debba va- 
lere come dichiarazione di pubblica utilità; 

6° Che, tenuto conto delle avvertenze del Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici, possa appro- 
varsi il progetto pell’impianto di grue idrauliche 
nelle stazioni di Feltre, Alano Feuer e Valdobiadcne 
della linea Belluno-Feltre-Treviso; 

7° Che con alcune riserve possa approvarsi il 
progetto dei lavori urgenti, preventivati dello 11n- 
porto di L. 19,800.00, da eseguirsi nella stazione di 
Lecco, in dipendenza dello inuesto nella medesima 
della linea da Lecco a Cono... 

><S 

Il Consiglio di Stato ha inoltre dato il suo parere 
sulla applicabilità o meno della multa contrattuale 
per ritardata ultimazione dei lavori esevniti dalia 
[Impresa Sarchietti, Inngo il secuudo tronco della 
ferrovia da Faenza a Firenze. 

PIO. 

Deliberazioni del Consiglio Superiore 

deì Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha einesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

;_l. Progetto per costruzione di una casa canto- 
niera doppia presso il chilometro 170 della linea Bo- 
logna-Aucona; 

-_ 2. Progetto per Ja sistemazione del rilevato stra- 
dale fra i chilometri 11 .e 14 del tronco Loreo-Chiog- 
gia sulla ferrovia Adria-Chioggia; 
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ricatore nella stazione di Chiusi ; 

4. Convenzione per l'acquisto di 300 m. c. di 
acqua dell'acquedotto Nicolay pel rifornitore della 
stazione di Mignanego nella Succursale dei Giovi; 

o. Progetto di rialzo di livellata fra i chilo- 
metri 75 e 78 della linea Taranto-Reggio; 

6. Domanda della Società delle Tramvie di Ro 
magna per derivazione d’acqua dal Ronco (Ravenna). 

>< 
Tariffe. 

La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha proposto che vengano prorogate a tutto l’anno 
corrente le concessioni alle Ditte Candiani e Biffi 
pei trasporti di solfato di allumina provenienti da 
Milano od in transito per Milano Librera e diretti 
a Roma ed oltre verso Napoli; alle Ditte Giuseppe 
Girardi e Ferrero, Maestri e Comp., pei trasporti di 
piro-lignite dalle stazioni di Maccagno, Mondovì e 
Condove, a qualsiasi altra della Rete Mediterranea. 


3. Progetto per la costruzione di un piano ca- 


ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA 


(Sede Centrale in Torino, via Lagrange, 7) 


Pubblichiamo il sunto delle deliberazioni prese nella se- 
duta tenutasi il 12 corrente presso la Direzione delle Tramvie 
a vapore interprovinciali Milano-Bergamo-Cremona, dal Co- 
mitato di Presidenza dell’Associazione Tramviaria Italiana. 


DELIBERAZIONI. 


1. Accettazione delle dimissioni del signor cav. Orlando Bignami 
da segretario dell'Associazione ; 

2. I fondi, libri, documenti, ecc., di pertinenza dell’Associazione 
verranno spediti presso la Direzione delle Tramvie a vapore inter- 
provinciali a Milano; i 

3. Il signor ing. G. Kessels, Direttore della Società delle Tramvie 
interprovinciali, è nominato segretario dell’Associazione ; 

Il memoriale sui cantonieri e ricevitori di tramvie, comuni- 
cato ai membri del Comitato, sarà stampato e spedito alle Autorità 
governative e provinciali, nonchè a tutte le Società esercenti tramvie 
nel regno; i 

5. Iscrizione delle tramvie Biella-Cossato (11 chilom.) e Ivrea- 
Santhià (30 chilom.) esercitate a vapore; 

6. Imposta sulla ricchezza mobile (categoria C). Venne comuni. 
cato il processo verbale della seduta tenutasi, presso la Società Ano- 
nima Omnibus di Milano, dai rappresentanti di diverse Società; 

7. Esame dei rapporti forniti da diverse Società sugli accidenti 
avvenuti sulle tramvie. In possesso di altri che si attendono, ne 
verrà fatto un riassunto da studiarsi da un legale; 

8. Esame di una relazione sul freno automatico Koèrting ap- 
Delo al materiale tramviario, e discussione dei freni Westinghouse 
e Bode; | 

9. Comunicazione della nomina del signor Boni a Direttore 
delle tramvie a vapore della provincia di Alessandria; 

10. Comunicazione della lettera della R. Prefettura di Torino, 
comunicante che il memoriale generale spedito al R. Ministero dei 
Lavori Pubblici fu da questo spedito all'onorevole senatore Brioschi, 
Presidente della Commissione incaricata di studiare le disposizioni 
legislative e regolamentari da adottarsi pel servizio delle tramvie. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Rete Mediterranea. — La Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo ha presentato per l’approva- 
zione al Ministero dei Lavori Pubblici i seguenti a60t: 

Progetti e preventivi di spesc. — L. 707,230 per l’im- 
pianto di un fascio di binari a nord del fabbricato uffici 
nella stazione centrale di Milano, escluso il valore del ma- 
teriale metallico di armamento; 

‘ L. 1,472,930 per i lavori di ampliamento dello scalo 
merci a grande velocità e per la costruzione di un nuovo 
Delo caricatore pel bestiame nella stazione centrale pre- 

etta; 


L. 4680 per l’impianto di una gru da pesi, della por- 
tata di 6 tonnellate, nella stazione di Como-S. Giovanni. 

Contratti colle Ditte. — Confalonieri di Milano, per la 
fornitura di specchi da cancellate pei tronchi Teggiano- Ca- 
salbuono e Vallo-Pisciotta; 

Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche (fon- 
deria ex-Rocchetti) di Padova, per la fornitura di segnali 
a distanza pei tronchi predetlli; 

Miani Silvestri e C. di Milano per la provvista del ma- 
teriale rotabile componente il reno da presentare alla Espo- 
sizione di Parigi; 

Carlo Longhi di Alessandria, per la fornitura di gru 
da pesi fisse per i tronchi da Teggiano a Casalbuono e da 
Vallo a Pisciotta; 

Fratelli Fraivre di Nantes, per la fornitura di una 
pompa a vapore pel lavaggio delle locomotive nel deposito 
di Alessandria; 

« Maschinenbaln Actien Gesellschaft » di Nirberg, per 
la fornitura di un carrello trasbordatore per la stazione di 
Roma-Termini; 

Lavezzari ing. Tommaso di Milano, per lavori alla tra- 
vata del ponte sul Tanaro presso Asti, nella linea Asti-Ca- 
slagnole; 

Lepori Leopoldo di Collesalvetti, per la ricostruzione 
del ponte 41° di Pietralata, al chilom. 301.198 della linea Ce- 
cina-Volterra ; ° 

Miani Silvestri e C. di Milano, per l’esecuzione delle 
impalcature metalliche pei manufatti della 2" e 3* tratta della 
linea di circonvallazione di Milano. 


Rete Adriatica. — La Direzione Generale della So- 
cietà delle Ferrovie Meridionali, esercente la Rete Adriatica, 
ha sottoposto per l'approvazione al Ministero dei Lavori Pub- 
blici i seguenti progetti e preventivi di spese: 

L. 16,662 per la costruzione di parapetti pei manu- 
fatti del tronco S. Marlino-Vicenza, nella ferrovia Venezia- 
Peschiera; 

L. 3460 per l’applicazione di fanali a disco indicatore 
a n. 27 deviatoi nelle stazioni delle linee valtellinesi; 

L. 12,800 per l’esecuzione di lavori di riparazione e di 
nuovo ìmpianto al chilom. 20,799 della linea Milano-Ber- 
gamo-Peschiera; 

L. 2100 per l’impianto di due nuovi gruppi telegrafici 
e di un apparato di traslazione in stazione di Suzzara; 

L. 2300 per l'impianto del servizio telegrafico nella 
nuova stazione di Montenero di Bissaccia, nella linea da An- 
cona a Foggia; 

L. 3350 per migliorare il sistema di chiusura di 8 pas- 
saggi a livello lungo la linea da Venezia a Peri; 

L. 13,030 per la costruzione di una casa cantoniera al- 
l'ingresso verso Roma della stazione di Fossato; 

L. 1000 per sistemare il servizio di alimentazione delle 
caldaie a vapore nelle officine di Napoli; 

L. 4000 per l'impianto di una casa cantoniera al chi- 
lometro 6.120 della ferrovia da Lecco a Como; 

L. 7800 per migliorare il sistema di chiusure dei pas- 
saggi a livello lungo il tronco da Dossobuono a Legnago; 

L. 3600 per provvedere al rinforzo delle iucavallature 
dei tetti dei fabbricati nella stazione di Legnago. | 


Ferrovia Eboli-Reggio. — Tronco Vallo-Pisciotla. 
— Contrariamente al cenno da noi riportato da altro gior-- 
nale nel precedente numero circa l’apertura di detto tronco 


.| all’esercizio, annunciamo che nulla è ancora stato stabilito 


al riguardo. 


Ferrovie Economiche Biellesi. — Il 13 cor- 
rente ebbe luogo a Cossato, sotto la ‘presidenza del sindaco, 
un’adunanza a cui convennero, oltre a molti consiglieri e 
contribuenti di Cossato, sindaci, consiglieri e rappresentanti 
di altri Comuni del Biellese. 

L’assemblea, in base alla discussione seguita, approvò i 
seguenti ordini del giorno: | 

1. « Fa voti presso il Governo onde nella concessione da 
accordarsi alla Società Belga delle ferrovie economiche per la 
costruzione delle strade ferrate Biella-Balma, Biella-Mon- 


e degli interessi materiali. 
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grando, Biella-Valle Mosso, sia compreso il prolungamento 
fino a Campiglia-Cervo per la ferrovia Biella-Balma, e sino a 
Gattinara per la ferrovia Biella-Cossato, avvicinandosi per 
quest’ultima e per quanto è possibile ai comuni di Lessona, 
Masserano, Brusnengo e Roasio ». 

2. « Tenuto conto delle difficoltà tecniche, cui adottando 
lo scartamento ordinario si può andare incontro nell’attua- 
zione delle proposte linee, la voti perchè esso venga adol- 
tato possibilmente senza insistere sulla sua necessità ». 

3. « In ordine alle tariffe fa istanza onde sieno adottate le 
tariffe minime attualmente in vigore presso le altre ferrovie 
economiche del Regno ». 

4. « Tenuto conto che col trasportare a monte della via 
provinciale la sede della progettata ferrovia Biella-Cossato si 
faciliterebbe l’accesso e l’uso della medesima alle popolazioni 
dei Comuni attraversati ed a quelle dei Comuni limitrofi supe- 
riori che pure son chiamati a concorrere nella spesa e si 
farebbe contemporaneamente l'interesse della Società per il 
minor prezzo dei terreni espropriandi, fa voti perchè venga 
trasportata detta sede il più prossimamente possibile alle 
falde della collina ». 


Ferrovia del Sacro Monte di Varese. — Co- 
milato promotore. — Sì è costituito a Varese un Comitato 
promotore per la costruzione di una ferrovia al Sacro Monte 
(altitudine m. 890 sul mare), d’onde poi, secondo il pro- 
getto dell’ing. Torelli, essa si spingerebbe sino a Campo 
dei Fiori,za m. 1,100 sul livello del mare. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere — Ferrovia dello Spluga. — Se- 
condo i giornali della Svizzera, la fusione fra la ferrovia 
Nord-Est e le ferrovie Unite svizzere è spinta energicamente; 
la costruzione della ferrovia dello Spluga dovrà esser com- 
presa ‘mel programma di questa fusione. 


Ferrovie Francesi. — Nuove vetture sulla Rete 
P. L. M. — La Società francese della P. L. M. ha messo 
in circolazione, in servizio specialmente dei trenì diretlis- 
simi, due nuovi tipi di vetture fornite dei più moderni ri- 
trovati per la sicurezza e comodità dei viaggiatori. Le vet- 
ture di amendue i tipi sono lunghe quanto i maggiori sleeping- 
cars e montate perciò su carrelli snodati per la sicura per- 
correnza delle curve. 

Nel primo tipo, lungo uno dei maggiori lati, v ha un 
corridoio che fa capo a due terrazzini posti alle due estre- 
mità, pei quali si ha accesso alle vetture. Dalla parte esterna 
il corridoio è lutto a parete vetrata, e dall’interna mette 
ai compartimenti; a ciascuna delle due estremità v'ha un 
g-«binetto ad uso di latrina e di zoglelte, l'uno per gli uo- 
mini, l’altro per le donne. Un agente della ferrovia è di 
servizio in ogni vettura a disposizione dei viaggiatori, come 
appunto nei s/eeping-cars. 

Il secondo tipo è diviso invece in quattro scompart'menti 
di prima classe ed in due scompartimenti a letti. Quei di 
prima classe sono posti due a due alle estremità della vet- 
tura e ciascuno comunica coll’annesso mediante piccolo cor- 
.ridoio, in cui v'ha un gabinetto ad uso di latrina e di /oi- 
lette, I compartimenti a letto sono interposti fra i due gruppi 
di quei di prima classe, coi quali non hanno comunicazione 
interna, e contengono tre letti ciascuno. 

In amendue questi nuovi tipi di vetture la illuminazione è 
a gaz. Il riscaldamento è falto mediante speciali caloriferi, 
i cui tubi conduttori, diramantisi sotto il pavimento delle 
vetture, partono da caldaie poste nei gabinetti e fanno capo 
a scaldini infissi sotto 1 tappeti. 

Osserviamo, del resto, che sin dalla fine del 1887, la 
nostra Società del Mediterraneo abbia messo,in circolazione 
sulla propria rete parecchie vetture del primo e del se- 
condo tipo; e su (al proposito rammentiamo appunto come 
parecchie del primotipo abbiano composto i treni messiga di- 
sposizione dei membri del Congresso Internazionale ferro- 
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viario, tenutosi a Milano nel settembre dello stesso anpo, 
in occasione delle gite comprese nel programma del Con- 
gresso medesimo. SI 


Ferrovie Prussiane — 7reni speciali per la espor- 
tazione. — À scopo di assicurare la pronta spedizione delle 
merci e specialmente di quelle destinate all’esportazione, 
le Direzioni delle Ferrovie Prussiane sono state invitate a 
studiare se e come possano organizzare (reni speciali per 
il trasporto delle merci d’esportazione tra le piazze com. 
merciali ed i più importanti porti marittimi della fer- 
mania. 


Ferrovje Greche — laccordamento alle ferrovie 
Turche ed altre costruzioni. — La questione del raccor- 
damento è ormai sciolta, secondo le dichiarazioni fatte al 
Parlamento d’Atene dal presidente del consiglio, e la co- 
struzione della ferrovia Larizza Alano Pireo è ‘cosa decisa. 

Nel medesimo tempo il Governo greco fa studiare altri 
progetti per completare la rete ferroviaria. Le prime linee 
a costruirsi dovrebbero essere quelle: da Pyrgos a Mega- 
lopolis, per Carytama, lunga 86 chilometri; da Megalopolis 
a Gythion, per Sparta, lunga 97 chilometri; da Pylos a 
Pyros, 102 chilom. In totale 285 chilometri, con scarta- 
mento di un metro: oltre speciali linee complementari se- 
condarie a scartamento di 60 centimetri. 


Ferrovie Bulgare. — Nuove linee — La Sobranje, 
il 29 scorso dicembre, ha approvate le leggi che auloriz- 
zano la costruzione delle nuove linee Slivno-Jamboli-Burgas 
e Kustendil-Sofia-Tirnova-Sciumla ; nonchè migliorie nei 
porti di Varna e Burgas. Per far fronte a queste spese, il Go- 
verno è autorizzato a contrarre un imprestito di 92,500,000 
lire. 
— Le ferrovie saranno a scartamento normale e la loro co- 
struzione potrà aver luogo tanto a regia quanto ad impresa. 


Ferrovie Braeiliane. — Ferrovia Trascontinentale. 
— Nel n. 47 (del 1888), sotto il titolo di Ferrovia Centrale 
abbiamo data una breve notizia circa il progetto di questa 
grande ferrovia che dovrà unire l’Atlantico al Pacifico. Pos- 
siamo ora aggiungere che con decreto del Governo Brasi- 
liano in data 27 scorso ottobre furono autorizzati gli studi. 
Questi saranno fatti a cura e spese del sindacato promotore 
brasiliano-argentino. Il governo del Brasile — il quale in- 
lanto non ha contratto altro obbligo fuorchè quello di ac- 
cordare la concessione della ferrovia dopo che gli saranno 
stati presentati gli studi —è favorevolissimo alla grande ìn- 
trapresa ed ha raccomandato a tutti i funzionari dello Stato 
di assecondare in ogni modo gli agenti e gli ingegneri del 
sindacato che incomincieranno tra breve gli studi, 

Per riaffermare l’idea della grandiosità di questo pro- 
getto, ricordiamo soltanto come questa ferrovia transcon- 
tlinentale partendo da Recife di Pernambuco, sull'Oceano 
Atlantico, attraversa da nord a sud il Brasile e poscia 
l'Uruguay sino a La Pax. Colà dividesi in due diramazioni; 
l'una, diretta sempre al sud, si allaccia a Buenos Ayres; 
l'altra, volgendo ad ovest, arriva a Mendoza per far capo 
a Valparaiso sull’Oceano Pacifico. 

La lunghezza approssimativa di questa ferrovia, per la 
parte da costruirsi, è intanto calcolata in 6,800 chilometri; 
dei quali 4,400 nel Brasile e 2,400 nella Repubblica Ar- 
gentina e nel Chili. La spesa complessiva poi è calcolata 
a 350,000 contos, ossia oltre 875,000,000 di lire. 


e———_——_—_—__— 


Notizie diverse 


Cousiglio Superiore dci Lavori Pubhbljei. 
Costituzione per l’anno 1889. — A cumplemento della no - 
tizia delle nomine data nel numero precedente, pubblichiamo 
ora la intera lista dei componenti il Consiglio secondo le Se- 
zioni a cui appartengono: 

Presidente: Bompieri comm. Gaetano, ispettore di prima 
classe; 
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| Segretario capo: Losi cav. Gioacchino, ingegnere capo di 
pruna classe. 


SEZIONE PRIMA. (Strade). — Presidente: Valsecchi comm. 
Pasquale, senatore. — Membri: Poggi comm. Francesco, 


Camotto commendatore Paolo, ispettori di 1% classe; Mar- 
zocchi comm. Giulio, Malvezzi comm. G. Domenico; D'Eifino 
comm. Giovanni, Suarez cav. Emanuele, ispettori di 2° classe. 
— Aggregati: loni cav. Enrico; D'Andrea cav. Giovanni; 
Salvati cav. Luigi, ingegneri capi di 12 classe, — Segretario: 
Cappelli cav. Callisto. i 
SEZIONE SECONDA. (Acque). — Presidente: Vitali comm. 
Augusto, ispettore di primi classe. — Membri: Betocchi 
comm. Alessandro, Natalini comm. Pompeo, Milesi comm. 
Sereno, Susinno comm. Gabriele, ispettori di 1° classe: Lan- 
ciani comm. Filippo, Zainy comin. Domenico, Cornaglia 
comm. Paolo, Beroaldi cavo Carlo, Zucchelli civ. Giacomo, 
Gintio cav. Raffaele, Fornari cav. G. B., ispettori di 2* classe. 
— Aggr. gati: Daruccia cav. Camillo è Gallipo cav. Paolo, 
Ingegneri capi. — Segretario: Laruccia cav. Camillo. 


SEZIONE TERZA. (Ferrovie). — Presidente: Ferrucci comin. 
Autonio, ispettore di 18 classe. — Membri: Borgnini comu. 


Giovanni, Schioppo comm. Vincenzo, ispettori di 18 classe; 
Artom comm. Emanuele, Passerino comm. Dionisio, Chio- 
menti cav. Giuseppe, Ripa di Meana comm. Luigi, ispettori 
di 2% classe. — Aggregati: Losi cav. Gioacchino; Salvini 
cav. G. B., ing. capi di 2% classe; Pelidini cav. Cesare, Ber- 
toldo cav. Giovanni, tenenti colonnelli di Stato Miagiore; 
Bellini cav. Francesco, maggiore di Stato Maggiore. — Se- 
gretario: D'Andrea civ. Giovanni, 


Congresso Internazionale degli Ingezueri 
a Parigi. — Nel prossimo luglio si terrà a Parigi un 
Congresso Internazionale degli Ingegneri, a cui provvede un 
Comitato d’organizzazione presieduto dall'architetto Bailly. 
° Gl’ispettori del Genio civile italiano, commendatori Ba- 
rilai e Betocchi, furono nominati membri corrisponnlenti di 
questo Comitato. — 1 


Bibliografia. — Carta idrografica. — Sono stati testè 
messi in vendita per cura «el Ministero di Agricoltura, Ju- 
dustria e. Commercio n. 22 fogli della Carta idrografica, 
comprendenti la Valle del Po, da Valenza al mare, parte 
delle proviucie di Porto Maurizio, Genova, ecc. 

A corredo di Gili fogli è unita una relazione sull’Emilia, 
nella quale, oltre le uvtizie sull'irrigazione è sugli opifici 
industriali, sono compresi molti dati sul prezzo delle acque 
irigue, e sono descritti i principali progetti studiati per 
aumentare l'irrigazione stessa in quella estesa pianura. 

Tunnel sotto il Quirinale. — Nei lavori com- 
presi nel nuovo piano regolatore di Roma; vi è c Icolato 
un lZunnel sotto il Quirinale. 

Prolungandosi la via Due Macelli, iu linea dritta, il Lun- 
nel passerebbe sotto il giardino vel Quirinale per raggiun- 
gere poi la via Milano. — La lunghezza del cunnel sarebbe 
di 340 metri, quella delle strade d'accesso dalla via del 
Tritone alla froute del traforo 119 metri, e dall'altra fronte 
alla via Nazionale metri 131.72. — La larghezza comune 
sarebbe di 16 metri. — L’opera verrebbe a costare circa 
4 milioni di lire, 

Tunnel sotto la Wanica. — Notizie da Lo:dra 
annunziano che la Commissivne superiore di marina, nella 
sua ullimi riunione, ha deciso di invitare il Governo a re- 
spingere IT progetto di un iuznel sotto la Mavica. La Com- 
missione fia preso tale deliberazione in seguito alla ripresen- 
taztone del progettu relativo al detto cuunel. 

Ricordiamo intorno a questo che negli scorsi anti abbiamo 
tenuto dietro al lungo svolgimento di sue vicende è fasi. 


Durata delle caldaie. — Un giornale tecnico te- 
desco calcola che ta caldaia a vapore d'una locomotiva può 
Servire, ossia durare, sino a che la lucomotiva avrà percorso 
320,000 miglia. | 

Per certe ferrovie le caldaie a vapore delle locomotive 
durano sino a che sono state percorse da 400.000 a 500,000 
miglia prima di diventare inservibili. Ciò dipende però in 


gran parte dal riempirle sempre di ugual quantità di acqua 
pura e di buona qualità. Ritenendo quindi che in condizioni 
favorevoli una caldaia è servibile sino ache la locomotiva 
hi percorso 500,000 miglia, in questo tempo dovranno ve- 
uir rinuovati per lo meno tre volte il furnellu, cinque 0 sci 
volte le ruote, Ue o quatiro volte le assi e selle a dieci 
volte i tubi della caldaia. 


Un detronizzazione del vapore, — Solto questo 
curioso titolo pubblica la Wiener Allgemeine Zeitung : 

Il Consigliere di Governo prof. Radinger, ritornato testè 
da una perizia fatta a Parigi, fece sabato nella Società degli 
inge neri e architetti delle comunicazioni sulla trasmissione 
di forza mediante Varia compressa, com'è adesso per la prima 
volta applicata a Parigi da una stazione centrale. 

Li stazione centrale conta 12 caldaie a vapore e 6 mac- 
chine Compount. L'aria compressa a 6 atmosfere si rac- 
coglie in grandi serbatoi. Il conferenziere riferi che la sta- 
zione funziona perfettamente, e che già adesso vi è grande 
ricerca d'aria compressa, in modo che si procede già all im- 
piouto d'una seconda ceotrale. Persino in molti stabilimenti 
le stesse macchine a vapore vengono poste in moto dall'aria 


compressa Ma l'importanza di questo progresso non si li- 


imita al solo campo tecnico. L'aria compressa serve anche 
come refrigerante, fatto questo che ha un eminente signifi- 
cato nell'igiene. Anche il carbone non sarà più indispensa- 
bile e spariranno tutti gl’incunvenienti congiunti all'attuale 
modo di riscaldamento. 

Si sta progettando la costruzione di mercati coperti, prov- 
veduti di camere refrigeranti che saranno servite esclusiva- 
miete con aria compressa dalla stazione centrale. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARIL » 


Gennaio 12 Genn. 19 
Azioni Ferrovie Meridionali. . ..... L. 778 780 


» » Mediterranee . . . ...  » 614 61*.50 

» o Sicule vecchie. . . ... » 622 608 

» » » MUOVE . + .° è 0.4. D — —_- 

» » Sarde (preferenza) . . ..°U dè — e 

» » Palermo Marsala-Trapani. . . » 390 385 

» » Gottardo. . . ..... » 675 690 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . se ai #1090 5.3 


Obbligazioni Ferrovie Sussuolo-Modena . . . » 300 300 
Monte Cenere. . . . » 


D » = — 
» » Novara-Seregno . . .  » 250 246.50 
» ” Palermo-Marsala-Trapani » 322 321.50 
P, » » 2* emiss. » 307 308.50 
» » Centrale Toscana. . +.» 520 517 
» » Meridionali. ... .  » 321.25 524 
» » Sarde, serie A. . . .  » 310 309.50) 
» » p serie B. . . . » 307 307.50 
” no» 1879 . . ..°  » 308.50 3II 
» » Pontebba . . ...° » 465 465 
» » Nord-Milano . ...° n 26: 203.50 
9 » Meridionali Austriache. n 299.50 302.50 
» » Gottardo £°%/)- . +. +.» 103.50 103.75 
; CONVOCAZIONI. 
Banca di Torino. — Gli azionisti sono convocati in assemblea 


ordinaria pel giorno 9 febbraio, ad un'ora pom., nella sala della Borsa 
di Torino. 

Banca Nazionale nel Regno d’Italia. — L'adunanza generale 
annuale degli azionisti sarà tenuta in Firenze il 21 febbraio alle vre 
12 merid. 

Nocietà Generale di Credito Mobiliare Italiano. — Il 4 feb- 
braio, alle ore 12 merid., avrà luogo l'assemblea generale ordinaria 
in Firenze presso la sede della Società. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Anonima dell’Acqua Pia Antica Murcia. — Elenco 
delle Obbligazioni sorti ggiute, rimborsabili dal 1° aprile. 

Prima Serie: 1561, 615, 1829, 1884, 2723, 2191, 579, 342, 3599, 
445, 150, 2038, 1123. 15384, 1568. | 

Seconda Serie: 7553, 5076, 0660, 5455, 6516, 5163, 0866, 7180, 
1358, 7223, 4727, 5552, 0819. 


e degli interessi materiali 


Tramways a vapore nella Provincia. di Torino. — Vennero 
estratte, nel giorno 7 corrente, le seguenti Obbligazioni della Serie A: 
177, 279, 444, 776, 901, 1290, 1440, 1474. 

Queste Obbligazioni saranno rimborsabili al 1° luglio 1889. 


Strade ferrate della Svizzera Occidentale e del Sempione. 
— Il 2 gennaio ebbe luogo l’estrazione delle Obbligazioni rimborsa. 
bili dal 10 marzo. — : 

N. 79 Obbligazioni del 1859-1860 rimborsabili in L. 500. 

7327 a 338, 7675 a 694, 13463 a 482, 23988 a 24007, 29571 a 
577. 

N. 160 Obbligazioni del 1868 rimborsabili in L. 550. 

71, 252, 312, 793, 906, 960, 971, 950 — 1588, 399 — 2217, 
335, 590, 745 — 3050, 340, 444, 568, 841, 957, 984 — 4335, 356, 
850 — 5008, 504, 580, 771, 849 — GL10, 777 — 7227, 290, 675 
— 8018, 144, 218, 306, 515, 590, 857 — 9171, 313, 343, 393, 582, 
667, 720, 828, 842 — 10217, 390, 629, 673, 735, 993 — 11290, 
500, 797, 859, 881, 945, 973 — 12058, 179, 326, 402, 590, 608, 
835 — 13012, 104, 241, 551, 710 — 14649 — 15089, 181, 526, 
554, 629, 698 — 16294, 556, 702. 959 — 17101, 212, 782, 922 
— 19063, 491, 586, 989 — 20155, 176, 410, 946 — 21038, 71, 
326, 915 — 22070, 303, 353, 881, 461, 759 — 23442. 669 — 
24144, 355, 472, 827 — 25077, 116, 120, 716, 832 — 26300, 362, 
694, 892, 924 — 27190, 223, 312, 425, 539 — 28528, 816, 832 
— 29382, 401, 732 — 30119, 174, 808, 962 — 81181, 267, 442, 
753 — 82044, 123, 382, 429, 480, 824 — 83061, 73, 324, 350, 
544, 579, 858, 878 — 84318, 738 — 85152. 


Ferrovia Maremma. — 28° Estrazione delle Obbligazioni 5 °/, 
1861 rimborsabili dal 1° corrente in I.. 500. 

N. 2047, 717 — 4135, 252, 871 — 5321, 471, 637, 708 — 7324, 
596 — 9017, 119 — 10160, 413, 477 — 11839 — 12215, 569, 
675 — 14182, 805, 837 — 17140 — 18375 — 19106, 195 “0193 
21135, 265, 613, 866 — 22188, 652 — 25444, 448, 518, 582 — 
26152 — 27155 — 29488, 548, 573, 974 — 80822 — 81313, 875. 
921 — 85225, 364, 786 — 86736 — 87170, 601 - 88301, 629 
— 41542, 803, 912 — 42105, 678, 753 — 43615 - 44186 — 
47855 — 48441 — 61078, 516 — 52921 — 58627, 685 — 55400 
— 57006, 374, 817 — 38678, 770 — 60749, 954 — 61480, 839 — 
63530, 769, 890 — 64165, 247, 295 — 66056, 449, 694, 828 — 
67324, 434, 451, 772, 834 — 69222, 671 — 20146, 345 — 71081, 
373, 754. 840 — 72459 — 73891 — 74295, 551, 586 — 75481 
— 76250, 253, 268 — 77765 — 78325, 399, 914 — 80243, 546, 
575, 767 — 81782 — 82035 — 88821, 902, 946 — 84323, 494 
— 86867 — 87013, 337, 378, 824 — 88837. 


AVVISI D'ASTA 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le 
INFORMAZIONI PARTICOLARI E LE NOTIZIE FERROV. ITALIANE). 


RK. Prefettura della Provincia di Verona (24 gennaio, ore 2 po- 
meridiane, unico e definitivo). — Appalto dei lavori urgentissimi di 
difesa frontale e controfrontale di un tratto d’argine sinistro del- 
l'Adige, nella località detta Volta S. Tomio, in Comune di Albaredo. 
Importo L. 57,250. Lavori compiuti in 120 giorni. Cauzione prov- 
visoria L. 2800. Cauzione definitiva, il decimo. 


Deputazione Provinciale di Terra d'Otranto (25 gennaio, ore 
11 ant., 1* asta). — Appalto generale sessennale della manuten-. 
zione della strada provinciale Copertino - Nardò -Gallipoli. Importo 
annuo L. 16,675. Cauzione provvisoria L. 4000. Cauzione definitiva, 
un'annata. Fatali a giorni 10. 


Deputazione Provinciale di Molise (26 gennaio, ore 10 ant., fa- 
tali). — Appalto di manutenzione della strada provinciale Larino- 
Termoli. Importo annuo ridotto L. 11,616.79 (V. N. 52 del ML 
nitore). i 


Deputazione Provinciale di Genova (26 gennaio, ore 12 merid., 
2* asta per deserzione del 1° incanto). — Costruzione di un ponte 
obliquo sul Rabiasco in Albissola Superiore, e formazione e sistema- 
zione dei suoi accessi e loro diramazione. Importo L. 33,193 e lire 
3000 per imprevisti. Cauzione provvisoria L. 2000. Cauzione defi- 
nitiva L. 4000. Fatali 11 febbraio, ore 12 meridiane. Lavori ulti- 
mati in 10 mesi. 


Comune di Serramanna (Cagliari), (27 gennaio ore 10 antimeri- 
diane, 1° asta). — Costruzione di un ponte in pietra da taglio sul 
fiume Caralita. Importo L 60,305.50 e L. 9644.50 per imprevisti. L.a- 
vori compiuti in 15 mesi. Cauzione provvisuria L. 5000. Cauzione 
definitiva lire 10,000. Fatali 10 febbraio, ore 12 merid. | 
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Prefettura di Foggia (29 gennaio, ore 12 merid., unico e defi- 
nitivo). — Appalto per l'esecuzione dei lavori di manutenzione e 
delle provviste d'illuminazione per i fari e fanali della Provincia di 
Foggia, per la durata di anni sei, cioè dal 1° luglio 1889 al 30 
giugno 1895. Importo L.-34,600. Cauzione provvisoria L. 3000. Cau- 
zione definitiva il decimo. . 


Amministrazione Provinciale di Cusenza (30 gennaio, ore 12 
merid., fatali») — Appalto dei lavori di nuova costruzione della 
strada provinciale N. 117, tronco compreso fra Oriolo e la sponda 
destra del torrente Canale di Ferro (m. 5792 27). Importo ridotto 
L. 376,475 (V. N. 51 del Monitore). 


R. Prefettura della Provincia di Molise (31 gennaio, ore 10 
ant., 1° asta), — Appalto dei lavori d’ordinaria manutenzione, per 
il novennio dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 1898, del 1° tronco 
della Nazionale dei Pentri, N. 52, dal ponte di S. Leonardo al qua- 
drivio di Monteverde, della lunghezza di m. 45,687.70. Importo 
annuo L. 9910. Cauzione provvisoria I. 2500. Cauzione definitiva, 
1{2 annata. Fatali a stabilirsi. 


Municipio di Forio (Napoli), (31 geunaio, ore 10 ant., 1° asta) 
— Appalto delle opere e provviste per il lastricamento delle nuove 
strade aperte colla esecuzione dei lavori del piano regolatore del Co- 
mune: Piazza Centrale, San Francesco, Pietradonica, San Vito. Im- 
porto T.. 43,382.72. Lavori compiuti in mesi sei. Cauzione provvi- 
soria L. 5000. Cauzione definitiva L. 5000. Deposito per spese L. 800. 
Fatali a giorni 15. 


Direzione del Genio Militare di Miluno (31 gennaio, ore 10 
ant., fatali) — Appalto per la costruzione d'una caserma per un 
Reggimento di cavalleria in Milano. Importo ridotto L. 1,182,258 
(V. N. 51 del Monitore). o 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Campobasso 
(31 gennaio, ore 12 merid., fatali), — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del 10° tronco della strada provin- 
ciale di 1* serie N. 15, « lungo la Valle del Trigno », compreso fra 
l'abitato di "Trivento e la masseria Ferrero sotto Roccavivara, della 
lunghezza di m. 13,538.75. Importo ridotto L. 397,663.60 (V. N. 51 
del Monitore). 


Amministrazione Provinciale di Pesaro e Urbino (1° febbraio, 
ore 12 mer., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori 
per la costruzione del 5° tronco, dalla fuce di Piobbico a Piobbico, della 
strada provinciale di serie che dal confine di Città di Castello per 
Apecchio e Piobbico mette alla nazionale Flaminia in Acqualagna. 
Importo L. 175,850. Cauzione provvisoria L. 8000. Deposito per spese 
L. 5000. Fatali 21 febbraio. ore 12 merid. . sa | 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cuneo (1° feb- 
braio, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione del 8° tronco della strada nazionale N. 29, 
da Cuneo a Prazzo, compreso fra il ponte detto della Catena sul 
torrente Macra e l’abitato di Prazzo Superiore, metri 4,597.55. Im- 
porto L. 183,000. Cauzione provvisoria L. 8000. Cauzione definitiva 
il decimo. Lavori compiuti in anni due. Fatali a giorni 15. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Mantova (1° feb- 
braio, ore 10°ant., 1* asta), — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla novennale manutenzione dei seguenti tronchi di strade 
nazionali: | a 

Primo: Strada Nazionale, N. 13. Tronco unico da Porta S. Giorgio 
al Bivio pure di S. Giorgio, della lunghezza di metri 1907; Tratto 
1° dalla Torre del Zappetto alla diramazione per la stazione ferro- 
viaria di S. Antonio, della lunghezza di metri 2656.35, esclusa la 
traversa di Cittadella di Porto, della lunghezza di metri 257.65; 
‘Secondo: Strada Nazionale N. 14. Tratto 2° dalla sua origine 
presso S. Antonio al suo termine a S. Giorgio, della lunghezza di 
metri 4054; Tratto 3° dalla sua origine agli Angeli al suo termine 
a Cerese, della lunghezza di m. 4870; MEDE 

Terzo: Strada Nazionale N. 15. Tronco scorrente nella provincia 
di Mantova, da Roverbella al Crocicchio delle Sei Vie, della lun- 
ghezza di m. 3645. Importo annuo L. 9990. Cauzione provvisoria 
L.. 1500. Cauzione definitiva 1[2 annata. Fatali a giorni 15. 


Ufficio amministrativo della Provincia di Novara (2 febbraio, 
ore 1 pom., 1° asta). — Appalto delle opere ‘e provviste occorrenti 
per la manutenzione, dal 1° gennaio 1889 al 31 dicembre 1897, del 
tronco di strada provinciale Biella-Ivrea compreso fra il termine della 
traversa selciata della città di Biella ed il circondario d'Ivrea presso 
le case Brogliana. Importo annuo L. 6200. Cauzione provv. L. 2800. 
Cauzione definitiva L. 3100. Deposito per spese L. 1100. Fatali 
16 febbraio, ore 11 ant. 


Comune di S. Sebastiano da Po (Torino) (4 febbraio, ore 10 an- 
timeridiane, 1° asta). — Appalto delle opere di costruzione di un 
canale irrigatorio. Importo I. 15,000. Cauzione provvisoria L.. 300. 
Cauzione definitiva L. 1500. i 
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Forniture. | del carbon fossile nell’Arsenale militare marittimo di Taranto e la 
Direzione degli armamenti (Spezia) (26 gennaio, ore 2 pom., | costruzione nello stesso Arsenale di due avantiscalo e del muro di 
unica e definitiva), — Fornitura di olio di lino naturale. Importo | sponda orientale della Darsenetta che li contiene, venne aggiudicato 


L. 22,500. Consegna a giorni 30. Cauzione il decimo. Deposito per 
spese L. 500. | i | 
‘* Genio Militare pei lavori della R. Marina (Sassari) (29 gen- 
naio, ore 3 pom., unica e definitiva). — Fornitura di ancorotti per pali- 
schermi, aggiaio e ferro diverso, ghisa, latta, attone, rame, stagno, ecc. 
Importo L. 34,925. Consegna a giorni 30. Cauzione L. 3500. 


.  Azgiudicazioni definitive. 

L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche di- 

retta dal comm. ing. Francesco di Kossuth ha assunto la costruzione 
del ponte metallico sul Menotre per conto della provincia di Pe- 
rugia. 
‘Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Messina. — 
L'appalto per la costruzione della strada provinciale N. 166, dira- 
mazione da Monte Polverello alla Messina-Marina, ecc., fu aggiudi- 
cato per L. 189,511 al signor Melchiorre Cammaveri (V. N. 48 del 
Monttore). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Caserta. — 
L'appalto delle opere e provviste occorrenti alla sistemazione con 
muri di sponda del tronco del torrente Alberolungo dalle Case Sparse 
al ponte di Sirico, fu aggiudicato al sig. Olivieri G. per L. 70,903.82 
(V. N. 48 e 1 del Monatore). 

Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina (Taranto). — L'appalto peri lavori di costruzione dei 
muri di sponda e dei moli per la sistemazione dell'imbarco e sbarco 


al signor Legnazzi Gaspare di Napoli per L. 856,680 (V. N. 50 del 
Monitore). 

Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina (Taranto). — L'appalto per i lavori di costruzione di 
parte dello stabilimento pel ricovero delle munizioni da guerra ad 
uso della R. Marina in Taranto, sulla costa di mare piccolo a nord 
dell’ Arsenale, denominato Lama di Boffaluto, fu aggiudicato al 
signor Ruggeri Giuseppe di Lecce per L. 1,392,215 (V. N. 50 del 

onttore). 

Direzione d' artiglieria della Fabbrica d'armi di Torino. — 
La fornitura di acciaio e ferro profilato diverso fu aggiudicata alle 
Ditte: Ruhbver di Torino, Pizzotti e Bellone di Torino, Ferriere 
Italiane di Firenze, ing. G. Varvelli di Torino, Magni Roberto di 
Genova (V. N. 51 o 53 del Monitore). 

Alla Ditta Tardy e Benech di Savona vennero aggiudicate dal 
Ministero della Marina le forniture di Kg. 24,000 di ferro ordinario 
in lamiere stampate e N. 275 lamiere di ferro stampate. 

Alla Ditta Fratelli Colla di Torino venne aggiudicata dalla Società 
del Mediterraneo la esecuzione delle opere metalliehe nella nuova 
stazione centrale marittima del porto .di Genova. 

L'appalto per la fornitura dei meccanismi fissi ed accessori per le 
stazioni di Vernante e Limone fu aggiudicato alla Società Nazionale 
delle Officine di Savigliano. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


- SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-29. — Dal 1° al 10 Gennaio 1889. 
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ESERCIZIO ESERCIZIO 


RETE PRINCIPALE (*) 


ZZZ ZIE, ui 
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RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


Î 
corrente precedente Differenze corrente precedente D a 
Chilometri in esercizio. . . |" 4024 4024 ci es: 524 + 108 
Media .....| 084 4002 + e 570 534 + 36 
Viaggiatori. . . . . i 1.053.906 42 1.151.778 40 |-- 97.871 98 37.206 96 26.752 66 |+- 10.454 30 
psi e Cani . . . . .: 47451 56 . 48.089 24 | 637 68 963 45 ol5 21 * 448 24 
erci a G.V.e P. V. accelerata , 257.858 55 315.658 72 |— 57.800 17 5.504 28 5.067 47 436 81 
Mercia P.V.. . . ... 1.379.697 73 1.410.845 60 31.147 87 31.613 36 24.837 31 |+- 6.776 05 
TOTALE 2.738.914 26 2.926.371 96 |— 187.457 70 75.288 05 97.172,65 (+ 18.115 40 | 


Prodetti dal 1° Luglio 1888 al 10 Gennaio 1889. 


Viaggiatori. : . | 26.508.676 80 | 25.562.073 33 |4- 996.603 47 862.831 03 796.025 88 |+ 66.805 15 

Bagagli e Cani . «+ +3 1.218.089 50 1.189.069 82 |+ 24.019 68 20.204 26 20.987 46 | — 783 20 

Merci a G. e P. V. accelerata. | 6.576.348 60 6.258.487 06 |+ 317.861 54 121.926 43 | 108.207 82 13.718 61. 
.- + | 29.216.686 83 — 519.101 11 667.975 98 587.974 68 80.001 30 {i 


Mercia P.V.. . .. 29.735.787 94 


| 63.564.801 73 


TOTALE . 


680 64 


della decade . . . . . | 
E” | 15.796 42 


riassuntivo . 


727 23 | - 
15.678 52 (+ 11790 


46 59 


119 13 109 11 |+ 10 02 
2.984 08 | 2.838 70 |+ 101 28 


LARE 
(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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- SOGIEPÀ VENETA PER IMPRESE E COS: RUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI dal 1° al 10 Gennaio 1889. 
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cos LI ® 
S E) a à © s © E; ° 2 « 3 d 
5 © « 2° E E f È e P) È E 28 da | 5 
7) ho DI th © È DS ani i; 4 "© =] 
2 GS 33 z È = d a | B®| 88 | BA | 8 
(=) pe = ò È « « so ‘o 5 sd a 38 ai 
E 3” 8” s 5 È 8 2 E] È go Z 
say P=) 4 o P=| (=) 
P È = e È pa di S & A 
Chil. 32 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 38 | Chil.24| Chil. 44 | Chil. 24 I Chil.33 | Chil. 77 | Chil. 77) Chil. 29 | Chil. 74 | Chil. 45! 
Viaggiatori .- . | 8,177.35)] 11,253.60 836.80| 2,244.20! 743.05) 2,656.85! 1,925.60| 2,834.85) 4,432.90| 4,232.40| 1,575.00! 3,977.40| 1,731.42 
Be li e Cani , . . 55.45 93.85 7.05 12.45 6.10 33.55, 7.05) 9.10 26,25) 27.95]  11.85|  19.50| 15.00 
ceota G. V. ed Acceler. 503.45) 2,462.58 93.49 301.70| 167.00 569.05 23.00: 70.55 119.60} 318.90] 460.40) 407.40) 189.95 
Metci a P.V. . . .| 2,129.50) 3,636.66 539.06] 1,408.10) 2,035.12 Lil) 505.00 | Dal 848.85) 447.85) 67.30) 937.55) 592.20 
Torati | 5,865.75|] 17,446.69| 1,476.40| 3,966.45| 2,951.27| 4,017.15|] _2,460.65| 2,926.65j _5,427.60| 5,027.10| 2,114.05| 5,341.85] 2,528.57 
==" =“ ca _r rr_T—_mTrrPoow_Pm. — cs n IA 


e degli interessi materiali © è 45 
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- Società. per Je Ferrovie del Ticino. 


SERVIZIO DELLA 'FRAZIONE E DEL MATERIALE 


AVVISO DI VENDITA. DI MATERIALE 


è 
N 


Presso il Deposito delle Tramvie di Novara-Borgo S. Martino: 
N. 9 Vetture per tramvia per binario normale; 
N. 36 Cerchioni in acciaio nuovi, diametro interno mm. 685, spessore mm. 75, larghezza mm. | 10: 


Presso il Deposito del Tram Milano-Binascb-Pavia, fuori Porta Lodovica in Milano: 
N 7 Locomotive fuori uso, del peso di torneljate 9 circa ciascuna, per binario normale. 


‘ Presso il Deposito della Ferrovia. Arezzo-Fossato a Città di Castello: | 
N. 1 Locomobile in ottimo stato dî' servizio, della forza di unditi cavalli: vapore — . Marca Brown 
and' May — Engineers Devizel: (England). 


Il materiale sopra indicato è visibile butti i i giorni nei rispettivi a dalle ore 8 alle 12 merid. 
e dalle 2 alle 4 pomeridiane. 

Le offerte dovrarino essere presentate in: piego suggellato alla Direzione dell’Esercizio per le Ferrovie 
del Ticino in Milano, non più tardi del giorno 15 marzo 1889, con indicazione in: E ng PI 


Offertà per acquisto materiale fuori uso. 


LA DIREZIONE 


rr vee e 


di 


"SOCIETÀ NAZIONALE 


È DELLE OFFICIRE DI SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) 


‘e COSTRUZIONE E RILARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER’ FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA. COMPRESSA: 
* Tettbie: e* Costruziotti: Meccaniche” 
i — Mepag@Lia D'oro ALL'EsPOSIZIONE. DI MILANO 
1 DiPLoma' D'ONOkE ALL'EspPosizione DI' ToRINO' 
_Aimministrazione 711 Forino, N. ( 67, Corso Vittorio Emanuele DI 
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Capitale Sociale “ Versato L. 7.000.000 
FABBRICAZIONE: DI FERRO 
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LAVORO. GARAN 


PONTI E TETTOIÈ IN. FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Femnovix E TraMwiK 
GRU FISSE E SCORREVOLI 


AUG. GOURTIAL 


TORINO — Vice Sruenioi, 8 (CavaLcavia, Via Nizza) — TORINO 


ATTREZZI ED UTENSILI 
» po. 


SCAMBI E CROCIAMENTI 


FONDEIIA LE CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro i in. Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad an olò, 
-d e Ferri dì qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ù ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie' e Mine, Vagonî e rotaie d'ogni forma e dimen- 
i sione, Ìnuevi e usati, Ganasee, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaîo. 
Depositi: TO RINO-SAVONA 
| Rappresentanze in tutte le principali cità d’Italia 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 


ED IMPIANTO DI 00 


CONSIGLIO D'AMMINISTRAZ. 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 


Comm. A. ALLIEVI. sen. vice presid. 


Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA: coso vumsansrz 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Capitale Socraie L.A. 4,000,C00 — Capit. vers. L. il. 9,259,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 
Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Monitore delle Strade Ferrate 


——_ de 


Comm. A. COTTRAU, ing. 


consigl. 


Comm. G. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


Comm lug. FRANCESCO KHOSSUTH Amministratore-delegato e Rappr. legalo della Società. 


Ponti e Ponlicelli metallici. 


30 Ponti sul Fei, Dogna, Patoco, Lavaz, 
ecc., a Muove l'iszzulo Pontebba, ferrovia 
_ Utlline-Pootebba , . . s metri 
Ponte sul /'iave e N. 17 ponticelli, ferruvia 
. Meatre-Porwgrnaro . ° i ‘ s 
2 Soprapassaggi, fore. Milano-Rho-Vigev, 
9 ponti e pontie, ferr Milano-Erba-Saron. 
7 Viadotti @ pontio., ferr. Sarunuo-Varese 
Punte sull'Adda, ferr. Monzu-Calolzio . 
. ld. sull'Oglio, ferr, Crumona-Maatova . 
9 ponti, forrovia Mantovn-Modena . s 
158 ponticelli, ferrovin Vercelli-Puvia , 
Soprupussagizio, ferrovia Torino-Rivoli 
Ponte sul Gal!ernga, ferr. Torino-Cuorgnò 
Id. sul Ticino u Sesto Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . . . 
94 ponti o ponticelli, ferr. Novara-Pino 
2 td. è pout. ferr. Novara-S, Bernardino 
l’onte a Roggia Mora, forr. Nuvara=Var, 
7 pooti, ferruvia Galiarato: Laveno —. A 
li 14. con rafforzament», per la ferrovia 
Pisa-Colle Salvetti . è . . . 
19 nonti ferrovia Asciano-Grosseto . » 
2 Id. sui Serchio (A). terr Pisa-Spezia 
P.inte sul Tevere (A) a «,iove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-l!una . i A 
Ponte sul Aarmotcaio, farr, Roma-Livorno 
Cavalcavia a Carrara, terr. Livorno-Genova 
15 ponti e pouticelli, fear. Livorno-Kirenze 
Pouw seul Rio Galera, Società ferroviaria 
‘ Fiamicino-Pontegalera è . . i . 
Ponto sul Tevere è 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano . o . . . 
Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Castellaminare è . e . 
7 ponticelli, forrovia Codola-Nucera . , 
5 ponti sul Sacco ecc., ferr Roma-Napoli 
25 ponti sul Pescara, (B) Aterno eco, forr. 


Pescara-Aquila . : . . . . 
18 ponti e ponticelli, fesr. Aquila-Rieti . 
8 >  divèrsi, ferr. Laura-Avellino,. . 
45 >». sul Taragro, Sele, Platano, ferr. 


Eboli- Ricerno CI . . LI Li . 


Punte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Re gio DO ° . . . . 
Viudotto sul Puntano, ferr. Picerno-Potenza 
Poate sul Busento (B), a Bernalda, ferr. 
Turremure-Pisticci è î & È i 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassuno . 4 i È ì ì 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferruvia Lago=Como da cu na 
33 Truvate e puntio. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr. ld. 
21 ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. -e pontio., ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id. sul Neto (B) e sul Passovecchio e 
12 punticelli, ferrovia Strongoli-Cutrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Cutanzaro . 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato . > 
8 Id. e pontic, ferr. Marina di Catanz, 
129’ Id. e puntic. ferruvia Soverate-Assi . 
87 .Id. e punticelli, ferrovia Assi-Reggio , 
29 Id. e pontic,, ferr, Butfulvriu-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empeducle-Girgenti 
17 ponti sul Platans e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-.Campofranco a a ) 
$ ponticelli, ferr, Campofranco- Passofunduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco Lercara 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti . 
£1 ponti e pontio. per la diram Valleluoga 
Ponte aul Aforello, ferrovia Lercara-Uatania 
2 ponti aul Simeto eco., f. Catania - Messina 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Cata.ia-Sirao. 
3 punticelli, ferrovia Catania-Licata , a 
3 1d. ferrovia Siracusa-Licata 
9 Id. ferrovia Oristano-Giara , E 
95 ponti 6 ponticelli, ferr. Palerino-Trapani 
£ Cavalcavia, ferruvia Alta Italia S ù 
Vindotto Kio Genil (A) € G punticelli, ferr 
Malaga-Siviglia (Spagna) , " . < 
18 ponticelli, forr. Campofr.-Serradifulco . 


te. 
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8 ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia 
5 Id. © ferrovia Ferrara Argenta 

19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Foggia 

5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica 
4 Li. ferrovia Civitanova-Macerata 
Povte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni 


e * 0 * 


4 ponti è pontie., ferr. ‘Termoli-Campobasso — 


39 id. o poutie., f. Reggio-Villa S. Giov, 
l4 id. @ pontic., ferre. Napoli-Nola-Baiano 
ll Id. e pontie., ferrovia Taranto-Brindisi 
Pontu sulla Magra con 31 fondazioni ad aria 

compressa, forrovia Parma-Spezia . . 
Ponte sulla Siva (C) è 5 ponticelli, ferrovia 


Belluno Bribano . . e Li 3 Pi 
Route sul ‘l'auaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia ù È È 


20 ponti, ferr.via Palermo-Messina . . 
Ponte sul Ticino s Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta [talia a à A 
2 punti sul Monteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta Italia . . . . . 
2 pouti Varalio-Nuovara, ferrovia Alta Italia 
Punte l’escara a Munoppello (A', ferrovia 
vescara Popoli . ; a A é . 
2 ponti (rafforzam.) ferrovia NapolieFoggia 
2 puaticelli, ferrovia Taranto-Reygio . . 
2 ponti sul KHiego e Peduso, forruvie Merid. 
Viadotto sull'O/ona con pilo metalliche di 45 
m. di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linca Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complementari . + : è . . 
29 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 punti del l.0 tronco, ferr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali a . 
2 punt S. Ilario, furrovia Catanzaro Reggio 
Poute sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
2 punti sul Afsofatto e Nevastri, ferrovie 
Ualabro Sicule . . . . . 
Cuvalcavia sulla Novara Pino, ferr. A, lt. 
Ponte sul Po « Burguforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) forr. Alta Italia . l . 
2 ponti Orco e Mallone, ferr. Mediterranea 
Cavalcaviu in Trustevere ferr. >» 
2 ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungheria) . i è ; ? 
5 ponti sul Lambro, ece, provino. di Milano 
2 Id. per la provincia di Girgenti . . 
Ponte sul Crostolo, prov. Reggio Emilia . 
4 ponti sul Gallfco, Scacciotti, Catona e 
Stiltaro, provincia Reggio Calabria . 
l& pouti sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
Scarfay Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari . O o ° o o DO 


Ponte ad Intra, provincia di Novara . P 
3 puati sul Sabatu ecc, prov. di Avellino , 
Ponte sul Ziri, provincia di Caserta . . 
Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
Id, sul Reinello, provincia di Benevento 
Id. sul Carnule Sifone, prov. di Salerno 
ld sul Testene, iu provincia » 
Td. sulla Neru, in provincia di Umbria 
Id. sull'Astico, in pruvincia di Vicenza 
Id. sull'A/bula, provincia Ascoli Piceno 
2 ponti sul Cruti a Bisignano e sul Belmonte, 
In provincia di Cosenza . è P 
2 ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul Vol 
turno, in provincia di Campobasso . è 
Ponte Fussa Mariva, provincia di Ferrara 
Lu. sul De/mona, provincia di Mautova 
3 ponti sull'Ufente, Schiazza 0 Roccayorya, 


lu provincia di Roma , . i 
2 ponti sul Brembu (B) © sull’ Imagna, in 
provincia di Belluuu A . 


2 punu sul Corderole . . 

10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, 
Tucina, Neto. Mesimrera, Maraputamo e 
Fiume Grimde, provincia di Catanzaro 

12 puuti per la proviucia di Messina . è 

Ponte sul Veli-v iu proviucia di Aquila 
Ju. sul Musone, in provincia di Paduva 
ld. sul Cussibile, iu provincia di Siracusa 


Ì 


Elenco dei principan Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponte sulla Chiana, ia provincir di Orvieto 
Id. sul Zamoen, in provincia di Ruvenna 
Id. sul Tammarecchia, id. Campobasso 
Id. sulla Frana, in provincia > 
Id. sul Lirt, i» provincia di Caserta à 
Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
e Novara a PE . . . . 
Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio , 

s ponti sulla Fiumarella Borgia, ia prov. 
di Catanzaro P . A . . A 

Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 


14 ponti sul Savoca, Morra d' Agro, San 
Pietro, Fondachello eco , prov. di Messina 
13 ponti portramwayscon pile tubolari Man- 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova . è . ) 
Ponie sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piace, in provincia di Belluno . 
2 ponti a Bormio e complemento ponte 
Malone, in provincia di Sondrio , A 
Ponte sull’A/begna, provincia di Grosseto . 


2 punti sul S$., Pietro Platani, provincia di 


Girgenti è : a 0. a . 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 
Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
(A) provincia di Venezia. ASSE GI 

Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Caldani, in provincia di Cosenza 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro -.. ne 
12 ponti per la provincia di Mantova . . 
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Ponte sul Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 


ld. sul Tanagro, Munic. dì Sicignano . 
Id. sul Feila, Munio. di Moggio Udinese 
Id. sul Salso (B), Munic. di Licata A 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cipio di Kirenze . . . . . . 
Ponta sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . . A . . . 

Id. sull'Arno (B), municipio di Pisa i 
3 ponti sul Busento ecc., munic, di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma . . e_ . 

Id. di R:peita (A). municipio di Roma . 
Nuovo ponte Palatino sul 7'evere in Roma 
(C), inunicip o di Roma . «@m, . . 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 
2 ponti sull’Adige (A, B) munio, di Verona 
Ponte sul Fellicosale, municipio di Fanano 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni . . . . . 

Id. sul Zamone, municipio di Faenza , 
Id. sul Mullero, municipio di Sondrio . 
Id. sul Malone, municipio di S, Benigno 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 
Id. sul Meduna, muuicipio Azzano Decimo 
Id sul Mungari, municipio di Pizzo . 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull'Ancinale, mnnicipio di Cardinale 
ld. sulla Dora, inunicipio di Torino . 


2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Zottacceto, municipio di Catania 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 
12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 
s ld. sul Piuve, Volturno, Stillaro, Brenta 
Fiumavella, Minist. dei Lavori pubblici 
2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra 
2 Id. sul Cerri/ida, Imp. Greco Allegrini 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnuzzi 
Fonte sul Viyreria, Miniere Isola d'ilba . 
Id, sull'Anitrella, Soc Cartiere Merid. . 
Id. sul Ziri, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per i Trumways di Bari 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, dittu 
Galopin Sue, Jacob e C. . è Ù è 
2 ponti sul Curioni 6 ponticello Carriona, 
ferrovia privata alle Cavo di Carrara 3 
2 ponti sul Terdoppio ecc., Impresa Medici 
Ponte sul Groppoli, ditta Waltou è neputi 
Id. sul Sol/eo, impresa Castelli È * 
5 puaticelli a Reggio Em., impr. Anaclerio 


105 


me — - 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi 
Fonte sul Langosco, impresa l'rovasi . : 
Id. presso Gerace, improsa Romeo, + 
Id. sol Pollena, tramways napoletani . 
Id. au! Noci, Soristà Venta di costruzione 
Id. sul Canale, ditta Cassiar Ron e C. . 
Id. sul Po a Porzoforte (cotenennenio) 
ferrovie Alta Itnlia . 
2 ponti per grue dei Magazzini di Turanto, 
errovie Meridionali . 
£0 ponti della linen Ascseli-S 
nistro dei Lavori puillici . 
2 ue sul Zio Alti è duì Lar Fed as, 
cpubblica Argentina, 
Ponticello presso (ingenti, im prosa Fabiani 
Conti Sardi . î e è è. <& 


2 pontia C.vitanova, imprese dos uno |. 
Fonte a Reggio Emil, Najrase cas e vlerio 


-'Repadetto, Mi. 


Id shl Tevere, impresa Mes!o- z 
5 ponti, 3.0 tronco l'urmu-®pe7iv, impresa 
yzzani Martinengo , A ù + 


Ponte snl Pesio, impresa Racini è . 
Id. sul Leggintiezs» ", dr prosa Teprazzi 

5 ponticelli, 2.0 trunco Taranto-Hr'e lisi, im- 
presa Cosentin 

8 ponticelli, 1.0 tronco Ta'apt. -hriodisi, 


impresa Nccerino A . 
Ponticello ad Alass'o, impross Corn eli . 
ld, presso Terni, Impyrose Ceoturivi 


Ponte sul Piave, linea Meecse-fort-prasto 
(2.8 parte). impresa Do Lorenzi 

2 ponti Avellino Benevento (om. lean ent) 
mpr Socctà Veneta di costroarinoe . . 

8 ponti San Giovanni in l’ursiceto Rileva, 
mpresa Morello , 

9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 
impresa De Lorenzi , 

9 ponti della linea Ferrara - Suzzara, impresa 
Valentini 

20 ponti della jinea Lascari Fiume Torto, 
impresa Parisi . . 

29 ponticelli, 30 tronco Taranto-Brindisi 
impresa legnazz. 

19 pont celli della Villa S Giovanni Scilla 
Candoles, impresa Gloag 

4 ponticelli, linea Condulco Bagnara, impr. 
Aletti e Gritti È 

“7 ponticelli, 1.0 tronco Cuian. Isernia, imer. 
Capaldo é 

6 poct'icclli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 
2 ponti sul Cigna della Roma-Sulmuna, P. 
Difesa, impresa Renelli : 

2 ponti, I'»lermo Coricone, impr Trewhella 

Punte sul Siliqua per la strada di Cixerri, 
impresa Vivanet . . . . . 


49 ponticelli, 6.0 tronco Roma SEMonA, imp. 
8tangolini Carelio |. 

4 ponticelli Mantova Gazz..Llo, impr. M Mudella 

3 punti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 

7 panti e ponticeli Polla "SGGIenI impresa 
Cumbonì Feltrinelli . a 

Ponte sull'Add. a Lecco, impresa Crespi A 

11 ponti Lascari C:falb, impresa Marceca . 

Punte politetrazunale per Busnos Ayres . 
Il. Id. per l' Abissinia, impresa 
Società ge grafica conte Sali: inbe,i Roma 

17 ponti Mis una SAlonara: impresa B.anchi 

2 pont sull'U/ente, Cnsorzio della bunifica- 
zone Puntna 

8 ponti e ponticelli Roma Sulmona 7.0 tronco 
impresa Righi 

Punte e grue scorrevole Der la Soc: età Motal. 

Ital ana di Livorno , è x 

Li. sul Busento, impresa Fimiani 4 
Ji. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 
2 ponti per l'impresa A. Versò , 

2 ponti sul Nuovo Ozz:ri, impresa Callerai 

Punv Palatiac sul Tevere, impresa Zachokke 

e Terriot . 0. +. +. +. + 
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Id. a Orte. Ministero dei Lavori pubblici 193 
Id. sul Panaro, impr. Valentin: Mazz rino 73 

2 ponti sal S. abuto, unpresa Lanari + 170 

Ponte snl Calore. impr. C:as Vale: y 115 

2 ponti sul Ce/one eee imp. Ciputo e C 28 

11 ponti linea Saponara S. i Ministero 
dei Lavori pubblici 133 

2 ponti Albneina M: ite'ica, impresa Marotti 
e Frontini 5. «db 

P.inte sul 7rainiti, impr. “Bornasceni e C 15 
Li sul TFacina, impr Boratto Drammis yi 
Totale N, 2151 panti e ponticel'i della 

lunghezz: compless va di metri lineari . 33,925 

Tettoie e Pensiline metalliche. 

IO tetto > por 1° stazoni di Fogrvia Bari, 
Ancona, Petraleina, Rieti, Antreduco, 
Morcona. Larino Castellammare e C impo- 
basso, pe ente "fsrrovie. Meridionali m. 14031 

Tottoia per i° nrs di \apoli, Min  pnerra DI 

id dello Stab. Vivuanti. ditta Viscanti 2102 
DI. Polteami di Palermo, Soc. Galland 999 

Sesrà metallica, R_ Parco di Caserta 112 

'Fettoia ael nuovo Gassometro di Roma, 
Società Anglo Romana , a 5 . 1935 
Il. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 
ld. per lastazione di Savona, ferre. AL, 223) 

2 tettoie per le staz di Brescia e Pavia, id. 5511 

Tettoia per la staz di Cagliari, ferr, Nardo 1200 

HI. per l'Espeszose di B: lle Arti, Com. 
B Ie Arti in Napoli . . . 121 
ld in Avellino, provincia ‘id. . è 102 

8 tettoie delle stazioni di Messina, Cutunia 
e vorneria di Messini, Ferr. Cal. Sicula 000 

8 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr Calabro Sicule è 700 

2 tettoie delle officine e Magazzini in Tu- 
rupto, ferr. Mer.disuali . 3061 

Tet'oia delle nuove uffeine di Taranto, "fer. 
Merilionali , 4938 

Id. del (irande Albergo del Quirinale, Comi. 
Guerrini : 223 

Id. pel nuovo palizzo del Ministero delle 
Finanz>: in Roma 1930 

Id. dei Mavazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno , £0%9 

Id. per il teatro Costansi in Roma, impresa 
ì. Billimie C. . 20%i 

Pensilina del palaz z0 del Quifipale di Koma, 
Ministero della leal Cisa . 218 

ld. per In stazione di l’ulconara ferrovie 
Meridionali . 224 

2 il. e tettoia in, Napoli, Società Magazzini 
generali i 14? 

Serra nel R. Parco di Guserta, ‘Ministoro. 
della Real Casu . 14? 

Id. per ll palazzo delle’ Bolle Arti, muni- 
cipio di Roma . 1000 

Tettoia € lanternini, per la Kegla cointercs - 
sata dei Tabacchi. «e + 66 

4 pensiline 6 lanternini diversi ; 736 

3 id. per lestazioni di Reggio, Siracusa 
e Cirgenti, ferr. Calabro Sicule . 50 

3 tettoie e pensiline, fer, Pulermo Trapani L:09 

Tettoia dol Grand HOW! di Napoli . . UI) 
Id. presso Givia Tauro, Dusan di :‘ardinale — 6U0 

2 tettoie inetall.che per la Cupaziia del 
gas di Napolì , è N9ù 

Tettoia per la Borsa di Bologna a è 1470 

2 tettoie per lo Stabilunento Metallurgico 

dulla Ditta Tardy e B:ncch Ù Q0U 

£ id, per le vIf. di Cusellam. e Savona 3221 

3 pensiline per lo staz, di Porto Emnpelocle, 
Cuidure 6 Custrogiovanni, f Meridien: alt 4.2 

2 tettole € pensiliue per Ja staz. di Palerno; 
ferrovia Pulermo Trapani, 39.0 

Prolunzamento delta tettoia alla rimessa in 
C anpobasso delle ferre, Meridionali , 113 

3 teltole pel punto Franco di Napoli INI) 


AT 


Prolungamernto delle tro tettoie per lo Sta- 


Lilimento Tairdy e B:nech 2400 
Ponsilina a Port.vada, fe-r. Alta Italie 113 
Tottoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensilins per Torre Annunziata © rimessa 

ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali . 275 
[cnsilina a S. Giovanni in Persicoto impr. - 

‘ Morello i . 187 
Tettoia staz di Spezia, forr. Alta Italia. 314 

Il. della staz, di Castellam., ferr. Merid. 620 
2 pensiline per la stazione di vela ferr. 

dci Mediterraneo . « 210 
Te'toie per l'uMficine a Gas di Roma. . 629 

Id pe villa sig, Gruber . . dI 
£ tettois per la gsileria Margherita a Roma, 

Sociotà Scafati-Ricciardì w . PER] | 
8 tettoia per l'Arsenale di Taranto —., è. 193 
4 i! per l’'oficina a cas di Roma . ., 83 
Tettoia per villa, sig. Mizlioniso 56 

{d. pel gussometro di Nupoli, Soc. del gas 6055 


2 tende metalli :he per la staziono di Meta- 
pont», ferr, del Mediterraneo . —n 

Tott ia per deposito ]:comotivo nella stazione 
ci Napoli, ferr, del Mediterraneo . 


Totnle N. 119 tettnia e pensiline della 
superficio totalecoperta di in. q. + 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tuhu'ari pei ponti 
Jtipetta e sul Piave (a S. Donà) mc. 
Fondizioni pneumetiche a cassoni per i 
ponti S’rechin, Migliarino, Tevere a Giove - 
Bor mila a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliuno, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calmile, Velino, Cunaletto, 
S ‘le, Pescara, Itio Genil, Simeto, T.maro, ‘ 
Sainzobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 
BMayra, Val di Chi.ma, Panaro, Tevere . | 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel Bucinv di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova È . . o 313155 
Fondazioni cm pali a vite tonnell. 121393 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunzi ta ml. 240,90) 
Dalla stazione al porto di l'a:t Uammare 2071) ) 
Per lu stazione di l'agli vi 4 A 


Lavori pei Minis:eri Guerra e Marina. 

Pol Micistoro della Marina: .V. 4 bascehe in ferro 
omegmeo per carbone di 19 tonnellate cadauna 
pei dipart dj Venezia — Id. 4 id per Napoli. 

Id. © td. per Spesia. — Catdaie per le R. 
Navi Luni, Bauleui, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: (asotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spesia ed An- 
cona. — Ponti levatoi e porte scurrevo'i fn 
ferro per le fortificazioni di S issello, passo dei 
Giovi — Tenwle militari ospedliliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con $ 

mecc nismi idreanlici, 


Ma'eriale mobile fisso e minuto 


per Ferrosie e Par.icolari. 

DID veicoli per le fersvvie dell'Alta L'alia, Me- 
vilivne.li , Sicula occidentale e Secondaria 
Sude — l treno ospediliero. — 5A vasche per 
rifornitori. — 37 piattaf neme girevoli, 

Oltre s-rbutoi, solui metallici, vot ile, stecche, 
Lolloni, ramponi. segnali a disco, pompe per 
riforsitori, Currelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di livori in ferro e ghisa. 

9y Locomotive per le ferrovie secondurie Suride 


850 


14687 


relativi 


( ) Fonlazioni parumatiche — (B) Fondazion: 
su pali a tite — (C) Pile metalliche, 


UFFICIO SUCCURSALE 


dci Giornali Italiani cd Esteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest Ufficio, che trovasi in «diretta corrispondenza colle amministrazioni di 
Ulti i siornali d'Iralia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e 
le inserzioni pei medes!mi a prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie 


di puntualità ed esattezza. 


ROSSO G. B. FU GIROLAMO. 
Sbarchi, Spedizioni, Rappresentanze 


GENOVA, Piazza S. Sepolcro, 4 — SAVONA, al Molo 
‘LIVORNO, Via Vittorio Emanuele, 19. 


GRANIILVI 


ROSSO E BIANCO 


N. DELLA-CASA 
BAVENO (Lago Maggiore) 


FABBRICA DI I 
LIME E CHIODI 
PASTORI E SESTI 
Piazza e Corso San Martino, N11 
TORINO 


48 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


5 nl SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE I | 
DI STRADE FERRATÉ, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 
| | Sepe In Torino — CapiraLe versato L. 1,000,000 I SE” 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistoma DE-NAEYER e C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 
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FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND > CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE 


BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del' Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adoltato per il servizio generaie della torza 
motrice alle Espostzioni * 


Brurellez, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Fisotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Uviversale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Graude sicurezza - Risultau economici importanti e 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
Per schiarimenti e prezzi, ecc. nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tulto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni. 
zi Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 
È _  CEMENTI E CALCI 
i FRATELLI PESENTI rv ANT_ (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 


» boni IN Vane NERIANA, Riva DI SNOLTO K Surzano, PILZONE sur tl aco D'ISERO. 


sò Cemento eminentemente id raulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — C 
f*$ uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — ('emento Portland artificiaie. 


PRIANO A 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CamiLLa E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXII. 


Sabato, 2 SO 30 


MONITORE DELLE 


E DEGLI 


INTERESSI 


SERADE FERRATE 


MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali c Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. 


PER L'ITALIA .. L00000 006 I £0 Il 


PER L'ESTERO. ...00.0. «28 15 
Un numero separato centesimi 50 
» arretrato ” 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Aununzi . .... e e00+ 0. Cent. 30 n 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori sì dovranno spedire 173 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e di Anaunzi si ricevono all’ Uflicio del Giornale, via i 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Rivista delle ferrovie straniere. 


— - Capitolato per la concessione della costruzione e del- 


esercizio di un tronco di ferroria da Subiaco alla stazione di Mandela. — Informazioni particolari del Moni- 


TORE. — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. 


— Bibliografia: Le locomotive delle Strade 


Ferrate Secondarie della Sardegna, per l'ing. Edoardo Thierbach. — Nolizie ferroviarie italiane. — Notizie 


ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. 


decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


— Avvisi d’Asta. — Prodotti approssimativi 


RIVISTA DELLE FERROVIE STRANIERE 


Nuwevî tip? di vagoni în ingirifterra è in Francia —- Estensione del- 


l'esercizio governativo in Austria e Ungheria  — Germania: nuove 
| linee aperte nel 1888: facilitazioni agli operai; presa dello 
merci a domicilio — Svizzera: fusibne di Socletà; traforo del 
Sempione; nuova stazione di Bernà; esperimenti di illumina. 


zione èlettrica. 
4 I. i ‘ 


Nello scorso dicembre è stato inaugurato un nuovo ser: 
vizio tra Londra e Brighton con due coppie di treni rapidi 
e ci lusso. Ciascun convoglio è formato di un carro a ba- 
gagli e di-tre vetture Pullman lunghe m, 17.40, .alte m, 4.20 
e larglie m..2,70, di cui l'una è un salone per le. signore, corr 
gabinetti, ecc., l' altrà serve da ristorante e la terza è un fu- 
moir capace di quaranta persone: vi lianno inoltre camerini 
per toilette e una biblioteca. Queste carrozze, fornite di illu- 
minazione eletttica, sono poste fra loro in comunicazione 
mediante nn nuovo sistema, pel quale la casa Pullman ha 
ottenuto brevetto. Trattasi ‘di piastre d'acciaio solidissime 
che, all’atto dell'agganciamento dei veicoli, immettono l'una 
nell'altra e sono compresse da forli molle: ‘ciò aumenta con- 
siderevolmente la stabilità del treno e permette di percor- 
rerlo tutto, passando da una carrozza all’altra senza alcun 
pericolo. Il viaggio di circa 80 chilometri, viene effettuato in 
un'ora. 


In Francia la P. L. M. ha messo in circolazione, co’ suoi 
treni direttissimi (rapîdes), due nuovi tipi di carrozze, anche 
questi di gran lusso (*). Sono lunghe quanto tre delle ordi- 
marie, e a “carrello per facilitare il passaggio sulle curve più 
ristrette. 

Il primo tipo ha due piattaforme. d’accesso e un corridoio 
laterale che va da un capo all’altro: da una parte si aprono 
tutti i compartimenti, l’altra è chiusa da una invetriata, delle 
cui lastre una su tre può essere abbassata. Questo corriloio, 
rischiarato di notte, serve di ambulatorio e permette di fu- 


(*) Un primo e brevissimo cenno in proposito abbiamo già pubblicato nelle Notizie 
Ferroviarie Estere del numero precedente. 


mare senza molestia per gli lb viaggiatori e di osservare a 
tuttagio il paesaggio: Hi] ciascuna estremità si trovano rili 
rate e soileltes per signori e signore. Nel vagone vi ha una 


spaccio di libri e giornali e un agente incaricato della pulizia, _ 


nonchè di rendere ai viaggiatori i piccoli servigi che possono 
richiedere. Ogni compartimento poi ha sei poltrone, reticelle 
molto spaziose pel minuto bagaglio e finestrini d’aerazione 
che si aprono a portata della mano. 

Il secondo tipo di carrozza presenta, ad ogni estremità, due 
compartimenti di prima classe comunicanti fra loro, mediante 
un piccolo corritoio, che nette lateralmente a un ‘gabinetto. 
Nel centro poi della vettura vi sono dei dipartimenti con pol- 
trone a letti, pure in comunicazione fra loro. Questo tipo 
manca pertanto del vantaggio principale che si riscontra nel 
primo, cioè l'ambulatorio per tutta la lunghezza del veicolo. 


. Entrambi però sono arredati con molto lusso e la distribuzione 
| della luce e del calore vi è studiata con gran cura. Il riscalda- 


mento è fatto con caldaie poste dietro le ritirate, da cui par- 
tono tubi i quali alimentano le. cassette- -scaldapiedi, non più 
mobili, ma fissate nel pavimento e ricoperte dal tappeto: 
appositi robinetti permettono, rinnovando l’acqua, di conser - 
vare una SORPRRACOTA costante. 


- Col principio di quest'anno l'esercizio governativo dello 
strade ferrate ha preso un notevole maggior sviluppo in ambo 
le parti della imonarchia austro-ung arica. La Direzione gene- 
rale delle ferrovie austriache dello "Stato assunse da una parte 


le linee su territorio austriaco delle Società ungaro-galliziana 


(Ungarische-galizische Fisenbahn) e occidentale ungherese 
(Ungarische Westbahn); dall'altra si aggregò alcune linee 
appartenenti già allo Stato, ma finora eséreitate da Società 


private, e precisnmente le linee Erbersdorî-Wirbenthal,' 


Kriegsdorf-Romerstadt, Mirzuschlag- Nenbers e Unterdrau- 


burg-Wolfsberg Tutte” queste ferrovie ora incorporate tap- 


resentano una lunghezza di 299 chilometri, e per tal modo 
a rele esercitata dalla Direzione generale, delle ferrovie au- 
striache dello Stato misura 6020 chilometri în complesso. 

L'estensione poi delle linee esercitate dalla Staatsbahn un- 
gherese è aumentata di 307 chilometri, quanti ne misurano 
i tronchi ungheresi della Ungarische Westbahn, diventando 
così, col 1° gennaio corrente, di 64597 chilometri in totale. 
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Le linee ungheresi della Ungaro-Galiziana passarono invece 
in esercizio della Società ungherese del Nord-Est (Ungarische 
Nordostbahn), i cui azionisti sono convocati in assemblea pel 
10 febbraio, affine di sanzionare gli accordi presi in tal senso. 


Durante lo scorso anno 1888 furono aperti in Germania 
1055 chilometri di nuove strade ferrate, così ripartiti fra i 
varî Stati dell’Impero: 

Prussia . ; ; ì chilom. 690.2 


Alsazia-Lorena . ; i » 10.2 
Mecklemburgo . ; » 24.3 
Oldenburgo ; ”» 39.5 
Brunswick . ; ; ; . » 1.3 
Assia-Darmstadt » 45 

Wiirtemberg . » 8.5 
Baviera . ; . » 14214 
Ducati della Turingia . i » 52.3 
Sassonia (regno) i » 36.14 


Sono tutte linee secondarie, alcune anzi a scartamento 
ridotto. Di questi 1055 chilometri ve n’ha 923 esercitati 
dalle Amministrazioni governative, 132 da privati. Nel 1887 
le nuove ferrovie aperte all’esercizio misuravano 1335 chilom. 

Il Ministro dei lavori pubblici ha invitato le Direzioni delle 
ferrovie prussiane dello Stato a studiare i mezzi più acconci 

el trasporto a prezzo ridotto degli operai che lavorano in 
ocalità diversa da quella dove abitano, istituendo, ove sia 
del caso, biglietti ed anche treni speciali. 


* 
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La Direzione delle ferrovie dello Stato a Berlino ha adottato 
un provvedimento diretto a facilitare la presa delle merci a 
domicilio. Questa può essere .richiesta a mezzo di apposite 
. cartoline postali, che costano cinque centesimi, formulate in 
“modo che la domanda contiene nello stesso tempo tutti i dati 
necessari per la spedizione. Inoltre venne unificata la tassa 
di presa e consegna per tutte le stazioni di Berlino, e una 
tariffa comune ridotta fu stabilita per la consegna, a qualun- 
que piano o sotterraneo, dei colli pesanti meno di 50 chilo- 
grammi. 


Da qualche tempo tornano a circolare voci di fusione tra 
le due Società ferroviarie del Nord-Est e dell’Unione Sviz- 
zera. È difficile per ora farsi un'idea esatta della loro atten- 
dibilità: sembra però che se ne debba trovar l’origine nel 
desiderio di alcuni speculatori, almeno induce a crederlo il 
fatto che un forte azionista della Nordostbahn, noto per la 
parte avuta nelle ultime non riuscite trattative pel riscatto di 
i rete, avrebbe riunito nelle sue mani gran numero 

azioni anche delle Vereinigte Schweizerbahnen. D'altra 
parte è innegabile che la fusione delle due reti, riunendo in 
un sol corpo tutte le linee a oriente del Gottardo comprese 
fra Lucerna, Basilea, il lago di Costanza e Coira, cioè quasi 
1000 chilometri sui 2700 che misurano le strade ferrate del- 
l’intera Svizzera, potrebbe essere un primo e sensibilissimo 
passo per togliere gli inconvenienti dell’eccessivo fraziona- 
mento amministrativo delle ferrovie, uno degli scopi, se non 
il principale, a cui mirava il Governo co’ suoi progetti di 
riscatto. Resterebbe ad ogni modo da vedere se il Governo 
stesso sia disposto a lasciarsi precorrere in questo indirizzo, 
e se la situazione del Nord-Est, molto intralciata per effetto 
degli obblighi assunti riguardo alla costruzione delle linee 
complementari dette del moratorio, non crei ostacoli gravi 
alla costituzione di una nuova e forte Società. 

Il rapporto del Théry (‘) al Ministro dei lavori pubblici 
francese circa il traforo del Sempione ha fatto impressione 


(*) Ricordiamo che nel n. 2, dopo un ampio riassunto «della relazione di Edmond 
Théry, abbiamo pubblicato testualmente le conclusioni a cui egli venne. 
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anche nella Svizzera, dove, senza nutrire grandi illusioni, non 
s'era però perduta ogni speranza d’appoggio da parte della 
Francia per la vagheggiata impresa. In sostanza il relatore 
esprime l’avviso che il nuovo valico non sarebbe mai in grado 
di far concorrenza alla linea, che chiama tedesca, del Gottardo, 
e aggraverebbe invece il danno già toccato al Cenisio, perchè 
il lieve vantaggio che potrebbe ricavarne il commercio del 
nord della Francia ne’ suoi rapporti coll’Italia sarebbe scon- 
tato colla perdita del transito per la Svizzera occidentale, il 
uale certamente sfuggirebbe a Marsiglia, a tutto profitto di 
enova. 


* 
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A Berna sono cominciati i lavori per l’ingrandimento della 
Stazione. La spesa è prevista in due milioni e mezzo di franchi, 
non contando i terreni ceduti gratuitamente dalla città e dal 
cantone, e il tempo necessario in tre anni. Trattasi di co- 
struire nuovi e più spaziosi fabbricati e di dare uno Sriluppo 
molto maggiore ai binarî, in modo che il movimento conside- 
revole di treni che colà si verifica possa aver luogo con tutta 
regolarità e senza ingombro, togliendo gli inconvenienti che 
derivano dall’attuale ristrettezza, per esempio la necessità di 
andar a cercare certi treni fuori della tettoia, buon tratto di- 
scosto, il regresso dei convogli per la linea di Friburgo e 
Losanna, ecc. I lavori sono eseguiti dalla Centralbahn, che è 
proprietaria della Stazione: le due altre Società che ne hanno 
l’uso in comune, cioè il Jura-Berne e la Suisse Occidentale, 
aumenteranno adeguatamente il canone d’affitto che pagano 
alla prima. 
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Sulla rete della Svizzera Occidentale sono stati fatti in questi 
giorni degli esperimenti di illuminazione elettrica nei treni, 
che si dicono assai ben riusciti. Fu scelta una carrozza mista 
di prima e seconda classe di tipo americano: verano due 
lampade sulle piattaforme, tre nei compartimenti di seconda 
classe e due più potenti in quelli di prima, tutte affatto indi- 
pendenti, e alimentate da accumulatori posti sotto il vagone. 
Questi apparecchi, il cui peso non oltrepassa i cento chilo- 
grammi, possono funzionare durante quattordici ore. Deside- 
rando sottoporre anche al giudizio del pubblico i risultati 
ottenuti, la Compagnia ha stabilito che la carrozza così illu- 
minata circoli regolarmente nei treni notturni da Ginevra a 
Berna. 


CAPITOLATO 


per la concessione della costruzione e dell’esercizio di un 
tronco di ferrovia da Subiaco alla stazione di Mandela 


Ricordiamo che la Convenzione per la concessione 
della costruzione e dell'esercizio della ferrovia , 
alla quale si riferisce il susseguente Capitolato, fu 
già da noi pubblicata nel n. 3, insieme {col Regio 
Decreto che l’ha approvata. 


TITOLO I 
Soggetto della concessione. 


Art. 1. — Indicazione della strada ferrata 
che forma oggetto della concessione. 


Il concessionario è obbligato di eseguire a tutte sue spese, rischio 
e pericolo la costruzione e l'esercizio di una strada ferrata a sezione 
ordinaria da Subiaco alla stazione di Mandela, della linea Roma-Sul- 
mona, secondo il protetto di massima redatto dall'ingegnere Filippo 
Guidi ed approvato dal Consiglio Superiore dei lavori pubblici con 
voti del 24 marzo 1888, N. 586, e 7 aprile 1888, N. 729. 

Resta però riservata al Governo l'approvazione degli accordi che il 
concessionario dovrà prendere colla Società esercente la Rete Adria- 
tica all'effetto di regolare lo innesto della linea e il servizio di essa 
nella stazione di Mandela della linea Roma-Sulmona. 

Le spese necessarie per gli ampliamenti e per le rinnovazioni che 
a giudizio del Governo occorressero nella stazione di Mandela per lo 
esercizio della nuova linea, saranno a carico del concessionario. 


.e degli interessi ‘materiali: - 
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‘Art 2. — Termini per l’ultimazione dei lavori. 

Il concessionario è tenuto a dare ultimati i lavori nel termine di 
tre anni, decorrendi dalla data della concessione. 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti perchè entro 
detto termine l’intera linea possa essere aperta al regolare e perma- 
nente servizio per i trasporti delle persone e delle merci. 

Al Governo è riservato il diritto di verificare i lavori in corso e di 
chiedere per norma e visione i contratti relativi alla costruzione della 
linea. 

Art 3. — Decadenza della concessione. 

Se il termine stabilito dall'articolo precedente, scadrà senza che siano 
ultimati i lavori della strada, il concessionario s'intenderà decaduto 
dalla concessione e non potrà più ottenerne una seconda. 


Progetti e condizioni di eseguimento. 


Art. 4. — Tipo da adottarsi. 

Nella costruzione della linea sarà adottato il tipo 1° delle ferrovie 
economiche. 

Art. 5. — Progetto definitivo. 

Il concessionario è tenuto a presentare all'approvazione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici il progetto definitivo e particolareggiato 
della linea anche per tronchi. 

Una copia del progetto, dopo seguita l'approvazione, verrà deposi- 
tata a corredo degli archivi al Ministero dei Lavori Pubblici. 

Art..6. — Stagni e paludi. 

Nella esecuzione dei lavori della linea sono assolutamente proibiti 
gli scavi atti a cagionare ristagni d’acqua od impaludamenti lungo 
la ferrovia. 

Art. 7. — Traversate a livello. 

L’incrociamento delle vie ordinarie con la strada ferrata dovrà ese- 
guirsi sotto un angolo che non sia minore di 45°, a meno che per 
circostanze eccezionali il Prefetto, sentito l'Ufficio “del Genio Civile, 
nor riconosca la necessità di ammettere un angolo più vicino. 

Dette chiusure dovranno lasciare la larghezza libera di varco, mi- 
surata a squadra della strada attraversata, dai quattro ai sei metri, 
secondo la maggiore o minore importanza della strada medesima. 

Questa larghezza di varco nelle strade vicinali o private ed in 
quelle non carreggiabili, sarà da metri due a metri quattro: 

Sono ammesse le barriere da chiudersi a distanza, e per le strade 
mulattiere e pei sentieri le barriere fisse, limitando la custodia ai 
passaggi più frequentati. ' 

In tutte le traversate a livello, ambe le rotaie saranno munite di 
contro rotaie di ferro, la lunghezza delle quali dovrà eccedere di 


metri 1,50 la larghezza libera del varco determinato con le norme 


precedenti. 


Si darà accesso a queste traversate a livello inedisnto rampe in 


salita od in discesa, aventi l'inclinazione più o meno dolce, secondo 


l’importanza delle esistenti strade, e previ i necessari accordi con le - 


Amministrazioni interessate e la relativa autorizzazione nei termini 
di legge. 


Dette rampe dovranno sempre raggiungere la strada ferrata me- | 


diante un conveniente tratto orizzontale da ambo le parti. 
La inclinazione delle rampe potrà superare il 5 0[0, tranne nei casi 
eccezionali, con autorizzazione dell'autorità competente. 


Saranno poi coperte da acconci materiali in conformità dei tronchi 


continuativi delle strade medesime. 
; ‘ Art. 8. — Chiusura della strada. 
La ferrovia sarà isolata con siepe viva o con altro pistorna di chiu- 


sura lungo tutto il percorso. 
Art. 9. — Stazioni e stabilimenti accessori. 


Le stazioni e le fermate saranno stabilite nelle località qui appresso 


designate: 
Subiaco, Roccacanterano, Roccadimezzo, Agosta, Morano, Equo 
Anticoli. 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle aggiunte nel 
nel numero e nello stabilimento delle stazioni e fermate che in se- 
guito riconosces:e opportune, sentito il concessionario. 

Le stazioni e fermate dovrano essere costruite secondo i tipi ap- 


provati dal Ministero, salvo le aggiunte che dopo l'apertura all’eser- 


cizio fussero richieste dai bisogni del servizio. 
In quelle intermedie le punte degli aghi degli scambi dei binari 
secondari saranno stabilite in senso contrario al corso dei treni. 


Possono ammettersi scambi lungo la linea dove si trovano officine, . 


cave, ecc., ecc., cogli opportuni binari di servizio, proteggendo il bi- 


‘nario principale con segnali o con SpporKana apparecchi automatici . 


di sicurezza. 
TITOLO II. 
Stipulazioni diverse. 


Art. 10. — Durata della concessione. 


‘ La concessione della strada ferrata che forma oggetto del Capito-. 
lato presente, è fatta per anni 90 a decorrere dalla data del Decreto 


Reale di approvazione della concessione medesima, 


51 


Art. 11. — Tassa di registro. 

Gli atti relativi alle espropriazioni dei terreni ed altri stabili né- 
cessari per la costruzione della ferrovia .concessa., saranno soggetti 
alla tassa fissa di lire una per ogni proprietà. 

Art, 12. — Conservazione dei monumenti - ] 
e proprietà degli oggetti d'arte trovati nelle escavazioni. 

I monumenti che venissero scoperti nella esecuzione dei lavori della 
ferrovia, non saranno menomamente danneggiati. 

Il concessionario dovrà dare avviso al Governo per mezzo del Pre- 
fetto della provincia, il quale provvederà sollecitamente perchè sieno 


‘ trasportati, onde non impedire la continuazione dei lavori. 


Per la pertinenza delle statue, medaglie, frammenti archeologici.e 
per tutti gli oggetti antichi in genere, si osserveranno le leggi edi ì 
regolamenti in vigore. 

Art. 13. — Spesa di sorveglianza per la. costruzione 
e per l'esercizio. 

Dalla data del Decreto Reale che approverà la presente Conven- 
zione sino al termine della concessione medesima, sarà pagata dal 
concessionario annualmente al pubblico Tesoro la somma di lire venti 
per chilometro di linea di strada ferrata, in corrispettivo delle spese 
sostenute dal Governo per la sorveglianza della costruzione e del- 
l'esercizio. 

Art. 14. — Convogli ed orari. 

- Il Governo si riserva il diritto di prescrivere gli orari ed il numero 
dei treni sino a tre al giorno in andata e ritorno. All’infuori di 
questi, aggiungerà il concessionario quei treni e fisserà quegli orari 
che troverà conformi ai suoi interessi, avendo il debito riguardo alla 
sicurezza dell'esercizio, coll’obbligo di denunziarli in tempo oppor- 
tuno al Prefetto della provincia. 

‘ Gli orari dovranno essere stabiliti in modo che da un treno. all'altro 
decorra almeno mezz'ora. 

Art. 15. — Tariffe per trasporti. . 

Pei trasporti, tanto dei viaggiatori che delle merci, dovrà il con- 
cessionario presentare all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- 
blici i prezzi delle tariffe in base a quelle generali approvate per la 
Rete Adriatica, da considerarsi come massima agli effetti dell'arti- 
colo 272 della ‘legge 20 marzo 1865, allegato F, sui lavori pubblici. 

Al trasporto di persone e di oggetti per conto del Governo e dei 
generi di privativa demaniale, si applicherà la tariffa BpSHial0, in vi- 
gore per la rete Adriatica. 

Saranno pure estese al trasporto degli impiegati delle Ammini- 
strazioni centrali e provinciali le stesse norme e riduzioni in vi- 
gore sulle reti principali del Regno. 

Art. 16. — Trasporto gratuito dei funsionari governativi 

incaricati della sorveglianza dell'esercizio. “© © 

I publici funzionari incaricati di sorvegliare l’esercizio delle fer- 
rovie del Regno e di controllare la gestione del concessionario, ver- 
ranno trasportati gratuitamente del pari che i loro bagagli. 

A tale effetto il concessionario riceverà dal Ministero dei, Lavori 
pubblici apposita richiesta di biglietti di libera circolazione perma- 

nente o. temporanea su tutte o su alcune parti della ferrovia con- 
cessa, o di biglietti per una determinata corsa, nella quale richiesta 
sarà indicata la classe della vettura di cui il-funzionario potrà servirsi. 


Art. 17. — Servizio di posta. 

Il servizio di posta per tutte le lettere e pei dispaeci del Governo, 
nonchè pei pacchi postali da una estremità all'altra della linea di 
strada ferrata concessa, o da punto a punto della medesima nia fatto 
gratuitamente dal concessionario. 

L'Amministrazione delle poste potrà richiedere al concessionario 
che i capi convoglio ricevano essi i pacchi di lettere e i dispacci, 
nonchè i pacchi postali per consegnarli ai capi delle diverse stazioni 
i quali ne faranno per parte loro consegna agli. agenti o delegati 
dell’Amministrazione delle poste incaricati di carena alle stazioni 
medesime. s 
Art. 18. — Trasporto della corrispondenza di. servizio, he 

Il concessionario potrà trasportare gratuitamente sulle ferrovie sol- 
tanto le lettere ed ì pieghi riguardantì esclusivamente l'Amministra- 
zione e l'esercizio della linea stessa. cr 


Art. 19. — Stabilimento delle linee telegrafiche. sa 
Il Governo avrà diritto di stabilire gratuitamente le sue linee te- 


| legrafiche lungo la strada ferrata concessa, ovvero di appoggiare î 


tili delle sue linee sui pali di quella costratta-dal concessionario. 
Le linee telegrafiche, destinate esclusivamente al servizio ' della 
strada ferrata, saranno sorvegliate e. mantenute dal concessionario, 
La sorveglianza e la. manutenzione delle linee, le quali abbiano 
anche fili pel servizio governativo, ove non venga altrimenti stabilito 
da speciali accordi, saranno curate dall’Amministrazione dei telegrafi 
dello Stato, ed . il concessionario ‘corrisponderà all'Amministrazione 
medesima, a titolo di concorso nelle spese, l'annua somnia di lire otto 
al chilometro pel primo filo, ed altre lire cinque per ogni altro filo 
ad uso della Società. Si deve intendere escluso dal prezzo suddetto 
il cambio dei cordoni, che attraversano le gallerie ; ed il prezzo di essi 
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coi relativi arpioni, nonchè le spese di mano d’opera saranno pagati a 
piè di lista. 

Gli agenti della ferrovia concorreranno nella sorveglianza delle 
linee telegrafiche compatibilmente alloro servizio, e sarà obbligo 
dei.medesimi di denunziare alla prossima stazione telegrafica od al- 
l'antorità più vicina competente i guasti sopravvenuti alle linee te- 
‘legrafiche. 

Il personale ed it materiale destinati Alle linee telegrafiche saranno 
‘trasportati gratuitamente’ longo la strada ferrata concessa. 


“Art. 20. — Telegrammi di servizio. 
Il concessionario non potrà trasmettere altri dispacci telegrafici 
‘fuorchè. quelli relativi al servizio della sua strada, e sarà perciò sot- 
‘toposto Alla sorveglianza governativa. 


‘Art. 21. — Telegrammi del Governo e dei privati. 

Dietro richiesta ‘del Governo il concessionario dovrà assumere anche 
il servizio dei dispacci telegrafici del Governo e dei privati, e questo 
servizio sarà fatto a norma dei regolamenti dell’Amministrazione 
dello Stato e delle istruzioni che verranno date dalla Direzione ge- 
nerale.deî telegrafi. | 

-I1 concessionario riterrà per sè il 10 per cento delle tasse interne 
‘dei telegrammi privati, scambiati fra suoi uffici posti in località dove 
esistono pure uffici telegrafici governativi, senza distinzione di orario, 
oppure spediti all’estero o ad altre Amministrazioni dai snoi uffici 

, posti in' località dove esistono uffici del Governo, anche senza distin- 
zione, d'orario. 

Egli riterrà il 50. per cento delle tasse interne dei telegrammi pri: 
vati spéditi dai suoi uffici, posti in località fornite d’uffici del Gioverno, 
senza distinzione di orario e diretti a località non provvedute d'uffici 
governativi. 

Riterrà ‘il 90 per cento delle tasse dei telegrammi scambiati fra 
suoi uffici, posti in località sprovvedute di uffici governativi. 

Sarà tenuto a versare nelle Casse dello Stato, oltre al rimanente 
delle tasse: interne, di cui agli alinea 1°, 2° e 3° del presente articolo, 
‘anche l'ammontare intero delle tasse dei telegrammi di Stato, accet- 
tati per l'interno: e per l'estero, e l'’ammontare delle tasse estere dei 
telegrammi privati spediti all'estero. 

. Art. 22. — Tronchi e stazioni comuni. 

‘Il concessionario sarà tenuto di concedere al Governo ed a Società 
concessionarie che fossero autorizzate a costruire o ad esercitare nuove 
linee, l'uso delle stazioni e dei tronchi parziali che potessero rendersi 
comuni a'dette nuove linee, mediante però i compensi e sotto le con- 
dizioni che verranno d'accordo convenute, in caso di dissenso stabilite 
da arbitri. 

Art. 23. — Il eoncessionario rinuncia ai privilegi che per le dira- 
nazioni, intersezioni e prolungamenti di linee, nonchè per le linee la- 

‘terali’ gli potessero competere ai sensi degli articoli 269 e 270 della 
legge sui‘ lavori. pubblici 20 marzo 1865 (allegato °). 
‘Art. 24. — Questioni. 

‘Tutte le questioni d'indole tecnica ed amministrativa che potranno 
insorgere in dipendenza della concessione, saranno decise dal Mini- 
stero dei' Lavor? Pubblici, sentito il parere del Consiglio dei Lavori 
Pubblici, éd occorrendo, anche quello del Consiglio di Stato. Le altre 
dci puramente civili saranno deferite al giudizio dei Tribunali 
ordinari. 

:‘Però, veriftcandosi 'il caso ‘di applicare gli articoli 252, 270 e 284 
!delly.legge ‘20.marzo: 1865, allegato Y, sui lavori pubblici, l'atto di 
«compromesso: stabilirà il procedimento ed i termini che dovranno 0s- 
servarsi dagli arbitri. 

‘Art.'25. —' Decadenza'della concesione per mancato compimento 

. “dei lavori. 

‘Pel caso ‘preveduto ‘dall'articolo 254 della detta legge e quando 
Tiesca ‘‘infruttuoso anche il secondo incanto, il concessionario sarà 
‘definitivamente decaduto da tutti i diritti della concessione, e le por- 
zioni di strada già eseguite che si trovassero in esercizio cadranno 
immediatamente in. proprietà dello Stato, il quale sarà libero di con- 
servarle o di abbandonarle, come altresì di continuare o meno i la- 
:vori:imeseguiti; ed il concessionario mon potrà pretendere alcun cor- 
rispettivo o prezzo per le opere già eseguite; e rispetto alle provviste, 
sarà in facoltà dello Stato di acquistarle dietro stima fatta indipen- 
dentemente dalla loro destinazione, o di lasciarle a dispos:zione del 
‘concessionario. 

‘ Art. 26. — Riscatto della concessione. 

Il Governo avrà. facoltà di riscattare la concessione dopo trent'anni 
dall'apertura totale della ferrovia all'esercizio, sempre che abbia pre- 
‘cedentemente dato affidamento di un anno al concessionario e me: 
diante il corrispettivo stabilito dall'art. ‘284 delle legge 20 marzo 
1665 (allegato N). 

‘Art. 27. — Scelta degli impiegati pel servizio non tecnico. 

‘Pel personale non tecnico assunto dal concessionario al suo ser- 
vizio dovranno impiegarsi per un terzo almeno militari o volontari 
congedati, purchè aventi i requisiti morali, l’attitudine e la età con- 
veniente _l' Gist pogno dei servizi cui potranno venir chiamati. 


Art. 28. — Trasporto dei membri del Parlamento. 


Art. 29. — Risoluzione delle questioni in via ammin:strativa. 

Al Prefetto della provincia spetterà dì agevolare la questione col 
concessionario. 

In caso di dissenso, la decisione della questione sarà devoluta al 
Ministero. 


Art. 80. — Oltre i funzionari governativi di cui all'art. 16 di 
questo capitolato, dovranno essere rilasciati biglietti di libera circo- 
lazione sulla linea e sui tronchi di linea al Prefetto e rispettivamente 
al Sotto-prefetto del circondario. 

Art. 31. — Il commissario dovrà uniformarsi a tutte le disposi- 
zioni approvate dal Governo pel servizio cumulativo ed interno delle 
altre ferrovie di proprietà dello Stato o dal medesimo sovvenzionate. 

Art. 32. — Il materiale di armamento, in quanto sia possibile, il 
materiale mobile ed altro necessario per l'esercizio della linea con- 
cessa, saranno provveduti nel Regno, sempre che a giudizio del (io- 
verno si possa ciò conseguire. (Seguono le firme). 


‘INFORMAZIONI ‘PARTICOLARI 
pel MONITORE 


Consiglio d' Amministrazione della Mediterranea. 
(Stipendi e gratificazioni — Nuove costruzioni). 

Ieri (29) si riunì a Milano il Consiglio d'Ammi. 
nistrazione della Società per]le Strade Ferrate del 
Mediterraneò. 

Esso approvò la spesa di IL. 77,000 per aumenti 
di stipendio e gratificazioni al personale con de- 
correnza dal l° gennaio andante, dando facoltà alla 
speciale Commissione, nominata nel suo seno, di 
rendere esecutivi gli aumenti e le gratificazioni 
suddette, non appena ultimata la revisione delle 
proposte in base allo stanziamento autorizzato. 

Il Direttore Generale ‘informò poi il Consiglio 
circa la presentazione dei progetti esecutivi per le 
nuove lince contemplate nella convenzione 21 gin- 
gro 1887. 

>< 
Illuminazione a gaz 
dei principali treni diretti della Mediterranea. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha rassegnato al RR. Ispettorato Gene- 
rale, per la sua approvazione, un progetto completo 
per estendere l'illuminazione a gaz ai principali 
trenì diretti della sua Rete. 

La predetta Sacietà ha ‘cercato con questo pro. 
getto di evitare costosi impianti di nuove otficine 
per la produzione del gaz ricco, studiando il modo 
di permettere l'estensione dell’illuminazione a gaz 
col semplice ampliamento delle officine già esistenti 
a Rona e Milano. 

A tale scopo propone l'acquisto di speciali carri 
accumulatorì destinati a trasportare il gaz nelle sta- 
zioni ove hanno origine i treni che devono essere 
illuminati a gaz; sistema questo che venne già espe- 
rimentato all’estero con felice risultato. 

Dodici sarebbero i carri accumulatori occorrenti : 
s*i dei quali, alimentati dal gazogeno di Milano, 
fornirebbero il gaz alle stazioni di Torino e di Ge- 
nova; e gli altri sei trasporterebbero il gaz dalla 
ottficina di Roma alle stazioni di Pisa e Napoli. 

La distribuzione del gaz elle carrozze verrebbe 
fatta mediante una tubazione costruita lungo ì bi: 
nari di sosta dei treni viaggiatori, e munita di nu- 
merose bocche di presa che permetterebbero di ca- 
ricare colla massima speditezza i serbatoi delle vet- 
ture. Questa condotta avrebbe origine presso un 
apposito binario destinato esclusivamente allo sta- 
zionamento dei carri accumulatori, per modo che il 


pom pese cupa —— = —— e — ———Pr— 


gazda essi trasportato passerebbe direttamente nella 
condotta. 

La spesa complessiva per l'esecuzione del progetto 
ammonterebbe a lire 226,198.90, delle quali lire 
204,000 per la fornitura dei )2 carri accumulatori, 
e le rimanenti lire 94,198.90 per l'aggiunta di due 
accumulatori fissi nelle stazioni di Roma e Milano, 
e per l'impianto dei binari di deposito. 

I 
Ferrovia Parmu-Spezia. 

(Progetto esecutivo dei tronchi Ghiare-Ostia- Borgotaro). 

La Sucietà per le Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha presentato al R. Ispettorato Generale il progetto 
esecutivo dei tronchi Ghiare-Ostia- Borgutaro della 
linea Parma-Spezia, modificato in base ai voti del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici e della Con- 
missione tecnica all'uopo nominata dal Ministero. 

La lunghezza del tronco Ghiare-Ostia è di metri 
7292.48; vi sono quattro gallerie della complessiva 
lunghezza di m. 4013.82; le opere d’arte maggiori 
sono due, una sul rivo Dori e l'altra sul fiume ‘Taro. 


Comprende la stazione di Baracco e la fermata di 


Ostia. 

Il tronco Ostia- Borgotaro, che non ha stazioni in- 
termedie, misura mn. 7219.96 con tre gallerie, della 
complessiva lunghezza di m. 3849.76. 


curve è di m. 400 e la massima pendenza del 10 
per mille. 

L'importo del nuovo progetto risulta di lire 
18,957,100; ed essendo quella del primitivo di lire 
22,113,000, vi ha una ditferenza in meno vel uuovo 
di L. 6,190,900 dovuta in parte a diminuzioni di 
opere, come per le gallerie, opere d’arte mag- 
giori, ecc.; ed anche in parte da diminuzioni dei 
prezzi di trasporto dipendenti dalla apertura al- 
l'esercizio della linea fino a Ghiare. 

Pi 
Provvistu di materiale rotabile per lu Mediterranea. 
(28 locomotive, 1000 carri). 

Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade 
ferrate del Mediterraneo ha proposto al R. Ispetto- 
rato Generale che, in relazione ai più urgenti' bi- 
sogni del servizio, i 6 miltoni, posti per ora a dispo- 
sizione per la provvista di materiale rotabile, siano 
impiegati nell'acquisto di 1000 carri e di 28 loco- 
motive. 

I carri, di cui si propone l’acquisto, dovrebbero 
essere dei seguenti tipi: a 

N. 180 carri coperti per merci e bestiame, con 
freno a nano; 

N. 20 carri come sopra, con freno a mano e con 
freno Westinghouse; 

N. 350 carri scoperti a sponde alte, cou freno; 

N. 150 carri come sopra, senza freno; 

N. 200 carri scoperti a sponde basse mobili, di 
cui 950 di fianco, con freno a mano; 50 pure di 
tiavco, senza freno e 100 di fianco e di testa; 

N. 100 carri a bilico, a sponde mobili di testa. 

Le locomotive poi si propongono dei seguenti tipi: 

N. 8 a due assi accoppiati e due portanti, a 
grande velocità, con freno Westinghouse; 

N. 10 a sei ruote accoppiate e carrello, tipo 
Vittorio Emanuele, con freno Westinghouse e Hardy; 


N. 10 locomotive a sei ruote accoppiate, per 


merci, con ruote del diametro di m. 1.33 

La spesa complessivamente preventivata per la 
fornitura del suindicato materiale rotabile ascende 
a L. 6,000,000:-ossia per i carri L. 3,890,000 e per 
le locomotive L. 2,110,000. 


e degli interessi. materiali 
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La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha commesso a trattative private: alla Ditta G. An- 
saldo e C. di Sampierdarena N. 10 locomotive, a 6 
ruote accoppiate e carrello girevole, tipo V. Ema- 
nuele; alla Ditta Ing. Ernesto Breda e Comp. di Mi- 
lano, N. 10 locomotive a 6 ruote accoppiate per merci. 
Ed ha indetta una gara internazionale per il’ giorno 
7 febbraio p. v. per fornitura di N. 8 locomotive a 


“quattro ruote accoppiate e due portanti G.V. 


>< | 
Provvista di 745 deviatoi per l''Adriatica. 
Ci consta che la Direzione Generale delle Strade 


ferrate Meridionali ha sottoposto all’approvazione 


governativa la proposta per la provvista dei deviatoi 
che si presume potranno occorrere, oltre quelli pei 


"quali st è già provvisto, pei lavori da eseguirsi 


sulle linee della Rete Adriatica durante il corrente 
anno 1889. 
La fornitura completa si riferisce a n. 745 deviatoi, 
ripartiti nei seguenti’ lotti : 
1° lotto. — Deviatoi N. 245, tipo N. 2, ex-Alta 


‘Italia, dei quali 230 semplici di tangente 0.10°, e 


N. 15 tripli di tangente 0.10 e 0.15; 


2° lotto. — Deviutoi N. 245, tipo N. 2, ex-Alta 


ui gi RP i la. i lici di tangente 0.10'; 
Su entrambi i tronchi il raggio minimo delle ali tutti semplici di tangente 0.10 


3° lotto. — Deviatoi N. 140, tipo Meridionale, 
di cur N. 130 semplici, tangente 0.10, e N. 10 
tripli. tangeute 0.10 e 0,14; 
- 4° lotto. — Deviatoi N. 115, tipo V4 ex-Romane, 
tutti semplici, tangente 0.09: 
La spesa complessivamente preventivata per lb 


, suaccennate forniture ascende a L. 681,671.90, ed 


è ripartita fra i diversi lotti nel modv seguente: 


1° lotto... -L. 207,3394.95 - 
2° lotto . : » 198,817.50 
3° lotto. ; » 146,289.00 
4° lotto . . ». 109,230.45 
Totale, come sopra, LL. 681,671 9 


«e 
Riordinamento della stazione di Piacenza. 

La Società delle Strade ferrate Meridionali ha 
presentato: al R. Ispettorato Generale per esame ed 
approvazione, il progetto di massima da essa con- 
cordato con l’Ammiuistrazione delle Strade ferrate 
del Mediterraneo, per il riordinamento della'stazione 
di Piacenza. Il progetto medesimo dovrà servire 
come base delle successive proposte dî esecuzione 
dei singoli provvedimenti, a norma dei bisogni. 

La spesa approssimativa, cite iù via sommaria si 
ritiene necessaria per far luogo ai lavori conside- 
rati nel progetto, ammonta a L. 3,223,000. 

Ora però, si domanda l’approvazione del progetto 
di massima ai soli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni e l’autoriaza- 
zione della spesa per queste occorrente, calcolata 
in L. 157,000. | 

| DS 01 
Officine di Firenze. "= 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
compilato il progetto per la costruzione di ua nuovo 
capannone per la riparazione delle caldaie nelle 
Officine di Firenze. La spesa preventivata per la 
costruzione di che trattasi rileva a L. 200,000. La 
nuova caldereria occuperà una superficie di mq. 1920 
deli Pongaczra .di m. 48 e della larghezza di 
m. 40. 

Il capannone sarà diviso internamente in tre na- 
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Monitore delle Sirade Ferrale 


TT 


vate mediante Nanna bor parallele di pilastri in ferro 
destinati a sost eneré direttamente le incavallature 
metalliche della tettoia. 

I lavori verranno eseguiti in base allo art. 65 del 
capitolato d'esercizio, mediante due appalti distinti, 
concerneuti:.il primo le opere murarie ed i ferra- 
menti; il secondo le. parti metalliche. I lavori rela- 
tivi aì binari ed al collocamento in opera delle 
piattaforme girevoli verranno eseguiti in economia. 

>YWIIO 
Ferrovia complementare Lucca: Viareggio. 

Sappiamo che quanto prima, a cura della Società 

elle ferrovie. Meridionali, $i procederà all'appalto 
dei lavori relativi all’ impianto di apposito binario 
da Lucca a Cerasomma, sulla linea in esercizio Pisa- 
Pistoia-Lucca, per uso della ferrovia complementare 
Lucca. Viareggio. 

>< 
Consorzio 

‘ per la ferrovia Cancello- Castellamare di Stabia. 

IL Consiglio di Stato ha preso in esame il ricorso 
contro il R: Decreto, col quale la Provincia di Sa- 
lerho ‘ed il Comune di Angri furono chiamati a far 


da Cancéllo a Castellamare di Stabia. Il Consiglio 


e 21 gennaio 1883, relativi alla questione suindi- 
cata, debbano essere modificati, escludendo dal Con- 
sorzio costituito dai Decreti inedesimi: la Provincia 
di Salerno ed i Comuni di Angri, Nocera Superiore, 
Nocera Inferiore, Pagani, San” Marzano, San Valen- 
tino, Sarno e Scafati, ripartendo il contributo ivi 
imposto alla Provincia di Salerno ed ai detti Co- 
muni, fra gli altri enti compresi nel Consorzio nella 


stessa proporzione della quota già per questi ultimi | 


stabilita. 
es 
Permessi d'entrata alle stazioni. 
(2° Compartimento della Rete Mediterranea). 

Diamo seguito al prospetto dei biglietti d'entrata 
venduti nel 2° Compartimento della Rete Mediter- 
ranea dal maggio al novembre 1838, col riassunto 
dei mesi precedenti. (V. N. 25 del 188%). 


Numero dei biglietti venduti Importo dei biglietti venduti 


MESI 1888 Lu Categ. 28 Categ. 12 Categ. a Categ. 
0.20 0,10 L. C. Lo. 
. Maggio | i 
Gin 047,184 11,533 948680 1,158.30 
Luglio . . . .' 29,912 5,786 5,982.40 578.60 
| Agosto. . .'. 27,442 7,193 5,488.40 719.30 
Settembre . 26,539 7,487 5,307.80 74870 
Ottobre . 21,249 7,464 4.249,80 = 746.40 
Novembre . 19,231 = 6,215 3,853.20* 621.50 
totali 171,557 45,728 34,318.40 4,572.80 
Febbraio 0 
Marzo . 0. . 51,485 16,190 10,297— 1,619— 
Totali 223,042 61,918 44,615.40 6,191.80 
Riassunto N. 284,960 L. 50,807.20 


* Compresovi un biglietto bimestrale per L. 7. 


Per il prospetto e riassunto dei permessi venduti, 
‘ sino a pari data 30 noveinbre 1888, nelle stazioni del 
1° Compartimento della stessa Rete Mediterranea, 
«vedasi il N. l del corrente anno. 


è IR 
— Delegati dell'' Adriatica 
| al Consiglio delle Tariffe delle Strade Ferrate. 
In base alle disposizioni dell’art. 3° del R. De- 
creto 24 Sennalo 1886, n. 3637, serie 3*, la Società, 


,Le case cantoniere da costruirsi 
. plici e n. 29 doppie. I lavorì relativi saranno con- 
Cessì in appalto mediaute licitazione privata, a 
. senso dell'art. 65 del capitolato di esercizio; 


| corrente per alzamento livelletta fra i Km. 


e ee”. 


delle Srade Ferrate Meridionali ha confermato nel- 


l'Ufficio di suoi Delegati al Consiglio delle Tariffè 
delle Strade ferrate, i signori: 

Comm. Callisto Bertina, Vice- Direttore Generale; 
comm. ing. Giuseppe Lanino, Direttore dei Tra- 
sporti. | i 

>< 
Progetti e preventivi di spese dell’ Adbiatica. 


Fra i progetti di maggior importanza sottoposti 


‘all'approvazione governativa dalla Società delle 


Strade ferrate Meridionali sono ì seguenti : 
I. Progetto per la costruzione di nuove case 


cantoniere “lungo la linea Orte-Chiusi-Terontola-Fi- 


renze, con annesso preventivo di spesa di L. 509,779. 
sono: n. 26 sem- 


2. Il progetto dei lavori occorrenti per prov- 


‘ vedere alla ricostruzione del ponte sul fiume Alento 


al Km. 398,519.50 da Bologua, della linea Bologna- 


‘Otranto. Il ponte è diviso iu sette arcate di m. 8 


‘ ciascuna, ed il suo costo è preventivato di L. 179,560. 
parte del Consorzio per la costruzione della ferrovia | 


I lavori saranno eseguiti mediante appalto a ll- 


| citazione privata. 
stesso ha ritenuto che ì Regi Decreti 30 luglio 1882 dr 


3. Il progetto relativo al prolungamento della 


, parte verso Roma della galleria di Tordimonte, al 


Kn. 118,880 della linca Orte Chiusi-lT'eroutola-Fo- 


“ligno. La tratta di galleria artificiale, che si pro- 
: pone di eseguire 
: privata, 
: trasversale circolare, con diametro di m. 6.50 e con 
| grossezza uniforme di in. 0.67. La ua all'uopo 


mediante appalto a licitazione 
misura m. 26,00 e dovrà essere ‘a sezione 


occorrente, ammonta a L. 24,590. 

4. Il progetto dei lavori occorrenti per la si- 
stemazione degli impianti per la trazione, la ma- 
nutenzione e per il deposito del combustibile della 
Rete Adriatica, nella stazione di Milano. La spesa 
necessaria rileva.a L. 29 ,800. 

o, Il progetto per l'ampliamento del fabbricato 
viaggiatori e per la sistemazione del servizio merci 
nella stazione di Chieti, lungo la linea Ancona- 
Foggia. Spesa presunta L. 28, 040. 


>< 
Progetti e preventivi di spese della Mediterranea. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ha trasmesso al R. Ispettorato Generale 
per l’occorrente approvazione i seguenti progetti e 
preventivi di spese : 

L. 20,000 per ampliamento dello scalo merci a 
piccola velocità, impianto d'un rifornitore e chiu- 


| sura della stazione di Pietrasanta ; 


L. 10,000, parte della spesa di L. 240,000, oc- 
15.500 
e 18.300 della linea Sibari Cosenza ; 

L. 8,900 per rifacimento di metri 198 di binario 
e di uno scambio, nouchè per la sostituzione d'una 
piattaforma in seguito all'attivazione dei treni ce- 
lerissimi in stazione di Camogli ; 

L. 6,500 per sistemazione del servizio d’acqua 
in stazione di Salerno ; 

L. 12,710 per impianto d'un ie in sta- 
zione di Teano sulla linea Rona- Napoli ; 

L. 47,000 per impianto di nuovi meccanismi 
nell’officina della stazione di Taranto; 

L. 118,400 per impianto di nuovi binari per de- 
posito carri e ricovero treni in stazione di Cuneo; 

L. 32,000 per rifacimento di metri 3,969 di bi- 
nario sulla linea Taranto- Reggio ; 


e degli interessi materiali 
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L. 20,600 per impianto del servizio merci a pic- 
cola velocità nella stazione di Certosa; 

L. 13,900 per prolungamento del secondo bi- 
nario nella stazione di Santfrè ; 

L. 10,930 per costruzione muretti di chiusura 
in diverse tratte della linea Taranto-Reggio; 

L. 7,800 per provvedimenti atti ad impedire lo 
scorrimento del binario fra le progressive 95.859- 
96.365 e 113.773-114.709 della linea Bra-Carmagnola; 

L. 11,200 per prolungamento binario morto e 
impianto meccanismi nella stazione di Fossano ; 

L. 14,700 per sistemazione definitiva della frana 
di Lomello lungo la linea Torreberetti-Pavia ; 

L. 39,200 per sistemazione della frana nella 
ia di Cava Carbonara sulla linea Torreberetti- 

avia; 

L. 75,000 per raddoppiamento del binario sulla 
tratta Rho-Magenta, e demolizione dell’officina ri- 
parazione veicoli a Rho ; 

L. 5,090 per sostituzione del ponte a bilico da 
12 tonnellate con altro da 30 in stazione di Susa; 

. L. 317,150 per riordino ed ampliamento della 
staziorfe di Novara ; 

L. 170,000 per deviazione del Tanaro alla gal- 
leria Raineri presso Alba; 

L. 2,340 per impianto apparati di sicurezza a 
protezione di un passaggio a livello presso la sta- 
zione di Seregno; 

L. 3,500 per costruzione di un nuovo piano ca. 
ricatore in stazione di Strongoli. 

>< 
Approvazioni di spese dellu Mediterranea. 


Alla Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
spno pervenute dal R. Ispettorato Generale le se- 
Quenti approvazioni di spese per lavori: 

L. 41,759.05 per sostituzione con cambiamento 
di tipo dell’attuale piattaforma per locomotive ed 
linpianto d'una nuova sussidiaria in stazione di Pisa 
Centrale; 

L. 100,000, parte della spesa occorrente pel rad- 
doppio binario sulla tratta Rho-Magenta e demoli- 
zione dell’otficina di riparazione veicoli a Rho; 

L. 18,700 per ampliamento e consolidamento 
della casa cantoniera ai Tre Archi, presso la sta- 
zione di Roma-Termini; 


L. 14,700 per consolidamento dell’acquedotto al. 


chilom. 200.774 della linea Napoli: Metaponto; 

L. 500 per spostam-nto del disco di Barbianello 
verso Broni; 

L. 480 per impianto cancellata a chiusura di un 
passo a livello nella stazione di Borgo-Vercelii ; 

L. 415 per completamento e ricarico della mas- 
sicciata in stazione di Voghera; 


L. 650 per rifacimento di uno scambio in sta- 


zione di Settimo; ! 

490 per riduzione a garetta della nicchia 
N. 44 nella galleria Ruta pel servizio continuo di 
guardia, sulla linea Genova-Pisa. | 


Apertura di gare della Mediterranea. 


Appalto dei lavori di consolidamento della trincea 


frauata di Poggio Casale, fra Chiusi e Chianciano. 
L'importo dei lavori ascende a L. 33,000, e il termine 
utile per la presentazione delle offerte scade il 1° feb- 
braio p. v., alle ore 10 antimeridiane. 

Costruzione di due tratti di galleria artificiale fra 
Albano e Campomaggiore. Importo L. 228,000. Ter- 


inine utile per la presentazione delle offerte fino alle 


ore 10 antimeridiane del 5 febbraio. 


. Sostituzione delle travate in ferro alle attuali in 
ghisa a 7 ponti sulla linea Firenze-Livorno. Im-. 
porto dei lavori L. 470,000. Le offerte dovranno essere 
presentate avanti le ore 10 antimeridiane del Ì° feb- 
braio p. v. 

Consolidamento acquedotto di m. 2 50 di luce fra 
Campomaggiore e Calciano. Importo L. 13,000. Ter- 
mine utile per le offerte fino alle ore 10 antimeri- 
diane del 2 febbraio. 

Impianto di una piattaforma in stazione di Pisa. 
Importo L. 11,700. Termine per le offerte fino alle 
ore 10 antimeridiane del 2 febbraio. 

Lavori d'ampliamento per impianto binari in sta- 
zione di Cuneo. Importo L. 100,000. Le offerte do- 
vranno essere presentate per le ore 10 antimeridiane 
del 31 corrente. 

Lavori di consolidamento ed ampliamento della 
casa cantoniera presso i Tre Archi, in stazione di 
Roma-Termini. Importo L. 17,000. ‘Termine utile per 
le offerte fino alle 10 ant. del © febbraio p. v. 


> 
Aygiudicazione di gare della Mediterranea. 


In base ai risultati delle gare tenutesi presso la 
Società del Mediterraneo, il R. Ispettorato Generale 
delle Strade ferrate ha fatto luogo alle seguenti ag- 
giudicazioni definitive: 

Alla Ditta Valente Giovanni Battista i lavori 
d'impianto del secondo binario fra Camerlata e Como 
col ribasso del 20.45 per 0/0; 

Alla Ditta Migliorini Pietro di Chiavari i lavori 
di risanamento della massicciata in galleria di Biasca 
col ribasso del 9.95 p. 010; 

Alla Ditta Perenno Ippolito e fratelli di Trofa- 
rello la costruzione di binario fra Rho e Magenta 
col ribasso del 20 p. 0/0; 

Alla Ditta Bavona Giovanni di. Montepescali il: 
consolidamento della frana nella trincea di Civitella 
col ribasso del ]6 p. 0/0; 

Alla Ditta Abenante Luigi: di Sarno i lavori 
d'ampliamento della rimessa locomotive della sta- 
zione di Potenza col ribasso del 19.10 p. 0{0; 

Alla Ditta Bernocchi ing. Saule di Milano i la- 
vori d’ampliamento dello scalo merci in stazione di 
Como Lago col ribasso del 20 p. 00. 

D><IK 
Contratti colla Mediterranea. 


‘ Nelle sedute del Comitato e del Consiglio d'Ammi- 
nistrazione delle Strade ferrate del Mediterraneo, 
tenutesi ieri 25 andante, vennero, fra gli altri, ap- 
provati i seguenti contratti: 

Colla Società Anonima per la fabbricazione delle 
candele steariche di Milano per fornitura di chilo- 
grammi 40,000 di sevo di bue; 

Colla Ditta « Phoenix » di Laar presso Ruhrort per 
fornitura di 14 assi montati per ruote accoppiate, 
7 assi montati per motori, 7 assi montati per ruote 
posteriori e 21 assi montati per tenders del peso to- 
tale di Kg. 89,500; 

Colla Ditta Filippo Haas e figli di Milano per for- 
nitura di metri 10,000 di stoffa; 

Colla Ditta Bertani Giuseppe di Milano per forni- 
tura di 123 tabelle, 46 barriere e 12 fermacarri; 

Colla Ditta Larini, Nathan e C. per fornitura di 
due piattaforme girevoli complete in ferro, ghisa, 
acciaio e bronzo del diametro di metri 5,50 c rela.‘ 
tivi accessori; 

Colla Ditta Gasloli Giovanni per ampliamento del 
magazzino merci a piccola velocità in stazione di 
Como S. Giovanni; 
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Colla Ditta Marchioni Carlo di Vignale per rifa- 
cimento di metri }6,377 di binario fra 'l'erranova e 
Castel d'Agogna, e di N. 4 scambi nelle stazioni di 
Candia e Terranova. 

| = 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

ll Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni, in ordine ad affari 
concernenti il servizio delle Strade ferrate. 

ll Consiglio ha riteuuto : 

t. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le occorrenti espropriazioni, pos- 
sano approvarsi 1 seguenti progetti : 

a) progetto pell’impianto di una stazione a 
Campello, fra quelle di Trevi e Spoleto lungo la 
linea Orte-Falconara, con una spesa di L. 90,518.06; 

db) progetto relativo all'ampliamento della sta- 
zione di Altopascio lungo la ferrovia Pistoia-Pisa, 
“con una spesa di L. 154,492.08; 

c) progetto per la costruzione di una casa can- 
toniera al chilom. 60.200 della linea Bologua-Pia- 
cenza, con una spesa di L. 12,500; 

d) progetto delle opere occorrenti per il con- 
solidamento della trincea detta del Cavalcavia fra 
1 chilom. 199.068 e 200.050 della ferrovia Palermo. 
Licata, con una spesa di L. 37,302.55; 

e) progetto per la costruzione di una nuova 
stazione a Sesto tiorentino, luugo la linea Firenze- 
Pisteia-Pisa, con un preventivo di L. 276.078; 

f) progetto di opere di sistemazione e di am- 
pliamento degli impianti pel servizio merci a pic- 
cola velocità nella stazione di Pordenone della linea 
Mestre-Udine-Cormons, con una spesa di L. 28,970; 

2. Che meriti la superiore approvazione il pro- 
getto dei lavori per il completamento delle siepi 
di chiusura della linea Sondrio-Colico-Chiavenna e 
la piantagione di robinie sulle scarpate di alcuni 
rilevati della linea medesima, con un preventivo di 
spesa di L. 59,018; 

3. Che possano approvarsi gli atti di collaudo e 
di liquidazione dei lavori eseguiti dalla Impresa 
Piccardi per il completamento di un viadotto e di 
due ponti lungo il tronco Stradella-Ferniani-1o- 
ynano della linea Faenza-Firenze, e che si possano 
ammettere le proposte del collaudatore; © 

4. Che si possano approvare gli atti di collaudo 
e di liquidazione finale dei lavori eseguiti dalla Im- 
presa Vaglini per lavori di difesa eseguiti lungo 
un tratto della ferrovia Viterbo-Attigliano e che si 
possano ammettere le proposte del collaudatore in 
ordine ai maggiori compensi da accordarsi all’Im- 
presa stessa ; 

©. Che con la approvazione degliatti di collaudo 
e di liquidazione finali dei lavori di costruzione del 
tronco Caprigliola-Ghiareto, nella ferrovia da Parma 
a Spezia, eseguiti dalla Impresa C. Cozzani, pos- 
sauo approvarsi anche le proposte del collaudatore 
circa la non applicabilità di multa per ritardata 
esecuzione dei lavori e circa la concessione dei mag- 
gior! compensi convenuti in via di transazione; 

6. Che possano essere approvati eli atti di col- 
lando e di liquidazione finale dei lavori eseguiti 
dalla Impresa Frova per la costruzione del tronco 
ferroviario da Campo a Chiavenna della linea Sondrio- 
Colico Chiavenna, ammettendo a titolo di transa- 
zione 1 maggiori compensi proposti dal collaudatore. 
* i >< 
__ Il prefato Consiglio ha poi anche dato parere 
sulla questione relativa alla applicabilità o meno 
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della multa contrattuale incorsa dalla ditta C. Belli 
per ritardata esecuzione di lavori nelle stazioni di 
Casalmaggiore e di San Giovanni in Uroce nella 
linea Parma-Brescia-Iseo. 

>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno al seguenti affari ferroviari: 

l. Progetto di appalto dei tronchi primo e terzo, 
Salerno-lratte e Capezzano-S. Severino, nella linea 
Salerno-S. Severino; 

2. Progetti per la fornitura e posa delle travate, 
provvista della ghiaia, posa dell’armamento e lavori 
di completamento della ferrovia Lucca-Viareggio. 

3. Raddoppio del binario tra Rogoredo e Casal- 
pusterlengo lungo la ferrovia Milano-Piacenza. 

>< 


Unorificenze a funzionari della Mediterranea. 

Siamo lieti di annunciare le seguenti promozioni 
e nomine nell'ordine equestre della Corona d'Italia, 
testè conferite a funzionari della Società per le Strade 
Ferrate del Mediterraneo. 

ll signor cav. Luigi Lampugnani, Capo-Servizio 
aggiunto del Movimento e Trattico, fu nominato 
commendatore; il signorcav. ing. G. B. Biadego, Capo- 
Servizio aggiunto delle Costruzioni, fu nominato 
ufficiale; vennero infine nominati cavalieri i signori 
ingegneri Riccardo Bianchi e Melchiorre Conti, Ca- 
pi-Sezione del Mantenimento, ing. Pietro Accomazzi 
e Alberto Bronzini Zappelloni, Capi-Sezione della Tra- 
zione, dott. Giacomo Maroni, ispettore dei T'elegrafi 
e Giovanni Cortassa, sotto-capo al Controllo. 

>YZIÙ 
Tariffe. 


E in corso di firma un Decreto Ministeriale col 
quale è approvata una modificazione alla nomencla- 
tura del solfuro di carbonio pei trasporti in servizio 
interno della Rete Sicula. Giusta tale moditicazione 
la predetta merce inscritta ora alla classe 3°, serie 
A, passa alla classe 4°, serie B. 

>X 

La Società delle Strade ferrate del Mediterraneo, 
a nome auche della Amministrazione delle ferrovie 
dell'Adriatico, ha preseutato al R. Ispettorato Gene- 
rale una proposta di modificazione all'ultimo ulinea 
del comma d) dell’avvertenza alla serie B della ta- 
riffa locale 204 P. V. e dell’avvertenza 4* della ta- 
ritfa speciale temporanea N. 230 P.V. 

La moditicazione, che tratterebbesi di attuare, è 
del segueute tenore: « Eccedendosi questo limite, 
la tassa sarà commisurata in base al prezzo sta- 
bilito pel vagone di portata immediatamente su- 
periore a quello richiesto, qualunque sia la por- 
tata del vagone offerto, semprechè, ben inteso, la 
portata richiesta non sia inferiore al peso della 
merce ». 

> 
Errata-corrige. 


Nel numero precedente, annunciando la presenta- 
zione di un nuovo orario generale alla approvazione 
governativa, fu attribuita alla Direzione delle Strade 
ferrate Meridionali mentrechè essa riguarda la Rete 
Sicula. 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLIC! 


— Gazzetta Ufficiale del 22 gennaio (N. 18). — Regio 
Decreto 29 dicembre 1888, numero 5888 sexies (Serie 3*), 
che approva il regolamento e le tariffc dei 
premi c delle indennità della Cassa Nazio- 
nale di assicurazioni per gti infortuni degli 
operai sul lavoro. 


— Gazzetta l/fficiale del 24 gennaio (N. 20). — Regio 
Decreto 3 gennaio 1889, numero 5397 (Serie 3*), che mo- 
difica Vart. 4 del Regio Decreto 25 novembre 1888, nu- 
mero 6895, per l'amroissione ec la carricra del 
personale tecnico catantale. 
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® e locomotive dellc Strade Ferrate sccone 


darie della Sardegna. — Scelta del tipo e calcolo, 
per l'ingegnere Epoarno Tuierpacu (con Tavola). — Mi- 


lano, premiata Tipo-litografia degli Ingegneri, dell'editore 
Bartolomeo Saldini, via Unione, 9; 1888. 


L’egregio autore — ex-ispettore generale della Società Italiana 
per le Strade Ferrate secondarie della Sardegna, ingegnere capo se- 
zione principale della Società Italiana per le Strade Ferrate dl Me- 
dditerraneo — si è proposto per iscopo di scegliere il tipo, od i tipi, 
di locomotive per l'esercizio delle strade ferrate secondarie sarde, a 
scartamento di metri 0.95. Ed al risultato a cui tende, egli arriva 
in base a severi calcoli, cercando prima tutti i dati necessari per la 
scelta delle locomotive. 

Premesse perciò alcune generalità sulle ferrovie sovraccennate e 
sui gruppi delle medesime, egli esamina i tre elementi che; data una 
linea, concorrono a determinare la scelta delle locomotive: il trac- 
ciato, cioè le pendenze e le curve; la velocità de: treni; il peso da 
rimorchiare. 

Da questo ampio ed attento studio preventivo della questione, l'au- 
tore ritrae e fissa qual sia il tipo adatto alle ferrovie secondarie 
sarde; ma ne conchiude, nel medesimo tempo, che fra i molti esempi 
di locomotive da ]ui esaminati non ne trovò alcuno che rispondesse 
in modo completamente soddisfacente alle prestabilite condizioni. 

Ne consegue che egli sia venuto nella determinazione di studiare 
un apposito tipo. 

Ed in questo studio l'autore si addentra con numerosi calcoli circa 
le dimensioni principali da assegnarsi alla speciale locomotiva ca- 
struenda e collo stabilire alcune disposizioni caratteristiche della 
Stessa. 

Noi non possiamo, per la natura del nostro periodico, seguire l'au- 
tore in questi suoi calcoli e riportarne.il procedimento con cui, di 
formola in formola, egli arriva sicuramente alla soluzione della que- 
stione. Ci basta enunciare i titoli dei singoli prob'emi che egli pone 
e svolge, cioè: sforzo di trazione ; effetto di cavalli-vapure; dia. 
metro delle ruote motrici; corsa degli stantuffi ; diametro dei ci- 
lindri; numero e d'sposiziore delle sale. Riassume infine questo 
accurato lavoro coll'indicare le dimensioni principali delle locumo- 
tive, quali risultano dal suo progetto definitivo, ed i dati relativi al 
peso, verificati poi su quelle già costrutte. : 

Ed in ciò l’autore ebbe la soddisfazione di vedere lo studio della 
sua locomotiva in tutti i suoi dettagli eseguito dalla « Schweitze- 
rische Locomotiv-und-Maschinen-Fabrik » di Winterthur, la quale, 
insieme colla « Impresa Industriale Italiana di costruzioni metal- 
liche » di Napoli, costrusse appunto le locomotive che sono già in 
servizio per la linea Cagliari-Isili, Monte-T'empio, Macomer-Nuoro, 
Macomer-Bosa, ed entreranno in servizio sulla Sassari-Alghero di 
prossima apertura. 

La locomotiva poi è rappresentata nella Tavol« annessa alla re- 
lazione, in modo abbastanza particolareggiato e che rende superflua 
ogni descrizione. Rileviamo soltanto una disposizione speciale che non 
si scorge sul disegno e che è tuttavia di qualche conto. Essa con- 
siste in un passaggio con porta, praticato sul lato posteriore della 
camera del macchinista, allo scopo di stabilire l’intercomunicazione 
tra la locomotiva ed i veicoli del treno. 

Accenniamo infine che questo pratico e diligente studio dell’inge- 
gnere Edoardo 'l'hierbach è stato pubblicato dal Politecnico di Mi- 
lano nel numero dello scorso dicembre. 


Notizie Ferroviarie Italiane: 


Itete Mediterranea. — La Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo ha presentato per d’approva- 
zione al Ministero dei Lavori Pubblici i seguenti alli: 

Progetti e preventivi di spese. — |. 16,050 per il pro- 
lungamento di binari in stazione di Rapolano e per Ja siste- 
mazione del piazzale cd il completamento dei marciapiedi; 

L. 15,259 per l'impianto di sagome-limite in varie sta- 
zioni del primo compartimento; i lavori relativi verranno 
eseguiti in economia; i 

L. 67,200 per il prolungamento del piano caricatore 
est della nuova stazione di Piazza Caricamento a Genova; 

L. 1600 per i lavori di consolidamento della casa can- 
toniera al chilom. 109.462 della linea Napoli-Metaponto; 

L. 7200 per il prolungamento dei binari principali nella 
stazione di Serralunga; 

L. 13,600 per provvedere ai lavori di prolungamento 
di binari nell: stazione di Portocomaro. 

Contratti colle Ditte: — Lodovico Tarizzo e C. di Torino, 
per l'acquisto di un tornio per le officine det Granili; 

F Ichi Lodovico di Asciano per la sistemazione di ma- 
nufatto al chilumetro 215.314, della ferrovia da Empoli a 
Chiusi; 

Vaglini egisto di Civitavecchia pei lavori occorrenti al 
mantenimento dell'acqua al rifornitore della stazione di Gros- 
seto. 


Rete s‘driatica. — La Direzione Generale della So- 
cietà delle Ferrovie Meridionali, esercente la Rete Adriatica, 
ha suttoposto per l'approvazione al Ministero dei Lavori l’ub- 
blici i seguenti progetti e preventivi di spese: 

L. 9680 per il completamento delle siepi di chiusura 
nella stazione ili Legnago e nei tratti di raccordamento colla 
linea Verona-Rovigo; 

L. 17,200 (nuovo preventivo), per lavori di sistema- 
zione del ponte Anconella al chilom. 5.505 della linea da 
Venezia a Mestre; 

L. 16,700 per lavori da eseguirsi a completamento del 
tronco della ferrovia Zollino-Gallipoli, compreso fra Nardò 
e Gallip li (nuova proposta); 

L. 5170 per provvedere al prolungamento della sco- 
sliera a difesa dell’argine contenitore del Pescara presso 
Monopello, al chilom. 25.400 della linea. Pescara-Aquila; 

L. 18,200 per coprire una parte del piazzale dei Cal- 
derai e per sistemare i binari che servono per lau monti- 
tura delle locomotive nelle Officine di Napoli; 

L. 3900 per provvedere alla sistemazione del servizio 
d’acqua nella stazione di Orvieto; 

L. 2000 per munire di persiane le finestre degli al- 
loggi nei fabbricati viaggiatori di alcune stazioni della linea 
Aucona-Fogui*; 

L. 2000 per sistemare gli scoli d'acqua. nella trincea 
al chilom. 368.317 della linea Bologna-Otranto; 

L. 2540 per munire di persiane gli alloggi nei fabbri. 
cati viaggiatori di alcune stazioni della linea da Bologna ad 
Otranto; 

L. 3290 per lavori di consolidamento del rilevato de- 
nominato Campitelli al chilom. 259 350 della linea Orte- 
Chiusi-Terontola Firenze; 

Impianto della illuminazione elettrica nella stazione di 
Pordenone, linea Mestre-Cormors. 


Ferrovia Valsavoia-Caltagirone. -- Apertura 
di gara per ferri minuti. — Alle ore 10 ant. del 30 corrente 
presso il Ministero dei Lavori Pubblici (Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate) avrà luogo l'appalto, con delibe- 
ramento definitivo, delle provviste dei ferri minuti del 1° tipo 
economico, soltodescritti, necessari per l'armamento del 
tronco Valsavoia-Scordia: Quintali 559.70 di stecche cor- 
niere, quintali 380.78 di piastre di fondo, quintali 108.75 
di chiavarde con rosette, quintali 304.87 di arpioni. Im- 
porto complessivo L. 46,585.19. Cauzione provvisoria L. 2300. 
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Cauzione definitiva L. 4700. Il tempo utile per le consegne 
nella stazione di Valsavoia (linea Catania-Noto) scade col 
28 febbraio prossimo. 


Tramvia Cusano-Cinisello-Monze. — Conces. 
sione dell'impianto ed esercizio. — Îl Consiglio Provinciale 
di Milano nella seduta del 21 corrente ha approvata la se- 
guente proposta della Deputazione Provinciale: 

c Di autorizzare la Deputazione stessa ad accordare alla So- 
cietà inglese The Lombardy Road Railway Company Limited, 
e per essa al suo Direttore e Procuratore sig. ingegnere Church- 
wary, la concessione dell’impianto ed esercizio di untramway 
a vapore Cusano, Cinisello, Balsamo, Monza, Vedano, Bias- 
sono, Macherio, Sovico, Albiate e Carate Brianza in allac- 
ciamento alla linea già esercita dalla stessa Società Milano- 
Giussano e Carate; il tutto sotto le condizioni generali già 
approvate, e dei Capitoli speciali tecnici che saranno del caso, 
nonchè con quelle altre prescrizioni e condizioni che si ri. 
terranno dalla stessa Deputazione opportune ed alte ad assi- 
curare la pronta apertura della linea stessa ». 


TramviaMonza-Trezzo-Bergamo.— Concessione 
dell'impianto ed eserciaio. — Lo stesso Consiglio Provinciale 
di Milano nella medesima seduta ha eziandio approvato la se- 
guente proposta della Deputazione Provinciale: 

« Di autorizzare la Deputazione stessa ad accordare alla 
Società Anonima della tramvia a vapore Monza-Bergamo, rap- 
presentata dal suo Presidente del Consiglio d’Amministrazione, 
signor Biffi Carlo, la concessione dell'impianto ed esercizio 
di detta tramvia, percorrendo la sede della nuova strada pro- 
vinciale Monza-Trezzo fino a metà del ponte sull’Adda, e ciò 
alle condizioni tutte stabilite dai Capitoli generali, già appro- 
vati dal Consiglio provinciale, e dagli altri Capitoli speciali 
tecnici, che la stessa Deputazione riterrà opportuno di pre- 
PR nell'interesse generale e del servizio pubblico stra- 

ale >. | 

Questa deliberazione del Consiglio provinciale di Milano 
non riflette naturalmente che la sezione della tramvia posta 
sul territorio della provincia. Ricordiamo intanto che in 
numeri del 1888: cioè nel n. 25 abbiano data notizia della 
costituzione del Comitato promotore e nel n. 46 abbiano an- 
nunziata la formazione del Consiglio d’Amministrazione della 
nuova Società per questa tramvia. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi — Associazione degli Impiegati 
Ferroviari. — Il Presidente della Repubblica, su proposta 
dei Ministri dell'Interno e dei Lavori Pubblici, ha sottoscritto 
il decreto che riconosce come istituto di pubblica utilità 
l'associazione mutua degli impiegati ed agenti delle strade 
ferrate francesi fondata nel 1880 con sede a Parigi. 


Ferrovia del Gottardo. — Siatistica dicembre 1888. 


— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di dicembre 1888, confrontato con quello 
dello stesso mese 1887, fu il seguente: 


dicembre 

1888 1887 

Passeggieri trasportati Num. 62,200 61,024 
» introito . L. 213,500 186,646.99 

Bagagli e cadaveri . . Tonn. 217 225 
» introito . . L. 18,300 20,585.87 

Bestiame trasportato . Capi 2,070 1,700 
» introito . 11,200 8,066.07 

Merce trasportata Tonn. 57,000 718,610 
» introito . L. 612,000 8741,788.40 
Introito complessivo . L. 855.000  1,087,087.33 
—» chilometrico è Gi 3,214.29 = 4,086,79 
Spesa complessiva L. 445,000 546, 730.26 
» chilometrica L. 1,672.93 2,059.98 
Introito netto . L. 410,000 240,357.07 


Nelle spese di esercizio non sono compresi gli assegni 
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al fondo di riserva per rinnovazione della linea e del ma- 
teriale d’esercizio e sono dedolti gli interessi per censi. 
— Riassunto comparativo 1858 e 1887. — Riassumendo 
ora i principali dati statistici che abbiamo mensilmente pub- 
blicato, si ha il seguente prospetto comparativo per gli 


anni 
1888 1887 

Passeggieri trasportati N. 41,086,369 1,045,567 
» introito. L. 4,044,918.10 3,706,732.01 

Bestiame trasportato Capi 38,846 36,359 

Merce irasportata . Tonn. 659,501 675,998 
Introito complessivo . L. 411,584,397.94 14,453,240.32 
» chilometrico . » 43,950.30 43,057.29 
Spesa complessiva =. » 5,202,179.96  4,886,940.57 
» chilometrica » 19,507.03 18,371.98 
Introito nelto . . . »  6,382,217.98 6,506,299.75 


Conviene annotare come le cifre per l’anno 1888 non 
sieno definitive, essendochè sieno soltanto approssimative 
quelle degli ultimi tre mesi. 


Ferrovie Prussiane. — Nuovi crediti per ferrovie 
e materiale mobile. — Il Ministro dei Lavori Pubblici del 
Regno di Prussia presenterà alla Camera una domanda di 
credito di 100 milioni di marchi (*) per la costruzione 
di nuove linee, e d’un altro credito di 60 milioni per 
l'acquisto di materiale mobile. 


Ferrovia del Monte Generoso. — (ostiluzione 
della Società. — Del progetto di una ferrovia at Monte Ge- 
neroso, promosso dal signor Blankart in nome di un Ca- 
mitato promotore, abbiamo trattato ampiamente nel n. 44 
(3 novembre 1888). 

Annunciamo ora che la Società per la ferrovia del Monte 
Generoso, con sede a Lugano, si è, nella riunione che ebbe 
luogo a Lucerna il 19 corrente, definitivamente costituita 
in Società per azioni, sotto la presidenza del signor Blankart, 
attuale presidente della Banca della Svizzera Italiana a Lu- 
gano, con un capitale-azioni ed obbligazioni della comples- 
siva somma di L. 1,800,000. La somministrazione di essa 
venne, seduta stante, assunta dai seguenti istituti bancari 
ed imprese: Banca della Svizzera {taliana, a Lugano; Banca 
di Lucerna, a Lucerna; Banca Federale, a Berna; Banque 
nouvelle des chemins de fer Suisses, a Ginevra; Banca 
riunita di Basilea, a Basilea; Banca di Commercio, a Ba- 
silea; Ferrovia del Gottardo, a Lucerna; Impresa R. Abt 
di Biinzen, a Lucerna. 

Tutti i lavori di costruzione della linea e relativi fab- 
bricati, compreso l’armamento, vennero assunti dal signor 
ing. R. Abt «di Biinzen, a Lucerna, inventore di un nuovo 
sistema d’armamento e trazione ad ingranaggio. 

Circa il tracciato ed i principali dati tecnici ed altimetrici 
rimandiamo i lettori al precitato nostro numero 44. Aggiun- 
giamo soltanto che la lunghezza del tracciato della nuova 
ferrovia, da Capolago alla stazione finale della Vetta, ad 
un'altitudine di 1645 m. sul livello del mare, sarà di chilo- 
m-tri 8,04. L'altezza che dev'essere superata dalla ferrovia 
è di 1368 in. mentre sulla ferrovia Vitznau-Rigi è di 1310 m. 
La durata del viaggio è fissata ad 1 ora e mezzo. 


Notizie Diverse 


Commissione permanente pei servizi del 
porto di Genova. Adunanza del 16 corrente. — 
Questa Commissione, di cui nel n. 1° abbiamo pubblicata 
la costituzione, aggiungendo breve informazione circa la sua 
prima seduta tenuta il 2 corrente, si è nuovamente adunata 
il 16 corrente sotto la presidenza del Prefetto, per trattare 
sul seguente ordine del giorno: 

1. Assegnazione di un locale per il deposito temporaneo 
dei bagagli appartenenti a quegli emigranti o viaggiatori in 
transito che non intendono sottostare alla verifica doganale 


(*) Il mark vale L. 1.11. 
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dei loro effetti per l'introduzione temporanea o la reintro- 
duzione in città, nei casì di mancato imbarco od in attesa 
di trasbordo; 2. Sistemazione dei varchi aperti sulle .can- 


cellate ferroviarie a Porta Federico Guglielmo; 3. Sistema- 


zione della cahceHata che delimita gli spazi doganali di S. 
Lazzaro; 4.“Abbattimento di un casotto al Passo Nuovo; 
5. Sistemazione delle calate occidentali del Porto; è. Locali 
per l'ufficio di Pubblica Sicurezza del Porto; 7. Sindacato 
per i negozianji. e spedizionieri per la distribuzione dei va- 
goni assegnati giornalmente dalla Ferrovia ai diversi rami 
del commercio; 8. Orario della Dogana; 9. Impianto della 
luce elettrica sulle calate; 10. Locali per provvisorio rico» 
vero (i emigranti. 

Nella seconda seduta la Commissione prese le seguenti 
deliberazioni: assegnò i) Capannone C pel deposito tempo- 
raneo dei bagagli dei viaggiatori ed emigranti; convenne 
perchè sia conservato un casotto al Passo Nuovo; deliberò 
che l'ufficio di Pubblica Sicurezza del Porto sia trasferito 


sulla calata. dei. salumi; nominò una sotto commissione per 


assistere agli esperimenti che verranno fatti per l'impianto 
della luce elettrica sulle calate e riferirne; accettò provvi- 
soriamente il locale dell’ex-Sifilicomio a San Francesco di 
Paola per ricovero degli emigranti. | 


Concorso scientifico internazionale. — La 
Reale Accademia delle Scienze di Torino ricorda che, a co- 
minciare dal 1° gennaio 1887, è aperto il concorso pel 
settimo premio Bressa, a cui, a mente del testatore, sa- 
ranno ammessi « scienziati ed inventori di tutte le nazioni ». 

Questo concorso sarà diretto a premiare quello scienziato, 
di qualunque nazione egli sia, che, durante il quadriennio 
1887-90, a giudizio dell’Accademia delle Scienze di Torino, 
avrà fatto la più insigne ed utile scoperta, o prodotto l'o- 
pera più celebre in fatto di scienze fisiche e sperimentali, 
storia naturale, matematiche pure ed applicate, chimica, 
fisiologia e patologia, non escluse la geologia, la storia, la 
geografia e la statistica. | 

Questo concorso verrà chiuso coll’ultimo dicembre 1890. 

La somma destinata al premio sarà di L. 12,000. 

Nessuno dei soci nazionali, residenti o non residenti, 
dell’Accademia torinese potrà conseguire il premio. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
hi Gennaio 19 Genn. 26 
«Azioni Ferrovie Meridionali . 


L. 780 778 

» » Mediterranee vecchie . . . » 612.50 615.50 
» » » nuove . . .. DT 096 
» » Sicule vecchie. . . . ..  » 608 607 
» » » nuove o . .°.°°..:dD — 590 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 885 390 
» » Gottardo. . . . . . ..  » 690 6-5 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . ..  » 530 5995 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . : . » 300 300 
no » Novara-Seregno . . . » 246.50 250 
» » Palermo-Marsala- Trapani » 321.00 321 

» » » 9 einiss. » 308.50 309.50 
» » Centrale Toscana. » 517 519 

» » Meridionali . » 324 »324.50 
» » Sarde, serie A. . . »: 309.50 310 
» » . » serie B. . .:. » 307,50 307 
» » » 1879... . » 811 312 
» » Pontebba . » 469 465 
o » Nord-Milano «+» 263.50 263 
» » Meridionali Austriache. =» 302.50 303 
D » Gottardo 4%/- » 103.75 103 


CONVOCAZIONI. 

Cassa di sovvenzioni ai ‘costruttori (Milano-Roma). — Il 12 
febbraio alle ore 12 merid., negli uffici sociali in Milano avrà luogo 
l'assemblea generale ordinaria. 

Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. L'as- 
semblea generale ordinaria è stata fissata pel 14 febbraio alle ore 
12 merid. in Firenze. 

, Società dei Tramvays di Modena. — È convocata l'assemblea 
generale pel 17 febbraio, ore 10 in Modena. 
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AVVISI D'ASTA 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le TE 
INFORMAZIONI PARTICOLARI E LE NOTIZIE FERROV. ITALIANE). 


| Ufficio amministrativo della provincia di Novara (31 gennaio, 
ore 11 antimeridiane, fatali. — Appalto per ln manutenzione no- 
vennale ‘del tronco di strada. provinciale della Novara-Valsesia com- 
preso tra S. Quirico e Varallo, e del tronco semi-proyinciale dall'O- 
ratorio di Loreto a Civiasco (1° lotto). Importo ridotto L. 9911.28 
(V. N. 1 del Monitore). 

Città di Genova (31 gennaio, ore 2 pomeridiane, definitivo). — 
Appalto per la sistemazione di via Carlo Alberto. Importo ridotto 
L. 173,630.10 (V. N. 51 del Monitore). < . | 

Città di Civitavecchia (1° febbraio, ore 10 antimeridiane, defini- 
tivo). — Appalto dei lavori occorrenti alla costruzione di un tratto 
di fogna di metri 530 sulla via a mare, denominata dei bagni, pa- 
rallela alla via Aurelia, aggiudicato provvisoriamente col ribasso com- 
plessivo del 28.75 0]0 su L. 20,366.61 (V. N. 51 e 1 del Monitore). 
| Amministrazione provinciale di Roma (1° febbraio, ore 11 anti- 
meridiane, 1° asta). — Appalto della manutenzione sessennale della 
strada provinciale Aurelia Tr. III, dalla nuova cinta daziaria di Ci- 
vitavecchia al confine fra Monteromano e Vetralla, della lunghezza 
di chilometri 30.561 non compresa la traversa abitata di Monte Ro- 
mano lunga m 370. Importo annuo L. 15,279. Cauzione provvisoria 
L. 1500. Cauzione definitiva il decimo. 

Comune di Strambino (4 febbraio, ore 10 autimeridiane, 1° asta). 


‘ — Appalto per la ricostruzione di un ponte in muratura a due archi 


sul torrente Chiusella. Importo L. 21,223.37. Cauzione provvisoria 
L. 2000. Fatali 19 febbraio, ore 12 meridiane. 

Municipio di Vairano Patenora (Caserta) (4 febbraio, ore 10 an- 
timeridiane, 1° asta). — Appalto dei lavori di sistemazione della 
strada di circonvallazione, detta Corinto. Importo I,. 3676.04 e lire . 
30:3.96 per imprevisti. Lavori ultimati in 6 mesi. Cauzione provvi- 
soria L. 150. Cauzione def. L. 398. Fatali 19 febbraio, ore 12 mer). 

Comune di Carini (5 febbraio, ore 10 antimeridiane, fatali). — 
Appalto delle opere di sistemazione di un primo lotto delle strade 
interne. Importo ridotto L. 71,077.50. 

— Appalto delle opere di sistemazione di un secondo lotto delle 
strade interne. Imp. ridotto 1. 63,066 (V. n.52 del Monitore, 1888). 

Città di Pinerolo (Torino) (6 febbraio, ore 11 antim., 1° asta). 
- Appalto delle opere di riforma del suolo e sottosuolo delle vie... 
dell’Assietta, Porta di Francia e del Duomo, ed alla sistemazione 
del nuovo piazzale a ponente del Duomo ed attorno al nupvo peso 
pubblico a Porta di Francia. Importo L. 42,000. Lavori compiuti al 
30 settembre 1889. Cauzione provvisoria L. 1000. Deposito per spese 
L. 1000. Fatali 23: febbraio, ore 12 meridiane. 

Municipio di Teglio (Sondrio) (7 febbraio, ore 10 ant., 1° asta). 
— Appalto dei lavori di costruzione di un ponte in legno sull'Adda 
in San Giacomo. Importo L. 11,060. Cauzione provvisoria L. 1000. 
Cauzione definitiva L. 2000. Lavori compiuti in 120 giorni. Fatali 
29 febbraio, ore 11 antimeridiane, i 

Municipio di Tricesimo (Udine) (8 febbraio, ore 10 antimeridiane, 
1° asta). — Appalto pet la costruzione di un ponte in muratura a 
due archi attraverso il torrente Cormor, lungo la strada obbligatoria 
Tricesimo, Colloredo di Monte Albano. Importo L. 11,896.70. Lavori 
ultimati in 180 giorni. Cauzione provvisoria L. 1200. Cauzione de- 
finitiva L. 3000. Fatali 23 febbraio, ore 12 meridiane. 

Municipio di Copparo (8 febbraio, ore 12 meridiane, unico e de- 
finitivo. — Appalto di parziale proseguimento dei lavori di costru- 
zione del fabbricato ad uso del civico ospedale. Importo L. 62,765.37. 
Cauzione L. 3000. Deposito per spese L. 1000. —. 

Municipio di Castellamare di Stabia (9 febbraio, ore 11 anti 
meridiane, 1° asta). — Appalto della manutenzione triennale di tutte 
le strade a brecciame e alla Mac-Adam. Imp. L. 15,860. Cauz. provv. 
[.. 1600. Deposito per spese I. 1200. Fatali 25 febbraio, ore 12 mer. 

Direzione territoriale del Genio Militare di Roma (9 febbraio, 
ore 11 ant, unico e def.). — Appalto per la costruzione di tettoie (labo- 
ratori e magazzini) per la Compagnia Specialista del Genio militare 
(parte della nuova Caserma Cavour) ai Prati di Castello in Roma. 
Importo lire 80,000. Lavori ultimati in 200 giorni. Cauz. lire 8000. 

Amministrazione provinciale parmense (9 febbraio, ore 10 ant., de- 
finitivo). — Appalto per la manutenzione novennale del tratto di 
strada Parma-Fornovo dalla barriera Nino Bixio, alla 15° colonna miì- 
gliare. presso Fornovo. Importo annuo ridotto lire 11,605.88 (V. n.51 
del Monitore). 

Genio Militare di Napoli (11 febbraio, ore 10 ant..cunico e defini- 
tivo). — Appalto per la manutenzione triennale dei fabbricati militari 
della piazza di Persano. Importo annuo lire 10,500. Cauz. lire 3200. 

Intendenza di Finanza di Genova (11 febbraio, ore 10 ant, 1° 
asta). — Appalto dei lavori per la costruzione di due? fabbricati in 
muratura con tettoie e bilici e di alcuni tratti di cancellata da ese- 
guirsi, nelle località di Ponte Reale e Ponte Calvi in Genova, per 
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uffici deganali. Importo lire 108,490. Cauzione provvisoria lire 3000. 
Lavori compiuti in 200 giorni. Fatali 26 febbraio, ore 11 ant. 

_ lt. Prefettura di Padova (11 febbraio, ore 10 ant.. unico e defi- 
nitivo), — Appalto per urgenti ripari con risanamento a presidio di 
sponda alla destra del canale-naviglio Brentella nelle tre località fra 
la Porra e Ponterotto, in Comune di Lemina. Importo lire 11,610. 
Cauz. provv. lite 600. Cauz. def. il decimo. Dep. per spese lire 480. 
Lavori ultimati in 70 giorni. 

‘| Comune di Notaresco (Teramo) (11' febbraio, ore 11 ant., 1" asta). 
— Appalto per la costruzione di un ponta a 10 luci, a struttara 
mista, sul ffume Tordino e dei retativi accessi. Importo lire 70,000. Cat- 
zione pruvv. lire 3500. Cauz. definitiva lire 7000. Lavori compiùti in 
18 mesi. Fatali 28 febbraîò, ore 13 merfd. 

Consorzio stradale Nizza-Mvriferrato, ecc. (sede in Canelli) 
(12 febbraio, ore 10 ant.. 1* asta). - Appalto dei-lavori di costru- 
zione della strada consortile obbligatoria dall'abitato di Nizza-Mon- 
ferrato a quello di S. Stefaho Belbo. Importo lire 214,006 69; mon 
compreso importo travata in ferro per un ponte sul torrente Belbo. 
Cauz. provv, lire 10,700. Cauzione def. il decirno. Lavori compiuti 
in 2 anni. Fatali 27 febbmio. ore 12 merid. 

Canton Ticino. — Dipartimento dell- Pubbliche Costruz'oni 
(18 febbraio, ore 11 ant., unitu). - Appalto dei lavori di costruzione 
della strada circolare delle Centovalli da Intrayna a- Camedo, fra- 
zioné di Burgnome. Importo lire 308.149.48. Lavori compiuti in tre 
anni. Catz. lire 10,000. 

Comune di Serramanna (Cagliari). — L'appalto per la costruzione 
di un ponte, anzichè il 27 corrente. come fu' pubblicato nel N. 3 
del Monilore, avrà luogo il 10° febbraio. 
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SOCIETÀ ‘ITA 


a-————t_ 
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ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO | 
corrente precedente i Differenze corrente | precedente 
Chilometri in esercizio. . .. £02£ oa — 632 524 
Media . | £O3A 2003. + © 533 5934 
i Viaggiatori. . . 0... .| 957.644 33 | 1.009.079 09 51.434 76 38.808 54 28.488 14 |-- 10.370 40 
Bagagli e Cani . . . . . 47.694 29 54.274 48 (— 6.580 19 968 38 581 47 (+ 38691, 
Mercia G.V.e P. V accelerata | 284.578 47 | 283.058 95 + 1.519 52 6.074 65 4.544 13 (Lo 1.530 52, 
Mercia P.V.. . . ...; 1.396.738 95 1.558.589 67 j|— 156.555 72 32.003 72 27.350 26 + 4.653 46 O 
TOTALE .. 2.686.651 04 i 2."00.002 19 — 213.351 13 72.855 29 55.914 00 n 16.941 29 , 
VERO O RE | fs ARIE 
=reactti dal 1° Luglio 1888 al 20 Gennaio 1859, 
| Viaggiatori. . i 27516321 13 | 26.571.152 42 ‘+ 945.168 71 896.439 57 819.464 02 + 77.175 55 
Bazagli e Cari . +00 1.260.753 79 | 1.243.344 30 '+ 17.439 49 21.172 64. 21.568 93 — 396 29 
Merci a G. e P. V. accelerata. ! 6.860.927 07 | 6.541.546 01 + 319.381 06 128.001 08 112.751 95 (4 15.219 13. 
— 675.956 83 699.979 70 615.324 94 84.654 76 | 


Merci a P.V.. 90.613.420 78 | 31.289.377 61 


| 


TOTALE . | 66.251.452 77 


- —- — —_ - 


65.645.420 34 


Pre:dotto per 


* 


della decade |... 667 66 
riassuntivo... ...0.% 16.464 08 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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LIANA PER LÈ STRADE FERRATE BEL MEDITERRANE@ 


+ 606.032 43 


720 68 — 
16.399 06 + 


Forniture. 

Direzione d' Artiglieria del Laboratorio di Precisione di Torino 
(31 gennaio, ore 4'pom., unico e defin.). — Appalto per la provvista 
di tonn. 400 carbone agglomerato in formelle a I. 40 la tormellata. 
Importo L. 16,000. Cuuzione L. 1,600. Consegna a giorni 1UU. 

Azziudicazioni definitive. 

L’Impresa Industriale Italiana di C.struzioni metalliche di- 
retta dal comm. ing. Francesco di Kossuth ha assunto la fornitura 
di n. 4 travi in ferro ed altro materiale pel signor Alfred Nathansou 
di Torre Annunziata. 

l’refettura di Mantova. — L'appalto dei lavori per la difesa 
frontale dell'argine destro di Po, nel tratto Froldo Manona, fra i 
segnali 94 e 96, venne aggiudicato »l signor Vagliani Federico di 
Mantova, per I. 10,498.20 (V. n. 1 del' Munitore). 

Ufficio dei Canali Demaniali (Torino), — ]l lotto 5° dell'ap- 
palto per la costrozione di canali demaniali per irrigazione dell'agro 
casalese, fu aggiudicato al signor Carlo Zanetti di Candia Lomel- 
lina, col ribasso dell'11.45 0{0 sui prezzi di tariffa. >» 

R. Prefettura di Belluno. — L'appalto dei lavori di riparazione 
e sistemazione saltuaria della strada nazionale Carnica, n. 1, di 
diranrazione per Gozna-Montecroce, fu aggiudicato al signor Davià 
Giovanni di Domegge (Belluno), per L. 42;964.25 (V. n. 48 e dl 
del M:nitore). 

Ministero dell» Marina. — La ditta Tardy e Benech di Savona 
fu uggiudicataria della fornitura di lamiere stampate, per L. 17,290. 

— Alla ditta Ansaldo e ©. di Sampierdarena, fu aggiudicata la 
fornitura di oggetti di completamento per torpediniere, per L. 17,134. 


a. PASTORI, Direttore-proprietario responsulnde. 
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1.569.109 84 1} 176.683 15 


1.745.792 990 


chilemetro. 


53 02 115 28 
(o 02 3.046 76 ! 


108 71 (+ 
2.988 41 (+. 


8 57 
108 Jo 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatìca, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIBIONALI 


ESERCEZIO: BELLA REPE ADRIATICA, — 1° Becatle — dul 1° al- 10° Guilnuio 1889 


‘© R VE Pon; d, 


DA —- o 


= =__T——————_ ——————— _—= —P——————_—r———1uaAv/ 
ANNI v È "o ch ui — Graxpe Do Piccona | IxntnoiTi |! TOTALE cin Proporti | 
PORLOPORI | BRIGI VkLocitÀà ViLOoCITÀ DIVERSI caurciialio per chilom. | 
PRODOTTI DELLA DECADE. | 
188 741.851 90’ 26.723 00, 264.058 34 | 960.100 35 | 27.026 30 2.022 759 89 | . 3.984 00 | 507 72 
188 794.991 25 34.245 95 | 30.206 60 ' 787.685 88 ! 37.410 67] 1.954.54035 | 3.98000. 491 09. 
Differenze nel 1888 — 50.139 35 | — 7 7.552 95! — 36/148 26 | + 172.414 47 | — 10.384 37 | + 68.21954 | + 400] + 16631 
; ia n SEE A, TRE RI MT A I 
te: FE COMPUIEMENTAtLCE i : 
PRODOTTI DELLA DECADE. È 
1993 | 58.116 25 | 1.506 20 13.729 05 61.789 85 | 1.748 65 136.838 00 | 1.062 46 128 79! 
I 41.010 78» 570 60 5.865 96 i 28.403 72 | 1.561 02 1741208; 80400 96 28 
Differenze nel 1888 | + 1710547 | + 935 60 | + 7.863.009] + 33.33613 | + 185 63 | + 59.425 92 | + 258 46 | + 32.51 
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- I 10 genralo sone stati aperti i tronchi Argenta-Ravénna di-Chil. 40, Cesenatico-Rimini di Chil. 21 e Lavezzola-Massa Lombarda di Chil. 14. 


Sia. 


pere” pill cale pun 


À NAZIONALE 


ELLE OFFICINE DI SAVIGLI 


D 
Amm 


de iaia 


» 


= ET 


SOCIET 


ANO 


> 


» 


uni 


n 


e degli Interessi materiali | .61 


Società per Je Ferrovie del Ticino 


. SERVIZIO DELLA ‘RAZIONE E :DEL MATERIALE 


AVVISO DI VENDITA DI MATERIALE 


:Presso il Deposito delle Tramvie di ‘Novara-Borgo  S. ‘Martino: 


:N. 9 :Vetture per tramvia per binario normale; 

‘N. 36 Cerchioni in acciaio nuovi, diametro interno. mm. 685, spessore .mm..75,. larghezza mm. 110; 

N. 7:Loeomotive per -tramvia per binario a scartamento normale — . peso 12. tonnellate — “forza 
100 cavalli — affatto nuove. 


.Presso il. Deposito del Tram Milano-Binasco+Pavia, fuori ‘Porta Lodovica in Milano: 


rN. 7:Locomotive fueri uso, del peso di tonnellate .9 Girca. ciascuna, per binario normale. 


:Presso il Deposito della Ferrovia Arezzo-Fossato a Città di Castello: 


eN. 1-Locomobile in ottimo stato -di..servizio, «della forza.di.undici cavalli vapore — ..Marca..Brown 
ard May — Engineers Devizel (England). 


Presso il Magazzino della Ferrovia a Biella: 
îN. -6:Carrelli per. servizio costruzioni. per- binario a scartamento normale. per ferrovia. 


-Il materiale sopra indicato è visibile tutti i giorni nei rispettivi ‘Depositi dalle ore .8 .alle,12 merid. 


e dalle 2 alle 4 pomeridiane. 


Le offerte dovranno essere presentate in piego suggellato «alla Direzione dell’Esercizio per. le Ferrovie 


del Ticino in Milano, non più tardi del giorno 15.marzo 1889, con indicazione in: 


Offerta per vendita materiale nuovo e fuori uso. 
te | ._° «LA DIREZIONE. 


AGIRA NITTI : -Rosso. G.. B.. fu. Girolamo. 


N, DELLA-CASA "| EMMA pin gole 


—————_.->x—&  it==_fi 


| PIRELLI & GG. 


Stabilimento e sede Centrale, MITI A TINO Via Ponte Seveso, N. 19, 
‘ (Con. Officina Succursale in SPEZIA 
per la, costruzione di Cordoni telegrafici sottomarini. 


1 
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I 
al Unico: Stabilimento an Italia fordato, nel 1872 per. la lavarazione 
| della (rumma. elastica, e. della -Guttaperca in tutte le loro applicazioni. 
n Premiato in varie Esposizioni ed a quelle di Milano 1881 e Torino 1884 
È con-Tre Diplomi: d’onore. 


N. 67, Corso Vittorio Emanuele ITO 


Me. re 


9, 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 


FILO. ELASTICO — FOGLIA SEGATA 
Tessuti e vestiti impermeabili- Artioeli di, mercerie, igiene, chirurgia 8 da viaggio, 
Palloni da giuoco, ecc.; Guttaperca in pani, in foglie, in corde ed in oggetti vari. 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA. ED AMIANTO 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 
Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, per impianti di luce elettrica 
e per qualunque applicazione dell’elettricità'- Articoli di ebonito. 
Concessionari esclusivi in.Italia per la fabbricazione dei 


Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA D'oro aLL' Esposizione DI MILANO 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
DIPLOMA D'ONORE ALI. EsPosizionE DI ToRINXO 


nistrazione în Torin 


tu 


(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) 


vi 


Fornitori della. R.. Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d'Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali, 


BPOFARTEZIONE: 


n ___—_—_—__—_—_T+ _——r— 


FILIALI: TORNO, Via Roma, £ — ROMA, Via del Corso, 298 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47! 


ROSSO E RING: | sentare irmesoie 


RAVENO (LAGo ‘MagGiORE) |,Liyogno, Via Vittorio Emanuele, 49. 


n: 
A 


i 
i 


| Foglie di gemma elastica, placche, valvole, tubi, cinghie per la trasmissione di movimenti . 


I 
i 


CORDONI ELENTRICI BREVETTATI SISTEMA BERTHOUD, ROREL e c. | 


‘62 Monitore. delle Strade. Ferrate 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA IE 

Si 5a 

JE E :5 È 

DI COSTRUZIONI METALLICHE de Sag Eroe 

Oo isti; 

ui ‘ diretta dal Comm, Ing. FRANCESCO KOSSUTH ‘ | 5 8 È È 

m Egt& 
SEDE E Picezione: Napoli, 24, Yia. Menna Ì | = < STE o 8 
i o o 2 SS, è 
Opiricii NIECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) | z o 83£_S 
sed , . © Stone 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia S < A° È - Ho 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e SD nen SE a > ta) 
di Parigi del 187%, ossia le medaglie al Merito ed. al Progresso a Vienna ed una D Lu) . cz A, A Dia it 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 3 I SE 15398 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1981 in Milano e del 1884 in Torino, = na è è LD Le 8% E 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed , Ba NT > = > _© È 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una meraglia d'oro, per i prodotti = | di 97 SE à, 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì ‘il premio maggiore della »i ©) -|Z3 È CISA 
Esposizione, ossia la grande ed unica melaglia d'oro, votata dal Municipio di To- ni >Il zs | 5U<@ Pe 
‘ rino in favore dell’ ‘industriale più benemerito del Paese. = LU > Sa 5 a E 
All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 2A N io, Opa 2E5 è 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria Ala so a 2 & ER» È 
per la specialità dei ponti metallici; “delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. il. 0 2 DI: DES No 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio E >e è EE 38.g13 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197.400 metri quadrati di S Fui «d S SÈ d =È 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere DD C) se ON A Fo $ 
eseguiti in Italia nel sopradetto .periodo di tempo. i Sa S550MÈ 
Inoltre l'impresa ha assunto dal 1830 per conto delle Ferrovie Meridionali, = dg, È 
Sicula-Occidentale el Alta It lia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per OC e 2 20 AS : 

conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi CAI marine pel O_ <a as. 

Naviglio dello Stato. ner cd sal "f- 00 
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dei Giornali Italiani ed Esteri sc 
TORINO — Via Finanze, 18 — TORINO "a © ‘FABBRICA DI. 
Quest: Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle amministrazioni di LIME E CHIODI 


t PASTORI E SESTI. 
utti Ì giornali d’Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e Pi ( can Marti na 
le inserzioni pei medesimi a prezzo. di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie AZZA 6 VOMO DAN MAFtIno, N. 


di puntualità ed esattezza. TORINO 


Di SOCIETÀ IT ITALIANA. a 
DEI CEMENTI e pecce CALCI IDRAUL ICHE 


ùÙW\ocietà Anonima — Sede in Bergamo 


—_— sro —— 
CRI sociale L. 3,000,000 — Versato L. 2.7650,000 


=} FABBRICA 


Orricne IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, 
COMEMBUNO, ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO 
VITTORIO, OZZANO PRESSO CASAL MONFERRATO, SENIGALLIA, NARNI, MONTECELIO. 
, Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d’A gricoltura, Industria e Commercio ed dal fronoipaee 
| Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di dui Portland; 
di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, 
condotte d'acque e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre 1,000,000 di quintali - Forza motrice 1000 cavalli-vapore. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in 


sacchi od in barili Pon la Marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata 
per ogni effetto di legge 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 


| LOCOMO | CARRI. LOCOMO-| CARRI 
TIVE |© carrozze TIVE |e carrozze 


Freni ) Totale delle appli | 


Totale come a tergo . . - 18,926 | 119,458 
» Luglio 1883 . . . 10,221| 45,290 


Aumento in quattro anni 


automatici ) cazioni . . . - 18,926 | 119 458 


Freni non ) Totale delle appli- 
automatici ) cazioni . . . . 2,911] 10,004 


8,705| 74,168 


Total > «a POLBS7 129,403 4 E OZO o 8 ui en 
32,873 


s 151,299 
Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


Roma — VIA QUATTRO FONTANE, 159. 


AGENZIA P ER È ITALIA | Torino — VIA OSPEDALE, 26. 
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SOULEITA ANUNIMA ILlALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


Sepe in Torino -—— CapiraLE versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e C. 


, 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


= rc6___mT___________TTr_—_rr_r_—____—_—_r_____2221u1nzo——=——_2n2px»"t=t———— 11 — — = ____——.-._umdulee"+/lT**kKkKYz:-<<<<xxx-*"?*-X‘*+ 
FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af, Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adoltato per il servizio generate del.à iurza 

motrice alle Espostzioni- 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Firotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale Elettricità, 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultau economici importanti e 
constatati - Grande superficie di riscallamento - Facilità di 
nettameuto - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a {0 litri d'acqua per chilogr, di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di risca]- 


damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
le incrostazioni. 


gi Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 
_———rrrr--nmmÀarrrrrrrr.rr—r._..——_————.——_—————————————+@È6—+++=6hmÒxxm 
EAARAAAAAAAALAAAACAAAAAZAZEZ 
CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


î con Cave, Forni ed Officine in 
Anzano pi Sopra, Vrsr, Ranica, Nkmrro, ALzino, Aspazia DI Vanr'Aura E ComENnDUNO 
4 IN Vanum SERIANA, Riva ni SoLToO R SuLzano, PiLzone sui taco p'Iisto. 

Cemento eminentemente idranlico a rapida presa, qualità superiore — Cemento emin i i i 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce Nitra idraulica di uno ea lica 
uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — (‘emento Portland artifici Vaia 

Produzione giornaliera di oltre /500) quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento coll Fer i 
di Valle Seriana, Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non esi 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. Ra 
@ <onti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. 


> RARZY TI 3 | TARARARANRAA 


Torino, 1889 — ‘ip. e Lit. CamiLLa E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 
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Anno XXII. 


Sabato, 2 Febbraio 1889. 


NONITORE DELLE STRADE FERRATE. 


Num. 5. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali c Commereiali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim 
PER L'ITALIA .. 00000000 IL. 0 11 G 
Per L'ESTERO... ....... « 28 15 8 
Un numero separato centesimi 50 
» . arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


‘ Inserzioni nel corpo del giornale TL. 1,00 la linea 
Amina: scarta Cent. 30 ” 


lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Anaunzi si ricevono all'Uflicio del Giornale, via Finanze, 15 — Torino 


e _________—___È6_.___—____—__—_+———_———_——_m — 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Creazione di una terza serie.di 50,000 obbligazioni ferroviarie. — Le tramvie elettriche 
in Europa ed America alla fine del 1887. — Relazione del Consiglio d’ Amministrazione della Rete Sicula sul- 
l'esercizio 1887-88 (Cont.). — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed î Lavori Pubblici. — Informazioni partico- 
lari del MonITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Nolizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli 
Azionisti. — Avvisi d’ Asta. — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


CREAZIONE DI UNA TERZA SERIE 
DI 550,000 OBBLIGAZIONI FERROVIARIE 


Pubblichiamo — come di consueto per i princi- 
pali atti amministrativi e documenti ufficiali con- 
cernenti le Ferrovie — il’ testo del Z°egia Decreto 
che autorizza le Società delle Strade Ferrate Ita- 
liane a creare una terza serie (C) di 550,000 obbli- 
gazioni ferroviarie 3 0[0 ammortizzabili. 


Il numero 5748 (serie 3°) della Raccolta ufficiale delle leggi 
e dei decreli del Regno contiene il sequente decretò: 
UMBERTO I | 
per grazia di Dio e per volontà della Nazione 
Da RE D'ITALIA . 

Veduto l'art. 3 della legge 27 aprile 1885, N. 3048 
(Serie 3); 

Veduti gli articoli 27 del Contratto per l'esercizio della 
rete ferroviaria del Mediterraneo, 31 del Contratto per la 
rete Adriatica e 24 di quello per la rete Sicula, approvati 
con la suddetta legge del 27 aprile 1885; 

Veduto il regolamento approvato col R. Decreto del 
16 novembre 1886, N. 4181 (Serie 3°), e le modificazioni 
portatevi dal R. Decreto 2 agosto 1887, n. 4964 (Serie 3*); 

Veduti i Regi Decreti del 3 giugno 1887, n. 4514 (Serie 38) 
e del 25 marzo 1888, n. 5278 (Serie 32), con i quali, in 
base alla facoltà concessa con le diverse leggi riassunte 
nel secondo dei detti decreti di fare entrare nelle Casse 
dello Stato, mediante alienazione di obbligazioni ferro- 
viarie 3 per 100 a tutto il 30 giugno 1888, la somma di 
L. 409,729,307.07 venne autorizzata complessivamente ta 
Creazione di n. 1,300,500 obbligazioni da L. 500 ciascuna, 
di cui 700,000 di Serie A e 600,500 di Serie 8; 

Veduta la legge 19 giugno 1888, n. 5452 (Serie 3°), con 
Ja quale fu data facoltà al Governo di autorizzare la emis- 
sione di altre obbligazioni ferroviarie 3 040, quante occor- 
rano per procurare al Tesoro dello Stato l’incasso effettivo 
di L. 162,000,000 a tutto il 30 giugno 1889; 

Ritenuto che per le accennate disposizioni di legge fu in 
totale autorizzata la emissione di tante obbligazioni ferro- 
viarie 3 0{0 quante ne occorressero a procurare allo Stato l’ef- 
fettivo introito di L.5741,729,307.07, di cui L. 511,729,307.07 
per le costruzioni ferroviarie, e L. 60,000,000 per il ser- 
vizio delle Casse degli aumenti patrimoniali; 


Ritenuto che dal collocamento delle 1,300,500 obbligazioni 
di Serie A e R già emesse, si è ottenuto un prodotto raggua- 
gliato a L. 391,923,250 e che perciò rimangono da realizzare 
L. 179,806,057.07, e cioè in conto degli incassi autorizzati 
a tutto giugno 1888... . . . L. 417,806,057.07 
e per competenza dell'esercizio 1888-89 » 162,000,000.00 


—_——»— _—— 


L. 179,806,057.07 

Riconoscinto che la quantità delle obbligazioni debba 
essere ripartita e regolata fra le Società esercenti le reti 
Mediterranea, Adriatica e Sicula nella proporzione rispet- 
tiva di 50, 40 e 12; si: 

‘ Veduti i relativi corsi di Borsa odierna; 

Riservato ogni effetto delle liquidazioni finali e di saldo; 

Sulla proposta del Nostro Ministro delle Finanze, interim 
del Tesoro, di consenso col Nostro Ministro dei Lavori 
Pubblici; —. 

Abbiamo decretato e decretiamo : sr 

Art. 1. Le Società delle Strade Ferrate italiane provve- 
deranno a creare una terza Serie (C) di cinquecentocinqnan- 
tamila (590,000) obbligazioni ferroviarie 3 0/0 ammortiz- 
zabili, da valere in conto di quelle da emettersi per le 
costruzioni ferroviarie e per il servizio delle Casse degli 
aumenti patrimoniali a tutto il 30 giugno 1889. 

Art. 2. La ripartizione dei titoli, compensate le diffe- 
renze delle precedenti due emissioni (Serie A e -B) è fissata: 

per la Società delle Strade Ferrate del-Mediterrano in 
obbligazioni n. 269,600; 

per quella delle Strade Ferrate Meridionali (Rete Adria- 
tica) in obbligazioni n. 215,700; | 

per quella delle Strade Ferrate della Sicilia in obbli- 
gazioni n. 64,700. 

Art. 3. Le obbligazioni per un decimo della loro quantità 
saranno in titoli unitari di L. 500 (cinquecent») ciascuno 
e per nove decimi in titoli di valore quintuplo, cioè di 
L. 2000 (duemilacinquecento) ciascuno. 

Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo 
dello Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Regno d'Italia, mandando a chiunque 
spetti di osservarlo e di farlo osservare. 

Dato a Roma, addì 141 ottobre 1888. 
UMBERTO. 
A. MAGLIANI. 


G. SARACCO. 
Visto, 11 Guardasigilli, Zanarpetti. 
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LE TRAMVIE ELETTRICHE. Il prospetto fu compilato dal sig. Preece e da lui pre- 


sentato nel dicembre1887 alla « Institution of civil Engineers » 

IN EUROPA ED AMERICA ALLA FINE DEL 1887 d'Inghilterra, durante la discussione fattavi su di una rela- 
AE zione di Edward Hopkinson circa « The Bessbrook and Newry 

Tramway ». Questa monografia di E. Hopkinson sul suo 

A complemento della breve e riassuntiva notizia pub- | tramvay elettrico di Newry è importantissima — per ragione 
blicata nel n. 43 (27 ottobre 1888), riportiamo ora dalla | del successo della linea, dell’accuratezza nella sua costru- 
Revue Générale des Chemins de Fer il seguente prospetto | zione e dello studio sperimentale metodico di cui essa fu 
delle tramvie elettriche che erano in esercizio in Europa | oggetto — ed è inoltre una delle più utili relazioni che siensi 
(Inghilterra e Continente) ed in America alla fine del 1887. | pubblicate sulle tramvie elettriche. 

Per ciascuna tramvia è indicato nel seguente prospetto: Circa la lunghezza delle tramvie elettriche si deduce in- 
la città; l’anno d’apertura all'esercizio; la denominazione e | tanto dal prospetto che esse sono tuttora assai poco attuate. 
lunghezza della linea; la natura dei conduttori elettrici; il | Contavansi infatti, alla fine del 1887, circa 200 chilometri 
sistema delle macchine generatrici o degli accumulatori; la | in esercizio: dei quali 65 in Europa (35 in Inghilterra e 30 


natura dei motori delle generatrici. sul Continente Europeo) ed i rimanenti in America. 
È fl 
£.9 er. i SISTEMA NATURA 
33 S.S i NATURA delle dei _ i 
Ce” Dea i a motori 
CITTÀ 3 È LINEA CHI dei macchine generatrici delle 
[eo . 
22 Az conduttori elettrici o degli . genera. i 
SU = accumulatori trici 
csi 3 
| 
| 
GRAN-BRETAGNA | 
Blackpool. . .|1885! Tramways di Blackpool . . . . . .| 3,2|Rotaiacentrale interrata ai Holroyd-Smith. . . . ./a vapore, 
Brighton. . .(|1883; Spiaggia di Brighton... . .. .| 16|Rotaie . . . . Volk. o... . .. .|AQIZz | 
» =S A nai 6,4 » Accumulatori. . . . . n vapore 
Giynde . . .| — | Giynde Clayptis. o... . 0... .| 1,6|Acielo scoperto . . .: Telpherage. . . 0...» 
Londra | Tramway.Nord . _. ‘164 ) Accumaulatori Elieson » 
| S. * * «| 7 } Metropolitan (Stradforl e Manor: Park) E i i 
| Newry. . + .|1885| Bessbrook a Newry . . ; 5,2 | Rotaia centrale sporgente | Hopkinson... . +. . iidraulie. 
Portrush. . .|1883| Portrush a Bushmills . 9,6 | Rotaia laterale sporgente | Siemens. ./... +! » ! 
Ryde . Gettata di Ryde . 1,2|Rotaie . .... .| » |a gaz 
| CONTINENTE EUROPEO 
Amsterdam . .| — | Cortverloren Park . . +] 0,81 Aereo. . . . . . .' Siemens. . . . . . . a vapore 
Berlino . . .|1881| Lichterfeld dale Berlino: t0.Anbalt) - . 2,6 (Rotaio . ..... » » | 
Bruxelles. . .{1887| Tramways. . i . .|] 8,0 » Accumulatori Jullien. . . » 
Charlottenburg . | — | Spandauer Rock. ..... 0.0.0.» | Aereo .°. . . . .| Siemens. . de » 
Colonia . + — | Tramways. . - .| » Accumulatori Hiber. . . » 
Francoforte SM. 1884! Ferrovia da Francoforte a Offenbach . . 6,6! Aereo . . . . . .| Siemens. . Sa » 
Amburgo. . .|1886 Tramways. . 2 De ” Accumulatori Hùber. pe » | 
Hohenzollern .|1834| Miniere di Hohenzollern (Alta Slesia) - 0,8 | Aereo . . . . . .| Siemens... .. . + » 
Vienna . . .|1884| Moedling a Hinterbruel . . . .| 4,5 » » » | 
Zaukerode . .|1882| Miniere di Zaukerode (Sassonia). 0,8 » » no 
AMERICA 
Appleton, Wis. . |1886| Appleton Electric Street Railway . 7,2 | Aereo doppio . . .| Van Depoele, 5 vett. motrici turbini 
Asbury Park N. J| -- | Lea Shore Electric Railway . . . . .| 6,4|Aereoe 3° rotaia. . .| Daft... 0... » 
Baltimora M. D. 11885] Union Passenger Rail Me SOTADAnO: a » » a vapore 
Bellevue, Pa. .| — 0,8 ” » » 
Binghamton N.Y.| — | Washington Street and State sli lum Ele- 
; ctric Railroad . : 8,9 | Aereo . . . . . .| VanDepoele(*) . . . . | 
Il Denver, Col... |1886] Denver Tramway Company . + + + +| 6,4|Condutto . . . . .|Short-Nesmith, serie. . . » 
Detroit, Mich. . |1886| Detroit Electric Railway Company . 3,2 | Aereo doppio . . . .| Van Depoele, 4 vett. motrici Do 
» 1886) Highland Park Railway Company . n, 1 . » » 2 » » | 
Gratiot, Mich. .| — | Gratiot Electric Railway Company . n,8 | Aereo. . . .. . + » 1 ”» » 
Ithaca,‘N. Y. .| — | Ithaca Street Railway Company. . i Bi ACOO,: do, i Dil È o | 
|| Kansas City, Mo. | — | Kansas City Electric Railwa Company Va » Henry de mu 
Lima 0. . . — | LimaStreet Railw. Motor ind PowerComp. ;10,4 | Aereo . . . Van Depoele, 7 ‘vet. motrici vo | 
Los Angeles Cal. |1887| Los Angeles Electric Railway Company. | Aereo semplice e doppio. Daft, 4 vetture motrici . DO 
Mansfield, 0. .| — | » | Aereo ” .| Daft. . i 
Montgomery Ala (85-86) Capital City Flectric 6 Street Railw. Comp. 17,6 | Aereo » .| Van Depoele, 20 vett. motrici CINE 
Port Huron Mich. :85-86| Port Huron Electric Railway Company 6,4 | Aereo » i » 3 » » 
Richmond Va. . | — | Richmond Union Passenger Railway n | Aereo » . | Motore Sprague . » 
St.Catherine's,0. | — _ 9,6 | Aereo » .| Van Depoele ; » 
Scranton, Pa. .|1856| Scranton Suburban Railway Company. 8,6 | Aerco » .| Van Depoele,3 v. motr. avap. » 
Wichita, Kan. .|} — | Wichita Riverside and Suburban Railw. C. | 6,4 Aereo » .| 6 vetture motrici . » 
Windsor,Can. .|1885! Windsor and Walkerville Elect. Railw.C.| 2,4 | Aereo semplice. . . .| Van Depoele, 1 vett. motrice » 
Voonsocket, R.I. | — | Woonsocket Stret Railway Company . — | Aereo » . . .. » » 


ssa bud ; ee 


e i i lie e a e CRE 


(*) La « Van Depoele Company » si è, circa la metà dello scorso anno, fusa colla « Thomson-]Tonsson Company ». 
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SOCIETÀ ITALIANA 
PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Relazione del Consiglio d’Amministrazione 
(Terzo Esercizio 1887-88) 


(Continuazione — V. n. 50 del 1888). 


2. — Commissioni di consegna. 


‘ Oramai può dirsi che le commissioni di consegna abbiano 
fornito per intiero il compito loro, poichè tutte presenta- 
rono le rispettive relazioni. 

Riguardo alla consegna delle linee non si ebbero gravi 
dissidi, se si eccettuano talune proteste che noi fummo co- 
stretti a fare al Governo circa lo assetto delle linee e la 
insufficienza dei fondi indicati nell’allegato 2. 

Per gli approvvigionamenti occorse un breve lavoro sup- 
pletivo per conteggiare le provviste che si trovavano presso 
gli uffici, le stazioni, ecc. alla mezzanotte del 30 giugno 1885, 

Per il materiale rotabile e di esercizio furono appianate 
gran parte di differenze, e solo rimase insoluta Ja questione 
del materiale rotabile, che per impellenti bisogni del ser- 
vizio non fu possibile mettere fuori circolazione nel luglio 
1885, sebbene avesse bisogno di riparazione. 

Riepilogando i risultati ottenuti dalle Commissioni di con- 
segna, vindichiamo qui appresso le valutazioni da esse fatte: 

a) Approvvigionamenti . . . L. 2,076,977.29 
b) Materiale rotabile . . . . » = 10,258,682.73 
c) Materiale di esercizio . . . >» 1,062.480.60 


L. 13,397,740.58 


e perciò una differenza in meno di L.4,602,259.42 risp+tto 
alla somma di 15 milioni da noì versata al Governo; questa 
differenza, come vì è noto, rimarrà nelle casse dello Stato 
a titolo di cauzione. 


3. — Esercizio delia rete. 


$ 1° —- PRODOTTI. 


Lo sviluppo assoluto delle linee in esercizio costituenti 
la intera rete, che al 90 giugno 1887 era di chilometri 068, 
aumentò a chilometri 673 colla fine dello scorso esercizio. 

Tale aumento è dovuto al prolungamento di 2 chilometri 
della linea complementare Siracusa-Noto, per effetto della 
apertura all’esercizio della stazione definitiva di Noto, ed 
allo allungamento di 3 chilometri della rete principale per 
essersi sostituito al bivio di Canicattì un binario dì raccor- 
damento clie congiunge direttamente la stazione di Canicatli 
a quella di Castrofilippo. 

Però, tenuto conto del tempo in cui ebbero luogo le mo- 
dificazioni anzidette, lo sviluppo medio della rete da noi 
esercitata dal 1° luglio 1887 al 30 giugno 1888 risulta di 


chilometri 607 per la rete principale, di chilometri 64 per” 


le linee complementari, e perciò di chilometri 671 comples- 
sivamente, giusta quanto rilevasi dall'allegato n. 4. 
Nell’esercizio 1887-88 il prodotto, depurato dalle tasse 
erariali e di bollo, ripartibile col Governo ammontò: 
Per chilom. 


per la rete principale a L. 6,961,227.46 cioè L. 11,468.25 
per le linee complem. a »  1495,879.45 » » 3,060.62 


Confrontati i suddetti prodotti con quelli dell’esercizio 
antecedente, si ha Ja diminuzione di L. 733,603.74 per la 
rete principale, corrispondente a L. 1,208.57 per chilometro 
e di L. 679,392.63 per l’intera rete, pari a L. 1012.01 per 
chilometro. 

Ripartendo i prodotti della rete principale alle diverse 
categorie dei trasporti (vedasi allegato n. 3) si hanno .le 
cifre del seguente prospetto, dalle quali risulta che la di- 
minuzione si è manifestata su tutte le categorie dei trasporti 
stessi. 


Prodotto ottenuto 


nella rete principale DIFFERENZA 
CATEGORIA DEI TRASPORTI negli esercizi 
1867-88 | 1886-87 | in più |1n meno 
I Lire | Lire Liìre Lire 
| Viaggiatori . . . . . + 2,996,553.68/3,430,675.77 » 434,122.09 
| Bagagli e cani. . . . , 61,129.23 714 ,326.70: » 13,197.47 
\{irande velocità. 330,184.31] 345,831.90 » 15,197.59 
Trasporti aPiccola veloc. accel. 207,578.88|  273,853.06|. . » 6,274.68 
Piccola velocità, 3,271.656.91 |3,540,436.59 » 268,779.08 
Prodotti indiretti. 34,174.4b|  30.206.65) 3,967.80 » 


Totali |6,901,227.46|7,694,831.17, 3,967.80 191,501.51| 
————————________—_—_——_—_ÉÉ 
. o 733,603.71 | 


| ——___—__———————————{ TT... ZE===E-._—T ZL  AAE 


Diminuzione sull'esercizio precedente 


Circa le cause che diedero luogo a così rilevante dilfe- 
renza basterà ricordare la epidemia colerica, la quale nello 
scorso anno, scoppiata con grande veemenza a Messina, pa- 
ralizzò quasi completamente il traffico sull’intera regione 
orientale dell’isola. | 

A questo aggiungansi la crisi zolfifera, le cui gravissime 
conseguenze hanno richiamato l’attenzione degli industriali, 
degli economisti e del Governo stesso; le crisi bancarie 
sopra alcune piazze che isterilirono il credito e danneggia- 
rono ì rapporti commerciali della Sicilia col continente; e 
infine il mancato trattato di commercio colla Francia che 
arrestò l'esportazione di uno dei prodotti principali dell’isola. 

Delle L. 733,603.71 che quest'anno abbiamo in meno, ri- 
spetto all’anno precedente, più .di metà è dovuta al dimi- 
nuito movimento dei viaggiatori e più di un terzo alla pic- 
cola velocità. 

Le cifre del seguente quadro vi dimostrano come la di- 
minuzione dei prodotti siasi verificata su tutte le linee che 
costituiscono la rete, comprese le complementari, e solo 
finno eccezione il tronco Roccapalumba-Santa Caterina e il 
tronco Catania-Siracusa, nel quale i danni della crisi furono 
compensati dal maggior traffico delle merci causato dal 
tronco Siracusa-Noto. 


—- 


Prodotto medio 
chilometrico 


Lunghezza 


mi DIFFERENZA 


LINEE IN ESERCIZIO 


1 1887-88 | 1886-87 | 1887-88 | 1886-87 | in più |in meno 
I Chilom. | Chilom. Lìre Lire Lire Lire 
| Messina-Catania . . 95 95 |15,881.42/17,932.62 » 2,051.20 
1 Catania-Siracusa . . 87 8i 5,656.15) 5,590.20) 65.95 » 
Bicocca-Caltanissetta- 
Canicatti-Caldare . 168 166 |13,646.2915,982.30 » 2,336.01 
': Palermo-Porto Empe- 
| docle . . . . . 151 151 |13,482.86'15,970.05 » 2,487.19: 
Roccapalumba-S. Ca- | 
| terina. . . . + 57 57 5,581.—| 1,720.80:3,860.31 » 
Canicatti-Licata . . 49 50 6,406.24] 6,845.20 » 438.96 
Siracusa-Noto . . + 533 31 3,322,42) 4,004.56 » 082.14 
‘l'ermini-Cefalù . . 31 6 9,782.—! 2,921.17 » 139.17 
673 6043 


ie —<-— 


Venendo ora a parlare delle singole categorie di trasporto, 
vi presentiamo gli annessi prospetti portanti i numeri da 6 a 
19, nei quali figurano i principali dati del movimento e del 
prodotto della intera rete, compresovi le linee complementari. 

Da tali prospetti rileverete che i viaggiatori trasportati dal 
1° luglio 1887 al 30 giugno 1888 (veggansi i prospetti 6, 7 e 
8) ascesero a n. 1,773,992, cioè n. 210,141 meno dell’eser-. 
cizio precedente, dando un prodotto di L. 3,134,588.84 con 
una dilferenza in meno di L. 411,790.63. | o 

Risulta pure una diminuzione sul prezzo medio per ogni 
viaggiatore (L. 1.77 pel 1887-88 e L. 1.79 pel 1886-87), da 


‘attribuirsi alla istituzione di nuovi biglietti di andata e ritorno 


e all'attuazione dei treni suburbani a prezzi mitissimi fra le 
città di Palermo e di Messina e le località circonvicine. 

La categoria dei bagagli e cani (veggasi il prospetto 9) 
diede un prodotto totale di L. 62,672.89, mentre quello 
dell’anno antecedente era stato di L. 75,574.77, cosicchè si 
ebbe una differenza in meno di L. 12,901.88, da imputarsi 
alla diminuzione dei viaggiatori, coi quali tale trasporto è. 
strettamente legato. 

Sui trasporti a grande velocità (come si rileva dal pro- 
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spetto 10) si nota un discreto anmento nel movimento delle 
mercanzie e del numerario e all'incontro nna diminuzione 
nel trasporto delle derrate alimentari; il prodotto comples- 
sivo di L. 338,899.65 è inferiore a quello dell’anno passato 
di sole L. 10,061.40. | 

In simile condizione si trovano i trasporti della piccola ve- 
locità accelerata (vedasi il prospetto 11). essendosi verificata 
una rilevante differenza in più sul prodotto delle derrate 
alimentari, la quale però viene assorbita e di poco superata 
dalla diminuzione nei trasporti di bestiame. Cosicchè si ebbe 
nn prodotto totale di L. 273,498.18, che messo in confronto 
con quello dell’anno antecedente, che aumentò a L.275,033. 69, 
di la lieve differenza di meno di L. 1990 61. 

Le merci trasportate a piccola velocità (come risnlta dai 
prospetti 12,13, 14), furono tonn. 711,097, cioà tonn. 39,169 
meno dello scorso anno, differenza rappresentata quasi inte- 
ramente dalla deficienza sni trasporti di zolfo (tonn. 37,548). 

Il prodotto della piccola velocità fu di 1, 3,313,216.99, 
mentre per l'anno precedente si ebbero L. 3,559,749 91, 
e perciò la diminuzione di L,. 246,020.92. 

Anche per gl’introili diversi (vedasi prospetto 15) si 
riscontra una diminuzione di L. 0449,34, essendochè quelli 
dell'esercizio 1887-88 montarono a I. 72,808.40 e quelli 
dell'esercizio precedente a L. 78,257.71, diminuzione spie- 
gabilissima se si pon mente che gl’introiti diversi prove- 
nendo dal traffico ne seguono tutte fe fasi. 

I prodotti indiretti invece, i quali sono indipendenti dalle 
condizioni generali del traffico, diedero (come risulta dal 
prospetto 15) L. 34,230.36 d’iniroito, mentre nell’anno 
passato si ebbero L.30,206.65 con un anmento di L. 4023. 71. 

Affinchè possiate fare confronto dei prodotti ottenuti mese 
per mese nelle varie categorie di trasporti durante i primi 
tre anni d'esercizio della nostra azienda, presentiamo, in- 
sieme ai quadri statistici, un apposito diagramma. 


$ 2° — CORRISPETTIVI A RIMBONSO DI SPESA. 


“In questo csercizio abbiamo potuto meglio precisare i 
corrispettivi in rimborso di spesa, sia perchè parecchie di- 
vergenze furono già risolute col Governo in ordine ai tra- 
sporti per conto dei valori e dei fondi speciali, sia perchè si 
venne ad un accordo coll'Amministrazione postale riguardo 
al trasporto dei paccht. 

Sebbene non fosse stato possibile comprendere nella con- 
tabilità di cui ci orcupiamo tutta la liquidazione dei tra- 
sporti fatti antecedeniemente, e che fu convenuto doversi 
conteggiare in base a norme stabilite d’arcordo col Governo, 
pure icorrispetlivi di cui trattasi ammontano a L.148,440.91; 


menire nell’ antecedente esercizio si limitarono a lire 
135,364.54. 

Quest’introito è così ripartito : 
Treni, carrozze e carri in servizio dello Stato, L. 1,294.80 
Importo corrispondenza e pacchi postali . » 81,710.14 
Trasporti per l'esecuzione dei lavori a cotlimo 

e dell'allegato BO... .... +. » 44,600.45 
Diversi . LL... +. » 20,832,52 


L. 148,446.9 
$ 3° — TARIFFE. 


In fatto di tariffe non poche furono le migliorie appor- 
tate e le agevolazioni concesse durante l'esercizio chiuso al 
30 giugno ; ogni studio fu da noi posto nel promuovere lo 
sviluppo del traffico in vista anche della crisi che ha tra- 
vaglialo il paese. 

Viaggiatori. — Questo ramo di trasporto, tenuto pre- 
sente la sua rilevante importanza (43 per cento del prodolto 
totale) fu oggetto di studio particolare. 

In primo luogo volendo estendere maggiormente le rela- 
zioni fra i principali centri e le località circonvicine, isti- 
tuimmo ‘dei treni suburbani con orario conveniente, ridu - 
condo i prezzi del 34 per cento, riduzione che in parto è 
sopporlata direttamente dallo Stato pel ribasso dell'imposta 
erariale dal 13 al 2 per cento. 

L’Amministrazione dovelte in seguito limitare in una cor- 
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chia più ristrella questo esperimento, che però continna tut- 
tora, per vedere fino a qual punto le sarà possibile di con- 
ciliare gl’interessi proprii con quelli del pubblico. 

Furono inolire concesse non poche altre corrispondenze 
con biglietti di andata e ritorno, avnto rignardo alle rela- 
zioni commerciali fra località e Jocalità ; e fu estesa la va- 
lidità, elevandola da 12 a 30 giorni, mercà il pagamento di 
nna tenue soprafassa, di quelli speciali già esistenti fra le 
principali città dell’isola. 

Fu «del pari riorganizzato il servizio cumulativo dei viag- 
giatori colla ferrovia Palermo-Trapani, disponendo apposite 
coincidenze di treni in modo che i viaggi si possano effet- 
Inare da punto a punto senza sostare al transito, come prima 
avveniva. 

Durante il detto esercizio poi ebbero attuazione pratica 
le nuove madalità concordate col Governo circa lapplica- 
zione delle concessioni speciali riguardanti gli impiegati e 
altre categorie di persone, fu estesa la vendita dei nostri hi- 
glietti all'estero, furono infine stabiliti appositi biglietti di 
accesso nelle stazioni, ecc. 

Merci. — Ragioni di brevità non ci permettono di enn- 
merare categoricamente Infte le innovazioni apportate alle 
tariffe merci durante Vanno sociale 1887-88, e perciò ci li- 
miliamo soltanto ad accennare le più salienti. 

La tariffa Jocale pei trasporti della pietra calcare esistente 
nei pressi di Priolo, Siracusa, Cassibile, Avola e Noto e della 
pietra lava che costituisce il sottosnolo del versante etneo 
in cni si svolge il tronco Catania-Giarre, attesi i risulta- 
menti ottenuti nel primo esperimento, fu estesa a molte 
altre stazioni e poi venne generalizzala a tutta la rele. 

Parimente fa istituita una nuova tariffa locale allo scopo 
di promuovere il commercio della pietra pece delle cave di 
Ragusa, la quale tariffa, se oggi è poco prodattiva, sarà di 
maggiore utilità quando l'attuale linea complementare Si- 
racusa-Nota, prolungandosi, si avvicinerà sempre più al luogo 
di estrazione di tale materiale da costruzione. 

Pei trasporti di vini sulla linea litoranea Messina-Catania- 
Siracusa-Noto si è provveduto con apposita tariffa speciale 
locale, la quale concede un adeguato ribasso ginstificato 
dalle condizioni in cui si trova attualmente il traffico vini- 
colo della Sicilia. 

Diverse agevolezze furono accordate estendendo talnne 
tariffe speciali a nuove categorie di merci, coordinandone 
la nomenclatura, aprendo al servizio del pubblico nuove 
agenzie, e attuando anche per le merci le nuove norme per 
le concessioni speciali. 

Rivolgemmo eziandio Je nostre cure al miglioramento del 
servizio cumulativo italiano cd estero, al quale però nonsi 
potrà dare un assetto normale sino a che il servizio a trs- 
verso «dello stretto continuerà ad essere fatto nelle attuali 
condizioni. (Continua). 


ATTI UWUFCFIGIA LI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


— Gazzella Ufficiale del 25 gennaio (N. 21). — Regio 
Decreto 6 gennaio 1889, numero 5969 (Serie 3*), col quale 
si dà esecuzione all'accordo postale tra NItalia 
e l'isola di Malta per lo scambio dei vaglia 
postali. 


— Gazzella Uficiale del 26 gennaio (N. 22). — Regio 
Decreto 1! ottobre 1888, numero 5748 (Scrie 3°), che anto- 
rizza le Società delle Strade Ferrate Italiane 
a creare una terza serie (C) di 450,000 obh- 
bligazioni ferroviarie 3 0/0 ammortizzabili. 
— Abhiamo pubblicato a pag. 65 di ques‘o numero il testo 
del R. Decreto. 


e degli interessi materiali 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Ferroviu di circonvallazione u Roma 
(Dalla stuzione di Trastevere a quellu di Termini). 

La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha rassegnato al R. Ispettorato Generale il progetto 
del tronco di congiunzione della stazione di Roma 
Trastevere con quella di Roma Termini, della li- 
nea di circonvallazione di Roma , col quale viene 
completata la serie del progetti relativi alla linea 
medesima (°). 

Per ragioni di miglior distribuzione di lavoro, il 
progetto è diviso in due tronchi: l’uno comprende 
il ponte sul Tevere, l’altro la tratta di linea rima- 
nente. In uva terza parte poi del progetto souo com- 
presi ì lavori necessari per una rettifica altiuetrica 
della linea esistente Termibi-S. Paolo, nella tratta 
compresa fra il punto d’innesto della uuova linea e 
la via Tuscolana, cicè per ridurre l’attuale pendenza 
del 10 0/0 a quella del 7.50 0/0. 

Il umnovo tratto di linea da costruire misura 
m. 2777.44, e la distanza fra gli assi dei fabbricati 
viaggiatori delle stazioni di Trastevere e di Termiui 
risulta di m. 9215.92. La pendenza massima adottata 
è quella del 7.50 per mille. Tutta la tratta di fer- 
rovia per il raccordo, del quale trattasi, sarà eseguita 
a doppio binario. 

Il primo tronco riflette, oltre il ponte, tutte le opere 
dall'uscita della stazione di Trastevere all'imbocco 
della galleria dell’ Aventino, per un percorso di 
in. 394 57. Il ponte è previsto cou un arco centrale 
di in. 125.50 e due viadotti d'accesso laterali a due 
archi ciascuno, della luce complessiva di in. 158.50. 
Quello di destra sarebbe cowposto di due archi, 
della luce ciascuno rispettivamente di mu. di e di 
m. 47.79; quello di sinistra, pure di due archi, ina 
della luce di m. 48 il primo, e di m. 48.75 il secondo. 
Le fondazioni dei due piloni, delle due pile d’ap- 
pogzio intermedio dei viadotti laterali e gli spal- 
loni alle due estremità del erandioso manufatto sa- 
ranno fondati col sistema dell’aria compressa. Il 
tempo previsto per la ultimazione dei lavori è di 
mesi 27. L'importo totale dei lavori cosupresi iu 
questo primo gruppo risulta di L. 2,027,000. 

Il secondo trouco, compreso fra l'imbocco della 
galleria dell'Aventino e il bivio della linea attuale, 
misura m. 4134.29. Esso comprende, oltre la galleria 
sotto l’Aventino, di m. 297, due opere maggiori, 
consistenti 1n due passaggi a travate metalliche, 
la prima di m. 29 ad arco parabolico normale, la 
seconda di m. 30, obliqua. Le vpere d'arte ‘minori 
sono 14; le case cantoniere sono tre ed 1 passaggi 
a livello uno. 

L'ammontare dei lavori del secoudo tronco è pre- 
visto nella somma di L. 1,707,000. Il tempo occor- 
rente per completare 11 lavoro è previsto 1n inesi 24. 

L'ammontare poi det lavori compresi nella 3* parte 
del progetto ammouta a L. 166,560. 

Sì ha quiudi un complesso di spesa di L. 3,900,860. 

Pa ° 
Ruccordamento linee Roma-Orte e EFomu-Solmona. 

La Società delle Strade lerrate Meridiouali ha pre- 
sentato al R. Ispettorato Generale delle Strade fer- 
rate il progetto del tronco di raccordamento della 


(*) V. numeri 50 e 51 del 1888 e 1 del corrente anno, 


linea Roma-Orte con quella da Roma a Sulmona, 
compreso: l’ ampliamento della stazione del Porto- 
naccio, l'impianto di una stazione di servizio sulla 
linea Roma-Solmouna, ed il raddoppio di binario dalla 
stazione medesima al piazzale di scarico della via 
Prenestina. La spesa da incontrarsi per la esecuzione 
dei lavori compresi iu progetto, non tenuto couto 
del valore del materiale metallico di armamento, 
amwonta a L. 3,109,271.85. | 
>< 
Doppio binurio sulla linca Milano Piucenza. 


La Società delle Strade ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione del R. Ispettorato Gene- 
rale il progetto dei lavori occorrenti al raddoppia- 
mento del binario della linea Milano-Piacenza, nel 
tratto cowpreso fra lu stazione di Cudogno ed il 
ponte sul Po. Il progetto in discorso prevede una 
spesa di L. 984,666.80, nou tenuto conto del valore 
del materiale metallico di armamento. Sappiamo che 
la predetta Societa ha chiesto di essere autorizzata 
a procedere alla esecuzione dei lavori iu via di ur- 
genza. 

PIE 

Per l'apertura dellu linea succursale dei Giovi. 

Avvicinandosi l'epoca della attivazione della nuova 
linea succursale dei Giovi, l'Amininistrazione delle 
Strade ferrate del Mediterraneo ha disposto che i 
competenti servizi sociali abbiano a predisporre in 
tempo tutto quanto occorre per l'apertura all’eser- 
cizio della linea wedesima. 

>< 
Ferroviu Parmu-Spezia 
(Tronchs Fornovo-Solignano Ghiure). 

Il Servizio delle Costruzioni per le Strade ferrate 
del Mediterraueo ha stabilito che il giorno 18 cor- 
reute mese abbiano principio le prove statiche e di- 
uauicue delle travate metalliche dei trouchi For- 
novo-Soliguano e Soliguano-Ghiare, della linea da 
Parma a Spezia, del quali è prossima l'apertura al 
pubblico esercizio. 

>< 
Ferrovia Messinu-Putti- Cerdu 
(Galleria Peloritana — Tronco Messina-Saponara). 

Da informazioni che riceviamo da Messina risulta 
essere ormai assicurato che la grande galleria Pe- 
loritana e con essa l’intero tronco Messinva-Saponara 
sarauuo ultimati eutro il corrente mese. Verso la 
metà dello scorso mese restavano ancora da eseguire 
ml. 12 di volto, m. 40 di piedritti e in. 60 di arco 
rovescio. Dovevansi poi eseguire nella galleria è 
lungo il tronco chilometri 8 di armamento. 

>< 
Ferrovia Cutania-Licata. 

La Società delle Strade ferrate della Sicilia ha pre- 
sentato al R. Ispettorato Geuerale il progetto ese- 
cutivo del tratto della linea Cutania-Licata, com - 
preso fra Licata e ‘Terranova, della lunghezza di 
nu. 30,488.24. Di questo progetto dareruo waggiori 
ragguagli uel prossimo nuwmerd del Monitore. 

= 
Ferrovia Lucca- Viareggio. 


L’ Ufficio del Genio Civile di Lucca, incaricato 
della Direzione dei lavori della ferrovia da Lucca a 
Viareggio, ha sottoposto alla approvazione governa - 
tiva il progetto di appalto per la fornitura del sc- 
guente materiale occorrente per la linea medesima; 
cioè: N. 9 deviatoi semplici, dei quali 4 con devia- 
zione a destra e 5 con deviazione a sinistra, e N. © 
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segnali a distanza, con m. l. 3700 di trasmissione. 
Spesa presunta L. 18,000. | 


| Pa 
Ferrovia Verona Caprino. 


Sappiamo che la Società anonima per ia ferrovia 
da Verona a Caprino ha chiesto al R. Ispettorato 
Generale delle Strade ferrate che le venga accor- 
data una proroga al termine fissato dalla conven- 
‘zione per la ultimazione dei lavori. 

FS 
Ferrovia Fabriuno-Sant' Arcangelo. 

(Progetti appalto 5 tronchi della tratta Urbino-Fabriano). 

Ci consta che il R. Ispettorato Generale delle 
Strade ferrate ha disposto che a cura del R. Ispettore 
Capo del Circolo ferroviario di Ancona, signor ca- 
valier Muzy, vengano preparati i progetti di appalto 
dei tronchi della ferrovia da Fabriano a Saut'Ar- 
cangelo, “compresi fra Urbino e Fabriano, prendendo 
per base gli studi eseguiti dalla Società delle Strade 
ferrate Meridionali, modificati dal predetto signor 
Ispettore-Capo. 

La tratta Urbino-Fabriano misura la complessiva 
lunghezza di m. 80,591.47, e venne divisa in cinque 
tronchi, cioè: Fabriano-Sassoferrato, Sassoferrato- 
Pergola, Pergola-Acqualagna, Acqualagna-Ca Me- 
nocchio, e Ca Menocchio- Urbino. 

La lunghezza e l’importo rispettivo dei siugoli 
tronchi sono preventivati come segue: 

Sì tronco, m. 17,831.95 L. 4,942 720.89 


» ) 14.997.66 » 5,013,9 5.61 

9° » » 24,836.36 »  8,858,206 32 
4° D ) 7,8222290» 3,281,073.60 
5° » ) 15,103.21 n» 6,999 235 66 
Totali . m. 80,991.47 L. 29,090, 182.28 


> 
Permessi d'entrata alle stazioni. 
(2° Compartimento della Rete Mediterranea). 

Completiamo col mese di dicembre il prospetto e 
riassunto dello scorso anno 1888, dal 1° febbraio, 
data della istituzione dei permessi d’entrata alle sta- 
zioni: 
Numero dei biglietti venduti Importo dei biglietti venduti 


MESI 1888 


1a Categ. 224 Categ. 1a Categ. 2a Categ. 
0,20 0.10 L. C. L. C. 
Dicembre . . . 18,773 4,744 3,754.60 474.40 
Dal 1° feb- 
braio al 30 } . . 223,042 61,918 44,615 40* 6,191.80 
novembre 
Totali nel 1888 241,815 65,662 


TT" 


48,570.00  6,6606,20 
e siii «ie ; ———r. 
N. 308,477 


L. 45,036.20 
* Compresovi un biglietto bimestrale per L. 7. 
2 
l Biglietti d'andata e ritorno. 


Sappiamo che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico hanno definitivamente 
concordate tutte le modalità che devono regolare il 
provvedimento relativo alla validità promiscua per 
le -due vie di Aversa e di ‘Cancello delle sezioni di 
ritorno dei biglietti di viaggio d'andata e ritorno 
Napoli-Caserta; ed hanno disposto che il provvedi- 
mento stesso, in via di esperimento, abbia ad en- 
trare in vigore dal giorno l] del corrente mese. 

PE 

In vista delle relazioni commerciali esistenti fra 
Porto d’Ascoli ed Ascoli Piceno, la Società delle 
Strade Ferrate Meridionali ha chiesto al R. Ispetto- 
rato Generale di essere autorizzata ad istituire la 
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vendita dei biglietti di andata e ritorno delle tre 
classi, con riduzione normale da Porto d'Ascoli per 
Ascoli Piceno. 

> 

Progetti e preventivi di spese dell’ Adriatica. 

Tra i progetti, di una certa importanza, sotto- 
posti all'approvazione governativa dalla Società delle 
Ferrovie Meridionali, sono i seguenti: 

l. Il progetto delle opere necessarie per conso- 
lidare il rilevato ferroviario fra i chilometri 18.400 
e 18.780 della linea Parma-Brescia-Iseo. Per questi 
lavori è preventivata la complessiva spesa di L. 72,900; 

2.11 progetto dei lavori occorrenti per sistemare 
il rilevato stradale in corrispondenza dei binari di 
raccordo nella stazione di Legnago con la linea Ve- 
rona-Rovigo e per il completamento della massic- 
ciata dei binari e dei piazzali nella stazione mede- 
sima. Spesa presunta L. 34,800; 

3. Il progetto di sistemazione del servizio d’ac- 
qua nella stazione di Rovigo, con annesso preven- 
tivo di L. 24,200; 

4. Il progetto per il ricarico della massicciata 
sul tronco della ferrovia Roma-Solmona, compreso 
fra Tivoli e Castel Madama. La spesa preventivata 
ammonta a L. 25,000. Mediante licitazione privata 
sì provvederà il pietrisco; ì restanti lavori saranno 
esc@uiti in economia; 

o. Il progetto di sistemazione dell’ attraversa- 
mento del torrente Ombrone al chilom. 3.264 della 
linea Firenze-Pisa, e di rialzamento della linea me- 
desima fra i chilometri 34.288 e 36.600. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 289,000. Si pro- 
cederà per licitazione privata all’appalto di tutti i 
lavori del rilevato stradale, di sistemazione delle 
opere d'arte e dei passaggi a livello, di costruzione 
di una casa cantoniera doppia, di un ponte provvi- 
sorio in le@no, nonchè della provvista della ghiaia 
necessaria per la sistemazione delle rampe dei pas- 
saggi a livello. Gli altri lavori saranno eseguiti in 
economia. 

>< 
Progetti e preventivi di spese della Mediterranea. 

Dalla Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo vennero trasmessi al R. Ispettorato Ge- 
nerale per l'occorrente approvazione, ì seguenti pro- 
getti e preventivi di spese: 

L. 5,000 parte della spesa di L. 26,000 occor- 
rente per l'ampliamento del servizio mercì uelle 
stazioni di Pinarolo Po e Barbianello; 

L. 3,700 per provvedimenti urgenti alla fossetta 
di scolo della galleria dei Palazzi fra le stazioni di 
Sticciano e Roccastrada; 

L. 84,700 per costruzione di una tettoia merci 
ed ampliamento del piano caricatore in stazione di 
Poggibonsi; 

L. 26,000 per costruzione d'una galleria artifi- 
ciale al chilom. 123.175 fra le stazioni di Balvano 
e Romagnano sulla linea Napoli-Metaponto; 

L. 0,000 per sostituzione di due pesi a bilico 
della portata di 20 tonnellate con altri da 30 ton- 
nellate in stazione di Savona Marittima; 

L. 4,500 per difesa delle pile del ponte sulla 


Staffora lungo la linea Voghera-Pavia; 


L. 3,260 per completamento chiusura della sta- 
zione di Cava Carbonara; 

L. 200,000 parte della spesa di L. 448,000 oc- 
corrente per rifacimento di metri 59,404 di binario 
fra Empoli e Chiusi; 

L. 5,000 per rifacimento binario nella galleria 
Capuccini presso Spezia; 


e degli interessi materiali 


L. 20,000 parte della spesa di L. 212,000 occor- 
rente per la trasformazione della fermata di Bal- 
dichieri in stazione detinitiva con servizio merci a 
piccola velocità; 

L. 50,000 parte della spesa di L. 388,000 occor- 
rente per la costruzione di pile con fondazioni pneu- 
matiche al ponte sul fiume Agri al. chilom. 62.931 
della linea Taranto-Reggio; 

L. 28,100 per rifacimento di m. 2004 di binario 
fra Angri e Scafati; 

L. 101,300 per costruzione d'un fabbricato per 
uso alloggio e bagni nel deposito locomotive di 
Sampierdarena; 

L. 9,100 per costruzione canaletti di scolo ed 


impianto fanali per l’illuminazione in stazione di 


Metaponto. 
>< 
Approvazioni di spese dellu Mediterranea. 
Alla Società del Mediterraneo sono pervenute dal 

R. Ispettorato Generale delle S. F. le seguenti ap- 
provazioni dì spese: 
«_—L. 101,300 per costruzione di un fabbricato per 
ufficio ed alloggio e bagni nel deposito locomotive a 
Sampierdarena; 

L. 92,000 per impianto del 2° binario sul tronco 
Camerlata-Como; 

L. 30,200 per ampliamento del servizio merci in 
stazione di Como Lago; N 

L. 6,500 per impianto di una bilancia a ponte 
da 30 tonnellate in stazione di Civitavecchia; 

L. 1,800 per rifacimento in acciaio di due scambi 
in ferro in stazione di Pisa Centrale; 

L. 1,990 per migliorie al fabbricato viaggiatori 
in stazione di Camnago; 

L. 1,365 per chiusura della linea fra Corigliano 
e Catanzaro. 


>< 

Sappiamo che con decreto Ministeriale N. 20496 
del 27 gennaio la Società del Mediterraneo venne 
autorizzata ad effettuare la spesa di L. 143,822.65 
per impianto del Block-System lungo il tronco To- 
rino-Trofarello. 

PS 
Apertura di gare della Mediterranea. 

In data 25 gennaio scorso la Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha indetta la gara per 
l'appalto dei lavori di costruzione impalcature me- 
talliche sul tronco Palo-Civitavecchia per l’importo 
di L. 155,000. Le offerte dovranno essere presentate 
per le ore 10 ant. del giorno 4 corrente. 

>< 

In data 30 detto la Società stessa ha pure indetta 
la gara pei lavori d’ampliamento e riordino della 
stazione di Roma Termini. L'importo ammonta a 
L 660,000 e il termine utile per la presentazione 
delle offerte scade alle ore 10 ant. del 16 andante. 


é >< 
Aygiudicazione di gara della Mediterranca. 
Siamo informati che in base ai risultati della gara 
tenutasi presso la Società del Mediterraneo il Regio 
Ispettorato Generale ha aggiudicato definitivamente 
alla Ditta Zaccheo Pio di Novi Ligure l’appalto dei 
lavori d'ampliamento della stazione di Cuneo col 
ribasso del 20,15 -per 040. 
>< 


Contratti colla Mediterranea. 
Nella seduta del Comitato delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo tenutasi ieri, 1° febbraio, vennero 
fra gli altri, approvati i seguenti contratti: 
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1° Colla Ditta Georg von Colln di Hannover per 
fornitura di kg. 75,000 di lamiere di ferro al di- 
sotto di 4 mill. di spessore e di kg. 25,000 di la- 
miere di ferro dello spessore di 12 mill. a mill. 1 1{2 
compreso ; 

2° Colla Ditta Henschel e Sohn di Cassel per 
fornitura di due locomotive Compound a 6 ruote 
accoppiate del peso di circa kg. 74,400 e 2 tenders 
relativi del peso di kg. 27,200; 

3° Colla Ditta Fancitano cav. Luigi di Napoli 
per opere murarie ed affini occorrenti pel 1° gruppo 
di lavori d’ampliamento delle officine di Pietrarsa; 

4° Colla Società Nazionale delle Officine di Sa- 
vigliano per opere metalliche occorrenti pel 1° gruppo 
dei lavori di cui sopra; 

5° Colla Ditta Strafaci Francesco di Rossano per 
opere in terra e murarie occorrenti per la sistema- 
zione di tre ponticelli della linea Taranto-Reggio; 

6° Colla Ditta Galletti Antonio di Torino per 
fornitura di 20 sbarre di legno a perno verticale 
con contrappeso e stanti di pietra relativi per passi 
a livello della luce di metri 6 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

ll Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
relativi al servizio delle Strade ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto : 

1. Che possano essere approvati gli atti di col- 
lando e di liquidazione finale dei lavori addizionali 
eseguiti dall'Impresa Nocerino lungo il tronco da 
Taranto a Latiano, nella ferrovia Taranto-Brindisi, e 
che possano ammettersi i maggiori compensi pro- 
posti dal collaudatore; 

2. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, 
possa approvarsi il progetto della Mediterranea per 
il consolidamento della frana attraversante la gal- 
leria Rayneri, nella ferrovia Alessandria-Cavaller- 
maggiore; 

3. Che possano approvarsi gli atti di collaudo 
dei lavori di compimento del viadotto Pontelongo e 
del ponte sul rio San Bernardo, lungo il secondo 
tronco della ferrovia Faenza-Firenze, eseguiti dalla 
Impresa Sarchietti ; 

4. Che possa approvarsi il progetto di transazione 
relativo a vertenze per danni derivabili alla proprietà 
Coli dalla costruzione del tronco della ferrovia 
Faenza-Firenze, da San Piero a Sieve a Vaglia, e 
specialmente del ponte sul torrente Carza; 

5. Che siano meritevoli della ministeriale appro- 
vazione due verbali di componimento di alcune ver- 
tenze sollevate dalla Impresa Cesaroni, in ordine 
alla valutazione ed ai prezzi dei lavori dipendenti 
dall’appalto della costruzione del primo tronco della 
ferrovia succursale dei Giovi, fra Rivarolo e Migna- 
nego; 

6. Che possa approvarsi l’atto di sottomissione 
della Impresa Ciampi per la provvista ed il colloca- 
mento in opera delle travate metalliche del tronco da 
Borgo San Lorenzo a Vaglia, della ferrovia Faenza - 
Firenze, e di una tettoia per la rimessa locomotive 
alla stazione di Borgo San Lorenzo; 

7. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, 
possa approvarsi il progetto per la costruzione di 
due pozzi tubolari e di due latrine nelle case can- 
toniere 18 e 19 della ferrovia Parma-Brescia-Iseo ; 

8. Che possa essere approvato il progetto di ap- 


palto per la provvista dei ferri minuti di armamento 
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per taluni tronchi delle ferrovie complementari : 
Lucca- Viareggio; Cuneo-Ventimiglia; Benevento- 
Avellino e Parma-Brescia-Iseo. 

L'appalto sarà diviso in due lotti : il primo, per le 
stecche e piastre, prevede una spesa totale di lire 
139,620; il secondo, per le chiavarde e gli arpioni, 
considera una spesa di L. 54,609.97. 

= 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

l. Progetto di varianti lungo le tramvie a va 
pore Napoli-Aversa e Napoli-Cainano fra Secondi 
gliano-Melito e Cardito-Cainano ; 

2. Progetto per attuare nella stazione di Colico 
il carico e lo scarico delle merci al lago lungo la 
ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna ; 

3. Impianto provvisorio del servizio merci a PF. V. 
nella stazione di Arci lungo la ferrovia Avezzano- 
Roccasecca ; | 

4. Convenzione per la fornitura d'acqua potabile 
alle stazioni e case cautoniere lungo il tronco Man- 
dolossa-Provaglio nella ferrovia Parma-Brescia-Isco. 

>X 
Tariffe. 

Ci consta che la Società della ferrovia Sassuolo- 
Modena-Mirandola-linale ha sottoposto all’approva- 
zione governativa la proposta di una aggiunta al- 
l'articolo 6 e di un quarto supplemento alla tariffa 
lu vigore su detta ferrovia. Coll’aggiunta suaccen- 
nata verrebbe stabilito un diritto tisso di centesimi 10 
per ognì esazione supplementare per viaggiatori; 
col supplemento poi si stabilirebbe una uuova ta- 
riffa a piccola velucità accelerata per il trasporto del 
bestiame vivo. 
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Rete Mediterranoa. — La Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo la presentato per l’approva- 
zione al Ministero dei Lavori Pubblici i seguenti asti: 

Progetti e preventivi di spese: — L. 169,500 per i lavori 
di completamento e riordinamente della stazione di Alassio 
nella linea da Genova a Ventimiglia; 

L. 4800 per la costruzione di una tettoia nelle nuove 
officine di Torino ; 

L. 11,000 per provvedere ai diversi impianti elettrici 
che si rendono necessari in seguito all’apertura all'esercizio 
della linea succursale dei Giovi; 

L. 20,000 per la costruzione di un pozzo con relativa 
pompa ad uso dei riparti calderai e montaggio nelle nuove 
ollicine di Torino; 

L. 1500 per la costruzione di una chiavica di scolo delle 
acque nella stazione di Cecchina, linea Napoli-Roma; 

L. 4000 per la ricostruzione della volta del sottovia 
alla progressiva 70,907 della linea Alessandria-Cavallermag- 
giore fra le stazioni di Sauta Vittoria e di Bra; 

L. 2900 per lavori ai marciapiedi nella stazione di Niella, 
della linea Savona-Bra; 

L. 341,600 per la costruzione di opere di difesa a ta- 
lune spalle e pile dei pouti: sull’Ellero presso Bastia: sul 
Tanaro, alle progressive 68.435,45-68.528,70 e 69.834 10- 
09.934,30; e sul Rea, presso Monchiero; 

L. 5600 per provvedere all'ampliamento del deposito 
del combustibile nella stazione di smistamento di Milano; 


n 


L. 2600 per la costruzione di un locale ad uso di cu- 
cina nel restaurant della stazione di Potenza; 

L. 18,000 pei lavori d’impiauto di un deposito del com- 
bustibile a Torre Annunziata Centrale; 

L. 5100 per Pimpianto di lucernari e per l'adattamento 
di locali per le motrici nelle officine dei Granili; 

L. 9300 per la costruzione di un terzu marciapiede e 
per l’allargamento di uno degli esistenti con conseguente 
spostamento dei binari, nella stazione di Casteggio; 

L. 50600 per l'impianto di forni a pane in n. 14 sta- 
zioni della linea Taranto-Reggio-Bagnara ; 

L. 5400 per la costruzione di locali per la distribuzione 
dei biglietti e per uso di caffè nella stazione di Troffarello; 

L. 7200 per la collocazione di chiavi in ferro in 8 case 
cantoniere della linea Taranto-Reggio, fra le stazioni di 


Brancaleone e di Mileto; 


L. 4450 per la costruzione di un marciapiedi tra il 

primo ed il secondo binario nella stazione di Mundovi. 

Contratti colle Ditte: — Società Veneta per imprese e 
costruzioni pubbliche, per l'esecuzione delle nuove impal- 
cature metalliche fra i chilom. 157 e 200 della linea Ta- 
ranto-Reggio; 

lratelli Invitti e C. di Milano, per l’appalto delle im- 
palcature metalliche da mettersi a posto nelle tratte 4 e 53° 
della linea di circonvallazione di Milano; 

Ansaldi Michele di Torino, Giller e Ziùst di Intra, Lodo- 
vico Tarizzo e C. di Torino, Masera Antonio di Torino e Smith 
e Cowentry di Manchester, per la fornitura di macchine 
utensili destinate al riparto ruote delle oflicine dei Granili; 

Merlo Bartolomeo di Sampierdarena, per il rifacimento 
di binario fra Arenzano e Varazze nella linca da Genova a 
Ventimiglia; 

Saldarini Carlo di Milano, per il risanamento di mas- 
sicclata fra Arquata e Ronco; 

Podestà Giovanni di Sestri Levante, per la costruzione 
di galleria artificiale lungo la linea Pisa-Genova; 

Bonardi Andrea di Alessandria, per lavori di rinforzo 


al ponte sul fiume Dora fra Saluggia e Torrazza. 
Roto Adriatica. — La Direzione Generale della So- 


cietà delle Ferrovie Meridionali, esercente la Rete Adriatica, 
ha sottoposto per l'approvazione al Ministero dei Lavori Pub- 
blici i seguenti progetti e preventivi di spese: 

L. 984,664.18 per il raddoppiamento del binario fra 
la stazione di Codogno e il ponte sul Po presso Piacenza; 

L. 4761 per provvedere allo spostamento della gru da 
pesi nella stazione di Padova e per l'impianto di un binario 
tronco; 

L. 6370 per l'impianto di un attraversamento alla pro- 
gressiva 77,652.15 della linea Firenze Pistoia-Pisa; 

L. 7432 per la costruzione di una nuova casa cauto- 
niera presso al passaggio a livello al Km. 205.080 della 
linea Bologna-Otranto, e per l'impianto di cancelli in ferro 
a chiusura del passaggio medesimo; 

L. 10,432 per la costruzione di una casa cantoniera ed 
Impianto di cancelli in ferro presso il passaggio a livello al - 
Km. 205.080 della linea Bologna-Otranto; 

L. 18,150 per la costruzione di una tettoia in legno 
sopra alcuni locali delle officine di Napoli; 

L. 3416 per l'applicazione della condotta per freno mo- 
derabile sistema Henry a u. 22 carrozze ed a 6 carri de- 
stinati al servizio cumulativo; 

L. 5720 per la costruzione di un marciapiedi intermedio 
nella stazione di Macerata; 

L. 6350 per il rifacimento di 2 binari e di 4 deviatoi 
e di una traversata nella stazione di Firenze Centrale; 

L. 5961.50 per acquisto di n. 6 spartinere a due rostri; 

L. 4600 per lavori di sistemazione del rio Corliano al 
Km. 90.343,40 della linea Firenze-Pistoia-Pisa; 

L. 1040 per la fornitura di due passarelle di comuni- 
cazione fra i marciapiedi della stazione di Piacenza ; 

L. 1505 per il disfacimento di uno stecconato in legno 
stato costruito a difesa delle siepi lungo la linea da Firenze 
a Pisa; 


e degli interessi materiali 


L. 6240 per l'aggiunta di piastre d’appoggio alle tra- 
verse che ne sono sprovviste, sui binari armati in acciaio 
nella linea Roma-Orte-Chiusi; 

L. 2700 per la sostituzione di chiusure in ferro alle 
chiusure in legno di alcuni passaggi a livello nela linca 
Legnago-Rovigo; 

L. 7340 per lastricare con lastre di pietra il piano ca- 
ricatore coperto della stazione di Ferrara; 

L. 13,000 per il consolidameuto di alcuni tratti della 
scarpa destra del rilevato Budrione fra i Km. 23.100 e 
24.965 della linea Mantova-Modena; 

L. 18,200 per la costruzione di un magazzino per le 
merci a piccola velocità nella stazione di Casalduni Ponte 
sulla linea Foggia-Napoli. 

Ferrovia Caianello-Isernia. — Gara per la cu- 
struzione del tronco Roccaravindola-Isernia. — A seguito 
del simultaneo incanto tenutosi il 46 gennaio presso il Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici e la Regia Prefettura di Cam- 
pubasso l'appalto delle opere e provviste vccorrenti alla co- 
struzione del quarto tronco Roccaravindola-Isernia, della fer- 
rovia Caianello-Isernia, compreso fra le progressive 27,200 
e 45,045, della lun-hezza di metri 17,849, escluse le espro- 
priazioni, la fornitura del materiale metallico d’armamento, 
la fornitura e posa in opera dei meccanismi fissi e del te- 
legrafo, venne deliberato per la presunta somma di lire 
5,161,382.20, dietro l’uttenuto ribasso di L. 33.39 per cento 
su quella di stima. ll iermine utile (/ul4/;) scade col mez. 
zogiorno del 15 correute mese. (V. N. 51 del Monziore, 1888). 


Ferrovia Parma-Brescia-Iseo. — Aperlura di 
aaru per lu costruzione del tronco Asola-Piadena. — }l 
42 marzo, alle ore 10 antim,. presso il Ministero dei La- 
vori Pubblici e presso la R. Prefettura di Mantova, si ad- 
diverrà all’appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione del tronco Asola-Piadena; il quale ha Ia sua ori- 
sine a m. 431.90 dall'asse fabbricato viaggiatori della sta- 
zione di Piadena ed il suo termine al clun. 12.700 dall'asse 
medesimo poco dopo la stazione di Asola. La somma pre- 
sunta, soggeita a ribasso d’asta, ammonta a L. 2,328,199 
non compreso il valore delle espropriazioni, della fornitura e 
posa iu opera dei meccanismi fissi e del materiale d'arma- 
pento. 1 lavori duvranno essere compluti in mesi venti- 
quattro. I concorrenti devono depusilare come cauzione 
provvisoria la somma di L. 84,000 e come cauzione defi- 
nitiva la somma di L. 108,000. I fatali restano stabiliti a 
giorni quindici. 

Ferrovio complementari. — Apertura di gara 
per ferri minuti. — Presso il Ministero dei Lavori Pub- 
blici (R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate) st ad- 
diverrà il giorno 20 corrente, alle ore 10 ant, allo appalto, 
con deliberamento definitivo, delle provviste dei ferri mi- 
nuti del 1° tipo econvnico, per l'armamento dei diversi 
tronchi delle suddette ferrovie, in due distiuti Iutli: 


Cauzione 
Lotti Provviste 29 ) Importo L. Pruvv. Delin. 
\ Stecche corniere, quint. 2,223.04 | ,. si ; 
I) Piastre di fondo, » 1,776.20 Ann 6,300 13,600 
\ Chiavardeconrosette » 419,53} ; SO 
IL Arpioni . . . . » 1,125.18| 54,609.99 2,500 5,500 


Herrovie Santhia-Borgomanero c Gravel. 
Hona-Untra. — Sussidio comunale di Santhià. — Il 
Consiglio Comunale di Sautbià con deliberazione del 10 di- 
cembre 1888 ha votate L. 30,000 a fondo perduto, come 
quota di concorso per la costruzione delle linee ferroviarie 
Santhià-Borgomanero e Gravellona-Intra salvo a provvedere 
a suv teMpo per l’upportuno” stanziamento, 

Agziungeudo le predette 30,000 ire di Santhià, le 18,000 
di Burunzo, le 15,000 di Carisio e le 3,000 di Baloco alla 
somma di L. 1,395,000, della quale abbiamo dato il pro- 
spetto nel n. 4 del corrente anno, si ha un totale di 
L. 1,461,000, costituenti l'importo dei sussidi sinora deli- 
berati da enti interessati alla costruzione dei due tronchi. 

— Circolure del Comitato Promotore. — Il Comitato 
Promotore delle ferrovie Santbià-Borgom nero e Gravelluna- 


Intra, costituitosi in Torino per iniziativa del Municipio, ha 
diramato ai Comuni ritardatari all'accettazione delle luro 
quote di concorso una speciale circolare. 

In questa, il Comitato ricorda che: « Avendo sin da 
principio riconosciuto impossibile la riuscita senza notevoli 
sussidi in danaro a fondo perduto da parte degli Enti in- 
teressati, oltre quanto si possa con fondamento sperare 
dal Governo, aveva, dopo diligenti studi, stabilito un piano 
di riparto della somma di sussidio indispensabilmente oc- 
corrente, ed in base ad esso invocato l'accettazione della 
rispelliva quota da ciascuno degli Enti interessati ». 

Soggiunge poscia che: « Proseguendo alacremente l’o- 
pera assunta, il Comitato tenne nel frattempo importanti 
e concrete trattative col Governo e colla Società delle 
Strade ferrate del Mediterraneo, e da queste riportò che 
l'effettuazione della intrapresa dipende ora unicamente dal- 
l'integrale concorso dei Comuni e delle Provincie ». 

Conchiude infine col dirigere ai Comuni ritardatari: 
c caldo appello affinchè vogliano deliberare allermativa- 
mente sulla domanda fatta loro dal Comitato, e nel minor 
termine possibile, non potendosi entrare în una fase deti- 
nitiva prima di avere assicurata la importantissima que- 
stione del sussidio ». 


Ferrovia Macomer-Nuoro.— Apertura del tronco 
Tirso-Oretelli. — Il giorno 25 scorso gennaio, senza alcuna 
formalità, fu aperto al pubblico servizio il tronco ferroviario 
Tirso-Oretelli della linea Macomer-Nuoro. 


Ferrovia Nizza Monferrato -Moncalvo. — 
Domanda di concessione del sussidio chilumetrico, lu costru- 
sione e l'esercizio. — Il giorno 25 scorso gennaio, sotto la 
presidenza del deputato Ercole, i delegati del Consorzio della 
ferrovia Nizza-Moucalvo sottoscrissero la domanda al Mini- 
stero dei lavori pubblici per la concessione del sussidio 
chilometrico, la costruzione e l'esercizio. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Appalto dei luvori di 
sollustruttura per il secondo binario fru la stazivue d'Airolo 
ed il ponte sul l'icino presso Sltalvetro (11/00 metri), nonchè 
fru l'imbocco superiore della galleria di Polmengo e lu sta- 
zione di Faido (1033 metri). — I lavori da appaltarsi su 
queste due tratte sono in sostanza i seguenti: 

Alrolo-Stalvetro Polmengo-Faido 


mc. Uic. 


Scavi in galleria... .0.. —— circa 3100 

Movimenti di terra e di roccia 
all'aperto 2.0.0... + circa 9000 » 6300 
Muratura in calce in galleria . —— » 450 
» » all'aperto » 3800 » 420 
Muratura a secco... +. » 110. » 600 
Rilevati iu pietrame (pietraie) .  » 90» 250 
Massiciala  p'per il piano delle > {IO > 700 
Mala grossa | traverse 140 » 110 
» fina | » 920 » 7130 


Gli intfapreuditori iuteszionati di adire all'appalto dei 
suddetti lavori in una o nell'altra tratta, possotto esaminare 
1 capitolati d'oneri presso l'Ufficio di Costruzione a Faido 
e ritirare colà i moduli per le rispettive offerte. 

Le olferte devono esser separate per ciascuna delle due 
tratte ed inoltrate alla Direzione della Ferrovia del Gottardo 
a Lucerna, non più tardi del 22 febbraio. 


Ferrovie Svizzere. — fFunicolari. — Compiuta 
ormai la rete principale, eccetto le progettate linee del Sem- 
pione e dello Spluga, e condotta a buon punto la rete com- 
plementare e secondaria delle ferrovie, prendono ora grande 
sviluppo iu Svizzera le. funicolari. 

Nello scorso anno fu aperta all'esercizio quella del Brunig 
e costrutta quella del Pilato. Essa attua il sistema Riggen- 
bach e misura 4,618 metri di lunghezza, da Alpnach Std 
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a Esel (il punto più elevato del monte, a m. 2070 d’al- 
tezza) superando talvolta pendenze del 48 0j0. Fu pure a- 
perta all’esercizio altra ferrovia funicolare dalle sponde del 
lago di Zurigo ad una delle tante stazioni balneari alpine. 

Nel corrente anno si incomincieranno i lavori della fu: 
nicolare dalle sponde del lago di Thoun al Beatenberg e 
di quella dal lago di Lugano al San Salvatore. Studiausi in- 
tanto i progetti per le linee d’Interlaken e sul Lauterbrunnen, 

Altra linea sarà inoltre costrutta tra Yverdon e Sainte- 
Croix per collegarla poscia colla regionale del Val-de-Travers 
e colla regionale di Chaux-de-Fonds. 


Ferrovie degli Sati-Uniti. — Associazione con- 
tro la concorrenza. — Di questa concorrenza di tariffe e 
financo di velocità tra le nrincipali Società ferroviarie degli 
Stati Uniti d'America ci siamo più volte occupati, rilevan- 
done specialmente i dannosi effetti, tanto per il pubblico, 
che per le stesse Società. 

E queste disastrose conseguenze incominciarono da assai 
lempo a farsi sentire, sì che fu emanato l’« Inter-State Com- 
merce Act » per regolare appunto gli atti tecnici ed am- 
ministrativi delle diverse Società ferroviarie, ed i rapporti 
fra loro. i 

Oltre questo intervento del Governo, manifestossi eziandio 
la stessa azione delle Società interessate, le quali hanno 
ora gettate le basi di una importante Associazione col nome 
-‘di Inter-State Commerce Railway Association. Questa ha per 
iscopo di curare la scrupolosa osservanza dell’« Inter-State 
Commerce Act » e di mantenere tariffe « ragionevoli, uni- 
formi e stabili ». 

Senza addentrarci nelle norme fissate dallo Statuto del- 
l'Associazione per la amministrazione e direzione sociale, per 
le sanzioni contro la violaziane dei patti convenuti, per le 
cauzioni e multe, per il contenzioso e gli arbitramenti, ag- 
giungiamo che a questa Associazione hanno già data adesione 
le seguenti Società ferroviarie e tramviarie: Atchinson, To- 
peka et Santa Fé; Chicago, Burlington and Quincy; Chicago 
and North-Western; Chicago, Rock Island and Pacific; Chi- 
cago, Milwaukee and St-Paul, Missouri Pacific; Union Pa- 
cific; St-Louis and Santa Fé; Chicago, St-Paul and Kansas 
City; Wabash Western; Pennsylvania: New-York Central 
and Hudson River; New-York Lake Erie and Western; De- 
laware, Lack-wanna and Western; Baltimore and Ohio; 
Leigh Valley. 


Ferrovie Brasiliane. — Slatistica comparata 
1858-87. — Al 1° gennaio 1888 lo sviluppo delle strade 
ferrate nell'impero del Brasile si riassumeva nei seguenti 
prospetti : 


4. Ferrovie in esercizio . : ; Km. 8,573 
) in costruzione . ; ì n 4,310 
» in studio . : È © @ » 3,097 
Totale Km. 13,480 

2. Questi si suddividevano in: 
Rete dello Stato ; : i .-. Km. 4,624 
» con garanzia d'interesse dello Slato » 2,797 
» provinciale : 4 : ) 245 
» congaranzia d'interesse provinciale » 2,805 
» senza garanzia. A è s ” 2,917 
» urbana e suburbana » 92 
Totale Km. 13,480 


3. Circa lo scartamento le ferrovie si classificavano: 


A scartamento di m. 1,60 1 Km. ‘1,354 
» da m. 4,40 a m. 0,66 » 12.126 
Totale Km. 13,480 


L’apertura della prima linea all’esercizio, data dal 1858. 
Da questa epoca gli aumenti decennali, per le linee di cui 
sono conosciuti tutti 1 risultati, sì possono così esprimere: 


Decennii Estens. Prodotti Spese Saldo 
1858 al 1867 534040 1,0030j0  6170j0 2,230 040 
1868 al 1877 108 » 222 » 246 » 198 » 
1878 al 1887 192 » 69 » 125 » 11 » 


Ferrovie del Congo. — Linea da Matadi a Stanley- 
Pool e Leopoldville. — Degli stuili e progetti concernenti le 
due principali ferrovie da costruirsi nel Congo, cioè la linea 
da Matadi a Stanley-Pool e Leopoldville per opera della 
« Compagnie du Congo pour le commerce et l’industrie » e 
la linea da San Paolo di Loanda ad Ambaca nel Congo Por- 
toghese per opera della « Compagnie royale des chemins de 
fer Transafricains », abbiamo sempre riportate le più im- 
portanti notizie, Ricordiamo all’uopo nel n. 36 (8 settembre 
1888) l'articolo Ferrovie in Africa, in cui abbiamo trattato 
specialme: te della seconda linea (Loanda-Ambaca). 

Aggiungiamo ora più precisi ragguagli circa il tracciato 
della linea da Matadi a Stanley-Pool, riassunti da giornali 
del Belgio: 

Gli insegneri incaricati di creare la prima ferrovia al 
Congo sono giunti colà. | 

E già fissato il tracciato da Matadi a Stanley-Pool e anche 
sino a Leopoldville, lungo 280 chilometri. Erano state orga- 
nizzate tre spedizioni: la prima e la seconda sì erano recate 
nel 1887 al Congo sotto la direzione del maggiore Thijs; 
la terza vi andò nel 1888. Le due prime spedizioni avevano 
fissato il tracciato da Matadi a Lu-Kungu, cioè su una linea 
di 168 chilometri, prima della stagione delle pioggie; la 
terza spedizione, inviata per rinforzare le altre due, con- 
tinuò i loro lavori, col loro aiuto, da Lu-Kungu a Kinchassa, 
presso Stanley-Pool. 

Le difficoltà incontrate furono grandi, e gli ingegneri ca- 
pirono presto che altra cosa è fare delle ferrovie nelle pra- 
terie del Nord d’America, altra cosa farne al Congo in Africa 
per causa del terreno che vi è molto frastagliato. Le mag- 
giori difficoltà furono tra Matadi e N’Keuge-Dilemba (27 chi- 
lometri). Bisognò passare due dossi di montagna alti 000 
metri, trai quali scorre largo e profondo il M’' Poso. Dopo 
parecchi scandagli, si fece il tracciato senza ricorrere nè a 
gallerie nè a un ponte sospeso. 

Un ponte fisso, alto da 18 a 20 metri, lungo 89, attra- 
verserà il M’ Poso. Poi tra N’Keuge-Dilemba ci vorranno 
altri due ponti, uno sul Lufu, fiume lungo 150 chilometri, 
l’altro sul Kullu, che ha un corso ancor più lungo. Cia- 
scuno di questi ponti sarà lungo 50 metri. 

Dalla vallata di Lu-Kungu, per ove passa il Kullu, sino 
a Stanley-Pool, le difficoltà si vinceranno facilmente. Biso- 
gnerà costruire un ponte sull’Inkissi, che è largo 130 metri 
al punto da attraversare. 

1 lavori della ferrovia cominceranno colla buona stagione. 
Le spese sono calcolate da 20 a 30 milioni, e probabilmente 
toccheranno i 35. La via sarà stretta, lo scartamento cel 
binario sarà di m. 0,75. Nei lavori si impiegheranno il più 
possibile dei negri; soprattutto la tribù di Pamballa, sta. 
bilita sul fiume di Kassai. 

Per !a costruzione dei ponti si dovrà far venire degli 0- 
perai curopei. 


Notizie Diverse 


Consiglio delle Tariffe delle Strade Fer- 
rate. — A senso dell’art. 2 del R. Decreto 24 gennaio 
1886, n. 3637 (serie 3°) il Ministero delle Finanze ha 
confermato, come facenti parte, in qualità di suoi rappre- 
sentanti nel Consiglio delle tariffe, i signori: comm. V. 
Ellena, Consigliere dì Stato, Deputato al Parlamento; com- 
mendatore Luigi Luzzatti, Deputato al Parlamento. 

La Società delle Strade ferrate del Mediterraneo ha ri. 
confermato pel nuovo triennio, nell'ufficio di suoi delegati 
al Consiglio delle tariffe, i signori comm. Antonio Allievi, 
Vice-presidente del Consiglio d’amministrazione; cav. Cal- 
derico Frigo, Capo della Divisione delle tariffe. 

La Società delle Strade ferrate Meridionali, come ab- 
biamo annunziato nelle « Informazioni » del numero pre- 
cedente, ha pur essa riconfermato in carica, come suol 
rappresentanti nel predetto Consiglio delle tariffe, i signori: 


comm. Callisto Bertina, Vice-direttore generale; comm. Giu- 
seppe Lanino, Direttore dei trasporti. 


Congresso annuale della Società degli In- 
gegmeri ed Architetti Italiani in Roma. — 
Il Congresso annuale della Società degli Ingegneri ed Ar- 


chitetti italiani si riunirà in Roma nei giorni 47 a 23 del 


corrente febbraio per trattare le questioni amministrative 
e finanziarie, relative alla gestione sociale, e discutere le 
relazioni e proposte di Commissioni speciali, sui seguenti 
temi: 

« Gli argini ortogona'i per la sistemazione del Po » 
(Relatore ing. F. Mora); 

« Le indennità per le espropriazioni in Roma » (Re- 
latore C. Esterl); 

« Sull’istituzione del Consiglio dell'Ordine degli inge- 
gneri ed architetti » (Relatore prof. La Valle); 

« Sui mezzi atti ad evitare gli incendi nei teatri » 
(Relatore prof. Basile). 

Saranno in questa occasione tenute alcune conferenze, 

delle quali si darà l'annuncio particolare a tempo opportuno. 


Concorso. — Nomina dell’Ingegnere-capo dell’ Ifficio 
tecnico della Provincia di Calabria Ultra Seconda (Catan- 
zaro). — Occorre la dimanda in carta da bollo di 0.60 cor- 
redata dai consueti documenti, cioè: atto dì nascita, certi- 
ficato «di penalità, certificato di moralità, certificato medico 
ed il diploma di ingegnere ed ogni altro titolo e documento 
originale di merito che serva sempre più a comprovare la 
capacità del concorrente e gli anni di esercizio della pro- 
fessione. La dimanda deve contenere la espressa dichiara- 
zione che il concorrente assumerà, in caso di nomina, l’uf- 
ficio entro un mese dalla ricevuta partecipazione. 

Lo stipendio stabilito è di L. 6000 annue lorde, oltre le 
indennità «di trasferte e gli aumenti del decimo sessennale. 

Le domande coi documenti devono essere dirette al Pre- 
fetto, Presidente della Deputazione provinciale, non più tardi 
del 28 corrente febbraio. 


Telegrafia militare in Francia. — Essendoci 
occupati nel n. 49 (8 dicembre 1888) e nel n. 2 (corrente 
anno) delle modificazioni proposte ed adottate in Francia 
circa il servizio militare delle strade ferrate, aggiungiamo 
ora qualche notizia sulla riorganizzazione militare dei tele- 
grafi, come necessario complemento alle disposizioni con- 
cernenti l'importante servizio ferroviario in tempo di guerra. 

Il Ministero della guerra in Francia si occupa attiva- 
inente della riorganizzazione della Sezione tecnica telegrafica 
la quale sarà incaricata, non solo della telegrafia, ma anche 
dell’areostatica e dei colombai militari. 

Fra le sue attribuzioni avrà altresi gli studi che si rife- 
riscono al funzionamento dei tre suindicati servizi, e delle 
relazioni da tenersi coll’ Amministrazione delle poste e te- 
legrafi e cogli altri Ministeri. 

La Sezione della telegrafia militare sarà diretta da un uf- 
ficiale superiore e vi sarà addetto un numero d’impiegati 
civili o militari determinati dal Ministro. Potranno esservi 
aggregati, a titolo di permanenti o temporari, quei funzio- 
nari di telegrafia militare che già appartenevano alle sezioni 
tecniche del genio e dell'artiglieria. Uno de’ suoi capi verrà 
chiamato dallo stato maggiore generale. 

Le questioni relative alla telegrafia militare di interesse 
riconosciuto saranno prima studiate dalla Sezione di tele- 
grafia militare, poi da una Commissione consultiva composta 
da ufficiali ed agenti della Direzione generale delle poste e 
telegrafi. A questa Commissione consultiva, con delibera- 
zione del 28 scorso febbrato, presiede il generale di bri- 
sata Boquet, membro del Comitato tecnico dello stato 
maggiore. 


Concessioni di miniere. — Con R. Decreto del 
23 dicembre ‘u. s., è stata conceduta alla Società la Vieille 
Montagne, la miniera di zinco detta Monte Cani, posta 
nel territorio del comune d’Iglesias, provincia di Cagliari. 

Con R. Decreto del 23 dicembre u. s., l’area della mi- 
niera di ferro detta Fontanaperda, posta nel comune d'I- 


e degli interessi materiali 


TO 


glesias, provincia di Cagliari, è stata ampliata da ett. 244 
ad ett. 378, 19,32. 

Con R. Decreto del 23 dicembre 1888, è stata conceduta 
alla Società Tiny e Nebidedda la miniera di zinco deno- 
minata Nebidedda, posta nel comune Domus Novas, pro- 
vincia di Cagliari. 


Importazione di carb»ne e ferro inglese 
in Italia — Slalistica comparata 1886-87-88. — L'In- 
ghilterra ha importato in Italia nell’anno scorso, in pa- 
rasone ai due anni precedenti, le seguenti quantità di 
carbone e ferro. 


1888 1887 1886 
Carbon fossile tonn. 3,472,000 3,187,000  2,858,000 
Ferro » 131,773 172,482 101,950 
tra cui rotaie » 2,504 18,939 8,262 


E da notarsi che l'esportazione del carbon fossile e del 
ferro dall'Inghilterra è stato nei medesimi anni 


1888 1887 1886 


Carbon fossile tonn. 26,968,000 24,455,000 23,284,000 
Ferro j 295 461 ‘350,242 265,933 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Gennaio 26 Febbraio 2 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . L. 778 782 
» » Mediterranee vecchie . . .  » 615.50 616 
» » » nuove . . . . » 596 604.50 

» Sicule vecchie. » 607 — 

» » » nuove . » 590 — 
» » Sarde (preferenza) ; Dn — 275 
» Palermo Marsala-Trapani . » 390 400 

» » Gottardo. . . . +. n 655 700 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . » 535 535 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 300 300 
» » Novara-Seregno . . . » 250 — 

» ” Palermo-Marsala-Trapani » 321 321 

» D » 2° erniss. » 309.50 8310 

» » Centrale Toscana. . . » 519 — 

» » Meridionali . » 324.50 324 

» » Sarde, serie A. » 310 310 

» » » serie B. » 307 307 

» » » 1879 » 312 314 

» » Pontebba Su di » 465 465 

o » Nord-Milano . . . . n 263 263 

» » Meridionali Austriache. » 303 303 

» » Gottardo 4°/,. »: 103 103 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Ferrovia Cavallermaggiore-Bra e Cavallermaggiore-Ales- 
sandrin. — Il 28 gennaio corr. anno ebbero luogo le estrazioni delle 
Azioni ed Obbligazioni delle suddette linee (V. pagine Annunes). 


AVVISI D'ASTA 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le 


'[NFORMAZIONI PARTICOLARI € le NOTIZIE FERROV. ITALIANE). 


Comune di Donnaz (Aosta) (6 febbraio, ore 9 ant., 1° asta). — 
Appalto dei lavori di sgombro di una tratta di m. 169.9) del tor- 
rente Bellet. Importo L. 7000. Fatali 21 febbraio, ore 12 merid. 


Deputazione provinciale di Palermo (8 febbraio, ore 12 merid., 
fatali). — Appalto dei lavori di costruzione del quarto tratto della 
strada provinciale di 2° serie da Collesano pei pressi di Polizzi alla 
Nazionale Termini-Taormina (m. 2344), aggiudicato provvisoriamente 
col ribasso del 26.65 0j0 su L. 145,934.50. 


Ia. id. (ore 1 12, fatali). — Appalto dei lavori di costruzione del 
primo tratto (come sopra) fu aggiudicato provvisoriamente col ri- 
basso del 28 0/0 su L. 200,117.24 (V. N. 2 del Monitore). 
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Prefettura di Udine (11 febbraio, ore 10 ant., unico e definit.). 
— Appalto dei lavori di costruzione di un magazzino idraulico in 
Cecchini di Pasiano (Pordenone). Importo TL. 11,020. Cauz. provv. 
L. 600. Cauz. def. il decimo. Lavori compiuti in 100 giorni. 


Prefettura di Milano (13 febbraio, ore 10 ant., unico e def.). — 
Appalto dei lavori di sistemazione del tronco dell’argine destro del 
Colatore tiandiolo, fra il baraccone di Corno Giovane e la strada 
comunale fra S. Stefano al Corno e S. Rocco al Porto (m. 2602). 
Amporto L. 29,830. Cauz. provv. L. 1560. Cauz. def. il decimo. De- 
posito per spese L. 300. Lavori compiuti in 80 giorni. 


Municinio di Caserta (13 febbraio, ore 11 ant., 2* asta per de- 
serzione 1° incanto). — Appalto dei lavori per la costruzione della 
strada obbligatoria Caserta vecchia. Importo L. 74.994.73, oltre 
L. 5055.27 per imprevisti e L. 1450 a disposizione. Cauzione prov- 
visoria L. 5000. Cauzione definitiva L. 8000. Deposito per spese 
L. 1500. Fatali 1° marzo, ore 11 ant. 


Ufficio amministrativo della Provincia di Nuvara (14 febbraio, 
ore 1 pom., 1° asta). — Appalto novennale delle opere e provviste 
occorrenti per la manutenzione del tronco di strada provinciale Biella- 
Valsesia, compreso tra l'abitato di Mosso S. Maria e quellu di Cre- 
vacuore. Importo annuo L. 5200. Cauz. provv. L. 2340. Cauz. def. 
L. 2600. Depositu per spese L. 900. Fatali 28 febbraio, ore 11 ant. 


Prefettura di Padova (14 febbraio, ore 10 ant., unico e def.) — 
Appalto dei lavori per la costruzione di banca a rintianco dell’ar- 
gine sinistro di Adige, nella località Drizzagno con volta Bosco- 
chiaro e Drizzagno 1° e 2° Viola (m. 1212), escluse le scarpe -delle 
testate (m. 1212). Importo L. 88,186. Lavori compiuti in 180 giorni. 
Cauz. provv. L. 5000. Cauz. def. il decimo. Dep. per spese L. 1300. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cagliari (14 feb- 
braio, ore 10 ant., 1* asta). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione di un nuovo ponte in muratura sul tiume 
Flumendosa, a 15 arcate di m. 12 caduna, lungo il 2° tronco della 
strada nazionale n. 75, da Cagliari a Terranova, compreso fra Mu- 
ravera e Tortoli, compresa la formazione di argine sulla sponda de- 
stra (m. 610.50). Importo L. 469,000, salvo deduzione di T,. 13,000, 
a senso dell'art. 25 del Capitolato speciale di appalto. Cauz. prov- 
visoria lire 23,000, definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. 


Municipio di Milano (ore 1 pom., unico e definitivo). — Appalto 
delle opere e somministrazioni occorrenti per la costruzione di un 
fabbricato ad uso scuole elementari, diviso in 8 lotti: 1° il 14 feb- 
braio, opere e somministrazioni da capomastro, comprese quelle da 
terrazziere, asfaltatore, imbiancatore, vetraio, stuccatore, lattaio, e 
per gli apparecchi elettrici e di finimento. Importo L. 280,000. Cau- 
zione L. 30,000; 2° il 16 febbraio, opere e somministrazioni da fab- 
bro-ferraio. Importo L. 55,500. Cauzione L. 5500; 3° il 19 febbraio, 
opere e somministrazioni in marmo bianco di Carrara. Importo lire 
10,000. Cauzione L. 1000; 4° il 21 febbraio, vpere e somministra- 
zioni in graniti, bevole, puddinghe, ecc. Importo L. 15,000. Cau- 
zione L. 1500; 5° il 23 febbraio, opere e somministrazioni da fa- 
legname. Importo L. 37,000. Cauzione L. 3700; 6° il 26 feobraio, 
opere e somministrazioni da ramiere idraulico. Importo L. 15,000. 
Cauzione L. 1500; 7° il 28 febbraio, opere e somministrazioni da 
verniciatore. Importo L. 9000. Cauzione L. 1000; 8° il 2 marzo, 
opere per la costruzione di caloriferi ed apparecchi di ventilazione. 
Importo L. 20,000. Cauzione L. 2000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Firenze (15 feb- 
braio, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla manutenzione (dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 1898) del 
tronco della strada nazionale n. 42, da Pontassieve a Forlì, compreso 
fra il terimine migliare 32, poco oltre il valico dell'Appennino ed il 
contine con la Provincia di Forlì (metri 45,608), escluse le traverse 
di Portico, Rocca S. Casciano, Dovadola, Castrocaro e Terra del Sole. 
Importo annuo L. 15,110. Cauzione provvisoria L. 1000, detinitiva 
mezz'annata. Fatali a giorni 15. 


Muni-ipio di Sorso (15 febbraio, ore 10 ant., 2" asta per deserzione 
1° incanto), — Appalto delle opere e provviste necessarie per la fu- 
cnatura e selciatura generale del paese, diviso in cinque lotti (Vedi 
N. 1 del Monitore). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (16 
febbraio. ore 12 merid., fatali) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco della strada provinciale N. 216, 
compreso fra la Nazionale Val d'Agri ed il Vallone Abete, confine 
con la Provincia di Potenza (m. 8446.09). Importo ridotto L. 1220,205.66 
(V. N. 1 del Monttore). 


Municipio di Portoscuso (Cagliari) (16 febbraio, ore 12 merid., 
fatali). — Appalto dei lavori di apertura del tronco di strada comu- 


nale obbligatoria che dall'abitato di Portoscuso mette alla frazione 
Parmigianu (m. 959:.50). Importo ridotto L. 47,793.60 (V. N. 1 
del Monitore). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza (16 fcb- 
braio, ore 12 ant., fatali) — Appalto delle opere 0 provviste occor- 
renti alla costruzione del tronco della strada interprovinciale N. 216, 
compreso fra l'abitato di Tramutola ed il Vallone Abete, confine con 
la Provincia di Salerno (w. 6317.11). Importo ridotto L. 94,126.40 
(V. N. 1 del Monitore). 


Deputuzione Provinciale di Teramo (20 febbraio, ore 10 ant., 
1° asta). — Appalto per la costruzione del 1° tronco della strada 
Vomano per la Valle del Mavone fino all'Isola Gran Sasso, tra Isola 
e la sezione 305 presso S. M. a Ronzano (metri 8831). Importo 
L. 241,923.90. Lavori ultimati in 30 mesi. Cauz. provv. L. 1200. 
Cauz. def. il decimo. Fatali 7 marzo, ore 12 meridiane. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Genova (20 marzo, 
ore 1U ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione di tettoie metalliche con chiusure avvol- 
gibili e relative opere murarie sul ponte da sbarco della Darsena nel 
porto di Genova. Importo L. 590,000. Lavori compiuti iu 14 mesi. 
Cauz. provv. L. 20,000. Cauz. def, ii decimo. 


Aggiudicazioni definitivo. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metulliche di- 
retta dal comm. ing. Francesco di Kussuth ha assunto il lavoro di 
rafforzamento del ponte Calvarusosullalinea Messina-Saponara per conto 
dell'Impresa Bianchi. 


Comune di Cortemiliu (Cunco). — L'appalto delle opere per la 
costruzione di una arginatura sulla sponda sinistra della Bormida, 
fra il ponte di San Michele e la Pontina di mezzo e lavori acces. 
sorii, è stato aggiudicato al siguor Foglia Giuseppe per L. 34,092,52 
(V. N. 47 del Monitore, 18%8). 


Comune di Fisciano (Salerno). L'appalto dei lavori per la siste- 
mazione dei due tronchi di strada comunale obblivatoria: 1. Da Fi- 
sciano mena alla frazione Carpineto (1. 1293); 2. Da Carpineto mena 
all'altra frazione Villa (m. 112), fu aggiudicato per L. 26,900 al 
signor Domenico Ansalone (V. N. 49 del Munitore, 1858). 


hi. Prefetura di Treviso. — L'appalto dei lavori per la difesa 
frontale a presidio dell'argine e sponda destra di Piave, di fronte a 
Sernagiotto, presso Zenson, venne aggiudicato al signor Dal Maschio 
Osvaldo a Venezia per L. 37,332.80 (V. N. 1 del Monitore). 


R. Prefettura di Verona. — L'appalto dei lavori urgentissimi 
di difesa frontale e controfrontale di un tratto d'argine sinistro .del- 
l'Adige, nella località detta Volta San Tornio, in Comune di Alba- 
redo, venne aggiudicato al sisnor Giovauni Perolini per L 47,517.50 
(V. N. 3 del Monitore). 


Municipio di Oneglia. — L'appalto per la costruzione di un fub- 
bricato per il R. Istituto dei Sordo-muti andò deserto (V. N. 51 del 
Monitore, 1888). | 


li. Prefettura di Belluno. — L'appalto dei lavori per ripara- 
zione e sistemazione saltuaria della strada nazionale Carnica N. 1 
di diramazione Gogna-Monteeroce venne aggiudicato al signor Davia 
Giovanni per L. 42,954.25 (V. N. 48 e 51 del Muneture, 1888). 


Municipio di Bologna. — L'appalto dei lavori per la costruzione 
della rete dei chiavicotti sul piano di ampliamento e di risanamento 
detto degli Orti Gravignani è terreni contigui è statu aggiudicato 
al signor l’ier Paolo Bedusti di Bologna, col ribasso del 31,05 010 
su L. 160,000 (V. N. 51 del Monitore, 188%). 

Genio Militare di Metano. — L'appalto dei lavori per la costru- 
zione d'una caserma per un reggimento di cavalleria in Milanv fu 
aggiudicato al sig. Minorini Francesco di Milano per L. 1,182,258 
(V. N. 51 del Monuitore, 1888). 


G. PASTORI, Direttore-proprictario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 2° Decade — dall’11 al 20 Gennaio 1889 


RETE PRINCIPALE 


lisci _ _—c- o=—«—-—e:--—*— an Menia | 
ANNI GRANDE PiccoLa INTROITI ‘ chi ProportI 
i | ViagaratorI i Baoaoti | VeLOCITÀ VELOCITÀ | DIVERSI TOTALE IL per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 746.057 39 25.490 09 206.032 14 1.232.825 38 24,744 37 2.335.149 37 3.084 00 586 13 
1888 757.339 76 44,250 26 312.119 20 1.191.615 38 26.721 01 2.332.045 01 3.980 00 585 94 
| Differenze nel 1889 —  11.28237 | — 18.760 17] — 6.087 06 | + 41.210 00 | — — 1.976 64 | + 3.103 76] + 400] + 019 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. | 
1889 1.490.909 29 52.219 09 570.090 48 2.192.925 73 51.770 67 4.357.909 26 3.984 00 1.092 85 
1888 1.552.331 01 | 78.496 21 612,325 80 1.979.301 26 64.131 68 4.286.585 96 3.980 00 1.077 03 
Differenze nel 1889 — 61.421 72] — 26.282 32 | — 42.235 32 | + 213.624 47 | — 12.361 01 | + 71.323 30 | +. 400] + 1682 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 50.217 20 910 80 12.165 35 68.810 90 1.784 75 133.889 10 1.199 59 118 53 
1888 36.873 21 691 96 5.641 80 35.951 46 1.622 56 80.780 99 804 00 100 47 
Differenze nel 1889 + 12.34409 | + 218 84 | + 6.523.55 | + 32.859 44 |] + 16219] + 5310811] + 232559] + 1806 
| PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 108.393 55 2.417 00 25.804 40 130.550 75 3.531 40 270.727 10 1.096 03 247 01 
| 1888 77.833 99 1.262 56 11.507 76 64.355 18 3.183 58 158.193 07 | 804 00 196 76 
Differenze nol 1889 + 30.449 50 | + — 1.154 44 | 4- 14.386 64 | + — 66.195 57 | + 347 821 +4 112,534 03 | 4 292 03 | + — 50 25 | 
LAGO DI GARDA 
ohi o chi AA 5 sa È | (0 PRODOTTI PELLA DECARR 0 0 PRODOTTI PAL 10 GENNAIO 
ie 1889 | 1888 ___{ Differenze nel 1889 1889 | 1888 sli Differenze è nel 1889 
Viaggiatori LL... 1.419 70 | 1.258 5 | + 161 55 3.414 05 2,901 50 | + 512 55 
Metti de eno diete 637 25 689 00 | — 51 75 1.233 15 1.322 26 | — 89 11 
Introiti diversi . ...... 0... 74 15 126 30 | — 52 15 136 45 201 15 | — 64 70 
Toratr . ._. . | --— 2.131 10] 2.07345|]+ = 5965| 478365] 4.424 91 ' + 31874 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


18° Decade — Dal 21 al 381 Dicembre 1888 


RETE PRINC!IPALE 


elena De a sia n G I ne Pr ai SE ARA TT Media °° PRopoTTO — 
ANNI VIAGATATORI | RAGAGLI | V SRANDE Y IRFORAZI , NTROFVI | TOTALE | dei chilom. medio 
RLOCITÀ ELOCITÀ DIVERSI ssarciioti per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1888 9£.5R1 06 1.917 10 5.474 10 95.291 23 1.805 80 201.169 45 609 00 220 33 
1887 114.055 45 1.777 46 12.531 37 127.456 09 2.994 64 258. 815 01 606 00 427 09 
Differenza nel 1888 — 20.074 39] + 199 641 — 5.057 21 | — 32.064 76! — 588 84 


l PRODOTTI DAT, 10 LUGLIO AT, 31 DICEMBRE 


4.020.676 01 609 00 6.602 10 


1888 1.799.417 R1 34.328 1] 213.730 52 1.941.627 92 31.571 65 
1887 1.560.430 47 | 20.257 04 196.847 77 1.814.617 21 35.245 93 3 644.398 42 | 606 00 6.013 86 
+ 127.010 71 |] — 6.674 28! + 376.277 591 + 30914 588 24 


Differenza nel 1888 4-0 293.987 34 1 + 5.071 07 | + 16.882 75. 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


_ Si, 300] — 96 76 


1888 4.312 801 64 10 361 03 1.643 82 85 97 6.467 72 04 101 06 
1887 5.249 54 |- 55 10 328 79 1.736 48 35 25 I 7.405 16 ! 64 | 115 7] 
Differenza nel 1888 = 936 74 | + 900] + 32 24 | — 92 66 | + 50 72 | — 937 44 » — 1465 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AT, 31 DICEMBRE. 
1888 83.565 371 998 86 5.742 04 29.117 27 780 09 113.201 68 64 1.768 78 
1887 73.076 73 | 880 78 5.325 67 19.083 43 659 01 | 99.625 62 I o 64 | 1.556 05 
__ Differenza nel 1898 | + 9.888.641 + 116 08 | + 416.371 + 3.033841 + — 12108] + 1357601 > + 212 13. 


PRODOTTI LORDI dal Li al 10 co 1899 


| 
È 
I 


Bologna- 
Porto-Maggiore 
Arezzo-Stia 


Vicenza-Schio 
Padova-Treviso 
Vicenza 
Cividale- 
Portogruaro 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


Conegliano- 
Vittorio 
Parma-Suzzara 
Roma-Marino 
Bologna-Imola 
Camposampiero- 
Montebelluna , 


Albano-Nettuno: 
Torre-Arsiero 
lei 


e [e IE ——r—r_tto o ,( —1r-rrr —_——  [La_ e 2. ee —— _—r—rr_- 
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Chil. 32 | Chil. 103 | Chit. 16 | Chil. 38 | Chil. 24 | Chil. 44 | Chil.24 |Chîl.33 | Chil. 77 | Chil. 77] Chil. 29 | Chil. 74 | Chil. 45, 
Viaggiatori . . . .|  3,175.75)  9,280.96 930.15]  2,608.45/ 788.20] 2,393.90' 7 1,648.90 


2,878.95 4,212.30| 4,205.11| 1,263.80! 3,921.R0| 2,065. 


Bagagli e Cani . . . 39.75 135.00 12.95 14.59 11.15 30.10! 6.40 6.25 24.25 80.55 17.80 23.95 1480 
Merci a G. V. ed Acceler. 354.35] 2,944.07 111.11 430.36| 264.75 157.40: 5.20 60,50! 122.10! 345.65) 179.7n Hog 153.05, 
1.602,15 1.296. 10/ 158.25) 1,122. 55] 711.70 


‘ Merci a P.V.o. . .| 9,658.15) 4401.96| 594.00] 1,598.50| 1,810.98 cu 362.55! 24.95 
Torarr| —7,228.00! _16,161.23] —1,647.81| _4,641.86| 2,870.08| — 3,380.00] — 2,023.05, 2,970.05 


__5,960.80| 5,867.41| 1,619.60) 5,561.05! 2,945.2K 
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Esposizione, ossia la grande ed unica me:laglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 3 
All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. Da , 
Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicila-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


SAVONA 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 
Tramvie e Mine, Vag 
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FABBRICAZIONE DI FERRO 


FONDERIA È CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), 


Lamiere e Ferri di qualunqu 


ghisa, Materiali per 
sione, nuovi e usati 


(TMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ssi 
ga J° 
DI COSTRUZIONI METALLICHE rt 
RE Di 
(.-| 
diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH sE 
S 
pEDE E PIREZIONE: NAPOLI, 24, VIA MEDINA | o ES 2 
Opiricum MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 3% 2_ì 
Pole 
e 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia S sera 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e S So È 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progressa a Vienna ed una p Rise 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. I . a | 5-2 n è, 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 2 d SU e è 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed n s - È 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d’oro, per i prodotti = È © Semi Sd 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 3 SAL, 
S © gs 
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ferrovie, 
Depositi: 
Rappresentanze in tutte 


i, Ganasce, 


e 


FABBRICA DI LIME E CHIODI 
PaASTORTI E SESTI 
TORINO — Piazza e Corso San Martino, N. 1 — TORINO 


TARDY E BENECH 


| 
| 


Società per le Ferrovie del Ticino 


AVVISO DI VENDITA DI MATERIALE 


Presso il Deposito delle Tramvie di Novara-Borgo S. Martino: 
N. 9 Vetture per tramvia per binario normale; 
N. 36 Cerchioni in acciaio nuovi, diametro interno mm. 685, spessore mm. 75, larghezza mm. 110; 
N. 7 Locomotive per tramvia per binario a scartamento normale — peso 12 tonnellate — forza 
100 cavalli — affatto nuove. 


| 
Presso il Deposito del Tram Milano-Binasco-Pavia, fuori Porta Lodovica in Milano: i 
N. 7 Locomotive fuori uso, del peso di tonnellate 9 circa ciascuna, per binario normale. | 

| 

I 

| 

| 


Presso il Deposito della Ferrovia Arezzo-Fossato a Città di Castello: 
N. I! Locomobile in ottimo stato di servizio, della forza di undici cavalli vapore — Marca Brown 
and May — Engineers Devizel (England). 


Presso il Magazzino della Ferrovia a Biella: 
N. 6 Carrelli per servizio costruzioni per binario a scartamento normale per ferrovia. 
Il materiale sopra indicato è visibile tutti i giorni nei rispettivi Depositi dalle ore 8 alle 12 merid. 
e dalle 2 alle 4 pomeridiane. 


Le offerte dovranno essere presentate in piego suggellato alla Direzione dell’Esercizio per le Ferrovie 
del Ticino in Milano, non più tardi del giorno 15 marzo 1889, con indicazione in: 


Offerta per vendita materiale nuovo e fuori uso. 
LA DIREZIONE. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonima con sede in Milano - Capitale sociale 180 milioni - Versati 148,500,000 


——_ 


di Obbligazioni della linea CAVALLERMAGGIORE-ALESSANDRIA il risultato dell'estrazione a sorte, che ebbe 
luogo nella seduta pubblica tenutasi a Torino il giorno 28 gennaio 1889. 


15% Estrazione per l'ammortamento delle 3000 Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra. 
Elenco delle 32 Azioni estratte. 


334 = 450 652 fi71 852 939 ‘951 1093 1161 
2036 2159 2193 2259 2289 2423 2477 2584 2585 


104 142 152 278 
1469 1578 41736 2031 


4247 1319 1355 
2657 2762 2800 


23* Estrazione per l'ammortamento delle 24000 Obbligazioni della linea Cavallermaggiore-Alessandria. 


Elenco delle 103 Obbligazioni estratte. 

88 979 802 859 856 936 1318 1684 1727 1832 1894 191 2159 2489 
2492 2664 3325 3943 4254 5308. 5959 5994 6175 6194 6362 6592 7013 7229 
1587 8281 8299 8583 8954 8975 8979 9093 € 9111 9366 € 9531 = 9573 10590 10814 

10827 10994 11357 11488 411910 141911 42125 12130 42159 412453 43107 413150 413287 13391 
13417 13712 413802 413870 14040 14097 414651 14690 14868 14887 15109 15404 415429 15636 
15709 15726 16045 416412 47181 17788 18448 18527 18596 18602 48688 19291 19649 19842 
19916 20164 20486 20740 20863 21211 21648 21781 21912 22039 22130 22462 22653 22672 
23186 23348 23435 23653 23804. 


I 
i 
Si reca a conoscenza dei Signori portatori di Azioni privilegiate della linea CAVALLERMAGGIORE-BRA e 


Il rimborso delle Azioni e delle Obbligazioni estratte avrà luogo in ragione di L. 500 cadauna, a comin- 


ciare dal 1° luglio 1889, e mediante il ritiro del Molo originale munito di tutti gli stacchi non iscaduti, presso 
la Stazione di Torino Porta Nuova. 

La decorrenza delle annualità sulle Azioni estratte cessa dal giorno 1° gennaio 1889. 

Le Obbligazioni estratte cessano dal fruttare interessi colla data nominale del rimborso (1° luglio 1889). 


Azione privilegiata della linea Cavallermaggiore-Bra estratta e non ancora presentata pel rimborso. 
Estrazione 24 gennaio 1887 N. 359. 


Er ere  lZI ZZZ 
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Elenco delle Obbligazioni della linea Cavallermaggiore-Alessandria 
estratte e non ancora presentate pel rimborso. 


e — —_ 


Estrazione 27 gennaio 1880 N. 18995. 

» 24» 1881 » 8484. 

» 26» 1885 » 12830 12923. 

» 25» 1886 » 8907 18969. 

» 24 » 1887 >» 17204 18911. 

» 30 » 1888» = 334 2601 3080 3242 5494 (6920 7077 8278 
10802 11779 12156 412600 413322 13813 14228 15562 
17612 19510 21370 21434 21498 21598 21624. 


In questa occasione si avvisano i signori portatori delle Azioni comuni delle linee BRA-CANTALUPO e 
CASTAGNOLE-MORTARA, non fruttanti interesse, che quelle rimborsabili al 4° luglio 1 saranno assoggettate 
alla ritenuta di L. 0.28 cadauna per tassa di circolazione. | 


Milano, li 29 gennaro 1889. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SepE IN Torino -—— CaprraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


n — 
— 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE i BRRVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af, Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nastro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura cd industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generaie della forza 
motrice alle Espostzioni 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi. 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Firotecnica, 2.50 cavalli. 
Amsterdam. 1883. Universale, 600 cavalli. . 
Vienna, 1883. Internazionale Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 
eee -— cc ec i lele iena 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risulta economici importanti e 


constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
Per sehiarimenti e prezzi, ece. nettamevto - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 


porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NA EYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tulto Îl 31 di- 


cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
; damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
DIRIGERSI ” le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


K 2 AVRAI ZRAZAAAAZAAAAAAZGAAZAIAAIZAAZIEN 
% CEMENTI E CALCI 


W FRATELLI PESENTI cr ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


: con Cave, Forni ed Officine in 
Mm Arzano nr Sopra, NEsr, Ranica, Nemrero, Arpino, Anrazia pi Vanr'Arra r Comenpuno 
N È in Vanrrr SERTANA, Riva nr Lorto R Surzano, Err.7zonk sur, tao n'Isro. 


\ Cemento eminentemente idraulico a rapida presa. qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa -— 
7 Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — (’emento Portland artificiale. 
Produzione giornaliera di oltre 150) quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
ro identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. A 
® conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Kegno. v 
\) 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. Caminta € BertoLero, Via Ospedale, 18. 
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ANNO XXI 


Sabato, 9 | 9 Febbraio 1889. 


Num. 6. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


JLLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
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PRODOTTI DELLE FERROVIE 


Ottobre 1888. 


Dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate abbiamo 
ricevuto il Prospetto dei prodotti lordi approssimativi del 
mese di ottobre 1888 in confronto con quelli definitivi del 
corrispondente mese del 1887. 

Noi, come abbiamo sempre fatto in passato, ne riassu- 
meremo i dati «principali. 

Il totale generale dei prodotti neh: mese di ottobre 1888 
ascese a lire 25,193,931, mentre nell’ottobre 1887 fu di 
L. 23,390,904 e perciò presenta un aumento di L. 1,803,027. 

A formare i sopracitati totali concorsero: 


188S 1887. 
Viaggiatori -. ; ì . IL. 10,740,951 L. 9,343,317 
Bagagli e Cani . 3 i » 435,480 » 418,504 
Merci a Grande Velocità i » 1,709,163 » = 1,610,106 


» a Piccola Velocità acceler. » 1,472,919 » = 1,190,722 
» a Piccola Velocità ; » 10,721,247 » 10,710,779 
Prodotti fuori traffico . % » 114,171 » 117, 476 


Totali come sopra L. 25,193,931 L. 23,390, 904 


Questi prodotti vanno ripartiti fra le seguenti: 


Rete Mediterranea 3 . TL. 12,203,880 L. 11,299,537 
» Adriatica sa 7 » 11,136,800 » 10,422,435 
» Sicula . ; ; » 121,181 » 624,924 
Ferrovie dello Stato : . » 115,000 » 139,571 
Compagnia Reale » 153,251 » 39 976 

bi Sarde } SS. PE Second. » 21,107.» 
» Diverse . ; » 842,712 » 795, 691 


Totali come sopra L. 25.193,931  L. 23,390,904 


La differenza di prodotto verificatasi tra 1’ ottobre 1888 
e l'ottobre 1887 si divide fra: | 


Rete Mediterranca 3 + 904,343 
» Adriatica ‘ » + 714,365 
» Sicula . A i » + 96,357 

Ferrovie dello Stato v » + — 6,159 

7 Sarde \ Compagnia Reale » + 13,675 
“© | SS. FF. Second. » + 21,107 
» Diverse . . . » + 47,021 


Totale . . LL + 1,803,027 


Ora al detto prodotto generale del mese di ottobre in L. 25,193,931 
aggiungendo quello dei mesi precedenti in » 65,068, 071 
il prodotto generale dal 1° luglio al 31 ottobre 1888 


risulta di » 90, 262,002 


mentre per il periodo precedente corrispondente fu di » 84, 663,347 


per cui si ha l'aumento di ; «© a. +» 5,098;600 


Questo aumento è così ripartito: 


Rete Mediterranea L. + 2,029,950 
» Adriatica » + 2,468,925 
» Sicula . : » + 513,058. 

Ferrovie dello Stato ; » + 3,029 

> Sand: Compagnia Reale » + 21,246 

SS. FF. Second. » + 160,396 

» Divétso ; . » + 402,051 
Totale come sopra e L. + 5,598,655 


La lunghezza media delle linee dal 1° luglio al 34 ottobre 
1888 fu di chilometri 12,225, mentre nel corrispondente pe- 
riodo era di chilometri 11 ,658. 

Il prodotto chilometrico per le singole Reti viene dimo- 
strato dal seguente prospetto: 


Mese di ottobre Dal 1° luglio 

A . i ; al 31 ottobre 
Rete Mediterranea. L. 2,637 9,412 
» Adriatica. : i » 2,234 8,027 
» Sicula de ca . » 1,073 3,911 
Ferrovie dello Stato . . » 821 2,900 
: Carlo Compagnia Raul » 8372 1,424 
Str. Ferr. Second. » 174 1,325 
» Diverse : » 612 9 ,626 


Quindi la media fu di lea 2 1043 pel detto mese, con un 
aumento di lire 46, e lire 7 ,383 dal 1° luglio al 31 ottobre 
1888 con un aumento di lire 124 in confronto col periodo 
precedente. 


Lunghezza delle linee e dei tronchi di linee aperti all'esercizio 
dal 1° luglio al 31 ottobre 1888. 


Nel mese di ottobre . . . . .. +. . Chilom — 
Dal 1° luglio al 30 settembre. . . . . » 345 


Totale dal 1° luglio al 31 ottobre 1888 -. ” 345 
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we 


Monitore delle Strade Ferrate 


LE GALLERIE MONCENISIO, GOTTARDO E ARLBERG 


Riassunto comparativo dei principali dati statistici 


Ingenieurs et des Arclutectes ». 


(*) In-Se di 34 pagine con 4 tavole. — Lansanne, 1888; imprimerie Georges Bridel. 


18. 


19. 
20. 
21. 
22. 
23. 
24. 


di costruzione e di esercizio, ed il servizio di soccorso ai feriti. 
(9) Installazioni meccaniche, non compreso il materiale d'armamento nè i 


. Lunghezza totale 


Col titolo di: Ze percement des grands tunnels sous les 
Alpes, note historique par M. J. MevER, angénieur, fu pub- 
blicata una relazione (*) che V’egregio autore — ingegnere 
della «Compagnie de la Suisse occidentale et du Simplon » —- 
ha nello scorso anno presentata alla « Società Vaudoise des 


Questa relazione è una vera rivista retrospettiva comparata 
delle condizioni nelle quali furono compiuti i trafori delle 


tre grandi gallerie delle Alpi: Moncenisio, Gottardo ed 
Arlberg. Ed è appunto per questo suo speciale carattere di 
riassunto comparativo, che laccurato studio dell'ingegnere 
Meyer ha tuttora una grande importanza, benchè tratti di la- 


ogni aspetlo. 


vori da assai tempo compiuti ed ampiamente illustrati sotto 


Per questa considerazione — quantunque il Monitore abbia 
sempre, nel corso dei lavori, tenuto informati i proprî let- 
torì circa l'andamento tecnico, economico ed amministrativo 


delle tre grandi intraprese -- crediamo opportuno riportare 
dalla accennata pubblicazione il seguente prospetto che ci 


piace chiamare croni-statistico. 


PROSPETTO CRONI-STATISTICO COMPARATIVO 
DEI PRINCIPALI DATI CONCERNENTI LE TRE GRANDI GALLERIE. 


della galleria principale 
} colle gallerie di prolungamento 


. Altezza sul mare del punto culminante della galleria 


del monte 
Maggiore spessore sovrapposto alla galleria 


» » » 


. Massima temperatura della roccia all'interno 
. Data del principio dei lavori 


. Data del compimento dei lavori 

. Durata complessiva dei lavori 

. Lunghezza totale perforata a mano i 
. Durata complessiva della perforazione a mano dai 


due lati. . ? . 


. Avanzamento medio per giorno durante la perfo- 


razione a mano : ; 


. Lunghezza totale perforata meccanicamente dai 


due lati 


. Durata complessiva della perforazione meccanica 


dai due lati . È 7 . 
. Avanzamento medio per anno durante perforazione 
meccanica da un lato . 3. lea i a 
. Avanzamento medio per giorno durante perfora- 
zione meccanica da un Jato 
. Data dell'incontro delle gallerie . ; 


. Avanzamento medio durante perforazione tanto a 


mano che meccanica, per anno 
Id. id. per giorno . 9 « 3 ; è 
Avanzamento medio nell'ultimo anno da un lato, 
per anno ; i i; 
Id. id. per giorno . i A è : 
Avanzamento massimo da un lato. per mese 
Id. id., per giorno 
Costo totale della galleria . 
Costo per metro corrente . 
Costo totale delle installazioni . 
Costo delle installazioni per metro corrente 


metri 


metri 
giorni 


metri 


giorni 


metri 


metri 


MonceENISIO 
12,220 

12,949 

1,3.8 

2,949 

1,610.75 

29.6 
Sud 31 agosto 1857 


Nord 16 novembre 1857 


li settembre IS71 
14 anni, :58. giorni 
1,029.68 


3,124 
0.329 
10,190.49 
6,506 
n71.93 


1.566 
25 dicembre 1870 


462.92 
1.297 


213 
2.425 

79 
2.90 
75,500,000 (1) 
5,875 (A) 
3,500,000 (e) 
272.50 


GOTTARDO 
14,984 
1,154 
2.861 
1,707 
30,8 


Sud 13 settembre 1872 
Nord 24 ottobre 1872 


31 dicembre ISS1 
9 anni, 109 giorni 
307.90 


455 
0.677 
14,676 
4,894 
1,094.33 


2.996 
29 febbraio 1880 


990.84 
2.737 


1,100.7 
3,229 
172 
6.90 
58,543,154 (2) 
3,940.41 
4,355,547 (f) 
290.68 


ARLBERG 
10,260 
1,310 
1,776 
465 
21 
Est 25 gingeno 1880 
Ovest 24 giugno 1880 
31 maggio 1884 
4 anni, 58 giorni 
64 


286 


0.508 


9,696 
2,189 
1,616 


4.785 
13 novembre 1883 


7.98 
40,833,300 (e) 
3,975 
3,567,085 (9) 

346.50 


(a) Compreso: il costo dei movimenti di terra e delle opere d'arte nella galleria principale; quello della galleria di raccordamento 
dal lato di Modane, lunga m. 453.70. che costò a forfazt L. 1,297,000 e 410,000 spese dalla Società francese P..L.-M. per il consolida- 
mento di questa galleria; la somma di L. 4,393,000 spese dalla stessa Società dal 1875 al 1876 per costruire un’altra galleria di m. 1,572; 
ed infine L. 170,000 per lavori di complemento alla galleria di raccordamento dal lato di Bardonecchia. 
Sono del pari comprese le spese generali, ma non gli interessi dei capitali impiegati ed il costo per l'impianto del binario. 
(6) Prezzo dei movimenti di terra e delle opere d’arte. 
(c) Prezzo dei movimenti di terra e delle opere d'arte, compresovi eziandio l'inghiaiamento, ma non le spese generali di amministrazione 
e di sorveglianza. ° 
( i) Calcolando la lunghezza della galleria in metri 12,349 


(c) Queste installazioni comprendono: i compressori, le pompe, gli edifici, le prese e la conduttura d'acqua. 


(f) Queste installazioni comprendono: la direzione tecnica, il binario, le installazioni meccaniche, il telegrafo, le chiusure, il materiale 


erano a carico dell'impresa. 


meccanismi, fra i quali si comprendono le perforatrici che 


ag Zi Ate ce 


A proposito poi di nostre pubblicazioni contemporanee al 
progressivo. svolgimento delle tre grandi opere ferroviarie 
sotto le Alpi, ricordiamo specialmente, per ciascuna di queste, 
i seguenti articoli riassuntivi: + 

Moncenisio. — /l traforo delle Alpi, n. 1 (4 gennaio 1871); 
notizie particolareggiate intorno al compimento del traforo 
ed alla grande opera considerata sotto il rapporto tecnico ed 
economico. Za galleria delle Alpi, pubblicazione che ricorda 
In tulte le sue fasi la storia della grande opera: n. 13 (29 
marzo 1871), progetti preliminari; n. 14 (5 aprile), lavori 
scientifici ed invenzioni ; n. 15 (12 aprile), il traforo delle 
Alpi al Parlamento Sardo; n. 16 (49 aprile), i due sistemi 
di compressione; n. 17 (26 aprile), descrizione celle mac- 
chine e dei lavori, il tunnel finito; n. 19 20 (10 e 17 
maggio), appendice. 

Gottardo. — Convenzione 7 agosto 1872 per il traforo, nu- 
mero 34 (24 agosto 1872); Capitolato ed allegati, n. 35: 
Convenzione addizionale 24-25 settembre 1875, n. 44 (3 
novembre 1875); Convenzione supplettoria 12 marzo 1878, 
riassuntivi sulla esecuzione, n. 20 (17 maggio 1882); Rap 
porti annuali della Direzione e del Consiglio d’Ammini- 
strazione e Relazioni straordinarie alle Assemblee degli 
Azionisti (il primo rapporto incomincia dal 6 dicembre 1871). 

Arlberg. — La ferrovia dell'Arlberg, n. 40 (3 ottobre 1883); 
La galleria dell’Arlberg, n. 47 (21 novembre 1883); Z/ tra- 
foro dell’Arlberg, n. 48 (28 novembre 1883); Ferrovia del- 
l’Arlberg, n. 37 e 39 (10 e 24 settembre 1884); La galleria 
rien sua costruzione e suo costo, n. 13 (1° aprile 

). sn 

Ricordiamo infine come appunto nel n. 13 (4° aprile 1885) 
abbiamo messo a confronto le condizioni di tempo e di spesa 
colle quali furono eseguite le tre più grandi gallerie d’Europa. 
«= ee em_—r—11À.:ge—o©.---...,/  e--—err———— 


CREAZIONE DI UNA QUARTA SERIE 


DI 182,700 OBBLIGAZIONI FERROVIARIE 


Nel numero precedente abbiamo pubblicato il testo 
del Regio Decreto che autorizza le Società delle 


Strade Ferrate Italiane a creare una terza serie (C) |. 


di 500,000 obbligazioni ferroviarie 3 0/0 ammortiz- 
zabili; pubblichiamo ora il Regio Decreto che auto- 
rizza le medesime Società a creare una quarta serie 
(1) di altre 182,700 obbligazioni ferroviarie 3 010 
ammortizzabili. 


Il numero 8916 (serie 3°) della Raccolta ufficiale delle leggî 


e dei decreti del Regno contiene il seguente decreto: 
_. UMBERTO I . 
per grazia di Dio e per volontà della Nazione 
RE D'ITALIA 
Veduto l’articolo 3 della legge 27 aprile 1885, N. 3048 
(Serie 3°); | 


Veduti gli articoli 27 del Contratto per l’esercizio della |. 
rete ferroviaria del Mediterraneo, 34 del Contratto per la |; 


rete Adriatica e 24 di quello per la rete Sicula, approvati 
con la suddetta legge del 27 aprile 1885; 

Veduto il Regolamento approvato con R. Decreto del 16 no- 
vembre 1886, N. 4181 (Serie 3°) e le modificazioni porta- 
tevi dal R. Decreto 2 agosto 1887, N. 4961 (Serie 3°); 

Veduti i Regi Decreti del 3 giugno 1887, 25 marzo e 
11 ottobre 1888, N. 4514, 5278 e 5748 (Serie 32), coi quali, 


{ 
per far entrare nelle Casse dello Stato la somma di lire | 
371,729,307.07, giusta la facoltà concessa con le diverse |. 
leggi riassunte nei détti Decreti, venne autorizzata comples- | 


sivamente la creazione di N. 1,850,500 obbligazioni da 
L. 500 ciascuna, di cui: | 
N. ,, 700,000 di Serie A 
». 600,500 di Serie B 
«—.» 500,000 di Serie C 


N. 1,850,500 


e degli interessì materiali 


n. 24 (2 giugno 1878); Za galleria del Gottardo, cenni |. 
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Veduta la legge 30 dicembre 1888, N. 5874, con la quale 
il Governo è autorizzato a procurarsi mediante emissione 
di obbligazioni ferroviarie per conto delle C .sse degli au- 
menti patrimoniali delle tre reti Mediterranea, Adriatica e 
Sicula, la somma di lire ottantaquattromilioni, di cui lire 
quarantamilioni nell'esercizio 1888-89 e quarantaquatiro- 
milioni nell'esercizio 1889-90;. | 

Ritenuto che per.le accennate disposizioni di legge fu in 
totale autorizzata la emissione di tante obbligazioni ferro- 
viarie 3 00 quante occorressero a far entrare nelle Casse 
dello Stato la somma ellettiva di lire 6141,729,307.07, di cui 
lire 511,729,307.07 per le costruzioni ferroviarie, e lire 
100,000,000 per le Casse degli aumenti patrimoniali; 

Ritenuto che in conto degli incassi ‘autorizzati a tutto 
giugno 1889 nella somma di. . . L. 614,729,307.07 
si.è già ottenuto, mediante il colloca- n ta 
mento delle obbligazioni di Serie -A e 
.B, un prodotto ragguagliato a. . . >» 


‘ ‘e 


391,923, 250.00 
e che perciò rimangono a realizzare. L. _219,806,057.07 


in conto delle quali fu già autorizzata, col R. decreto 11 ot- 
tobre 1888, N. 5748, la creazione di N. 550,000 Obbligazioni 
(Serie C); i 

Riconosciuto che la quantità delle Obbligazioni da emet- 
tere debba essere ripartita e regolata fra le tre Società eser- 
centî Je. reti Mediterranea, Adriatica e Sicula nella propor- 
zione rispettiva di 50, 40 e 10; 

Veduti i relativi corsi di borsa odierni; 

Riservato ogni effetto delle liquidazioni finali e di saldo: 

Sulla proposta del Nostro Ministro del Tesoro, di concerto 
col Nostro Ministro dei ‘Lavori Pubblici; 


Abbiamo decretato e decretiamo : 

Art. 1. Le Società delle strade ferrate italiane provvede- 
ranno a creare una Quarta serie (D) di centottantaduemila- 
settecento (N. 182,700) Obbligazioni ferroviarie 3 0/0 am- 
mortizzabili, da valere in conto di quelle da emeitersi per 
le costruzioni ferroviarie e per il servizio delle Casse degli 
aumenti patrimoniali a tutto il 30 giugno 1889. 

Art. 2. La ripartizione dei titoli è fissata: 

per la Società delle strade ferrate del Me-. 


diterraneo in Obbligazioni . . . ... . .N. 89,500 
per quella delle strade ferrate Meridionali 

(Rete AUriatica) in Obbligazioni . . . . . >» 72,200 
per quella delle strade ferrate della Sicilia 

“in Obbligazioni “°° » 21,000 


N. 182,700 


Art. 3. Le Obbligazioni, per un decimo del loro quanti- 
j talivo, saranno in titoli unitari da L. 500 (cinquecento) cia- 
i Scuno, e per nove decimi in titoli di valore quintuplo, cioè 
idi L. 2500 (duemilacinquecento) ciascuno. 5 
Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo 
i dello .Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle leggi 
‘e dei decreti del Regno d’Italia, mandando a chiunque 
‘ spetti di osservarlo e di farlo osservare. —. 
Dato a Roma, addi 13 gennaio 1889. 
UMBERTO. 
se C. PeRAZZI. 
G. SARACCO. 


Visto. Il Guardasigilli, ZANARDELLI. 


= de} ra 


_ 


‘| ATTI UFFICIALI. |’ 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI ’ 


— Gassetta. Ufficiale del 6 febbraio (N. 32). — Regio 
; Decreto 13 gennaio 1889, numero 5916 (Serie 3°), che auto- 
: rizza le Società delle Strade Ferrate Italiane 
: a creare una quarta serie (D) di 182,700 ob- 
| bligazioni ferroviarie 3 0[0 ammortizzabili. 
‘ — Pubblichiamo in ques‘a stessa pagina il testo del Regio 


| Decreto. 


i 


mae 


84 


Monitore delle Strade Ferrate 


CITIZEN NI AIA ZIA IZ AZIZ ZZZ II IT ZSZZZZO 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONITORE 


Comitato della Mediterranea, | 
(Promozioni, stipendi e gratificazioni — Esposisione di Parigi). 
_ Teri (8) si è riunito Îl Comitato della Società Me- 
ditetranea. | 

Valendosi delle facoltà avute dal Consiglio d'Am- 
ministrazione, esso ha definitivamente approvate Je 
proposte della Direzione generale per homibe sta- 
bili, PORZIONI di grado, aumenti di stipendio, e 
gratificazioni al personale, che importano in com- 
plesso la somma di L. 783,033, con decorrenza dal 

° gennaio del corrente anno. | 

Gli agenti contemplati in dette proposte sono in 
numero di 7764, circa il quarto del petsonale di 
ruolo, fra 1 quali 6909 ebbero aumenti di stipendio, 
412 promozioni di grado con conseguente migliora- 
mento delle competenze accessorie e 443 ebbero gra- 
tificazioni. 

Il Comitato si occupò quindi degli affari ordinari 
approvando fra altro la spesa occorrente per l'occu- 
pazione degli spazi destinati alla Società nel recinto 
dell'Esposizione Internazionale di Parigi. 

i <> | 
Ferrovia Roma-Segni. 


Sappiamo che, a termini dell'art. 4 della recente. 


Convenzione per la costruzione della linea diretta 
da Roma a Segni, la Società predetta ha trasmesso 
al R. Ispettorato genetale i moduli per l'armamento, 
il corj:0 stradale, la soprastruttura e le opere d'arte 
della ferrovia medesima. Se si 
>< 
Commissiome pei Servizi del porto di Genbva. 
Siamo informati che la Commissione permanente 
per la Ditezione dei Servizi del porto di Genova ri è 


reoccupata della necessità di sistemare al più.presto | {, 


e calate occidentali del porto, ed ha perciò rivolta 
istanza al Ministero dei Lavori Pubblici perchè con 
tutta la possibile sollecitudine siano date le dispo- 
sizioni necessarie per raggiungere il desiderato in- 
tento. a 
>< 
Regolamento sulle costrusioni. 

Ci consta che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo, dell'Adriatico e detla Sicilia hanno 
approvato l’operato dei fispettivi delegati interve- 
nuti alle conferenze tenutesi in Îtoma dal 21 al 81 


dicembre dello scorso anno pr discutere le norme 


concernenti l’applicazione del Regolamento sulle co- 
struzioni. 

| ><. 

Ferrovia Faenza-Firense. 

Sappiamo che è imminente, a cura della Dire- 
zione tecnica governativa degli studi per la ferrovia 
di Faenza-Firenze, la presentazione del progetto 
esecutivo del tronco della ferrovia medesima com- 
preso fra Marradi e Crespino. o 

Alla presentazione del progetto medesimo seguirà 
a breve intervallo quella dei progetti degli altri 
due tronchi ancora mancanti pel completamento 
degli studi definitivi dell'intera linea. 

>ZI 
Ferrovia Parma-Spezia. 
(Diremastone Sarzana-Santo Stefeno). 

Ci informano da Livorno che quella Cameta di 

Commercio ed Arti ha rivolte viva e premurose 


istanze al Ministero dei Lavori Pubblici, affinchè 
sia affrettata quanto più ibile ln costrazione e 
l’attivazione della diramazione ferroviaria da Sarzena 
a Santo Stefano, nella lineo Parma-Spezis, ciò ri- 
chiedendo imperiosamente i bisogni commerciali di 
quel porto me’ suoi rapporti con Pontremoli e con 
tutti i paesi di Val di Magra, onde evitare la de- 
riazione delle correnti comtnerciali della predetta 
regione del porto steso, il quale fino ad ora era îl 
loro natarale obiettivo. | | 
>< 
Ferrovia Colico- Chiavenna. 
(Deviazione di due tratti in galleria). ‘ 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali; ha 
sottoposto all’approvazione governativa il progetto 
di deviazione, mediante galleria naturale, difdne 
tratti della ferrovia Colico-Chiavenna, compresi fra 
i chilometri21.677,25-23.673,77e24.950,90-26 914,55. 

La prima deviazione comprende nna galleria na- 
turale lunga m. 1184 e due tronchi di galleria*ar- 
tificiale agli imbocchi, timo di m. 20 e l’altro di, 
m. 68. La seconda deviazione comprende nna gal- 
leria naturale di m. 608 e due tratti di galleria ar- 
tificiale, mino di m. }5 € l’altro di m. 390. La pen- 
denza massima adottata nell’altimetria delle predette 
gallerie è del 19.25 per mille, ed il raggio minimo 
previsto nelle curve è di m. 300. 

Le due deviazioni allungheranno in complesso il 
tracciato della linea di m. 947. La spesa presunta 
per la costrazione di tntti i Javori considerati nel 
progetto ammonta a I, 1,986.000. 

. | DX N e 
. Ferrovia Catania-Siracusa-Licata. 
(Progetto esecutivo del tronco Licata-Terranova). 

Diamo le informazioni che abbiamo promesso col 

Monitore della scorsa settimana intorno al progetto 


esecutivo del tronco da Licata a Terranova, della 


ferrovia Siracusa Licata, presentato al Ministero dei 
avori Pubblici dalla Direzione Generale delle Strade 
Ferrate della Sicilia, in omaggio alle disposizioni 
dell'art. 5 della Convenzione 18 giugno 1888. La Jun- 
ghezza del tronco è di m. 35,488.24, ed è ripartita 
nel senso planimetrico in m. 22,021.50 di allinea. 
menti retti ed in m. 13,456.74 di tratti ìn curya, 
Gon reggio minimo di m. 300. Nell’andamento al- 
timetrico la funghezza del tronco è divisa in me- 
tri 11,260.74 di livellette orizzontali, in m. 11,584 
di livellette in ascesa, ed in m. 12,633.50 di livel- 
lette in discesa. La pendenza massima adottata non 
da il 22 per mille. 

e opere d’arte minori, la cui costruzione è pre- 
sunta, sommano in complesso a n. 140, con aper- 
tura variabile fra m. 0.60 e m. 8. Le opere d'arte 
speciali sono cinque, ricè: 

Un ponte sull’Imera, obliquo, a travate metal- 
Lich, in tre luci, di cui due di m. 92, e la contrale 

im. 36; | 
. _ Unpontea travata metallica, della luce di m. 90, 
sul Rivo San Pietro; 
. Un ponte obliquo a travata in 
sul torrente Carubbo; | da 
. Un porta: pure a travata metaliica, della luce 
di m. 14, sul torrente Columella; 
_ Un ponte sul Rio Cattano, a travata metallica, 
di m. 14 d'apertura. 
Le stazioni progettate lungo il tronco sono quat- 
tro, cioè : Licata, Falconara, Butera e Terranova. 
La continuità delle strade ordinarie da attraver- 
sare colla ferrovia sarà mantenuta mediante Ja co- 


ferro di m. 10, 


e degli interessi materiali . 
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struzione di 30 passaggi a livello; ed all’alloggio del 
personale di sorveglianza delta strada si provvederà 
col mezzo di 30 case cantoniere doppie e di 3 ga- 
rette. | 
d°--_< 
Concessioni speciali di viaggio per impiegati. 

Il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ha 
chiesto il parere dei Consiglio di Stato sulla appli- 
cazione del paragrato 4 della Appendice n.1 all'Alle- 
gato E della legge 27 aprile 1885, n. 3048, appen- 
dice relativa alie concessioni speciali degli impiegati 
straordinari, delle Amministrazioni provinciali, dei 
professori straordinari dei collegi militari, degli 
agenti di pubblica sicurezza e delle guardie di &- 
nuauza. 


Sul preacceunnato quesito il Consiglio di Stato ha 
opiuato che il suddetto paragrafo sia applicabile alle 


categorie di impiegati sepraiudicati. 
>< 
Progetti e preventivi di spese dell’ Adriatica. 


Fra gli altri progetti presentati dalla Società delle : S| Ce uZI 
rà g pro p | parte dei lavori d'impianto del seconde binario sulla 


Strade Ferrate Meridiovali all’ upprovazione gover- 


nativa, meritano speciate menzione quelli seguenti: 


I. Progetto per la riduzione del capanuone dei 
calderai per uso dei fabbri , wetle otbicine del ma- 


teriaie mobile della stazione di Porta alla Onoce, a 
Firenze. La spesa all’uepo occornente Auunonia # , 


L. 24,200; 


% Prometto di pensiline metalliche per la 00-. 


pertura del marciapiedi principale iu corrispondenza 


dei cessi laterali ui fabbricato dei viaggiatori, nella 


stazione «di Pistoia. La spesa preventivata am monti 
a L. 31,200. L’appalto sarà fatto mediante coneerso 
da baudirsi fra officine nazionali di coneseruta, ca- 


pacità ; | 


3. Progetto riguardante i lavori di completa. 


mento e di sistemazione ai fabbricati e pouticelli iu 


muratura lungo il tronco da Mestre a San Donà, 
nelta ferrovia Mestre Sun Douà-Fortorruare. La spesa 


all'uopo preveutimata asceude a L. 66,180. L'uppadto 


sarà fatto spediante gara da iudirsi fra Ditte bene- 


vise alla Società ed al Geverno ; 


4. Li progetto per la castruzione «di 9 case cam- 


tonsere semplici, di 15 cisterue ceu filtro, di went 


forni da pane e di due garette per Wuardiano lungo . 
il tronce Papoli-Aquila, della linea Castellamare: 
{ stazione «li Avelliuo; 


Adriatico- fersi. Lu spesa da incontransi per la ese- 
cuzione dei predetti lavori asoende a L. 84,116; ed 
alla esecuzione dei anedesimi sarà provveduto 1e- 
diaute appalto a licitazione privata; 

5. Il progetto per Ja sostituzione di sÒlte iu mu- 
ratura alle Lravate iu ferro di cinque pouti sul Lor- 
rente Serra, fra i chilometri 118 e 126 della hinea 
Qrte-Falcevara. La spera che occorre è preveutivata 
in L. 69,890. 

L'appalto avrà Luogo a licitazione privata, a aenso 
dell'art. 65 del Capitolato di esercizio ; 

6. Il progetto dei lavori eccorrenti per difen- 
dere il rilevato dea ferroviario, i chilometri 223.420 
e 333.470 della linea Bologua-Otrauto, contro le mu- 
reggiate, 

La spesa che si dovrà perciò Incontrare ammenta 
a L..30,440; ed i lavori verranno eseguiti mediante 
cottiuno a licitazione privata. 


| >< 
Progetti e preventivi di speae dellu Moditerranaa. 


‘La ‘Direzione generale delle Strade fonrate del Me- 


ti 


diterrameo ha ‘trasmosso.al R. Ispettorato per l'vocer- . 
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repte approvazione i seguenti progetti e preventivi 
di spese: » e. i 

L. 14,600 per applicazione dischi di protezione 
st alcuni passaggi a livello della linea Rowa-Na- 
poll, RETE: ie ; 
LL. 7200 per impianti di uuovi binari per smi- 
stamento trevi a D, Giuseppe; i 

L. 2000 per sostituzione di una piattalorina da 
wu. 4,90 iu stazione di Civitavecchia; | 

L. 179,505 per aquisto di materiale metallico 
di armamento (rotaie, piastre, stecche, arpioni, e 
chiavarde) pel rifacimento di biuvarjo fra Strongoli 
e Cotrone; | | 
LL. 40,000 per impianto di un peso a bilico e di 
due piattaforme da mn. 4,50, prolungamento di bi. 
uaci ed ampliamento dei piazzale merci della sta- 
zione di Strougoli. n 


Approvazioni di spese della Mediterranea. 
Sappiamnov che cou Decreto Ministeriale N. 23,501 


| la Società del Mediterraneo veune autorizzata ad ef- 


fettuare la spess di fire 500,000, per esecuzione di 


tratta Palu-Civitareechia. 
>K 
Altre apppovazioni di spese per lavori pervenute 
ella Società delie Strade ferrate del Mediterraneo dal 
i. inpettora1ro fenerale: 
£L. 6600 per rifacimento 
di Persano e Contursi; 
L. 7820 per impianto fesmacarri in diverse stazioni 
delle linee Taranto-Reggio, Reggio al Porto, Reggio-Ba- 
qual € piovineng Martithna-Catanzaro Sata; 
"a per spesa suppletenia s0corsa per l'impianto 
dalla conduttera deld'acsua Mel fenino a Napoli; i 

- L. 8900 per costruzione di alcuni iralli di apuro e so- 
stituziane ii un cancello ku slazione di Amellino; 

. L.4300 per proluugagento bipari ed impianto di una 
piattafvrma da ap. 5.50 allo scalo merci a piccola ve'ocità 
della staziane di Roma Tanmini; | 

L.1988.75 per adattamento locali ad uso alloggio del 
personale in stazioue di Metaponto; gn 

L. 1400 per costruzione di un muro di chiusura fra la 
feruria di Santa Maria di Catanzaro e Ja stazione di Ca- 
tauzaro Sala; 

L. 400 per lavori di difesa al ponticello sul rio Scarpino, 
al chilum. 59.620 della linaa Sauona Pra ; 

L. 48,000 par impianto d'un «deposito combustibili in 


di nove scasphi nelle stazioni 


L.16,196.45 per prolungamento 'higari principali e si- 
stemazione del piazzale con riordino, armamento e comple- 
tamento marocispieidi in stazione di Rapolano; 

L. 13,390 per prolung. nari prince. ia stoz. di Lometlo ; 


» 42,830 » > Ferrera; 
» 4:1,390 » » Zinasco; 
» 9,100 » » Cawa Carbonara; 
» 20,420 » » Neive; 
» 5,640 P) » Spigno ; 
» 3,250 » » Isola d'Asti; 
— » 414,040 » » San Marzanotto; 
» 6,620 a» >». Serraluaga; 
» 12,260 » » San Giorgio; 


30,400 per opere di difesa alle fondazioni di alcune 
pîle € spalle dei ponti sulla Bormida 3,.5, 6, 7, 8 e 11, 
Tungo la linea Sau Giuseppe-Acqui; 

L. 82,5892.46 per lavori di difesa al ponte sul Tanaro, 
presso Asti. ‘Compariecipazione dell’Amministrazione ferro- 
viaria nella misura del 35 p. ‘0j0. 


bo 


>< 
Gare aperte dalla Mediterranea. 
- n data 6 andante la Società del Mediterraneo ha 
indetta la gara per appalto dei lavori di ampliamento 


È e Monitore delle Strade Ferrate 


della stazione di Pavia. L’importo ascende a lire 
37,200 e il termine utile per la presentazione delle 
offerte scade alle ore 10 ant. del 16 corrente. 


>< 
La Società predetta ha pure indetta la gara pel 
lavori d’impianto dì una stazione d’incrocio a Ca- 
stelnuovo Berardevgo sulla linea Empoli- Chiusi. 
L'importo è di L. 77,000 e le offerte dovranno es- 
sere presentate pel giorno lò andante. 


>< 
Aygiudicazioni di gare della Mediterranea. 


In base ai risultati delle gare tenutesi presso la 
Società del Mediterraneo, il R. Ispettorato generale 
ha fatto luogo alle seguenti aggiudicazioni defini- 
tive 

Alla Ditta Casilli Pietro di Napoli col ribasso 
del 18,07 p. 0j0 l'appalto dei lavori d’impianto di 
una tettoia in legname pel piano caricature a P.V. 
in stazione di Salerno ; 

Alla Ditta Finzi ing. Amico di Ferrara col ri- 
basso del 20,25 p. 0[0 l'appalto per la costruzione 
del 2° binario fra Palo e Civitavecchia. 

>< 

Siamo informati che la Società del Mediterraneo 
ha aggiudicato, salvo l'approvazione definitiva per 
parte del R. Ispettorato generale, alla Ditta Maffei 
di Monaco la fornitura di & locomotive, a 6 ruote 
accoppiate e relativi tenders. 


> 
Fornitura di locomotive alla Mediterranca. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha rassegnato per approvazione al R. 
Ispettorato Generale gli schemi di contratto da sti- 
pularsi colla Ditta G. Ansaldo e Comp. di Sampier- 
darena, colla Società di Costruzioni metalliche di 
Saronno e collo Stabilimento di Pietrarsa per la for- 
nitura rispettivamente di 22, di 10 e di 7 locomo- 
tive. Giusta i predetti schemi di contratto, la cou- 
segna di tutte le preaccennate locomotive dovrà 
aver luogo entro il mese di novembre del corrente 
anno. 


>< 
Contratti colla Mediterranca. 


Nella seduta tenutasi ieri, 8 corrente, dal Comi- 
tato delle Strade Ferrate del Mediterraneo vennero 
approvati, fra gli altri, i seguenti contratti: 


Colla Ditta Pietro Pereno e Debenedetti di To- 
rino per fornitura di kg. 70,000 di cotone in filetto; 

Colla Ditta A. Raggio e Ratto di Genova per 
fornitura di ferro iu barre quadrato, piatto e tondo, 
kg. 450,000. 

Colla Ditta Filippo Tassara e figli di Voltri per 
fornitura di ke. 100,000 di ferro in ‘barre quadrato, 
piatto e tondo; 

Colla Ditta Garavaglia Cesare di Milano per fur- 
nitura di N. 5000 tonnellate di carbone inglese in 
mattone] le; 

Col Ministero dei Lavori Pubblici per fornitura 
di due carrozze Salon a 3 assi con doppio freno 
continuo ad aria. compressa automatico sistema We- 
stinghouse e Henry e condotta pel freno a vuoto 
Smith-Hardy; 

Colla Ditta Bargellini Aurelio di Pisa per for- 
nitura di me. 8561 di ghiaia vagliata occorrente 
pel risanamento della massicciata tra Gavorrano € 
Follonica ; 


Colla Ditta Innocente binoviano e cali Milano 


per fornitura di 1929 colonnette e pilastrini di pietra 
per cancellate; 

Colla Ditta Pozzi Giuseppe di Milano perfornitura 
di 20,700 chiavarde per stecche del peso di chilo- 
grammi 9038; 

Colla Ditta Tagliaferro Luigi di Castagnole per 
consolidamento tombino ed argine stradale fra Ca- 
stagnole e Motta, sulla linea Castagnole-Asti-Mor- 
tara, 

>I 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che si possa ap- 
provare il progetto dei lavori proposti per la costru- 
zione di una galleria artificiale fra i chilom. 6.100 
e 6.400 del tronco San Piero a Sieve-Vaglia nelia 
ferrovia Faenza-Firenze. L'ammontare totale dei la- 
vori medesimi è preventivato di L. 300,000, comprese 
L. 40,894 14 per imprevisti. 

ll Consiglio ha poi anche approvato l’atto di sut- 
tomissione “presentato dalla Impresa Ciampi per la 
esecuzione delle opere. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunauze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai segnenti affari ferroviari: 

1. Progetto di prolungamento dei binari principali nella 
stazione d’Oviglio, lungo la linea Alessandria-Cavallermag - 
giore; 

2. Progetto di sistemazione delle scarpate a monte della 
Urincea verde al chilom. 178.300 della linea Cagliari-Golfo 
Aranci; 

3. Progetto d'yna, varlante fra la progressive 134 e 149 
del 3° tronco S. Pietro Incariano-Pouton della ferrovia Ve- 
rona-Caprino. 

>< 
Tariffe. 


La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
d'accordo con quella delle Ferrovie dell’Adriatico, 
ha presentato all'approvazione governativa la pro - 
posta di prezzi speciali, applicabili in via di espe- 
rimento ai trasporti a P. V. ed a vagone completo 
di fichi secchi, mandorle sgusciate e DOD, nocciole, 
carubbe, uva secca e zibibbo, destinati all’estero per 
la via di Ventimiglia, Modane, Pino, Chiasso, Peri, 
Pontebba e Cormons, in partenza da stazioni. Me- 
diterranee ed Adriatiche distanti almeno 700 chilo- 
metri dai predetti punti di transito. 

> 

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio ha raccomandato al R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate un’istanza della 
Camera di Commercio ed Arti di Ferrara, colla quale 
si domanda una qualche riduzione nel prezzo di tra- 
sporto dei cascami di canapa e precisamente la esten- 
sione ad essi della tariffa N. 206, P. V., speciale per 
l'esportazione, modificando la attuale sua denomi- 
nazione in quella di: canapa greggia e pettinata e 
suol Cascami. 

>< 

Con recente decreto dei Ministri di Agricoltura, 
Industria e Commercio e dei Lavori Pubblici venne 
approvata l'aggiunta della seguente avvertenza da 
porsi in calce alla tariffa locale N. 223 P. V. (co- 
mune alle due reti Adriatica e Mediterranea): « La 
» presente tariffa è applicabile, pel solo percorso 
» delle due reti Adriatica e Mediterranea, anche alle 
» spedizioni in transito a Vicenza con provenienza 
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c degli Interessi materiali 


» da Schio, Rocchetta, Pieve, Torre, Thiene ed Ar- 
» siero delle Ferrovie Venete ». 
Do 

Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha sottoposto con parere favorevole al 
It. Ispettorato Generale delle Ferrovie una domanda 
della Ditta Garavaglia per ottenere la proroga di 
un anno alla concessione, già accordatale nello 
scorso anno, pel trasporto delle paste da vermicel- 
lalo, a vagone completo, in partenza da parecchie 
stazioni meridionali della rete e destinate a Genova, 
Milano, Torino e località limitrofe. 

Pa 

Ci consta che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia hanno 
presentato al R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate la proposta di sostituire la tariffa locale 
N. 406 P. V. con altra portante il N. 701 P. V. 
valevole pei trasporti in servizio cumulativo fra le 
reti Mediterranea e Sicula). La tariffa medesima ri- 
guarda i trasporti di mercanzie da Taranto, da Me- 
taponto e da altre stazioni al di là di queste due, 
verso Bari e Potenza e da Brindisi verso Bari o verso 
Otranto, in destinazione di Messina o di altre sta- 
zioni siciliane e viceversa. 


CRONACA PARLAMENTARE 


delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI: 


Senato del Reguo. — Presentazione di disegni di legge. — 
Nella seduta del 31 gennaio l’on. Saracco, ministro dei Lavori Pub- 
blici, presentò il progetto di legge per la costituzione di consorzi tra 
più provincie per la custruzione, sistemazione e conservazione 
delle strade provinciali. 


Camera dei Deputati. — Presentuzione di disegni di legge. — 
Nella seduta del 2 febbraio, il Ministro dei Lavori Pubbtici presentò 
un disegno di legge per il servizio telefonico, uno relativo alle con- 
cessioni di ferrovie per Decreto Reule, ed uno di approvazione del 
piano regolat.re di Boloyna. 

— (Seduta del 3 febbraio). — L'on. Perazzi, ministro del ‘l'esoro, 
presentò ì seguenti disegni di Legge: Approvazione di eccedenze di 
srnpegni sulle assegnazioni di competenza dell'esercizio finanziario 
1587-58 e di variazione sui fundi residui degli esercizi precedenti 
pel bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici; — Stato di precvi- 
stone della spesa per l'esercizio finunziurio 1859-90 del Ministero 
dei Lavori Pubblici e nota di variazioni al medesimo. 

— (Seduta del 4 febbraio). — Il Ministro dei Lavori Pubblici pre- 
sentò un disegno di legge per un servizio di nacigazione fra Ve- 
nezia e Alessandria d'Egitto, e chiese che fosse ripresu allo Stato 
di relazione. La Camera approvò. 

* 


Ù* * 

Commissioni. — La Commissione Generale del Bilancio ha proce- 
duto il 5 corrente alla sua divisione in Sotto-Commissioni per l'e- 
same dei diversi bilanci, e queste si sono subito costituite. 

La Sotto Commissione dei bilanci del Ministero dei Lavori l'ub- 
blici e del Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio è così 
costituita: Seismit-Doda presidente, Giolitti, Genala, Gagliardo, Co- 
lombo e Romanin Jacur segretario; commissari per il Consuntivo, Gio- 
litti e Colombo. 

— La Commissione per il progetto sulla convalidazione del Regio 
Decreto 25 dicembre 1887 per concessioni di ferrovie pubbliche con 
Decreto Kceale è così costituita: Ercole presidente, Bertollo, Favale, 
Bertana, Tittoni, Bianchi, Vigoni, Correale, e Rubini segretario. 

— La Commissione per la legge sul servizio telefonico e cusì co- 
stituita: Genala presidente, Bonasi, Garibaldi Menotti, Torrigiani, 
Colorubo, Silvestri, Borgatta, Mussi, e Ricci Vincenzo segretario. 

ia 

Interpellanze ed interrogazioni. — Xella seduta del 5 corrente ne 
furono svolte cinque, cioè: 

— Dall'on. Giampietro sul ritardo nella costruzione delle stazioni 


di Eboli e Pontecagnano. — L'on. Saracco rispose accennando alle cause 


ST 
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dei lamentati indugi; però assicurò l'interpellante che fra brevissimo 
tempo, poichè gli studii ed i lavori preparatorii sono compiuti, si 
porrà mano alla costruzione della stazione di Eboli. Anche per la 
stazione di Pontecagnano furono impartite disposizioni alla Società 
Mediterranea, perchè sollecitamente essa presenti i progetti defini- 
tivi onde l'esecuzione dei lavori possa compiersi, come prescrive la 
legge, entro il quadriennio. 

— Dagli onorevoli Mussi e Campi circa il sequestro e l'apertura 
di molte migliaia di lettere nell'ufficio postale di Milano. —- Rispose il 
Ministro dei Lavori Pubblici ammettendo e precisando i fatti. Di- 
chiarò che, ad ogni modo, trattandosi di un servizio pubblico della 
massima importanza, non mancò di prendere i provvedimenti oppor- 
tuni; e, oltre ad avere modificato le istruzioni postali nel senso che 
non si possano cunfiscare le lettere che evidentemente non conten- 
gano materia sequestrabile, si propone di prosciogiiere l'obbligo degli 
impiegati postali di denunciare il sospetto di contravvenzione, lasciando 
questo compito esclusivamente all'Autorità giudiziaria. 

Rispose eziandio agli interpellanti l'on. Zanardelli, guardasigilli, 
che le legvi postali italiane sono le più liberali che si conoscano, e 
che in Inghilterra, il paese classico della libertà, perfino le autorità 
politiche hanno pieno diritto di sequestrare e di aprire le corrispon- 
denze private. Eguale diritto hanno le autorità giudiziarie ed i pre- 
fetti in Francia. e le autorità giudiziarie del Belgio, della Germania 
e dell'Austria. Si associò, in ogni modo, alle dichiarazioni del Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici, e soggiunse che nel nuovo Codice di pro- 
cedura penale anche questa materia sarà rigorosamente determinata. 

— Dall’onorevole Lugli sui provvedimenti per la manatenzione e 
sorveglianza delle strade comunali obbligatorie. — Il Ministro dei La- 
vori Pubblici convenne pienamente coll'interrogante circa il pessimo 
stato in cui trovansi quasi tutte le strade comunali e riconobbe la 
lacuna da lui lamentata nella nostra legislazione stradale. Stu- 
dierà il grave argomento e presenterà alla Camera nel marzo pros- 
simo un apposito disegno di lesse. 

— Dall’on. Sanguinetti circa il servizio ferroviario sulle lince 
Acqui-Savona e ‘Torino-Savona, con raccomandazione di risolvere 
presto la questione relativa alla stazione di Cengio. — L'on. Saracco 
rispose che esaminerà la questione e vedrà se e come si possa prov- 
vedere al desiderio dell'on. Sanguinetti. Dichiarò tuttavia che credeva 
difticile esaudire le sue domande quanto a una maggiore velocità; 
e si riservò di domandare spiegazioni alla Società, e di vedere se si 
possa, coll'aumento di due treni, soddisfare le legittime esigenze delle 
popolazioni. 

Su nessuna delle interpellanze fu presentata mozione; e tutti di- 
chiararonsi soddisfatti o presero atto delle risposte dell'on. Ministro 
dei Lavori Pubblici. 


Notizie Ferroviarie Italiane 
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Rete Mediterranea. — La Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo ha presentato per l'approva- 
zione al Ministero dei Lavori Pubblici 1 seguenti atti: 

Progetti e preventivi di spese. — L. 3800 per la costru- 
zione di un muro a chiusura della stazione di Salerno, lungo 
il confine con una proprietà del signor Siniscalchi; 

L. 810,800 per la costruzione di uno scalo merci a 
piccola velocità nella stazione di Genova (piazza Brignole), 
escluso il valore del materiale metallico d'armameuto pre- 
visto in L. 116,427.46; 

L. 6000 per i lavori di innesto provvisorio nella sta- 
zione di Ceva della nuova linea Ceva-Ormea; 

L. 37,700 per l'impianto in stazione di Aulla di un 
piano caricatore provvisorio per i marmi delle cave di Fi- 
vizzano (linea Parma-Spezia); 

L. 3500 per la costruzione di un nuovo piano carica- 
tore scoperto nella stazione di Strongoli, della linea Ta- 
ranto-Reggio; 

L. 3800 per l'impianto di conduttura d’acqua ad una 
casa cantoniera nella linea Reggio-Castrocucco. 

Contratti colle Ditte. — Fratelli Colla di Torino, per l’ese- 
cuzione delle opere metalliche occorrenti per la nuova sta- 
zione centrale marittima di ‘Genova; 

Augelo Scaniglia di Genova, per l'esecuzione dei lavori 
di trasformazione dei magazzini generali sulle calate del 
porto di Genova e magazzini merci ed uflici; I 

Saldarini Carlo di Milano, pei lavori di ricostruzione 
del ponte sulla ‘roggia Cerano, nella linea da Torino al 
Ticino; 
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Lattarulo Napoleone di Taranto, per la costruzione della | 


platea a due ponti nella linea da Taranto a Reggio; 

Gatti Carlo di Cengio, per la ricostruzione di un tratto 
di muro di sostegno lungo la ferrovia da Bra a Savona; 

Locatelli ing. Giovanni di Reggio-Calabria, per la co- 
struzione di muretti di chiusura della stazione di Villa 
San Giovanni. 

Rete Adriatica. — La Direzione Generale della So- 
cietà delle Ferrovie Meridionali, esercente la Rete Adriatica, 
ha suttoposto per l'approvazione al Ministero dei Lavori Pub- 
blici i seguenti progetti e preventivi di spese: 

L. 18,330.90 per l’applicazione degli apparecchi per la 
illuminazione di n. 24 carrozze di 3* classe, destinate si 
treni diretti; 

L. 12,700 per l'impianto di un binario tronco per de- 
posito di carri e per ricovero di locomotive nella stazione 
di Casarsa, nella linea di Mestre-Cormons; 

L. 12,000 per la sistemazione delle chiusure della nuova 
stazione di Legnago; 

L. 7740 per munire di persiane a vetri le finestre bi- 
fore della tettoia pei convogli, nella stazione di Venezia; 

L. 1294.30 per l'applicazione a 24 carrozze di 3* classe 
destinate ai treni diretti, di una parete divisoria allo scopo 
di ottenere un compartimento per malati 0 per signore 
sole; 

L. 4542 per prolungare in stazione di Rovato il bi- 
nario-tronco parallelo a quello di corsa per Bergamo; 

L. 2100 per la sostituzione di cancelli in ferro e di 
sbarre girevoli a doppio T a n. 8 passaggi a livello della 
linea Belluno-Feltre-Treviso; 

L. 12,000 per la sistemazione delle chiusure nella sta- 
zione di Legnago; 

L. 9040 per l'applicazione di segnali a disco e di so- 
nerie elettriche nelle stazioni della linea Sondrio-Colico- 
Chiavenna; 

L. 2520 per l’impianto di due segnali a distanza, a 
protezione della fermata di Trecella, nella linea da Milano 
a Treviglio; 

L. 2,052.83 per /’ applicazione di apparecchi pel fun- 
zionamento del freno Hardy a n. 4 bagagliai-posta, desti- 
nati alla composizione dei treni direttissimi; 

L. 1250 per l'applicazione di fanaletti a disco a nu- 
mero 8 deviator nelle stazioni di Cordovado e di S. Vito, 
nella linea Portogruaro Casarsa; 

L. 1458 per prolungare, dal lato verso Bologna, un 
binario nella stazione di Cattolica. 


Rete Sicula. — La Direzione Generale delle Strade 
Ferrate della Sicilia ha presentato per l'approvazione al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici i seguenti progetti e preventivi di 
spese : 

Il progetto dei lavori di risanamento della piattaforma 
stradale nella trincea Giardina, fra 1 chilometri 67.513 e 
67.862 della linea Palermo-Porto Empedocle; 

L. 2498 per lavori di modificazioni ai locali del piano 
superiore del fabbricato viaggiatori della stazione di Ter- 
mini Imerese; 

L. 3494 per lavori di consolidamento di una falda della 
trincea al chilometro 123.602,71 della linea Roccapalomba- 
Santa Caterina. 


Ferrovia Valsavoia-Caltagirone. — .199iud:- 
cazioni di gara per ferri minuti. — La fornitura dei ferri 
minuti seguenti del 1° tipo economico, occorrenti per l’ar- 
mamento del tronco Valsavoia-Scordia: Quintali 509,76 di 
stecche corniere; quitali 380.78 di piastre di fondo; quin- 
tali 108.75 di chiavarde con rosette; quintali 304.87 di 
arpioni, fu aggiudicata definitivamente alla Ditta Filippo 
Tassara di Genova che offrì il ribasso del 2,30 0/0 su 
L. 46,580.19. (V. n. 4, Notizie Iluliane). 


Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. — Apertura di 
gara per deviatoi. — Il 26 febbraio alle ore 10 presso la 
prefettura di Cuneo avrà luogo l’appalto, con deliberamento 
definitivo, dei deviatoi occorrenti nella costruzione delle 


stazioni di Vernante e Limone (Cuneo-Ventimiglia) per 
l’importo complessivo di 26,210. La cauzione provvisoria è 
fissata in L. 1810, e quella definitiva in L. 2620. 


Ferrovia Reggio Calabria-Castrocucco. — 
Apertura del tronco Pa:mi-Gioia Tauro al Petrace. — | 
giorno 3 corrente, iu seguito al parere favorevole della 
Commissione tecnica governativa che procedette alla visita 
di ricognizione, fu inaugurato il tronco da Palmi alla sta- 
zione provvisoria a qualche distanza dal fiume Petrace. Il 
treno inaugurale, partito alle 10.3) ant. da Palmi, è giunto 
alle ore 11 alla stazione, salutatovi dal sindaco e da grande 
folla plaudente; e di là gli iuvitati recarunsi in vettura a 
Gioia Tauro. 

Il servizio su questo tronco sarà fatto da tre coppie di 
treni. 

Ferrovia Mucomer-Nuoro. — Apertura del tronco 
Orotelli-Nuoro. — Il giorno 6 corrente è stato aperto al- 
l’esercizio il tronco Orotelli-Nuoro della linea Macomer- 
Nuoro, delle Ferrovie Secondarie Sarde. 

Il tronco Tirso-Orotelli, della medesima linea, è stato 
aperto il 25 scorso gennaio, come abbiamo annunciato nel 
precedente numero. 


Ferrovia economica Pordcnone-Maniago. 
— Formazione del Consorzio. — I sindaci di parecchi co- 
muni interessati ed alcuni deputati provinciali sì riunirono 
al municipio di Pordeno: e e discussero intorno ad una 
proposta per costruire una ferrovia econoinica fra Porde- 
none e Maniago. Accolta ad unanimità la proposta, furono 
gettate le basi per formare un consorzio fra gl'interessati. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Linea Wisp-Zermatt. — |l 
piano finanziario presentato dalla Società ferrovia ria Wisp- 
Zermatt per la costruzione e l'armamento di quel tronco, 
lungo 36 chilometri, fu approvato dal Consiglio Federale nella 
seduta del 2 corrente; però colla riserva dell'esame e del- 
l'approvazione del piani di costruzione e più tardi anche del 
relativi conti. 

Fcerrovio degli Stati Umit!. — Sviluppo nel /888. 
— La rete ferroviaria degli Stati Uniti si è accresciuta nello 
scorso anno di 0120 miglia (7) a scartamento normale. E pur 
questo sviluppo segna una sosta nei fenomenali sviluppi avu- 
tisi negli anni 1887, 1880, 1852 e 1881, durante i quali 
le ferrovie si accrebbero rispettivamente di miglia 13,000, 
9000, 11,560 e 9796. V'hanno dodici Società ferroviarie che 
costruirono oltre a 100 miglia di strade ciascuna. 

Le Società che nel 1888 diedero un maggiore sviluppo alle 
ferrovie sono: Chicago, Kansase Nebraska, per miglia #12; 
Saint-Paul, Minneapolis e Southern Pacific, per oltre 300 
miglia. 


Notizie Diverse 


Obbligazioni ferroviarie. — Contrasto di alte 
nazione e prossima emissione. — \l giorno 3 corrente € 
stato firmato il contratto per l'alienazione di 732,730 ob- 
bligazioni ferroviarie 3 0j0. % 

Il Sindacato assuntore della operazione si compone di 
tre gruppi: uno italiano, di cui fanno parte la Banca Na- 
zionale, la Società di Credito Mobiliare Italiano e la Banca 
Generale, e in cui sono subordinatamente interessati I prono 
cipali istituti dì credito italiani; uno inglese, composto 
delle Ditte Baring Brothers e C. J. Hambro; uno tedesco, 
composto: della Casa Bleichròder, in rappresentanza anche 
della Disconto Gesellschaft, della Deutsche Bank, della Ditta 
Mendelssohn di Berlino, della Casa Rothschild € figli di 


(°) Miglia inglese di metri 1609.33. 


e degli interessi materiali 
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Francoforte, della Filiale der Bank fiùr Handel und Indu- 
strie di Darmstadt, della“ Ditta Oppenheim Yunior e C. di 
Colonia e di altre Case bancarie di prim'ordine. 

. Le obbligazioni sono state cedute al prezzo di fr. 285 
in oro; meno per la parte riservata all'Italia, la quale sarà 
pagabile in lire italiane, 

ZAnnunclasi che il Sindacato assuntore aprirà il 14 corrente 
la sottoscrizione pubblica per l’emissione, contemporanea 


mente in Italia ed all'Estero, e che la sottoscrizione sarà - 


chiusa nel medesimo giorno. 


Consiglio superioro dci Lavori Pubblici 
— Adunanze settimanali. — Secondo le recenti disposi 
zioni che regolano il Consiglio Superiore lei Lavori Pub- 
blici: lo 1* Sezione (viabilità ordinaria e fabbricati) si riunirà 
il venerdì; la 2* Sezione (opere idrauliche terrestri e mnarit- 
time) il lunedì; la 3* Sezione (opere ferroviarie) il mercoledì. 

Per la costituzione del Consiglio medesimo durante il cor- 
rente anno vedasi il numero 3. 


Commissione permanente pei servizi del 
porto di Genuva. — Adunanza del 1° corrente. — 
La periodica adunanza incominciò con una lettura, fatta dal 
Prefetto, dei prospetti relativi al numero dei vagoni distri- 
buiti al commercio del carbone, e delle altre merci; è 
fu constatato che questo servizio procede regolarmente se- 
condo gl’impegni presi. Notò poi comei registri dei reclami 
posti a disposizione dei commercianti negli uflici della Pre- 
fettura e della Capitaneria del porto, sienv rimasti finora 
in bianco. 

Indi si passò alla discussione di a'tre pratiche, fra le quali: 

Magazzini generali al Molo Vecchio, progettati dall’in- 
gegnere Timosci, che vennero approvati in massima, ac- 
cordandovi l’area richiesta, rimettendosi ad altra seduta il 
determinare il cànone annuo da corrispondersi; 

Venne incaricato il Direttore dei lavori del porto di pre- 
sentare un progetto e relazione circa la concessione di aree 
per officine e magazzini alla Navigazi. ne Generale Italiana; 

Si deliberò uu voto al Governo, perchè solleciti la co- 
struzione di tettoie sulle sporgenti del porto. 


Esposizione Internazionale di Parigi. — 
Espositori Ituliuni. — Gli espositori italiani che hanno pre- 


sentato regolare domanda al Comitsto per il concorso degli. 


Italiani all'Esposizione di Parigi sono 1772. 

I Comitati dei vari gruppi continuano con alacrità il la- 
voro di ripartizione dello spazio, e fra pochi giorni il Co- 
initato centrale potrà informare tutti gli interessati circa lo 
spazio che sarà accordato a ciascuno. 

Concorsa. — .Vomina ad un posto di Ingegnere di 
sezione nell'Ufficio tecnico dei lavori pubblici nel Municipio 
di Genova. — Il concorso avrà luogo per titoli. 

1 concorrenti duvranno rivolgere al Sindaco apposita do- 
inanda in carta da bollo da cent. 60, corredata dei docu- 
inenti comprovanti avere le seguenti condizioni : 1° di essere 
cittadini del Reguo d'Italia; 2° di non avere oltrepassato l’età 
d’anvi 40; 3° Di nou essere stili condantiali a pena cri- 
minale v correzionale. Dovranno presentare il diploma d’in- 
gegnere civile e di architetto, rilasciato da una delle Scuole 
d'applicazione del Regno o da un Istituto equiparato, e do- 
vranno inoltre presentare i titoli necessari a comprovare di 
aver redatto progetti di lavori da ingeguere ed architetto e 
diretto la esecuzione delle opere relative. 

Lo stipendio assegnato all'ingegnere di sezione da nomi- 
narsi è di annue L. 5000, coll’obbligo «di osservare tutti i 
regolamenti per gli impiegati del Municipio. 

Le domande degli aspiranti al detto concorso, corredate 
dei documenti, come sopra specificati, dovranno pervenire 
alla segreteria del Municipio non più tardi del 10 marzo p. v. 

Cavo telegrafico sottoraarino nazionale. 
-— Tra il Ministero della Guerra e la Ditta Pirelli, della cui 
iudustria il Z/onitore ebbe più volte ad occuparsi segnandone 
lo sviluppo e l’incremeuto, è stato stipulato il contratto pel 
collocamento di un cavo sottomarino fra l'isola della Madda- 
lena e il continente. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Febbraio 2 Febbraio.9 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . L. 782 779 


» » Mediterranee vecchie . » 616 616 
» » » nuove . . . ». n» 601.50 — 
» » Sicule vecchie. . . ... n — 622 
» » »  DUOVOE . +. è... DD —_ 
» » Sarde (preferenza) . . ..  » 275 n 
» ”» Palermo Marsala-Trapani . . » 400 390 
» » Gottardo. . . . 0... » 700 710 
Buoni Ferrovie Meridionali . «000. » 839 535 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . .  » 300 300 
» » Novara-Seregno . . . » — 250 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 321 321 
» » » 2* emisss » 810 309.50 
D » Centrale Toscana. » — — 
» » Meridionali . : » 324 323.50 
» » Sarde, serie A. . . » 310 310 
» » » serie DB. » 307 307 
”» » » 1879 » 314 313 
p » Pontebba » 465 465 
D » Nord-Milano . +.» 263 263 
» » Meridionali Austriache. =» 303 303 
» » Gottardo 4°/,. » 103 103 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Società di navigazione La Veloce. — Il dividendo per l'anno 
1888 fu stabilito in L. 70, e perciò dal 5 corrente vengono pagate 
le rimanenti L. 57.50 per azione, essendo già state pagate L. 12.50. 


CONVOCAZIONI. 

Ferrovia Novara-Seregno (Milano). — Assemblea generale ordi- 
naria pel 24 corrente, alle ore 1 pomeridiane, nella Sede Socialo in 
Milano. 

Banca Subalpina (Torino). — Il 26 corrente, alle ore 2 pome- 
ei assemblea generale ordinaria nel locale della Borsa in 
Torino. 

Banco di Sconto e di Sete (Torino). — L'assemblea generale 
ordinaria degli azionisti è convocata pel 17 corrente, alle ore 1 po- 
meridiane, nel locale della Borsa. 

Credito Torinese (Torino). — L'assemblea generale ordinaria 
degli azionisti è convocata in Torino nella sala dulla Borsa pel 25 
corrente, alle ore 1 1]2 pom. 

Cartiera Italiana (‘l'orino). — I signori azionisti sono convocati 
in assemblea ordinaria pel 27 corrente, alle ore 1 pomeridiane, nei 
locali della Borsa. 

Società Navigazione e Ferrovie pel Lago (Lugano). — I si- 
gnori azionisti di detta Società sono convocati in assemblea gene- 
rale ordinaria pel 24 febbraio, alle ore 11 antimeridiane, nel palazzo 
della Banca della Svizzera Italiana in Lugano. 


AVVISI D'ASTA 


(ler gli appalti di ferrovie, vedi le 
INFORMAZIONI PARTICOLARI € le NOTIZIE FERROV. ITALIANE). 


Comune di Anagni (18 febbraio, ore 10 ant., 1* asta). — Ap- 
palto dei Javori di fognatura complementare della città. Importo 
L. 18,610.99. Cauzione L. 2000. Deposito per spese L. 500. Lavori 
ultimati in 15 mesi. Fatali 11 marzo, ore 12 merid. 

Amministrazione Provinciale di Roma (18 febbraio, ore 11 ant., 
2" asta per deserzione 1° incanto). — Appalto della manutenzione 
della strada provinciale Aurelia Tr. III, dalla nuova cinta daziaria 
di Civitavecchia al confine fra Monteromano e Vetralla, della lun- 
whezza di chilometri 30.561, non compresa la traversa abitata di 
Monteromano, lunga metri 370, per sei anni, dal 1° gennaio 1889 
al 31 dicembre 1894. Importo annuo L. 15,979 (V. N. 4 del Mo- 
nitore). 

Municipio di Torino (19 febbraio, ore 2 pom., 1° asta). — Ap- 
palto della triennale manutenzione dei civici caseggiati, diviso in-4 
lotti : 

1° lotto. — Opere da muratore, vetraio, fumista, ecc. Importo 
annuo TL. 40,000. Cauzione L. 4000; 

2° lotto. — Opere da decoratore. Importo annuo L 10,000. Cau- 
zione L. 1000 ; 

3° lotto. — Opere da falegname. Importo annuo L. 9000. Cau- 
zione L. 900; 

4° lotto. — Opere da fabbro-ferraio. Importo annuo L. 7000. 
Cauzione L. 700. 

Fatali 7 marzo, ore 11 ant. 
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R. Prefe tura di Pisa (20 febbraio, ore 11 ant., unico e defini- 
tivo), — Appalto delle opere e provviste occorrenti all’ordinario man- 
tenimento delle ripe ed arginature a destra del fiume Arno, dal con- 
fine con la provincia di Firenze al mare, compreso il tratto di rigurgito 
del torrente Zambra, per il sessennio dal 1° luglio 1859 al 30 giugno 
1895. Importo annuo L. 14,900. Cauzione provvisoria L. 2000. Cau- 
zione definitiva il decimo. 

Municipio d'Ischia di Castro ( Viterbo) (20 febbraio, ore 11 ant., 
1° asta). — Appalto dei lavori di livellazione e selciatura delle strade 
interne e costruzione dei necessari chiavicotti di scolo delle acque 
pluviali. Importo L. 60,761.95. Cauzione provvisoria L. 2000. De- 
posito per spese L. 1000. Lavori compiuti in 18 mesi. Fatali 7 marzo, 
ore 12 merid. i 

R. Prefettura di Paduva (20 febbraio, ore 10 ant., unico e defi- 
tivo). — Appalto dei lavori d'imbancamento di un tratto di argine 
sinistro del fiume Adige nella località Drizzagno 4° Manfredini fra 
i picchetti 51 e 55 della sezione 2* del circondario idraulico di Este 
(m. 587). Importo I. 68,892. Cauzione provvisoria L. 3500. Cau- 
zione detinitiva il decimo. Deposito per spese L. 1600. Lavori com- 
piuti in giorni 90. 

Amministrazione Provinciale di Pesaro e Urbino (21 febbraio, 
ore 12 merid., fatali) — Appalto dei lavori di costruzione del 5° 
tronco, dalla foce di Piobbico a Piobbico, della strada provinciale di 
serie che dal confine di Città di Castello mette alla nazionale Fla- 
minia in Acqualagna. Importo ridotto L. 168,816 (V. n. 3 del Mo- 
nitore). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Aquila (21 feb- 
braio, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione del tronco della strada provinciale di se- 
conda serie, n. 46, da Opi per Forca d'Acero a S. Donato, compreso 
fra la Sella di Forca d'Acero e l’abitato di Opi, scorrente nell’Aqui- 
lano, della lunghezza di metri 11,548. Importo L. 278,000. Cauzione 
provv. L. 12,000. Cauzione definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. 


. Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori lì. Marina 
(Spezia) (22 febbraio, ore 10 antimeridiane, unico e definitivo). — 
Appalto per la manutenzione dei fabbricati militari marittimi, nonchè 
delle strade, piazzali, canali, bacini, muri di sponda, scogliere, ed intine 
di tutte le opere sia comuni che idrauliche dipendenti dalla R. Marina e 
poste nel golfo di Spezia, per gli anni finanziarii 1858-89, 1889-90 e 
1890-91. Importo complessivo L. 580,000. e cioè L. 100,000 per 
l'anno 1888-89 e L. 240,000 per ciascuno degli altri anni. Cauzione 
L. 58,000. 


Municipio di Lavello (Basilicata) (23 febbraio, ore 2 pomeridiane, 
fatali), — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la conduttura 
di acqua potabile a tubi di ghisa, della lunghezza di metri 1430.66 e 
costruzione di nuova fontana. Importo ridotto L. 34,160.05 (V. n. 2 
del Mon:tore). 

Ministero dei Lavori pubblici e Prefettura di Mantova (25 feb. 
braio, ore 10 antimeridiane, 2° asta per deserzione del 1° incanto). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla novennale manutenzione 
(dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 1898) dei seguenti tronchi di strade 
nazionali: 

1. Strada Nazionale N. 13. — Tronco unico da Porta San Giorgio 
al bivio pure di San Giorgio, della lunghezza di metri 1907; 

2. Strada Nazionale N. 14. — Tratto 1° dalla ‘l'orre del Zappetto 
alla diramazione per la stazione ferroviaria di Sant'Antonio, della 
lunghezza di metri 2656.35, esclusa la traversa di Cittadella di Porto, 
della lunghezza di metri 257.65; tratto 2° dalla sua origine presso 
Sant'Antonio al suo termine a San Giorgio, della lunghezza di metri 
4054; tratto 3° dalla sua origine agli Angeli al suo termine a Cerese, 
della lunghezza di metri 4870; 

8. Strada Nazionale N. 15. — Tronco scorrente nella provincia di 
Mantova, da Roverbella al Crocicchio delle Sei Vie, della lunghezza 
di metri 3645. Importo annuo L. 9990. Fatali a giorni 15 (V. n. 3 del 
Monitore). 

Ministero dei Lavori pubblici e Prefettura di Cuneo (25 febbraio, 
ore 12 merid., fatali) — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del 3° tronco della strada nazionale n. 29, da Cuneo a 
Prazzo, compreso fra il ponte detto della Catena sul torrente Macra e 
l'abitato di Prazzo Superiore (metri 4,597.50). Importo ridotto lire 
135,383.40 (V. n. 3 del Monitore). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Campobasso, | 


(25 febbraio, ore 10 ant, fatali), — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del 10° tronco della strada provinciale di 
1* serie n. 15, « Lungo la Valle del Trigno » compreso fra l'abitato 
di Trivento e la Masseria Ferrero sotto Roccavivara, della lunghezza 
di metri 15,538.75. Importo ridotto L. 377.263 46 (V. n. 51 del 1883, 
e 3 del Monit.re). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Girgenti (26 feb- 
braio, ore 10 ant.. unico e definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste necorrenti alla novennale manutenzione (dal 1° luglio 1889 al 


30 giugno 1898), oltre l'obbligo del trimestre decorrente dal 1° aprile 
al 550 giugno 1889, del tronco della strada nazionale n. 69, da Palermo 
a Girgenti per Corleone e Bivona, compreso fra l'estremità destra del 
parapetto del gran ponte sul fiume Platani e la città di Girgenti, della 
lunghezza di metri 35,983, esclusa la traversa dell'abitato del Comune 
di ltaffadali, della lunghezza di m. 638. Importo annuo L. 62,300. 
Cauzione provvisoria L. 3000. Cauzione definitiva mezz'annata. 


RK. Prefettura della Provincia di Molise(26 febbraio, ore 10 ant., 
2* asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori di ordinaria 
manutenzione — per il novennio dal 1° luglio 1889 al 50 giugno 1898 
— del 1° tronco della Nazionale dei Pentri n. 52, dal ponte di S. Leo- 
nardo al quadrivio di Monteverde, della lunghezza di m. 43,687.70. 
Importo annuo L. 9910. Cauzione provvisoria L. 2500. Cauzione deti- 
nitiva mezza annata. Fatali a stabilirsi. 

Municipio di San Giorgio a Cremano (Napoli) (28 febbraio, 
ore 10 ant., 1° asta). — Appalto dei lavori per la costruzione di un 
edificio ad uso di scuole municipali, e per l'ampliamento della piazza 
adiacente Vittorio Emanuele. Importo L. 122.683.16. Cauzione prov- 
visoria L. 6000. Cauzione definitiva L. 20,000. Fatali a giorni lo. 


Forniture. 


Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio (Economato) 
25 febbraio, ore 12 merid., 1° asta.) — Fornitura quinquennale di 
carta per involucro tabacchi, divisa in tre lotti: 

1° lotto: Carta con o senza stampa. Importo annuo L. 140,000. 
Cauz def. L. 15,000 — 2° lotto: carta con o senza stampa. Importo 
ann. L. 140,000. Cauz def, L. 15,000 — 6° lotto: con o senza stampa. 
Importo ann. L. 100,000. Cauz. def. L. 10,000. Fatali 21 marzo, 
ore 12 merid. 

Direzione delle costruzioni navali (Spezia) (21 febbraio, ore 12 
merid., unica e definitiva), — Provvista di Kg. 300,000 di ferro fi- 
nissimo in verglie tonde, per formare pernotti del diametro da 8 a 
40 mill. Importo L. 96,000. Cauz. L. 9600. 


Laboratorio di precisione. (Torino) (21 febbraio, ore 4 pomerid., 
unica o detinitiva). — Trasformazione di chil. 20,000 di tornitura di 
ottone per il valore di L. 16.400 da ridursi in chil. 8500 di ottone 
in verghe del valore di L. 17,000, contro il corrispettivo per mano 
d'opera di L. 600. Consegna giorni 40. Cauzione L. 1700. 

— Trasformazione di chil. 2:},0U0 tornitura e trapanatura di 
bronzo di getti diversi per il valore di l,. 23.000, da ridursi in 
chil. 12,000 ottone in verghe del valore di 24,000 lire, contro il 
e per mano d'opera di L. 1000. Consegna giorni 70. Cauz. 

. 2000. 

— l'rasformazione di chil. 11.500 tornitura e trapanatura di bronzo 
di getti diversi per il valore di L. 11,500, da ridursi in chil. 1660 
ottone in filo mezzano e chil. 4260 ottone in lamiera sottile del va- 
lore complessivo di 12,338 lire, contro il corrispettivo per mano 
d'opera di L. 8538. Consegna giorni 60. Cauz. L. 2000. 

Laborutorin di precisione (Torino) (26 febbraio, ore 4 pom, unica 
e definitiva), — Provvista di Kg. 2000 di stagno in pani. Importo 
L. 5900. Cauzione il decimo. Consegna a giorni 60. 


Aggiudicazioni definitive. 


L’Impresa Industriale Italiana di C..struzioni metalliche di 
retta dal comm. ing. Francesco di Kossuth ha assunto la fornitura 
dei diversi TELAI DI FERRO pel signor cav. P. Colonnese. 

Prefettura di Foggia. — L'appalto per l'esecuzione dei lavori di 
manutenzioue e delle provviste d'illuminazione per i fari o fanali 
della provincia di Foggia per la durata di anni sei, cioè dal 1° lu- 
glio 1859 al 50 giugno 1895, fu aggiudicato al signor Paolo Garzia 
per L. 83,331 (V. N. 3 del Monutore). 

Città di Genova. — L'appalto dei lavori per la sistemazione di 
Via Carlo Alberto è stato aggiudicato al signor G. B. Masante per 
L. 164,948.60 (V. N. 51 e 4 del Monitore). 

Direzione del Genio Militare di ltoma. — L'appalto dei lavori 
per la costruzione di scuderie per cavalli di ufficiali nella Caserma 
del Castro Pretorio in Ruma, venne aggiudicato al signor Mariani 
Nicoia per L. 64,325 (V. N. 3 del Monetore). 

Municipio di Roma. — L'appalto, in cinque lotti, dei lavori di 
ordinaria manutenzione dei fabbricati di proprietà ed uso del Co- 
mune di Roma, per il biennio 1889-90 vennero aggiudicati nel modu 
seguente: 
1° lotto: rib. del 51.01 0|0 su L.12,000 otterte dal signor L. Arioli 
2° » »o» 29.50 » » 8.000» » oo 1. Ratti 


3°» nos 00.00 » » 15,000 » » » E. Pario 
4° » » n 21.50 » n 13,000 no » » E. Giorgini 
5° » »o n 35.50 » » 26,000»  » » N. Macucei 


tutti domiciliati a lioma (V. N. 2 del Monitore), 


—  G. PASTO] RI, - Direttore: proprictario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-89. — Dal 21 al 31 Gennaio 1889. 


| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 

| E SERCIZIO | ESERCIZIO ESERCIZIO 

| 2. ui posato DINSrenzo corrente precedente Differenze 

| Chilometri in esercizio. . .| 4024 4024 - 63° sea + 408 
Medin |... . | &£Ot4 4024 + so 576 533 + as 
Viaggiatori. . . . . . ..| 1.094.436 49 1.147.641 27 |-- 53.204 78 38.637 83 26.535 79 [+ 12.102 04 
Bagagli e Cani . . o 55.225 04 60.685 54 — 5.460 50 1.121 29 648 15 | + 473 14 
Mercia G.V.e P. V. accelerata | 256.919 25 296.871 15 | — 9.951 90 6.124 61 4.781 07 |+ 1.343 54 
Merci a P. V. «0.00 0. | 1.658.386 25 1.501.928 35 |+ 156.457 90 37.999 03 26.626 78 | + 11.872 25 
TOTALE . | 9.094.967 03 3.007.126 31 T 87.840 72 83.882 76 58.591 79 |{4- 25.290 97 | 


Prodotti dal a "Luialio 1338 al 3I Gennaio 1959. 
! Viaggiatori. » +. + || 28.610.757 62 | 27.718.793 69 /+ 891.963 93 935.277 40 845.999 81 |+ 89.277 59 
Bagagli e Cani . » . 0 1316.0018 83 1.304.02) 84 |+ 11.978 99 22.293 93 22.217 08 + 76 85 
: Merci a G. e P. V. accelerata . 7.147.846 32 6.838.417 16 |+ 309.429 16 134.125 69 117.533 02 |+ 16.592 67. 


| Merci a P.V.. . . . . . | 32.271.807 03 | 32.791.305 96 |— 519.498 93 737.978 73 641.951 72 (+ 96.027 01 


| TOTALE . | 69.346.419 80 | 68.652.546 65 ia 693.873 15 1.829. 675 75 | 1.627.701 63 |+ 201.974 12 


Eredo to per chi ilemetro. 


fiat labii 4 doo 769 18 747 30 !4 21 83 | 192 73 


111 82 
riassuntivo... . . . + | 17.233 21 17.145 99 a 87 22 3.176 52 


3.053 85 


Dì 20 91 
| 122 67 


(1) La linca Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete A driati ca, è csicolala per la sola ET 


— SocreTà ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


19° Decade — Dal 1° al 10 Gennaio 1889 


RETE PRINC'PALEK 


: I Media PRODOTTO — 

| ANNI VIAGGIATORI BauAGLI | GuanpE |. Piccora — Intro:Ti TOTALE dei chilom. medio 
| Î VELOCITÀ VELOCITÀ DIVRRSI ssorcitati per chilom. 

PRODOTTI DELLA DECADE 
| 1889 96.476 61 2.323 46 7.837 49 94.834 30 1.609 57 203.131 43 609 00 |} 333 55 
1888 96.575 14 2.642 98 8.857 53 97.287 71 2.826 50 208.184 86 606 00 | ‘343 55 
| Differenza nel 1889 9853 | — 319 52. — 1.020 061 — 240841 —  1.21693 ] — — 5.05843|+ 3001 — 1000 
| PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 GENNAIO 
1888-89 1.895.894 42 36.651 57 221.568 01 2.036.512 22 33.181 2 4.223.807 44 609 00 6.935 64 
1887-88 1.662.005 61 31.900 02 205.705 30 1.911.904 92 | 41.072 48 un 3.852.588 28 608 00 6.357 41 
- — 2 -ci— - è —n__———È——_———Pm_——_—______m''’t1______—_—_—__m___& LESPAS ——1 = | ——_—__—_——_ "o c__m6 —————& 
Differenza nel 1889 + 233.888 81% +0 4.751 55 | + 15.862 710 + 124.607 80) — — 7.891 21! + 371.219 61 + 300 + 57823 
RE oE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 4.490 96 | 63 49 225 05 1.207 39 66 27 6.053 16 64 > 94 58 
1888 4542 90 | 72 65 245 25 1.219 50 38 55 6.118 85 64 | 95 61 
Differenza nel 1889 — 519 — 9161 — 20 20] — 1211 + 2772] — 65 69 so dd «109 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 GENNAIO. 

1888-99 88.056 331 1.050 35 | 5.967 09 23.324 66 846 36 119.254 79 64 1.863 36 
1887-88 | 78.219 63 953 43 5.570 92 | 20.302 93 697 56 105.744 47 | 64 | 1.652 26 
Differenza nel 1889 + 9.836 700 + 10692. i + 389617 + — 3.021.738] + 148801 + 13510321» 1+ 2110 


— SOGIETÀ VENETA PER IMPRESE E COS RUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI dal 21 al 31 Gennaio 1889. 
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E 
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_Chil. 32 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 38 |Chil. 24 | Chil. 44 | Chil. 24 |Chil.33 | Chil. 77 | Chil. 77. Chil. 99 Chil. 74 | Chil. 45° 
‘ Viaggiatori. >. . .| 3,425.85] 11.630,98, 967.99] 2,401.75] 847.25! 2,468.051  2,232.00 2,688.00, 4,478. 35/4,511.15/1; 389. 80 4,230.45, 1,862,00 
Bagagli e Canì . . . 71.55 309.15 17.15 25.75 8.00, 28,45 7.60; 1.65! 22.50, 245 22.70 i 

' Mercia G.V.ed Acceler.| = 430.00] 2.727.951 107.18| | 450.65) 22475! 502.95 8.85, 60.90 12415" 413,30) 27382 270/75 
Merci a P.V. . . .| 3,560.80) 4.884.55| — 932.45) 1,647.85! 2,578.36! 1,16630; — 538.20! 17.55! 3.282,85. 1.008.10| 429.10. 1,656. 85 778.40 
" Toravi! _—1,788,20| 19,552.63] —2,024.77| - 4,536.00/ 3,458.36] —#,165.65| — 2,786,05 2,783.10, 7.907,85) 5.962,55! 2.15.17, 6,180,55. 2,765,70, 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


. diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
24, Via MEDINA 
“Opiricis MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


PpEDE E PiREZIONE: NAPOLI, 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1875, ossia le niedaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Melias cha d'oro ed una d'argento a Parigi. 

di Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1S81 în Milano e del 1884 in Torino, 
di I Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
di invero: AU Lsposizione di Uidlano, oltre ad una meiluglia d’oro, per i prodotti 
i/ esposti nella Classe 2% (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Î Esposizione, ossia la grande ed unica me taglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
iO rino iv favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

do All'/sposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
| uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa, 

IMIMPRESA INDUSTRIALE ITALEANA la assunto le esecuzioni dal gennaio 
i IS7I al dicembre 1886 di ben 370/, ponti metallici e di 197.400 metri quadrati di 

| tettoie, oss.a i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
cesegtiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie .Veredionali, 

Steulu-Occblentule el Alta It lia, la fornitura di N. 890 veicoli ferroviari, e per 
conto dlel Mx stero dellu Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
i Naviglio dellu Stato. 
IE 


È |, —. = we--- Di 


ROSSO G. B. FU GIROLAMO. 
Sbarchi, Spedizioni, Rappresentanze 


Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA 


per le 


STRADE FERRATE DELLA: SICILIA 


Società anonima — Sede in Roma 
Capitale versato 16 milieni 


Yersamenti sulle nuove Azioni. 


In conformità agli avvisi 3 set- 
lembre 1888 e 2 dicembre 1888 tu ver- 
samento del 3° decimo sulle 10 mila 
Azioni di nuova emissione dovra esser 
futto dal 25 al 28 febbraio cerr. 
nella Cassa dove si eseguì l’opera- 
zione di ozione. 

I sottoscrittori delle nuové Azioni 
all'atto del detto versamento consegne- 
ranno la Nota di sottoscrizione por- 
tante la ricevuta dei due primi decinvi 
e ritireranno 1 corrispondenti « Cer- 
tificati provvisori nominativi » in titoli 
du 1, 5, 10 e 25 azioni. 

Per il ritardo nel versamento dei 
decimi sono applicabili le dispasizioni 
degli art.42 e 43 dello Statuto Sociale. 


Roma, 1° febbraio 1889. | 
GENOVA, Piazza S. Sepolcro, 4 — SAVONA, al Molo LA DIREZIONE crnmali 
LIVORNO, Via Vittorio Emanuele, 19. 
0 SOCIETÀ ITALIANA —— 
N r 
DE! ci CEMENTI pece CALCI IDRAULICHE 
società Anonima — Sede in Bersamo 
4 i TORI —— 


MARCA DI (33 4} FABBRICA 


| Orricine IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, 
COMEMBUNO, ZUGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO 


VITTORIO, OZZANO presso CasaL MonceRBATO, SENIGALLIA, NAIRNI, 
Industria e Commercio ed alle principali 


Premiata con M daglia d'Oro dal Ministero d’ Agricoltura, 
Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cemeuti idraulici a rapida ed a lenta presa; 
di pietre artificiali per costruzione pavimenti, 


‘i di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; 
condotte d'acque e deco:azioni, 


Capitale suciale L. 3,U0V,UUU — Versato L. 2.750,U00 | 


MONTECELIO. 


di cementi Portland; 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre 4,000,000 di quintali - Forza motrice 1000 cavalli-vapore. 
lla Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltauto la merce contenuta in 
‘sacchi od in barili portanti la Marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata 


per ogni effetto di legge. | 


e degli interessi materiali 


ll I SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonima con sede in Milano - Capitale sociale 180 milioni - Versati 148,500,000 


— Ù ® - - 


di Obbligazioni della linea CAVALLENMAGGIORE-ALESSANDRIA il risultato dell’ estrazione a sorte, che ebbe 
luogo nella seduta pubblita tenutasi a Torino il giorno 28 gennaio 1889.0000 


15* Estrazione il l'ammortamento delle 3000 Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra. 
‘ Elenco delle 32 Azioni estratte. X 


450. 652 
29159. 24%) 


104 4142 152 278 
1469 1578 41736 2031 


334 
2036. 


(74 852 939 951 1093 41151 
22059 2289 2423 2477 2084 2080 


4247 1319 1355 
2657 2762 2800 


23° Estrazione per l'ammortamento delle” 24000 Obbligazioni della linea Cavallermaggiore-Alessandria. » 


| 
Si reca a conoscenza dei Signori portatori di Azioni privilegiate della linea CAVALLERMAGGIORE-BRA e 
| 
| 
| 


Elenco dello 103 Obbligazioni estratte. 

88. 575. 802. 853 856 936 1318 1684. 1727 418392, 1894 1914 2159 2489 
2492 2664 3325 3943 4251 5308 5959 5994 6175 6194 6362 6592. 7013. 7229 
1587 8281 8299 85830 89540 8975 8979 9093. 911 9306 9531 9573 10590 40814 

10827 10991 411357 11488 141910 11911 42125 412130 42159 42453 43107 43150 13287 413391 
13447 43712. 13802 143870 14040 14097 14651 14690 414808 14887 15109 15404 15429 15626 
15709 15726 16045 16412 417181 47788 18448 18527 18596 18602 48688 19291 19649 19842 
19916 20164 20486 20740 20863 21211 21648 21781 21912 22039 22130 22462 ‘22653 ' 22672 
23186 233948 23435 23653 23804. 1 _ da 


Il rimborso delle Azioni e delle Obbligazioni estratte avrà luogo in ragione di L. 500 cadauna, a comin- 
ciare dal 1° luglio 1889, e mediante il ritiro del titolo originale munito di tutti gli stacchi non iscaduti, presso 
la Stazione di Torino Porta Nuova. 


La decorrenza delle annualità sulle Azioni estratte cessa dal giorno 1° gennaio 1889. 1 
Le Obbligazioni estratte cessano dal fruttare interessi colla data nominale del rimborso (1° luglio 1889). 


Azione privilegiata della linea Cavallermaggiore-Bra estratta e non ancora pEcscata pel rimborso. 
Estrazione 24 gennaio 1887 N. vr: 


Elenco delle Obbligazioni della linea Cavallermaggiore-Alessandria 
estratte e non ancora presentate pel rimborso. 
Estrazione 27 gennaio 1880 N. 18995. 


» 24» 1881 >» 8484. 

) 26 >» 1885 » 412830 

» 25» 1886 » 8907 18969. 

) 24 » 1887 » 17204 18911. | o . 1 4, 

» 30 » 1888» 33£ 2601 3080 3212 5494 6920 7077 82780 
10802 11779 42156 12600 13322 43813 14228 15562 
17642 19510 21370 21434 21498 21598 21624. 


In questa occasione si avvisano i signori purtalori delle Azioni comuni delle linee BRA-CANTALUPO e 
CASTAGNOLE-MORTARA, non fruttanti interesse, che quelle rimborsabili al 1° luglio 1889 saranno assoggettate 
alla ritenuta di L. 0.28 cadauna per tassa di circolazione. 


Milano, li 29 gennaio 1889. 


| 
12993, I nl. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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94 Monitore delle Strade Ferrate 


uni =. ‘prg 
AReIRa Caos a Comant SOCIETÀ ANONIMA. Fabbrica Calce è ar 


FABBRICA pi CALCH e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO se 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


“n 


Medaglie d'Oro Esposizioni _ «ZE Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Milano, 1881 — Torino, 1884 #2} Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviario di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 
PRODUZIONE ANNUA: Q.' 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


rico ci ii 
- US +- 
Si assume qualunque fornitura — . Prezzi da non temere concorrenza 
Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale. risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


| 
La Società annovera fra s suos migliori clienti le più importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di | 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. | 


—tc e 


-———————_—€€€ _ ————— + — ——— T — 


i Società per r le Ferrovie del Ticino 


SERVIZIO DELLA TRAZIONE E DEL MATERIALE 


AVVISO DI VENDITA DI MATERIALE 


Presso il Deposito delle Tramvie di Novara-Borgo S. Martino: 
N. 9 Vetture per tramvia per binario normale; 
N. 36 Cerchioni in acciaio nuovi, diametro interno mm. 685, spessore mm. 75, larobiezia mm. 110; 
N. 7 Locomotive per tramvia per binario a scartamento normale — peso 12 tonnellate — forza 
100 cavalli — affatto nuove. 


Presso il Deposito del Tram Milano-Binasco-Pavia, fuori Porta Lodovica in Milano: 
N. 7 Locomotive fuori uso, del peso di tonneltate 9 circa ciascuna, per binario normale. 


Presso il Deposito della Ferrovia Arezzo-Fossato a Città di Castello: 
N. 1 Locomobile in ottimo stato di servizio, della forza di undici cavalli vapore — Marca Brown 
and May — Engineers Devizel (England). 


Presso il Magazzino della Ferrovia a Biella: i 
N. 6 Carrelli per servizio costruzioni per binario a scartamento normale per ferrovia. 


Il materiale sopra indicato è visibile tutti i giorni nei rispettivi Depositi dalle ore 8 alle 12 merid. 
e dalle 2 alle 4 pomeridiane. 

Le offerte dovranno essere presentate in piego suggellato alla Direzione dell’Esercizio per le Ferrovie 
del Ticino in Milano, non più tardi del giorno 15 marzo 1889, con indicazione in: 


Offerta per vendita materiale nuovo e fuori uso. 
LA DIREZIONE. 
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x (THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, |.[MITED) Sar 


i | Ko Canal Road King's Cross 4 
<A © Qpr Gli 0 DIL 7 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 


“i ILOCOMO-| CARRI 
TIVE. |e carrozze 


——————_—_— 


LOCOMO-| CARRI 
TIVE e carrozze 


Freni ) Totale delle appli- | 
| 


Totale come a tergo . . +. 18,926 | 119,458 


automatici ) cazioni . . . . 18,926 | 119,458 
» Luglio 1883... 10,221| 45,290 


Freni non ) Totale delle appli- 


automatici ) cazioni +. . . . 2,911] 10,004 Aumento in quattro anni 
Totale . . 2].837| 129,462 yy © mezzo . . . . . . 8,705| 74,168 


svi 
151,299 82,873 
Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SepE IN Torino — CapitaLE versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


i i —D arci ius 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 
Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile, Vagoni per agricoltura ed industrie. 


dest di rho 
Iorna TERac"h È 
, 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adoltato per il servizio generaie del.à forza 
motrice alle Espostzioni 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli, 
Bordeaux, 1882. Società Firotecnica, 250 cavalli. | 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 
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Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultan econemicl importanti € 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 die | 
cembre 1885: 145,670 metrì quadrati di superficie di risca]» 
damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 
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Ù CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI rv ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO): 


u° | con Cave, Forni ed Officine in 
N Anzano ni Sopsa, NESsE, Ranica, Nemsro, ALsino, Appazia pi Vaci'iura er Comenpuno 


#% 
\ 


i IN VarLE SERIANA, Riva ni SoLTo ER SuLzano, PiLzone sui. (ago n'Isno, 


Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa - 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Culce eminentemente idraulica 
uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — ('emento Portland artificiaie. 

Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 

di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
4 identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. i 
® Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. 


ICRARARARI 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CaminLa E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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vale XXII. 


Sabato, 16 Febbraio 1268: 


NOMTORE DELLE 


STRADE FERRATI 


Gg E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


lLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


e 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Apno Sem. Trim 
- PERL'ITALIA |... ... i . L. £0 11 6 
PeR L'ESTERO. ........., « 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » GO 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi Cent. 30» 


I — diet contenenti valori si dovramno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO 1 DELLE MATERIE. Le tasse proposte & sui i biglietti e trasporti ferroviari. — Variazioni al bilancio del Mi- 


— 


nistero dei Lavori Pubblici per l'esercizio finanziario 1889-90. — La ferrovia del Sempione (Considerazioni fran- 


cesi sulla Relazione di E 


E. Théry). — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Informazioni 


particolari del MoniToRE. — Cronaca Parlamentare delle Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — Notizie ferroviarie 
italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Guida degli Azionisti. — Avvisi d'Asta, — Prodotti 
approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


LR TASSE PROPOSTE tI BIGLIETTI E TRASPORTI FERROVIARI 


n nn _— 


Dai nuovi provvedimenti finanziari, annunziati dal 
Ministro del Tesoro alla Camera dei Deputati nella 
Esposizione Finanziaria del 3 corrente, e precisa. 
mente dal disegno di legge per le tasse sugli affari, 
stralciamo la parte che riguarda i Vigor: e tra 
sporti ferroviari: 


La misura della tassa di bollo in centesimi cinque è ele 
vata: | 

A centesimi 50, oltre i due decimi, pei biglietti dei 
viaggi circolari in prima e seconda classe sulle strade fer- 
rate e sui piroscafi per la navigazione marittima, lacuale e 
fluviale; 

A centesimi 20 pei biglietti di viaggio, non gratuito, 
in prima classe sulle strade ferrate e sui detti piroscafi; 

A centesimi 410 pei biglietti di viaggio, non gratuito, 
in seconda classe sulle strade ferrate e sugli anzidetti pi- 
roscafi; 

A centesimi 410 pei biglietti di viaggio, non gratuito, 
in prima e seconda classe sulle tramvie a vapore; 

A centesimi 40 pei biglietti di riscontro od altro con- 
simile documento di.trasporto di bagagli e di cani salle 
strade ferrate e sulle tramvie a vapore; © 

A centesimi 10 pei biglietti di riscontro od altro con- 
simile documento di trasporto delle merci, dei valori, e del 
bestiame, a grande velocità, sulle strade ferrate e sulle 
tramvie a vapore. 


La tassa di bollo su biglietti di abbonamento per i viaggi 


in prima ed in seconda classe sulle strade ferrate, sulle 
tramvie a vapore e sui piroscafi suddetti, è portata a L. 4, 
oltre i due decimi; 


rimanendo ferma la tassa di cent. 50, 


oltre due decimi, pei simili biglietti di abbonamento per 
viaggi in terza classe. 

Per tutti gli altri biglietti di viaggio delle persone e bi- 
glietti di riscontro, od altro consimile documento di tra- 
sporto delle merci, * dei valori e del bestiame viaggianti in 
qualsiasi modo sulle ferrovie, sulle tramvie ed altri mezzi 
di trasporto, indicati nell'art. 20, n. 5 della legge 13 set- 
tembre 1874, n. 2077, continuerà ad applicarsi la tassa 
ivi stabilita nella misura di centesimi 5. 

Nulla è innovato alle tasse di bollo delle polizze di ca- 
rico e lettere di vettura, di che al precedente art. 5, e di 
qualsiasi altro documento di trasporto non compreso nel- 
l'art. 20, n. 5 della legge sopracitata. 

La sovrimposta di due decimi è estesa alle tasse sui 
prezzi dei trasporti a grande e piccola velocità sulle strade 
ferrate, di che nelle leggi 6 aprile 1862, n. 542 e 14 giu- 
gno 1874, n. 1945. 


L’on. Perazzi, presentando a nome del suo collega 
delle Finanze î provvedimenti d’ imposte, non si 
fermò sulle modalità e misura di queste proposte, 
nè sul getto presumibile di ciascuna di esse, perchè, 
chiedendo i due Ministri, per i relativi disegni di 
legge, che la Camera volesse seguire il procedi- 
mento delle tre letture, il suo collega delle Finanze 
avrebbe avuto presto l'opportunità di svolgere am- 
piamente le singole proposte. 

Ed il Ministro delle Finanze, essendo stati distri- 
buiti i progetti relativi ai provvedimenti finanziari, 
chiese nella seduta del 9 corr. che fossero inscritti 
all'ordine del giorno di lunedì, 18 corr. , per pro. 
cedere alla prima lettura dei progetti medesimi. 


. 
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VARIAZIONI AL BILANCIO DEL MINISTERO DEI LAVORI PUBBLICI 


per l’esercizio finanziario 1889-90 


L'onorevole senatore Perazzi, Ministro del Tesoro — an- 
nunciando, nella Esposizione finanziaria fatta alla Camera nella 
seduta del 3 corrente, i provvedimenti per riparare al di- 
savanzo totale dell’esercizio 1889-1890 in L. 95,610,000 — 
accennò eziandio alla riduzione di lire 31,688,956.80 nella 
spesa effettiva inscritta negli stati di previsione della spesa 
per l’esercizio medesimo presentati dal suo predecessore, il 
senatore Magliani, nella tornata del 28 novembre dello scorso 
anno. 

Nelle note di variazioni ai bilanci, distribuite il 7 corrente 
alla Camera, il ministro Perazzi diede conto delle economie 
proposte, e fece osservare la notevole importanza delle dimi- 
nuzioni ed economie che il Ministero si è studiato di proporre 
affine di compensare, per quanto è possibile, da una parte 
gli aumenti di spesa che debbono introdursi in dipendenza di 
leggi, e dall’altra le riduzioni che sono consigliate per le pre- 
visioni dell'entrata. 

In queste diminuzioni di spese ed economie — che riguar- 
dano tutte la spesa effettiva del bilancio generale, ed ammon- 
tano, come abbiamo già annunciato, a L. 31,688,956.80 — 
il Ministero dei Lavori Pubblici concorre per la somma di 
L. 1,422,049.93. Volendo tuttavia comprendere ogni ridu- 
zione di spesa riferentesi alle strade ferrate, dobbiamo e- 
ziandio aggiungere la maggiore fra le riduzioni spettanti al 
Ministero del Tesoro, dovuta alla circostanza che potè limi- 
tarsi a sole L. 1,000,000 lo stanziamento di 2 milioni già 
previsto per interessi dipendenti da contratti stipulati a li- 
citazione privata per le costruzioni delle ferrovie complemen- 
tari contemplate dall'articolo 4 della legge 20 luglio 1888, 
n. 0500, essendosi verificato qualche indugio negli appalti 
di alcune linee. 

Dalla nota di variazioni allo stato di previsione del bilancio 
del Ministero dei Lavori Pubblici si ricava il seguente pro- 
spetto per l'esercizio 1889-90: 

Spesa Progetto Magliani Progetto Perazzi Differenze 
Ordinaria L. 87196,9824.21 85,774,774.28 —1,422,049.93 
Straordinaria » 185,423,063.36 188,711,318.43(*) + 3,288,250.07 


La diminuzione di L. 1,422,049.93 nella parte ordinaria 
risulta dalle seguenti riduzioni proposte: 

L. 39,794.00 sulle spese fisse pel personale del 
Ministero, dell'Ispettorato delle fer- 
rovie, quello di custodia delle boni- 
fiche e quello addetto alle opere i- 
drauliche di 13 e 2* categoria, nella 
‘presunzione di eventuali vacanze di 
posti; 
sul capitolo « Personale del Genio 
civile » essendosi deliberato di so- 
spendere anche nell’esercizio 1889- 
1890 la completa attuazione dell’or- 
ganico, approvato colla legge del 5 
luglio 1882, n. 874; 
sul capitolo « Manutenzione e ripa- 
razione delle opere idrauliche di 2* 
categoria» pel quale era stato chiesto 
col progetto del 28 novembre un au- 
mento di L. 1,000,000 potendosi di- 
stribuire la spesa di alcune opere 
‘sovra un maggiore numero di eser- 
cizii; 
sulle spese pel personale delle po- 
ste, giacchè si ritiene che il nuovo 
organico non potrà andare in esecu- 
zione fuorchè col 1° gennaio 1890. 


L. 4,422,049.93 


) 679,000.93 


» 460,000.00 


» = 243,255.00 


(*) Compresi gli aumenti di spesa in dipendenza di leggi votate dal Parlamento 
dopo la presentazione del Bilancio Generale fatta dall'on. Magliani il 28 novembre 1888. 


Nella parte straordinaria, mentre si comprende un au- 
mento di L. 5,664,300 nella spesa occorrente per costru- 
zione di strade, in dipendenza della esecuzione della legge 
30 dicembre 1888, n. 5875, si ha d’altra parte una notevole eco- 
nomia. Accenniamo a L. 454,000 Li spese per le boni- 
fiche, in conseguenza del nuovo riparto derivante dall’ese- 
cuzione della legge 30 dicembre 1888, N. 5879, ed a lire 
500,000 sull’assegnazione-straordinaria per l'ampliamento e 
sistemazione del porto di Genova, ritenendosi sufficiente al 
bisogno il fondo di L. 6,377,000, che tuttavia rimane in- 
A quale supera di L. 500,000 quello stabilito pel 
1888-89. 


LA FERROVIA DEL SEMPIONE 


Considerazioni francesi sulla relazione di E. TufRY 


Avendo nel Monitore del 12 gennaio p. p., pub- 
blicato un ampio riassunto e le conclusioni della 
relazione di Edmond Théry — commessagli dal 
Ministro francese del Commercio e dell’Industria, 
circa l’influenza del progettato traforo sulle impor- 
tazioni francesi nella Svizzera e sul commercio fran- 
cese nel Mediterraneo — crediamo opportuno riferire 
dal Journal des Transports le seguenti considera. 
zioni (1) sulla relazione stessa del Théry. 

Circa il traforo del Sempione — che pur riguarda 
l’Italia, ed a cui essa si interessa — è utile cono- 
scere le opposte considerazioni e deduzioni autore- 
volmente emesse in altri paesi che, comunque, allo 
stato attuale della questione, non possono disinteres- 
sarsi dalle conseguenze commerciali della proget- 
tata intrapresa. 

Ed a questo preciso proposito ci piace ricordare 
come a conclusioni affatto opposte a quelle di E. 
Théry e nello stesso tempo — cosa mirabile davvero! 
— anche alle relative considerazioni del Journal des 
Transports, fosse venuto nel 1882 il signor Amedeo 
Marteau, altro incaricato nel febbraio del medesimo 
anno dal ministro Freycinet, allora presidente del 
Consiglio e Ministro degli Esteri, di studiare le con- 
seguenze presumibili della Ferrovia del Gottardo per 
gli interessi francesi. 

Il signor Marteau, nella sua relazione in data del 
luglio di detto anno, conchiude propugnando l’idea 
di un traforo delle Alpi tra il Gottardo ed il Mon- 
cenisio (2), e pensa poi essere indispensabile l’ese- 
cuzione della linea del Sempione per assicurare alla 
Francia una prevalenza sul mercato di Milano, scar- 
tando, come inefficace, la linea del Monte Bianco (8). 

Ma veniamo alla questione del traforo del Sem- 
pione, considerato ora di per sè, e non più come 
correttivo del Gottardo, in rapporto alla Francia , 
quale lo si proponeva nel 1882. 

Ed ecco gli apprezzamenti del Journal des Tran- 
sports: 


Qualche organo della stampa quotidiana, e specialmente 
il Matin, ha riprodotto in questi ultimi tempi le conclu- 
sioni di un nuovo rapporto del sig. Edmond Théry circa 
l'influenza che potrebbe avere sulle nostre relazioni com- 
merciali colla Svizzera un nuovo traforo delle Alpi, quello 
del Sempione. | 

È, per quanto ne sappiamo, la terza missione, economica 
e tecnica ad un tempo, che il Ministero del Commercio ha 


(1) Za percée du Semplan: n. 6 (8 frivrier 1889). 

(2) V. Honitore, n. 25 (12 luglio 1882), pag. 458, Ferrorie Francesi. DE 

(3) V. Monitore, n. 38 (20 settembre 1882), Za°ferromia del Cottardo € gli inte 
ressi francesi (precisamente a pag. 617). 


e degli interessi materiali 
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affidato al nostro collega, signor E. Théry, redattore poli- 
tico del giornale Za Nation. 

La prima di tali missioni, se la nostra memoria non ci 
tradisce, fu quella intorno alla concorrenza del Gottardo (4), 
e la seconda fu quella relativa alla costruzione eventuale di 
una linea da Chagny ad Hirson. i 

I rapporti ai quali hanno dato -origine i due primi viaggi 
non furono mai pubblicati ufficialmente. E sembra proba- 
b.le che il pubblico non ne saprà molto più di questa 
terza scampagnata nelle ridenti valli di Briga e del Vallese. 
Infatti, come abbiamo già osservato, ne furono pubblicate 
le sole conclusioni, e soltanto in qualche giornale poco abi- 
tuato a trattare questioni economiche. Noi ci lamentiamo 
vivamente di questa cosa. 

Per mancanza adunque di tali documenti, che diano 
mezzo ad una discussione sui diversi punti della questione, 
noi dohbiamo necessariamente limitarci ad esaminare le 
conclusioni quali ci furono presentate e che, a quanto pare, 
stabiliscono chiaramente : 

4. Che la ferrovia del Sempione non potrà, checchè se 
ne dica, fare una seria concorrenza alla ferrovia tedesca (?), 
del Gottardo, e che essa ruinerà invece la ferrovia francese 
del Moncenisio; 

2. Che il commercio del Nord della Francia otterrà, 
mediante la nuova linea, un breve raccorciamento nella di- 
stanza col Milanese; ma che questo piccolo vantaggio sarà 
caramente pagato dal nostro commercio mediterraneo, che 
perderà tutto il beneficio della esportazione dei prodotti 
alimentari nella Svizzera francese; 

3. Che il commercio e l’industria italiani sono i soli 
interessati all'apertura del Sempione, perchè questo nuovo 
traforo delle Alpi, riavvicinando considerevolmente il porto 
di Genova a Losanna, deve di necessità avvantaggiare la 
marina commerciale italiana, e mettere nelle mani dei com- 
mercianti genovesi tutto il traffico della Svizzera romanda 
col Mediterraneo; traffico che oggi si effettua dalle linee 
francesi e dal porto di Marsiglia. 

A prima vista queste conclusioni paiono razionali, e il 
Journal des Transports non imprenderà a combatterle, 
avendo, prima del signor Théry, dimostrato l’inutilità d’un 
nuovo traforo delle Alpi, intermedio ai due precedenti, e 
non potendo per conseguenza quello del Sempione avvivarsi 
che d’una parte del traffico ora divisa tra il Moncenisio ed 
il Gottardo. 

certo, infatti, che il passaggio del Sempione recherà 
danno alla linea francese del Moncenisio. È pur certo, d’altra 
parte, che il porto di Genova — che, per l’apertura della 
nuova linea, sarebbe più vicino, che non quello di Mar- 
siglia, a Losanna — approfitterebbe di gran parte del traf- 
fico di transito e dì esportazione nella Svizzera romanda, 
il quale sì effettua ora dal nostro gran porto mediterraneo 
e dalle ferrovie della P. L. M. 

Ma è tuttavia permesso dimandarsi se questa porzione del 
nostro traffico — pur ammettendo che esso sia completa- 
mente sviato dalla sua attuale direzione — basterebbe a 
Spiegare e sopratutto ad alimentare il costoso traforo del 
Sempione. 

Da nostra parte noi non lo crediamo. Le alcune centinaia 
di migliaia di tonnellate di grano che in ciascun anno tran- 
sitano sulla rete della P. L. M., con destinazione per la Sviz- 
zera, sono lungi dal fornire un prodotto equivalente alle spese 
di esercizio. Esse costiluiscono certamente un forte pro- 
vento, che bisogna studiarsi di conservare, quando lo si ha, 
anche a costo di opportuni sacrifizi; ma non giustificano, 
da sè sole, un nuovo traforo delle Alpi. 

Per tale ragione, con nostro rammarico, non possiamo ac- 
cordarci alle conclusioni del signor E. Théry, il quale — 
constatando con rassegnazione che « la Francia non potrebbe 
opporsi al traforo del Sempione, perchè questa montagna è 
su territorio svizzero » — dichiara che la combinazione pro- 
gettata dai nostri vicini non può essere paralizzata che co- 


(1) V. nel Monitore, n. 47 (24 novembre 1886), Za concorrenza francese al San 
Gottardo 
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struendo il nuovo canale di congiunzione di Marsiglia col 
Rodano, il quale costerebbe la bagatella di 80 milioni. 

Noi non siamo per nulla oppositori a che sieno miglio- 
rate le nostre vie di comunicazione, navigabili o ferroviarie, 
nè partigiani per altra parte di quella dottrina economica 
che il signor Francisque Reymond denunciava recentemente 
alla Società degli Ingegneri civili col felice vocabolo d'« im- 
mobilismo »; ma noi siamo prudenti; noi ci opponiamo alle 
spese inutili; noi protestiamo contro lo sperpero delle nostre 
finanze, seriamente compromesse dalle insensate concessioni 
delle precedenti legislature. E constatiamo volenterosamente, 
crollando il capo, che una spesa di 80 milioni è ben grossa 
davvero per procurarsi la soddisfazione di vedere Marsiglia 
congiunta col Rodano da un canale; tanto più poi che, a 
breve distanza da di là, a Port-Saint-Louis-du-Rhbne v'ha 
già un canale del genere di quello che si vorrebbe costrurre 
a Marsiglia, e che non è difficile il servirsi di questo, già 
costrutto, se si creda veramente che debbansene trarre tali 
vantaggi. 

E siccome all’infuori di Marsiglia nessuno vi ha interesse, 
noi siamo in diritto di rispondere che tocca ad essa sola sod- 
disfarsi di tale capriccio. 

Ma il pretendere oggidi dallo Stato un sussidio di tre 
quarti del capitale necessario all’intrapresa è veramente di- 
mandare troppo ai contribuenti già vessati ed 1 cuì inte- 
ressi possono inoltre essere in opposizione a quelli dei traffi- 
canti della Canebière. 

Ed infine, se vogliasi ad ogni costo — e noi siamo di 
questo parere — conservare il milione di tonnellate di grano 
che transita ogni anno da Marsiglia per la Svizzera, coste- 
rebbe assai meno allo Stato di concedere alla ferrovia un 
premio equivalente alla riduzione di tariffe, resa necessaria 
dalla concorrenza da farsi alla nuova linea. 

In attesa, non cì pare utile l’insistere lungamente sopra 
un’ipotesi che finora non si è realizzata. Gli è ben vero che 
tratto tratto spargesi nel mondo finanziario la notizia della 
costituzione di gruppi di banchieri che s’incaricano di lo- 
rare dall’indomani il Sempione; ma sono ormai trascorsi 
quindici anni dacchè la promessa fu fatta e niente fu an- 
cora attuato. Noi siamo dunque autorizzati a non smettere, 
per l’avvenire, da uno scetticismo di aspettazione. 

Il giorno in cui la questione entrerà, come dicesi, nel 
dominio dei fatti, noi abbiamo la convinzione che il Governo 
e le Società ferroviarie interessate sapranno prendere ì prov- 
vedimenti necessari per combattere la cattiva influenza e pro- 
leggere i nostri interessi. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


— Gazzetta Ufficiale del 7 febbraio (N. 83). — Decreto 
ministeriale 23 gennaio 1889, del Ministro delle Finanze, circa 
gli esami di concorso per l'ammissione nel 
personale tccnico catastale. — Al De:reto sono 
annesse: la Tabella A, contenente le materie prescritte per 
gli esami di concorso all'impiego di ingegnere di ultima 
classe del Corpo tecnico catastale; la tabella B, contenente 
le materie prescritte per gli esami di concorso all’impiego 
di geometra di ullima classe nel Corpo tecnico contabile. 


— Con Regio Decreto 10 gennaio è stata concessa alla 
Società di Monteponi la minicra di lignite 
denominata « Culmine o is Nuraghes », 
posta nel territorio del comune di Gonnesa, provincià di 
Cagliari. 
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Ferrovia di circonvallazione a Roma. 


Ci informano che la Mediterranea ha proposto al 
Governo di anticipare i fondi occorrenti per la co- 
struzione di quel tratto della ferrovia di cintura in- 
torno a Roma, che è destinato a collecare la nuova 
stazione di Trastevere con quella di Termini. 

Tale raccordo è senza dubbio urgente , poichè 
senza di esso la stazione di Trastevere non potrà 
mai recare alla città di Roma tutto quel beneficio 
che se ne attende, e sarebbe anche desiderabile che 
in questa occasione il Governo trovasse modo di ri- 


solvere l'intero problema, ormai maturamente stu- 


diato, delle comunicazioni ferroviarie intorno alla 
capitale. 
È 
Ferrovia Battipaglia: Castrocucco. 
(Tronco Vallo-l’isciotta). 

Sappiamo essere stato disposto dal R. Ispettorato, 
d'accordo colla Società esercente la Rete Mediter- 
ranea, perchè il 20 corrente mese abbia luogo la 
visita di ricognizione del tronco della ferrovia Bat 
tipaglia-Castrocucco, compreso fra Vallo e Pisciotta. 
I lavori sul detto tronco sono infatti talmente avan- 
zati da far ritenere assai prossima la sua apertura 
al pubblico servizio. 

Did 
Ferrovia succursale dei Giovi. 
(Stato dei lavori durante lo scorso gennaio). 

Durante lo scorso mese di gennaio la quantità 

del lavoro eseguito per la grande galleria di Ronco 
(linea succursale dei Giovi) ascese, tra scavo e mu- 
rature, a m. c. 19,988, risultato inferiore a quello 
‘ottenuto nel dicembre u. s., che fu di m. c. 23,181; 
ma ciò è giustificato dalla circostanza che i lavori 
volgono al loro termine. Le calotte esegnite nel 
mese di gennaio misurano m. Ì. 68, che corrispon- 
dono ad un numero di li anelli, cioè 7 in meno 
del mese precedente. Gli archi rovesci sommana 
m. 277. Il numero medio giornaliero degli operai fu 
di 3100. La spesa fatta nel mese predetto ascese a 
L. 483,198; e siccome dall’epoca della ripresa dei 
lavori per parte della Società delle Strade ferrate 
del Mediterraneo fino a tutto dicembre p. p. la spesa 
incontrata ammontava a L. 9,032,292, ne risulta che 
l’importo totale dei lavori eseguiti dall'epoca pre- 
detta a tutto gennaio p. p. è di L. 9,615,490. 
— Le condizioni atmosferiche sono migliorate assai, 
stante la completa ultimazigne degli strozzi e la 
grande remozione delle armature di presidio. Lo stato 
sanitario è buono. 

La conclusione si è che il lavoro prosegue con 
tutta energia, sicchè è da ritenersi prossima la sua 
ultimazione. 

>< 
Secondo binario sulla linca Milano-Venezia. 
(Tra le stazioni di Brescia e Sommacampagna). 

La Società delle Strade ferrate Meridionali ha 
presentato al R. Ispettorato Generale delle Ferrovie 
il progetto pell’impianto del secondo binario fra le 
stazioni di Brescia e di Sommacampagna della linea 
Milano-Venezia. 

La spesa preventivata per la esecuzione dei la- 
vori, escluso il valore del materiale metallico di arma- 
inento, ascende a L.1,113,440. La piattaforma stradale 
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del predetto tronco è già disposta per due binari 
anche in corrispondenza delle opere murarie. I la- 
vori da eseguirsi sono ì seguenti: ]° sistemazione 
della sede stradale, onde renderla atta a ricevere 
il secondo binario; 2° sostituzione di nuove travate 
a doppio binario a quelle in opera per semplice bi- 
nario ai manufatti situati ai chilom. ]31.342.95 e 
132.077.15; 3° modificazioni ed aggiunte nei binari 
delle stazioni. 

Verranno eseguiti in economia i lavori relativi 
alla sistemazione della sede stradale e posa in opera 
dell’armamento. Mediante appalto a licitazione pri- 
vata si eseguiranno gli altri lavori suddividendoli 
in tre gruppi, cioè: 1° movimenti di terra ed opere 
murarie; 2° fornitura e carico della ghiaia; 3° tra- 
vate metalliche. 

>< 
Ferrovia Roma Napoli. 
(Doppio binario sul tronco Cassino-Rocca d'Evandro 

Nelle Informazioni del n. 3 abbiamo annunciato 
che la Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo aveva presentato all’approvazione go- 
vernativa il progetto per il raddoppiamento del bi- 
nario del tronco da Cassino a Rocca d’Evandro. Ag- 
giungiamo ora che il Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici, anche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità, ha approvato tale progetto. 

Circa la lunghezza del tronco, l'importo dei la- 
vori e le modalità per la esecuzione dei medesimi, 
rimandiamo i lettori al predetto n. 3. 


>< 

(Armamento del doppio binario Roccasecca-Rocca d'Evandro.. 

La predetta Società, onde provvedere all’ arma- 
mento del doppio binario della linea Roma-Napoli 
nel tratto fra Roccasecca e Rocca d'Evandro, com- 
prese le stazioni di Aquino e di Cassino, ha pre- 
sentato all’ approvazione governativa le seguenti 
proposte d’acquisto di materiale metallico d’arma- 
mento: rotaie, tonnell. 2240; piastre N. 41,000, di 
cui 26,000 intermedie e le altre di controgiunto ; 
stecche 12,700, delle quali metà smussate e metà 
intaccate; arpioni N. 155,000, di cui N. 38,000 di 
arresto; chiavarde N. 25,500. La spesa complessi- 
vamente preventivata per l’ acquisto del suddetto 
materiale ammonta a L. 516,972. 


>< 
Ferrovia Parma- Spezia. 

Il Servizio delle Costruzioni per le Strade ferrate 
del Mediterraneo ha presentato all’approvazione il 
progetto di appalto per il completamento del primo 
impianto della scogliera di difesa lungo i tronchi 
da Fornovo a Ghiare, nella linea da Parma a Spezia. 
Trattasi della provvista e collocamento in opera di 
m. c. 36,000 di massi. La spesa all’uopo preventi- 
vata ammonta a L. 582,500, comprese le espropria- 
zioni delle cave. 


PR 
Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. 

(Appalto del 5° tronco Limone-Vievola). 

Riferendoci alla informazione da noi data nel n. 83, 
circa la presentazione del progetto d'appalto del 5° 
tronco della ferrovia Cuneo-Ventimiglia da parte 
della Direzione tecnica governativa della ferrovia 
medesima al Ministero dei Lavori Pubblici, annun- 
o che è stato indetto il seguente relativo ap- 
palto: 

Presso il Ministero dei Lavori Pubblici (Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate) e presso la Regia 
Prefettura di Cuneo avrà luogo il 30 aprile p. v. alle 


ore 10 ant. l'appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del quinto tronco Limoue- 
Vievola della ferrovia Cuneo Ventimiglia, compreso 
fra la stazione di Limone (esclusa) e quella di Vie- 
vola (inclusa), della lunghezza di metri 10,447.65, 
non comprese le espropriazioni, la fornitura del 
materiale metallico d’armamento, la fornitura e posa 
in opera dei meccanismi fissi e del telegrafo, per 
la presunta somma soggetta a ribasso d’asta, di 
L. 20,710,000. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 690,000,e 
quella definitiva in L. 1,200,000. Il deliberatario 
duvrà, nel termine di giorni 15 successivi a quello 
dell’aggiudicazione, stipulare il relativo contratto. 

Il termine utile per presentare, în uno dei sudde- 
signati uffici, offerte di ribasso spl prezzo deliberato, 
nou inferiori al ventesimo, resta stabilito a giorni lo 
successivi alla data dell’avviso di seguìto delibera- 
mento. 

> ER 

Ferrovia dull'abitato alla stazione di Cerignola. 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere 
approvato lo schema di convenzione per la conces- 
sione al Comune di Cerignola della costruzione e 
dell’esercizio per 90 anni di una ferrovia a scarta- 
mento ordiuario, del 1° tipo economico, dall'abitato 
del Comune alla stazione omonima, lungo la ferrovia 
da Foggia a Bari, con sussidio annuo chilometrico 
di L. 1500. 

La lunghezza della nuova ferrovia sarebbe di m. 
6438. La pendenza massima adottata raggiunge- 
rebbe 1’11.84 per mille. Oltre alla nuova stazione 
prossima all'abitato di Cerignola, lungo la linea, do- 
vranno costruirsi N. o caselli ed altrettante garette 
da guardiano, un ponte di m. ©, due sottovia, 
10 tombini da m. 0.60 e due acquedotti di m. 1. 

La spesa, complessivamente preventivata, per la 
costruzione della linea ascende a L. 770,000, com- 
presa la provvista dell’occorrente materiale mobile. 

>< 

A proposito di questa ferrovia ci consta che il Co- 
mune di Cerignola ha stipulato con la Società delle 
Strade ferrate Meridionali una convenzione mediante 
la quale essa ne assumerebbe l'esercizio. 

>< 
Stazione di Sarzana. - 

Siamo informati che la Società delle Strade fer- 
rate del Mediterraneo si sta occupando della com- 
pilazione d’un nuovo progetto per l'ampliamento e 
la sistemazione della stazione di Sarzana in dipen- 
denza dell’ innesto nella medesima della linea per 
Parma. Il nuovo progetto è richiesto dalle mutate 
esigenze di servizio, e dagli ampliamenti eseguiti 
dall’epoca di presentazione del primitivo progetto 
infino ad ora nella stazione medesima. 

>< 
Stazione di Gallarate. 

Con suo decreto del 9 corrente mese, il Ministro 
dei Lavori pubblici ha approvato e reso esecutorio 
in via di esperimento un regolamento per il ser- 
vizio delle vetture nel recinto della stazione di Gal- 
larate. 

SS 
Ponte di Mezzanacorti. 

Sappiamo che la Corte d’appello di Lucca, acco- 
gliendo l’appello incidentale, presentato dalla Pro- 
vincia di Pavia, prodotto avverso una sentenza del 
Tribunale di Firenze, in riparazione del capo impu- 
tato, ha dichiarato non essere tenuta la Provincia 
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di Pavia di rilevare i Ministri delle finanze e dei 
lavori pubblici dalla domanda proposta dalla Società 
delle Strade ferrate Meridionali, per conseguire il 
pagamento delle opere fatte allo scopo di adattare 
il ponte ferroviario sul Po costruito a Mezzanacorti 
per uso della ferrovia Voghera-Pavia-Cremona-Bre- 
scia, al passaggio anche della via ordinaria Voghera- 
Pavia; nè quindi tenuta la Provincia medesima a 
rimborsare 1 Ministeri stessi, della somma che do- 
vranuo pagare per detto titolo alla prefata Società. 
>< 


Conferenza per l'applicazione dei capitolati d'esercizio. 

Ci consta che quanto prima sarà riunita in Roma 
una conferenza presso il R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate fra i Delegati del Governo e 
delle Società esercenti le Ferrovie del Mediterraneo, 
dell'Adriatico e della Sicilia, allo scopo di concor- 
dare definitivameute le norme per l’applicazione 
dell’art. 65 dei capitolati d’esercizio. 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali, ha già 
nominati a snoi rappresentanti nella predetta con- 
ferenza i Signori: 

Comm. Agazzi, Capo servizio del materiale; Cav. 
Lucchesini, Capo sezione degli approvvigionamenti 
e Cav. Ing. Rinaldi, Capo sezione alla Direzione 
dei lavori. 

ba 
Permessi d'entrata alle stazioni. 
(1° Compartimento della Rete Mediterranea). 

Completiamo col mese di dicembre la serie dei 
prospetti mensili ed il riassunto generale dello scorso 
anno 1888, dal 1° febbraio, data della istituzione 
dei biglietti ordinari, e dal 1° settembre, data del- 
l'istituzione dei libretti semestrali e bimestrali. 

A. Liglietti ordinari. 
DiceMBRE 1883. 
Stazioni Quantità Importo. 
i* categoria (L. 0.20) N. 22,018 L. 4,403.60 
2° » (> 0.10) » 17,610 3» 1,761.00 


Nel dicembre... . . N. 39.628 L. 6,164.60 
Riporto dei mesi precedenti » 494,901» 76,243.30 
Totale dal 1° febbraio al | 
31 dicembre i888 . N. 034.929 L. 82,407 90 
B. Libretti semestrali e bimestrale. 


DiceMBrE 1888. 
Semestrali. . ..... N. — L. — 
Bimestrali (L. 3.50) . . . . >» l » 3.50 
Nel dicembre. . .... .N. 1 L. 3.50 
Riporto dei mesi precedenti . » 13 » 82.00 


Tot. dal 1° 7mbre al 81 dic. . N. 14 L. 85.50 


>< 
(Ricpilogo 1888 del 1° e 2° Compartimento della Mediterranea). 
Quantità Importo 

EE AZ) 7 

Biglietti Libretti sem, Biglietti Librettisem. 

ordinari e bimestrali ordinari e bimestrali 
1° Compartim. N. 594,529 14 L. 82,407.90 85.50 
2° Compartim. —» 308,476 1» 45,029.20 7.00 
Totali. . .N. 843,005 15 L. 127,437.10 92,50 
——————_—_——— "—eltt%tx_>—. ————--_ _—"mmce—__ 

N. 840,020 L. 127,529.60 


Ed ora ricordiamo come, giusta l’art. 15 del Re- 
golamento, « il ricavo della vendita dei permessi 
d'entrata, depurato delle sole spese di fabbricazione 
e di stampa, è devoluto a beneficio degli Istituti 
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di previdenza fra gli Agenti ed Operai della Società 
(Cassa Pensioni e Cassa Soccorso) ». 

>< 
Nuovo orario sulle linee Lecco- Como e Milano Erba. 


Di comune accordo fra il R. Ispettore Capo del 
Circolo ferroviario di Milano e le Società delle 
Strade ferrate Meridionali e Nord-Milano, è stato 
concordato un nuovo orario dei treni sulle linee 
Lecco-Como e Milano-Erba; orario che è entrato in 
vigore col giorno 15 del corrente mese. 

DE 
Muteriale rotabile per l’ Adriatica. 
(Aggiudicazione di gara). 

Riferendoci alla nostra «informazione » del n. 60 
(15 dicembre 1888) circa la proposta presentata al 
R. Ispettorato Generale dalla Direzione Generale 
delle Strade Ferrate Meridionali per la provvista di 
carri in conto della fornitura di materiale rotabile 
occorrente nel biennio di esercizio 1889-91, annun- 
ciamo che una gara fu tenuta il 29 gennaio scorso 
fra Ditte nazionali per la fornitura di 1000 carri; i 
quali vennero così aggiudicati: 

1° Jotto, di n. 100 carri senza freno, alla Società na- 
zionale delle officine di Savigliano, pel prezzo di L. 3400 
per carro, franco su rotaia a Piacenza; 

2° lotto, di n. 100 carri senza freno, alla Società Ve- 
neta, officina di SanlElena, pel prezzo di L. 3398 per carro, 
franco su rotaia a Venezia; 

3° lotto, di n. 100 carri senza freno, alla Ditta Fra- 
telli Grondona e Comp. di Milano, pel prezzo di L. 3400 
per carro, franco su rotaia a Milano; 

4° lotto, di n. 100 carri senza freno, alla Ditta Miani- 
Silvestri e Comp., pel prezzo di L. 3450 per carro, franco 
su rotaia a Rogoredo; 

5° lotto, di n. 100 carri senza freno, alla Ditta Fra- 
telli Diatto di Torino, pel prezzo di L. 3348 per carro, 
franco su rotaia a Piacenza ; 

6° lotto, di n. 100 carri con freno, alla Società Ano- 
nima Ausiliare di Torino, pel prezzo di L. 3420 per carro, 
franco su rotaia a Piacenza; 

7° lotto, di n. 400 carri senza freno, alla Ditta Miani- 
Silvestri e Comp., pel prezzo di L. 3425 per carro, franco 
su rotaia a Rogoredo ; 

8° lotto, di n. 100 carri senza freno, alla Società Ve- 
neta, officine di Sant'Elena, pel prezzo di L. 3130 per carro 
su rotaia a Venezia; 

9° lotto, di n. 4100 carri con freno, alla Ditta Gron- 
dona e Compagni, pel prezzo di L. 3440 per carro, franco 
su rotaia a Milano; 

10° lotto, di n. 50 carri V. L. e di altri 50 carri 
V. B., alla Ditta Grondona e Compagni, pel prezzo di L. 3150 
ì primi, e per quello di L. 3303 i secondi, franchi su ro- 
talia a Milano. 


>< 
Progetti e preventivi di spese dell’ Adriatica. 


Fra i progetti sottoposti all'approvazione gover- 
nativa dalla Direzione generale delle Strade ferrate 
Meridionali, meritano speciale menzione quelli se- 
guenti: | 

1° Il progetto dei lavori occorrenti per la co- 
struzione d'una galleria artificiale per proteggere 
la ferrovia da Udine a Pontebba dalla caduta di 
massi, fra i km. 60.726 e 60.762. La spesa preven- 
tivata ammonta a L. 40,000.00 ed i lavori verranno 
appaltati mediante licitazione privata; 

2° Il progetto relativo a nuovi impianti nelle 
officine di Firenze e precisamente nei locali per la 
riparazione delle ruote, con un preventivo di spesa 
di L. 26,024; 

3° Il progetto pei lavori di costruzione di una 
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galleria artificiale lungo la linea Udine-Pontebba, 
fra i km. 46.919 e 47.073. 

La spesa che si presume occorrere per i lavori è 
di L. 148,000, ed alla esecuzione di essi si provve- 
derà mediante appalto da concedersi a licitazione 
privata; 

4° Un nuovo progetto per la costruzione del 
fabbricato viaggiatori e per l’impianto del servizio 
merci nella Stazione di Cadeo lungo la linea da 
Piacenza a Bologna. — Il preventivo della spesa 
all'uopo occorrente rileva a L. 124,781.40. Saranno 
concessi in appalto, mediante licitazione privata, i 
lavori di terra e di muratura, e si eseguiranno in 
economia quelli di armamento e gli altri che inte- 
ressano l'esercizio; 

5° Il progetto per il rafforzamento e la sistema - 
zione delle travate metalliche lungo il tronco Parma- 
Piacenza della linea Piacenza-Milano. La spesa oc- 
corrente ammonta a L. 63,000, ed i lavori si ese- 
guiranno in economia. 


SS 
Approvazioni di spese dellu Mediterranea. 


Dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 
sono pervenute alla Società del Mediterraneo le se- 
guenti approvazioni di spese per lavori: 

L. 20,000 per ampliamento scalo merci P. V., impianto 
rifornitore e chiusura della stazione di Pietrasanta; 

L. 1,890.97 per sostituzione canape telegrafico nelle gal- 
lerie Laresta 18, Forno, Pescatori e Valsassini sulla linea 
Genova-Ventimiglia, ed in quella di S. Anna, linea Genova- 
Spezia; 

L. 6,600 per costruzione di latrine isolate in stazione 
di Avenza; 

L. 4,100 per costruzione di latrine isolate nelle stazioni 
di Borgo Vercelli e Vespolate; 

L. 4,060 per impianto fermacarri in alcune stazioni della 
linea Taranto-Reggio; 

L. 12,000 per ampliamento binari merci ed impianto 
piattaforma da m. 4.50 a Frascati; 

L. 300 per aggiunta di piastre intermedie ai traversi del 
tronco Novi-Genova; 

L. 4680 per impianto di una grue da 6 tonnellate a 
Como S. Giovanni; 

L. 1,210 per migliorie alla piattaforma di m. 413 in sta- 
zione di Roma Termini; 

L. 1,350 per sostituzione ed impianto di fermacarri in 
alcune stazioni Roma-Napoli e Ciampino-Frascati; 
va L 290 per ristauro del sottovia Daborre fra Savona e 

ado; 

L. 3,100 per tacitazione danni patiti dalla Ditta F.Ili 
Tiltoni in seguito al nubifragio del 18 e 19 novembre 1887 
Ra pressi della Cava di S. Severo lungo la linea Roma- 

isa; 

L. 36,300 per sistemazione di alcune tratte in trincea 
del tronco Montoro-Solofra fra i km. 287.256 e 295.570; 

L. 6,000 per lavori addizionali nell’officina per la fab- 
bricazione del gaz ricco a Roma Termini; 

I.. 380 per riparazioni e consolidamento del casotto al 
km. 1.300 presso Roma Termini; 

L. 3,000 per prolungamento dei binari principali in 
stazione di Candia Lomellina. 

PSI 
Apertura di gare della Mediterranea. 

Sappiamo che dalla Società delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo venne indetta una gara interna- 
zionale per fornitura di 500 carri scoperti. Le of- 
ferte dovranno essere presentate per le ore 10 ant. 
del 28 corrente. 

La Società stessa ha indetta una gara nazionale 
per fornitura di altri 500 carri. La presentazione 
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delle offerte dovrà essere fatta per le ore 10 ant. del 
2 marzo p. v. 

Pel 1° marzo p. v. venne poi indetta una gara 
internazionale fr fornitura assi e molle destinati 
al 500 carri delia gara nazionale suddetta. 

>Z 

Altre gare aperte dalla Sucietà del Mediterraneo: 

Appalto lavoro di completamento e chiusura della 
stazione di Avellino e sostituzione d’un cancello in 
ferro allo scalo merci, piccola velocità, della sta- 
zione stessa. L’importo approssimativo dei lavori 
ascendea L. 8,000 e il termine utile per la presen- 
tazione delle offerte scade alle ore 1Ò ant. del 21 
corrente; 

Lavori di costruzione del cavalcavia di S. Cassiano 
presso Alba. Importo L. 59,500 circa. Termine utile 
come sopra fino alle ore 3 pom. del 18 corrente; 

Costruzione di latrine isolate in stazione di Avenza. 
Importo L. 6,000 circa. Le offerte dovranno essere 
presentate per le ore 10 ant. del 283 corrente. 


PE 
Aggiudicazioni di gare della Mediterranea. 


In base ai risultati delle gare tenutesi presso la 
Società del Mediterraneo il R. Ispettorato Generale 
ha fatto luogo alle seguenti aggiudicazioni defini- 
tive: 

Alla Ditta Carosi Luigi di Torrita i lavori di con- 
solidamento della trincea franata di Poggio Casale 
fra le stazioni di Chiusi e Chianciano, col ribasso 
del}18.89 p. Cj0; 

Alla Ditta Zanetti Carlo di Candia Lomellina i 
lavori d’ampliamento della stazione di Ozzano Mon- 
ferrato col'ribasso del 20,78 p. 0/0. 

—& 
Contratti colla Mediterranea. 


Nella seduta tenutasi ieri 15 corrente dal Comitato 
delle Strade ferrate del Mediterraneo vennero appro- 
vati fra gli altri 1 seguenti contratti: 


Colla Ditta A. Raggio e Ratto di Genova per fornitura 
di NB. 50,000 di lamiere in ferro e kg. 10,000 di lamiere in 
foglio; 

Colla Ditta Chiesa Pietro di Milano per fornitura di kg. 
200,000 di petrolio raffinato di Pensilvania; 

Colla Ditta Morese Angelo di Cassino per fornitura di 
3848 pezzi speciali di legno quercia-rovere per scambi e cro- 
ciamenti; 

Colla Ditta Depretis fratelli di Gualdo Tadino per forni- 
tura di 56141 pezzi speciali di legno quercia-rovere per scambi 
e crociamenti; 

Colla Ditta A. Barrera di Roma per fornitura di 5614 
pezzi speciali di legno quercia-rovere per scambi e crocia- 
menti; 

Colla Ditta/Giovanni Ansaldo e C. di Sampierdarena per 
fornitura di 10 locomotive a sei ruote accoppiate, con carrello 
girevole, con freno Westinghouse ed apparecchi per il freno 
Henry e 40jtenders relativi; 

Colla Ditta ing. Ernesto Breda e C. di Milano per forni- 
tura di N. 10 locomotive a sei ruote accoppiate e relativi ten- 
ders; 
Colla Ditta Ing. Giovanni Servettaz di Savona per for- 
nitura e posa in opera di apparati centrali idrodinamici, si- 
stema Bianchi-Servettaz, alla stazione di Roma Transtevere ; 

Colla Ditta Macchi Francesco di Milano per appalto la- 
vori di allargamento del piazzale e costruzione magazzino 
merci con piano caricatore a Desio; 

Colla Ditta Valente G. B. di Vertemate per appalto lavori 
d'impianto del secondo binario sul tronco Camerlata-Como; 

Colla Ditta Perenno Ippolito e fratelli di Trofarello per 
appalto lavori d'impianto del secondo binario sulla tratta 
Rho-Magenta; 


Colla Ditta Borgatta Ing. Vincenzo di Torino per ap- 
palto lavori di conterminazione delle linee Savona-Bra e 
San Giuseppe-Acqui; 

Colla Ditta Bianco Luigi di Reggio Calabria per appalto 
lavori di ampliamento del ponte sul torrente Pantano Pic- 
colo, lungo la linea Taranto-Reggio; 

Colla Ditta Barrera Baldassarre di Roma per fornitura 
di 40,000 traversi di quercia-rovere. 

Da 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
concernenti il servizio delle Strade ferrate : 

1. Ha ritenuto che, anche agli effetti della di- 
chiarazione di pubblica utilità, possano approvarsi i 
seguenti progetti: 

a) Progetto presentato dalla Direzione Gene- 
rale delle Strade ferrate Meridionali per la costru- 
zione di fabbricati ad uso abitazione degli impie- 
gati addetti alle stazioni di Fara-Sabina, Poggio- 
Mirteto, Stimigliano e Gallese, lungo la ferrovia 
Roma-Orte. La spesa all’uopo preventivata ammonta 
a L. 181,850; 

60) Il progetto di massima per una nnova 
stazione a Faenza, presentato dalla predetta Dire- 
zione Generale. I lavori considerati nel progetto 
medesimo richiederanno una spesa di L. 1,950,000, 
nella quale sono comprese L. 135,000 per le esprio- 
priazioni occorrenti; 

c) Il progetto presentato dalla Società delle 
ferrovie Meridionali per i lavori di consolidamento 
del tratto fra i chilom. 141.301 e 141.600 della fer- 
rovia Orte-Chiusi, per la cui costruzione è preven- 
tivata la spesa di L. 53,700; 

d) Il progetto compilato dalla predetta So- 
cietà per il completamento delle chiusure, la co- 
struzione di un pozzo d'acqua viva e l'ampliamento 
del piazzale interno della stazione di Morbegno, 
nella ferrovia Sondrio-Colico-Chiavenna, con una 
spesa di L. 9800; l | 

2. Ha opinato che possa disporsi pell’acquisto, 
nel modo proposto, degli oggetti ed attrezzi mo- 
bili di prima dotazione per le stazioni e case can- 
toniere dei tronchi Sicignano-Tegiano e Tegiano- 
Casalbuono, della ferrovia Sicignano-Castrocucco, 
per una spesa presunta di L. 40,800; 

3. Ha manifestato l'avviso che si possa appro- 
vare il progetto di appalto per la fornitura e posa 
in opera dei meccanismi fissi e delle cancellate in 
ferro per le stazioni di Borgo San Lorenzo e di San 
Piero a Sieve nel tratto di Borgo San Lorenzo-Vaglia, 
della linea Faenza-Firenze, il cui importo è pre- 
sunto di L. 47,200, e che all’appalto dei lavori e 
provviste di cui trattasi possa provvedersi nel modo 
proposto dal Ministero; 

4..Ha opinato che si possa approvare il pro- 
getto (provvedendo nel modo proposto all'esecuzione 
dei lavori) relativo alla costruzione del tronco dal 
Casello N. 8 a Spezia, della ferrovia da Parma a 
Spezia, il quale progetto prevede una spesa com- 
plessiva di L. 1,750,000; o) 

5. Ha ritenuto che si possano approvare gli atti 
di collaudo concernenti i lavori di costruzione del 
tronco Matelica-San Severino, della ferrovia Mace- 
rata-Albacina, eseguita dalla Impresa Luigi Medici; 

6. Ha dato parere favorevole su due progetti 
relativi: il primo alla fornitura e posa in opera di 
28 travate metalliche lungo la linea da Lucca a 
Viareggio, con un preventivo di spesa di L. 589,200; 
ed il secondo alla fornitura della ghiaia ed alla 
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posa in opera dell’armamento e dei meccanismi fissi 
e per i lavori di completamento della ferrovia me- 
desima, con un preventivo di L. 284,500. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

i. Ampliamento e completamento della stazione di Bor- 
gosesia, della linea Novara-Varallo; 

2. Ampliamento e completamento della stazione di Man- 
tova; 

3. Sistemazione del servizio d’acqua nella stazione di 
Apricena, lungo la linea Bologna-Otranto; 

4. Collaudo dei lavori eseguiti dalla Società Veneta di 
împrese e costruzioni per riparazione dei danni recati alle 
ferrovie Vicenza-Schio e Vicenza-Treviso dalle inondazioni 
del 1882; 

5. Progetto di massima per la costruzione di un tronco 
di ferrovia da Tirano a Grosio (Sondrio). 


>< 
Tariffe. 


Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio, 
per la parte che lo riguarda ha consentito che ai 
trasporti di vetture smontate in casse o gabbie, in 
servizio cumulativo italo-francese, siano applicabili 
i prezzi della prima serie della tariffa speciale, 
N. 401 P. V. con l’aumento della metà, a conudi- 
zione che ciascun collo nou ecceda le dimensioni di 
1.00 Xx 1.20 X 1.90. 

>< 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali, anche 
a nome di quella delle ferrovie del Mediterraneo ha 
domandato al R. Ispettorato Generale di essere au- 
torizzata a prorogare per un altro anno la conces- 
sione a favore della Ditta Ducco di Torino, pel 
trasporto di acido solforico in damigiane, in partenza 
dalla Stazione di Rifredi. 

>< 

La Società delle Ferrovie dell'Adriatico ha pure 
fatto domanda al R. Ispettorato Generale per essere 
autorizzata a concedere alla Ditta Copè e Figlio, pei 
proprii trasporti di calce da Bergamo a Milano 
(vincolati ad un quantitativo minimo annuale di 
2000 tonnellate), 11 prezzo di L. 0.0408 per tonnellata: 
chilometro, oltre 11 diritto fisso di L. 0.204 per 
tonnellata, carico e scarico a cura delle parti. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Commissioni. — La Commissione per il disegno di legge per 
l’estenstone dell'articolo 18 della legge 27 aprile 1585, allegato E bis, 
alle provincie dell'isola di Sardegna interessate nella costruzione 
delle ferrovie secondarie sarde, è composta degli onorevoli Cava- 
lieri, Chiala, Giordano Apostoli, Garavetti, Parpaglia, Passerini, 
Pais, Papa e Valle. Il relatore, on. Parpaglia, presentò la relazione 
nella seduta del 12 corrente. . 


Discussione ed approvazione di disegni di legge. — Nella 
seduta del 12 corrente furono approvati senza discussione i seguenti 
progetti: 

Conversioné in legge del R. Decreto 6 agosto 1888, con cui si 
approva la Convenzione per un servizio settimanale di navigazione 
a vapore fra Brindisi e Patrasso e pel prolungamento a l’atrasso 
dell'attuale servizio fra Brindisi e Corfù; 


Conversione in legge del R. Decreto 18 agosto 1888, n. 5706 
(serie 3°) con cui si approva la Convenzione per un servizio quin- 
dicinale di navigazione postale e commerciale fra Genova e Ba- 
tavia; 

Proroga della Convenzione con la Società Peninsulare ed Orien- 
tale per un regolare servizio quindicinale di navigazione a va- 
pore fra Venezia ed Alessandria d’ Egitto, toccando Ancona e 
Brindisi tin coincidenza a Brindisi col servizio inglese oltre Suez. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Rete Mediterranea. — La Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo ha presentato per l’approva- 
zione al Ministero dei Lavori Pubblici i seguenti progetti e 
preventivi di spese: 

L. 175,505 per materiale d’armamento (1° tipo) per 
rifacimento lungo i tronchi Policoro-Rocca Imperiale e Stron- 
goli-Cotrone della linea Taranto-Reggio; 

L. 15,294.80 per l'applicazione delle boccole snodate, 
di privativa della Ditta Grondona, a 34 carrozze intercomu- 
nicanti con terrazzini, destinate al servizio della linea Roma- 
Frascati; 

L. 3260 per il completamento delle chiusure nella sta- 
zivue di Cava Carbonara della linea Torreberretti-Pavia ; 

L. 12,721 per provvedere al consolidamento della trincea 
al km. 43 della ferrovia da Battipaglia a Castrocucco; 

L. 4900 per sostituzione di piattaforma da m. 4.50 con 
altra dello stesso diametro in stazione di Civitavecchia; 

L. 150,000 per il nuovo fabbricato della stazione di 
Eboli, modificato in relazione al parere emesso dal Comi- 
tato superiore delle strade ferrate, e per il riordinamento 
della stazione medesima. 


Rete Adriatica. — La Direzione Generale della So- 
cietà delle Ferrovie Meridionali, esercente la Rete Adriatica, 
ha sottoposto per l'approvazione al Ministero dei Lavori Pub- 
blici i seguenti progetti e preventivi di spese: 

L. 11,380 per il trasporto ed aumento di macchinario 
nella nuova officina annessa al Deposito locomotive della 
stazione di Ancona; 

L. 68,200 per il rafforzamento e sistemazione delle 
travate metalliche nel tronco Piacenza-Parma; 

L. 12,435 per munire di cisterna 7 case cantoniere 
sulla linea Mantova-Legnago; 

L. 12,670 per l'impianto di una piattaforma da m. 8.50 
nella stazione di Piacenza; 

L. 3850 per l’applicazione all’esterno dei rifornitori di 
alcune stazioni «della linea Orte-Foligno-Falconara di appo- 
sile scale d’accesso; 

L. 1450 per la sostituzione di cancelli in ferro agli at- 
tuali in legno ad un passaggio a livello in prossimità della 
stazione di Rimini; 

L. 3360 per la sostituzione d’una grue da pesi della 
portata di 3000 kg. ad altra di vecchio tipo in stazione di 


i; 

L. 11,325.47 per l'esecuzione dei lavori complementari 
nel parco vagoni della stazione di Mestre lungo la linea Ve- 
nezia-Peschiera; 

L. 30,000 per ampliare e riordinare gli uffici del mo- 
vimento, della trazione e del servizio sanitario nel fabbri- 
cato dei viaggiatori della stazione di Roma. 


Ferrovie Santhià-Borgomanero ec Gravel. 
lona-Intra. — Sussidio comunale di Mergozao. — Do- 
menica, 3 corrente, il Consiglio comunale di Mergozzo de- 
liberò ad unanimità l'integrale concorso di lire trentamila 
chiestogli dal Comitato di Torino per la costruzione delle 
ferrovie Santhià-Borgomanero e Gravellona-Intra. 

Aggiungendo queste 30,000 alla somma di 1,461,000 di 
cui abbiamo già dato il prospetto (V. N. 4), l'importo dei 
sussidi votati da enti interessati ammonta ora a L. 1,491,000. 

Ferrovie Economiche nel Biellese. — Sus- 


sidio comunale di Biella. — Il giorno 11 corrente il Con- 
siglio comunale di Biella deliberò alla quasi unanimità 


e degli interessi materiali 


il eoncorso di L. 150,000 per sussidio alla Società che sta 
per intraprendere la costruzione delle ferrovie economiche 
nel Biellese. 

Parecchi altri Comuni interessati nelle linee hanno già 
votato la quota di sussidio loro assegnata; ed è a sperare 
che si risolveranno di comune accordo le differenze che 
hanno indotto alcuni Comuni a rifiutare il concorso, tanto 
più che rimangono allo scoperto poche migliaia di lire che 
saranno in parte votate dai Comuni che non hanno ancora 
deliberato. 


Ferrovie Complementari in liquidazione. 
— Nuova Commissione liquidatrice. — Nell’Assemblea ge- 
nerale straordinaria tenuta dagli azionisti della Sucietà ge- 
nerale per le Ferrovie Complementari, in liquidazione, te- 
nuta in Roma li 26 novembre 4888, si deliberò di proce- 
dere alla rinnovazione integrale della Commissione liquida- 
Irice e sono stati nominati i sigg. Giuseppe Busetto, Raf- 
faele Colacicchi 2d Eugenio Trompeo a componenti la nuova 
Commissione liquidatrice. 


Tramuvioe elettriche u Napoli. — Progetti. — 
Gl’ingegneri Cigliano e Ferrara hanno testè proposto al Co- 
mune di Napoli un progetto per l'impianto in quella città 
di una rete di tramvie elettriche, destinata a porre i nuovi 
rioni in comunicazione fra loro e col centro della città, 
quando saranno compiuti i nuovi lavori di risanamento. 

La rele si compone di o linee, di cuì è fissato il Urac- 
ciato, oltre altre 2 di completamento su vie la cui costru- 
zione non è ancora definitivamente stabilita. 

Le prime cinque linee progettate hanno la lunghezza com- 
plessiva di m. 14,800, cioè: 

1° da piazza della stazione alla galleria Santa 
Brigida (compresa la diramazione a San Giuseppe 
a Monteoliveto) . è n areale 
2° da piazza della stazione allo sbocco del ca- 
nale di Pollena, di faccia alla casina Cinese . . » 2200 

. 9* da piazza della stazione alla nuova Uni- 

versilà . . . » 3860 


m. ‘2600 


4° da piazza della stazione alla marina . . » 2460 
5° da piazza del Plebiscito al corso Vittorio 
Emanuele . . . . +. . >» 3600 


Le altre due linee possono intanto così enunciarsi: 
6% collesamento tra piazza del Castello e il rione di 
Santa Lucia sulla via esterna in progetto davanti all’arse- 
nale e al palazzo Reale; 
7° collegamento tra piazza del Plebiscito e piazza dei 
Martiri sulla via nuova di Chiaia, secondo il progetto che 
verrà prescelto dal Municipio. 

— La Commissione tecnica municipale ha approvato,in mas- 
sima, l’esercizio di un tramvia a trazione elettrica della via 
Museo a Capodimonte, lasciando alla Giunta di scegliere quello 
tra i concorrenti che presenterà maggiori risorse finanziarie, 
perchè le condizioni tecniche dei diversi progetti non pie- 
sentano importanti differenze. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia Orientale. -— Nuovo orario sulla linea 
Vienna-Costantinopoli. — Il giorno 10 corrente si è adunata 
a Vienna la conferenza dei delegati della ferrovia orientale 


ed ha deciso un nuovo orario e altri-treni direttissimi fra. 


Vienna e Costantinopoli. 

Il treno diretto, (« Orient-Express »), il quale parte ora da 
Vienna di prima mattina, dopo ìl primo di giugno partirà in- 
vece nelle prime ore della notte. 


Ferrovie Messicane. — Linea Interoceanica. — | 
lavori della grande ferrovia interoceanica sono proseguiti con 
grande alacrità; è imminente l’apertura del tronco Messico- 
Puebla. - 

La Società della Ferrovia Centrale lia progetto di costrurre 
una linea di allacciamento da Queretaro a San Miguel Allende 
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per diminuire la distanza fra la capitale e San Luis Potosi e 
fare, per tal modo, concorrenza al « National Railway » che 
tiene oggidì il monopolio del traffico di San Luis. 


Notizie Diverse 


Congresso annuale della Società degli In- 
gegneri ed Architetti italiani in Roma. — 
Nei giorni 17 a 23 del corrente mese si terrà in Roma il 
Congresso annuale della Società degli Ingegneri e degli Ar- 
chitetti italiani, sotto la presidenza dell’on. Cadolini, Pre- 
sidente della Società. 

Nel Congresso si tratteranno, oltre alle questioni ammìi- 
nistrative e finanziarie relative alla gestione sociale, 1 se- 
guenti argomenti: 

Gli argini ortogonali per la sistemazione del Po (Relatore 
ing. F. Mora). 

Le indennità per espropriazioni in Roma (Relatore inge- 
gnere E. Esterle). 

Sull’istituzione del Consiglio dell'Ordine degli Ingegneri 
ed Architetti (Relatore prof. La Valle). 

Sui mezzi atti ad evitare gli incendi nei teatri (Relatore 
prof. Basile). 

Sulla meccanica agraria (Conferenza del prof. Pasqui). 

Il ferro in architettura (Conferenza dell'ing. M. Ongaro). 

Federico Gabelli (Commemorazione dell’onorevole ing. P. 
Lucca). 

Sul sistema di fognatura per via secca (Conferenza del- 
l’ing. R. Bentivegna). 

Su un nuovo istrumento da livellazione costruito dall’in- 
gegnere La Valle (Conferenza dell’autore). 


Concorso. — Nomina a 50 posti d'ingegnere catastale 
di 5 classe ed a 70 posti di geometra catastale di 35 classe. 
— A norma del Decreto ministeriale 23 gennaio prossimo 
passato (V. Ati Ufficiali in questo numero), è aperto il 
concorso a n. 50 posti di ingegnere catastale di 6% classe, 
con lo stipendio annuo di lire 2000, ed a n: 70 posti di 
geometra catastale di 3* classe, con lo stipendio annuo di 
L. 1500. 

Gli aspiranti vincitori del concorso saranno chiamati per 
ordine di classificazione a coprire due terzi dei posti, che 
sono o si renderanno vacanti (art. 8 del Decreto Reale del 
25 novembre 1888, n. 3835). 

Gli esami saranno dati nel mese di aprile prossimo ven- 
turo nei luoghi e nei giorni che saranno in seguito indi- 
cati ai singoli aspiranti ammessi al concorso. 

Le domande di ammissione, corredate dei prescritti do- 
cumenti, dovranno essere presentate non più tardi del 10 
di marzo prossimo al Ministero delle Finanze, Giunta Su- 
periore del Catasto. 


Esposizione di Parigi. — Il Comitato per il con- 

corso degli Italiani alla Esposizione di Parigi ci comunica: 

4° Che gli espositori saranno fra breve informati dello 
spazio preciso che si avrà potuto serbare a ciascuno, ed in 
pari tempo si indicherà loro quale sia la quota parte delle 
spese generali d'installazione, pavimentazione, ornamenta- 
zione, sorveglianza e servizio, in ragione di spazio occu- 
pato; 

2° Che con apposita circolare s’informeranno gli espo- 
sitori circa le modalità da seguirsi per la spedizione; 

3° Che finalmente quegli espositori che ricorreranno 
al Comitato per la tutela dei loro interessi, avranno, a mezzo 
de’ suoi agenti, probi, pratici del commercio, ed in pos- 
sesso delle principali lingue moderne, una rappresentanza 
assolutamente gratuita, per la vendita degli oggetti esposti, 
non che per ricevere ulteriori ordinazioni. 


Telegrafi italiani. — Statistica 1° trimestre 1888-89. 
— Durante il periodo dal 4° luglio al 30 settembre dello 
scorso anno erano aperti nel Regno 2,392 uflici telegrafici. 
Questi ricevettero 2,939, 266 telegrammi in arrivo, dei quali 
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189,939 dall’estero e 2,369,327 dall’interno; ne spedirono 
2,051,215, dei quali 161,546 diretti all’estero e 1,832,866 
per l’interno, che possonsi dividere in 109,274 di Stato, 
59,075 di servizio, privati i rimanenti. Transitarono inoltre 
per lo Stato 34,796 telegrammi provenienti dall’estero per 
l'estero. 

In paragone del periodo corrispondente 1887, abbiamo a 
favore del 1888: in arrivo 41,049 telegrammi in più; in par- 
tenza 6,046 telegrammi in più; complessivamente un maggior 
numero di 47,095 telegrammi. 

Gli introiti dell’Amministrazione dei telegrafi, che erano 
stati di lire 3,466,814.73 nel 1° trimestre dell’esercizio 
1887-88, salirono, nel periodo corrispondente dell’esercizio 
1888 89. a L. 3,549,582.23, con un maggiore introito di 
L. 82,777.50. 


— Durante il medesimo periodo di tempo gli uffici telegrafici 
di Assab e Massaua spedirono 1518 telegrammi, dei quali 20 
di servizio, 507 governativi e 994 privati; ne ricevettero 795, 
dei quali 337 dall’Italia e 458 da altri Stati. 

In paragone del 1887, durante lo stesso tremestre dal 
1° luglio a 30 settembre 267 in più furono i telegrammi 
spediti dal Mar Rosso e 236 in più i ricevuti. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI © 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Febbraio 9 Febbraio 16 
Azioni Ferrovie Meridionali. . ..... L. 779 780 
Mediterranee vecchie . . . » 616 615 
» » » nuove . . . . D_ — — 
Sicule vecchie. . . ... » 622 605 


» » 
» » » MUOVE: < . è << po — — 
» » Sarde (preferenza) . . . . n — — 
n » Palermo-Marsala-Trapani . . » 590 390 
» » Gottardo. . . ..... » 710 700 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . ...  » 585 532 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 800 300 
» » Novara-Seregno . . . » 250 250 
) n Palermo-Marsala-Trapani » 321 321 
» » » 2° einiss. » 309.50 310 
» » Centrale Toscana. . . n» — _ 
» » Meridionali. . . . .  » 823.50 320.50 
» » Sarde, serie A. . . . » 810 903 
» » » serie B. . . . » 307 305 
v » » 1879 . . .. » 813 312 
”» » Pontebba . . . . . » 465 465 
» » Nord-Milano . . » 263 263 


Meridionali Austriache. » 303 307 
Gottardo 4°%/. . . .  » 103 104 


CONVOCAZIONI. 


Banca Nazionale nel Regno d’Italia. — Adunanza generale 
degli azionisti presso la sede di Genova pel giorno 26 marzo. 

Ferrovia Poggibonsi-Colle Val d’Elsa. — Assemblea generale 
ordinaria pel giorno 11 marzo, alle ore 1 pom., nella sede sociale 
in Milano. 

Società Torinese di Tramways e Ferrovie economiche (sede 
di Torino). — Gli azionisti sono convocati in assemblea ordinaria 
pel giorno 4 marzo 1889, ad un'ora e mezza pom., ne] locale della 
Borsa di commercio di 'l'orino. 

Banca Nazionale Toscana. — Assemblea generale pel 26 cor- 
rente, alle ore 12 1{2 pom., nel locale della Borsa in Firenze. 


Società Anonima dei Tramways di Verona. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria pel 10 marzo, ore 1 pom., nella sede sociale a 


Verona. 
EMISSIONI. 


Ferrovie Meridionali. — Emissione di 60,000 azioni da L. 500 
caduna (V. pagine Annunzi). 


PAGAMENTI ED ESTRAZIONI. 


Banca di Torino. — Dal 15 corrente viene pagato il dividendo 

er l'esercizio 1888 fissato dall'assemblea generale degli azionisti in 

. 17.50 per azione; nello stesso tempo è pagato il secondo semestre 
interessi per l'esercizio 1888 in L. 6.25. 

Il pagamento totale di L. 23.75 per azione si effettua: in To- 
rino, presso la Banca di Torino; in Milano, presso i signori Vogel 
e Comp. 


Credito Fondiario delle Opere Pie di San Paolo in Torino. 
— La Gazzetta Ufficiale dell'8 corrente, N. 34, pubbl'ca i numeri 
delle 718 cartelle fondiarie estratte il 1° corrente e rimborsabili alla 
pari dal 1° aprile. 

Banca Nazionale nel Regno d’Italia. — La Gazzetta Uff 
ciale del 14 febbraio, N. 39, pubblica l'elenco delle 1774 cartelle 


fondiarie del tipo 4 0]j0 e 4 1]2 0|0 sorteggiate il 1° febbraio corr. 


Società di Credito Mobiliare Italiano. — L'assemblea gene- 
rale degli azionisti approvò il dividendo in L. 18, oltre alle L. 24 
d'interesse già distribuite. 


AVVISI D'ASTA 


(Per gli appalti di ferrovie, vedi le 
[NFORMAZIONI PARTICOLARI € le NOTIZIE FERROV. ITALIANE). 


Genio Militare di Roma (21 febbraio, ore 11 ant., unico e de- 
finitivo) — Appalto dei lavori per il consolidamento del braccio nord 
del fabbricato ex-convento SS. Apostoli in Roma, prospettante sulla 
via del Vaccaro, e sistemazione di tutti i locali dello stesso fabbri- 
cato per uso uffici militari del presidio di Roma. Imp. L. 200,000. 
Lavori compiuti in 865 giorni. Cauzione L. 20,000. 


Municipio di Roma (22 febbraio, ore 11 ant., unico e definitivo). 
— Appalto per la costruzione delle strade d’accesso dalla via Col- 
latino alle stazioni di Salone, di Cervara e di Lunghezza. Importo 
L. 50,000. Cauzione provvisoria L. 2500. Cauzione def. L. 5000. 


Deputazione provinciale di Firenze (22 febbraio, ore 1 pom., 
1° asta). — Appalto della costruzione della terza sezione della strada 
interprovinciale da Prato al confine della provincia di Bologna 
(m. 5631.05), compresa fra il termine della seconda sezione presso 
Cafaggio ed il varco dell'Appennino di Montepiano (confine provin- 
ciale). Importo L. 340,478 86. Lavori compiuti in 30 mesi. Cau- 
zione provvisoria il ventesimo ; cauzione definitiva il decimo. Fatali 
a giorni 15. 

Genio Mailitare di Torino (23 febbraio, ore 3 pom., unico e de: 
finitivo). — Appalto per i seguenti lavori: riparazioni ai vari fab- 
bricati della fortezza di Fenestrelle. Importo L. 6000. Cauz. L. 600. 
Lavori compiuti in 100 giorni. 


Municipio di Tricesimo (Udine) (28 febbraio, ore 12 merid., fa- 
tali). — Appalto per la costruzione di un ponte in muratura a due 
archi attraverso il torrente Cormor, lungo la strada obbligatoria Tri. 
cesimo-Colloredo di Monte Albano. Importo ridotto L. 11,510 (V. 
N. 4 del Monitore). 


Municipio di Maddalena (23 febbraio, ore 9 ant., 1® asta). — 
Appalto delle opere e provviste necessarie per la regolare sistema- 
zione delle strade interne Vittorio Emanuele e Garibaldi in Madda- 
lena, cioè selciamento e lastrico. Importo L. 29,803.84. Lavori ul- 
timati in 4 mesi. Cauzione provvisoria L. 2000. Cauzione definitiva 
L. 4000. Fatali 11 marzo, ore 12 mer. 


Ufficio amministrativo della provincia di Novara (23 febbraio, 
ore 1 pom., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto delle 
opere e provviste occorrenti per la manutenzione novennale del tronco 
di strada provinciale Biella-Ivrea, compresa fra il termine della tra- 
versa selciata della città di Biella ed il confine del circondario di 
Ivrea, presso le case Broglina. Importo annuo L. 6200. Fatali 9 
marzo, ore 11 ant. (V. N. 3 del Monttore). 

Città di Pinerolo (23 febbraio, ore 12 merid., fatali). — Appalto 
delle opere di riforma del suolo e sottosuolo delle vie dell'Assietta, 
Porta di Francia e del Duomo, ed alla sistemazione del nuovo piaz- 
zale a ponente del Duomo ed attorno al nuovo peso pubblico a Porta 
di Francia, aggiudicato provvisoriamente col ribasso del 17.10 00 
su L. 42,000 (V. N. 4 del Monitore). 


Amministrazione provinciale di Cosenza (25 febbraio, ore 11 
ant., definitivo). — Appalto dei lavori di nuova costruzione della 
strada provinciale N. 117, dalla stazione ferroviaria di Amendolara 
per Oriolo alla contrada Fossi, tronco compreso fra Oriolo e la sponda 
destra del torrente Canale di Ferro (m. 5792.27). Importo ridotto 
L. 357,651.25 (V. N. 51 del Monttore). 

Deputazione provinciale di Terra d'Otranto (25 febbraio, ore 
11 ant., 1° asta). — Appalto generale sessennale di manutenzione 
della strada provinciale Copertino-Nardò-Gallipoli. Importo annuo 
L. 16,675. Cauzione provvisoria L. 4000. Cauzione def. L. 16,675. 
Fatali a giorni 15. 

Comune di Carini (26 febbraio, ore 10 ant., definitivo). — Ap 
palto delle opere di sistemazione di un primo lotto delle strade in- 
terne. Importo ridotto L. 67.52.62. 

— Appalto delle opere di sistemazione di un secondo lotto delle 
strade interne. Importo ridotto L. 59,912.70 (V. N. 52 e 4 del Mo- 
nitore), 
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Municipio di Torino (26 febbraio, ore 2 pom., 1° asta). — Ap- 
palto per la costruzione di quattro chioschi in ferro per la vendita 
di giornali. Importo complessivo L. 4440. Cauzione L. 440. Fatali 
14 marzo, ore 11 ant. 


Deputazione provinciale di Palermo (27 febbraio, ore 1 pom., 
1° asta). — Appalto dei lavori per la sistemazione del tratto di 
strada provinciale dal bivio di Giardinelli alla stazione ferroviaria 
di Zucco. Importo L. 103,624. Lavori compiuti in mesi 18. Cau- 
zione provvisoria L. 2400. Cauzione definitiva L..9000. Fatali 14 
marzo, ore l pom. 


Comune di Anagni (278febbraio, ore 10 ant., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori del 1° e 2° tronco della strada comunale obbliga- 
toria Anagni-Acuto. Importo L. 60,756.74. Cauzione provv. L. 1000. 
Cauzione definitiva L. 5500. Lavori ultimati pel 1° tronco in tre 
anni. Fatali 21 marzo, ore 12 merid. 


Amministrazione Provinciale di Roma (27 febbraio, ore 11 ant. 
1* asta), — Appalto della manutenzione quinquennale della strada 
provinciale Flaminia Romana dal bivio della nazionale Cassia a Ci- 
vita Castellana (m. 47,748), non compresa la traversa di Rignano 
Flamino (m. 213). Importo annuo L. 32,652.65. Cauzione provvi- 
soria L. 8000. Cauzione definitiva il decimo. 


Municipio di Piazza Armerina (28 febbraio, ore 12 meridiane, 
1' asta). — Appalto dei lavori e delle provviste bisognevoli alla 
costruzione di una sezione del 1° tronco della strada obbligatoria 
Piazza-Mazzarino (m. 762.21), a partire dal punto denominato Con- 
ceria sino alla Chiesa Indirizzo. Imperto lire 42,847.75. Cauzione 
provvisoria L. 1200. Cauzione definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. 


R. Prefettura di Treviso (28 febbraio, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo). — Appalto dei lavori per prolungamento della difesa alla 
fronte Giustinian a sinistra di Piave. Importo L. 48,956. Lavori 
compiuti in 100 giorni. Cauzione provvisoria L. 3000. Cauzione de- 
finitiva il decimo. 


Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina (Taranto), (28 febbraio, ore 11 ant, unico e definitivo). 
— Appalto per la costruzione del fabbricato all’ingresso dell'Arse- 
nale militare marittimo. Importo L. 160,000. Cauzione L. 16,000. 
Lavori compiuti in 300 giorni. 

Municipio di Buia (Udine), (28 febbraio, ore 10 ant., 1° asta). 
— Appalto diviso in due lotti per la costruzione di due fabbricati 

r uso delle scuole municipali. 1° lotto: a S. Stefano. Importo 
L. 27,960.30 Cauzione L. 2800. Lavori ultimati in 200 giorni. 
2° lotto: a S. Floreano-Avilla. Importo L. 11,711.93. Cauzione lire 
1200. Lavori ultimati in 150 giorni. Fatali 15 marzo, ore 12 merid. 


Intendenza di Finanza della Provincia di Torino (1° marzo, 
ore 10 ant., 1* asta), — Appalto per i lavori di collocamento di 
marciapiedi lungo il lato del Palazzo del Debito Pubblico in Torino 
prospiciente la piazza Carlo Alberto. Importo L. 3215. Cauzione prov- 
visoria L. 330. Cauzione definitiva L. 400. Lavori compiuti in giorni 
30. Fatali 16 marzo. 


Comune di Notaresco (Teramo), (2 marzo, ore 10 ant., 2° asta 
per diserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori di costruzione di 
un ponte sul fiume Tordino. Importo L. 70,000. Fatali 18 marzo, 
ore 12 merid. (V. N. 4 del Monttore). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catania (2 marzo, 
ore 10 ant., 1° asta), — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione e sistemazione del 1° tratto del 2° tronco della strada 
provinciale di 2* serie, n. 49, dalla Barca dei Monaci a Raddusa, 
compreso fra la Gabella ed il piano d'Impennate (m. 6831.68). Im- 
porto L. 86.986. Cauzione provvisoria L. 4500. Cauzione definitiva 
il decimo. Fatali a giorni 15. Lavori compiuti in 18 mesi. 


Ministero dei Lavori Pubblici (2 marzo, ore 10 ant., 1° asta). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
tronco della strada provinciale di serie N. 203, dalla provinciale 
Valeria Sublacense presso San Cosimato, al confine della provinciale 
Umbria, compreso fra l'abitato di Licenza e quello di Percile (metri 
3278). Importo L. 124,800. Cauzione provvisoria L. 5000. Cauzione 
definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. Lavori compiuti in 15 mesi. 


Prefettura di Padova (2 marzo, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto periil riordinamento delle berme con volparoni in terra 
ed antipetto in sasso jlungo ì canali di Roncaiette e Pontelongo. Im- 
porto L. 18,990. Cauzione provvisoria L. 1200. Cauzione definitiva 
il decimo. Lavori ultimati}in:60] giorni. Deposito per spese L. 500. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Modena (4 marzo, 
ore l pom., unico e;definitivo). — Appalto?dei lavori occorrenti alla 
demolizione delle dighe e soppressione dei mulini natanti nel fiume 
Secchia presso Concordia, e:difesa frontale al froldofChiavica in destra 
del fiume stesso, dell'estesa di metri 831. Importo L. 50,577.00. Cau- 
zione provvisoria L. 2600.fLavori compiuti in giorni 90. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Padova (6 marzo, 
ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere c provviste occorrentì 
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allo scavo di un nuovo scolo dell’altipiano di Bovolenta, Brugine, 
Piove, Arzergrande e Codevigo; ampliamento d’un tratto della Bren- 
tellazza di Vallonga dallo sbocco dello scolo suddetto sino alla nuova 
inalveazione che mette la Brentellazza nella Brentelletta; scavo di 
un tratto di nuova inalveazione, ampliamento della Brentellelta sino 
al sifone di Conche, nuovo scolo che unisce la Brentella superiore 
colla Brentellazza inferiore Vallonga; alla sistemazione e costruzione 
di strade lungo la Brentellazza e Brentelletta; sistemazione del ca- 
nale di scarico delle macchine a Conche e costruzione di tutti 1 ma- 
nufatti occorrenti, come ponti e sifoni. Importo L. 830,325. Cauzione 
provvisoria L. 16,200. Cauzione definitiva il decimo. Lavori compiuti 
in 360 giorni. Fatali a giorni 15. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catanzaro (17 
marzo, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla novennale manutenzione (dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 
1898) della strada nazionale n. 68, compresa fra Soveria Mannelli 
per Nicastro ed il ponte Mastro Elia, della lunghezza di m. 41,45], 
esclusa la traversa di Nicastro, della lunghezza di metri 620. Im- 
porto L. 22,300. Cauzione provvisoria L. 3000. Cauzione definitiva, 
mezz’'annata. Fatali a giorni 15. 


Forniture. 


Direzione Compartimentale dei Teleyrafi di Firenze (23 feb- 
braio, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto per la fornitura di chilo- 
grammi 57,000 di solfato di rame. Importo L. 39,900. Cauz. L. 500. 
Fatali 11 marzo. 


Direzione delle Costruzioni Navali (Venezia) (1° marzo, ore 12 
merid., unico e definitivo) — Provvista di N. 6 boe di ferro omo- 
geneo con accessori di ferraccio, di ferro, di bronzo e di legno. Im- 
porto L. 23,220. Cauzione L. 2300. Deposito per spese L. 400. Con- 
corrono soltanto gli stabilimenti nazionali. 


Direzione d'artiglieria del Laboratorio Pirotecnico (Bologna) 
(7 marzo, ore 3 pom., unico e definitivo), — Appalto per la forni” 
tura di Tonn. 22 di carbone agglomerato a L. 45; Tonn. 20 di 
litantrace grasso a L. 48; Tonn. 60 di litantrace magro a L. 48. 
Importo totale L. 12,840. Cauzione L. 1284. Consegna in ottanta 
giorni. 

Direzione d'artiglieria del Polverificio (Fossano) (9 marzo, ore 
8 pom., unico e definitivo). — de per la fornitura di Kg. 20 
di rame in filo grosso a L. 2.50; Kg. 1000 di rame in lamiera mez- 
zana a L. 2.50; mq. 400 di tela di filo d’ottone a L. 13. Importo 
totale L. 7750. Cauzione L. 775. Cauzione in novanta giorni. 


Aggiudicazioni definitive. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche di- 
retta dal comm. ing. Francesco di Kossuth ha assunto la fornitura 
di N. 30 Vetture di III classe E. M., per conto delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo. 


Città di Civitavecchia. — L'appalto dei lavori occorrenti alla co- 
struzione di un tratto di fogna di m. 530 sulla via a mare, deno- 
minata dei Bagni, parallela alla via Aurelia, venne aggiudicato al 
signor Michelangelo Di Gennaro, col ribasso del 28.75 per cento su 
L. 20,366.61 (V. N. 51-1-4 del Monitore). 

Municipio di Copparo. — L'appalto di parziale proseguimento 
dei lavori di costruzione del fabbricato ad uso del civico ospedale, 
fa aggiudicato al signor Tedeschi ing. Isaia di Ferrara, che offrì il 
ribasso dell'8.07 00 su L. 62,765.37 (V. N. 4 del Monitore). 


Direzione del Genio Militare di Roma. — L'appalto per la co- 
struzione di tettoie (laboratori e magazzini) per la Compagnia Spe- 
cialista del Genio militare (parte della nuova caserma Cavour) ai 
Prati di Castello in Roma, è stato aggiudicato al signor Bianchi 
Giuseppe di Roma, col ribasso dell'11.07 0/0 su L. 80,000 (V. N. 4 
del Monitore). 


Comune di Montese. — L'appalto per la costruzione della strada 
comunale obbligatoria da Montese a Maserno (m. 3869.20)}Ffu ag- 
giudicato al signor Mazzetti Carlo di Montese, col ribasso del 16 0/0 
su L. 79,377.37 (V. N. 51 del Monztore). 


R. Prefettura di Milano. — L'appalto dei lavori di sistemazione 
del tronco dell’argine destro del Colatore Gandiolo, fra il baraccone 
di Corno Giovane e la strada comunale fra S. Stefano al Corno e 
S. Rocco al Porto (m. 2602), fu aggiudicato al signor Carlo Caves- 
sori, col ribasso del 30.69 per cento su L. 29,830 (V. N. 5 del Mo- 
nitore). 

Genio Militare di Napoli. — L'appalto®per la manutenzione 
triennale dei fabbricati militari della piazza di Persano, venne ag- 
giudicato al signor Russo Vincenzo di Napoli per L. 9,392.25 annue 
(V. N. 4 del Monitore). 


o ni an 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 3° Decade — dal 21 al 81 Gennaio 1889 


$tETE PRINCIPALE 


ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI GRANDE PiccoLa INTROITI TOTALE a PRODOTTI 
gna VeLOCITÀ VELUCITÀ DIVERSI esercitati | P®T chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 799.057 40 30.499 82 291,920 61 1.315.547 93 58.759 26 2.495.785 02 3.984 00 626 45 
1888 833.200 24 42.817 69 325.572 35 1.475.043 35 69.594 86 2.746.223 49 | —3.980 00 690 01 
Differenze nel 1889 = 34142 84 | — 12,317 87] — 33.651 74 | — 159.495 42 | — 10.835 60 | — 250.443 471 + 400] — 6356 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1889 2.289.966 69 82.712 91 862.011 09 3.503.473 66 110.529 93 6.853.694 28 3.984 00 1.720 30 
1888 2.385.531 25 121.313 90 937.898 15 3.454.344 61 133.726 54 7.032.814 45 3.980 00 1.767 04 
Differenze nel 1889 — 95.564 56 | — 38.600 99 | — — 75.887 06 | + 54.129 05 | — — 23.196 61 | — 17912017 ]+ 400] — 46 74 
E TE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 53.760 30 1.084 25 13.935 25 71.610 90 3.840 25 144.230 95 1.129 59 127 68 
1888 45.242 94 1.011 13 5.792 42 45.504 62 3.024 36 100.575 47 | =—804 00 125 09 
Differenze nel 1889 + 8.517.36 | + 72312 | + 8.14283 | + 26.106 28 | + 815 89 | + 43.055 48 | + 32559] + 259 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 162.093 85 3.501 25 39.829 65 202.161 65 7.371 65 414.958 05 1.107 94 374 53; 
1888 123.126 93 2.273 69 17.300 18 109.859 80 ! 6.207 94 258.768 54 804 00 321 85 
___ Differenze nol 1889 + 38.966 92 | +4 1.227 56 | + 22,529 47 |] + 92.301 85 1 + 1.163 71 | + 156.189 51! + 303 94] + + 52 68] 
LAGO DI GARDA 
© PRODOTTI DELI.A DECADE PRODOTTI DAL l0 GENNAIO 
CATEGORIE —ies cs csc =——xru\=_=_esc.>.-g Wil = nn ‘ccleaautni 
a IONE | 1889 Î 1888 | Differenze nel 1889 | 1889 1888 | Differenze nel 1889 
Viaggiatori LL 1.942 10 1.715 60 | + 226 50 5.356 15 4.617 10 | + 739 05 
Merci . . ie do 540 60 5291 80 | + 18 SO 1.773 75 1.844 06 | — 70 31 
Introiti diversi 1/00 70 9% 105 95 | — 35 05 207 35 307 10 | — 99 75 
2.553 601 2.343 35 | + 210 25. 7.337 25 | _6.768 261 + © 56899 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


20° Decade — Dall'11 al 20 Gennaio 1889 


RETE PRINC!PALE 


( | I = Modia PrODOTTO | 
ANNI | VIAGGIATORI | BAGAGLI I V SADE: % v io : Intro n 3 | TOTALE | dei chilom. medio 
BB SOOETA DOERRA esercitati per chilom. 


PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 84.255 39 1.981 46 7.261 43 79.123 20 1.501 12 | 174.122 60 609 00 285 92 


220.637 68 606 00 364 09 
46.515 08 | + = 300° 


1888 96.729 97 3.526 93 8.567 88 109.816 65 1.996 25 
Differenza nel 1889 \ | — 12.474 58 | — 1.545 47) — 1.306 451 — 30.693 45 | |— 495 13 


PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1888 AL 20 GENNAIO 1889 
0.149 81 38.633 03 228.829 44 2.115.635 42 34.682 34 4.397.930 04 609 00 
8.735 58 35.426 95 214,273 18 2.021.721 57 43.068 68 I 4.073.225 96 606 00 
1.414 23 | + 3.206 08 | + 14.556 26 | + 93.913 85 | — — 8.386 34! + 324.7001081 + 300: + 500 07] 
RETVE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1889 4.346 48 215 06 1.320 01 27 23 5.981 07 
1888 4432 76 195 84 1.670 00 34 25 6.416 07 


Differenza nel 1889 8628 | — 10 |- 1922] — 349 99 | — 102 | — 435 00 


PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1888 AL 20 GENNAIO 1889, 
1888-89 92.402 811 1.132 64 6.182 15 24.644 67 873 59 125.235 86 


1888-89 1.98 
1887-88 1.75 
Differenza nel 1889 + 22 


1887-88 I 82.652 39 1.035 65 5.766 76 21.972 93 731 81 112.160 54 
_ Differenza nel 1889 14 9.750 42 (+ 95991 + 4539/+ 2.671741+ 141 78] + 13.075 32 | 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


_ PRODOTTI DEL MESE DI DICEMBRE 1888. 


i 
| 


Torino-Ciriò- Settimo-Rivarolo-: 


Basaluzzo- 
| 


Piccola Velocità 


TOTALI 


Torino-Rivoli Ludo Castellamonte Santhià-Biella {| Fossano-Mondovì |  Sassi-Superga Frugarolò 
e _Chilom. 12 — — Chilom. 32 Chilom. 23 Chilom. 30 | Chilom. : Di Chilom. 8 Chilom. 90° 

Grande Velocità. . . | 9.393,15 27,950.10 13,522.80 30,176.16 3,372.85 862.90 823.55 
o 358.65 9/504.50 826245 04/953.15 215.90 2 106.00 | 


__9,751.80 | 37,454.60 22,985.25— | 5519931 | 3,588.75 | 862.90 929.55 | 
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- INPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
SEDE E pirezione: NapoLi, 24, Yia MEDINA 


Opiricii WECCANICI 1N CASTELLAMMARE (STARIA) 


“ “ 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1873, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
: l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d’oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica metaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 370, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
esegniti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ba assunto dal 18S0 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
i conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 


Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA D’ORO ALL'ESPOSIZIONE DI MILANO 


SOCIETÀ NAZIONALE 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DIPLOMA D'ONORE ALL'ESPOSIZIONE DI TORINO 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


FABBRICA DI LIME E CHIODI 
PASTORI E SESTI 
TORINO — Piazza e Corso San Martino, N. i — TORINO 


(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II 
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Società per le Ferrovie del Ticino 


AVVISO DI VENDITA DI MATERIALE 


Presso il Deposito delle Tramvie di Novara-Borgo S. Martino: 
N. 9 Vetture per tramvia per binario normale; 
N. 36 Cerchioni in acciaio nuovi, diametro interno mm. 685, spessore mm. 75, larghezza mm. 110; 
N. 7 Locomotive per tramvia per binario a scartamento normale — peso 12 tonnellate — forza 
100 cavalli — affatto nuove. 


Presso il Deposito del Tram Milano-Binasco-Pavia, fuori Porta Lodovica in Milano: 
N. 7 Locomotive fuori uso, del peso di tonnellate 9 circa ciascuna, per binario normale. 


Presso il Deposito della Ferrovia Arezzo-Fossato a Città di Castello: 
N. 1! Locomobile in ottimo stato di servizio, della forza di undici cavalli vapore — Marca Brown 
and May — Engineers Devizel (England). 


Presso il Magazzino della Ferrovia a Biella: 
N. 6 Carrelli per servizio costruzioni per binario a scartamento normale per ferrovia. 


Il materiale sopra indicato è visibile tutti i giorni nei rispettivi Depositi dalle ore 8 alle 12 merid. 
e dalle 2 alle 4 pomeridiane. 

Le offerte dovranno essere presentate in piego suggellato alla Direzione dell’Esercizio per le Ferrovie 
del Ticino in Milano, non più tardi del giorno 15 marzo 1889, con indicazione in: 


Offerta per vendita materiale nuovo e fuori uso. 
LA DIREZIONE. 


110 Monitore delle Strade Ferrate 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SepE IN Torino — CaprraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER © C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 
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FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


—. 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a71. Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- MB IAS Pet E 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. iperrara O 
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Noleggio del Materiale a condizioni yantaggiosissime 


Sistema adottatò per il servizio generate deliè iurza 
motrice alle Espostzioni 
Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultau economici importanti 6 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
Per schiarimenti e prezzi, ece. nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


- ; carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 

PRUARACE REGRAROCE, ERERNOE DESIRE CRA E ARR? cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di risca]- 
- j H lì . a 

DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


| con Cave, Forni ed Officine in 
) Anzano DI SOPRA, NEASF, Ranica, Nemnro, Ausino, Aspazia pi Vanu'Arra r Comenpune 
n - IN VanLE SERIANA, Riva DI SoLTo R Sunzano, Pirzone sur Laco D'Iisno. 


\ Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico 
{47 Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce emin 


a rapida presa -- 


I entemente idraulica 
(*Y uso Palazzolo = Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie. ) 
N Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 


di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
@ Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Kegno. 


LICEO EER eee) 


se non superiore, 


e degli interessi materiali lll 


Società Italiana per Je Strade Ferrate Meridionali n° 


Società Anonima sedente in Firenze. Capitale L. 230 milioni interamente versati 


‘ 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


EMISSIONE DI 60,000 AZIONI 


DA L. 500 CIASCUNA 


eome da deliberazione dell’Assemblea Generale del 20 febbraio 1888 
trascritta il 1° febbraio 1889 in ordine al Decreto del Trib. Civ. e Corr. di Firenze del 28 gennaio 1889 e debitamente pubblicata 
a concorrere alla quale hanno diritto soltanto î portatori delle Azioni in circolazione 
portanti i numeri d°iscrizione dall'fi al 200,000 e del 260,001 al 420,000 
o cartelle di godimento corrispondenti alle Azioni rimborsate 


dell'esercizio sociale, a senso del secondo capoverso dell’art. 16 della Convenzione 20 giugno, approvata colla 
‘Legge 20 luglio 1888. 

Per conseguenza, le nuove Azioni riceveranno, al 1° gennaio 1890, l’interesse del 2° semestre 1889, come 
le Azioni ordinarie, e al 1° luglio 1890, oltre l'interesse semestrale, la metà del dividendo che verrà attribuito 
alle Azioni ordinarie preesistenti, per l'esercizio sociale dell’anno 1889. Dopo il 1° luglio 1890, le nuove Azioni 
saranno interamente pareggiate nei loro diritti a quelle attualmente in circolazione. 

2. Le nuove azioni sono ris:rvate ai portatori di quelle in circolazione che portano i numeri d'iscrizione 
dall'£ al 200,000 e dal 260,001 al 220,000 o cartelle di godimento corrispondenti alle Azioni rim- 
borsate, nella proporzione di una nuova Azione per ogni sei di quelle in circolazione. 

3. I portatori delle Azioni in circolazione, i quali volessero partecipare all'acquisto delle nuove, dovranno 
presentare le domande di sottoscrizione dal .1° al 30 giugno p. v.: 

alla Sede della Società a Firenze (Servizio dei titoli) 


1. Le nuove Azioni sono emesse a L. 500 e parteciperanno, a partire dal 4° liglio prossimo, agli utili 
o ai seguenti Istituti e Case bancarie: 


Società Gen. di Credito Mobiliare Ital. a Firenze, Société Générale de Crédit Industriel et Commercial 
Roma, Napoli, Genova, Torino; a Parigi; 

Cassa Generale a Genova: Signori Baring Broters e C. a Londra; 

Banca di Credito Italiano a Miilano; » Bonnae C. a Ginevra; 

Signori Jacob Levi e figli a Venezia; » De Speyre C. a Basilca; 

Banca Nazionale, succursale a Livorno; » Robert Warschauer e C. a Berlino; 

Banque d’Escompte de Paris a Parigi; » Meyer Cohn a Berlino; 

Banque de Paris et des Pays Bas a Parigi; Berliner IHandels Gesellschaft a Berlino. 


4. Le domande di sottoscrizione dovranno essere accompagnate dal versamento integrale di L. 500 per 
ogni Azione richiesta, e dalla distinta delle Azioni o Cartelle di godimento in circolazione, le quali devono 
essere contemporaneamente presentate. Sopra queste Azioni, o cartelle di godimento, sarà posto un bollo per 
accertare che quei titoli hanno fatto uso del diritto di opzione e saranno restituite al portatore. 

I versamenti fuori d’Italia si faranno al cambio che giornalmente sarà indicato, e che servirà anche per 
le cedole di Azioni che sì riceveranno în pagamento. 
| A coloro i quali effettueranno il pagamento, dal primo al trenta giugno, sarà corrisposto l’interesse al saggio 
del 5 °/, annuo dal giorno del pagamento sino al 30 giugno. | 
| Saranno acceltate in pagamento le Cedole semestrali delle Azioni sociali e dei Buoni in oro, in scadenza 
| al 1° luglio 1889, ma l’interesse del 5 ‘/, non sarà corrisposto che sulle somme anticipatamente versate in contanti. 
i 5. Sarà rilasciato all'atto della sottoscrizione una ricevuta provvisoria di Cassa per l'ammontare del paga- 
mento di L. 500 per ogni Azione richiesta. 

6. Questa ricevuta dovrà essere restituita all'atto della consegna delle Azioni nuove, la quale sarà fatta 
dalle stesse Case presso le quali sarà -stata fatta la sottoscrizione nel termine di tempo che verrà indicato 
dalle Case stesse. 

7. I portatori delle Azioni o Cartelle di godimento in circolazione, i quali non avranno fatta la domanda 


di sottoscrizione, come è detto al paragrafo 3°, trascorso che sia il 30 giugno p. v., si riterranno come ri- 
nunzianti alla facoltà riservata ad essi e perderanno il diritto all’acquisto delle Azioni nuove. 


Firenze, 8 febbraio 1889. | 
LA DIREZIONE GENERALE. 


NB. Le formule stampate delle domande si trovano presso la Direzione Generale delle Ferrovie Meridionali 
(Servizio dei titoli) e presso i Banchieri incaricati. 
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Per telegrammi : 


Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


—— 


Anonima Ca!ce Cementi 
Casa!monferrato 


| 
| 


Medaglie d'Oro Esposizioni 


Sì spedisce franco il Catalogo dei prez 
Calce e Cementi - Casale Monferrato, 


SOCIETÀ. ANONIMA. 


Milano, 1881 — Torino, 1884 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


le 


Sì assume qualunque fornitura 


a iii ii ns 


Cogne NE Te 


menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


niet 


Per lettere : 


Soc:età Anonima 
Fabbrica Calice e Cemetriti : 
Casale Monferrato 


- FABBRICA ni CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 3,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglia d'Oro di Prima Classe 


PRODUZIONE ANNUA: Q.i 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Prezzi da non temere concorrenza 
————————————.AEE<«E==T.-. E: RZZQu< INI 


Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


zi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 


La Società annovera fra i suoi migliori clienti le più importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l’addietro si servivano di cementi esteri. 


Società ANONIMA METALLUKGICA 
SAVONA 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


TARDY E BENECH 


FABBRICAZIONE DI FERRO ; 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CamirLa E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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Rosso G. B. fu Girolamo. 


SBARCHI, SPEDIZIONI, RAPPRESENTANZE 


GENOVA, Piazza S. Sepolcro, 4. 
SAVONA, al Molo. 
LIVORNO, Via Vittorio Emanuele, 19. 


PIRELLI & C. 


Stabilimento e sede Centrale, MILE ATNO Via Ponto Seveso, N. 19. 
Con Officina Succursale in SPEZIA 

per la costruzione di Cordoni telegrafici sottomarini. 
FILIALI: TOR.NO, Via Roma, 4 — ROMA, Via del Corso, 298 — NAPOLI, Via Fontana Medina, #7 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione  . 
della Gomma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applicazioni. 
Premiato în varie Esposizioni ed a quelle di Milano 1881 e Torino 1884 

con Tre Diplomi d’onore. 


GRANITI 


ROSSO E BIANCO 


N. DELLA-CASA 
BAVENO (Laco MaacioRrE) 


Foglie di gomma elastica, placche, valvole, tubi, cinghie per la trasmissione di movimenti 
FILO ELASTICO — FOGLIA SEGATA l 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio, 
Palloni da giuoco, ecc., Guttaperca in pani, in foglie, 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO 


CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 
Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, per impianti di luce elettrica 


in corde ed in oggetti vari. 


e per qualunque applicazione dell'elettricità - Articoli di ebonite. 


ESPORTAZIONE. 


—_ 


Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei c 
CORDONI ELENTRICI BREVETTATI SISTEMA BERTHOUD, BOREL © ‘- 


Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d'Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali. 


ai . 
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pile DA fer 


Anno XXII. 


Sabato, 23 Febbraio 1889. 


Num. 8. 


KONORE DELLE TRAE 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — EB'inanza 


————_—___ 
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SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Azionisti — Avvisi d'Asta — Annunzi Industriali ec Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
PERL'ITALIA |. . 060% dee È 11 HI 
PERL'ESTERO. L00060 0 a 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi . .....000..., Cent.80 =» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata, 


Ile Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 ,— Torino 


—— --— — ESE 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Aivista delle Ferrovie Strantere. 


— Associazione Tramviaria Italiana (Memoriale al 


Parlamento Italiano). — Cronaca Parlamentare delle Ferrorie e dei Lavori Pubblici. — Bibliografia. — Infor- 
mazioni particolari del MonIToORE. — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed î Lavori Pubblici. — Notizie 
ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Ap- 
paltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 
E e ee | |  _ rr‘ LD... TTD. V_ A Dl ‘el ‘E dl dl lsmlizilli i oo ll <<oudI+=—--—| —-. + -.-ì-e”SSTtllio“NioO_iTIZ llu>î”eEeuo- —'_  Err rel rl l tt®«'*Tkbéw._-_-T-r- 
CL. Ray 
64 SI B) Ferrovie speciali. 

. i . | Viaggiatori. Fr. 1,565,624 1,0929538 + 472,671 
Con questo titolo segnaliamo all’attenzione dei, Mevi. sn +» 392,716 294,191 + 98,525 
nostri lettori la importante innovazione introdotta NA —_—__ e —. 
da questo numero, nelle antiche nostre rubriche Sk STRA Fr. 1,958,340 1,387,144 — + 571,196 

« Guida degli Azionisti » ed « Avvisi d’Asta », alle È Ax at Ra 
quali abbiamo dato maggiore sviluppo e più pratico | P*tayesereitato Fr. Soi No i 


ordinamento, specialmente nell’interesse degli Ap- 
paltatori. LA REDAZIONE. 


ACRINISTA DELLE FERROVIE STRANIERE 


Svizzera: prodotti delle ferrovie nel 1888; linea del Brinig; 
circa il Sempione ; progetti di nuove linee nei Grigioni. — Le 
ferrovie germaniche nel 1888. — La quarta classe in Russia. 


Nello scorso anno 4888 la lunghezza delle ferrovie sviz- 
zere, escluse le funicolari, era di 2959 chilometri, mentre 
nel 1887 era stata di 2891. I suddetti 2959 chilometri 
vanno distinti in 2776, costituenti le lince normali, e 183 
di linee speciali, così dette perchè a scartamento ridotto o 
a ingranaggio. 

Ji prodotto totale risulta dal quadro seguente; occorre 
però avvertire che le cifre del 1888 sono suscettibili «i 
qualche variante, non essendo ancora definitivamente ac- 
certati gli introiti degli ultimi mesi. 


A) Ferrovie normali. 


1888 1887 Differenza 
Viaggiatori . Fr. 29,358,111 28,711,509 + 646,602 
Merci. . .. . » 45,870,618 44,069,597 + 1,801,021 
Totale . Fr. 7:,228,729 72,781,106 | + 2,447,623 
Per Km. esercitato Fr. 768 


27,100 26,302 


+ 


— _— 


Diamo ora i prodotti ottenuti dalle sei maggiori Società 
sulle rispettive reti: 


1888 1887 Differenza 
Nord-Est Fr. 19,239,221 18,196,256 + 1,042,965 
Centrale . . . » 13,220,408 12,491,126 + 729,277 
Suisse Occidentale  » 12,909,297 12,895,806 + 15,497 
Gottardo . . . » 11,584,397 11,453,240 + 131,157 
Jura-Berne. . . » 8,245,483 7,226,959 + 1,018,924 
Unione . . . . »  7,751,270 7,492,373 + 258,897 


s a 


L'assemblea degli azionisti del Jura-Berne-Lucerne ha ap- 
provato le misure finanziarie proposte dal Consiglio d'Am- 
ministrazione circa le azioni emesse per la costruzione della 
linea del Briinig, di cui fu nello scorse anno aperta la 
tratta principale da Meiringen ad Alpnach isul lago dei 
Quattro Cantoni). Quelle nuove azioni vengono pareggiate 
alle antiche: tuttavia non daranno diritto a interessi nè a 
dividendi per l’anno corrente, giacchè gli utili dell'eser- 
cizio della linea saranno versati nel fondo per l’ultimazione 
di questa da Alpnach a Lucerna e per l'acquisto del mate- 
riale rotabile. Allo stesso intento verrà pure contratto un 
prestito di due milioni. 


* 
s 


Nel Consiglio di Stato del Cantone di Vaud ha avnto 
luogo il 31 gennaio una discussione sui probabili effetti della 
ferrovia del Sempione, dal punto di vista degli interessi di 
quelle regioni. Alcuni deputati manifestarono il timore che, 
quando la nuova linea internazionale fosse costrutta, la Com- 
pagnia francese P. L. M. riesca ad avviare viaggialori e 
merci per la strada della riva sinistra del lago di Ginevra, 
togliendo così lo sperato traffico alla città di Losanna e alla 


Il 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Società della Suisse Occidentale. Veramente è da osservare 
che; se in tesi generale la P. L. M. è libera di inoltrare 
i trasporti provenienti dalla Francia per l'una o per l'altra 
via, quelli dell’Italia sarebbero invece in mano della Suisse 
Occidentale, la quale si troverà pertanto armata a sufficienza 
per ottenere condizioni eque nell’instradamento. Ad ogni 
modo poi, qualunque possa essere il profitto che il Cantone 
di Vaud ricaverà dalla sovvenzione votata di quattro mi- 
lioni, va anche tenuto presente che questa fu concessa sotto 
la condizione espressa che i lavori del traforo siano inco- 
minciati entro l’anno 1889. 


+ 
° » 


Il Cantone dei Grigioni, uno dei più vasti, è anche quello 
meno provvisto di strade ferrate ; soltanto il suo capoluogo 
Coira, posto quasi all’estremità nord del territorio, trovasi 
congiunto al resto della Svizzera mediante una linea che, 
biforcandosi, mette a Zurigo da una parte e al lago di Co- 
stanza dall’altra; ma in tutta la serie di grandi e piccole 
vallate, di eccelse giogaie e di minori alture che si disten- 
dono al sud, la locomotiva non è ancora penetrata. 

Da qualche anno però si pensa e provvede a riguadagnare 
il tempo perduto. Una prima linea, da Landquart, stazione 
della ferrovia Coira-Sargans a Davos, luogo di cura frequen- 
tatissimo, trovasi appena in costruzione, e già si discorre di 
prolungarla fino a Samaden, centro dell'Engadina, la mag- 
giore delle valli grigione. Il progetto, testè compiuto, offre 
due varianti. La prima, partendo dalla stazione di Davos a 
m. 4560 sul livello del mare, la stessa che deve servire per 
la linea di Landquart, si dirige a sud-est per la valle del 
Sertig con pendenze fino al 45 per mille, traversa il colle 
omonimo con una galleria di m. 8109, di cui i primi 6000 
con pendenza del 20.7 per mille e gli altri 2010 col solo 2 
per mille, raggiungendo all'uscita di questa galleria l’alti- 
tudine di m. 2010. Si calcola che il traforo possa eseguirsi 
in tre o quatiro anni al più, attaccando contemporaneamente 
dalle due parti. La seconda variante invece segue la valle di 
Dischma con pendenze dal 15 1/2 al 44 1}2 per mille fino 
al passo di Scaletta che traversa con un tunnel di m. 6599, 
i cui due rimbocchi sono all’altezza di m. 2010 e il punto 
culminante, a metà lunghezza precisa, raggiunge la quota 
di m. 2026. A questo punto i due progetti si confondono 
in uno solo: la linea segue la selvaggia e quasi deserta valle 
Sulsanna, dove sono previste grandi opere di difesa contro 
le valanghe, e con pendenza costante del 45 per mille sbocca 
nella valle dell’Inn presso Scanfs: di là a Samaden, che dista 
circa 12 chilometri, non si presentano diflicoltà, giacchè l'alta 
Engadina offre, in quel percorso, un piano inclinato abba- 
stanza ampio, la cui pendenza è dal 4 al 5 per mille, salvo 
in un breve tratto dove raggiunge 1°8. 

La nuova ferrovia dovrebbe, come quella da Landquart, 
essere costrulta a scartamento ridotto, assegnando alle curve 
un raggio minimo di m. 100. Prevedendosi l’esercizio con- 
tinuato per tutto l’anno, vennero studiate disposizioni spe- 
ciali pel materiale rotabile, in particolare l'applicazione di 
cerli spazzaneve usati in Norvegia. 

Quanto al costo, prendendo, fin dove era possibile, per 
base i prezzi già concordati per la costruzione della linea 
da Landquart a Davos, il preventivo fu stabilito come segue: 

1) Tratte all’aperto e non difficili a fr. 141,000 per chi- 
lometro; 


2) Tratte difficili, dove abbisognano lavori di difesa a 
fr. 427,000 al chilometro; 

3) Grande galleria in ragione di fr. 1,300,000 al chi- 
lometro; 

giungendo così a un totale di fr. 18,500,000 pel pro- 
getto attraverso il Sertig e di fr. 17,500,000, per quello del 
colle di Scaletta. 

L'idea è certamente ardita, e sembra si pensi sul serio 

a tradurla in atto, poichè i giornali annunciano che V'im- 
preso assuntrice della linea Landquart-Davos si è offerta di 
lar gli studi di dettaglio pel vagheggiato prolungamento fino 
ii Samaden. Non è possibile però nascondersi che le diffì- 
coltà finanziarie, più che le tecniche, sono gravissime. Una 


strada simile, se, colle masse enormi di forestieri che vanno 
verso l'Engadina e ne vengono, potrà avere durante l’estate 
un considerevole movimento di viaggiatori, dovrà ®pur con- 
tare coll’inverno lungo, e rigorosissimo, in quelle alpestri 
regioni. 

E, tolta la stagione dei curanti e toristi, non saranno 
certo le provviste necessarie ai paesi dell’ Engadina quelle 
che daranno ad una ferrovia così costosa un traffico abba- 
stanza rimuneratore, tanto più che, anche allacciati con Coira 
mediante una strada ferrata, gli abitanti di quella valle tro- 
verebbero ancora più conveniente, per certi generi, di ac- 
quistarli in Italia, valendosi delle comode strade postali che 
valicano i passi del Maloia e del Bernina. 

Intanto un altro Comitato lavora per l'esecuzione di un’altra 
linea, denominata centrale grigiona, da Coira a Thusis e Fi- 
lisur, lunga circa 46 chilometri, il cui costo è previsto in 
franchi 8,500,000. Questo progetto avrebbe evidentemente lo 
scopo d’iniziare, colla sua prima tratta fino a Thusis, la linea 
internazionale dello Spluga, mentre la seconda parte, da 
Thusis a Filisur tenderebbe a un eventuale prolungamento 
verso l’Engadina. ll detto Comitato si è ora rivolto al Go- 
verno del Cantone per ottenere un sussidio di fr. 1,150,000 
e calcola sopra altre sovvenzioni da parte della Confedera- 
zione e dei Comuni direttamente interessati per l'importo di 
fr. 1,500,000. 


E stata or ora pubblicata la statistica delle ferrovie ger- 
maniche per l’anno 1887-88. L’anno finanziario dell'impero 
tedesco va dal 1° aprile al 31 marzo. Le linee a scartamento 
normale misuravano in tutto l'impero km. 39,364, mentre 
erano 38,261 nell’anno precedente. Il numero delle persone 
trasportate fu di 308,601,866, contro 2%8,801,874 ch'erano 
stati nel 1886-1887; all'aumento contribuirono la seconda, 
terza e quarta classe; la prima segna invece una diminu- 
zione. Ecco infatti la ripartizione: 


1:87-88 1886-87 
1% classe 1,807,647 1,864,596 
2°» 32,869,910 31,724,493 
0° 200,024,435 49,3131,225 
4%» 67,399 874 6,2081 560 
308,001,860 9288,801,874 


Osserviamo che la quarta classe non esiste in tutte le fer- 
rovie, ma in molte, specialmente sella Germania meridio- 
nale. Quanto alle merci, vi fu un regresso per quelle a grande 
velocità, che da tonnellate 743,196 nel 1886-87 scesero a ton- 
nellate 707,865 nel 1887-88, e pei trasporti di hestiame, 
caduti da tonnellate 2,388,079 a tonnellate 2,366,969: au- 
mentarono invece le merci a piccola velocità da 148,150,253 
a 159,324.512 e i trasporti militari da 79,313 a 151.088. 

Il prodotto lordo dei viaggiatori sali da marchi 284,628,698 
a 293,896,921; quello delle merci da marchi 692,840,735 a 
7150, 733,074. Il prodotto netto complessivo ch'era stato di 
marchi 400,927,943 nel 1886-87, risultò di 505,441,394 nel 
1887-88. 

Il numero degli impiegati e agenti dell'esercizio fu di 
285,701 nell’anno precedente e di 291,723 in quest’ultimo; 
quello degli addetti alle officine rispettivamente di 50,945 
e 51,004. 

Ricercando ia particolare i dati relativi alle ferrovie prus- 
siane dello Stato, troviamo che queste ebbero nel 1887-88 
una lunghezza media esercitata di chilometri 22,680 con un 
aumento di km. 946 sull'anno precedente, distinti in km. 
48,024 di linee principali e 4696 di secondarie. Pel 1889 
è prevista l'apertura di 1042 km. di nuove linee. Il capi- 
tale impiegato dallo Stato nella rete già in esercizio viene 
calcolato in marchi 5,980,306,070. Gl’introiti lordi del 188.7- 
88 sommarono a marchi 7353,0628,453, le spese a 482,573,350; 
il prodotto netto risultò quindi di marchi 294,005,103, supe- 
rando di 54 milioni quello del 1886 37. 


Il Ministro russo dei lavori pabblici ha stabilito che su 
tutte le reti ferroviarie dell’':npero debba essere introdotta 


la quarta classe pei viaggiatori, ordinando che nel più breve 
lasso di tempo possibile sia allestito il nuovo materiale oc- 
corrente. 
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ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA 


Riceviamo dall’Associazione Tramviaria Italiana il se- 
guente 


MEMORIALE AL PARLAMENTO ITALIANO 


Onorevoli signori Deputati, 


Nel disegno di legge per provvedimenti finanziari, sopra cui è 
viva in questi giornì la discussione parlamentare, gli onorevoli Mi- 
nistri delle Finanze e dei Lavori Pubblici propongono, fra altro, in 
estensione alla legge 13 settembre 1874, n. 2077, una tassa di bollo 
di centesimi 10 pei biglietti di viaggio non gratuito in prima e se- 
conda classe sulle tramvie a vapore. 

L'Associazione Tramviaria Italiana, che nel suo seno comprende 
ben 20 Società esercenti tramvie e che rappresenta oltre duemila 
chilometri di rete tramviaria, sparsa in tutta Italia, non potè a meno 
di essere vivamente commossa da un siffatto provvedimento finan- 
ziario, che verrebbe a portare grave colpo all'industria tramviaria; 

er cui, conscia delle difficoltà di ogni specie in mezzo a cui si di- 

ttono le Società esercenti tramvie, memore dei gravi sacrifici fin 
qui incontrati, l'Associazione mancherebbe a quel dovere di tutela 
che le incombe se, nell'occasione appunto di questa discussione, non 
si rivolgesse a voi, onorevoli Deputati, per farvi sentire quanto sia 
grave, e, sia pur detto, quanto sia ingiusto il provvedimento che vi si 
chiede in riguardo alle tramvie a vapore. 


II. 


L'art. 8 del progetto ministeriale sulle tasse degli affari stabilisce 
in modo uniforme ed indistinto una tassa di 10 centesimi pei bi- 
glietti di viaggio in seconda classe sulle ferrovie e sui piroscafi, suì 
biglietti di prima e seconda classe delle tramvie a vapore. e così 
pure sui biglietti di riscontro pel trasporto di bagagli, merci, va- 
lori e bestiame tanto sulle ferrovie che sulle tramvie. 

evidente che il progetto ministeriale è tutto dominato dall'idea 
che ferrovie e tramvie debbano considerarsi in pari condizioni, e 
quindi debbano essere colpite con parità di trattamento; ciò risulta 
dal testo della legge, ed è ancora detto nella relazione ministeriale che 
lo precede. 

Ora è appunto in questo concetto direttivo della legge che si con- 
tiene il più grave errore. 

Sarebbe un fuor d’opera lo svolgere qui, ed a voi, che ben lo sapete, 
quali e quante differenze passino fra le ferrovie e le tramvie, vuoi nel 
loro sorgere che nel loro esercizio. 

Basti accennare di volo che le tramvie sono costrutte ed esercite 
senza alcun concorso o sussidi» dello Stato, che le tramvie sono sog- 
gette a limitazioni e vincoli nella composizione dei treni, nella for- 
mazione degli orari, nel regolamento della velocità, nelle precauzioni 
a prendersi a tutela della viabilità ordinaria. 

Che, mentre le ferrovie servono alle maggiori distanze, riavvici- 
nano i grandì centri e percorrono ì transiti più favoriti al com- 
mercio, le tramvie si limitano a quelle regioni dove la ferrovia non 
può arrivare, fanno un servizio di trasporto, che si può dire inter- 
comunale, dove il viaggiatore si limita a breve tratto di percorso, 
ed il biglietto discende a minimi prezzi, per raggiungere persino il 
minimum di 10 centesimi da stazione a stazione. 

Bastano queste differenze, senza dire di altre, per dedurne che il 
voler mettere allo stesso livello ferrovie e tramvie, e trattarle con 
un'unica stregua porterebbe ad una disparità economica che si risolve 
in una vera ingiustizia. 

E come potrebbe dirsi giusta una tassa che colpisce egualmente 
il biglietto da ‘Torino a Napoli, o a Reggio Calabria, di oltre 1000 
chilometri, ed il biglietto di un chilometro, del costo di 10 cen- 
tesimi ? 

I dati statistici dimostrano che, dato il prezzo medio del biglietto 
tramviario, la tassa di cui lo si vorrebbe colpire rappresenta il 25 
per cento sul prodotto, mentre che nelle ferrovie rappresenta l'1 per 
cento o poco più. 

Una legge fiscale che porta a queste incongruenze non può certo 
avere la vostra approvazione. 

III. 


Dice la Relazione ministeriale, che si vuol r/partire Za maggior 
gravezza con equità ed in proporzione colla importanza del tra- 
sporto... e che non è giusto che siano soverchiamente gravate le 
più basse categorie di trasporti. 

Ma a queste benevoli intenzioni ministeriali non corrisponde il 
progetto. 


e degli interessi materiali 
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Gli autori della legge non si sono fatto giusto carico dell'am- 
biente in mezzo a cui svolgono la loro azione le tramvie. FE noto 
che questi mezzi di trasporto sono specialmente destinati alle per- 
sone meno abbienti; è noto specialmente che le seconde classi ‘delle 
tramvie servono quasi esclusivamente al ceto agricolo ed operaio dei 
paesi attraversati dalle linee. E noto come queste seconde classi non 
corrispondano neppure alle terze delle ferrovie. 

Se tali sono le circostanze di fatto (e voi tutti il potete conoscere 
de visu), come sì può conciliare il testo della legge colle dichiara- 
zioni ministeriali ? 

Come può dirsi equamente ripartitaTuna tassa, la quale tanto 
più si aggrava quanto più è piccolo l'oggetto tassabile e meschino 
il contribuente ? 

A voi la risposta. 


IV. 


Oltre a questi argomenti, che sono di stretta giustizia, l'Associa- 
zione Tramviaria non può prescindere dal richiamare l’attenzione 
vostra sopra altri che sono di natura economica, ma non meno gravi 
ed importanti. 

Una tassa è giusta in quanto colpisce equamente gli enti tassabili; 
e le cose qui sopra dette già escludono che tale sia la tassa in que- 
stione applicata alle Tramvie. 

Una tassa poi è economicamente utile solo quando colpisce un vero 
provento, non quando immiserisce ed uccide nei suoi elementi di vita 
un'industria nascente. 

Ora è noto pur troppo come lo stato attuale delle Tramvie in Italia 
sia tale da richiedere aiuti ed incoraegiamenti anzichè ageravi e da 
sconsigliare una tassa che troncherebbe l'appena incominciata loro 
esistenza, con grave perturbamento degli interessi regionali e nazionali. 

E noto a tutti come lo impianto e l'esercizio delle Tramvie sia 
stato, dovunque, circondato da ostacoli che ne rendono più difficile 
e più faticoso lo sviluppo. 

Costrutte senza alcun sussidio dello Stato, ma per sola iniziativa 
privata, le loro concessioni furono gravate da oneri imposti dai Co- 
muni e dalle Provincie; oneri manifestantisi sotto le diverse forme 
di manutenzione stradale, manutenzione dei selciati nelle traverse 
degli abitati; sgombero della neve; imposizione di grande numero di 
treni; limitazione di prezzo, di velocità e di composizione dei treni; 
trasporto semigratuito dei materiali ad uso delle Provincie e dei 
Comuni; servizio gratuito postale e per di più pagamento di canoni 
annui. 

A questi vincoli ed aggravii aggiungasi la meno felice condizione 
economica e commerciale delle regioni servite dalle Tramvie, la te- 
nuità delle tariffe, la moltiplicità dei treni spesso inutili, il consumo . 
straordinario (doppio di quello delle Ferrovie) del materiale rotabile 
e di armamento, ed ognuno avrà larga ragione del perchè l'esercizio 
delle Tramvie non sia in guisa alcuna lucrativo. Sono infatti ben 
poche le Società in Italia, esercenti Tramvie, che diano un interessse, 
pur meschino, agli azionisti. 

E di fronte a questi sacrifizi sinora durati, e che non cesseranno 
così presto, per arrivare, chi sa quando, ad una vita meno stentata, 
non sono da dimenticare i grandi servizi che Je Tramvie rendono non 
solo alle regioni servite, ma al commercio nazionale, allo Stato. La 
massima parte delle Tramvie non sono concorrenti, ma sussidiarie 
delle Ferrovie; esse si inoltrano nelle regioni secondarie, nelle vallate, 
fra i monti, promovendo il commercio dove nessuna ferrovia sarebbe 
mai arrivata, apportando alle ferrovie contingente di viaggiatori e 
di merci dapprima insperato, risparmiando allo Stato molte spese di 
costruzioni di ferrovie o di strade che altrimenti sarebbero state 
reclamate. 

Le Tramvie sono come una avanguardia del progresso; ma il più 
delle volte l'avanguardia soccombe per la salvezza altrui. 

Sarebbe ingeneroso il colpire, in siffatte circostanze, le Tramvie 
con una tassa che ne segnerebbe la immanchevole rovina. 

Frai progetti che attendono, a suo tempo, gli studi vostri, Onorevoli 
Deputati, avvi quello della legislazione tramviaria ; sembra opportuno 
e conveniente che sia demandata a quello ogni disposizione relativa 
alla materia tramviaria. Ben venga quella legge regolatrice; ma non 
vogliate con un voto finanziario soffocare lo sviluppo, già per sò difti- 
cile, delle Tramvie e rendere inutili gli sforzi ed i sacrifizi sino ad 
ora compiuti. 


Torino, 21 febbraio, 1889. 


L'Associazione Tramviaria in Italia a nome delle seguenti 
Società consociate : 


Tramvia Sale-Tortona — Tramvia Mondovi-Santuario, S. Michela 
e Cuneo-Borgo S. Dalmazzo — Tramvie interprovinciali M 
gamo-Cremona — Compagnia Generale Francese delle Tr: 
Omnibus Genovesi — Tramways a vapore della Provincia di ' 
The Lombardy Railways Company limited — Società di E 
Tramvie nell'Emilia — Tramways a vapore della Provinci: 
sandria — Ferrovie del Ticino — Tramvie Napoletane — 


sles- 
uldovie 
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Centrali Venete — Società Generale di Ferrovie economiche, Fer- 
rovie della Valle Seriana e Tramways Bergamo-Soncino — Tramways 
a vapore della Provincia di Brescia — Compagnia Generale di Tram- 
ways a vapore Piemontesi — Tramways di Torino — Società Veneta 
per imprese e costruzioni pubbliche, l'ramways Vercellesi — Socicté 
des chemins de fer économiques Bari-Barletta et extensions — Société 
Générale des chemins de fer économiques. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Presentazione di disegni di legge. — Nella seduta del 19 core 
rente l'on. Grimaldi, Ministro delle Finanze, presentò il progetto per 
maodifirazione dell'articolo 9 della Legge 1° marzo 1886 sulla scala 
delle mappe catastali. Su proposta del Ministro, fu dichiarato nr- 
gente, e si approvò che faccia il corso degli uffici. 


— Nella seduta del 20 corrente il senatore Perazzi, Ministro del 
Tesoro, presentò il disegno di legge per la concessione a lungo ter- 


mine dell'esercizio delle miniere di ferro dell'isola d' Elba. Chiese” 


che questo disegno di legge seguisse la procedura degli uffici; la 
Camera approvò. | 


Disegno di legge. — Nella « Cronaca Parlamentare » del pre- 
cedente numero abbiamo accennato alla composizione della Commis- 
sione ed alla presentazione della relazione del progetto per l’esten- 
sione dell'articolo 18 della legge 27 aprile 1855, allegato E bis, 
alle provincie dell'isola di Sardegna interessate nella costruzione 
delle ferrovie secondarie sarde. Ecco ora il testo dell'articolo unico 
del predetto disegno di legge: 

« Al contributo nella spesa di costruzione delle strade ferrate se- 
condarie nell'isola di Sardegna posto a carico delle provincie inte- 
ressate col primo capoverso dell'art. 5 della Legge 22 marzo 1885, 
nella misura di un decimo della spesa di costruzione è applicabile 
la riduzione ad un quarto stabilita coll’art. 18, comma primo, della 
logge 27 aprile 1985 ». 


Commissioni. — La Sotto-giunta del dDilancio per è lavori pul- 
hlici e per l'agricoltura, industria e commercio ha il 18 corrente 
nominato relatori: per il bilancio di previsione 1889-90 del Ministero 
«dei Lavori Pubblici l'on. Romanin-Jacur; per quello di Agricoltura 
l'on. Colombo. 


BIBLIOGRAFIA 


Le analisi dei prezzi applicate alle costru- 
zioni in genere ed alle ferroviarie in ispeeie. 
dell'ing. Antonio Viappiani. Torino, Tip. Lit. Camilla e Ber- 
tolero. Un vol. di pag. 240, legato in tela, Lire 4.50. 


E nota l’importanza che nelle costruzioni in genere e nelle ferro- 
viarie in ispecie hanno le analisi dei prezzi, formando esse uno dei 
cardini precipui dei progetti di esecuzione, inquantochè, più che da 
altro, dipende da una più o meno buona loro compilazione il dover 
ricorrere, nel corso dei lavori, a prezzi supplettivi o ad ulteriori com- 
pensi sui prezzi di tariffa a scapito sempre dei preventivi di progetto. 
La redazione adunque di buone analisi. i cui risultati si compendiano 
nella tariffa dei prezzi unitari, che formano la base dei contratti 
d'appalto, dev'essere la cura principale degli ingegneri incaricati della 
compilazione dei progetti: e noi crediamo far cosa utile segnalando 
questa nuova operetta dell'ing. Antonio Viarrrani, nella quale il 
inedesimo, adottando il metodo più facile e piano, quello cioè degli 
esempi, presenta una raccolta di analisi applicate alle costruzioni in 
srenere ed alle ferroviarie in ispecie, che per suo uso esclusivo ha avuto 
occasione di compilare in questi ultimi anni, dando così a questo 
volume il vantaggio sopra altri, certo non meno pregevoli, ma che 
per essere compilati in tempi in cui le costruzioni ed i mezzi mec- 
canici impiegati non avevano lo sviluppo che ora hanno, non si adat- 
tano, come si conviene attualmente, alla stima delle opere. 

(Questa raccolta di analisi esemplificate comprende: mercedì: e 
noleggi; materiali in provvista; lavori in terra; opere murarie; 
iuvori in legname; lavori in metallo; posa dell'armamento; la- 
rort diversi. Terminano il libro alcune norme sulla valutazione e 
contabilità finale dei lavori, dirette a facilitare ed abbreviare questa 
essenziale operazione, la quale, coi metodi ora usati, riesce lunga 
e laboriosa, e per conseguenza di non poco dispendio. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


cc 


INFORMAZIONI ‘PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Il personale ferroviario e l'imposta 
di ricchezza mobile. 

È noto che tra i provvedimenti finanziarii, con- 
templati nel disegno di legge ora in discussione alla 
Camera dei Deputati, vi ha pure l'aumento dell'im. 
posta di ricchezza mobile sui redditi industriali, 
sugli stipendi e sulle pensioni degli impiegati, e- 
sclusi quelli degli ufficii governativi, provinciali e 
comunali. 

TI minacciato aumento s1 risolverebbe in un ag. 
gravio molto sensibile per tutti gli addetti ad aziende 
private, banche, società industriali, ferrovie, tram- 
Ways, ecc., giacchè applicando l'imposta sopra sei 
ottavi dell'assegno anzichè su cinque, come attual- 
mente è stabilito, la ritenuta effettiva sugli sti- 
pendi e sulle pensioni salirebbe dall’8.25, che è ii 
tasso presente, al 9.90 per cento. 

Ora ci informano che la Direzione Generale della 
Rete Mediterranea, giustamente preoccupata della 
cosa nell'interesse de’ suoi dipendenti, ha preso l’ini- 
ziativa presso le altre grandi Amministrazioni fer- 
roviarie per far presente al Parlamento e al Governo, 
nella forma che sarà giudicata più opportuna, la 
convenienza di non aggravare ancora di più i loro 
impiegati, che già pagano l’imposta di ricchezza 
mobile in misura molto elevata e fin d’ora notevol. 
mente maggiore di quella applicata agli impiegati 
governativi, provinciali e comunali. 

>—R .; 
Ferrovia succursale dei Giovi. 

Siamo informati che nella parte della grande gal- 
lerin di Ronco non affidata alla Mediterranea e co- 
struita dall’Impresa Ottavi si ebbero a manifestare 
delle deformazioni in pochi anelli, per una tratta 
saltuaria della lunghezza complessiva di m. 155, €, 
benchè le medesime non presentassero alcun serio 
inconveniente per il transito dei treni, pure si ri- 
tenne opportuno, per maggiore prudenza, di farvi 
eseguire le necessarie riparazioni. 

Stante l'urgenza di provvedere alle suddette ri- 
parazioni ed anche per una maggior garanzia della 
riuscita del lavoro, il Governo ha autorizzato, con 
Decreto del 12 corrente, la Società del Mediterraneo 
ad eseguire a rimborso di spesa'gli occorrenti lavori. 

La predetta Società ha tosto impartite le oppor- 
tune disposizioni per ìl sollecito incominciamento 
delle demolizioni e ricostruzioni delle parti avariate 
ed in grazia all'energia ed all'attività impiegata i 
lavori stessi potranno essere condotti a termine in 
un tempo relativamente breve, ed in modo che non 
saranno causa di ritardo all’apertura della linca al- 
l'esercizio. 

Sarebbe però prematuro il precisare oggi il giorno 
di tale apertura; ma crediamo di non andare errati 
annunciando che nella prima metà di aprile potrà 
aver principio per intanto il servizio merci per poi, 
dopo qualche tempo, attivarvi anche il servizio dei 
viaggiatori. Onde avvisare ai necessari provvedi- 
menti ha già avuto luogo una conferenza di Capi- 
servizio, sotto la presidenza del Direttore Generale 
comm. Massa. 

Ca 
Treni-ospedale della Croce Rossa. 

Per iniziativa della Direzione generale delle fer- 

rovie Meridionali, e a cura del Comitato centrale 
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della Croce Rossa Italiana, ebbe luogo testè a Fi- 
reuze un corso d'istruzione sull’arredamento delle 
vetture per; treni-ospedale ad alcuni capi-otticiua 
della rete Adriatica. 

Sappiamo che si sta ora disponendo, d’accordo fra 
il Governo, il suddetto Comitato e la Direzione ge- 
nerale della rete Mediterranea, perchè un corso ana. 
logo d'istruzione sì faccia quanto prima anche pei 
capi-officina di quest'ultima rete. 

>< 
Ferrovia Casursu-Gemona 
(Studio varianti del tronco Spilimbergo-Gemuna). 

Con suo recente decreto il Ministro dei Lavori 
Pubblici ha nominato una Commissione tecnica, com- 
posta del sig. Chiomenti cav. Giuseppe, Ispettore del 
Genio Civile e del sig. Goiran cav. Giovanni, Tenente 
Colonnello di Stato Maggiore, Commissario militare 
presso il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, alla 
quale, in relazione al parere emesso da questo Con- 
sesso, è attidato l’incarico di procedere alla visita dei 
luoghi su cui si dovrebbero sviluppare i varii anda- 
menti proposti per il tronco ferroviario Spilimbergo- 
Gemona, coi progetti di massima presentati dalla So- 
cietà delle Strade Ferrate Meridionali; e dì racco- 
eliere gli elementi sufficienti che possano mettere in 
«rado l’Amministrazione dei Lavori Pubblici di de- 
cidere con conoscenza di causa sull'andamento a 
preferirsìi pel tronco suddetto. 

La Commissione dovrà compiere la visita e riferire 
sulla medesima, con quelle proposte che riterrà op- 
portune, entro due mesi dalla data del decreto. 

>< 
Stazione di Messina. 
(Innesto linee Messina-Cerda e Messina-Catunia). 

Ci consta che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate della Sicilia ha dato le disposizioni oppor- 
tune perchè siano eseguiti immediatamente i lavori 
per l'innesto provvisorio della linea Messina-Patti. 
Cerda a quella in esercizio Messina-Catania, nella 
stazione di Messina. 


>< 
Ferrovia Gurdau- Peschiera- Muntova. 


Sappiamo che il Comitato costituitosi per promuo- 
vere la costruzione di una ferrovia da Garda a Pe- 
schiera per Bardolino e Ladize e da Peschiera a Man- 
tova per Valeggio, Monzambano e Roverbella, ha 
chiesto al Ministero dei Lavori Pubblici di essere 
autorizzato a far eseguire gli occorrenti studi sul 
terreno, in conformità alle disposizioni degli arti- 
coli 242 e 243 della legge sulle opere pubbliche. 

PE 
Ferrovie Eboli-Reggio litoranea 
e Cutanzaro-Stretto Veraldi. 


Facendo seguito alle notizie pubblicate nel Mo- 
nitore dell'8 dicembre 1888 e del 12 gennaio u. s. 
circa l'apertura di gare a licitazione privata per 
deliberare al migliore offerente la costruzione dei 
seguenti tronchi ferroviari della linea Eboli-Reggio 
litoranea e di quella Catanzaro-Stretto Veraldì fra 
i concorrenti che, dopo aver presentata la domanda, 
sarebbero stati scelti ad esaminare i progetti ed i 
capitolati che servono di base alle licitazioni, au- 
nunciamo le seguenti gare: 

(Gara per i tre tronchi da Ricadi a Gioia Tauro). 

Presso il Ministero dei Lavorì Pubblici (R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate) avrà luogo il 
28 corrente la licitazione privata per l’aggiudica- 
zione dei lavori di costruzione dei tre tronchi da 
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Ricadi a Gioia Tauro della ferrovia Eboli-Batti- 
paglia-Reggio. i I 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 200,000; 
la definitiva è ragguagliata al 10 0j0 del prezzo 
di aggiudicazione; il contratto dovrà essere stipu- 
lato entro i 30 giorni dalla data dell’aggiudica- 
zione medesima. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di 
anni quattro; però la tratta dalla stazione di Nico. 
tera a quella di Gioia Tauro dovrà entro 27 mesi 
trovarsi in condizione di essere posta in esercizio. 

L’assuntore sarà obbligato di presentare un pro- 
eramma particolareggiato per la costruzione della 
galleria di Coccorino. 

(Gara per t dodici tronchi Castrocucco-Sant' Eufemia). 

-Presso Jo stesso Ministero avrà luogo il 1° del 
prossimo aprile l'aggiudicazione dei lavori di co- 
struzione dei dodici tronchi da Castrocucco a San- 
t'Eufemia della sopracitata ferrovia Eboli-Batti- 
paglia-Reggio. i 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 2,800,000 ; 
la definitiva è ragguagliata al 10 0/0 del prezzo di 
aggiudicazione; il contratto dovrà essere stipulato 
entro i 30 giorni dalla data dell’aggiudicazione me- 
desima. 

I lavori dovranno essere compiuti in quattro auni. 

(Gara per i tre tronchi Marcellinara-Sant' Eufemia). 


Presso il prefato Ministero avrà luogo il 6 del pros- 
simo aprile l'aggiudicazione dei lavori di costru- 
zione dei tre tronchi Marcellinara-Sant'Eufemia 
della sopracitata ferrovia da Marina di Catanzaro a 
Stretto Veraldi per Catanzaro. 

I lavori dovranno essere compiuti in tre anni. 

>< 

Ferrovia Caianello-Isernia. 

(Aggiulicazione costruzione 4° tronco Roccaravindola-Isernia). 
fu base al risultati delle gare tenutesì simulta- 
neamente presso il Ministero dei Lavori Pubblici e 
la R. Prefettura di Campobasso il 16 gennaio ed il 
15 corrente (V. Monitore, N. 51 del 1888 e N. © del 
corr. anno), non essendo state presentate ulteriori 
offerte di ribasso entro il termine utile (futali), fu 

aggiudicato definitivamente: 

A Tiezzi Ferrucci, col ribasso del 35.59 0{0, ossia 
per la somma di L. 5,161,385.20, l'appalto delle o- 
pere e provviste occorrenti alla costruzione del 
quarto tronco Roccaravindola-Isernia, della ferrovia 
Caianello-Isernia, compreso fra le progressive 27.200 
e 45.045 (m. 17,845), escluse le espropriazioni, la 
fornitura del materiale metallico d’armamento, la 
fornitura e posa in opera dei meccanismi fissi e del 
telegrafo. | 

SS 
Ferrovia Parma- Spezia. 
(Fermata di Caprigliola sul tronco Spezia-Pontremoli). 

La Società del Mediterraneo ha disposto che col 
1° marzo p. v. abbia luogo l'apertura al pubblico 
esercizio della nuova fermata di Caprigliola, lungo 
il tronco Spezia-Pontremoli della ferrovia Parma- 
Spezia. 

>< 
(Servizio lungo è tronco Spezia-Pontremoli). 

Il Ministero d’Agricoltura e Commercio ha racco- 
mandato a quello dei Lavori Pubblici una istanza 
della Camera di Commercio ed Arti di Carrara, colla 
quale sì domanda che venga provveduto alla insuf- 
ficienza del servizio viaggiatori e merci lungo il 
tronco della ferrovia Parma-Spezia da Spezia a Pon- 
tremoli, di recente aperta all'esercizio. 
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2 
| Stazione di Foggia. 

La Società delle Ferrovie Meridionali ha sotto- 
posto all'approvazione governativa il progetto per 
l'impianto di tre binari di smistamento, col rela- 
tivo binario di manovra, nella stazione di Foggia. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 34,206 68, 
ed all’esecuzione dei lavori sarà provveduto in.eco- 
npomia. 

> 
Viaggi circolari in Francia-Italia. 

Siamo informati che la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate Meridionali ha sottoposto alla appro- 
vazione governativa uno schema di convenzione da 
essa stipulato con la Agenzia Lubin di Parigi per la 
vendita di biglietti di viaggio circolari, e ciò allo 
scopo di sviluppare maggiormente il traffico dei 
viaggiatori dalla Francia all’Italia. 

>< 
Progetti di lavori dell’'Adriatica. 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato all'approvazione governativa un progetto 
per la costruzione di una platea generale al ponte 
sul Mella, al km. 78.169, della linea Milano-Pe- 
schiera. La spesa preventivata per l'esecuzione dei 
lavori, che verranno appaltati per licitazione pri- 
vata, ascende a L. 34,700. 

La Società medesima ha inoltre presentato i se- 
guenti altri progetti: 

a) Progetto dei lavori occorrenti per l'amplia- 
mento del rifornitore nella stazione di Porto Civi- 
tanova della linea Bologna-Otranto. La spesa dei 
lavori considerati in progetto ammonta a L. 22,000. 
Le opere occorrenti verranno eseguite parte a lici- 
tazione privata e parte in economia; 

b) Progetto dei lavori occorrenti per provve. 
dere all'impianto di una tettoia nelle officine della 
stazione di Porta al Prato a Firenze, da servire per 
deposito delle lamiere. Il progetto considera una 
spesa di L. 34,200. La fornitura della tettoia e della 
relativa copertura sarà data in appalto mediante 
licitazione privata da indirsi fra Ditte nazionali di 
provata capacità. 

>< 
Permessi d'entrata nelle stazioni. 
(1° Compartimento della Rete Mediterranea). 

Per il gennaro di quest'anno sì ha 11 seguente 
prospetto dei permessi d’ingresso venduti nelle sta- 
zioni del 1° Compartimento: 

A. Biglietti ordinari. 


Stazioni Quantità Importo 

ì* categoria (L. 0.20) N. ]9,447 L. 3,889.40 
2° » (» 0.10) >» 15.024 » 1,502 40 
N. 34,971 L. 5,441.50 

B. Libretti mea cimeli 
Semestrali . . . . . N. Li 20.00 
Bimestrali . . . . . 2» 10.50 
N. 3 L. 30 50 
C. Riepilogo. 
Biglietti ordinari . N. 34,971 L. ©,441.80 
Libretti... ... > 3°» 30.90 
Totali . N. 34,974 L. 5,472.30 
ep 


(2° Compartimento della Rete Mediterranea). | 
Durante lo stesso mese di gennaro furono venduti 
nelle stazioni del 2° Compartimento: 


Monitore delle Strade Ferrate 
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A. Biglietti ordinari. 


Stazioni Quantità Importo 
1* categoria (L. 0.20) N. 15,193 L. 38,038.60 
n ) (» 0.10) >» 4,627 » 462.70 
Totali. . . . . .. N. 19,820 L. 3,5901.30 
Pa i 
Orari. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha ri- 
messo per approvazione al R. Ispettorato Generale 
un progetto di modificazione dell’attuale orario 
sulle seguenti linee: Cremona-Treviglio ; Brescia- 
Cremona; Bergamo-Treviglio e Treviglio-Milano. 
Le modificazioni proposte sono specialmente dirette 
a soddisfare i reclami dei municipi di Soresina, Ca- 
salbuttano, Castelleone e Crema e della Camera di 
Commercio di Cremona. 

a 

Altra modificazione la predetta Società ha pro- 
posto all'approvazione governativa nell'orario attuale 
della linea Palazzolo-Paratico, scopo della quale è 
quello di ritardare la partenza del treno 402 in guisa 
da metterlo in coincidenza, oltrecchè col treno da 
Bergamo, anche con quello da Brescia. 

PS 

Siamo informati che il R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate è stato interessato a provve- 
dere a che l’orario dei treni N. 260 e N. 254, ri- 
spettivamente delle lince Brindisi-Napoli e Napoli- 
Foggia, venga lievemente spostato, in guisa che 
il N. 260 arrivi a Napoli prima della partenza del 
254. Una tale modificazione produrrebbe un miglio- 
ramento sensibile al servizio ferroviario per quanto 
riguarda la corrispondenza postale portata dal treno 
260 per Napoli, Benevento, Termoli, Foggia e Foggia- 
Barì, nonchè quella destinata sulla linea Foggia- 
Ancona. 

Did 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
riguardanti il servizio delle Strade ferrate : 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che, con le moditicazioni nel capitolato spe- 
ciale suggerite dal Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici, si possa approvare il progetto per la ese- 
cuzione di opere complementari nel tratto di fer- 
rovia Gozzano-Orta della ferrovia Gozzano-Domodos- 
sola, pel complessivo importo di L. 18,175; 

2. Che si possa approvare il progetto (e conse- 
guentemente si possa procedere all'appalto dei la- 
vori mediante l’esperimento dei pubblici incanti) 
per la costruzione del tronco di diramazione per 
Sarzana della ferrovia Parma-Spezia. L'importo com- 
plessivo dei lavori considerati in progetto ammonta 
a L. 2,211,000, di cui L. 537,000 a disposizione del- 
l’Amministrazione per le espropriazioni, le forniture 
di materiale d’armamento e dei meccanismi fissi e 
per gli imprevisti, ecc. La diramazione essendo 
lunga m. 6969.57, il suo costo medio chilometrico 
viene a risultare di L. 316,000. Nel progetto è com- 
presa la stazione di Santo Stefano, per la quale è 
preventivata la spesa di L. 570,000, compresa in 
quella sopra detta di L. 2,211,000; 

3. Che possa essere approvato il progetto d’ap- 
palto per l’impianto del secondo binario, pel tratto 
di m. 61,600, fra San Martino Buonalbergo e Vi- 
cenza, della ferrovia Peschiera-Venezia. Non tenuto 
conto del valore del materiale di armamento, la 
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spesa all'uopo occorrente ascende a L. 961,711.19, 
ripartita come segue: Aa 


. Per espropriazioni . . . . . L. 11,500 00 
Per lavori a cottimo >» 382,000.00 
Per lavori in economia » 492 500.00 
Per opere generali . . . . . »  75,711.19 


Totale come sopra L. 961,711 19 
— e _ "Rs 


4. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, 
possano approvarsi i seguenti progetti: 

a) Progetto presentato dalle Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo per maggiori espropria- 
zioni occorrenti per la costruzione della ferrovia 
di circonvallazione di Milano; spesa occorrente 
L. 20,000; 

b) Progetto per lavori di finimento e per la co- 
struzione di una casa cantoniera lungo il quarto ed 
il quinto tronco della ferrovia Novara-Varallo; spesa 
pecessaria L. 16,300; | 

c) Progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali per lavori di ampliamento della 
stazione di Suzzara nella linea Mantova-Modena; 
spesa occorrente L. 131,200; 

5. Che possa essere approvato il progetto dei 
lavori di ristauro del rilevato stradale fra i chilo- 
metri 11.074 e 13.600 del tronco Loreo-Cavanella 
d'Adige nella linea Adria-Chioggia, compilato dalla 
Società delle Ferrovie Meridionali; | 

6. Che, dopo introdotte alcune madificazioni e 
schiarimenti, possa approvarsi lo schema di norme 
da seguire nella applicazione dell’articolo 2 della 
leege 30 dicembre 1888, n. 5874 (serie 3°), pei prov- 
vedimenti ferroviari di interesse militare; 

7. Che possa approvarsi il collaudo dei lavori 
eseguiti dalla Impresa Trewhetta per la costruzione 
del tronco da Grassano a Trivigno, della linea da 
Eboli a Metaponto; e che in via di transazione pos- 
sano accordarsi alla Impresa medesima i maggiori 
compensi proposti; 

8. Che possa approvarsi il progetto pei lavori 
d'ingrandimento del fabbricato viaggiatori della 
stazione di Ferrara, il cui importo è preventivato 
, di L. 194,000, nonchè il riparto di questa spesa fra 
le linee Padova-Bologna, Ferrara-Rimini e Suzzara- 
Ferrara; 

9. Che meriti la ministeriale approvazione il 
progetto di massima, portante la data del 6 di- 
cembre 1888, presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali per l'ampliamento della stazione 
di Bologna, annuendo alla domanda di dichiara. 
zione di pubblica utilità, ed ammettendo che per 
le espropriazioni medésime sia approvata la spesa 
complessiva di L. 720,250, da ripartirsi in confor- 
mità al voto all'uopo espresso dal Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 


4. Progetto di sistemazione del servizio trazione nella 
stazione di Treviglio ; 

2. Progetto per la costruzione a travate metalliche del- 
l’attuale ponte sull’Arno a San Nicolò, lungo la tramvia a 
vapore Firenze- Greve-San Casciano ; 

3. Progetto per l’ampliamento del servizio merci nella 
stazione di Trinitapoli, lungo la ferrovia Bologna-Otranto ; 


4, Progetto per la sistemazione del servizio d’acqua 
nella stazione di Orvieto; 

5. Progetti riguardanti una condotta d’acqua per ali- 
mentazione del rifornitore alla stazione di Donnaz e per 
l’abitato di detto Comune, l’allacciamento al sottovia Mar- 
torey ed il sottopassaggio al chilometro 5,195.70 nel tronco 
Quincinette-Verres della ferrovia Ivrea-Aosta ; 

6. Progetto per la sistemazione del servizio d’acqua 
nella stazione di Apricena sulla linea Bologna-Otranto ; 

7. Progetto definitivo della travata metallica al ponte 
sul Po presso Cremona lungo la linea Borgo S. Donnino- 
Cremona. 

>< 
Tariffe. 
Dai Ministri di Agricoltura, Industria eCommercio 
e dei Lavori Pubblici sono stati firmati i seguenti de- 
cretl: 

1° Decreto col quale sono approvati in via di 
esperimento e per il periodo di un anno i prezzi spe- 
ciali applicabili ai trasporti a piccola velocità ed a 
vagone completo di fichi secchi, mandorle sgusciate 
o non, nocciole, carubbe, uva secca e zibibbo, desti- 
nate all’estero, in partenza da stazioni adriatiche e 
mediterranee, distanti almeno 700 chilometri dai 
punti di transito di Ventimiglia, Modane, Peri, Pon- 
tebba, Cormons, Pino e Chiasso. 

2° Decreto col quale sono approvate le modifica- 
zioni alla tariffa locale n. 406 piccola velocità colla 
sostituzione del n. 701 e coll’aggiunta della dizione 
«valevole per i trasporti in servizio cumulativo fra 
le reti mediterranea e sicula »; di una nota per le 
merci voluminose, e di una avvertenza per l’appli- 
cazione del diritto fisso. 

>< 
La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha sottoposto all'approvazione del R. Ispettorato 
Generale una proposta avente lo scopo di estendere 
le tariffe locali un. 408 e 409, P. V., relative ai tra- 
sporti di graniti greggi e lavorati in destinazione 
di Roma e di Napoli alla stazione di Crescinallo. 
La predetta Società ha anche presentata la pro- 
posta per la estensione alla stazione medesima della 
tariffa locale n. 217, P. V., pei trasporti di granito 
greggio e lavorato in destinazione di Milano. 
Dati 
Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Nord-Milano ha presentato istanza al Ministero dei 
Lavori Pubblici allo scopo di essere autorizzata ad 
aumentare parzialmente le attuali tariffe, per quanto 
riguarda il trasporto dei viaggiatori, sulla linea 
Milano-Saronno- Malnate, pur rimanendo nei limiti 


dei prezzi fissati dalla convenzione di concessione. 


>< 

Ci consta che il Ministero d’Agricoltura, Industria 
e Commercio ha vivamente raccomandato a quello 
dei Lavori Pubblici una istanza dell’Amministra- 
zione provinciale di Bari, tendente allo scopo di ot- 
tenere una riduzione speciale pel trasporto in fer- 
rovia dei vini destinati all’esportazione, onde solle- 
vare le attuali condizioni della industria enologica 
italiana, le quali sono veramente deplorevoli, segna- 
tamente nelle Puglie. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


— Gazzetta Ufficiale del 21 febbraio (N. 45). — Decreto 
18 febbraio 1889, del Ministro delle Finanze, concernente lo 
esperimento prescritto per il passaggio 


Monitore delle 


Strade Ferrate 


degli ingegneri c geometri straordinari in 
pianta stabile. — Al Decreto Ministeriale segue la 
Tabella delle materie per l'esperimento prescritto per il 
passaggio. 

— Con Regio Decreto 10 gennaio è stata ampliata ed 
estesa ai miucrali di piombo la concessione 
della minicra di zinco denominata Piro 
Roma, posta nel territorio del comune d’Iglesias (Cagliari) 
" appartenente alla Società anonima delle miniere di Mal- 
fidano. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Battipaglia-Castrocucco. — Rinvio 
della visita di ricognizione del tronco Vallo-Pisciotta. — 
La visita di ricoguizione del tronco Vallo-Pisciotta della 
linea Battipaglia-Castrocucco che, come abbiamo annunciato 
nel numero precedente, doveva aver luogo il giorno 20 del 
corrente mese, dovette essere rimandata a causa delle 
pioggie di questi giorni che hanno recato qualche danno 
leggero ai lavori cui oceorre riparare. La visita avrà luogo 
prima dello scadere del corrente mese; ed alla medesima 
procederanno il R. Ispettore Capo del Circolo ferroviario 
di Napoli ed il Direttore tecnico govervativo delle ferrovie 
di Salerno, in concorso coi rappresentanti dei vari Servizi 
della Società del Mediterraneo. 


Ferrovie Santhià-Borgomanero e Gravel- 
lonu-Intra. — Sussidio comunale di Pallanza. — Il 
giorno 15 corrente il Consiglio Comunale di Pallanza votò 
all'unanimità la somma di L. 100,000, a fondo perduto, 
quale contributo alla costruzione dei due tronchi Santhià- 
Borgomanero e Gravellona-Intra. 

Aggiungendo questa somma a quelle precedentemente de- 
liberate dagli enti interessati (V. numeri 4 è 7 del Monitore), 
l'importo totale del loro contributo ammonta a L. 1,591,000. 


Ferrovia Arezzo-Sinalaunge. — Progetto del Con- 
sorzio. — Il giorno 12 corrente il Ministro dei Lavori Pub- 
blici, se' atore Saracco, ricevette la Deputazione del Consorzio 
per la costruzione della nuova ferrovia Arezzo-Sinalunga. La 
Deputazione, composta del cav. Mascagni, sindaco d'Arezzo, 
e dei signori cav. Ghezzi, cav. Lazzeri e cav. Marcelli, pre- 
sentò al Ministro il progetto studiato dal cav. ingegnere Enea 
Cambi d’Arezzo. 

Il Ministro riconobbe l’importanza della nuova linea, e si 
mostrò dispostissimo a darne la concessione, in base alle di- 
sposizioni della legge 24 luglio 1887. A questo intento rac- 
comandò caldamente al Comitato promotore di ottenere dai 
Comuni interessati le deliberazioni, relative alla domanda di 
concessione, basandosi sull'ultima legge anzichè su quella del 
27 aprile 1885, come era stato fatto. 


Tramvia Genova-Bolzaneto-Pontedecimo. 
— Concessione del tronco Bolzaneto-Pontedecimo. — La 
Deputazione Provinciale di Genova nella sua seduta del 21 
corrente ha deliberato di concedere alla Compagnia Gene- 
rale Francese dei Tramways il tratto della strada provin- 
ciale da Bolzaneto a Pontedecimo, coll’obbligo di aprire 
il tratto medesimo entro sei mesi all'esercizio con trazione 
animale, ed entro altro eguale termine all’esercizio della 
linea con trazione meccanica. 

In tal modo ha esteso al suindicato tronco tra Bolzaneto 
e Pontedecimo la concessione già fatta alla Compagnia 
stessa della strada provinciale da Genova a Bolzaneto. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — iordinamento del servizio 
militare. — A complemento della notizia da noi data nel 
n. 2, ed in relazione colla legge da noi riferita allo stato 
di progetto nel n. 49 dello scorso anno, annunciamo che sono 
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stati pubblicati tre decreti relativi al servizio militare ferro- 
viario in Francia. Ne riassumiamo le disposizioni. 

Il primo decreto regola l’insieme del servizio. 

Il servizio militare ferroviario è diretto dal capo di Stato 
maggiore generale, sotto l'autorità del Ministro della guerra. 
Un ufficio dello Stato maggiore generale è incaricato di gene- 
ralizzare questo servizio. 

In ciascuna delle sei grandi reti appartenenti a Società e 
nella rete dello Stato l'esecuzione del servizio militare ferro- 
viario è affidata ad una Commissione speciale, che si compone 
di un commissario tecnico, rappresentante la Società e di un 
cemmissario militare, ufficiale superiore, nominato dal Mi- 
nistro della guerra. Il commissario tecnico è più specialmente 
responsabile delle misure prese per mettere in opera le risorse 
delle ferrovie. AI commissario militare incombe più special- 
mente la responsabilità delle misure prese dal punto di vista 
militare. 

In tempo di pace la Commissione ha per incarico la sorve- 
«lianza delle linee e del materiale per le necessità militari; 
in tempo di guerra essa prende in mano il servizio completo 
della rete, sotto l’autorità del Ministro della guerra. Essa 


‘entra in funzioni a questo titolo, dal primo giorno della mo- 


bilitazione. 

Al quartier generale di ogni gruppo di esercito o di ogni 
esercito operante isolatamente, il servizio ferroviario è di- 
retto, nella zona fissata dal Ministro della guerra, da un ufli- 
ciale generale e da un ufficiale superiore, assistiti da un inge- 


gnere delle ferrovie e sotto l'autorità del comandante in capo. 


AI difuori delle zone, in cui le linee sono esercitate dalle 
Società nazionali, l'esecuzione del servizio è assicurata da una 
Commissione delle ferrovie di campagna. — 

Questa ultima si compone, come l’altra, di un ufficiale e di 
uni agente tecnico. Essa ha sotto i suoi ordini: sezioni dì 
ferrovie da campagna, reclutate nel personale delle Società e 
della rete dello Stato; truppe di zappatori ferroviari appar- 
tenenti all'arma del genio e sezioni di telegrafia, quando oc- 
corra. 

Per l’Algeria e Tunisia è creata una Commissione di rete 
analoga a quelle di Francia. 

Il secondo decreto organizza le sezioni tecniche. 

. Queste, in numero di nove, sono corpi militari organizzati 
in ogni tempo e incaricati in tempo di guerra, insieme alle 
truppe di zappatori ferroviari, della costruzione, della ripara- 
zione e dell’esercizio delle ferrovie, di cui il servizio non è 
assicurato dalle Società nazionali. 

J} personale di queste sezioni è reclutato fra gli ingegneri, 
impiegati e operai addetti al servizio delle sei grandi Società 
e della rete dello Stato, sia volontarii, sia soggetti dl servizio 
militare, per la legge di reclutamento. | 

Esse formano un corpo distinto, avente la sua gerarchia 
propria, senza alcuna assimilazione colla gerarchia militare. 

Il terzo decreto fissa la composizione della Commissione 
militare superiore delle ferrovie incaricata di emettere il suo 
parere sulla preparazione dei trasporti strategici, dell'esame 
di tutti i progetti di linee nuove e in generale di tutte le que- 
stioni relative all'impiego delle ferrovie per i bisogni dello 
esercito. 

— Apertura di tronco della rete P. L. M. — Il Ministro 
dei Lavori Pubblici ha autorizzato per il 1° prossimo marzo 
l'apertura all'esercizio dell’ ultimo tronco della linea da 
Chalon-sur-Saòne a Roanne, appartenente alla rete della 
Paris-Lyon-Méditerranée. 

Questo tronco, da Clermain a Pouilly-sous-Charlieu, mi- 
sura chilometri 96,046, e conta, oltre le due estreme sta- 
zioni poste su linee già in esercizio, 10 altre stazioni e fer- 
mate. 

— Noleggio di coperte da viaggio. — La Società P. L. M., 
considerata la buona riuscita della disposizione, in uso e- 
ziandio presso le nostre Reti ferroviarie, secondo la quale 
sono dati in affitto guanciali al prezzo di L. 1 per qual- 
siasi percorrenza, ha attuata una consimile disposizione per 
il noleggio di coperte da viaggio. 

Queste sono in lana, spesse, ampie e pulite; le condi- 
zioni del noleggio sono uguali a quelle per i guanciali. 
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Ferrovio deglîf Stati Uniti. — Nuovo treno 
Pulmann tra New-York e San Francisco. — Scrivono al 
Times da Nuova York che nello stabilimento Morgan si è 
costrutto dal signor Pulmann una nuova specie di treno. 
Esso consiste in sei vagoni comunicanti fra loro ed illumi- 
vati ad elettricità. Vi è salone di toilette, con bauni caldi 
e freddi; segue un vagone restaurant ed altro con otto letti 
ed uno scompartimento per fumare. Il quarto vagone è di- 
viso in due appartamentini per intere famiglie. Vi si trova 
anche una biblioteca. Ognuno di questi treni avrà un du- 
mestico ed una cameriera ; la spesa straordinaria per ciascun 
passeggiero è fissata a 20 dollari. 

AI 1° di marzo questi comodissimi treni verranno stabi- 
liti sulle due grandi linee Union Pacific e Central Pacific, 
le quali congiungono Nuova York a San Francisco traver- 
sando tutto il Continente Americano. Si compirà l’intero 
viaggio in 73 ore. 


Ferrovie Turche. — Ferrovie dell'Asia Minore. 
— La « Deutsche Bank » concessionaria, come annunziammo 
altra volta, delle ferrovie  dell’Anatolia, costituirà quanto 
prima una società anonima per l'esercizio della linea da 
Scutari a Ismidt e per la costruzione della linea da Ismidt 
ad Angora. Gli statuti della nuova Società sono già appro- 
vati dal governo turco. 


Merrovie del Venezuela. — Linea dalle rive del- 
l’Urenoco al territorio di Yuruari. — Un sindacato, com- 
posto del Credito Mubiliare di Parigi, del Banco Generale 
di Madrid e della casa. bancaria Ivo Bosek di Parigi, ha 
ottenuto dal governo del Venezuela la concessione per la 
costruzione di una ferrovia di 180 chilometri dalle rive 
DICO al territorio di Yuruari ricco di miniere au- 
rifere. 


Notizie Diverse 


Obbligazioni ferroviarie. — Riparto nell'emis- 
sione di 732,700 obbligazioni ferroviarie italiane 3 (00. 
serie C e D (“). — A seguito del risultato della sottoscri- 
zione superiore alla quantità delle Obbligazioni da emet- 
tersi, il Sindacato ha deliberato di procedere al riparto 
nella proporzione del 50 0j0 delle obbligazioni sottoscritte 
tenendo conto delle frazioni e rimanendo irreducibili le 
sottoscrizioni per una Obbligazione. 

Il riparto ed il versamento dì lire 5© per ognuna delle 
Obbligazioni assegnate saranno fatti nel giorno 25 corrente 
presso gli Stabilimenti e Ditte che rispettivamente ricevet- 
tero le sottoscrizioni. 

Verso il pagamento del saldo, più l’interesse del 4 113 0/0 
decorrente dal 25 corrente a termini del programma di 
Sottoscrizione, saranno consegnati Buoni provvisori in quan- 
tità corrispondente alle Obbligazioni liberate. 


Cemmissione Permanente per i servizi del 
porto di Genova. — Adunanza del 16 corrente. — 
Il Prefetto aprì la seduta dando lettura dei prospetti rela- 
tivi al numero dei vagoni distribuiti al commercio, e fu 
constatato che questo servizio procede regolarmente secondo 
sl’impegni presi. 

Notò come i registri collocati negli uffici della Prefettura 
e della Capitaneria del Porto per i reclami sul servizio del 
porto siano rimasti finora in bianco. 

Le pratiche discusse furono le seguenti : 

A. Magazzini generali al Molo Vecchio, progetto del 
l'ingegnere Timosci ; 

2. Costruzione di un laboratorio chimico a servizio 
della R. Dogana nel porto; 

3. Proposte della Ditta Malatesta e Vallebona circa la 
destinazione delle nuove opere del porto; 

4. Sistemazione delle calate occidentali del porto sotto 
l’aspetto ferroviario. 


la 


(*) Vedi Monifore, n. 6. 


La Commissione ha deliberato sulla prima pratica di dare 
voto per la determinazione in L. 41500 del canone annuo 
cui dovrà essere vincolata la concessione dei magazzini al- 
l’ingegnere Timosci. 

Sulla seconda, di dar parere favorevole perchè il nuovo 
laboratorio chimico abbia ad essere costruito sull’area pre- 
scelta dal senatore prof. Canizzaro, voluta dal Ministro delle 
Finanze. 

Sulla terza, di incaricare il presidente di chiedere mag- 
siori scliarimenti dalla Ditta Malatesta e Vallebona. 

Sulla quarta, di nominare una Sotto-Commissione tecnica 
(composta del direttore dei lavori del porto, dell'ispettore 
del Circolo Ferroviario di Torino e del rappresentante le 
Ferrovie Mediterranee) con incarico di studiare l'affare e ri- 
ferirne al più presto alla Commissione. 
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MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


(Seeniamo con un asterisco # le notizie di cui diamo maggiori ray- 
cuagli nelle Inrormazioni PaRrTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici). 


Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al KR. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 34,700 * per la costruzione della platea 

generale al ponte sul Mella al Km. 78.169 della linea Milano-Peschiera,; 

L. 22,000 # per l'ampliamento del rifornitore della stazione di 
Porto Civitanova; 

L. 34,200 * per la costruzione nelle officine di Firenze di una 
tettoia pel deposito delle lamiere; 

L. 34,206.68 # per l'impianto di tre binari di smistamento e 
relativo binario di manovra nella stazione di Foggia. 

L. 65,000 per la costruzione di una scogliera a difesa della fer- 
rovia contro le corrosioni del fiume Oglio fra i Km. 7.600 e 8.140 
della linea Palazzolo-Paratico; 

L. 8535 pel trasporto e per l'impianto di macchine nelle nuovo 
officine annesse al deposito delle locomotive in stazione di Ancona; 

L. 3200 per l'impianto di un binario morto nella stazione di 
Cremona; 

L. 8102.60 per la costruzione di forni da pane in due stazioni 
e in 8 case cantoniere della linea da Viterbo ad Attigliano; 

L. 3300 per la sistemazione di alcuni locali nel fabbricato viag- 
giatori della stazione di Pontebba; 

L. 1300 per lavori di rafforzamento del rilevato stradale fra i 
chilometri 292.122 e 292.300 della linea da Terontola a Firenze; 

L. 7910 per la ricostruzione della casa cantoniera al chilu- 
metro 120.375 della ferrovia da Foggia a Napoli; 

L. 1075 per costruire un ciottolato nel capannone centrale del 
magazzino materiali presso le officine di Verona; 

L. 12,435 per munire di cisterne le case cantoniere della linea 
da Mantova a Legnago; 

L. 2000 per l'impianto di una gru idraulica nelia stazione di 
Udine; 

L. 1700 per l'impianto di due nuovi gruppi telegrafici nella 
stazione di Ferrara; 

L. 1340 per la costruzione nelle officine di Firenze di un forno 
per temperare. 


Rete Mediterranea. — L. 50,000 per il consolidamento della 
trincea Carafiello, fra i chilometri 88.230 e 88.520, e del ponticello 
al chilometro 98.969, e per il risanamento della trincea Lombar- 
dozzi fra i chilometri 99.220 e 99.349 della linea Napoli-Metaponto; 

L. 175,505 per acquisto del seguente materiale d’armamento 
di 1° tipo: tonnellate 760 di rotaie; n. 26,000 piastre; n. 4,700 stecche; 
n. 50,000 arpioni; 9.500 chiavarde a becco con rosetta, per rifaci- 
menti lungo la linea Taranto-Reggio; 

L. 14,600 per l'impianto di dischi di protezione, con soneria 
elettrica, per assicurare il servizio in corrispondenza di alcuni pas- 
saggi a livello molto importanti della linea Roma-Napoli; 

L. 11,000 occorrenti per la copertura del piano caricatore 
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per l'impianto di una bilancia a ponte nella stazione di Torre Cer- 
chiara, lungo la linea Taranto-Reggio; 

L. 4400 per la sostituzione e lo spostamento di due gru idrau- 
liche in stazione di Asti e per altri lavori al rifornitore; 

L. 8800 per la costruzione di un casello da guardiano al chi. 
lometro 169.270 della linea Empoli-Chiusi; 

L. 9000 per lavori di difesa e ripristino del ponte sul rio Er- 
bognone, al chilometro 17.798 della linea Torreberretti-Pavia; 

L. 1680 per la sostituzione e spostamento del disco ad ovest 
della stazione di Sestri Levante, nella linea Pisa-Genova; 

L. 1600 per la sostituzione delle traversine al ponte alla pro- 
gressiva 324.457 della linea da Pisa a Collesalvetti; 

L. 1400 per la provvisoria sostituzione con fili scoperti all’e- 
sterno della galleria di Cutro dei cordoni telegrafici della galleria 
medesima; 

L. 1230 per il prolungamento del tombino e per l'internamento 
del sottovia al chilometro 76.045 della ferrovia da Torino a Genova. 


Rete Sicula. — L. 15,493 per la costruzione di parapetti in ferro 
od in muratura ai manufatti che ne sono sprovvisti del tronco Pa- 
lermo-Cammarata, della linea Palermo-Porto Empedocle; 

L. 4707 per la costruzione di un muro di chiusura di un tratto 
della ferrovia predetta, fra i chilometri 14.726 e 15.206. 


Approvazioni di spese. 


Rete Mediterranea. — Il R. Ispettorato Generale ha appro- 
vato le seguenti spese: 

L. 77,300 per rifacimento binario, mod. S, con guide d’acciaio 
da m. 9. Mod. V, per metri 8,761, fra i chilometri 221.548 e 230.319 
della linea Empoli-Chiusi; | 

L. 24200 per consolidamento della galleria Rayneri lungo la 
linea Alessandria-Cavallermaggiore; 

L. 12,533.67 per provvista e posa in opera di macchinario per 
le officine del deposito locomotive di Novara; 

L. 10,200 per risanamente della massicciata nella galleria di 
Biassa situata fra Spezia e Riomaggiore; 

L. 9,342.55 per acquisto e posa in opera di macchinario pel ri- 
fornitore della stazione di Cajanello; 

L. 8,600 per ampliamento del deposito combustibili a Potenza; 

L. 5,600 per ampliamento del deposito combustibile della sta- 
zione di Milano Porta Sempione; 

L. 4,622.50 per prolungamento del marciapiedi in stazione di 
Laigueglia; 

L. 3,500 per costruzione di un nuovo piano caricatore scoperto 
a Strongoli; 

L. 3,500 per impianto dischi con soneria Leopolder a protezione 
del passo a livello, esistente presso il casello N. 93 fra Sarzana ed 
Arcola; 

L. 3,000 per prolungamento binario principale nella stazione di 
Candia-Lomellina; 

L. 1.005 per impianto di due cancelli scorrevoli a chiusura del 
passo a livello presso la stazione di Pagani; 

L. 1,000 per applicazione di due sonerie elettriche di controllo 
a ciascuno dei due dischi della stazione di Civita Lavinia; 

L. 965 per impianto della nuova fermata di Casorate Sempione 
fra le stazioni di Gallarate e Somma Lombarda; 

L. 75) per deviazione delle acque di scolo provenienti dal ri- 
fornitore della stazione di Bagnara; 

L. 690 per rifacimento in acciaio di un deviatoio in ferro nella 
stazione di Savigliano; 

I. 633 per costruzione di due pozzetti in muratura lungo il ca- 
nale collettore delle acque in stazione di Napoli; 

L. 337 per costruzione di una latrina al casello N. 40 in sta- 
zione di Mortara. 


Aperture di gare. 


Ministero dei Lavori Pubblici. — * (28 febbraio). — Lavori di 
costruzione dei tre tronchi da Ricadi a Gioia Tauro della ferrovia 
Eboli-Battipaglia-Reggio. 

— * (1° aprile). — Lavori di costruzione dei dodici tronchi da Ca- 
strocucco a Sant'Eufemia della ferrovia suddetta. 

— * (6 aprile). — Lavori di costruzione dei tre tronchi da Mar- 
cellinara a Sant'Eufemia della ferrovia Marina di Catanzaro-Stretto 
Veraldi per Catanzaro. 

Prefettura di Lucca (2 marzo, ore 11 ant., unico e definitivo). — 
Appalto per la fornitura di meccanismi fissi, diviso in due lotti: 
1° lotto, n.9 deviatoi semplici con cuore in acciaio. Importo L. 12,000. 
Cauzione provvisoria L. 500. Cauzione definitiva L. 1200. — 2° lotto, 
n. 6 segnali a distanza, completi, colle relative trasmissioni. Importo 
L. 6000. Cauzione provvisoria L. 200. Cauzione definitiva L. 500. 
La consegna deve effettuarsi nelle stazioni di Ripafratta e Viareggio 
entro tre mesi. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Aggiudicazioni di gare. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Campobasso. — 
* L'appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
4° tronco Roccaravindola-Isernia, della ferrovia Caianello-Isernia, fu 
aggiudicato col ribasso del 35.59 0{0 a Tiezzi Ferrucci. 


Rete Adriatica. — Marcone Lorenzo, col ribasso dell’8 p. 00, 
per i lavori relativi alla fornitura di infissi pel fabbricato viaggiatori 
della stazione di Bassano Teverina, nella linea Orte-Firenze; . 

Castri 'l'ancredi di Orte, col ribasso dell'11 p. 0[0, per i lavori 
relativi alla sistemazione della stazione di Bassano Teverina; 

Boato Giovanni Battista di Dolo, col ribasso del 20.17 p. 010, 
per i lavori di costruzione di tre case cantoniere fra Mestre e Padova; 

Bellini Luigi, col ribasso del 16 p. 0{0 sui prezzi di tariffa, per 
i lavori relativi alla fornitura di ghiaia per l'ampliamento della sta- 
zione di Cerea nella linea Mantova-Legnago ; 

Sandrini Angelo di San Pietro Legnago, col ribasso del 22.50 p.0{0, 
per i lavori relativi all'ampliamento della stazione di Cerea; 

Bellini Luigi, col ribasso del 19.10 p. 010, per i lavori di costru- 
zione di quattro case cantoniere tra Poiana e Lonigo; 

Bellini Luigi, col ribasso del 20 p. 00, per i lavori di costruzione 
di sei case cantoniere fra Lonigo e Verona; 

Ditta Volonté, col ribasso del 30 p. 0/0, per la piantagione 
di siepi e robinie lungo la linea Sondrio-Colico-Chiavenna; 

De Silvestri Costantino di Pescara, col ribasso del 15.50 p. 010, 
per i lavori relativi alla nuova stazione di Quote di Montepagano; 

Zancan Marino, di Padova, col ribasso del 19.11 p. 010 per i la- 
vori di costruzione di quattro case cantoniere fra Padova e Poiana. 


Rete Mediterranea. — In base ai risultati delle gare te- 
nutesi presso la Direzione Generale della Rete Mediterranea, 
il R. Ispettorato ha delinitivamente approvato le seguenti 
aggiudicazioni alle Ditte: 

Dell'Omo d’Arme Roberto di Pisa, i lavori di fornitura impal- 
cature metalliche occorrenti lungo il tronco Palo-Civitavecchia pel 
raddoppiamento del binario, col ribasso del 25 040: 

Balestri Giuseppe di Pisa, col ribasso del 16 010, i lavori d’im- 
pianto della stazione d'incrocio a Castelnuovo Berardenga, fra le 
esistenti stazioni di Asciano ed Arbia (linea Asciano-Montepescali); 

Pinardi Vincenzo, i lavori per ampliamento di binari in stazione 
di Pavia, col ribasso del 15.15 00; 

Allegri Carlo di Signa, i lavori pel cambio d'una piattaforma 
nella stazione centrale di Pisa. col ribasso del 20 040. 


Contratti. 


Rete Adriatica. — La Direzione Generale della Società 
delle Strade Ferrate Meridionali, esercente la Rete Adriatica, 
ha presentato per l'approvazione al R. Ispettorato Generale 
i seguenti contratti colle Ditte: 

Fugnoli Pietro, per fornire a piè d'opera mc. 9570 di ghiaia 
vagliata per il ricarico della massicciata sul tronco Ferrara-Galliera 
della linea Ferrara-Pontelagoscuro; 

Montagnoni Doroteo, per l'esecuzione dei lavori di consolida- 
mento della trincea di Santa Lucia al chilometro 207.500 della linea 
Foligno-Terontola ; 

Di Penta Raffaele, per fornire in opera la cancellata di ferro 
a chiusura del piazzale esterno della stazione di Foggia; 

Tenaglia Giovanni, per lavori di sistemazione della presa d’acqua 
del fiume Pescara per il rifornitore della stazione di Castellammare 
Adriatico ; 

Peroni e figlio, per la fornitura di termini di confine occor- 
renti per delimitare la proprietà ferroviaria lungo il tronco Oggiono- 
Camerlata; 

Fratelli Peregrini, per l'esecuzione dei lavori di ampliamento 
della stazione di Casalpusterlengo nella linea da Milano a Piacenza; 

Rosselli Antonio, per l'esecuzione dei lavori in muratura occor- 
renti per sistemare il servizio merci nella stazione di Reggio Emilia. 


Rete Mediterranea. — La Direzione Generale ha presen- 
tato per l'approvazione al R. Ispettorato Generale i seguenti 
contratti colle Ditte: 

Innocenzo Piovano e C., di Milano, per la fornitura di n. 1929 
colonnette di pietra pei tronchi Tegiano-Casalbuono e Vallo-Pisciotta 
della linea Sicignano-Castrocucco; 

Miani-Silvestri e C., di Milano per i lavori di armamento della 
linea di circonvallazione di Milano fra Rogoredo e la strada provin- 
ciale pavese. 


Nelle adunanze tenutesi ieri, 22, dal Comitato e dal Con- 
siglio d'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo vennero approvati, fra gli altri, i contratti colle Ditte: 

« Phenix Actien Gesellschaft fiir Bergbau und Hiittenbetrieb » 
di Laar per fornitura di Cg. 50,000 di ferro in barre, quadrato, 
piatto e tondo; 
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Lindemann Guglielmo di Bari per fornitura di Cg. 2100 di 
ghisa lavorata e di Cg. 700 di ferro lavorato; 

Larini, Nathan e C. di Milano per fornitura di Cg. 6600 di 
ghisa lavorata e di Cg. 1300 di ferro lavorato; 

Pirovano Innocente e C. di Milano per fornitura di 2250 colon- 
nette di pietra per cancellate; 

Cantoni Vittorio e C. di Roma per fornitura di 80,000 traverse 
di rovere; 

Società Anonima Carbonifera Industriale Italiana di Genova 
per fornitura di tonnellate 60,000 di carbone inglese in mattonelle ; 

Cerrini Gaudenzio di San Vittore Olona per fornitura di 20,000 
traverse di quercia-rovere ; 

Zaccheo Pio di Novi per appalto lavori di ampliamento del 
piazzale della stazione di Cuneo, per far luogo all'impianto di 
nuovi binari. 


II. Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Municipio di Copparo. — L'appalto di parziale proseguimento dei 
lavori di costruzione del fabbricato ad uso del civico ospedale venne 
aggiudicato al signor Tedeschi ing. Isaia, col ribasso dell’8.07 p. 010 
su lire 62,765.37 (V. n. 4 del Monitore). 

Prefettura di Vicenza. — L'appalto pei lavori della parte me- 
tallica riferentesi al nuovo ponte degli Angeli sul Bacchiglione è 
stato aggiudicato alla Ditta Tobia Geisler di Vicenza per L. 45,500. 

KR. Prefettura di Padova. — L'appalto dei lavori per la costru- 
zione di banco a rinfianco dell’argine sinistro di Adige nella località 
Drizzagno con volta Boscochiaro e Drizzagno, 1° e 2° Viola (m. 1212), 
escluse le scarpe delle testate, è stato aggiudicato al sig. Adriano 
Zerbini di Ferrara per L. 53,528.91 (V. n. 5 del Monitore). 

Amministrazione Provinciale Parmense. — L'appalto per la 
manutenzione novennale del tratto di strada Parma-Fornovo, dalla 
barriera Nino Bixio alla 15° colonna migliare, presso Fornovo, fu 
aggiudicato al sig. Raffaele Ferrari di Pavullo per L. 10,650 annue 
(V. n.4 e 5 del Monttore). 


Canton Ticino. — Dipartimento delle pubbliche costruzioni. — 
L'appalto dei lavori di costruzione della strada circolare delle Cento- 
valli da Intragno a Camedo, frazione di Borgnone, è stato aggiudi- 
cato al sig. Giobbi Domenico di Schignano, col ribasso del 12.10 010 
su L. 308,169.48 (V. n. 4 del Monitore). 


Appalti. 


Consorzio Stradale Nizza Monferrato, ecc. (27 febbraio, ore 12 
merid., fatali) — Appalto dei lavori di costruzione della strada con- 
sortile obbligatoria dall'abitato di Nizza Monferrato a quella di San 
Stefano Belbo. Importo ridotto L. 157,632.77 (V. N. 4 del Monitore). 


Municipio di Roma (1 marzo, ore 11 ant., unico e detinitivo). — 
Appalto dei lavori per la sistemazione della piazza di S. Giovanni 
in Laterano. Importo L. 180,569.48. Cauzione provv. L. 10,000. 
Cauzione definitiva L. 18,000. Deposito per spese L. 2500. Lavori 
compiuti in 10 mesi. 

Città di Genova (4 marzo, ore 2 pom., unico e definitivo. — 
Appalto dei lavori di rifondazione di un tratto d'argine del torrente 
Bisagno e formazione di scogliera presso Staglieno. Importo L. 30,000. 
Cauzione L. 3000. Deposito per spese L. 600. 

Municipio di Castellammare di Stabia (4 marzo, ore 11 ant., 
2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto della manutenzione 
triennale di tutte le strade a brecciame e alla Mac-Adam. Importo 
L. 15,860 (V. N. 4 del Monitore). 


Comune di La Loggia (Torino)(4 marzo, ore 10 ant.. 1° asta). 
— Appalto dei lavori di prolungamento del selciato sulla strada 
provinciale Torino-Cuneo. Importo L. 3600. 


Direzione del Genio Militare di Venezia (4 marzo, ore 10 an- 
timeridiane, unico e definitivo). — Appalto dei lavori per la siste- 
mazione del forte Lido e batteria da costa Casabianca in Venezia. 
Importo L. 70,000. Cauzione L. 7000. Lavori compiuti in 150 giorni. 

Prefettura di Porto Maurizio (4 marzo, ore 11 ant, 1° asta). 
— Appalto per la costruzione della strada comunale obbligatoria da 
Diano S. Pietro a Borganzo e Roncagli, tronco scorrente in territorio 
del Comune di Diano Borello, compreso fra le sezioni 75 e 248 
(m. 3435 40). Importo IL 50,000. Cauzione provvisoria L. 2500. 
Cauzione definitiva L. 5000. Fatali 19 marzo, ore 12 merid. 

Comune di Santa Maria di Capua Vetere (Caserta) (4 marzo, 
ore 10 ant., 1° asta), — Appalto dei lavori d’ampliamento del pa- 
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lazzo municipale e sistemazione del piazzale risultante dall’abbatti- 
mento delle fabbriche già Adinolfi. Importo Lire 49.929 70 oltre 
L. 2000 per imprevisti. Cauzione provvisoria L. 700. Cauzione de- 
finitiva il decimo. Fatali 22 marzo, ore 10 ant. 


Comune di Pagani (Salerno) (6 marzo, ore 10 ant., 1° asta). — 
Appalto per la costruzione della strada quadrivio» Purità-Olivella. 
Importo L. 92,000. Cauzione L. 5000. Fatali 22 marzo. 


Città di Genova (6 marzo, ore 2 pom., 1° asta), — Appalto 
della triennale manutenzione ordinaria delle strade e condotti nelle 
frazioni suburbane. Importo annuo L. 60,000. Cauzione L. 18,000. 
Deposito per spese L. 2500. Fatali 22 marzo, ore 12 merid. 


Municipio di Bitonto (Bari) (7 marzo, ore 9 ant., definitivo). 
Appalto di tutti i lavori occorrenti per l'ampliamento del cimitero. 
Importo ridotto L. 67,668.25 (V. N. 2 del Monitore). 


Deputazione Provinciale di Caserta (8 marzo, ore 10 antim., 
1* asta) — Appalto pei lavori di allargamento e sistemazione del 
tratto di strada provinciale di Pietravairano, fra la casetta Altieri 
e la provinciale degli Abruzzi (m. 3845). Importo L. 22,000 più 
L. 3065.99. Lavori ultimati in 15 mesi. Cauzione provw. L. 1000. 
Cauzione detinitiva L. 2500. Fatali 28 marzo, ore 12 merid. 


Comune di Ancona (3 marzo, ore 11 ant., 1* asta). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla sistemazione della strada Pi- 
nocchio-Sappanico per Montesicuro. Importo L. 57,216.36. Cauzione 
provvisoria L. 1000. Cauzione definitiva L. 5000. Deposito per spese 
L.. 800. Fatali 25 marzo, ore 11 ant. Lavori ultimati in tre anni. 

Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina (Taranto) (8 marzo, ore 11 ant., unico e definitivo). — 
Appalto per la costruzione e posizione in opera dell'armatura del 
tetto per una tettoia da lavoro fra il bacino e lo scalo più occiden- 
tale dell'Arsenale militare marittimo di Taranto. Importo L. 200,000. 
Cauzione IL. 20,000. Lavori ultimati in giorni 150. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cremona (8 marzo, 
ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto e deliberamento definitivo 
delle opere e provviste occorrenti alla difesa della sponda sinistra 
del Po, presso Casalmaggiore. Importo L. 182,550. Cauzione prov- 
visoria I. 10,000. Cauzione definitiva L. 19,000. Lavori compiuti in 
mesi sette. 


Direzione del Genio Militare di Roma (9 marzo, ore 11 ant., 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori di completamento della 
Caserma Principe di Napoli ai Prati di Castello in Roma. Importo 
L. 1,500,000. Lavori compiuti in 500 giorni. Cauzione L. 150,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Rovigo (9 marzo, 
ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto e deliberamento definitivo 
delle opere e provviste occorrenti al rialzo e ingrosso e definitiva si- 
stemazione dell'argine destro d’Adize, dal principio della località 
Rosta Castagnaro al termine della località Volta Malopera, della Se- 
zione 1° d'Adige, per l’estesa di metri 5,356, in Comune di Villa 
d'Adige. Importo L. 164,688. Cauzione provvisoria L. 8000. Cauzione 
definitiva il decimo. Lavori compiuti in 240 giorni. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Treviso (9 marzo, 
ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto e deliberamento definitivo 
delle opere e provviste occorrenti alla sistemazione delle arginature 
destra e sinistra del Monticano, dal ponticello pedonale detto « La 
Passarella di Visnà » al ponte carreggiabile di Fontanelle (m. 4.994,80), 
nonchè alla costruzione di una casa pel guardiano col magazzino. 
Importo L. 127,083. Cauzione provvisoria L. 7000. Cauzione defi- 
nitiva il decimo. Lavori compiuti in 300 giorni. 

Prefettura di Salerno (9 marzo, ore 10 ant., 1* asta), — Ap- 
palto della novennale manutenzione della strada nazionale N. 57. 
Importo annuo L. 8790. Cauzione provvisoria L. 3000. Cauzione de- 
finitiva mezza annata. Fatali a stabilirsi. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Firenze (11 marzo, 
ore 10 ant., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto delle opere 
e provviste occorrenti alla novennale manutenzione (dal 1° luglio 1389 
al 30 giugno 1898) del tronco della strada nazionale n. 42, da Pon- 
tassieve a Forlì, compreso fra il termine migliare 32 poco oltre il valico 
dell'Appennino ed il confive con la provincia di Forlì, della lunghezza 
di metri 45,608, escluse le traverse di Portico, Rocca S. Casciano, 
Dovadola, Castrocaro e Terra del Sole. Importo annuo L. 15,110. 
Fatali a giorni 15 (V. N. 5 del Monietore). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Avellino (11 marzo, 
ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla novennale manutenzione (dal 1° luglio 1859 al 30 giugno 1898) 
del tronco della strada nazionale n. 55, Contursi-Barletta, compreso 
fra il Varco degli Appennini ed il Formicoso (diramazione verso Bi- 
saccia) (metri 27,457). Importo annuo L. 18,863.19. Cauzione prov- 
visoria L. 1500. Cauzione definitiva mezza annata. Fatali a giornì 15. 

Comune di Anagni (11 marzo, ore 12 merid., fatali). — Appalto 


dei lavori di fognatura complementari della città. Importo ridotto 
L. 17,540.85 (V. N. 6 del Monztore). 


Mopitore delle Strade Ferrate 


Municipio di Modena (11 marzo, ore 11 pum., 1° asta) — Ap- 
palto quinquennale della selciatura delle strade urbane e delle piazze. 

Ministero dei Lacori Pubblici e Prefettura di Caltanissetta 
(13 marzo, ore 10 ant., 1* asta . — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla novenuale manutenzione (dal 1° luglio 1559 al 80 
giugno 1295) del tronco della strada nazionale n. 73, da Caltanis- 
setta a Siracusa e Noto, compreso fra kenesiti ed il principio del- 
l'abitato «di piazza Armerina (metri 30,532) Cauzione provvisoria 
L. 6000. Cauzione definitiva, mezz'annata. Fatali a giorni 15. lu 
porto annuo L. 27,075. 

Città di ‘Torino (12 marzo, ore 2 pom., 1° asta). — Appalto dei 
lavori d'ampliamento dell’ edifizio scolastico all’ Aurora. Importo 
1. 140,000, Cauzione provvisoria IT. 14,000. Cauzione definitiva il 
decimo. Deposito per spese L. 23,000. Lavori compiutì in 15 mesì. 
Fatali 29 marzo, ore 11 ant. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Caglvari (13 
marzo, ore 10 ant., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione detinitiva di un 
nuovo ponte in muratura sul fiume Flumendosa, a 15 arcate di metri 
12 caduna, lungo il 2° tronco della strada nazionale n. 75 da Ca- 
scliari a Terranova, compreso fra Muravera e Tortoli, compresa la 
formazione di argine sulla sponda destra (metri 610.50). Importo lire 
469,000 (V. N. 5 del Monitore)., 

Muwuustero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catania (13 
marzo, ore 10 aut., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione e sistemazione del 2° tratto del 2° tronco 
della strada provinciale di 2% serie n. 49, dalla Barca dei Monaci 
a ltaddusa, dal Piano d’Impennate, per Ciumarra, alla Sella di Al- 
bospino (metri 9,534.31). Importo L. 146,360. Cauzione provvisoria 
L. 7500. Cauzione deftipitiva, il decimo. Lavori compiuti in anni due 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza (14 
marzo, ore 10 ant., definitivo). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione del tronco della strada interprovinciale n. 216, 
compreso fra l'abitato di Tramutola ed il Vallone Abete, contine con la 
Provincia di Salerno (metri 6,317.11). Importo ridotto L. 88,497.64 
(V. N. 1e 5 del Monitore). 

Ministero dei Lavori Publlici e Prefettura di Salerno (14 marzo, 
ore 10 ant., definitivo). -- Appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del tronco della strada provinciale n. 216, com- 
preso fra la Nazionale Val d'Agri ed il vallone Abete, confine con 
la provincia di Potenza (m. 8,446.09). Importo ridotto L. 114,195.38 
(V. N. 1 e 5 del Munutore). 

Direzione del Genio Militare di Milano (26 marzo, ore 10 ant., 
unico e detinitivo). — Appalto per la costruzione d'una caserma per 
un Reggimento Alpino in Milano. Importo L. 730,000. Cauzione 
L. 73,000. Lavori compiuti in 600 giurni. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catanzaro. — 
L'appalto di cui nel N. 7, invece di 17 marzo, leggasi 7 marzo. 


III. — EH'orniture diverse. 


Aste. 
Fabbrica d'Armi di Torino (1° marzo, ore 10 ant., unico e defi- 
nitivo). — Fornitura di n. 5 ruote per arrotare canne, a L. 250; 


n.500 ruote per arruotare, grandi, a L. 16; n. 70 ruote per arro- 
tare, grandi, a L. 12. Importo totale L. 10,090. Cauzione L. 1100. 


Consegna giorni 80. 


Fabbrica d'Armi di Torino (1° marzo, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo). — Fornitura di Chg. 800 d’olio d'oliva fino, a L. 1.15, 
e Chg. 10,000 olio d'oliva ordinario a L. 1. Importo totale L. 10,920. 
Cauzione L. 1100. Consegna giorni 50. 


Arsenale di Costruzione di Torino (7 marzo, ore 4 pom., unico 
e definitivo). — Fornitura di tonn. 500 di litantrace magro (per 
forni e caldaie a vapore), a L. 36. Importo L. 18,000. Cauzione 
L. 100. Consegna in giorni 80. 


Arsenale di Costruzione di Torino (7 marzo, ore 4 pom., unico 
c definitivo). — Fornitura di Chg. 42,500 ferro profilato a L, n. 1 
(n. 300 verghe da mm. 15 X 100 Xx 100 x 5000, e n. 50 verghe 
da mm. 15 X_ 80 X 80 X 4500), a L. 0.35. Importo totale L. 14,875. 
Cauzione L. 148%. Consegna in giorni. 90. 

Vpificio Arredi Militari (Torino) (9 marzo, ore 3 pom. unico e 
lefinitivo), — Fornitura di n. :300,000 ganci a fibbia per cinghie da 
asa Importo L. 530,000. Consegna a giorni 50. Cauzione il 
lecimo. 
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Aggiudicazioni. 
Il'Ministero d-lla Mara ha aggiudicato: 
Alla Società Anonima per la fabbricazione della Dinamite Nobel 
di Avigliana la fornitura di cariche ed inneschi di fulmi-cotone per 
L. 30,200; 
Alla Ditta G. Ansaldo e C., di Sampierdarena, la fornitura di 
tre eliche di riserva per L. 4700. 


L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dal comm. ing. Francesco Kussut ha assunto la for- 
nitura di N. 70 Vetture di III classe It. M., per conto 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Febbr. 16 Febbr. 23 


Azioni Ferrovie Meridionali . 1 L. 750 716 
» » Mediterrance vecchie . . .  » 615 614 
» » p Muove . po — 7A 

» Sicule vecchie. » 605 605 
» » » nuove sure » — = 
» » Sarde (preferenza) . . ..° a — — 
» » Palermo Marsala-Trapani . » 390 522 
» » Gottardo. + Ti » 700 “00 
Buoni Ferrovie Meridionali . rr DA: 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . .  » 300 300 
» » Novara-Seregno . . .° » 250 250 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 321 322 
» D » 2° einiss. D 310 309.50 
» » Centrale Toscana. . . n» — = 
» » Meridionali . » 320.50 820 
» » Sarde, serie A. » 303 309 
» » » Serie B. » 305 306 
» » » 1879 » 5312 312 
” » Pontebba » 465 465 
» » Nord-Milano . +» 263 263 
» » Meridionali Austriache. =» 307 505 
» » Gottardo 4°. . . +.» 104 103 


CONVOCAZIONI. 


Società Italiana per il Gaz (Torino). — Il 15 marzo, alle ore 
1 pom., avrà luogo l’Assemblea generale ordinaria nella sede sociale. 


Società Anonima Strada Ferrata Torreberretti-ttravellona. 
— Assemblea generale ordinaria pel 21 marzo, ore 11 ant., in Fi- 
renze, via Bufalini, 35. 

Società Anonima Strada Ferrata Alessandria-Acqui. — As- 
semblea generale ordinaria indetta pel 21 marzo, alle ore 2 pom, 
in Firenze, via Bufalini, 35. 

Società Anonima di Risanamento e Costruzioni (Torino). — 
Alle ore 2 pom. del 9 marzo, Assemblea ordinaria nel locale della 
Borsa di Torino. 

Società Italiana di Elettricità sistema Cruto (Torino). — Il 
10 marzo, alle ore 10 ant., Assemblea straordinaria e ordinaria nel 
locale sociale in ‘Torino. 

Tramways a vapore nella Provincia di Torino. — L'Assem- 
blca generale è fissata pel 12 marzo, alle ore 2 pom., nel locale della 
Società. 

Società dei Tramvia in Padova, — Il 3 marzo, alle ore 1 pom., 
nella sede sociale, avrà luogo l'Assemblea generale ordinaria. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Cassa di Sovvenzioni ai Costruttori. — Dal 1° marzo verrà 
pagata la cedola N. 2 in L. 15 a saldo dividendo dell'esercizio 1588, 


Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. — A datare 
dal 20 corrente sarà pagato il dividendo in L. 18 contro la presen- 
tazione della cedola N. 55. 


VERSAMENTI. 


Obbligazioni ferroviarie italiane 3 010, Serie C, D, di nuova 
emissione. — I sottoscrittori suno chiamati a fare il primo versa 
mento, in I. 50, pel giorno 25 corrente (V. Notizie diverse). 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE 


i Viaggiatori. 
| Bagagli e Cani 


Merci a G. e P. V. accelerata . 


Merci a P. V. 


TOTALE 


riassuntivo . 


! della decade 


_ESERCIZIO 1888-69. 
| RETE PRINCIPALE (*) 


‘e degli intéressi materiali 


125. 


e 


SOCIETÀ ITALIANA PER Lt STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO — 


— Dal 1° al 10 Febbraio 1889. 
L RETE SECONDARIA — 


Prodetti dal 1° Luglio 1888 al 10 Febbraio 1859. 
i | 29.660.451 93 | 28.839.088 39 [+ 821.413 54 972.335 


| 72.205.756 52 | 71.622.517 93 |+ 583.238 59 | 1.907.615 10 | 1.695.685 59 + 221.929 51 


1.370.720 08 1.364.374 60 (+ 6.345 48 23.404 
7.429.216 85 7.130.594 50 {+ 298.622 35 140.131 
33.745.367 66 | 34.288.510 44 }— 543.142 78 771.742 


66 | 
78 I 
86 121.892 11 
30 | 


Predeorte per chilcecmetro. 


710 57 
17.943 78 


738 06 27 49 121 


17.883 28 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, n calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


21° Decade — Dal 21 al 31 Gennaio 1889 


Differenza nel 1889 


1888-89 
1887-88 


Differenza nel 1889 


Differenza nel 1889 


1888-89 
1837-88 


Differenza nel 1889 1 


Viaggiatori î 
Bagagli e Cani . . 
Mercia G,V.ed Acceler. 
Merci a P. 


vi 


+ 213.858 791 + 


- 


A 


Vicenza-Schio ;| 


__7,121.07 


94.054 10 
101.609 54 


—. ————  — e —__ —. 


1.005 44 


2.074.203 91 
1.860.345 12 


| 


3.912 84! 


4 614 78 
701 94 


96.315 65 
__8T. 267 17 


9,048 48 


: Padova-Treviso 
Vicenza 


e 


Chil. 32 ! Chil. 108 


3,344.70: 9 970. 50) 
43.90 229.40 
404.95) 1,6607.34 
__,827.52 4,158.63 


-16,025.871 


- SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSÒRUZIONI PUBBLICHE 


Chil. 14 | Chil. 38 | Chit. 24} Chit. 44 | Chil, 24 ni. 33 | Chil. 77 |Chil. 77) 01 
1.019.18| 2,287.80) 85240| 2,622.30 Ta, 


Conegliano- 
Vittorio 
Albano-Nettuno 
mein | i 
arma-Suzzara | 

| 
Roma-Marino 
ila 


— 670.80] 2,032.70|] 2,635.72 746.70 
_1,782.33| — 4,769.751 3,598.97| _9,757.15! 


RETE PRINCIPALE 


GRANDE PiccoLa Int so ITI 
Bag4aLI | VELOCITÀ VELOCITÀ DIVERSI 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1.605 72 L0A 54 93.942 52 2.730 09 
1.963 53 8.424 53 127.092 85 2.297 55 

357 811 — © 74799 —  39.15033 | + 432 54 
PRODOTTI DAI lo LUGLIO 1888 AL 31 GENNAIO 1889 
40.238 75 236.505 98 2.209.577 94 37.412 43 
37.390 48 222.697 71 2.148.814 42 45.960 23 
2.848 27 | + 13.808 27 + 60.768 52 | — 7.959 80 


RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
185 80 


23 53 1.863 21 22 90 

39 79 202 79 1.879 72 86 65 

16 26 16 99 16 51 | — 63 75 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1888 AL 31 GENNAIO 1889, 
1.156 17 6.367 95 26.507 88 890 49 
1.076 44 5.969 55 23.852 65 818 46 


___ 197931 + 398 40 1 + 2,655 28 


PRODOTTI LORDI dal al 10 I ‘ebbraio 1889. 


1 ac 90) 3,241. 00 
. 80 7.05 

i 30 53.65 
287.05] 107.80 


16.90 37.05 9.30 01,55 
15.45 402.60] 101.55 336.60 
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_2,072.05! 3,409,50] — 
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872.372 00 |+ 99.968 66 
22.802 00 t 602 78 


668.619 48 |+ 103.123 32 


N 
: (O) ; ESERCIZIO ESERCIZIO ; 
ESERCIZIO | ESEROIZIO | © Differenze seRcIgio | RSEROIZIO | © pifrenz 
Chilometri in esercizio . 4024 4024 = 644 524 + 4087 
Media | oa 4005 + 19 539 533 + 46 
| Viaggiatori. . i 1.049.694 31 | 1.120.244 70 |— 70.550 39 37.058 26 26.372 19 t 10.686 07 
! Bagagli e Cani . . (lo 5471125 60.344 76 |— 5.633 51 1.110 85 584 92 525 93 
| Mercia G.V.e P. V. accelerata | 281.370 53 292.177 34 |— 10.806 81 6.006 17 4.359 09 |-- 1.647 08 
Mercia P.V.. . . . || 1.473.560 63 | 1.497.204 48 [— 23.643 85 33.764 07 26.667 76 |-- 7.096 81 
I TOTALE . 2.859.356 72 | 2.969.971 28 |— 110.634 56 77.989 35 57.983 96 |+- 19.955 39 
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4,430.05| 3,854.40 1,293.95 
20.65 60.70 28.40 
110.90] 502.62] 168.95 
977.60] 454.80] 555.90 


5.545,20) 4,872.52] 2,042.20, 


4 13208 


sete n————tnnÒntòn a Di 


i Media ©. Provorto 

| TOTALE | dei chilom. medio 
esercitati per chilom. 
200.008 97 609 00 928 42 
241.388 00 606 00 | 398 33 
— 4137903|+ 300|— co99ì 
4.597.939 01 809 00 7.549 98 
| 4.914.613 96 606 00 7.119 83 
+ 283.3295051 + 300 Î+ 43015 

6.008 28 64 93 88! 

O 6.823 78 64 | 106 62 
= 815 45 » — 1274 
9 
118.984 27 64 2 


Bologna- 
‘! Porto-Maggiore 
Arezzo-Stia 
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[ 
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Chil. 74 | Chil. 45; 


4,009.92; 2,422.75 
89.357 15.00 
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asale Monferrato 


— FABBRICA vi CALCE » CEMENTI — 


Per telegrammi: | Per lettere: | 

Pe oataimesiona SOCIETÀ ANONIMA. I soffi 
| 

CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 3,000,000 - Versato L. 2,000,000 


[) . (] e DI [] (] [1 
Medaglie d'Oro Esposizioni | STEN Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Milano, 1881 — Torino, 1884 ò Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


_ of 


PRODUZIONE ANNUA: Q.' 600,000 
CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casuale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


| 
Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 
i 


| La Società annovera fra i suni migliori clienti le p‘ù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
| oggetti în cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


FABBRICA DI LIME E CHIODI 
PASTORI E SESTI 
TORINO — Piazza e Corso San Martino, N. 1 — TORINO 


| SOCIETÀ ITALIANA PER IL GA: 


TORINO — PAVIA — BERGAMO 
Sede Sociale TORINO, piazza S. Carlo, N. 5 


P 


— 


E DI GAZ 


—_— ———€ w — ——————  —6—=w—+——— 


AUG. COURTIAL 


TORINO — Viare Stupinigi, 3 (Cavarcavia, Via Nizza) — TORINO 
OGNI DIAMETRO 


| Gli Azionisti sono convocati in Assemblea Generale ordinaria per il 
giorno 15 marzo 1889, all'ora una pomeridiana, negli Uffici della Società 
in Torino, piazza S. Carlo, 5, per deliberare sul seguente 


ORDINE DEL GIORNO: 
. Relazione del Consiglio d’Amministrazione. i 
. Relazione dei Sindaci. O 
. Presentazione ed approvazione del bilancio dell’esercizio 1888 e de- 

terminazione del dividendo. | 
. Vendita Terreno. 


Ut GI NO =» 


. Nomina di Amministratori scadenti d’ufficio a tenore dell'art. 13 
degli Statuti. 

6. Nomina di Sindaci e Supplenti a termine dell’art. 154 del Codice 

di Commercio. 

NB. Il deposito delle Azioni non nominative, di cui all’art. 7 dello 
Statuto Sociale, deve essere effettuato non più tardi delle ore 4 pomerid. 
del giorno 14 marzo 1889 presso la Società Generale di Credito Mobiliare 
Italiano, via Ospedale. 


Torino, li 18 febbraio 1889. | 


PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Ferrovie E TRAMWIE 
ATTREZZI ED UTENSILI PER IMPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA 
GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 
LAVORO GARANTITO 
Premiato all'Esposizione di Torino 1884. 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D' 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA 


Il Presidente del Consiglio d'Amministrazione. 


_—___—_—_—_—_—_—__—_  —— 
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Canal Road King's Cross 


GIO INI A 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


Facendo una media di 1,535 UEPSRESSHI per mese. 


AGENZIA PER L'ITALIA) Rsa, = 3h re e 


N° delle ordinazioni a tutto. il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 
ia LocoMo | carri di}; Locomo-| carri || 
TIVE |© carrozze TIVE |e carrozze | 
Freni ) Totale delle appli- epeni | 
automatici ) cazioni . . . . | 18,926|119,458 |Il Totale come a tergo . . . || 18,926/119,458. || 
Freni non ) Totale delle appli- » Luglio 1883 . . . 10,221 | 45,290 | 

automatici ) cazioni . . . . 2,911| 10,004 Ill Aumento in quattro anni 
Totale . . . . | 21,837|129,462 jY € mezzo . . . . . .. 8,705 14,168 
"151,299 82,878 


Diglizsani Google 


al 
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Società per le Ferrovie del Ticino 


SERVIZIO DELLA TRAZIONE E DEL MATERIALE 


AVVISO DI VENDITA DI MATERIALE 


. Presso il Deposito delle Tramvie di Novara-Borgo S. Martino: 

N. 9 Vetture per tramvia per binario normale; 

N. 36 Cerchioni in acciaio nuovi, diametro interno mm. 685, spessore mm. 75, larghezza mm. 110; 

N. 7 Locomotive per tramvia per binario a scartamento normale — peso 12 tonnellate — forza 
100 cavalli — affatto nuove. 


Presso il Deposito del Tram Milano-Binasco-Pavia, fuori Porta Lodovica in Milano: 
N. 7 Locomotive fuori uso, del peso di tonnellate 9 circa ciascuna, per binario normale. 


Presso il Deposito della Ferrovia Arezzo-Fossato a Città di Castello: 
N. 1 Locomobile in ottimo stato di servizio, della forza di undici cavalli vapore — Marca Brown 
and May — Engineers Devizel (England). 


Presso il Magazzino della Ferrovia a Biella: 

N. 6 Carrelli per servizio costruzioni per binario a scartamento normale per ferrovia. 
Il materiale sopra indicato è visibile tutti i giorni nei rispettivi Depositi dalle ore 8 alle 12 merid. 
(if e dalle 2 alle 4 pomeridiane. 


Le offerte dovranno essere presentate in piego suggellato alla Direzione dell’Esercizio per le Ferrovie 
del Ticino in Milano, non più tardi del giorno 15 marzo 1889, con indicazione in: 


Offerta per vendita materiale nuovo e fuori uso. 
LA DIREZIONE. 


NRE SOCIETÀ ITALIANA 0 
DEI CEMENTI e pece CALCI IDRAULICHE 


Wocietà Anonima — Sede in Bersamo 


| Capitale sociale L. 3,000,000 — Versato L. 2.750,000 Ì 


YA 
MARCA DI bb FABBRICA 
‘e o 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, 
COMEMBUNO, ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO 
VITTORIO, OZZANO rnesso CasaL Monferrato, SENIGALLIA, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio ed alle principali 
Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland; 
di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, 
condotte d'acque e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre 4,000,000 di quintali - Forza motrice 1000 cavalli-vapore. 


‘La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in 
sacchi od in barili portanti la Marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata 
per ogni cffetto di legge. 


iti ine a E -_—__—_— — TP» P@9QiÒ@’@—=/&&Q/@__m6_—__——_———@mÈ@e— e “»*— 0/54 ————//! nc e. -_tc—P_. ———_m—_—m€—É—————_—_—_k 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. Caminca e BertoLero, Via Ospedale, 18. 
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ANNO XXII. 


Sabato, 2 Marzo 1889. 


Num. 9. 


-MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI ì 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


n e e  —_ ____—-rr_ <k-—————__—_—_—_—_—_—_—r————————. 


Prezzo delle Associazioni: 


Per L'ITALIA . 000000000 I È 11 6 
PER L'ESTERO. ........ « 92$ 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato ‘” 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
ADDUNZ:; cia Cent.80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori sì dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Nuove costruzioni della Mediterranea (Stato dei lavori e degli studi nello scorso gennaio). 
-- Cronaca Parlamentare delle Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del MonIiToRE. — 
Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Associazione Tramviaria Italiana. — Notizie 
ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Ap- 
paltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


_—L 


NUOVE COSTRUZIONI DELLA MEDITBRRANZA 


Stato dei lavori e degli studi nello scorso gennaio 


Sull’avanzamento, durante lo scorso mese di gen- 
naio, dei lavori e degli studi per nuove costruzioni 
affidate alla Società Mediterranea, riceviamo le se- 
zuenti informazioni : 


Stazione di Trastevere. — Sono ultimati il rilevato del 
piazzale, le fondazioni dei fabbricati, la parte superiore dei 
magazzini merci, 1 piani caricatori, ì rifornitori, 1 cessi iso- 
lati e le cabine per gli apparecchi centrali di sicurezza. Ven- 
nero completamente allineati e livellati i binari pel servizio 
della P. V., e vi fu pure disteso il secondo strato di ghiaia. 
SÌ poro in opera tutti gli altri binari, meno quelli per 
la G. V. 


Quanto al fabbricato viaggiatori, si portarono fino a tre 
metri sopra il pavimento del primo piano le murature della 
parte centrale e fino al coperto quelle dei padiglioni. É in 
opera tutta la ferramenta fino a tali altezze e si stavano 
collocando gli stipiti in pietra delle grandi aperture esterne. 

Continuò il lavoro per le rampe d’accesso ai magazzini 
merci. 

Linee di allacciamento e di cintura intorno a Roma. — 
Fu presentato il progetto del tronco Trastevere - Termini, 
completando così la serie dei provvedimenti proposti dalla 
Commissione incaricata di studiare la sistemazione ferro- 
viaria della capitale. Su tutti i diversi progetti il Mfonztore 
ha dato, a suo tempo, diffusi ragguagli. 

Linea Eboli-Reggio litoranea : tratta Ogliastro-Pisciotta. 
— Sono ultimate le liquidazioni pei tronchi da Ogliastro a 
Vallo. Furono ultimati, salvo soci riveslimenti in trincea 
e la posizione dei parapetti in ferro, i lavori della tratta 
Vallo-Ascea; quasi ultimati furono pure da Ascea a Pisciotta. 

Linea Eboli-Reggio interna: tratta Sicignano-Casalbuono. 
— Si continuano le liquidazioni. 

Linea Salerno-Sanseverino. — Proseguono regolarmente 
i lavori esterni e quelli della galleria elicoidale sul tronco 
Fratte-Capezzano. 


Linea Catanzaro-Stretto Veraldi. — Le pioggie ed ìl 
elo ritardarono i lavori esterni del tronco Settingiano- 
arcellinara; quanto alla galleria di Marcellinara, si pro- 
cedette regolarmente dall’imbocco Stretto Veraldi, ma dal- 
l’altro imbocco si dovette sospendere l'avanzamento, causa 
l’incontro d’una massa melmosa, e si lavorò quindi a com- 
pletare lo scavo e al rivestimento. 

Linea Parma-Spezia. — L'armamento era quasi com- 
pleto pei due tronchi da Fornovo a Solignano e da Solignano 
a Ghiare. Sul tronco Borgotaro-Guinadi ecco lo stato d’avan- 


zamento della galleria del Borgallo: 


| Scavo MURATURE 
® PI © % pe) ° 
38 > SS È * 8 È 
Ss | s |Bl a Ss |d5 
A È ab) UD (@) fi a 
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Imbocco Parma .. | 450.30] 422.80) 396| 410.80| 378—| 301 
dia attacco Parma 48.15] 38.651 10) 28.65 6.50 3, 
Feo » Spezia 85—| 71-—| 81| 58.80) 9.50] 2 
Imbocco Spezia RA 3012.2012808 —|2752|2794 —|2692 —| 501 


—————_ L|_ _ _———t£6.-_ee=e=e [-=2Trr_ rr - |,——— 


Totali . . . {3590.65 3340.45 3189 3292.25/3086 —| 807 


i i tronco Guinadi-Pontremoli continuano regolarmente 
i lavori. 


Linea Cuneo-Ventimiglia. — I lavori esterni sui tronchi 
da Robilante a Limone sono sospesi causa la neve ed il 
gelo. Continuarono tuttavia gli scavi delle trincee all’im- 
bocco delle gallerie di S. Giovanni e Brunet e del piazzale 
della stazione di Limone. La galleria Brunet fu ultimata in 
gennaio. Lo stato d’avanzamento della galleria elicoidale, 
lunga m. 1494, è il seguente: 


a 2 m. 1197.50 
trozzeito . 4 » 1117.50 

Escavo < Calotta » 4105.50 
Strozzo » 1059.50 

nau Calotta . m. 1098.50 
Rivestimento } piedritti. . ‘7 >» 956,50 
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Linea Aulla-Lucca. — Si lavora alla compilazione dei 
piani parcellari. 

Lince contemplate nella convenzione 20 giugno 1888. — 
Furono presentati i progetti esecutivi, piani e profili delle 
- linee Cornia-Piombino, Velletri-Terracina, Sparanise-Gaeta, 
Cuneo-Saluzzo e del tronco Rocchetta Melfi-Monteverde della 
linea Avellino-Ponte Santa Venere. Di tutti questi progetti 
il Monitore ha già dato notizia. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Disegno di legge, — Nella « Cronaca Parlamentare » del nu- 
mero precedente abbiamo accennato alla presentazione del disegno 
di legge per modificare l'art. 3° della legge 1° marzo 1886, n. 3862 
(serie 3°), sulla scala delle mappe catastali. 

Esso consta di un articolo unico, il quale così modifica il comma 3 
dell'art. 3: 

« Le nuove mappe saranno di regola nella scala di 112000. Dove 
» sia richiesto dal maggiore frazionamento delle particelle, potranno 
» essere nella scala di 1j1000 e di 1500, e dove sia consigliato dal 
» minor frazionamento, sulla scala di 1j400 ». 

Il progetto è preceduto da una breve relazione, nella quale si af- 
ferma che gli studi compiuti dall’Amministrazione catastale sulle con- 
dizioni topografiche e di coltura delle parti del Regno sfornite di 
mappe geometriche servibili hanno posto in luce che molti territori 
di ragguardevole estensione possono, con grande economia di tempo 
e di spesa, e senza venir meno ad alcuno degli scopi del catasto, 
essere rappresentati sulle mappe ad una scala più piccola di quella 
stabilita dalla legge 1886. 

Dalle indagini fatte circa l'estensione che hanno in Italia i ter- 
reni poveri di coltivazione e poco divisi, è risultato che la superficie 
complessiva che pofrebbe senza alcun inconveniente essere rappre- 
sentata con mappe alla scala di 1 a 4000. ascende in cifra tonda a 
5,400,000 ettari, che è quanto dire il terzo all'incirca di tutta la 
superficie sprovvista tuttora di mappe servibili. 


Commissioni, — La Commissione per il predetto disegno di legge 
sulla scala delle mappe catastali è così costituita: Carmine, pre- 
sidente; Oddone, Sacchetti, Mariotti Ruggiero, Pirola, Bertana, Costa 
Alessandro, Cavalletto; Badini, segretario; Frola, relatore. Questi 
presentò la relazione nella seduta del 26 scorso febbraio. 

— La Commissione per il disegno di legge: « Concessione in 
appalto a lungo termine della coltivazione delle minvere di ferro 
dell'Elba », è composta degli onorevoli: Billi, Briganti-Bellini, Pa- 
lizzolo, Compans, Dini, De Pazzi, Sardi, Lazzarini e Giampietro. 


Interrogazione. — Nella seduta del 27 scorso febbraio fu co- 
municata una interrogazione del deputato Pasquali al Ministro dei 
Lavori Pubblici circa le disposizioni a darsi dall’Ispettorato Ge- 
nerale per le modificazioni degli orari estivi delle linee dal Got- 
tardo a Torino e da Torina a Bologna. 


Petizioni. — Nella seduta del 27 scorso febbraio l'on. Palberti 
raccomandò l'urgenza per la petizione dell’Associazione Tramviaria 
Italiana (*) e per un'analoga del Comitato provvisorio delle Ferrovie 
Secondarie, chiedenti che non sia approvato l'aumento della tassa 
sui trasporti dei viaggiatori, e l'aumento della tassa del bollo 
sui biglietti ordinari di 1° e 2° classe. 


Discussione. — La discussione sui provvedimenti finanziari, tra 
i quali nel disegno di legge circa la tassa di bollo trovansi all’arti- 
colo 8 le disposizioni da noi pubblicate nel N. 7 del Mon:tore per 
la tassa sui biglietti e trasporti ferroviari, fu incominciata, in 
prima lettura, nella seduta del 19 scorso febbraio e durò sino a quella 
del 25 stesso mese. Nella medesima l’on. Crispi, Presidente del Con- 
siglio, dichiarò che il Ministero, in seguito alla discussione avvenuta 
in questi giorni sui provvedimenti finanziari, per non compromettere 
con un voto parlamentare gli interessi dello Stato, aveva rassegnate 
le sue dimissioni a S. M. Soggiunse poscia che i provvedimenti fi- 
nanziari stavano dinanzi alla Camera e che il Ministero che sarebbe 
succeduto vedrebbe se dovesse mantenerli o ritirarli. 


(*) V. n. 8 del Monttore, p. 115. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovia T'ucnza Firenze. 
(Progetti esecutivi di tre tronchi). 


La Direzione tecnica governativa per gli studi 


della ferrovia da Faenza a Firenze ha presentato 
al Ministero dei Lavori pubblici i progetti esecutivi 


«deì seguenti tronchi della ferrovia medesima: 


l. Tronco da Fosso Canecchi a Ronta, della lun- 
ghezza di m. 4,208.57 e del costo totale di lire 
3,800,000; 

2. Tronco da Ronta a Borgo San Lorenzo, lungo 
m. 8,646.06 e preventivato del complessivo importo 
di L. 3,630,000; 

3. Tronco da Marradi a Crespino, il quale mi- 
sura la lunghezza di m. 10,998.25, ed importa una 
spesa totale di L. 8,545,000. 

Dei tre preindicati progetti daremo alcuni rag- 
guagli tecnici in un prossimo numero del Monitore. 


>< 
Ferrovia Valsavoia- Caltagirone. 
(Progetto esecutivo del tronco Scordia-Militello). 

La Direzione Generale delle Strade ferrate della 
Sicilia ha sottoposto alla approvazione governativa 
il progetto esecutivo del tronco della ferrovia Val- 
savola-Caltagirone, compreso fra Scordia e Militello, 
la cui lunghezza è di m. 14,880. 

Anche di questo progetto daremo alcuni dettagli 
in un altro numero del giornale. 


>S 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 


Fra i progetti recentemente sottoposti all’appro- 
vazione governativa dalla Società delle Strade fer- 
rate Meridionali, i principali sono i seguenti: 

__ I. Progetto pei lavori occorrenti alla parziale 
ricostruzione di varii manufatti lungo ì tronchi 
Mestre-Pojana e Lonigo-Verona, nella linea Venezia- 
Peschiera. La spesa all’uopo preventivata ammonta 
a L. 50,627, ed all’esecuzione dei lavori sarà prov- 
veduto mediante diversi e distinti cottimi, da affi- 
darsi a trattativa privata a Ditte favorevolmente 
conosciute ; 

2. Il progetto per la provvista della ghiaia oc- 
corrente per il completamento della massicciata 
lungo il tronco da Ponte San Pietro a Paderno, 
della ferrovia Ponte San Pietro-Seregno. La spesa 
preventivata ammonta a L. 70,600. La ghiaia oc- 
corrente raggiunge la quantità di m. c. 9300, e 
la relativa fornitura verrà data in appalto a licita- 
zione privata; 

3. Il progetto modificato, in conformità al pa- 
rere del Consiglio Superiore dei Lavori pubblici, re- 
lativo ai lavori di difesa della ferrovia Sondrio-Co- 
lico-Chiavenna, contro le eorrosioni del fiume Adda, 
fra i chilom. 81 e 38. La spesa preventivata per la 
esecuzione delle opere ammonta a L. 600,000, delle 
quali a base di appalto L. 540,000; 

4. |) progetto per provvedere alla espropriazione 
dei terreni occorrenti per l'ampliamento e la siste- 
mazione definitiva della stazione di Castellammare 
Adriatico; 

_ 5. Il progetto dei lavori di costruzione di un 
piano caricatore coperto per le merci infiammabili, 
e per la copertura del piano di trasbordo nello scalo 
So a in stazione di Parma. Spesa occorrente 
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>< 
Deviazione della ferrovia Colico-Sondrio. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha ri- 
resentato al R. Ispettorato Generale il progetto per 
a deviazione della ferrovia Colico-Sondrio , fra ì 

Km. 19 e 23, in corrispondenza all’attraversamento 
del Tartano. L'ammontare complessivo dei lavori 
considerati in progetto èdi L. 2,085,000. 
‘ La deviazione si stacca al Km. 19.906.15 della 
linea attuale con curva di m. 300 di raggio e at- 
traversa l’Adda sotto alla Borgata di Desio con ponte 
obliquo in ferro, di luce retta m. 60.87. Dopo at- 
traversato l’Adda, il tracciato percorre in galleria, 
della lunghezza di m. 1891, la montagna detta 
Colmo di Dazio, dopo di che, attraversata la strada 
nazionale dello Stelvio e quindi il torrente Masino, 
va a raccordarsi alla linea esistente, al Km. 22.636. 

La galleria preaccennata sarà eseguita con sagoma 
a piedritti verticali, ed avrà la larghezza di m. 4.60 
e l'altezza di m. 5.50. Il ponte sul Masino sarà 
obliquo a tre luci, di cui la intermedia di m. 32.25, 
e le laterali di m. 20.07 ciascuna, sul retto. 

SK 

Stato dei luvori sui tronchi Pisciotta- Castrocucco 

e Casalbuono-Lagonegro. 


, Riceviamo da Salerno le seguenti informazioni 
circa l'andamento dei lavori di costruzione dei tronchi 
da Pisciotta a Castrocucco, appaltati a licitazione 
privata alla Impresa Medici; e da Casalbuono a La- 
gonegro , appaltati pure a licitazione privata alla 
Impresa Bonelli: 

a) Tronchi da Pisciotta a C'astrocucco: 

I lavori ebbero principio nel mese d'ottobre dello 
SCorso anno ed hanno finora proseguito con discreta 
attività, compatibilmente alla stagione costante- 
mente piovosa. Sono iniziati convenientemente 1 la- 
vori dei movimenti di terra e di alcune opere in 
muratura e si è provveduto ad una buona parte 
delle espropriazioni. I lavori di perforazione delle 
gallerie nonsono ancora stati incominciati Dagliat- 
tuali impianti e da parecchie disposizioni fatte dal- 
l'Impresa si può ritenere essere intendimento della 
medesima di dare ai lavori stessi uno sviluppo sod- 
disfacente, non appena la stagione si metta al buono; 

dD) Tronchi da Casalbuono a Lagonegro: 

Sono stati iniziati in diversi punti nel mese di 
settembre del 1888, ma finora hanno dì poco pro- 
gredito, perchè permanentemente ostacolati dal 
tempo cattivo. Anche la Impresa Bonelli ha però 
presi*provvedimenti opportuni per sviluppare ener- 
gicamente i lavori nella prossima primavera. 


>< 
Ferrovia Bari- Locorotondo. 


La Presidenza del Consorzio costituitosi fra la 
provincia di Bari ed i diversi Comuni interessati 
ha fatto domanda al Ministero dei Lavori Pubblici 
per la concessione della costruzione e dell'esercizio 
di una ferrovia da Bari a Locorotondo, instando per 
ottenere dal Governo una sovvenzione chilometrica 
di L. 3000 a chilometro per la durata di anni 70. 

La predetta linea, partendo da Bari, sì estende- 
rebbe per Triggiano e Capurso, ove, biforcandosi, 
unirebbe, da una parte, i Comuni di Noicattaro, Ru- 
tigliano, Conversano e Castellone, per scendere 
Lai a Putignano, Nori, Alberobello e Locorotondo, 

al quale punto potrebbe inoltrarsi nella provincia 
«di Lecce per Martina-Franca e Francavilla-Foutana 
fino a raggiungere la linea in esercizio da Taranto 


a Brindisi; e dall’altra parte, congiungerebbe 1 Co- 


.muni di Valenzano, Canneto, Montrone, Caramas- 


sima, Sammichele e Turi per Putignano. 

La spesa complessivamente preventivata per la 
costruzione di questa linea, la quale misurerebbe 
la lunghezza di chilom. 106, sarebbe di L. 9,190,000. 


D><ZK 
Ferrovia Arezzo-Stia. 


Siamo informati che la Società esercente la fer- 
rovia da Arezzo a Stia, per aderire a numerose 
domande pervenutele dai paesi attraversati dalla 
ferrovia medesima, ha disposto, col consenso del 
Governo, che i treni settimanali 241 e 244, a datare 
dal 5 marzo p. v., vengano effettuati giornalmente. 


>< 
Ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi. 


Ci scrivono da Catanzaro che quella Camera di 
Commercio ed Arti ha rivolto viva istanza al Go- 
verno perchè sia tolto di mezzo ogni ulteriore ri- 
tardo nella scelta del tracciato del secondo tronco 
della ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi e sia posto 
mano con sollecitudine alla esecuzione dei lavori 
relativi. | 

>< 
Du Parigi a Roma pcr la Settimana Sunta. 


La Società delle Strade ferrate del Mediterraneo, 
in seguito a proposte delle Ferrovie Parigi-Lione- 
Mediterraneo, ha chiesto di essere autorizzata a met- 
tere in vendita, d'accordo colle predette Ferrovie 
estere, biglietti speciali di andata e ritorno di l° e 
2° classe da Parigi per Roma, in occasione della 
Settimana Santa, e precisamente dal 7 al 16 del 
prossimo aprile. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stuto. 


1l Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
riguardanti il servizio delle Strade ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

l. Che a titolo di transazione finale di ogni ver- . 
tenza sì possa approvare la transazione concordata 
con la Impresa Rescigno per la costruzione del 
tronco della linea da Macerata a Porto Civitanova, 
compreso fra Morrovalle e Piediripa; 

2. Che a transazione finale di ogni vertenza 
possano approvarsi gli atti di collaudo e di liqui- 
dazione finale dei lavori di costruzione del tronco 
da Latiano a Brindisi, della ferrovia Taranto-Brin- 
disi, ed accordarsi all’ Impresa costruttrice il pro. 
posto maggior compenso, nonchè l'esonero dal pa- 
gamento della multa contrattuale per ritardato 
compimento dei lavori medesimi; 

3. Che possa essere nuovamente approvato, agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le 
occorrenti espropriazioni, il progetto dei lavori diam- 
pliamento della stazione di Noicattaro , lungo la 
ferrovia da Bologna ad Otranto; 

4. Che, prima di approvare il progetto di ap- 
palto per la costruzione del tronco della ferrovia 
Isernia-Campobasso, compreso fra Bosco Redole e 
Boiano , sia necessario che il progetto medesimo 
venga completato con lo studio definitivo delle due 
varianti che l’Amministrazione governativa si è ri- 
servato di introdurre nell'altimetria della linca per 
diminuirne le pendenze. | 


>< 


Il prefato Consiglio ha inoltre dato il suo parere 
sui seguenti altri affari: 
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a) Sulla applicabilità della multa contrattuale a 
carico della Ditta E. Breda di Milano, per ritardata 
consegna di una macchina completa per alimentare 
l'acqua al rifornitore della stazione di Robilante, 
lungo la linea da Cuneo a Ventimiglia; 

b) Sopra una istanza della Impresa Speranza, 
onde ottenere di essere esonerata dal pagamento 
della multa contrattuale per ritardata fornitura di 
traverse occorse per l'armamento della ferrovia da 
Teramo a Giulianova ; 

c) Sulla questione della applicabilità della multa 
contrattuale a danno del cottimista Zammarano per 
ritardata esecuzione di lavori lungo la linea com- 
plementare da Foggia a Lucera. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

1. Progetto d’ampliamento del fabbricato viaggiatori 
della stazione di Maccherio lungo il tronco Lambro-Seregno 
della ferrovia S. Pietro-Seregno; 

2. Progetti di travate metalliche per ponti e sottopas- 
saggi lungo il tronco Borgo S. Lorenzo-Vaglia della ferrovia 
Faenza-Firenze; 

3. Allacciamento della linea Lecco-Como colla ferrovia 
Lecco-Bergamo, in stazione di Lecco; 3 

4. Progetto d'appalto di opere di difesa sul torrente 
Tegorzo pel tronco [eltre Fener, della ferrovia Belluno- 
l'eltre-Treviso; 

5. Progetto per fornire d’acqua potabile la stazione di 
Quarona lungo la ferrovia Novara-Varallo; 

6. Progetto dei tipi normali del corpo stradale e delle 
opere d’arte lungo la linea Roma-Segni; 

7. Progetto pel binario di diramazione della ferrovia 
Zollino-Gallipoli dalla stazione al ponte di Gallipoli; 

8. Progetto d’un edificio per l'ufficio telegrafico, e di 
una tettoia presso la stazione di Trastevere (Moma). 

9. Perizia per lavori di completamento del tronco 
Avezzano-Solmona della linea Roma-Solmona. 


>< 
Tariffe. 


Siamo informati che le Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali e del Mediterraneo hanno presen- 
tata al R. Ispettorato Generale la proposta per am- 
mettere la stazione di Sampierdarena alla tariffa 
speciale N. 13 P. V. italo-boema, per il trasporto 
dei cotoni greggi e per i cascami di cotone in spe- 
dizioni a vagone completo di Kg. 5000 o paganti 
per tale peso. 

>< 

Le tre Amministrazioni ferroviarie del Mediter- 
raneo, dell'Adriatico e della Sicilia hanno stabilito 
di estendere il beneficio della tariffa locale n. 601 
P. V. ai trasporti in partenza dalla stazione di 
Porto Civitanova, e ciò in seguito all'apertura colà 
di una fabbrica di bottiglie di vetro che si ritiene 
debba assumere in breve una certa importanza. 


>< 
La Società delle Strade ferrate del Mediterraneo 
ha presentata al R. Ispettorato Generale regolare 
proposta di modificazione all’art. 13 delle norme e 
condizioni per l’applicazione della concessione spe- 
ciale IX (Trasporti delle Compagnie teatrali e assi. 
milate). 
> 
Sappiamo che la Camera di commercio ed Arti 
di Savona ha fatto receutemente rimostranze al 
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Governo intorno alla attuazione della tariffa unica 
adottata pel porto di Genova; la quale avrebbe re- 
cato un sensibile pregiudizio al commercio di tran- 
sito di Savona, ragione per cui Ja predetta Camera 
di Commercio reclamerebbe per ottenere parità di 
trattamento. 
>< 
Con recente decreto dei Ministri dei Lavori pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio è 
stato approvato il primo supplemento alla tariffa 
eccezionale pei trasporti a piccola velocità ed a va- 
gone completo dei carboni fossili in servizio cumu- 
lativo italo-germanico. 
SS 
Con altro recente decreto dei predetti Ministri 
vennero approvati : 

L’aggiunta alle tariffe in vigore dell’ aprile 
1883 (art. 16, alinea 7, comma 3) della ferrovia Sas- 
suolo-Modena-Mirandola, per stabilire che io tutti 
i casi in cui, per fatto dei viaggiatori, ha luogo 
una esazione suppletiva, spetti all’ Amministra- 
zione ferroviaria un diritto fisso di 10 centesimi; 

Un supplemento (n. 4) alla tariffa riguardante 
trasporti di bestiame vivo a piccola velocità acce- 
erata. 


ATTI UF'FICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


— Gazzetta Ufficiale del 23 febbraio (N. 47). — Regio 
Decreto 17 gennaio, numero 5940 (Serie 3°) concernente il 
risanamento del quartiere Arzola in Ales- 
sandria. 


ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA 


Riceviamo dal Comitato DI PrEsIDENZA il Processo Verbale 
della sua Seduta dell'11 febbraio 1884. 


Sono presenti i signori: comm. G. Bianchi, presidente; cav. E. Ra- 
dice, vice-presidente; ing. G. Kessels, segretario; cav. O. Bignami, 
dott. A. Canella, ing. G. Churchward, ing. G. Rigoni, membri. 

1. Si dà lettura del processo verbale della seduta tenuta li 12 gen- 
naio p. p., il quale venne approvato. 

2. Il Presidente dà comunicazione di una lettera, da lui ricevuta, 
colla quale la Direzione dell'Unione Internazionale Permanente delle 
Tramvie lo invita ad assistere alla riunione che essa terrà, a Co- 
lonia, il 23 corrente e dichiara di non poter recarvisi. Egli è però 
d'avviso di mandarle un questionario, che dopo accordo fra i membri, 
si formola così: 

a) Quali sono le condizioni caratteristiche necessarie per l'im- 
pianto ed esercizio utile di un Tramway? 

b) Se debbono ritenersi necessarî dei guardiani fissi lungo le 
linee tramviarie, e se possa ammettersi il transito nei luoghi abitati, 
senza far precedere il treno da un personale apposito, come si esige 
da alcune Autorità in Italia. 

c) Quali disposizioni sono in vigore nei diversi Stati per la com- 
posizione dei treni e per la loro velocità? Quali conseguenze se ne 
possono derivare, dedotte dalla pratica applicazione di tali disposi- 
zioni, e quali sono quindi i limiti che si devono ammettere, sia per 
la lunghezza dei convogli. sia per la loro velocità, nel maggior in- 
teresse del servizio tramviario, senza pregiudizio della sicurezza pub- 
blica? 

3. È restituito il memoriale sui cantonieri e ricevitori di tramvie, 
comunicato a tutti i membri del Comitato. Verrà dato alle stampe 
appena sarà riordinato, incaricandosi il presidente di fare egli tale 
lavoro. 

4. Il Comitato prende conoscenza dei nuovi rapporti, spediti dalle 
Società, sugli accidenti accaduti. Il sig. cav. E. Radice consegna al- 
lora quello della Società per le ferrovie del Ticino. È deciso che tutti 
i rapporti ricevuti verranno spediti al signor ing. Rigoni il quale ac- 
consente a preparare il memoriale da presentarsi al legale. 


5. Si prende nota dell'apertura di un conto-crronte presso la Banca 
di Credito italiano, in Milano, la quale servirà un interesse del 4 0/0 
sulle somme depositate. 

6. Il Segretario comunica la lista dei versamenti, fatti quest'anno, 
da diverse Società a saldo loro contributo. Il sig. ing. Churchward 
approfitta dell'occasione per fare il versamento della quota dovuta 
dalla sua Società. — E confermato che i versamenti sono fatti in via 
posticipata, cioè che i suddetti versamenti rappresentano il contributo 
dovuto pel 1888 e non pel 1889. 

7. Venne preso atto dell'adesione all'Associazione, per parte della 
Società Generale di Ferrovie Econumiche, della sua linea da ‘l'orino 
a Settimo (11 Km.); ciò che porta a 1406 il numero dei chilometri 
di tramvie rappresentate all'Associazione. 6 

8. Si prende nota della pubblicazione, nel Monitore delle Strade 
Ferrate, del riassunto dei lavori del Congresso di Padova (giugno 
1888). 

Esaurito, iu tal modo, l'ordine del giorno, si passa alla discussione 
delle seguenti materie: 

. A) Imposta di ricchezza mobile. 

E discussa l'opportunità di sottoporre codesta importante questione 
alla prossima Assemblea generale; e viene approvata. 


B) Depositi cauzionali, canoni pagati alle Provincie 

. per occupazione stradale. 

E dichiarata l’opportunità di sottoporre la presente questione al- 
l'esame della futura Adunanza generale, affinchè, considerate le con- 
dizioni economiche difficilissime delle tramvie, possa esser fatta istanza, 
presso le diverse Provincie concessionarie, onde ottenere uno sgravio 
in tutto, od in parte, di alcuni oneri di concessione e, occorrendo, 
qualche sussidio per le linee passive. 

i C) Composizione dei treni. 

E presa nota come i Direttori «li parecchie Sucietà esercenti tramvie 
nelle provincie di Milano e di Bergamo, abbiano, tempo fa, chiesto 
l'autorizzazione di comporre i treni viaggiatori con 5 o 6 carrozze, 
in caso d'affluenza di passeggeri, e come il Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici, già da più di un anno, invitò le Prefetture di Mi- 
lano e Bergamo a dare il loro parere su tale domanda, ben inteso 
dopo una visita da praticarsi in concorso del Genio civile e dei Com- 
missariato governativo. 


D) Congresso Ferroviario Internazionale di Parigi. 

Il Comitato delega i signori comm. G. Bianchi, presidente, cav. E. 
Radice, vice-presidente, ed ing. G. Kessels, segretario, a rappresentare 
l'Associazione al prossimo Congresso Ferroviario di Parigi. 

Il cav. O. Bignami fa conoscere com'egli fu nominato segretario 
della Commissione delle Ferrovie secondarie e "l'ramvie a vapore per 
le seguenti questioni: 

a) Condizioni d'impianto e d'esercizio. 
b) Disposizioni legislative nei diversi paesi. i 

Si decide che il sig. Bignami compilerà un questionario, il quale 
verrà spedito a tutte le Società con preghiera di risposta, onde per- 
mettergli di riassumere più esattamente quanto venne praticato in 
Italia. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie secondarie e locali. — Petizione al 
Parlamento e Comitato provvisorio per un’ Associazione, — 
Il 21 scorso febbraio, per iniziativa della Società della Strada 
Ferrata Torino-Ciriè-Lanzo, adunaronsi in Torino i rappre- 
sentanti delle seguenti Ferrovie secondarie e locali: So- 
cietà delle Ferrovie Nord-Milano; Società delle Ferrovie 
Poggibonsi, Colle Val d’Elsa; Società per le Ferrovie No- 
vara-Seregno; Società per le Ferrovie del Ticino; Società 
concessionaria delle ferrovie Santhià-Biella ; Società per le 
Ferrovie Fossano-Mondovi; Ferrovia Torino-Rivoli (Banca 
Tiberina); Società per la Strada Ferrata Torino-Ciriè-Lanzo ; 
Società per la Ferrovia Centrale Canavese; Società per la 
Ferrovia Valle Seriana; Società per le Ferrovie dell’Appen- 
nino Centrale. 

In quest'adunanza, sotto la presidenza dell'on. avv. Pal- 
berti, fu redatta e soltoscritta una petizione al Parlamento 
Nazionale per protesta « contro l’ingiustizia di provvedi- 
menti che esclusivamente e sproporzionatamente pesano 
sulle piccole Società Ferroviarie, con vantaggio illusorio 
dell’erario e con danno certo ed incalcolabile per il paese ». 

insomma un documento analogo al Memoriale dell’Asso- 
ciazione Tramviaria Italiana al Parlamento Italiano contro 
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mento della tassa di bollo sui biglietti ordinari di I e II 
classe (‘); inemoriale che abbiamo pubblicato nel prete- 
dente numero. 

L’adunanza si costitui poscia in Comitato provvisorio per 
stabilire le basi di un'Associazione Italiana fra le Ferrovie 
secondarie «€ pel miglioramento tecnico e finanziario dei 
mezzi di trasporto e per favorire gl’interessi del pubblico 
e delle Strade Ferrate nei reciproci luro interessi ». 

Trattasi, per dirla succintamente, di costituire trale Società 
delle Ferrovie secondarie un'Associazione consimile a quella 
sorta in Torino, verso la fine del 1887, tra le Società delle 
Tramvie, ossia all'Associazione Tramviaria Italiana, di cui 
il Monitore pubblica gli Atti. 


Ferrovia dall’abitato alla stazione di Ce- 
rignola. — Il giorno 23 scorso febbraio, fra il Ministro 
dei Lavori Pubblici ed il Sindaco di Cerignola, fu firmato il 
contratto per la concessione del breve tratto di ferrovia tra 
l’abitato e la stazione omonima, col sussidio annuo di 1500 
lire al chilometro. 

Circa il progetto e preventivo di spesa, approvati collo 
schema di convenzione dal Consiglio di Stato, vedansi le 
« Informazioni particolari » del n. 7 del Monilore. 


Ferrovia del Chiento-Nerina — Sussidio del 
Consorzio. — Riportiamo dall'Opinione: Le rappresentanze 
dei 10 Comuni formanti il Consorzio per la costruzione del- 
l’importantissima linea ferrata industriale, commerciale, stra- 
tegica Chiento-Nerina, riunite oggi, 24 febbraio, nel palazzo 
comunale diTerni sotto la presidenza Massarucci, votarono la 
quota di riparto del sussidio chilometrico di L. 1000 facendo 
voti al Governo pel sussidio chilometrico di L. 3000 essendo 
pronta la Società costruttrice. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo.— Prodotti di gennaio 1889. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (206 
chilom.), nel mese di gennaio 1889, confrontato con quello 
dello stesso mese 1888, fu il seguente: 


gennaio 

1899 1888 

Passeggieri trasportati Num. 56,600 63,062 
» introito . . L. 175,000 183,820.87 

Bagagli e cadaveri . . Tonn. 198 202 
» introito . . L. 18,000 19,167.32 

Bestiame trasportato . . Capi 1,625 1,491 
» introito . . 3 8,000 10,632.06 

Merce trasportata Tonn. 54,300 593,084 
» introito . . . L. 504,000 037,615.80 
Introito complessivo . . L. 755,000 T91,239.10 
» chilometrico . L. 2,838.35 2,824,21 
Spesa complessiva . . L. 400,000 396, 976.52 
» chilometrica L. 1,503.76 1,492.76 
Introito nétto . . . . L. 350,000 304,262.58 


Nelle spese di esercizio non sono compresi gli assegni 
al fondo di riserva per rinnovazione della linea e del ma- 
teriale d’esercizio e sono dedotti gli interessi per censi. 


Ferrovie Svizzere. — Linea Alpnachstad-Lucerna. 
— È terminato il traforo della galleria di Lopper, lunga 
1,200 metri. Ciò assicura per il mese di giugno l’apertura 
della linea Alpnachstad-Lucerna. 


Ferrovie Inglesi — Riduzioni di viaggio per gli 
industriali. — Le Società ferroviarie dell’Inghilterra hanno 
deciso che dal 1° gennaio del corrente anno ogni industriale, 
che paghi annualmente un minimum di 7,500 lire italiane 
per trasporti sulle ferrovie, ha diritto ad un biglietto di 
abbuonamento a prezzo molto ridotto. 

Un biglietto, per esempio, che ordinariamente costi 
1,250 lire all'anno, costerebbe soltanto circa 300 lire. Con 


(*) V. « Le tasse proposte sui biglietti e trasporti ferroviari » nel Monitore, N. 7. 
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questa riduzione le Società ferroviarie sperano di trarre i 
loro clienti a frequentare maggiormente i più grandi centri 
di commercio e di consumo e di aumentare per conse- 
guenza l'importo dei loro affari e perciò delle tonnellate 
di trasporto. 


Ferrovie Russe — Da Pietroburgo al Pacifico. — 
I russi intendono ora di por mano all’opera colossale di 
congiungere, con la ferrovia, Pietroburgo alla Siberia me- 
ridionale, alla regione dell’Amur e dell’Ussuri, fino al- 
l'Oceano Pacifico. 

Il colossale progetto passerà fra breve dal campo delle 
idee in quello dei fatti, poichè per opera del Ministro delle 
finanze Wischnegradskiy si sta per mettere mano alla linea 
di Baika], lunga 2600 verste. Fino ad ora sono già costruite, 
e da tempo in esercizio le linee Pietroburgo-Nixni Now- 
gorod e Perm-Jalutorowsk; è in costruzione la linea Nixni 
Nowgorod-Perm; devono essere ancora compiuti i tracciati 
delle linee Jalutorowsk-Tomsk e Ssetensk-Wladiwostok. 

La linea di Baikal va da Tomsk all’Ob. Anche durante la 
costruzione della linea Tomsk-Jalutorowsk, non vi sarà man- 
canza di co municazioni fra le due stazioni, poichè tanto 
Ob quanto,il suo affluente, l’Irtisch, ed il Tobol sono na- 
vigabili. Sul Tobol si trova Tjumen, che è stazione della 
linea Perm-Jalutorowsk, già in costruzione. 

A Parigi, per iniziativa russa, si è costituito un consorzio 
franco-russo, ben provvisto di capitali, per assumere la co- 
struzione della linea. Gli intraprenditori riceveranno dal 
goveruo un sussidio fisso, non rimborsabile, riducibile di 
20 in 20 anni. Dopo 81 anni la proprietà della linea pas- 
serà al Governo. | 

Si calcola che con la velocità media di 600 verste al 
giorno — di 480 perì treni merci — si farà in 416 e ri- 
spettivamente 20 giorni il viaggio fra Pietroburgo e Wia- 
diwostok; e si farà in 22 e rispettivamente 26 giorni il 
viaggio fra Londra e Schanghai che ora richiede mesi. 
naturale che costruita la linea, questa sarà collegata alla Tran- 
scapiana, in attesa che la Persia accetti le proposte fer- 
roviarie della Russia e che l'Inghilterra conceda il colle- 
gamento delle ferrovie russe colle indiane. 


Ferrovie Turche — Raccordamento colle linee 
greche. — La Porta notificò a Condurioti, ministro di 
Grecia a Costantinopoli, che il Governo ottomano accetta 
in massima il raccordo delle ferrovie ottomane con le linee 
greche, ma che crede dover, prima di regolarlo definiti- 
vamente, ricercare i mezzi di assicurare i proprii interessi, 
e soprattutto di non danneggiare il commercio di Salonicco. 


— Le questioni Hirsch e l'arbitramento Gneist. — Delle 
questioni insorte tra il Governo turco ed il barone Hirsch 
si è più volte occupato il Monitore durante la lunga loro pen- 
denza; ed ora, giacchè è stata annunciata la notizia del- 
l’arbitramento pronunciato su di esse dal prof. Gneist di 
Bertino, riassumiamo brevemente quanto riguarda questo im- 
portante atto. 

Nel luglio 1888 il Tribumale arbitrale, incaricato di pro- 
nunciarsi sulla lunga questione, emise 22 definitive sentenze 
sui 28 quesiti che gli erano stati sottoposti, e riconobbe il 
Governo turco debitore di L. 12,500,000. 

Per i sei quesiti non risoluti fu nominato arbitro su- 
premo il prof. Gneist, a cui ciascuna delle parti contendenti 
presentò un minuto memoriale; ciascuna di esse poi delegò 
1 suoi difensori a Berlino, Le sei questioni, su cui il Tri- 
bunale arbitrale non aveva potuto accordarsi, riguardavano: 
i fondi di garanzia di 13,000,000; affitto delle linee a tutto 
il 1885; annullamento della convenzione 1882; riparazione 
dei danni per l’ultima guerra; definizione dei conti dell’eser- 
cizio 1887; interessi moratori. 

Non seguiremo lo svolgimento delle domande delle due 
parti avversarie. Agziungeremo soltanto che, dopo lo sciu- 
glimento del Tribunale arbitrale di Costantinopoli, il barone 
Hirsch, per arrivare ad un componimento amichevole e de- 
finitivo, aveva offerta, come ultima proposta, la somma di 
L. 23,000,000, senza deduzione alcuna in rapporto ai 12 
milioni che il Tribunale arbitrale aveva deliberato essergli 


dovuti dal Governo turco. Questo, d’altra parte, insistette nel 
pretendere come transazione la somma di 50 milioni. E ciò 
appunto aveva impedito ogni accomodamento. 

Lunedì 25 scorso febbraio, il supremo arbitro prof. Gneist 
ha pronunciato il suo definitivo todo, che fu tosto rimesso 
alle due parti. Secondo la notizia recata dal telegrafo, il lodo 
fisserebbe in L. 26,750,000 la somma che il barone Hirsch 
deve pagare al Governo turco. 

Questo arbitramento non riguarda che la Società per l’eser- 
cizio delle Ferrovie Orientali; un altro collegio arbitrale Tu 
già nominato per sciogliere le questioni tra il Governo turco 
e la Società per la costruzione delle ferrovie della Turchia 
Europea. 


Notizie Diverse 


Congresso annuale della Società degli In- 
gegneri ed Architetti italiani in Roma. — 
Nella seduta del 22 febbraio, dopo animata discussione che 
sì protrasse fino oltre la mezzanotte, furono approvati a 
grande maggioranza il Consuntivo dell’anno 1887, la Rela- 
zione dei revisori ed il Bilancio preventivo del 1889. 

Nella seduta del 23 ebbero luogo le elezioni delle cariche 
sociali. Fu rieletto presidente l'on. Cadolini, e la proclama- 
zione del risultato fu accolta da applausi vivissimi e pro- 
lungati. 

Furgno eletti vice-presidente il comm. Canevari ed il 
cav. Ceselli (uscenti) ; consiglieri i signori ingegneri Botto G. 
Giovenale, prof. Stella, Bonoli (uscenti), prof. Basile Giobbe, 
Solinas, di nuova nomina, revisori dei conti i signori inge- 
gneri comm. Benedetti; Bonato e cav. Marcangeli. 

Il Congresso pose termine ai suoi lavori con la discus- 
sione di una importante Relazione del prof. Basile sulle 
norme da prescrivere per garantire la sicurezza dei teatri in 
caso d’incendio, e con l'approvazione di un ordine del giorno 
esprimente il voto che, stabilite tali norme, vengano sancite 
per legge le pene contro le infrazioni d'esse. 

La Presidenza fu incaricata di presentare al Ministero del- 
l’Interno una apposita istanza, accompagnandola con la Re- 
lazione. ì 


Policlinico di Roma. — I} Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici a Sezioni riunite ha approvato la relazione del 
comm. Betocchi intorno al progetto del Policlinico. 

Il Policlinico occupa un’estensicne di 150 mila metri qua- 
drati; ha lo sviluppo di 2 chilometri, ed è circoscritto da 3 
stradoni larghi ognuno 30 metri. La fronte princ:pale è di 
metri 561, ed il preventivo della spesa è calcolato in lire 
23,124,000. 

La relazione esclude fin d'ora si faccia per licitazione pri- 
vata un atto di diffidamento di tutta l’opera ad un solo intra- 
prenditore. Vuole invece che in proporzione dei f ndi che si 
hanno disponibili ogni anno si appaltino, per licitazione pri- 
vata, quell’edificio o quel gruppo di edifici cui può sopperire 
la somma disponibile. Modifica altresi la galleria di comuni- 
cazione fra i diversi padiglioni perchè sia fatta in muratura 
anzichè in ferro e cristalli, come propone l’ing. Podesti. 

Il progetto sarà ora trasmesso al Consiglio di Stato e quindi 
fra qualche giorno si potrà dar mano ai lavori di quel primo 
gruppo di fabbricati per i quali vi è già stanziata una somma 
di oltre 3 milioni. 

In questa somma di appalto sono incluse L. 200,000 per il 
livellamento dell’area. 


Esposizione Universale di Parigi. — Peso e 
costo di costruatoni metalliche. — Dal rapporto presentato 
in fine dello scorso anno al Ministro del Commercio dal signor 
Alphand, direttore generale dei lavori della Esposizione Uni- 
versale, riassumiamo i seguenti ragguagli sul peso e sul 
costo della costruzione metallica di tre principali palazzi: 

Per la costruzione del palazzo delle Macchine furono 
impiegati 12,449,891 chilogrammi di ferro o di ghisa, e 
spese L. 5,254,320; 
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Per la costruzione del palazzo delle Industrie diverse, 
chilogrammi 9,315,704 e L. 2,999,068.44; 

Per la costruzione del palazzo delle Arti liberali e del 
palazzo delle Belle Arti, chilogrammi 8,699,794 e lire 
3,120,960.89. 

Si ha così un totale di 30,465,389 chilogrammi di ferro 
e ghisa, e L. 11,374,349.33, con un aumento sui preven- 
tivi che erano stati fissati a chilogrammi 20,230,483 per il 
peso ed a L. 10,820,454.52 per il costo. 

Per la torre Eiffel, al 31 dicembre 1887 erano stati messi 
in opera 14,891,000 chilogrammi di ferro e 6,300,000 al 31 
dicembre 1888; nel quale anno furono dunque montati 
4,409,000 chilogrammi. 


La Posta negli Stati-Uniti, in Germania, 
Gran Bretagna ce Francia. — In nessun paese la 
posta ha preso, in un tempo relativamente breve, tanto svi- 
luppo come negli Stati Uniti d’ America. Contansi colà 
97,376 uffici postali, mentre: la Germania non ne ha che 
18,683; la Gran Bretagna 417,587; la Francia 7,296. Le 
strade postali misurano negli Stati-Uniti oltre 400,000 chi- 
lometri, mentre in Germania ne misurano 65,000; in Fran- 
cia 60,000; nella Gran Bretagna 41,000. 

La posta americana ha trasportato, l’anno scorso, più di 
3,576,000,000 di lettere e stampati d’ogni genere, mentre: 
l'Inglese ne ha spedite soltanto 2,279,000,000; la Tedesca 
1,816,000,000; la Francese 1,400,000,000. La proporzione 
di queste spedizioni postali in questi differenti paesi è di: 
7{ per abitante negli Stati-Uniti; 61 per la Gran Bretagna; 
41 per la Germania; 37 per la Francia. 

lufine, gli Stati-Uniti hanno speso per le operazioni po- 
stali circa 278 000,000 di lire; !a Gran Bretagna circa 
224,009.000; la Germinia circa 145,000,000; la Francia 
circa 142,000,000. 


erra ed il continente. — Sialistica comparata 


A Movimento dei viaggiatori tra l'Inghil- 
L; 


1860-57. — Nel N. 40 (6 ottobre 1888), abbiamo accennato 


a qualche cifra riassuntiva di tale movimento; su 


uesto 


possiamo ora dare la statistica completa dal 1860 al 1887 


fra i seguenti porti: 


Anni Calais Boulogne Dieppe Ostenda 
Douvres Folkestone New-Haven Douvres 
1860 16,318 96,652 36,899 0,449 
1861 19,471 113,425 44,605 0,119 
1862 130,065 161,634 04,490 17,949 
1863 123,063 116,080 39,291 13,386 
1864 120,762 122,822 46,254 15,549 
1865 133,532 118,553 44,387 15,564 
1866 125,370 108,743 38,334 11,695 
1867: 199,937 146,316 86,914 = 13,219 
1868 139,923 108,471 41,371 14,048 
1869 157,360 114,423 50,992 = 18,125 
1870 108,008 74,098 39,008 37,376 
1871 116,996 60,867 48,285 68,198 
1872 166,965 101,815 46,795 49,726 
1873 181,970 103,966 02,901 40,346 
1874 199,356 105,547 56,265 39,924 
1875 209,133 107,169 59,691 37,303 
1876 196,656 112,897 58,522 = 33,744 
1877 180,989 122,973 58 482 32,538 
1878 259,103 135,202 148,076 31,327 
1879 181,015 107,069 66,824 25,566 
1880 197,916 132,074 74,994 21,115 
1881 204,552 135, 798 79,972 23,862 
1882 223,564 134 447 82,150 26,342 
1883 223,430 126,635 85,442 27,202 
1884 484,975 110,811 68,608 33 118 
1885 190,595 104,543 67,890 31,843 
1886 215,972 135,943 78,876 32,261 
1887 235,695 116,657 72,531 43,079 


(*) Circa il maggiore movimento negli anni 1867 e 1878, bisogna notare che nel 
1867 si tenne l'Esposizione a Londra e che nel 1878 vi fu l’Esposizione di Parigi. 


Telefono portatile. — Servizio militare in Ger- 
mania e Francia. — Il Ministro francese della Guerra ha 
ricevuto in questi giorni informazioni su alcuni esperi- 
inenti fatti in Germania col telefono portatile: i-quali hanno 
dato dei risultati così felici che l’amministrazione militare 
ha già fatto importanti ordinazioni di apparecchi, destinati 
al servizio dei posti avanzati. 

È già molto tempo che in Francia si son fatti degli espe- 
rimenti simili. AI Ministero della Guerra si ha l’intenzione 
di dare un telefono portatile ad ogni reggimento, e di la- 
sciarne parecchi in deposito presso lo stato maggiore delle 
brigate e delle divisioni. 


Servizio sui treni in marcia. — Nel dipartimento della 
Somme in Francia, sulla linea ferroviaria da Noyelles a Saint- 
Valery, venne fatta un’esperienza per provare se un treno 
possa lungo una linea dotata di filo telefonico porsi in co- 
municazione colle stazioni. Si fermò un treno in aperta cam- 
pagna; e, mediante un apparato telefonico portatile, posto 
momentaneamente in comunicazione col filo stabilito sulla 
linea, si riuscì ad aver comunicazione colle stazioni poste ai 
due capi della linea ferroviaria. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e HE'orniture 
per HF'errovie. 


(Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrorMazioNnI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici). 


Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Direzione tecnica governativa della ferrovia Faenza- Firenze. — 
L. 3,800,000 * per la costruzione del tronco Fosso Canecchi-Ronta; 
L. 3,630,000 * per la costruzione del tronco Ronta-Borgo San 

Lorenzo; 
L. 8,545,000 * per la costruzione del tronco Marradi-Crespino. 


Rete Adriatica. — L. 50,627 * per la parziale ricostruzione di 
manufatti lungo i tronchi Mestre-Poiana e Lonigo- Verona della linea 
Venezia-Peschiera; 

L. 600,000 * per lavori di difesa della ferrovia Sondrio-Colico- 
Chiavenna contro le corrosioni del fiume Adda fra i chilometri 31 e 38; 

L. 2,085,000 * per la deviazione della ferrovia Colico Sondrio, 
fra i Km. 19 e 28 in corrispondenza allo attraversamento del Tar- 
tano; 

L. 70,600 * per il completamento della massicciata sul tratto. 
Ponte S. Pietro-Paderno della linea Ponte S. Pietro-Seregno; 

L. 42,100 * per la costruzione di -un nuovo piano caricatore co- 
perto e copertura del piano caricatore di trasbordo nello scalo merci 
a P. V. della stazione di Padova; 

L. 19,200 per gli impianti occorrenti per immettere l’acqua del 
nuovo acquedotto urbano nel rifornitore della stazione di Padova; 

L. 6156 per l'applicazione di freno a vuoto, degli apparecchi della 
illuminazione a gas e delle condotte per il riscaldamento a vapore 
di quattro bagagliai; 

L. 8,154.09 per l'adattamento di quattro bagagliai al servizio 
dei treni direttissimi della linea Roma a Milano; 

L. 2,061.09 per l’applicazione a due vetture A. R. degli appa- 
recchi per il riscaldament» a vapore e del freno a vuoto; 

L. 7000 pei lavori occorrenti al consolidamento della trincea de- 
nominata Anchetta al chilom. 303.750 della linea Orte-Chiusi-'l'eron- 
tola-Firenze; 

L. 6380 per lavori occorrenti per difendere contro il fiume Piave, 
mediante ricarico delle scogliere esistenti in massi naturali, il rilevato 
della ferrovia Treviso-Belluno fra i chilom. 31.520 e 31.883; 

L. 5785 per rialzare la scogliera a difesa della testa del pignone 
presso la spalla destra del ponte sul Vomano al chilom. 35.858 della 
linea Ancona-Foggia. 


Rete" Mediterranea. — L. 2,100 per sistemazione delle pluviali 
danneggianti la proprietà delle Ditte Raccioppi e Ranculli, nonchè la 
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ferrovia fra i chilom. 265.790 e 266.481 fra le stazioni di Bernalda e 
Metaponto; 

L. 2100 per consolidamento del casello N. 19, fra Genova e 
Pisa; 

L. 21,400 per impianto d'un binario morto fra la cabina A ed il 
ponte sul Tanaro, e prolungamento dell’attuale binario morto laterale 
nella stazione d’Alessandria; 

L. 18,350 per impianto di apparecchi pel riscaldamento a vapore 
degli scaldapiedi in stazione di Alessandria; 

L. 2400 per impianto di una nuova comunicazione fra il 2° ed il 
3° binario nella stazione di Follonica; 

I,. 15,000 per costruzione di nuovi locali per le RR. Poste in sta- 
zione di Genova P. P.; 

I.. 8000 per consolidamento del tratto d'argine in frana al chilo- 
metro 147.375 della linea Napoli- Metaponto; 

L. 3700 per sistemazione del deposito combustibili nell’officina di 
l’ietrarsa; 

L. 15,000 per ampliamento della stazione di Certaldo; 

I.. 5500 per impianto di una piattaforma girevole da m. 4.50 sul 
binario di 2* a Carrara; ° 

L. 7180 per impianto di due binari tronchi per deposito carri in 
stazione di Battipaglia; 

L. 4000 per impianto dell’illuminazione a gaz nel deposito loco- 
motive ed uffici annessi della stazione di Milano P. S.; 

L. 122,000 per rifacimento in acciaio di m. 14,915 di binario in 
ferro sulla linea Collesalvetti-Livorno; 

T.. 27,750 per costruzione di muretti di chiusura fra i chilom. 128 
e 156 della linea Taranto-heggio; 

I,. 28,400 per ampliamento del servizio merci nella stazione di 
Rossano; 

I,. 25,500, parte della spesa di L. 75,500, occorrente per costru- 
zione di nuova arginatura e parziale sistemazione dell’attuale alla 
sponda destra del torrente Saline, al chilom. 450.644 della linea Ta- 
ranto-lteggio; 

1. 50,000, parte della spesa di IL. 157,500, occorrente per im- 
pianto binario di corsa fra la Provinciale Pavese e la stazione di smi- 
stamento a Porta Sempione e impianto chiusure sul tronco stesso e su 
quello fra il Corso Vercelli e l’Olona, lungo la linea di circonvallazione 
di Milano; 

TL. 52,000 per un alzamento di livelletta tra fe progressive chilo- 
‘metriche 250.704 e 281.548 della linea da Taranto a Reggio; 

L. 75,200 per l'impianto di apparecchi idrodinamici per la ma- 
novra di scambi e segnali nella stazione di Taranto; 

L. 75,500 per la costruzione e sistemazione di arginature al tor- 
rente Saline lungo la linea da ‘l'aranto a Reggio; 

L. 24,000 per i lavori occorrenti all'impianto del servizio d'acqua 
nelle officine di Yorino Porta Susa; 

L. 28,400 necessarie pei lavori di ampliamento del servizio merci 
nella stazione di Rossano sulla ferrovia T'aranto-Reggio; 

L. 8926 per somministrazioni di attrezzi ed oggetti d'inventario 
di prima dotazione per la stazione di Itoma Trastevere; 

L. 8210 per la costruzione di banchine in alcune fermate dei 
trevi locali fra Genova P. C. e Voltri. 


Rete Sicula. — Progetto esecutivo del tronco Scordia-Militello della 
ferrovia Valsavoia-Caltagirone #; 

I,. 13,631.40 per modificazioni da introdursi nelle nuove officine- 
veicoli della stazione di Messina. 


Approvazioni di spese 
deliberate dal R. Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 28,370 per rifacimento di m. 3579.77 di 
binario fra Canelli e S. Stefano Belbo; 

J. 34,700 per costruzione di una tettoia per le merci ed amplia- 
mento del piano caricatore in stazione di Poggibonsi; 

L. 12,710 per impianto macchinario occorrente pel rifornitore 
della stazione di Teano; 

L. 9800 per la costruzione di una gettata di massi a difesa del- 
l’argine ferroviario fra i chilom. 20.915 e 21.085 della linea Genova- 
Ventimiglia, fra Arenzano e Varazze; 

L. 8600 per ampliamento del deposito combustibili della stazione 
di Potenza; 

I.. 8100 per consolidamento della trincea al chilom. 19 della li- 
nea Napoli-Metaponto, fra le stazioni di Torre del Greco e 'l'orre An- 
nunziata; 

T,. 2000 per costruzione muretti di chiusura fra i chilom. 147.446 
c 147.761 della linea 'l'aranto-lteggio; 

L. 1260 per applicazione di catene e chiavi in ferro alla casa can- 
toniera semplice al chilom. 407.316 della linea Taranto-l'eggio; 

I. 1070 per impianto di nuove chiusure al passaggio a livello 
presso la stazione di Vercelli; 

ù L. 2180 per prolungamento binario d'incrocio in stazione di 
utro; 


L. 1860 per prolungamento binario d’incrocio in stazione di 
Trebisacce; 

L. 685 per allargamento del passaggio a livello detto delle Cate- 
ratte fra Livorno e Torretta; 

L. 500 per ristauro della tomba a sifone alla progresssiva 19.753 
della linea Torino-Milano; 

L. 382.22 per applicazione di copriquinti sul ponte di S. Bartolo- 
meo fra Santuario e San Giuseppe. 


Aperture di gare. 


Rete Mediterranea. — Appalti lavori di costruzione di due ma- 
gazzini legnami ed annessi nelle ofticine dei Granili. Importo appros- 
simativo L. 140,000. Termine utile per la presentazione delle offerte 
tino alle ore 10 ant. del giorno 8 marzo corrente; 

Fornitura e posa delle impalcature metalliche pei ponti a due 
binari sui torrenti Liri-Liscia e Fajo della linea Roma-Napoli. Importo 
approssimativo L. 220,000. La presentazione delle otterte dovrà essere 
fatta per le ore 10 ant. del giorno 8 corrente mese; 

Costruzione di una tettoia per le merci ed ampliamento del piano 
caricatore della stazione di Poggibonsi, sulla linea Chiusi-Empoli. Im- 
porto approssimativo L. 21,400. 'l'ermine utile per le offerte fino alle 
ore 10 ant. del giorno 8 andante; 

Ampliamento del deposito combustibili della Stazione Centrale di 
Napoli. Importo L. 40,000 circa. 'Termine utile per le offerte fino alle 
ore 10 ant. del giorno 8 corrente; 

Opere per migliorare il servizio d'acqua nel rifornitore della sta- 
zione di Spigno e prolungamento del binario d'incrocio nella stazione 
stessa. Importo approssimativo L. 27,500. Le otterte dovranno essere 
presentate per le ore 3 pom. del 9 andante; 

Lavori d'ampliamento del piazzale della stazione di Ceva per im- 
pianto di nuovi binari. Importo L. 115,600 circa. La presentazione 
delle offerte deve essere fatta per le ore 3 pom. del 9 corrente. 


Aggiudicazioni di gare. 

Min'stero dei Lavori Pubblici. — TL’appalto per fornitura di ferri 
minuti per le Ferrovie Complementari (V. Notizie ferroviarie italiane 
del N. 5) fu aggiudicato: 

I. Lotto per fornitura di quiytali 2225.04 stecche corniere e quin- 
tali 176.26 piastre di fondo al signor Girolamo Ratto, col ribasso di 
L. 1.50 0J0; 

II. Lotto per fornitura di quintali 419.35 chiavarde con rosette, 
e quintali 1125183 arpioni alla Ditta G. B. Gillet, di Sestri Ponente, col 
ribasso di L. 2.25 O{u. 

— L'appalto, a licitazione privata (V. Informazioni del N. 8), 
per la costruzione dei tre tronchi Ricadi-(tivia Tauro, della ferrovia 
Eboli-Battipaglia-Reggio, fu aggiudicato alla Ditta Calderari per 
L. 11,600,U00. 


Prefettura di Cuneo. — L'appalto per la fornitura dei deviatoi vc- 
correnti nella costruzione delle stazioni di Vernante e Limone della 
ferrovia Cuneo-Ventimiglia (V. Notizie ferroviarie italiane del N. 6) 
fu aggiudicato alla Società Veneta per imprese e costruzioni di Padova 
col ribasso del 20.15 0/0. 


Rete Adriatica. — Società Ausiliare, col ribasso del 20.55 040, le 
travate metalliche del tronco Peschiera-Venezia: 
Giovanni Varino, col ribasso del 20 010, i lavori di completamento 
delle siepi di chiusura lungo le linee della prima Sezione di manuten 
zione della rete. 


Rete Mediterranea. — Giandana Giuseppe i lavori di raddoppio 
binario fra Alessandria e Cantalupo col ribasso del 19.75 010; 

Larini Nathan e C. di Milano al prezzo di L. 0.465 il ke. la forni 
tura di kg. 85,000 dei pezzi della trasmissione principale e secondaria 
da impiantarsì nel riparto tornerie delle nuove officine di 'l'orino; 

Capaldo ingegnere Francesco, col ribasso del 22.55 O[0 i lavori di 
ampliamento e riordinamento della stazione di Roma Termini preven- 
tivati in L. 660,000; 

Piccardi Vincenzo di Parma col ribasso del 15.15 0/0 i lavori ur- 
genti di riordinamento e di ampliamento della stazione di Pavia, pre- 
ventivati in L. 37,200. 


Contratti - 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato generale. 


Rete Adriatica. — Rizzi e Zancan, per eseguire il restauro dei pon- 
ticelli e dei manufatti esistenti lungo î tronchi Vicenza-Lerino e Lerino- 
Poiana della ferrovia Venezia-Peschiera ; 

Arletti e Villani, per la esecuzione dei lavori di sistemazione del 
piano caricatore nella stazione di Carpi, linea Modena-Mantova; 

Terenzio Galletti, per la costruzione di tre cisterne e per coprire 
con cupolini N. 16 pozzi lungo la linea da Foligno a Terontola. 


Rete Mediterranea. — Società Nazionale delle officine di Savigliano 
per le opere metalliche del primo gruppo dei lavori di riordinamento 
delle officine predette; 
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Gervasa Giuseppe di Valenza, per l'appalto d’una gettata di prismi 
artificiali alla terza pila del ponte sul l'o presso Valenza nella linea 
Alessandria-Mortara; 

Strafaci Francesco di Rossano, pei lavori di sistemazione di tre 
manufatti lungo la linea da Taranto a Reggio; 

Henschel und Sohn di Cassel, per la fornitura di due locomotive 
a tre assi accoppiati, tipo Compound; 

Servettaz di Savona, per la provvista in opera di apparecchi idro- 
dinamici per la manovra di scambi e segnali nella stazione di Roma 
Trastevere; 

Ansaldi Michele di Torino, Gaetano Barbieri e Comp. di Castel- 
maggiore e Giani Giuseppe di ‘l'orino per la provvista di macchinario 
per le officine del deposito di Novara; 

Faucitano cav. Luigi per le opere murarie del primo gruppo dei 
lavori di ampliamento delle officine di Pietrarsa. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Municipio di Portoscuso (Cagliari). — L'appalto dei lavori di 
apertura del tronco di strada comunale obbligatoria che dall'abitato 
di Portoscuso mette alla frazione Parmigianu (m. 5593.50), è stato 
aggiudicato al signor Mordini Domenico di Santadi (Cagliari; per 
L. 47,793.60 (V. N. 1 e 5 del Monitore). | 

Direzione straordinaria del Genio ALliture pei lucori della 
R. Marina (Spezia). — L'avpalto per Ja manutenzione dei fabbri- 
cati militari marittimi, nonchè delle strade, piazzali, canali, bacini, 
muri di sponda, scogliere, ed infine di tutte le opere sia comuni 
che idrauliche dipendenti dalla R. Marina e poste nel golfo di Spezia 
per gli anni finauziarii 1858-59— 1889-90 e 1590-91, fu aggiudicato 
al signor Sandrini Giovanni di Firenze, col ribasso del 7.09 0{0 su 
L. 5>0,000 (V. N. 6 del Monetore). 

R. Prefettura di Padova. — L’appalto dei lavori d’ imbanca- 
iento di un tratto d’argine sinistro del fiunie Adige nella località 
Drizzagno 4° Manfredini, fra i picchetti 51 e 55 della sezione 2° del 
circondario idraulico di Este (in. 587), venne aggiudicato al sivnor 
Adriano Zerbini di Ferrara, per L. 53,613.64 (V. N. 6 del Monitore). 

Genio Militare di Roma. — L'appalto dei lavori per il conso- 
lidamento del braccio nord del fabbricato ex-Convento Ss. Apostoli 
in ltoma, prospettante sulla via del Vaccaro, e sistemazione di tutti 
i locali dello stesso fabbricato per uso uffici militari del presidio di 
Roma, fu aggiudicato col ribasso del 17.50 0/0 su L. 200,000, al 
sirnor Mariani Nicola a Roma (V. N. 7 del Monttore). 

R. Prefettura di Genova. — L'appalto delle opere e provviste 
occorrenti per la costruzione del secondo tronco della strada comu- 
nale obbligatoria alla nazionale N. 26 Genova-l’iacenza presso Ca- 
vassolo, compreso fra Cavassolo Superiore e Picdirosso in territorio 
del comune di Rosso (m. 5753.12), fu aggiudicato al sienor Silvio 
Botto di Genova, per L. 121,645.98 (V. N. 40 e 46 del Monitore 
1888). 


Consorzio stradale Nizza-Monferrato (Sede in Canelli). — Lo 
appalto dei lavori per la costruzione della strada consortile obbli- 
gatoria dall'abitato di Nizza-Monferrato a quello di S. Stefano Belbo, 


fu aggiudicato ai sigg. fratelli Roncati di Alessandria, per L.157,652.77 
(V. N. 4 del Monitore). 


Appalti. 
Deputazione Provinciale di Teramo (7 marzo, ore 12 merid., 
fatali). — Appalto per la costruzione del 1° tronco della strada Vo- 


mano per la Valle del Mavone fino all'Isola Gran Sasso, ecc. Im- 
porto ridotto L. 229,827.70 (V. N. 5 del Monitore). 

Municipio d'Ischia di Castro (Viterbo) (7 marzo, ore 12 merid., 
fatali) — Appalto dei lavori di livellazione e selciatura delle strade 
interne e costruzione dei necessari chiavicotti di scolo delle acque 


pluviali. Importo ridotto del 21.51 0|0 su L. 60,761.95 (V. N. 6 
del Monatore). 


Municipio di Torino (7 marzo, ore 11 ant., fatali). — Appalto 
della triennale manutenzione dei civici caseggiati, diviso in quattro 
lotti : 

1° lotto. — Opere da muratore, vetraio, fumista, ece. Importo 
annuo ridotto L. 37,960 ; 

2° lotto. — Opere da decoratore. Imp. annuo ridotto L. 9275.00; 

3° n » falegname. » » 8509.50; 

° n » fabbro-ferraio. » » 6629.00. 

(V. N. 6 del Monitore). 


Comune di Donnaz (Aosta) (8 marzo, ore 2 pom., definitivo). — 


Appalto dei lavori di sgombro di una tratta di m. 169.90 del tor- 
rente Bellet. Importo ridotto L. 5681 (V. N. 5 del Monitore). 
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Comune di Strambino (Torino) (9 marzo, ore 10 ant., definitivo). 
— Apralto per la ricostruzione di un ponte in muratura a duc 
archi sul torrente Chiusella. Importo ridotto L. 16,055 (V. N. 4 del 
Monitore). 


It. Prefettura di Padova (11 marzo, ore 10 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto del lavoro di urgente riparazione della scarpa 
frontale e costruzione di banca a rinforzo dell’argine sinistro di Adige 
nella località Vallazza in Comune di Chioggia. Importo L. 40,040. 
Cauzione provvisoria L. 2000. Deposito per spese L. 1400. Cauzione 
definitiva il decimo. 

Municipio di Alessandria (11 marzo, ore 10.30 ant., 1° asta). 
— Appalto dei lavori per l'allontanamento ed abbassamento del ca- 
nale Carlo Alberto nel secondo tratto a valle del Molino di Piazza 
d'armi vecchia. Importo L. 80,000. Cauzione provvisoria L. 4000. 
Cauzione definitiva L. 8000. Fatali 27 marzo, ore 12 merid. 


Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina (Spezia) (13 marzo, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto 
per la costruzione di due tettoie per la refezione degli operai nel 
Ir. Arsenale di Spezia. Importo L. 67,000. Cauzione L. 6700. La- 
vori ultimati in 180 giorni. Fatali 28 marzo, ore 12 merid. 


Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina (Spezia) (13 marzo, ore 10 ant., 1% asta). — Appalto 
dei lavori da terraiuolo, muratore, scalpellino e falegname occorrenti 
per la costruzione di due tettoie per la refezione degli operai nel 
I. Arsenale di Spezia, una delle quali vicino a Porta Sprugola, 
l’altra vicino a Porta Marola. Importo L. 27,000. Lavori compiuti 
in 180 giorni. Cauzione L. 2700. Fatali 28 marzo, ore 12 merid. 

Amministrazione Provinciale di Messina (15 marzo, ore 12 me- 
ridiane, 1° asta), — Appalto per la quinquennale manutenzione del 
tronco compreso fra il ponte Ingauno e l'abitato di San Stefano, 
nella strada provinciale dall’Inganno a $. Stefano. circondario di Mi- 
stretta (m. 26,:307.50). Importo annuo L. 15,129. Cauzione provvi- 
soria L. 1600. Fatali 50 marzo, ore 12 merid. 


R. Prefettura di Treviso (15 marzo, ore 10 ant., unico e detini- 
tivo). — Appalto dei lavori di urgentissima difesa con opere di ma- 
teriali di verde ed antipetto a presidio della sponda e dell'argine a 
destra del fiume-torrente Piave alle due località fronte Fagarè e 
Rover. Importo I. 50,670. Lavori compiuti in 90 giorni. Cauzione 
provvisoria L. 3000. Cauzione definitiva il decimo. 

R. Prefettura di Pavia (16 marzo, ore 11 ant., unico e defini 
tivo), — Appalto dei lavori per il rialzo dell’argine destro del fiume 
Lambro, dalle alture di Camatta all’argine sinistro di Po a Pirella. 
Importo L. 19,466. Cauzione provvisoria L. 1500. Cauzione detini- 
tiva il decimo. Lavori compiuti in 4U giorni. 


Deputazione Provinciale di Genova (18 marzo, ore 10 antim., 
1° asta). — Appalto dei lavori di costruzione del tronco di strada 
provinciale fra la Cappella di S. Michele (Castelvecchio) e Bardineto 
(in. 14,348.06). Importo L. 454,000. Cauzione provvisoria L. 18,000. 
Cauzione definitiva il decimo. Fatali 6 aprile, ore 12 merid. Lavori 
ultimati in 3 anni. 


Deputazione Provinciale di Genova (16 marzo, ore 10 antim., 
1* asta). — Appalto dei lavori di sistemaziono del tronco di strada 
delle Cento Croci, da Varese Ligure alla provinciale di Borgotaro, 
fra la piazza del Castello ed il ponte sul torrente Ri (m. 404). Im- 
porto L. 47,000. Cauzione provvisoria L. 2500. Cauzione definitiva 
il decimo. Fatali 6 aprile, ore 12 merid. Lavori ultimati in venti 
mesi. 


Comune di Bagnasco (Cuneo) (21 marzo, ore 9 antim., 1* asta). 
— Appalto delle opere e provviste relative alla costruzione e siste- 
mazione del tratto di strada comunale obbligatoria che dall'abitato 
di questo Comune raggiunge il contine di Battifollo. Imp. L. 49,487.74. 
Lavori compiuti in cinque anni. Cauzione provvisoria L. 1000. Fa- 
tali giorni 15. 

Municipio di Bajardo (Portomaurizio) (25 marzo, ore 10 ant., 
1° asta), — Appalto dei lavori di costruzione del palazzo municipale 
con le scuole. Importo L. 28,638.44. Cauzione provvisoria L. 1600. 
Cauzione definitiva L. 3200. Lavori compiuti in 12 mesi. Fatali 9 
aprile, ore 12 merid. 


Città di Torino. — Venpita. — Nel civico magazzino delle Fon- 
tane, corso Regina Margherita, N. 130, e nella via Pellicciai, N. 17, 
si vendono materiali di ogni genere, provenienti da demolizioni. 


III. — H'orniture diverse. 
Aste. 


Opificin Arredi Militari in Torino (11 marzo, ore 3 pom., unica 
e definitiva), — Fornitura di Kg. 1,750 di cuoio di bufalo. Importo 
I. 14,000. Cauzione 1,400. Consegna giorni 30. 
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Opificio Arredi Militari in Torino (13 marzo, ore 3 pom., unico 

e definitivo). — Fornitura in tre lotti: 

1° lotto, Kg. 1,680 cuoio-sula (sottile) a L. 3.80. Kg. 1,800 pelle 
di vacchetta nera a L. 6. Importo totale L. 17,184. Cauzione L. 1,720. 
Consegna giorni 60. 

2° lotto N. 550,000 bottoni d'ottone per cinghie da cartuccere 
a L. 0,025. Importo L. 13,750. Cauzione 1,380. Consegna giorni 45. 

8° lotto N. 550,000 bottoni gemelìi d’ottone a L. 0.03. Importo 
L. 16,500. Cauzione L. 1,650. Consegna giorni 45. 


Arsenale di Costruzione in Torino (16 marzo, ore 4 pom., unica 
e definitiva) — Fornitura di Tonn. 1000 di litantrace grasso (per 
forni e fucine). Importo L. 35.000. Cauzione L. 3,500. Consegna in 
giorni 120. 

Arsenale di Costruzione in Torino (16 marzo, ore 4 pom., unico 
e definitivo), — Appalto per la fornitura di Kg. 18,000 parti diverse 
in ferro abbozzate (manicotti di chiavarde da impiombarsi N. 2000, 
oa medio Kg. 9), a L. 0,65 il Kg. Importo L. 11,700. Cauzione 

. 1,170. Consegna giorni 90. 


Arsenale di Costruzione in Torino (16 marzo, ore 4 pom., unica 
e definitiva), — Fornitura di Kg. 150,000 carbone di castagno. 
importo L. 13.500. Cauzione I. 1,350. Consegna in giorni 120. 


Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio (Econo:natw) 
(21 marzo, ore 12 merid., fatali). — Fornitura quinquennale di carta 
per involucro tabacchi, divisa in tre lotti: 

1° lotto: Carta con o senza stampa. Importo annuo ridotto 
L. 139,236; 

2° lotto: Carta con o senza stampa. Importo annuo ridotto 
L. 139,286; 

3° lotto (2° incanto). Importo annuo L. 100.000 (V n. 6 del 
Monitore). 


Città di Bruxelles (15 marzo, 1 ora pom.). — L'amininistrazione 
Comunale procederàall’apertura delle schede per l'appalto delle seguenti 
forniture ad uso di puriticatoi nel Gazometro: 

1° Otto casse in zinco e ferro, del peso complessivo di circa 
27,000 chilogrammi; 

2° Otto coperchi in zinco e ferro, del peso complessivo di circa 
21,000 chilogrammi; 

3° Dieci chassis in ferro con piastre in zinco ondulato, del peso 
complessivo di circa 4,500 chilogrammi. Cauzione L. 800. Copia dei 
capitolati ed i suoi piani sono depositati presso il Gazometro: « Quai 
des Usines » a Laeken. 


Aggiudicazioni. 
Il Ministero della Marina ha aggiudicato: 

Alla Società Veneta di costruzioni meccaniche e fonderia di Tre- 
viso la fornitura di due verricelli a vapore per L. 28,380; 

Alla Ditta Bender e Martiny di Torino la fornitura di kg. 35.000 
d'olio minerale per lubrificazione per L. 14,642; 

Alla Società degli Alti Forni, Fonderie e Acciaierie di Terni, la 
fornitura di 6 guardiali di punteria per le R. navi per L. 48,000. 


Direzione delle costruzioni navali Spezia). — La fornitura di 
kg. 300,000 di ferro finissimo in verghe tonde per formare pernotti 
del diametro da 8 a 40 millimetri fu aggiudicato alle Ferriere ita- 
liane di Firenze col ribasso del 12.57 0{0 su L. 96,000 (V. N. 6 del 
Monitore). 
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L'Impresa Industriale Italiana di (Costruzioni metalliche 
diretta dal comm. ing. Francesco Kossut ha assunto la for- 
nitura di N. 3 grandi travi composti per la galleria Umberto | 
per la Società del Bonificamento di S. Brigida (Napoli). 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 


Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 

Compagnia Generale dei Tramways a vapore Piemontesi. 
— 16 corrente, ore 2 pom., assemblea generale annuale nella sede 
sociale a Bruxelles. 

Società Anonima deljTramway Milano-Magenta-Castano, — 
17 marzo, assemblea generale ordinaria nel locale delle scuole co- 
manali. 

StradaTFerrata Centrale e Tramvie del Canavese di Torino. 
— 19 marzo, ore 3 pom., assemblea generale ordinaria nei locali 
del Banco Sconto e Sete di Torino. 

Lariana. — Società Anonima per la Navigazione a vapore 
sul Lago di Como. — 23 marzo, ore 12 merid., assemblea gene- 
rale ordinaria nelle sale dell’Amministrazione in Como. 


Società Anonima Ferrovia Suzzara-Ferrara. — 24 marzo, 
ore 2 pom., assemblea generale ordinaria negli uffici sociali in 
Milano. 

Società Italiana per le Strade Ferrate secondarie della 
Sardegna. — 25 marzo, ore 2 1j2 pom., assemblea generale in 
parte ordinaria e in parte straordinaria nella sede sociale in Roma. 

Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — 26 marzo, ore 3 
pom., assemblea generale nella sede della Compagnia in Roma. 

Società della Ferrovia Sicula Occidentale Palermo-Marsala- 
Trapani. — 27 marzo, ore 8 pom., assemblea generale nella sede 
sociale in Roma. 

Strada Ferrata Torino-Ciriè-Lanzo. — 28 marzo, ore 1,30 
pom., assemblea generale ordinaria nelle sale del palazzo municipale 
di Torino. 

BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 

Società Telefonica Piemontese (Torino). — 16 marzo, ore 1 
pom., assemblea generale ordinaria nel locale del Sotto-Comitato 
della Croce Rossa Italiana in Torino. 

Società Anonima Fabbrica di Calce e Cementi, Casale Mon- 
ferrato. — 17 marzo, ore 1 pom., assemblea generale ordinaria nel 
palazzo sociale in Casale Monferrato. 

Società Italiana di Lavori Pubblici, Torino. — 18 marzo, 
ore 2 pom., assemblea generale ordinaria nelle sale della Borsa in 
Torino. 

Banca Generale. — 19 marzo, ore 3 pom., assemblea generale 
ordinaria nella sede in Roma. > 

Società per la Condotta dell’Acqua Potabile in Torino. — 
20 marzo, ore 2 pom., assemblea generale ordinaria nella sede so- 
ciale in Torino. 

Società per Imprese Minerarie, Genova. — 24 marzo, ore 
9 1{2 ant., assemblea generale ordinaria nella sede sociale in Genova. 

Banca Tiberina. — 26 marzo, ore 1 pom, assemblea generale 
nelle sale della Borsa in Torino. 

Società Nazionale delle Officine di Savigliano. — 28 marzo, 
ore 2 pom., assemblea generale ordinaria nell'ufficio della Società in 
Torino, corso Vittorio Emanuele II, N. 67. 


PAGAMENTI ED ESTRAZIONI. 


Cassa di sovvenzione per imprese (Genova). — A datare dal 
1° corrente viene pagato il riparto pel 2° semestre 1888 in L. 8.75 
per azione contro la presentazioue della cedola N. 15. 

Cassa di sovvenzione ai costruttori Milano-Roma. — Paga- 
mento di L. 15 per azione a saldo dividendo esercizio sociale 1888 
contro esibizione della cedola N. 2 a partire dal 1° corrente mese. 

Banco di Sconto e di Sete in Torino. — Anticipazione agli 
azionisti, che ne fanno domanda, del pagamento del 2° dividendo in 
L. 10 scadente al 1° luglio, p. v., sotto deduzione dello sconto al 
tasso della Banca Nazionale pei giorni a decorrere dalla data del pa- 
gamento. 

Obbligazioni Rubattino. — Il 2£ febbraio scorso venne ese- 
guita l’estrazione delle Obbligazioni R. Rubattino e C. Fu estratta 
la Serie R rimborsabile dal 31 corrente. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Febbr. 23 Marzo 2 
Azioni Ferrovie Meridionali . ; L. 776 778 
» » Mediterranee vecchie . . . » 614 618 
» » » nuove . . . +. n — — 
» ” Sicule vecchie. . . . ..  » 605 600 
» D » nuove . ,., ..°.. n — 590 
» » Sarde (preferenza) . . . . » — — 
» » Palermo Marsala-Trapani . . » 322 322 
» » Gottardo. ». +... n 700 720 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . ...  » 588 534 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . .  » 300 300 
» » Novara-Seregno . » 250 20 
» D Palermo-Marsala-Trapani » 322 322 
» » » 2° emiss. n 309.50 310 
” » Centrale Toscana. » — 522 
» » Meridionali. » 320 320 
» » Sarde, serie A. . » 309 309 
» » » serie B. . . . » 306 306 
» » » 1879 » 312 312 
D) » Pontebba » 465 465 
o » Nord-Milano «+ n 263 263 
» » Meridionali Austriache. » 305 305 

» » Gottardo 4°/,- . » 103 103.75 


Fumi n I i 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-89. — Dall'11 al 20 Febbraio 1889. 
| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
E I ERCIZI i E 10 ESERCIZIO 
oa pressdonie Differenze pata Spogli Differenze 
Chilometri in esercizio. . . 4024 4022 —_ G4I 5314 + 110 
Media . .......| £O0ta 4006 + £8 5$i 532 | 49 
Viaggiatori. . . . .. . 1.088.760 98 1.151.678 62 |— 62.917 54 29.373 70 27.112 19 di 2.261 51 
Bagagli e Cani . . 54.719 53 61.176 59 | — 6.457 06 889 74 592 99 296 75 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 298.296 60 268.480 47 {+ 29.816 13 6.150 89 4.005 54 {+ 2.175 35 
Merci wPVii a 1.449.603 30 | 1.402.415 44 [+ 47.157 86 33.106 53 24.979 41 + 8.127 12 
TOTALE . È 2.891.390 41 2.883.751 02 iu 7.629 29 69.550 86 56.690 13 |+ 12.860 73 | 
Prodotti dal 1° Luglio 1888 al 20 Febbraio 1859. 
| Viaggiatori. «++ + +. | 80.749.212 91 | 29.990.716 91 (4 758.496 00 | 1.001.709 36 899.484 19 [+ 102.225 17 | 
' Bagagli e Cani . . . . . | 1.425.439 61 1.425.551 19 | 111 58 24.294 52 23.394 99 14 899 53 ; 
| Merci a G. e P. V. accelerata. | 7.727.513 45 | 7.399.074 97 |+ 328.438 48 146.312 75 125.897 65 20.415 10. 


Merci a P.V.. . . . . . | 35.194.970 96 | 35.690.925 88 |— 495.954 92 504.849 33 693.598 89 111.250 44 | 


|| ——————_—_——_——_—_—————_—_—_——_—_——> ——____—_T_——  —_ — —————_————-———— — e e 1 ——‘1—1l.’_!r—— _—1——_ —=<@#=c@——@@m/@@@—#@@@<@<@@m 


TOTALE . ! 75.097.136 93 | 74.506.268 95 ia 590.867 98 1.977.165 96 | 1.742.375 72 (+ 234.790 24 


Prodotto per chilometro. 


716 64 
18.598 67 


108 50 
3.403 04 


106 76 
3.275 14 
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e 63 64 


hf 174 
L12790 


della decade . . ....| 718 53 
riassuntivo. . . . . . .| 18.662 31 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


-ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 4* Decade — dal 1° al 10 Febbraio 1889 
RETE PRINCIPALE 


MEDIA 


GRANDE PiccoLa IxTROITI 5 ce Proparti 
A N N I | ViageratoRI O BagaGLI I \'/ ELOCIT À V ELOCIT A i DIVERSI | TOTALE a per chilom. 
i PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 270.730 13 28 610 51 252.351 27 1.188.478 67 26.938 10 2.267.108 68 3.984 00 569 05 
1888 794.693 40 27.875 99 271.097 79 1 206.443 66 25.677 59 2.335.788 43 3.980 Da 586 88 
Differenze nel 1889 — 23.960 27 | — 9.265 48 | — 18.748 52 | — 17.964 99 | + 1.260 51 | — 68.879 75| + 400|— 1783 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 3.060.696 82 111.323 42 1.114.352 36 4.696.952 33 137.469 03 9.120.802 98 3.984 00 2.289 36 
1888 3.180.224 65 159.199 89 1.208.995 94 4.660.788 27 159.404 13 9.368.602 88 3.980 00 2.353 92 
Differenze nel 1889 — 119.527 83 | — 47.866 47 | — 94.633 58 | + 36.164 06 | — 21.936 10 | — 247.799 92 | + 400 | — 64 56 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. - 
1889 55.809 70 1.132 85 15.252 05 73.742 90 1.294 85 147.232 95 1.129 59 13° 34 
1888 83.597 41 940 60 5.791 10 | —34.686 86 1.213 91 76.229 88 804 00 94 81 
Differenze nel 1889 + 2221229] + 192 25 | + 9.460 95 | + 59.056 04 | + 80 94 | + 71.002 47] + 32559 | + 395 53 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
- 1889 217.903 55 4.634 10 55.081 70 275.904 55 8.666 50 562.190 40 1.118 22 505 01 
1888 156.724 34 3.214 29 23.091 28 144.546 66 7.421 85 334.998 42 804 00 416 66 
__ Differenze nel 1889 | + 61.179 21 | + 141981] + 31.990 42 | + 131.357 89 | + 1.244 65 | + 227.191 98 | + 309 22] + 8835 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI dall'11 al 20 Febbraio 1889. 
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Chil. 32 | Chil. 103 03 | Chit. Chil. 14 | Chil. 38 | Chil. 24! Chil. 44 | Chil. 24 | Chil. 33 Chil. 77 | Chil. 77° Chil. 29 | Chil. 74 | Chil. 45 


' Viaggiatori . . . .| 3,110.450 10.413.35 = 924.00] 2,2195301 783 70 2,281.05! 1,859.00, 2,774.35/ 4,304.40| 4,171.55' 1,483.30. 3,679.75) 1,922.60 
Bagagli è Cani . . 62.40 254.90! 13.50 20.35! 10.90 38.30 5.50 5.10 15.25] = 79.25) 29.70) 21.60] 20.35 
Merci a G. V. ed Accler. 320.45! 2,560.10 87.66 320.72) 118 55 205.95 1200| 81.90 196.25| 590.45! 24165] 287.20! 147.20 

| Merci a P. Y. .| 4,753.63|  4.753.00 828.96] 2,309,55! 3,766.75 970.80 299.20] 38,75 918.20] 667.55] 1.270.50| 2,074.05) 866.95 

mia. 8,246.93| 17,981.35! 1,855.02| 4,869.92) 4,679.90] 3,495.10| 2,175.70- 2,850.10| 5.364.10| 5,508.80| 3,025.15| 6,062.60) 2,957.10, 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SepE IN Torino -— CapiraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


è - ——....-.-..---.°‘°0‘:’’i’—’!— —_—_—_—_—_—_—y=——1_} 
bi FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 
è} BREVETTATE BREVETTATE 
E I va a 
È Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
i automatico con traverse 
: af, Il più semplice, 
a il più solido, il più pra- 
È tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte s- 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 23 
| didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 52 
*$ zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. = ———=—— 


tre 
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SN 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adoltato per il serwizio generale delià lurza 
motrice alle Espostzioni 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli, 
Bordeaux, 1882. Società Firotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Graude sicurezza - Risultamn economicl importanti e 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
Per schiarimenti e prezzi, ecc. nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone nello consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


NZIRZRZRZZZA 
NI 
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FRATELLI PESENTI ru ANT.'° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 
con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano DI SoPRA, NESsEF, Ranica, Nemsro, ALsino, AspÙazia DI VarL'Arra E Comenpuno 
IN VALLE SERIANA, Riva DI SoLrto R Surzano, Pirzone sur Laco p'Isro. 

Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa .— 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
uso Palazzolo — Calee viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie 

Produzione giornaliera di oltre 7500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore, 


identica a quella di cui dispongono ì più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
® <onti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. 
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Digitized by Google 


e degli interessi materiali 14] 
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Per telegrammi: Per lettore: 


Anonima Calce Cementi 
Casa!monferrato 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglia ‘d'Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


of 


Medaglie d'Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
ef 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 
PRODUZIONE ANNUA: Q.' 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


St assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calee e Comenti - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 


menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra i suoi migliori clienti le p'ù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 


oggetti în cemento e che per l’addietro gî servivano di cementi esteri. 
I 


FABBRICA DI LIME E CHIODI. | _——————_—_———_—_—— 


PASTORI E SESTI 
TORINO — Piazza e Corso San Martino, N. i — TORINO 


SOCIETÀ ITALIANA PERILGAZ 


Società Anonima - Capitale versato L. 3,500,000 
TORINO — PAVIA — BERGAMO 
Sede Sociale TORINO, piazza S. Carlo, N. 5 


MECCANICHE 


Gli Azionisti sono convocati in Assemblea (Generale ordinaria per il 
giorno 15 marzo 1889, all’ora una pomeridiana, negli Uffici della Società 
in Torino, piazza S. Carlo, 5, per deliberare sul seguente 


ORDINE DEL GIORNO: 


. Relazione del Consiglio d’Amministrazione. 

. Relazione dei Sindaci. 

. Presentazione ed approvazione del bilancio dell’esercizio 1888 e de- 
terminazione del dividendo. 

. Vendita Terreno. 

. Nomina di Amministratori scadenti d’ufficio a tenore dell'art. 13 
degli Statuti. 

6. Nomina di Sindaci e Supplenti a termine dell’art. 154 del Codice 

di Commercio. 

NB. Il deposito delle Azioni non nominative, di cui all'art. 7 dello 
Statuto Sociale, deve essere effettuato non più tardi delle ore 4 pomerid. 
del giorno 14 marzo 1889 presso la Società Generale di Credito Mobiliare 
Italiano, via Ospedale. 


Torino, li 18 febbraio 1889. 
Il Presidente del RIE ZA II cimministrzon. _| 


DU "i IA 


TORINO — Viare StrueiNnIoI, 3 (Cavarcavia, Via Nizza) — TORINO 


Uto GI NO = 
GRU FISSE E SCORREVOLI 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, GARRELLI, ECC. 
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AUG. © 


ATTREZZI ED UTENSILI PER IuPRESE 


SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'’OGNI DIAMETRO 


ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


FONDERIA E COSTRUZIONI 


SOCIETÀ ANONIMA. ° | Fanbnioa Gue e 


Casale Monferrato 


| FABBRICA i CALCE £ CEMENTI — 


LAVORO GARANTITO 
Premiato all'Esposizione di Torino 1884. 


e AL yz — 


i 
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CONSIGLIO D’AMMINISTRAZ. 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


IRPREDA INDUSTRIALE ITALIANA  consiotio pamimisraz 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


i eee ge — — —_r_——_—__—& 


Comm. A. COTTRAU, ing. 


consigl. 


Capitale Socra:e 1,.16.4,000,000 — Cupit. te1s. L. it. 2,250,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 

Comm. G. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


——_ _ VE _____— 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Comm. Ing. FRANCESCO KHOoSSUTH Amministratore-delegato e Rappr. legale della Società. 


Elenco dei principal Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul Fe/fa, Dogna, Patoco, Lavaz, 
ecc., a Maro e Piazzale Pontebba, ferrovia 
Udine-Puntebba . j è l mielri 

Ponte sul Piave e N. 17 ponticelli, ferrovia 
Mestre-Portogruaro —. a i ù a 

2 Soprapassaggi, ferr. Milano-Rho-Vigev, 

9 ponti e pontic. ferr, Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti e pontio., ferr. Saronnuo-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Monzu-Calolzio 
Id. sull'O;y/io, ferr. Creimona-Mantova 

59 ponti, ferrovia Mantova-Modena 

158 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pavia 

Soprapassaggio, ferrovia Torino-Rivoli . 

Poute sul Gal/enga, ferr. Torino-Cuorgnòd 
Id. sul Ticino a Sesto Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . 3 . 

34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino 

2 Id. e pont. ferr. Novara-S, Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr, Novara»Var. 

7 ponti, ferrovia Galiarate-Laveno —. . 

1t_Id. con rafforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle Salvetti . . . . . 

19 vonti ferrovia Asciano-Grossoto , i 

2 Id. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 

Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-Roma . Siani cda 

Ponte sul Marmo!aio, ferr. Roma-Livorno 

Cavalcavia a Carrara, terr. Livorno-Genova 

15 ponti e ponticelli, ferr. Livorno-Kirenzo 

Ponte sul Pio Galera, Società ferroviaria 
Fiumicino- Pontegalera è A 5 . 

Ponte sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano : i » P 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Castellammare . . . . 

7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera 4 

5 ponti sul Sacco ecc., ferr Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Aterno eco, ferr. 
Pescara-Aquila . . . . . . 

18 ponti e ponticelli, fesr, Aquila-Rieti . 

8 3». diversi, ferr. Laura-Avellino . 

45 >». sul Tanagro, Sele, Platano, ferr 
Eboli-Picerno . ° . . . . 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
ELboli-Reggio È 4 ‘ ; ; . 
Viadotto sul Puntano, ferr. Picerno-Potenza 
Poate sul Basento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare-Pisticcì i A i 3 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano , i i a p î 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago=Como st a 
)3 Travate e pontic. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr. ld. 
21 ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 
181 lid. e pontio., ferr. Taranto-Strongoli 
lt Id. sui Neto (Bi e sul Puassorecchio e 
12 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Cutanzaro . 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato . . 
5 Id. e pontio, ferr. Marina di Catanz, 
129 Id. e pontic. ferruvia Soverate-Assì , 
87 Id. e ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 
29 Id. e pontic,, ferr., Butfaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empelocle-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-Campofranco . ì j 
8 ponticelli, ferr. Campofranco- Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco iercara 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 
21 ponti @ pontio. per la diram. Vallelunga 
Ponte sul AMose/lo, fer'ovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto ecc., f. Catania-Messina 
Ponte sul S. Leonardo. ferr. Catania-Sirao. 
3 ponticelli, ferrovia Catania-Licata . è 
3 1d. ferrovia Sirucusa-Licata 
9 Id. ferrovia Oristano-Giuta . , 
98 ponti e ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 
£ Cavalcavia, ferrovia Alta ltalia 5 A 
Viadotto Rio Genil (A) © 6 ponticelli, ferr 
Malaga-Siviglia (Spagna) , i a S 
18 ponticelli, terr. Campofr.-Serradifalco , 
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8 ponticelli e ponti ferrovia Parmn-Spezia 
5 Id. RI Ferrara Argenta . 
19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Foggia P 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 
4 Il. ferrovia Civitanova=- Macerata . 
Ponte sulla Nera, ferrov a Rieti-Terni 
4 ponti e pontic., ferr. l'ermoli-Campobasso 
id. e poutic, f. Reggio-Villa S. Giov. 
l4 td. e pontic, ferr. Napoli-Nola-Baiano 
1} Id. e pontic,, ferrovia Taranto-Brinlisi 
Ponte sulla Magra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Parma Spezia . . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 punticelli, ferrovia 
Belluno Bribano 3 . . . . 
Ponte sul ‘Tanaro (cassoni di fondazioni) 


ferrovie Alta Italia i è P . è 
20 ponti, ferrovia Palermo-Messina . . 
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 

mento), ferrovio Alta Italia P i è 
2 ponti snl Monteygiana Adda a Calolzio, 

torrovie Alta Italia . 


2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 
Pescara Popoli ; à . ; È 
2 punti (rafforzam.) ferrovia Napoli*Foggia 
2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . È 
2 ponti sul Fiego e Pedaso, forrovie Merid. 
Viadutto sull’Olona con pilo metalliche di 43 
m. di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linea Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complementari . ‘ . è . . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 ponti del l.o tronco, ferr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali 4 * 
2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
2 ponti sul Aisofatto e Nevastri, ferrovie 
Calabro Sicule . è . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia . è 1 
2 ponti Orco 0 Mallone, ferr, Mediterranea 
Cavalcavia in Trustevere ferr. » 
2 ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungheria) , ; 3 ” > 
5 ponti sul Zambro, ecc, provino. di Milano 
2 Id. per la provincia di Girgenti . . 
Ponto sul Crostolo, prov, Reggio Emilia . 
4 ponti sul Ga//fco, Scacciotti, Catona e 
Stillaro, RIOoco Reggio Calabria è 
14 ponti sul Senorhi, Segario, Arcidano, 
Scarfay Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari ° . . C) ° o o 
Ponte ad Intra, provincia di Novara . . 
3 ponti sul Sabato ecc, prov. di Avellino . 
Ponte sul Liri, provincia di Caserta . . 


Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
Id, sul /teinello, provincia di Benevento 
Id. sul Canale Sifon?, prov. di Salerno 


ld sul Testene, in provincia » 


Id, sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza 
Id. sull’A/4ula, provincia Ascoli Piceno 


2 ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provinea di Cosenza è È 

2 pontì sull'Alcaringi e Bottone e sul Vol 
turno, io provincia di Campobasso , . 

Ponte Fossa Marina, provincia di Ferrara 
Id. sul De/mona, provincia di Mantova 

3 ponti sull’Ufente, Schiazza e Roccayorga, 
in provincia di Roma . 

2 ponti sul Brembo (B) 
provincia di Belluno 

2 ponti sul Cordevole . s 

10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchia, 
Tacina, Neto. Mesirmta, AMarapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 

12 ponti po la provincia di Messina . . 


e sull’ Imagna, in 


Ponte sul Veliro in provincia di Aquila 
Id, sul Musone, in provincia di Padova 
ld. sul Cassibile, in provincia di Siracusa 


Ponte sulla Chiana, in provincir di Orvieto 
Id. sul Zamoen, in pravincia di Ravenna 
Ia. sul Tammarecchia, id. Campobasso 
Id. sulla Frana, in provincia >» 

Id. sul Lirt, i» provincia di Caserta A 
Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
6 Novara ° PI . . o o . 
Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio , 
© ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
di Catanzaro . A é . . . 
Ponte sul Simeto, provincia di Catania Pi 


14 ponti sul Savoca, /Forsa d’ Agro, San 
Pietro, Fondachello eco, prov. di Messina 
13 ponti per tramwayscon pile tubolari Man= 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova . . è . 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, in provinsia di Belluno . 
2 ponti a Bormio e complemento ponte 
Malone, in provincia di Sondrio , i 
Ponte sull’A/begna, provincia di Grosseto . 
2 Gann sul S., Pietro Platani, provincia di 
irgenti . . . . ‘ . . 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 
Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
(A) provincia di Venezia. 3 4 x 
Id, sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id, sul Caldant, in provincia di Cosenza 
Id. passarella per Ja Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro » . . : 
12 ponti per la provincia di Mantova . . 


3% 
606 


Ponte sul Porciume, provinoia di Catanzaro 64,50 


ld. sul Tanagro, Munic, di Sicignano , 
Id. sul Fella, Munio. di Moggio Udinese 
Id. sul Sa/so (B), Munic. di Licata . 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cip'o di Firenze . ‘ . . . . 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . . + . + . 

Id. sull'Arno (B', municipio di Pisa, 
3 ponti sul Brsento ece., munio, di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma . . . . . 

Id. di R:petta (A). municipio di Roma , 
Nuovo ponte Palatino sul Zevere in Roma 
(C), municip o di Roma. . . . 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna , 
2 ponti sull'Adige (A, B) munio. di Verona 
Ponte sul Fellicosale, municipio di Fanano 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni PI” . . . 

. sul Zamone, municipio di Faenza , 

Id. sul Mallero, municipio di Sondrio . 
Id. sul Ma/one, municipio di S, Benigno 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 
Id. sui Meduna,municipio Azzano Decimo 
Id sul Mungari, municipio di Pizzo . 
Id. sul 7erdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull’Ancinale, mnnicipio di Cardinale 
Id. sulla Dora, municipio di Torino ° 


2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld, sul Mottacceto, municipio di Catania 
Id. sulla Vora Baltea, municipio di Torio 
12 pouti per regie caccie, Minist. R. Casa 
8 ld. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Fiumarella, Minist. dei Lavori pubblici] 
2 ponti mubili (Spezia), Min, della Guerra 
2 Id. sul Cerri/ida, Imp, Greco Allegrini 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnuzzi 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba , 
Id. sull'Anitrella, Soc Cartiere Merid. . 
Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per 1 Tramways di Ban . 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin Sùe, Jacob e C. . . £ a 
2 ponti sul ('arioni e ponticello Carriona, 
ferrovia privata alle Cave di Carrara 
2 ponti sul Terdoppio ecc., Impresa Medici 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 
Id. sul Soleo, impresa Castelli 


5 ponticelli a Reggio Em., impr. Auaolerio 


83 
106 
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495 
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275 pont e ponticelli, particolari diversi . 1861 
Fonte sul Langosco, impresa Provasi . . 16 
Id. presso Gerace, impresa Romeo. —. 15 
Id. sul Pollena, tramways napoletani . 43 
14. sul Noci, Società Ven-ta di costruzione 16 
Id. sul Canale, ditta Cassian Bon e C. . 13 
Id. sul Poa Borgoforte (Falierzamieolo) 
g prove Alta salle. dia 
r grue de agazzin aranto, 
ici ve Meridionali Ù 40 
20 Dondi della linea Ascoli-S. Benedetto, Mi- 


nistro dei Lavori pubblici . 279 
2 ponti sul Ztio Afetan e sul Las Pedras, 

tepubblica Argentina . 65 
Ponticello presso Girgenti, Impresa Fsbiani 

Conti Sardi . . . +. kE. ge 8 


2 ponti a Civitanova impresa CIR sigoa . 26 
Piante a Reggio Emilia, imprese avoeslerio 47 


aùl Zerere, impresa Mobvion —. 136 

5I ur 3.0 tronco Parmsa-Sperio, im presa 
zzani Martinengo . ia 43 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini i 34 


Id. sul Leggiadrezze, itp prosa I egvazzi 19 
5 ponticelli, 2.0 troncu Tarabto-Htindis'i, im- 


presa Cosentin. . 46 
8 (penbonati 1.0 tronco Taraoto-Brigdisi, x 
resa Nocerino «4 
Pont Lollo ad Alassio, imprese Coraceli 0 1 
d. presso Terni, imprasu Ceoturivi €0 
Doe sul Piave, linca Mustire-Portegraato 
(2.a parte). impresa De Loreuzi i 198 


2 ponti Avellino Benevento (vomplen ento) 
impr. Società Veneta di custrurione . 

$ ponti San Giovanni în Persiceto Rul-gna, 
impresa Morelio . 37 

9 ponti e ponticelli della linea Belluno-Rribano 


impresa De Lorenzi 138 

9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
alentini . 208 

20 ponti della linea Lascari-Fiumo Torto, 
impresa Parisi . 104 

26 ponticelli, 3.0 tronco Taranto-Brindisi 
impresa Legnazzi 27 

19 ponticelli della Villa S. Giovanni Soilla 
ondoleo, impresa Gloag _. . 129 

4 ponticelli, linea Condoleo- -Fagnara, impr. 
_ Aletti e Gritti 90 

nticelli, l.0 tronco Caian. "Isernia, impr. 
po aldo 77 


6 porticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 33 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 
bifesa, impresa Benelli . 2] 
2 ponti, Palermo Corleone, impr Trewhella 50 
Ponte sul Siliqua per la strada di Cixerri, 
impresa Vivanet . . . . . . 48 


40 ponticelli, 6.0 tronco Roma Salmone; imp. 
Stangolini Carello ; 
4 ponticelli Mantova Guzzoldo, i impr. Mudella 15 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 
Comboni Feltrinelli . . 44 
Ponte sull'Adda a Lecco, impresa Crespi « I20 
11 ponti Lascari Cefalù, impresa Marceca . 42 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 20 


Id. id. per l’ Abissinia, impresa 
Società geografica conte Salimbeni Roma 20 
17 ponti Mussinpa Saponara, impresa Bianchi 127 
2 ponti sull’Ufente, Consorzio della bonifica- 
zione Pontina 35 
8 ponti © ponticelli Rome-Sulmona "7.0 tronco 
impresa Righi 53 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno . . . . 110 
Id. sul Basento, impresa Fimiani 3 35 
Id. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl, 27 
2 ponti per l'impresa A. Versè . 11 


2 punti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 3i 
Ponte Palatino cul Tevere, impresa Zachokke 
e Terrier e o e C) . . . 


e degli interessi materiali 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 

Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazzorin 73 

2 ponti sul Sabato, impresa Lanari A 
Ponte sul Calore. impr. Ceas Valery î 
2 ponti sul Celone ece. imp. Caputo e C. . 28 
]l ponti linea Saponara S. F Ilippo, Ministero 


dei Lavori pubblici 134 
2 ponti Albacina SEMSHCA, impresa Marotti 

e Frontini . 15 
Ponte sul Trainiti, impr. Bernasconi e C, 15 

Id. sul Tacina, impr. Boratto Drammis 97 


Totale N. 2151 ponti e ponticelli della 
lunghezza complessiva di metri lineari 354,625 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tetto = per le staz'oni di Foggia. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rieti, Antrodoco, 
Morcone, Larino, Castellammaro e Campo- 
basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 


dida er l'ars di Napoli, Min. guerra 534 
Fello Stab. Visconti, ditta Visconti 209 

ta Politeama di Palermo, Soc. Galland 990 
Serrà metallica, R. Parco di Caserta 142 


Tettoia del nuovo Gassometro di Sa, 
Società Anglo Romana ; È . 1935 


Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr. A.I, 2239 
2 tettoie per le staz di Brescia e Pavia, id. 5511 


Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. Sarde 1200 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti. Com. 
Belle Arti in Napoli E . . RS 


Id. in Avellino, provincia id. 102 
3 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 

e torneria di Messini, Ferr. Cal, Sicule 2000 
3 tettoie per rimesse locomotive di Catania 

e Messina, ferr. Calabro Sicule 3 700 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 

ranto, ferr. Meridinnali 3061 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr. 

Meridionali . 4988 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 

Guerrini 223 
Id, pel nuovo palazzo del Ministero delle 

Finanze in Roma ? 1080 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 

presa Bonanno . £079 
Id, per il teatro Costansi in Roma, impresa 

L. Belluni e 2035 
Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 

Ministero della Real Casa | 218 
Id. per la stazione di Fulconara. ferrovie 

Meridionali . 224 


2 id. e tettoia in Napoli; Società Magazzini 
generali 142 
Serra nel R. Parco di Caserta, ‘ Ministero 


della Real Casa . 142 
Id. per il palazzo delle Belle Arti, moni- 

cipio di Roma __. 1000 
Tettoia e lanternini, per lu Regia cointeres- 

sata dei Tabacchi n 4 ° A 67 

4 pensiline e lanternini diversi 730 
id. per le stazioni di Reggio, Siracusa 

e Girgenti, ferr. ('alabro Sicule ‘ 90 

3 tettoie e pensiline, fer. Palermo. Trapani 9:09 


Tettoia del Grand HOtel di Napoli . 00 


Id. presso Gioia Tauro, Duca di! ‘ardinale 600 
2 tettoie metalliche per la. SOIPABIA del 

gas di Napoli . P 896 
Tettoia per fa Borsa di Bologna & 1470 


2 tettoie per lo Stabilimento a 
della Ditta Tardy e Benech . 8500 


2 id. per le off. di Cas'ellam, © Savona 32291 
3 pensiline per le staz. di Porto Empedocle, 
Caldare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 
2 tettoie e pensiline per la staz. di DAPENO: 
ferrovia Palermo-Trapani. + 3900 
Prolungamento delia tettoia alla rimessa in 
Campobasso delle ferr. Meridionali , +. 153 
3 tettoie pel punto Franco di Napoli 9860 
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Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 


bilimento Tardy e Banech ‘ 2400 
Pensilina a Portovado, ferr. Alta Italia! 113 
Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 
SSGALine per Torre Annunziata e rimessa 

ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali . 275 
Pensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello i 187 
Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia 314 

Id. della staz, di Casteliam., ferr. Merid. 620 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 

dei Mediterraneo . +. 249 
Testoie per l’officine a Gas di Roma. . 6920 

Id. per villa sig. Gruber . . 53) 
2 tettoie per la galleria Margherita a Roma, 

Società Scafati-Ricciardi . ‘ . 984 
3 tettoie per l’'Arsenale di Taranto . . 498 
4 id. per l'officina a gas di Roma . . 83 
Tettoia per villa, sig. Miglionico 56 

[ d. pel gassometro di Napoli, Soc, del gas 655 


2 tende metalli.:he per la stazione di Meta- 
ponto, ferr. del Mediterraneo , n 
Tettoia per devosito lutomotive nella stazione 


ci Napoli, ferr, del Mediterraneo . 706 
Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficio totale coperta di in. q. + 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a S. Donà) — mc. 
Fondazioni pneumetiche a cassoni per i 
ponti S-rchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bor-mida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
S-le, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 
Sanzobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel Bacino di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 5C centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova . ° o 113456 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 124398 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunzi.ta ml. 240,809 
Dalla stazione al porte di last Uammare 2070, 15 
Per la stazione di l’agli ri. P 880 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pol Ministero della Marina: A. 4 darche in ferro 
Oomegeneo per sarhone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 id per Napoli. 
-- ld. 8 id. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemelrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 


850 


14687 


cona, — Ponti levatoi e porte scorrevoli in 
ferro per le fortificazioni di Sassello. passo dei 
Giovi — Tende militari ospedaliere. 


Gran ponte girevole di Taranto con $ relativi 
meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1155 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
ridionali , £tcula occidentale e Secondarie 
Su-de. — 1 treno ospedaliere. — 54 vasche per 
rifornitort, — 37 piattaf me girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotuie, stecche, 
bolloni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di latori in ferro e ghisa. 

6U Locomotive per la ferrovie secondarie Sarde 


(3) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
su pali a tite — (C) Pile metalliche. 


SOCIETÀ NAZIONALE 


DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, 


FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 


Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MEDAGLIA D'ORO ALL'EsposizionE DI MILANO 
DIPLOMA D'ONORE ALL'ESPOSIZIONE DI TORINO 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l’Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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ESPORTAZIONE. 


ROSSO G. B. FU GIROLAMO. 
Sbarchi, Spedizioni, Rappresentanze 


GENOVA, Piazza S. Sepolcro, 4 — SAVONA, al Molo 
LIVORNO, Via Vittorio Emanuele, 19. 
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Ferro in Barre e per costr 
: Lamiere e Ferri di qualunque 
| ghisa, Materiali per ferrovie, 


sione, nuovi e usati, 


Società per le Ferrovie del Ticino 


SERVIZIO DELLA TRAZIONE E DEL MATERIALE 


AVVISO DI VENDITA DI MATERIALE 


Presso il Deposito delle Tramvie di Novara-Borgo S. Martino: 
N. 9 Vetture per tramvia per binario normale; 
N. 36 Cerchioni in acciaio nuovi, diametro interno mm. 685, spessore mm. 75, larghezza mm. 110; 


N. 7 Locomotive per tramvia per binario a scartamento normale — peso 12 tonnellate — forza 
Presso il Deposito del Tram Milano-Binasco-Pavia, fuori Porta Lodovica in Milano: 
N. 7 Locomotive fuori uso, del peso di tonnellate 9 circa ciascuna, per binario normale. 
Presso il Deposito della Ferrovia Arezzo-Fossato a Città di Castello: 
N. I Locomobile in ottimo stato di servizio, della forza di undici cavalli vapore — Marca Brown 
and May — Engineers Devizel (England). 
Presso il Magazzino della Ferrovia a Biella: 
N. 6 Carrelli per servizio costruzioni per binario a scartamento normale per ferrovia. 
Il materiale sopra indicato è visibile tutti i giorni nei rispettivi Depositi dalle ore 8 alle 12 merid. 
e dalle 2 alle 4 pomeridiane. 
Le offerte dovranno essere presentate in piego suggellato alla Direzione dell’Esercizio per le Ferrovie 


del Ticino in Milano, non più tardi del giorno 15 marzo 1889, con indicazione in: 


Offerta per vendita materiale nuovo e fuori uso. 
LA DIREZIONE. 


100 cavalli — affatto nuove. 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CaMiLLa E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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Anno XXII. 


Sabato, 9 Marzo 1889. 


Num. 10. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
ILuavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali o Commerciali 


ir li nio mie 


————» —@—t—_& - 


Prezzo delle Associazioni; 

Anno Sem. 

Per L'ITALIA... 0000000 d 20 11 
Per L'ESTERO. ........ « 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato ” 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nsl corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Amnunzi supra hi Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


ri 


Le vssociazioni e gii Anaunzi sì ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Prodotti delle Ferrovie (novembre 1888). — Relazione del Consiglio d’ Amministrazione 
della Rete Sicula sull’Esercizio 1887-88 (Cont.). — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. 
— Informazioni particolari del MoNITORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — No- 
tizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti appros- 


simativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


Preghiamo coloro che sono ‘in ritardo nel paga- 


«mento dell’associazione al MonitoRE a sollecitare 


l'invio dell'importo direttamente a questa Ammin3- 
strasione — Torino, via Finanze, 13. 


PRODOTTI DELLE FERROVIE 


Novembre 1888. 


Dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate abbiamo 
ricevuto il Prospetto dei prodotti lordi approssimativi del 
mese di novembre 1888, in confronto con quelli definitivi 
del corrispondente mese del 1887. i 

Noi, come abbiamo sempre fatto in passato, ne riassu- 
meremo i dati principali. 

Il totale generale dei prodotti nel mese di novembre 1888 
ascese a lire 21,367,435, mentre nel novembre 1887 fu di 
L. 20,194,413 e perciò presenta un aumento di L. 1,173,022. 

A formare i sopracitati totali concorsero: 


- 1888 1887 
Viaggiatori . : : . LL. 8,230,854 L. 7,802,813 
Bagagli e Cani . ì i » 379,485 » 363,651 
Merci a Grande Velocità ; » 1,516,971 » 1,439,718 
» a Piccola Velocità acceler. » 1,217,235 » 762,366 
» a Piccola Velocità ‘ » 9,923,534 »  9,729,589 


Prodotti fuori traffico . : ” 99,856 » 96,276 
Totali come sopra L. 21,867,435 L. 20,194,413 


Questi prodotti vanno ripartiti fra le seguenti: 


Rete Mediterranea =. . Lo 9,948,481 IL. 9,891,251 
» Adriatica . +.» 10,181,659. »  9,071,575 
n Sila . . . .  » 597,941 » 697,662 

Ferrovie dello Stato . .  » 99,000» 96,434 

garde $ Compagnia Reale » 146,752  » 141,808 
2 AFCe | SS. FF. Second. » 20,255 »  — 
» Diverse . È . 373,947 » È 295,683 


Totali come sopra L. 21,367,435 L. 20,194,413 


La differenza di prodotto verificatasi tra il novembre 1888 
e il novembre 1887 si divide fra: 
Rete Mediterranea i . L. 57,230 
è : » -#-1,110,084 
A » 


» Adriatica 
Ferrovie dello Stato . n» + 2,566 


» Sicula . — 99,721 
Compagnia Reale » + 4,944 


» Sarde) se FP. Second. » 20,255 
» Diverse . . . n 77664 
Totale . . LL + 1,173,022 


Ora al detto prodotto generale del mese di novembre in L. 21,367,435 
aggiungendo quello dei mesi precedenti in » 88,343,761 
il prodotto generale dal 1° luglio al 30 novembre 1888 


risulta di » 109,711,196 
mentre per il periodo precedente corrispondente fu di » 103,275,810 


per cui si ha l'aumento di é + ; . »  6,485,386 


Questo aumento è così ripartito: 


Rete Mediterranea L. +-1,853,196 
» Adriatica . » + 8,579,009 
» Sicula . ; 7 » 380,785 
Ferrovie dello Stato dal » 5,595 
Com ia e» 26,190 
» Sardo DSa. FF Second.» —- 180,651 > 
) Diverse . . . » 409,960 
+ 6,435,386 


Totale come sopra .  L. 


La lunghezza media delle linee dal 1° luglio al 30 novembre 
1888 fu di chilometri 12,256, mentre nel corrispondente pe- 
riodo 1887 era di chilometri 11,671. 

Il prodotto chilometrico per le singole Reti viene dimo- 
strato dal seguente prospetto: 


Mese di novembre —Dalleluglie 

al 80 novembre 
Rete' Mediterranea . .  1L.2,131 11,489 
» Adriatica. i 3 3 » 2,037 10,066 
» Sicula o ; ; » 889 4,753 
Ferrovie dello deo ; “» ns » 707 3,607 
mpagnia Reale » 357 1,781 
» Sarde} str Fer. Second. » 167 1 492 
» Diverse ? ; » 271 1,659 
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Quindi la media fu di lire 1,725 pel detto mese, con ùn 
aumento di lire 3, e lire 8,951 dal 1° luglio al 30 novembre 


1888 con un aumanto di lire 103 in confronto col periodo: 


precedente 1887. 


Specchio dimostrativo i 
della lunghessa delle linee e dei tronchi di linea aperti 
all'esercizio dal 1° luglio al 30 novembre 1888. 


Indicazione delle linee Indicazione dei tronchi Data \onghezza 

di cui fanno parte o linee aperte dell'apertura | Chilom. 
Rete Adriatica | Lecco-Como 9bre | 20} 87 

Sassano - Teggiano - 

Reté Mediterranea Casalbuono - D) 3| 19 

Spezia-Pontremoli » 15 | 41 (*) 

Rete Sicula | Licata al porto » 26] 2° 

Totale km. nel mese di novembre 99 | 
Totale km. dal 1° luglio al 31 ottobre. 345 

Totale km. dal 1° luglio al 30 novembre 1888, |444 | 


(*) Chilometri 7 comuni con la linea Pisa-Genova. 


n i n ne _ cas 


— SOCIETÀ ITALIANA 
PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Relazione del Consiglio d’Amministrazione 
(Terzo Esercizio 1887-88) 


(Continuazione — V. n. 5). 


$ 4° — SPESE. 


Durante l’esercizio di cui vi intratteniamo, le spese ordi- 
narie e straordinarie, comprese quelle delle ferrovie com- 
plementari, ammontarono a . LL. 6,273,568.58 
e per chilometro ; 4 a » 9, 349.73 
mentre quelle dell’esercizio antecedente asce- 
sero a : . ; i ; » 6,410,179.10 
e per chilometro i : » 9,969.17 
di maniera che noi abbiamo avuto nel terzo 
esercizio una minore spesa complessiva di » —136,510.52 
e una minore spesa chilometrica di . > 619.44 

Affinchè possiate rilevare di quali elementi risulta la so- 

racitata spesa di esercizio e quali sono i servizi che più 
liano contribuito all'economia da noi conseguita, vi mel- 
tiamo sott'occhio il presente quadro di confronto: 


DIFFERENZA 


SPESE DI ESERCIZIO 
1887-88 1886-87 in più in meno 
Spese generali della Società (*) | 898,813.88| 887,952.34 10,861.54 si 
Servizio della manutenzione 1,491,047.94 1,655,097.81! » 164,049.87 
» delmaterialeetraziono |2.391,035.66|2,819,756 56’ 71,279.10 ils 
» delmovimentoetraffico |1,492,771.10|1,547,372.39 » 54,601.29 
Totali . . . |6,273,668.58/6,410,179.10 82,140.64 218,651.16, 


Diminuzione sull'esercizio precedente . . . | 136,510,52 


(*) Vi sono comprese le spese generali dei magazzini. 


——& 
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L'economia di spesa da noi conseguita devesi ritenere al 
certo siccome rilevante, imperocchè oltre alla differenza ef- 
fettiva delle spese, abbiamo avuto un aumento di sviluppo 
nelle linee in esercizio ; tenencto conto di questo aumento, 
si può dire con sufficiente approssimazione che l'economia 
effettiva ammonta a L. 400 mila. 

Questo risultato è quasi per intero dovuto alle economie 
da noi conseguite col nuovo ordinamento del servizio, poichè 
la minore spesa che può ritenersi rispondere al minor traf- 
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Strade Ferrate 
fico, venne assorbita per intero dalla spesa maggiore che 
l’Amministrazione dovè fare per indennità al personale e 
per medicinali a causa dell'epidemia colerica. 

A maggior chiarimento di quanto abbiamo asserito, cre- 
diamo utile accennare qui brevemente alle ragioni per cui si 
ebbero le differenze risultanti dal quadro di confronto sopra 
esposto. 

“aumento nelle spese generali della Società è dovuto alle 
promozioni accordate al personale; mentre tutte le economie 
che noi dovevamo raggiungere su questo capitolo furono as- 
serbite dalle maggiori spese fatte a causa del colera, le quali 
ammontarono a L. 50 mila circa. Tolta tale causa, noi in 
quesl’anno avremmo avuto una economia di circa L. 40 mila 
sul capitolo delle spese generali. 

L'economia di L. 164,049.87 fatta dal serviaie della manu- 
tenzione rispetto all’anno antecedente, è dovuta principal- 
mente alle seguenti cause: 

a) perchè nel precedente esercizio fu portato in conto 
una spesa di personale riferibile all'anno 1885-86, e perchè 
la nuova organizzazione del servizio ha permesso di dare 
un’altra destinazione a n. 164 agenti. Tali cause produssero 
un'economia di L. 103,540.31 ; 

b) perchè si ebbe un minore impiego di traverse, traver- 
soni e lungarine per un montare di L. 15,132.79; 

6) perchè sul consumo di attrezzi, di stampati, di og- 
getti di cancelleria, ecc., si potè economizzare la somma di 
L. 28,708.47. 

La maggiore spesa fatta dal servizio del materiale e trazione 
devesi attribuire alle segnenti cause: 

a) dal maggior consumo di combustibile che risultò in 
quest’esercizio di chilogrammi 8676 per chilometro locomo- 
tiva, mentre nel precedente, attesa la migliore qualità, si 
limitò a chilogrammi 8189; 

b) dall’essersi portata tutta a carico della trazione ogni 
So ungimento dei veicoli, mentre nel precedente eser- 
cizio il servizio del movimento ne sostenne una di L. 40 mila 
circa; 

c) dall’essersi effettuato durante l’anno un maggior nu- 
mero di locomotive-chilometro sostituendo a molti treni facol- 
tativi la doppia trazione; 

d) dal maggior numero di grandi riparazioni fatte in 
questo esercizio, essendosi cambiato il focolaio a 9 macchine, 
quando lo scorso anno tale lavoro fu limitato ad una sola loco- 
motiva. i 

Però, qui è bene osservare che di fatto nessuna maggiore 
spesa risulta effettuata per le riparazioni del materiale, per 
la ragione che in questo esercizio si sono addebitate al titolo 
illuminazione, ungimento e riparazioni correnti, le spese rife- 
rentisi al lavori eseguiti nei depositi, le quali nel precedente 
anno furono imputate alle spese del materiale. 

E nel tutto insieme possiamo ritenere che per la parte ri- 
guardante il materiale il servizio conseguì una economia; 
mentre per quanto riguarda la trazione la maggiore spesa è 
giustificata dal consumo del carbone e dalle spese di ungi- 
mento. 

— La minore i on di L. 54,859.22 fatta dal servizio del mo- 
vimento e traffico va attribuita alle seguenti cause: 

a) dall’essersi l’untura dei veicoli portata a carico del 
servizio del materiale e trazione, mentre l’anno antecedente 
per tale titolo il movimento sostenne la spesa di circa lire 


LI 

b) «la una minore spesa di personale per un montare di 
L. 5,697.24; 

c) dall’essersi risparmia'a una somma di L. 9125 nella 
distribuzione degli stampati ed oggetti di cancelleria alle sta- 
zioni ed uffici. 

Riguardo alle spese fatte pel servizio degli approvvigiona- 
menti non vi diamo alcun cento speciale perchè desso nello 
scorcio dell'esercizio fu aggregato agli uffici amministrativi 
della Direzione generale; e perciò la relativa spesa fa parte 
di quelle generali d’amministrazione. Però vi facciamo rile- 
vare che, giusta le previsioni da noi fatte nella precedente 
relazione, questo ramo di servizio ha ridotto le proprie spese 
in una maniera soddisfacente. 
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Dal diagramma allegato rileverete in quali rapporti stanno 
le spese coi prodotti dei primi tre anni di esercizio. 


$ 5° — CONTABILITÀ DEI FONDI DI RISERVA PER LA CONSER- 
VAZIONE DELLE STRADE E DEL MATERIALE E DELLA CASSA 
PER GLI AUMENTI PATRIMONIALI. 


Sono tuttavia in corso le trattative col Governo per definire 
le vertenze riguardo la contabilità dei fondi di riserva isti- 
tuiti coll’art. 16 del contratto e per fissare con un regolamento 
le norme contabili dei fondi medesimi. 

Noi qui appresso vi daremo le risultanze della contabilità 
sociale, non senza osservare che le partite controverse sono 
state comprese nel conto lavori e provviste in altesa di appro- 
vazione, e verranno perciò conteggiate nel seguente esercizio 
man mano che saranno espletate le praliche amministrative, 
per l’accettazione dei documenti di addebito, da parte del 
Governo. 

Il conto relativo al fondo di riserva per provvedere ai danni 
cagionati da forza maggiore si è chiuso con un saldo creditore 
di L. 880,104.14. 

Il conto relativo al fondo di riserva per la rinnovazione 
della parte metallica dell’armamento si è chiuso con un saldo 
a credito di L. 120,196.05. 

E il conto del fondo di riserva per rinnovazione del mate- 
riale rotabile reso inservibile dall'uso si è chiuso con un cre- 
dito di L. 197,881.82. 

Il credito quindi dei tre fondi di riserva ammonta, secondo 
le risultanze contabili del 30 giugno 1888 a L. 1,198,182.01. 

Infine il conto della Cassa degli aumenti patrimoniali, 
avendo avuto dopo la emissione delle obbligazioni ferroviarie 
3 per cento una sovvenzione di 330,000 lire, si è chiuso con 
un saldo creditore di L. 403,975. 45. 

Con questa somma si dovrà nel susseguente esercizio fare 
fronte a nuove provviste di materiale rotabile già approvate 
dal Governo, nonchè al pagamento di tutto il materiale di eser- 
cizio da noi comperato in aumento di inventario dal 1° luglio 
1885 sin oggi, i cui documenti di acquisto sono in corso di 
accettazione. - 


$ 6° — LINEE COMPLEMENTARI. 


Nella gestione alla quale si riferisce la presente relazione 
la lunghezza delle linee complementari da noi esercitate fu 
aumentata di chilom. 2 coll’attivazione all’esercizio della sta- 
zione definitiva di Noto, misurando cosi una lunghezza asso- 
luta di 
Chilom. 53 per la linea Siracusa-Noto e di 

>» 31 per la linea Termini-Cefalù 


Chilom. 64 complessivamente. (Continua). 


—— — 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 1° marzo (N. 52). — Regio Decreto 
7 febbraio, numero 5947 (Serie 3°) col quale le Obbli- 
gazioni delle Strade Ferrate Lucca-Pistoia, 
delle emissioni 19 febbraio 1856 e 10 marzo 1858, sono 
cambiate con obbligazioni di nuovo modello. 


— Regio Decreto 3 febbraio numero 5957 (Serie 3°) che 
approva le annesse norme per l’ammissione nel 
personale tecnico subalterno del R. Corpo 
del Genio Civile. — Al R. Decreto seguono le norme 
ed 1 programmi per gli esami di aiutante allievo nel Regio 
Corpo del Genio Civile. 


Gazzetta Ufficiale del 5 marzo (N. 55). — Regio Decreto 
14 febbraio, numero 5961 (Serie 3°), che approva la elas- 
sificazione di varie strade tra le provinciali 
di Torino. ‘© 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Servizio diretto italo-svizzero. 


La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
anche a nome di quelle dell’ Adriatico e della Si- 
cilia, ha rimesso al R. Ispettorato Generale un pro- 
getto di convenzione che le ferrovie estere interes- 
sate e quelle italiane avrebbero stabilito di adottare 
per il servizio diretto italo-svizzero. La nuova con- 
venzione dovrebbe entrare in vigore nel corrente 
mese. 

PS 


Ferrovia Parma-Spezia. 


Siamo informati che il R. Ispettorato Generale ha 
fissato pel 14 corrente la visita di ricognizione dei 
tronchi da Fornovo a Ghiare, della linea Parma- 
Spezia. 

>< 
Ferrovia dalla stazione all’abitato di Cerignola. 


Con Reale Decreto del 3 marzo corrente, è stata 
approvata la convenzione stipulata il 23 febbraio 
1889 fra i Ministri dei Lavori Pubblici e del Tesoro 
per l’ Amministrazione dello Stato, ed il signor cav. 
Cannone Giuseppe, rappresentante il comune dì Ceri- 
gnola, per la concessione al comune medesimo della 
costruzione e dell’esercizio della ferrovia da Ceri- 
gnola alla stazione omonima. (V. Inform. del N. 7). 


><ZK 
Ferrovia di circonvallazione a Milano. 


‘ Sappiamo che in data 5 andante la Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo ha indetta una gara 
per appalto lavori di fornitura e posa di impalca- 
ture metalliche occorrenti per la 6" tratta della 
nuova linea di circonvallazione di Milano. 

L'importo ascende a L. 121,000, e il dissuggella- 
mento delle offerte avrà luogo alle ore 10 ant. del 
lò andante. | 

Did 


Orario primaverile ed estivo sur laghi Como, 
Maggiore e Lugano. 

Il giorno 15 del corrente mese, presso il R. Uf- 
ficio di Circolo ferroviario in Milano e sotto la pre- 
sidenza del Capo dell'Ufficio medesimo, signor cav. 
De Casa, si riuniranno i rappresentanti delle Am- 
ministrazioni interessate, onde concretare gli orari 
primaverile ed estivo per la navigazione sui laghi 
Maggiore, di Como e di Lugano, nonchè delle di- 
verse linee ferroviarie affluenti ai laghi medesimi. 


SÈ 


Ferrovia Nizza-Monferrato- Moncalvo. 
(Progetto del Comitato promotore). 

Il Comitato costituitosi per promuovere la costru- 
zione di una ferrovia da Nizza Monferrato a Mon- 
calvo ha presentato domanda al Ministero dei Lavori 
Pubblici per ottenere la concessione della costru- 
zione e dell’esercizio della linea medesima per un 


«periodo di 90 anni, instando per ottenere il sussidio 


governativo di L. 3000 a chilometro per anni 70 e 
per conseguire il diritto di prelazione per la futura 
concessione del tronco di prosecuzione da Moncalvo 
a Chivasso. 

I paesi serviti da questa linea ferroviaria sarebbero 
i seguenti: Nizza Monferrato, Incisa Belbo, Vinchio, 
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Cortiglione, Belveglio, Masio, Oviglio, Felizzano, 
Quattordio, Mombercelli, Piepasso, Refrancore, Via- 
rigi, Monteavagno, Grana, Grassano, Pennango, 
Calliano e Moncalvo, per i quali tutti sì propone in 
progetto una stazione con servizio di viaggiatori e 
merci. 

Il progetto, in base al quale viene richiesta la con- 
cessione della linea, è redatto in conformità alle 
norme del tipo II delle ferrovie economiche. L’opera 

iù importante da costruirsi lungo la linea è la gal- 
eria di Cortiglione la quale misura la lunghezza 
di m. 257. — L'armamento dovrebbe essere formato 
con rotaie del tipo Vignole in acciaio Bessemer, della 
lunghezza di m. 9 e del peso di kg. 25 per metro 
corrente, con traversine in legno delle dimensioni 
di 2.30x0.18x 0.13. La lunghezza totale della linea 
risulterebbe di m. 43,030, dei quali m. 31,337.51 in 
curva con raggio minimo di m. 100, m. 11,692.49 
in rettilineo. La pendenza massima adottata nell’al- 
timetria raggiungerebbe il 25 per mille. Le opere 
d’arte proposte sarebbero 108; all’alloggio del per- 
sonale di sorveglianza della strada si provvederebbe 
colla costruzione di N. 15 case cantoniere e di N. 16 
caselli di guardia; e la continuità delle strade da 
attraversare colla ferrovia sarebbe mantenuta me- 
diante N. 23 passaggi a livello. 

Il materiale mobile da provvedersi per l'esercizio 
della linea sarebbe il seguente: N. 6 locomotive a 
due assi; N. 30 carrozze miste di 1*, 2° e 3* classe; 
N. 25 carri merci. 

Il costo totale della linea sarebbe calcolato in 
L. 4,405,429.54; ciò che corrisponderebbe ad un costo 
medio chilometrico di L. 102,380.42. 


>< 


Ferrovia T'aenza-Firenze. 
(Progetto esecutivo del tronco Marradi-Crespino). 

Diamo le informazioni che abbiamo promesso sul 
Monitore della scorsa settimana, circa il progetto 
esecutivo del tronco da Marradi a Crespino, della 
ferrovia Faenza-Firenze, recentemente sottoposto 
alla approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici. 
La lunghezza totale del tronco è di m. 10,998.25, 
suddivisa in m. 9,351.08 di tratti rettilinei ed in 
m. 5,647.22 di tratti in curva, con raggio variabile 
fra un minimo di m. 400 ed un massimo di m. 800. 
In altimetria la pendenza massima del tronco rag- 
giunge il 25 per mille; è tutto in ascesa, ed il di- 
slivello totale fra i due estremi è di m. 227.75. 

Le opere d’arte principali sono 18, cioè: viadotto 
Lamone l° in quattro arcate di m. 8, con travata 
centrale di m. 18; ponte sul Salto, con arco di me- 
tri 12; viadotto Campigno in 12 arcate di m. 12; 
viadotto Muschetto in 6 arcate di m. 10; viadotto 
Seccatoio in 6 arcate di m. 8; viadotto Focconale 
in 8 arcate di m. 12; viadotto Pianacce in © ar- 
cate, 3 di m. 10 e 2di m. 8; viadotto Lamone 2° 
in 8 arcate di m. ]2; viadotto Lozzole 1° in 3 tra- 
vate, una di m. 20 e le altre 2 di m. 10; viadotto 
Lozzole 2°, in 7 arcate, di m. 8; viadotto Lozzole 3° 
in 5 arcate di m. 8; viadotto Spedena in 3 luci 
di m. 8; ponte Buca delle Vacche in un’arcata di 
m. 8; ponte Filgeto in un’arcata di m. 10; viadotto 
Valbure in 3 archi di m. 10; ponte Lamone 8° in 
una travata di m. 13.42; ponte Lamone 4° e ponte 
Lamone 5° in una travata ciascuna di m. 15. 

I muri di sostegno proposti sono in numero di 11 
e la loro lunghezza totale è di m. 855.67; e le gal- 
lerie progettate sono pure 11, con uno sviluppo com- 
plessivo di m. 4,330.98. Le più lunghe di esse mi- 
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surano m. ll48 (quella di Villanova) e m. 1291.60 
(quella del Salto del Cavallo). — i 

Le opere d’ arte minori sono in numero di 31, e 
consistono in alone e ponticelli di luce com- 
presa fra m. 0.60 e m. 6. i 

Lungo il tronco sono progettate una stazione ed 
una fermata; la prima per l’abitato di Crespino, e 
la seconda per quella di Fantino. 

Per l'alloggio del personale di sorveglianza della 
strada sono proposte N. 10 case cantoniere doppie; 
N. 4semplici e N. 6 garette, ed alla continuità delle 
strade ordinarie da attraversare colla ferrovia viene 
provvisto mediante N. 6 passaggi a livello. 

La spesa complessivamente preventivata per la co- 
struzione del tronco ammonta a L. 8,545,000, ossia, 
in media, per chilometro a L. 776,942. L'importo dei 
lavori da Sarai in appalto rileva a L. 7,379,207. 


>< 


Ferrovia Siracusa-Licata. 
(Tronco Noto-Rusolini). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della 
Sicilia ha presentato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici il progetto esecutivo del tronco da Noto a Ro- 
solini nella ferrovia Siracusa-Licata, della lunghezza 
di m. 15,516.50. Di questo progetto daremo alcuni 
ragguagli in un prossimo numero del Mon:tore. 


>< 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 


Fra i progetti recentemente sottoposti all’appro - 
vazione governativa dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali, meritano speciale menzione ì se- 
guenti: I 

1. Progetto relativo ai lavori di sistemazione di 
5 manufatti in ferro e di rialzamento di livellata, 
lungo la linea Firenze-Pistoia-Pisa, fra i chilometri 
37.072.50 e 39.050.10 da Firenze. L'importo dei la- 
vori è preventivato di L. 74,000. Saranno eseguiti 
a licitazione privata i lavori relativi al rialzamento 
del rilevato stradale, alla sistemazione delle opere 
d’arte e delle rampe dei passaggi a livello, nonchè 
la provvista della ghiaia; al resto sì provvederà in 
economia; l 

2. Progetto dei lavori occorrenti all’ amplia- 
mento del servizio merci a Piccola velocità nella 
stazione di Vicenza. L'importo delle opere relative 
è preventivata di L. 72,689. Verranno eseguiti me- 
diante gara a licitazione privata i lavori dì terra 
e di muratura valutati in L. 42,000. Si eseguiranno 
poi direttamente in economia quelli d’armamento 
e di posa dei meccanismi fissi; n 

3. Il progetto dei lavori occorrenti pell’impianto 
di un binario indipendente lungo la linea da Verona 
a Peri per il tratto compreso fra l’attuale bivio del 
Tirolo e la stazione di Verona P. N. La spesa da 
incontrarsi per l'esecuzione dei lavori medesimi am- 
monta a L. 49,545, ed alla loro esecuzione SI prov- 
vederà con licitazione privata per quelli di terra e 
di muratura, ed in economia per le opere d’arma- 
mento; | 

4. Il progetto pell’impianto di un binario con 
deviatoio di accesso alla cava di ghiaia nell’ alveo 
del fiume Secchia, nella linea da Piacenza a Bo- 
logna. Il preventivo della spesa occorrente ascende 
a L. 24,700, ed i lavori verranno eseguiti parte in 
economia e parte a cottimo a trattativa privata. 

>< 


La detta Società delle Strade ferrate Meridionali 
ha poi presentato all’approvazione governativa la 
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proposta per la costruzione di m. |. 13,337 di muretti 
a secco di chiusura della linea Bologna-Otranto fra 
le stazioni di Brindisi e di Maglie. I lavorì verranno 
eseguiti mediante cottimi a trattativa privata. 


>< 


Biglietti d'andata e ritorno Bologna-Imola. 

Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali ha presentato all’approvazione governativa 
una proposta per la istituzione di biglietti d'andata 
e ritorno festivi da Bologna ad Imola, con speciale 
riduzione di prezzi per tutte e tre le classi. I bi- 
glietti, dei quali trattasi, dovrebbero essere valevoli 
dal giorno precedente quello festivo fino all'ultimo 
convoglio del giorno successivo al festivo. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
dato parere sui seguenti affari relativi al servizio 
delle ferrovie: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che possa approvarsi la proposta modifica- 
zione al contratto stipulato con la Ditta Rizzi, re- 
lativa ad una maggiore spesa per fornitura di di- 
ciotto deviatoi destinati all'’armamento delle stazioni 
comprese nei tronchi da Fornovo a Ghiare, nella 
linea da Parma a Spezia; 

2. Che -possa approvarsi il progetto per l’ im- 
pianto provvisorio del servizio merci a P. V. nella 
stazione di Arce, lungo la linea Avezzano-Rocca- 
secca, ammettendo la relativa spesa occorrente; 

3. Che sia meritevole della approvazione mini- 
steriale il progetto presentato dalla Società delle 
Ferrovie Meridionali per l'esecuzione dei lavori ne- 
cessari ad attivare il carico e lo scarico diretto delle 
merci fra i piroscafi del lago di Como ed i carri 
della ferrovia a Colico. La spesa all’uopo occorrente 
ammonta a L. 21,700; 

4. Che possa essere approvata la maggiore spesa 
risultante dagli atti di liquidazione dei lavori ese- 
guiti pell’impianto di un rifornitore nella stazione 
di Mandela, della linea Roma-Solmona; 

5. Che meriti l’approvazione governativa un atto 
di sottomissione della Società Ausiliare di Torino 
per modificazioni ad un contratto riguardante la 
fornitura di scambi per la ferrovia Faenza-Firenze; 

6. Che possano approvarsi gli atti di liquida- 
zione finale e di collaudo dei lavori di costruzione 
del primo tronco Cerasomma-Ceracci, della ferrovia 
Lucca-Viareggio, ammettendo il compenso proposto 
dal collaudatore; 

7. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, pos- 
sano approvarsi ì seguenti progetti: 

a) Progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate Meridionali per l’ impianto del se- 
condo binario fra Rogoredo e Casalpusterlengo, della 
linea Piacenza-Milano. La spesa all’ uopo preventi- 
vata ammonta a L. 989,345.38. 

b) Progetto per la costruzione di una casa 
cantoniera al chilom. 176.408 della linea Bologna- 
e , con annesso preventivo di spesa di lire 

) ’ 

c) Progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo relativo al prolun- 
gamento del binario principale nella stazione di 
Oviglio, allo scopo di rendere possibile |’ incrocio 
nella medesima dei treni composti di 45 veicoli; 


d) Progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate Meridionali per l'apertura di una cava 
di pietrisco, presso Narni, lungo la ferrovia Orte- 
Falconara, con annesso preventivo di spesa di lire 
43,100. 

>< 


| Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: . 

41. Progetto della travata metallica sul torrente Bagnone 
lungo il tronco Borgo S. Lorenzo-S. Pietro a Sieve, della 
linea Faenza-Firenze; 

2. Proposte per l'ampliamento del manufatto sul Rio 
Tarantello, al chilom. 161.284 della linea Orte-Chiusi; 

3. Perizia dei lavori di completamento del tronco Nardò- 
Gallipoli, della ferrovia Zollino-Gallipoli. 


>< 
Tariffe. 


Con recente Decreto ministeriale venne approvata 
l'estensione alla stazione di Cruscinallo delle tariffe 
locali N. 408 e 409 P. V. pei trasporti a vagone 
completo, fino alla portata, o paganti per la por- 
tata, dei graniti e pietre in pezzi o blocchi, tanto 
grezzi, che lavorati, diretti a Roma ed a Napoli. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia funicolare a Genova. — Dalla sa- 
lita Sant'Anna a via di circonvallazione a monte. — Il 
Consiglio Comunale di Genova, nella sua seduta del 6 cor- 
rente, approvò la proposta della Giunta colle raccomanda- 
zioni fatte da parecchi consiglieri durante la discussiune. 

Ecco i punti più importanti del capitolato d’appalto pro- 

Ar dalla Giunta per la convenzione coi signori Brown 
e C.: 
Il piano inclinato sarà costrutto nella valle di Sant'Anna 
fra la piazza del Portello e la strada in corso d’appalto tra 
la salita Battistine e corso Magenta, intitolata Agostino Ber- 
tani. Questo piano inclinato sarà costrutto a doppio binario 
e funzionerà a contrappeso d’acqua, con facoltà ai conces- 
sionari di fare anche uso eventualmente di motore a gaz. 
Ove quest’ultimo per le sue esalazioni riescisse dannoso ed 
incomodo per la salute pubblica, dovrà essere sostituito da 
altro che non lo sia. 

Conseguito che sia il decreto per la dichiarazione di pub- 
biica utilità, i concessionari dovranno tosto procedere a loro 
spese esclusive alle necessarie espropriazioni per le occu- 
pazioni delle private proprietà, sia permanenti che tempo- 
ranee, occorrenti alla costruzione del piano inclinato e suo 
esercizio; e dovranno pure intraprendere a loro totali spese 
la costruzione delle opere relative, in modo che il tutto 
sia ultimato entro il termine di un anno dalla data di detto 
decreto. 

La concessione è fatta pel periodo di anni sessanta a de- 
eorrere dal giorno in cui il piano inclinato sarà aperto al 
servizio del pubblico. Il Municipio però avrà la facoltà di 
acquistare per conto proprio il piano inclinato, sue stazioni, 
il materiale fisso e mobile, ed ogni altro accessorio riguar- 
dante la costruzione e l’esercizio, dopo spirato un periodo 
di trent'anni, pagando d’ogni cosa il valore d’estimo, e re- 
stando fin d’ora stabilito che questo non potrà in complesso 
fra i mobili ed immobili superare le lire 300,000. 

I concessionari avranno diritto di riscuotere per ogni corsa 
tanto în ascesa quanto in discesa un prezzo non maggiore 
di centesimi 10 per persona. Saranno esenti da detto pa- 


gamento le guardie municipali, i pompieri, i reali carabi- 
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nieri e le guardie di pubblica sicurezza, allorchè tutti ve- 
stano l'uniforme e sieno nell'esercizio delle loro funzioni. 

Qualora i concessionari stabilissero posu di classe supe- 
riore, l'aumento di prezzo dei medesimi non potrà eccedere 
la metà di quelli sopra fissall. 


Ferrovia Pavia- Abbiategrasso - Gallarate. 
— Sussidio comunale di Abbiategrasso. — Il Consiglio co- 
munale di Abbiategrasso, sopra domanda rivoltagli dal Mu- 
nicipio di Pavia, ha deliberato un sussidio di lire trentamila 
a fondo perduto, allo scopo di affrettare la concessione e 
l'esercizio della ferrovia Pavia-Abbiategrasso-Gallarate. 


Tramvia da Genova a Nervi. — ll Consiglio 


Superiore delle Strade Ferrate ha opinato che possa auto- 


rizzarsi la costruzione e l'esercizio di una tramvia a vapore 
da Genova a Nervi. 

Questa tramvia avrà per estremi la piazza Tommaseo in 
Genova e la piazza del Municipio a Nervi, e sarà costruita 
in parte su sede propria ed in parle sulle strade comn- 
nali e provinciali, con binario a scartamento ridotto di 
m. 0.90. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Sviluppo della rete nel 1888. 
— Da un prospetto pubblicato nel Journal Officzel nello 
scorso febbraio desumiamo i seguenti dati statistici per il 
1888: 


I. — Linee d'interesse generale. 


870 


4. Linee aperte nel corso del 1888 . Chm. 
31,770 


Linee in esercizio al 34 dicembre 1887. > 


» » al 31 dicembre 1888. Chm. 32,045 

2. Concessioni definitive nel corso del 1888 . Chm. 06 
» » al 34 dicembre 1887 » 38,195 

» » al 31 dicembre 1888 Chm. 38,251 


II. — Linee d'interesse locale. 
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4. Linee aperte nel corso del 1888 . . Chm. 
2233 


Linee in esercizio al 94 dicembre 1887. . >» 


» » al 31 dicembre 1888 . . Chm. 2988 

2. Concessioni definitive nel corso del 1888 . Chm. 68 
» » al 34 dicembre 1887. » 3687 

» » al 31 dicembre 1888. Chm. 3759 


— Forniture di rotaie nel 1888. — Secondo gli Annales 
Industrielles, le grandi Società delle Ferrovie francesi si ri- 
fornirono nel 1888 delle seguenti quantità di rotaie: Ést, 
tonnellate 13,261; Midi, 22,315; Nord, 13,885; Orléans, 
17,000; Quest, 15,543; P.-L.-M., 11,804. 


Ferrovie del Chilì. — Nuove costruzioni. — Il Go- 
verno del Chilì ha concesso al signor James Ross di Montreal 
(Canadà) la costruzione delle seguenti linee: da Los Valor 
a Illapel e Salamanca; da Galera a La Ligua e Capildo; da 
Talca a Costitution; da Chico a Mulchen; da Santiago a Mel- 
pilla; da Victoria a Volvidia e Osorno. . 

Queste linee misurano complessivamente circa 1100 chi- 
lometri e sono preventivate al prezzo di 110,000,000 di 
lire. Gli ingegneri si sono già recati in campagna per gli 
studi. 


Notizie Diverse 


Nuove pubblicazioni. — È stato pubblicato il 
IV FASCICOLO DEGLI ANNALI DELLA SOCIETÀ DEGLI INGEGNERI 
E DEGLI ARCHITETTI ITALIANI (Roma), il quale, oltre gli atti 
della Società, contiene le seguenti memorie tecniche: G. Tor- 
rIcELLI, Delle gallerie filtranti longitudinali; G. CADOLINI, 
La direttissima Bologna-Firenze-Roma; P. BonaTo, Il ponte 
Garibaldi sul Tevere, a Roma; Progetto di lago artificiale 
nella valle di Toginaro; E. CAVALLI, Teoria della motrice a 
gas-luce; G. Losi, Sull’origine del sistema metrico decimale. 
Seguono le Tariffe di competenze della Società di Hannover, 
del R. Istituto degli architetti britannici, degli architetti 
della R. Accademia di San Fernando in Madrid, dell'Istituto 
americano degli architetti in New-York, ecc. Compiono il fa- 
scicolo una rivista scientifica e bibliografica e l’indice anali- 
tico delle materie e quello generale dell'intiera annata 1888 
dei suddetti Annali. 


Trasporti ferroviari militari. — Corso d'istru- 
zione. — L’Esercito annunzia che per disposizione del Mi- 
nistero della Guerra sono stati chiamati in Roma tutti i ca- 
pitani comandanti militari di stazioni ferroviarie, cioè delle 
stazioni di Alessandria, Ancona, Bologna, Firenze, Genova, 
Milano, Napoli, Piacenza, Pisa e Verona. 

Presso il comando del Corpo di stato maggiore tutti questi 
capitani, ai quali unirassi eziandio quello comandante la sta- 
zione di Roma, eseguiranno un corso d’istruzione sui grandi 
trasporti militari a mezzo ferroviario. i 

Tale corso d’istruzione avrà la durata di circa un mese, 

e lo scopo di portar perfezionamento alle prescrizioni vigenti 
e stabilire un sistema omogeneo e comune pel servizio mi- 
litare delle stazioni ferroviarie sia in tempo di pace, quanto 
in tempo di guerra. 
A tale effetto si è tenuto conto di tutti gli inconvenienti 
che si verificarono in questi ultimi tempi nei movimenti dì 
forze militari sia in caso di chiamata alle armi di classi in 
congedo, sia per concentramento di truppe. 

Le norme ed istruzioni che saranno date ai comandanti 
militari sono intese a facilitare il traffico col minor disagio 
delle truppe. 


Commissione permanente per i servizi del 
porto di Genova. — Adunanza del 2 corrente. — Il 
prefetto presidente, data lettura dei prospetti relativi al nu- 
mero dei vagoni distribuiti dalla ferrovia al commercio del 
carbone, ha fatto constatare come il servizio proceda rego- 
larmente in base agli impegni presi. 

Annunciò quindi che nei registri posti a disposizione del 
pubblico negli uffici di Prefettura e della Capitaneria di 
porto non si trova scritto reclamo alcuno contro i vari ser- 
vizi del porto. 

La Commissione, in seguito, si è occupata degli altri 
affari posti all'ordine del giorno, deliberando di far voti al 
Ministero per il collocamento di sei grne sul ponte di San 
Lazzaro, e ha preso atto delle dichiarazioni fatte dal Diret- 
tore dei lavori del porto circa la chiusura delle tettoie. 

Circa la cessazione del contratto colla Società di Naviga- 
zione Generale relativo ai capannoni, ritenne che esso andrà 
a scadere nel 1891, e quindi essere prematura ogni discus- 
sione al riguardo. 

Ha preso atto della dichiarazione fatta dal Direttore della 
dogana, che cioè l’Amministrazione interessata aveva già 
provvisto per la manutenzione delle cancellate provvisorie di 
separazione tra gli spazi liberi a Santa Limbania. 

Ha deliberato di far voti al Governo perchè sia provvisto al 
più presto al collocamento delle grate di sicurezza alle finestre 
dei capannoni A e B. 

‘ Ha preso atto della dichiarazione fatta dal Capitano del 
porto circa gli accordi intervenuti col signor Cesaroni per 
il trasporto d’un casotto dallo sporgente del Passo Nuovo in 
altra località. | 
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Ha infine stabilito di d«re parere favorevole sulla pro- 
posta del Capitano del porto per la collocazione di catene € 
anelli di salvamento lungo il ponte Federico Guglielmo; ciò 
in via d’'esperimento. 


Cassa nazionale d'assicurazione. — Dal pro- 
spetto delle operazioni della Cassa nazionale di assicurazione 
per gli infortuni degli operai a tutto il 1888, riportiamo 1 
due seguenti quadri, che dimostrano il progressivo svi- 
luppo dell’istituzione nel quinquennio dal 1884, nel quate 
anno le operazioni ebbero principio il 19 agosto : 


Polizze Operai assicurati Premio annuale 
1884 n. OD n. 1,663 L. 5,047 
1885 » 387 » 13,556 » 42,284 
1886 » 847 » 35,337 » 150,012 
1887 » 1490 » 00,832 » 203,529 


1888 - > 2I8I » 70,222 » 281,426 


Per gli infortuni avvenuti nel quiuquennio si hanno 
queste cifre: 


Infortuni denunziati Infortuni liquidati Indennità pagate 
1884 — — — 
1885 n. 70 n. 49 L. 6,223 
1886 » 696 » 560 » 95,402 
1887 » 1516 >» 1413 » 120,987 
1888 » dool » 3329 » 154,112 


Telefono. — Linea telefonica sottomarina. — Fu po- 
sata la prima linea telefonica sottomarina tra Buenos Ayres e 
Montevideo. Annunciasi che essa funzioni assai meglio che 
parecchie linee terrestri. In tal caso è stato risolto un gran 
problema. 


Cavo telegrafico sottomarino. — Un impor- 
tante progetto di cavo sottomarino è in questo momento 
allo studio ed è oggetto di negoziati attivi tra vari governi. 

Si tratta di un cordone, che collegherebbe l’isola di Van- 
conver nelle isole Sandwich, all'isola Fanning, nell'arcipelago 
di Fidgi, alla Nuova Zelanda e finalmente all’Australia, in 
modo da allacciare tutta la regione abitata dell'Oceano Pa- 
cilico ai cordoni dell’Uceano Atlantico e in conseguenza al- 
l'Europa. 

La lunghezza di questa nuova linea sarebbe di 6,800 mi- 
glia, circa 11,000 chilometri. 

Il signor Owen Jores, noto finanziere canadiano, ha pre- 
sentato il suo progetto ui Governi australiani, i quali gli 
hanno dato la loro approvazione. Egli è arrivato al principio 
dell’anno a San Francisco, diretto a Montréal e di là a 
Londra, per proseguire le trattative. 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


(Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici). 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 49,545 * per la soppressione del bivio detto 
del Tirolo, prolungando la linea Peri-Verona fino alla stazione Ve- 
rona Porta Nuova; 

L. 72,639 # per l'ampliamento del servizio merci a piccola ve- 
locità nella stazione di Vicenza; 

L. 74,000 * per la sistemazione di cinque ponticelli metallici e 
conseguente rialzamento di livellette sul tronco Pistoia-Serravalle, 
della linea Firenze-Pistoia-Pisa; 


L. 59,486 * per la parziale ricostruzione di alcuni manufatti 
sui tronchi da Mestre a Poiana e da Lonigo a Verona della linea 
Peschiera-Venezia ; 

L. 24,700 * per l'impianto di un binario di diramazione dalla 
stazione di Rubiera alla cava di ghiaia nell'alveo del Secchia; 

L. 11,060 per la sostituzione di due piattaforme del diametro 
di m. 4.50 ad altre due da m. 4.20 nella stazione di Senigallia; 

L. 15,800 per l'attivazione di un nuovo filo telegrafico diretto 
da Venezia a Casarsa per Portogruaro; l 

L. 51,600 per la espropriazione dei terreni occorrenti per l’amu 
pliamento e la sistemazione definitiva della stazione di Castellammar 
Adriatico; 

L. 6450 per la sistemazione del manufatto al chilom. 214.167 
della linea da Orte a Falconara; | 

L. 7470 per i lavori di consolidamento di un tratto della linea 
Orte-Chiusi-Terontola, presso il chilom. 170; 

L. 2560 per il consolidamento del rilevato ferroviario della linea 
Bologna-Verona, al chilom. 14.730 e 15.260; 

L. 8600 per estendere la illuminazione a gas a tutti i locali 
dell'ufficio centrale del materiale mobile nella stazione di Firenze; 

L. 21%5.90 per la sistemazione dei binari e marciapiedi e per 
l'impianto di un binario tronco per le merci nella stazione Porta a 
Prato di Calolzio; 

L. 3900 per la costruzione di un muro di sostegno della falda 
a monte della ferrovia fra i chilometri 65.701 e 65.735 della linea 
Foggia-Napoli; 

L. 2180 per rinnovamento di un tratto con rotaie d'acciaio 
al armamento nella galleria Stazza, lungo la linea Foggia- 

apoli ; 

L. 1825 per l'adattamento a diversi usi del fabbricato desti- 
nato a deposito del carbone nella stazione di Belluno; 

* Progetto per la costruzione di ml. 13,337 di muretti a secco 
fra le stazioni di Brindisi c Maglie della linea Bologna-Otranto. 


Rete Mediterranea. — L. 10,020 per rifacimento in acciaio di 
m. 400 di binario in ferro e di N. 10 deviatoi semplici nelle sta- 
zioni di San Donnino e di Signa; 

L. 1000 per sostituzione con cordoni coperti di piombo dei due 
fili telegrafici scoperti che passano all’esterno della galleria delle 
Conche, fra le stazioni di Ponte San Cono e Romagnano-Vietri, sulla 
linea Eboli-Metaponto ; 

L. 15,500 per rifacimento binari di raddoppio nelle stazioni di 
Maccarese, Palidoro e Palo; 

L. 1400 per rifacimento degli scambi N. 3 e 7 a nord della 
stazione di Rivarolo Ligure; 

L. 19,300 per sistemazione di alcune trincee del tronco Mon- 
toro-Solofra, fra i chilometri 287.576 e 295.570 della linea Cancello- 
Avellino; 

L. 3760 per rifacimento di metri 351.80 di binario e di uno 
scambio semplice in stazione di Andora; 

L. 3600 per sostituzione di una piattaforma da m. 4 con altra 
da m. 4.50 in stazione di Chivasso; 

L. 12,500 per impianto di una pompa a vapore pel rifornitore 
della stazione di Contursi; 

L. 14,310 per prolungamento binario d’incrocio in stazione di 
Bergamasco ; 

L. 20,040 per ristauri al ponte in ferro sul Belbo presso Nizza 
Monferrato ; 

L. 15,800 per prolungamento dei binari principali a Borgo 
San Martino; 

L. 112,500 per ampliamento del deposito combustibili in sta- 
zione di Napoli; 

L. 9520 per impianto pompa a vapore pel rifornitore della sta- 
zione di Nocera; 

L. 740,000 per raddoppio binario fra Pignataro e Capua lungo 
la linea Segni-Napoli; 

L. 36,830 per provvedimenti atti a migliorare il servizio d'acqua 
del rifornitore di Spigno; 

L. 77,300 per rifacimento di m. 8761 di binario fra Arbia e 
Asciano; 

I. 138,000 per impianto di un fascio binari in stazione di Ca- 
serta; . 
L. 7620 per ampliamento del deposito combustibili in stazione 
di Sibari; 

L. 146,000 per la costruzione del fabbricato passeggieri, del 
magazzino merci e del piano caricatore nella stazione di Lavagna 
lungo la linea Genova-Pisa ; . 

L. 75,100 per la costruzione di nuovi locali per gli uffici delle 
Regie Poste nella stazione di Genova P. P.; 

L. 7340 per l'impianto di due binari tronchi pel ricovero dei 
veicoli nella stazione di Battipaglia, della linea Napoli-Metaponto; 

L. 36,700 per i lavori al ponte sul torrente Aravenna, al chi- 
lometro 81.704,15, della linea Genova Ventimiglia; 
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L. 7400 per i lavori di consolidamento del tratto d’argine in 
frana al chilometro 147.375 della linea Napoli Metaponto, fra le sta- 
zioni di Picerno e di Tito; 

L. 1800 per i lavori di modificazione del piano caricatore e per 
la costruzione di muretti di chiusura nella stazione di Caulonia della 
linea Taranto-Reggio. 


Rete Sicula. — * Progetto esecutivo del tronco Noto-Rosolini della 
ferrovia Siracusa-Licata. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal R. Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 12,800, escluso il valore del materiale 
metallico, pel rifacimento di m. 1645 di binario nelle stazioni di 
Oviglio, Bergamasco, Incisa Belbo, Nizza e Canelli; 

L. 8480 per migliorie al deposito combustibili e impianto piat- 
taforma e binario morto in stazione di Roma Termini; 

L. 2450 per riordino del capannone per le merci a monte del 
fabbricato viaggiatori di Civitavecchia; 

L. 120, quota-parte a carico dello Stato della spesa per la so- 
stituzione d’una grue da 3 tonnellate con altra da 6 tonnellate a 
Como Lago; 

L. 460, escluso il valore del materiale metallico, pel rifacimento 
di m. 180.10 di binario fra i chilometri 18,069 e 18,249 della linea 
Castagnole-Astì. 


3. = Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — * Appalto lavori di fornitura e posa di 
impalcature metalliche occorrenti per la 6* tratta della nuova linea 
di circonvallazione di Milano. 


4. — Gare aggiudicate. 


Prefettura di Lucca. — L’appalto per la fornitura di deviatoi 
semplici e relativa trasmissione, occorrenti per la linca Lucca-Via- 
reggio (V. Informazioni dei N. 5 e 8) fu aggiudicato: 

I Lotto alla Ditta Larini, Nathan e C. di Milano, col ribasso 
del 22.65 010; 

II Lotto alla Ditta Luigi Rizzi di Modena, col ribasso del 
26.20 010. 


Rete Adriatica. — Corradini Antonio, fornitura e carico della 
ghiaia per il consolidamento del tronco fra i chilom. 20.300 e 25.100 
della linea Mantova-Modena, col ribasso 20 010; 

Minozzi Alessandro, lavori di ampliamento del fabbricato viag- 
giatori della stazione di Mestre, col ribasso 19.76 010; 

. Sacchetti Luciano, lavori per l’impianto di un rifornitore nella 
stazione di Chioggia, col ribasso 20.01 010; 

Società anonima ausiliare italiana, fornitura in opera delle nuove 
travate per l'impianto del secondo binario sul tronco San Martino 
Buonalbergo-Vicenza della ferrovia Venezia-Peschiera, col ribasso 
20.55 010; 

Foschini Achille, lavori di ricostruzione di due ponti in muratura 
lungo la ferrovia Adria-Chioggia, uno sul canale Bresego e l’altro sul 
canale Dossi, col ribasso 21,27 010; 

Bonfanti Giovanni, lavori di ampliamento della stazione di Mon- 
tecelio-Sant'Angelo lungo la ferrovia da Roma a Solmona, col ribasso 
19.97 010; 

Morandi Luigi, lavori di completamento occorrenti lungo ìl 
tronco da Attigliano a Grotte Santo Stefano nella linea Viterbo-At- 
tigliano, col ribasso 19 010; 

Sica Mattia, lavori di completamento delle chiusure nella sta- 
zione di Avellino, col ribasso 15.25 0/0. 


Rete Mediterranea. — Canavero Giovanni di Torino, fornitura di 
200 mute di fanali-segnali per treni, L. 34.88 per ogni muta; 
Ciabatti Orazio di Grosseto, fornitura in cumuli del pietrisco oc- 
corrente per il prolungamento del binario d’incrocio in stazione di 
Montepescali, L. 2.55 al metro cubo; 
Gemignani Paolo di Viareggio, lavori di costruzione di latrine 
isolate nella stazione di Avenza, col ribasso 17.75 0/0. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea — (Seduta del Comitato, 8 corrente). — Grai- 
gola Merthyr Cie Ld di Swansea per fornitura di 15,000 tonnellate di 
carbone inglese in mattonelle; 

G. Ansaldo e C. di Sampierdarena per fornitura di 18 locomotive 
a 6 ruote accoppiate e relativi tenders ; 
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Ernesto Breda e C. di Milano per fornitura di otto locomotive ad 
otto ruote accoppiate e tenders relativi; 

Giovanni Ansaldo e C. di Sampierdarena per fornitura di 4 loco- 
motive a sei ruote accoppiate a carrello girevole e tenders relativi; 

Ernesto Breda e C. di Milano per fornitura di 7 locomotive-tenders 
pel servizio delle linee secondarie a 4 ruote accoppiate e 2 portanti ; 

Maschinen Fabrik di Esslingen (Filiale di Saronno) per fornitura 
di 10 locomotive a 4 ruote accoppiate con carrello e relativi tenders; 

Società Anonima Italiana Ausiliare di Torino per fornitura di 28 
scambi semplici e crociamenti per l'armamento Vignole, 1° tipo FC; 

Taverna Luigi di Alessandria per esecuzione opere di sistema- 
zione del Tanaro presso la stazione di Annone; 

Vaccari Massimiliano di Modena per fornitura di m. c. 800 di le- 
gname rovere da lavoro in pezzi squadrati; | 

Garetto Pietro e Figli di Torino per fornitura di mc. 300 di 
legname rovere da lavoro in pezzi squadrati; 

Ministero dei Lavori Pubblici per fornitura di 7 locomotive ad 
8 ruote accoppiate e relativi tenders, da fabbricarsi presso le officine 
di Pietrarsa e Granili; \ 

Dorsa Ferdinando di Spezzano Albanese per fornitura di 30,000 
traversi di quercia-rovere ; 

Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche in Napoli 
per lavori di ricostruzione dei ponti in ferro sui torrenti Orco e Ma- 
lone, fra le stazioni di Brandizzo e Chivasso; 

Pinardi Vincenzo di Parma per esecuzione dei lavori occorrenti 
per l'ampliamento della stazione di Pavia; 

Antimi Giuseppe di Città di Castello per fornitura di 2500 
specchi di cancellata fissa per chiusura delle stazioni; 

Gagliardi Andrea di Sacconago per fornitura di Kg. 25,000 di 
cotone in filetto ; 

Bernocchi Saule di Milano per ampliamento dello scalo merci 
in stazione di Como Lago; 

Restelli Pietro di Milano per fornitura di 2500 specchi di legno 
quercia-rovere per cancellata da applicarsi a colonnette di pietra per 
chiusura delle stazioni. 


Forti Donato di Siena, per fornit. traversi quercia rovere, N. 5,000 
Bruno Crescenzo di Minturno » » 5,000 
Panchetti Antonio di Firenze » n 5,000 
Galigani Luigi di Pistoia » » 5,000 
Bernardini Giuseppe di Allerona » » 5,000 
Bottaliga Luigi di Sinigaglia » » 5,000 
Tosi Cipriano di Arezzo ” » 10,000 
Barucci Angelo di Siena » » 15,000 
Ruggeri J. D. di Siena ” » 20,000 
Cappelletti Giuseppe di Greve » » 20,000 
Restelli Pietro di Milano » » 25,000 
Bottai Cesare di Firenze Di » 25,000 
Mearini Luigi di Castiglione F.no » » 30,000 
Telesio Vincenzo di Napoli » » 35,000 
Lovari Lorenzo di Cortona » » 35,000 
Roncallo Pietro di Spezia » » 45,000 
Ciacci Agostino di Siena » » 45,000 
Seutter Ermanno di Perugia » » 45,000 
Morese Angelo di Cassino » » 50,000 


6. — Contratti 


presentati per l'approvazione al R. Ispettorato generale. 


Rete Adriatica. — Antonio Depretis, per la fornitura di massi da 
scogliera da collocarsi a difesa del ponte in ferro al chilom. 157.603 
della linea Orte-Foligno-Falconara; 

Polame Pietro di Resiutta, per la esecuzione di opere di difesa 
LO il Fella tra i chilom. 49.303 e 50.032 della linea Udine-Pon- 
tebba; 

Targetti Cesare, per la esecuzione di lavori di adattamento di lo- 
cali per la custodia di detenuti nella stazione di Prato; 

Pozzi Antonio, per la esecuzione dei lavori per l'impianto di un 
quarto binario nella stazione di Dossobuono. 


Rete Mediterranea. — Società Veneta per imprese e costruzioni 
pubbliche di Padova, per lavori di sistemazione a tre manufatti lungo 
la linea da Taranto a Reggio; 

Pozzi Giuseppe di Milano, per la fornitura di chiavarde per stecche 
di differente modello; 

Tassara Filippo e Figli di Voltri, per la fornitura di piastre di 
giunzione in ferro per armamento Vignole, n. 2; 

Prinetti-Stucchi e Comp., di Milano, per la fornitura di cuscinetti 
interni in ghisa per armamenti mod. E; 

Bargellini Aurelio di Pisa, per il risanamento di massicciata fra 
Gavorrano e Follonica; 

Dellanoce Augusto di Stradella, per lavori di difesa dell’argine 
ferroviario contro il torrente Loggia, nella linea Alessandria-Piacenza; 
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Tagliaferri Luigi di Castagnole, per lavori di consolidamento ai 
imanufatti ed all’argine stradale fra Castagnole e Motta; 

Larini, Nathan e Comp., di Milano, e Lindemann Guglielmo di 
Bari, per la fornitura di ferro e ghisa lavorati in oggetti diversi per 
armamento; 

Trémant ing. Edoardo, di Torino, schema di contratto per la pa- 
vimentazione in legno degli edifizi formanti il terzo gruppo delle nuove 
officine di Torino. 


II.  ‘’'vpere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Municipio di Roma. — L'appalto dei lavori per la sistemazione 
della piazza di San Giovanni in Laterano e del tratto di via Me- 
rulana, tra il viale Manzoni e la piazza stessa, fu aggiudicato all'Im- 
presa Rocchetti e Stradella col ribasso del 2.50 0j0 su L. 180,569.48 
(V. n. 8 del Monttore). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Campobasso. — 
L'appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del 10° 
tronco della strada provinciale di 1“ serie n. 15, lungo la valle del 
Trigno, compreso fra l'abitato di Trivento e la Maseria Ferrero, sotto 
Roccavivara (m. 13,938.75), fu aggiudicato al signor Nicolangiolo 
Baranello, che offrì un ribasso del 9.90 0/0 (V. n. 51, 3 e 6 del Mo- 
nitore). 

Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
IR. Marina (Taranto). — L'appalto per la costruzione del fabbricato 
all’ingresso dell'Arsenale Militare marittimo è stato aggiudicato al 
signor Vincenzo Pulito a Taranto per L. 120,000 (V. n. 7 del Mo- 
nitore). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cuneo. — L'ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del 3° tronco 
della strada nazionale n. 59, da Cuneo a Prazzo, compreso fra il 
ponte detto della Catena, sul torrente Macra e l'abitato di Prazzo 
Superiore (m. 4,597.55), venne aggiudicato al signor Rocco Peduzzi 
col ribasso del 26.02 0/0 (V. n. 3 e 6 del Monitore). 


Ministero dei L. P.e Prefettura di Modena. — L'appalto dei 
lavori occorrenti alla demolizione delle dighe e soppressione dei mulini 
natanti nel fiume Secchia, presso Concordia, ccc., fu aggiudicato al 
signor Pelloni Giuseppe fu Paolo, Modena, per L. 49,691.90 (V. nu- 
mero 7 del Monitore). 


Direzione del Genio Militare di Venezia. — L'appalto dei lavori 
per la sistemazione del forte Lido e batteria da costa Casabianca in 
Venezia venne aggiudicato al signor Visentin Antonio per L. 56,000 
(V. n. 8 del Monitore). 


Appalti. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Rovigo (15 marzo, 

ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla sistemazione e ritiro dell’argine destro dell'Adige, in paese 
di Cavarzere, distretto di Chioggia (m.1,293.40). Importo L. 511,134. 
Cauzione provvisoria L. 30,000. Cauzione definitiva il decimo. Lavori 
compiuti in tre anni. 
° Municipio di Buia (Udine) (15 marzo, ore 12 merid, fatali). — 
Appalto, diviso in due lotti, per la costruzione di due fabbricati per 
uso delle scuole municipali. 1° lotto a S. Stefano. Importo ridotto del 
26.20 010 su L. 27,960.30; 2° lotto a S. Floreano-Avilla. Importo ri- 
dotto del 26.10 0/0 su L. 11,711.93 (V. N. 7 del Monitore). 


Deputazione Provinciale di Firenze (15 marzo, ore una pomer., 
definitivo). — Appalto della costruzione della terza sezione della strada 
interprovinciale N. 126 per la Valle del Bisenzio. Importo ridotto 
L. 299,995.94 (V. N. 7 del Monitore). 


Municipio di Piazza Armerina (16 marzo, ore 12 merid., fatali). 
— Appalto dei lavori di costruzione di una sezione del 1° tronco della 
strada obbligatoria Piazza-Mazzarino (m. 762.21) a partire dal punto 
denominato Conceria sino alla Chiesa Indirizzo. Importo ridotto del 
35 0/0 su L. 42,847.75 (V. N. 7 del Monitore). 


Intendenza di Finanza di Torino (16 marzo, ore 10 ant., fatali). 
— Appalto dei lavori di collocamento di marciapiedi lungo il lato del 
palazzo del Debito Pubblico prospiciente la piazza Carlo Alberto. Im- 
porto ridotto del 20.25 00 su L. 3,215 (V. N. 7 del Monitore). 


Amministrazione Provinciale di Roma (16 marzo, ore 11 antim., 
1* asta). — Appalto della manutenzione della strada provinciale Brac- 
cianese Claudia 'Tr. II, dalla strada comunale di Canale Provinciale 
Aurelia presso Civitavecchia, della lunghezza di chilom. 36.705, non 
compresa la traversa abitata di Tolfa lunga m. 491, per 5 anni dal 1° 
gennaio 1889 al 31 dicembre 1893. Importo annuo L. 12,044.20. Cau- 


‘ zione provvisoria L. 1500. Cauzione definitiva L. 1300. 
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Direzione dell'Ospedale di Santhià(Novara) (17 marzo, ore 2 pom.). 
— Appalto dei lavori necessari per i restauri da eseguirsi ad una parte 
del fabbricato a sud del cortile. Importo L. 10,041.80. Cauz. L. 1040. 


Municipio di Barra (Napoli) (18 marzo, ore 11 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto dei lavori di costruzione della nuova strada para]- 
lela di bonificamento che da piazza S. Anna mena a via Lieto e delle 
Tre Traverse-Mastrogiovanni-Romano. Importo L. 240,360. Cauzione 
provvisoria L. 5635 oltre L. 15,000 per cauzione delle espropriazioni. 


Direzione del Genio Militare di Roma (18 marzo, ore 11 ant., 
unico e definitivo). — Appalto per la costruzione di fabbricati per uso 
di laboratorio di riparazione del materiale di magazzino pei grossi ma- 
teriali e di polveriera con corpo di guardia al Poligono di Nettuno. 
Importo L. 66,000. Cauzione L. 6600. Lavori compiuti in 180 giorni. 


Comune di Notaresco (Teramo) (18 marzo, ore 12 merid., fatali). 
— Appalto dei lavori di costruzione di un ponte sul fiume Tordino. 
Importo ridotto L. 69,300 (V. N. 7 del Moni:tore). 


Amministrazione l'rovinciale di Roma (18 marzo, ore 11 antim., 
2* asta per deserzione 1° incanto). — Appalto della manutenzione della 
strada provinciale Flaminia Romana dal Bivio della Nazionale Cassia 
a Civita Castellana, della lunghezza di chilom. 47.748, non compresa 
la traversa abitata di Rignano Flaminio lunga m. 213, per 5 anni, dal 
1° gennaio 1889 al 31 dicembre 1893. Importo annuo L. 32,652.65. 
Cauzione provvisoria L. 3000. Cauzione definitiva il decimo. 


Amministrazione Provinciale di Pesaro ed Urbino (18 marzo, 
ore 12 antim., definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione del 
»° tronco, dalla foce di Piobbico a Piobbico della strada provinciale di 
serie che dal confine di Città di Castello per Apecchio e Piobbico mette 
alla nazionale Flaminia in Acqualagna. Importo ridotto L. 148,558.08 
(V. N. 3 e 6 del Monitore). 


Deputazione Provinciale di Alessandria (19 marzo, ore 10 ant., 
1* asta) — Appalto dei lavori d’allargamento e sistemazione della 
strada provinciale Asti-Casale per Castagnole, tronco da Quarto a Ca- 
stagnole. Importo L. 37,000. Cauzione provvisoria L. 3200. Fatali 3 
aprile, ore 10 ant. 


Prefettura di Caserta (19 marzo, ore 12 merid., 1* asta). — Ap- 
palto per la costruzione di due case di guardia per l’alloggio dei cu- 
stodi ed operai stazionari della bonifica di Fondi e Monte S. Biagio. 
Importo L. 20,670. Cauzione provvisoria L. 2000. Cauzione definitiva 
il decimo. Fatali a giorni 15. l 


Città d’ Alba (20 marzo, ore 11 ant., 1* asta). — Appalto dei la- 
vori per l'ampliamento e l’adattamento di locali ad uso del Tribunale 
e dell'Archivio notarile. Importo L. 59,767. Cauzione provvis. L. 2000. 
Cauzione definitiva L. 6000. Fatali 9 aprile, ore 12 merid. 


Comune di Anagni (Roma) (21 marzo, ore 12 merid., fatali). — 
Appalto dei lavori del 1° e 2° tronco della strada comunale obbliga- 
toria Anagni-Acuto. Importo ridotto L. 54,073.50 (V. N. 7 del Mo- 
nitore). 

Municipio di S. Giorgio a Cremano (Napoli) (21 marzo, ore 10 
antim., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori per 
la costruzione di un edificio ad uso di scuole municipali e per l'amplia- 
mento della piazza adiacente Vitt. Emanuele. Importo L. 122,683.16 
(V. N. 6 del Monitore). 


Ministero des Lavori Pubblici e Prefettura di Aquila (21 marzo, 
ore 12 merid., fatali. — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco della strada provinciale di 2° serie, n. 46. 
da Opi per Forca d’Acero a S. Donato, compreso fra la Sella di Forca 
d’Acero e l'abitato di Opi, scorrente nell’Aquilano. Importo ridotto 
L. 215,450 (V. N. 6 del Monitore). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Bari (21 marzo, 
ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
novennale manutenzione (dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 1898) del 
tronco della strada nazionale Appulo-Lucana, N. 56, compreso fra l’a- 
bitato di Grumo ed il confine della provincia di Bari verso Matera 
(m. 34.806) escluse le traverse di Toritto ed Altamura (metri 1,354). 
Importo annuo L. 41,833.28. Cauzione provvisoria L. 3000. Cauzione 
definitiva 1[2 annata. Fatali a giorni 15. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catanzaro (21 
marzo, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla manutenzione novennale (dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 
1898) della strada nazionale N. 64, dall'innesto della strada nazionale 
N. 62 Coraci Angitola presso Tiriolo al villaggio Marina di Catanzaro 
(metri 30,714.78) esclusa la traversa comunale da Catanzaro alla con- 
trada Baracche (m. 21). Importo annuo L. 20,154.58. Cauzione prov- 
visoria L. 1800. Cauzione definitiva 112 annata. Fatali a giorni 15. 

Municipio di S. Marsa Capua Vetere (22 marzo, ore 10 antime- 
ridiane, fatali). — Appalto dei lavori di ampliamento del palazzo mu- 
nicipale e di sistemazione del piazzale risultante dalla demolizione 
delle fabbriche Adinolfi. Importo ridotto T.. 44,936.70 (V. N. 8 del 
Monitore). 


Municipio di Roma (22 marzo, ore 11 antimeridiane, 1* asta). 
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— Appalto dei lavori occorrenti alla sistemazione di parte delle vie 
del Colosseo e della Polveriera, e particolarmente della via del Co- 
losseo nel punto ove si rialza con erta ripida per abbassarsi di nuovo 
verso l'anfiteatro Flavio. Importo L. 18,000. Lavori compiuti in mesì 
tre. Cauzione provvisoria L. 900. Cauzione definitiva L. 1800. De- 
posito per spese L. 150. 


Prefettura di Salerno (23 marzo, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto 
dei lavori, delle forniture ed opere occorrenti alla manutenzione della 
strada nazionale N. 55, tronco fra la stazione ferroviaria di Contursi ed 
il ponte Acqua Nerolella, dal 1° luglio 1889 al 80 giugno 1898. Im- 
porto annuo L. 6580. Cauzione provvisoria L. 3000. Cauzione defini- 
tiva 12 annata. Fatali a stabilirsi. 

Comune di Artò (Lago d'Orta novarese) (23 marzo, ore 10 ant.). 
— Appalto delle opere di costruzione della strada Alzo-Centonora. 
Importo L. 44,000. i 


R. Prefettura di Messina (26 marzo, ore 9 antim., 2* asta per 
deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori di sistemazione e com- 
pletamento della strada comunale obbligatoria da Monforte S. Giorgio 
per T'orregrotta. Importo L. 54,225.40. Cauzione provvisoria L. 2000. 
Cauzione definitiva L. 5400. Fatali a giorni 15. 

Città di Genova (26 marzo, ore 2 pom., 1* asta). — Appalto per 
la costruzione delle pile del ponte sul torrente Bisagno presso S. Agata. 
Importo L. 80,000. Cauzione provvisoria L. 1200. Cauzione definitiva 
L. 8000. Fatali 12 aprile, ore 12 meridiane. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Mantova (27 
marzo, ore 10 antim., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla novennale manutenzione (dal 1° luglio 1889 al 80 giugno 
1898) del tronco della strada nazionale N. 39 Lucca-Revere, compreso 
fra il confine Modenese presso la villa Tramuschio e l’argine destro di 
Po presso Revere, della lunghezza di m. 13,146, esclusa la traversa di 
Revere, della lunghezza di m. 553. Importo annuo L. 10,675.78. Cau- 
zione provvisoria L. 1000. Cauzione definitiva il decimo. Fatali a 
giorni 15. 

Ministero dei Lavori |Pubblici e Prefettura di Ferrara (28 
marzo, ore 10 ant., 1* asta). — Appalto dei necessari lavori e sommi: 
nistrazione e messa in opera delle necessarie provviste per l'apertura e 
sistemazione, sia in terra. sia a sponde rivestite, arginate, murate o 
difese con palafitte od altro, e con scali di approdo, deviazione di strade 
e simili adattamenti ed opere di compimento, del canale emissario della 
bonificazione di Burana, con tutte le opere d'arte necessarie, dalla se- 
zicne 77 bis a moute dell’argine della strada ferrata Ferrara-Bologna, 
sno alla sezione 200 a m. 85 a monte del sostegno di Valpagliaro nel 
Naviglio di Volano, e di quanto occorrerà per la conseguente sistema- 
zione di detto Naviglio di Volano, e del comunicante Primaro. Importo 
L. 2,428,110. Cauzione provvisoria L. 90,000. Cauzione definitiva il 
decimo. Fatali a giorni 15. 


Roma. — Nuovo Mattatoio. — Fra pochi giorni avrà luogo la li- 
citazione privata pei lavori del nuovo mattatoio al Testaccio per la 
somma di L. 3,500,000. 


Palazzo di Giustizia. — Il giorno 7 corrente fu diramato a 16 
Ditte di costruzione l'invito per la licitazione privata, che avrà luogo 
il 19 corrente alle ore 10 antimeridiane per la prima serie di lavori 
di costruzione del Palazzo di Giustizia. Questa prima serie comprende 
le fondazioni per un importo di L. 4,700,000. 


III. — EHF'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione della R. Fonderia di Torino (22 marzo, ore 3.30 po- 
meridiane, unico e definitivo). — Appalto per la fornitura di kg. 2000 
d'olio d'oliva ordinario. Importo L. 2300. Cauzione L. 230. Consegna 
a giorni 40. 

— (22 marzo, ore 3,30 pom., unico e definitivo). — Fornitura di 
kg. 1000 d'olio minerale per macchine e trasmissioni grandi a L. 0.60 
il kg.; kg. 1000 per macchine e trasmissioni mezzane a L. 0.60 il kg.; 
kg. 500 per cilindri di macchine a L. 0,70 il kg. Importo totale lire 
1550. Cauzione L. 155. Consegna 40 giorni. 

R. Fonderia di Genova (26 marzo, ore 3 pom., unica e definitiva). 
— Fornitura di chilog. 3000 di olio minerale. Importo L. 1590. Con- 
segna giorni 60. Cauzione L. 160. | 

Municipio di Spezia (1° aprile, ore 12 meridiane, 1° asta). — For. 
nitura di 600 tonnellate di carbone Cardiff per le macchine idrau- 
liche di Canneto, a L. 32 la tonnellata. Cauzione IL. 1920, Deposito 
per spese L. 380. Fatali 6 aprile. 


Aggiudicazioni. 
Direzione delle Costruzioni Navali (Venezia). — La fornitura 
di n. 6 boe di ferro omogeneo con accessorii di ferraccio, di ferro, 


di bronzo e di legno furono aggiudicate alle Ofticine di Sant'Elena 
in Venezia per L. 16,913.45 (V n. 7 del Monitore). 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Marzo 2 Marzo 9 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . .... T. 778 777 
» » Mediterranee vecchie . . . » 618 613 
» » » nuove . . ... po — — 
» » Sicule vecchie. . . . ..,  » 600 590 
» » » nuove . . +. +. % » 590 — 
» » Sarde (preferenza) o — — 
» » Palermo Marsala-Trapani . o 322 390 
» » Gottardo. . . . .... n 720 710 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . .... » 534 534.50 
Obblisazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 300 300 
» » Novara-Seregno . . . » 250 250 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 822 322 
» » » 2° emiss. » 310 309.50 
» » Centrale Toscana. . . » 522 _ 
» » Meridionali. en Sl cer Je » 320 320 
» » Sarde, serie A. . . . » 309 309 
» » » serie B. . . . n» 306 306 
x » » 1879 . . .. » 312 312 
”» » Pontebba . . . . . » 465 465 
” » Nord-Milano . . . . » 263 263 
PI » Meridionali Austriache. » 805 305 
» » Gottardo 4°. . +. +.» 103.75 103 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 

Società Anonima dei Tramvia a cavalli (Vicenza). — 17 marzo, 
ore 1 pom., Assemblea generale ordinaria nei locali della Banca Po-. 
polare. 

Società Anonima « La Funicolare di Biella ». — 24 marzo, 
ore 9 antim., Assemblea ordinaria e straordinaria nel salone della 
Stazione. 

Società Anonima perla costruzione ed esercizio della Tramvia 
a vapore da Pinerolo a Perosa Argentina. — 24 marzo, ore :2 
pom., Assemblea generale ordinaria nei locali sociali in Pinerolo. 

Società Anonima dei Tramvia di Udine. — 24 marzo, ore 10 
ant., Assemblea generale nei locali della Camera di Commercio in 
Udine. 

Società An. ferrovia Fossano-Mondovi. — 26 marzo. ore 2 pom. 
assemblea generale nella Sede sociale in Torino. 

Ferrovia Funicolare Superga. — 27 marzo, ore 10 ant., As- 
semblea generale ordinaria presso gli Uffici della Società in Torino. 


BancHE E SOCIETÀ DIVERSE. 

Società Anonima Piemontese degli Omnibus (Torino). — 
21 marzo, ore 3 pom., Assemblea ordinaria nei locali sociali. 

Ferriere di Udine. — 23 marzo, ore 10 ant., Assemblea generale 
ordinaria in Udine, nei locali sociali. 

Società per la lavorazione della Gomma Elastica e della 
Guttaperga, Pirelli e €° (Milano). — 25 marzo, ore 2 pom., As- 
semblea generale ordinaria nei locali sociali. 

Impresa Industriale Italiana di Costruzioni Metalliche (Na- 
poli). — 30 corrente, ore 10 ant., Assemblea generale ordinaria nella 
sede sociale in Napoli. 

Società Metallurgica Italinna (Roma). — 80 marzo, ore 3 pom. 
assemblea generale ordinaria nella sede della Banca Industriale e Com- 
merciale. 

Società An. degli Omnibus di Milano, — 17 marzo, ore 12 me- 
ridiane assemblea generale ordinaria nella sede sociale. 


PAGAMENTI ED ESTRAZIONI. 


Banca Nazionale Toscana (Firenze). — A datare dal 5 corrente 
viene effettuato il pagamento del saldo utili 1888 in L. 20 per 
azione. 

Società Generale Immobiliare dei lavori di utilità pubblica 
ed agricola (Roma). — Dal 15 corrente verrà pagata la cedola n. 14 
in L. 20, quale dividendo esercizio 1888, 

Credito Fondiario della Cassa Centrale di Risparmio di Mi- 
lano. — La Gazzetta Ufficiale del Regno, n. 51 del 28 febbraio 
1889. pubblica l'elenco delle 8465 cartelle fondiarie appartenenti alla 
serie 5%, 4 010, estratte il 1°, 2 e 4 febbraio 1889; rimborsabili dal 
1° aprile. ° 

Banca di Credito Veneto (Venezia). — Dal 15 marzo verrà pa- 
gato il dividendo per l'esercizio 1888 in L. 9.50 per azione contro pre- 
sentazione della Cedola N. 33. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-89. — Dal 21 al 28 Febbraio 1889. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO 
corrente precedente 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


Difterenze corrente precedente 


Differenze 


Chilometri in esercizio . 
Media 


Viaggiatori. .. . . . . . 897.423 14 875.811 62 21.611 52 25.377 00 20.707 64 4.669 36 
Bagagli e Canì . . 46.554 94 08.746 67 7.191 73 796 99 524 63 232 36 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 252.581 95 269.047 30 16.465 35 5.233 65 3.985 09 1.248 56 
Merci a P.V.. . i 1.214.934 49 1.259.282 95 44.348 46 26.821 93 22.317 69 4.504 24 


TOTALE . || 2.411.494 52 | 2.457.888 54 46.394 02 58.189 57 47.535 05 10.654 52 


EFrodeotti dal 1° Luglio 1888 al 29 Febbraio 1889.. 
Viaggiatori. cui - | 31.646.636 05 | 30.866.528 53 [4 780.107 52 1.027.086 36 920.191 83 106.894 53 
Bagagli e Cani . . . . . || 1.471.994 55 1.479.297 86 |— 7.303 81 25.051 51 23.919 62 1.131 89 
Merci a G. e P. V. accelerata . il 7.980.095 40 7.668.122 27 |+ 811.973 13 151.546 40 129.882 74 21.663 66 
Merci a P. V. Il 36.409.905 45 | 36.950.208 83 |— 540.303 38 831.671 26 715.916 58 115.754 68 


ro: | sr A ./ e Ie A iii, E /[———_—_Nno.LÌ!ÌTTH!]Vetet e | e e e—e]” ©0o — ->.—},.—.—-—— ———_11_trnz 


17.508.631 45 | 76.964.157 49 |+ “544.473 96 | 2.035.855 53 | 1.789.910 77 |4+ 245.444 76 


—— —______ _—_———_—_—_—v—m—mrPmm_m_r———r———————___————————————————————t———€m 


TOTALE 


e . 
ia 


Erodotto per chilometro. 
È decade . ./.. 0. .| 599 28 610 81 


| = 11 53 90 78 89 52 
riassuntivo . ‘|| 19.261 59 + 5416 3.491 18 


19.207 43 3.364 49 


126 
+ 126 69 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


N. B. — Importa avvertire, per gli effetti del confronto, che la 3.a decade del febbraio 1888 si componeva di 9 giornate (anno 
bisestile) mentre quella del febbraio corrente non ne comprende che 8. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 5° Decade — dall’11 al 20 Febbraio 1889 


RETE PRINCIPALE 


MebIA | 
GRANDE PiccoLa INTROITI PI ProportI 
ANNI ViaGeiatoRI BagAaLi | VeLOCITÀ VeLOCITÀ O DIVERSI | TOTALE o per chilom. 


PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 797.221 54 36.030 09 251.667 40 1.168.352 36 25.931 35 2.281.202 74 3.984 00 572 59 
1888 825.098 89 38.345 79 251.069 24 1.167.042 17 25.089 59 2.306.645 68 3.980 00 079 56 


Differenze nel 1889 27.877 35 2.315 70 | + 598 16 | + 1.310 19 | + — 2.841 76 | — 25.442 94 | + 400|T— 697 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 


3.857.918 86 147.353 51 1.366.029 76 0.865.304 69 165.899 33 11.402.005 70 3.984 00 2.861 95 
1888 4.005.328 54 197.535 68 1.460.065 18 5.827,830 44 184.493 72 11.675.248 56 3.980 00 2.938 48 


Differenze nel 1889 — 147.405 18 | — — 50.182 17 | — 94.035 42 | + 87.474 25 | — — 19.094 34 | — ci | + 400) — 71 58 


RE TE COMPLEMENTARE 


PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 56.873 15 O 1.182 30 12.329 55 71.817 25 1.386 95 143.589 20 1.129 59 


88.220 10 804 00 


127 12 
1888 44.981 14 930 81 0.250 72 39.759 23 1.293 20 109 73 


Differenze nel 1889 | + 11.892 01 51 49 


pr 251 409 |] + 7.07883 | + 36.058 02 | + 93 75 i + 55.369 10 | + 325 59 la 17 39 


PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
5.816 40 67411 25 347.721 80 10.053 45 | 705.779 60 1.116 43 |» 632 18 


[f:.° I 274.776 70 
1888 201.705 48 4.145 10 28.347 00 180.305 89 8.715 05 


O 428.218 52 526 39 
Differenze nol 1889 73.071 22 | + — 1.671 30 | + — 39.064 25 | + 167.415 91 | + 1.338 40 


43 | + 105 79. 


804 00 
+ 282.561 08 | + 312 43 


LAGO DI GARDA 


CATEGORIE 


| PRODOTTI DELLA DECADR | PRODOTTI DAL l0 GENNAIO 


sE 1889 | 1888 | Differenze nel 1889 1889 | 1888 . | Differenze nel 1889 

Viaggiatori Se ce o n ea 2.310 95 1.583 60 | + 727 35 19.097 70 7.873 45 T 2.224 25 
Merci. . ..... Sen ali dia se e 576 30 463 70 | + 112 60 3.315 75 8.210 31 105 44 
Introiti diverti 0 +. L0; ae e 78 99 123 65 | — 44 75 382 10 553 95 171 85 
Torati . . . . | 2.966 15 2.170 95 13.795 55 | 11.637 71 |] + 2.157 84 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


22° Decade — Dal 1° al 10 Febbraio 1889 


RETE PRINCIPALE 


ANNI Y IAT BaGAgLI Granpe Piccoa INTROITI TOTALE PE SL 3 
TAGGIATORI A VELOCITÀ VELOCITÀ DIVERSI ossrcitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 91.004 76 1.676 73 6.989 61 103.094 09 1.700 78 204.465 97 609 00 335 74 
1888 104.393 08 1.951 21 8.921 15 125.955 61 2,022 05 242.643 10 606 00 | 400 40 
Differenza nel 1889 —  13.38832 1 — — 27448 1.331 54 22.861 52 32127 | — 38.17713|+ 300Î— 6466 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1888 AL 10 FEBBRAIO 1889 
1888-89 2.165.208 67 41.915 48 243.495 59 2.812.672 03 99.118 21 4.802.404 98 609 00 7.885 72 
1887-88 1.964.738 20 39.941 69 231.018 86 2.274.770 03 47.388 28 4.557.257 06 606 00 | 7.520 23 
Differenza nel 1889 + 200.470 471 + 2.573 79] + 12.476 781 + 37.902 00 8.275 07! + 245.14792 | + 30014 36549 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 4.334 90 35 62 170 37 1.621 93 24 15 6.188 97 64 96 67 
1888 4.355 65 38 % 195 61 1.698 55 95 06 6.883 81 64 | 99 75 
Differenza nel 1889 = 20 75 3 32 25 24 7662) — 70 91 | — 196 84 » — 808 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1888 AL 10FEBBRAIO 1889. 
1888-89 100.650 55 1.191 79 6.538 82 28.129 81 920 64 137.431 11 64 2.147 36 
1887-88 | 91.622 82 1.115 38 6.165 16 25.551 20 913 52 125.368 08 64 
Differenza nel 1889 + 9.027 73 | + 7041 }+ — 37916'+ 2578611 + 712] + 12063031 » 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 28 Febbraio 1889. 


° E IC. = ò £ 
# |a |: i || 5| || i |as[iil.i|a 
% È 3 SE E Z.| è < p Ci C A 5£ È 3 
n “ © DS n 5 a S ©" 9 sì 
A de si d & Co) È e -£ O 43 vs sù 
DERESARO DE COTONE RS SL I 
_Chil. 32 Chil. 108 Chil. 14 | Chil. 38 |Chil.24| Chil. 44 | Chil. 24 |Chil.33 | Chil. 77 | Chil. 77] Chil. 29 | Chil. Chil. 74 | Chil. 45 
Viaggiatori . . . .| 2,863.20) 10,340.00| 764.60]  1,917.10|  845.90| — 2,003.93| 1 64. 15] 2,298.95| 3,859.20| 3,393.30| 1,378.80] 3,066.10] 1,803.35 
Bagagli e Cani . 42.20 197.10 22.30 7.15 7.15 30.45 2.90 5.65 42.10 55.65 23.20] ‘18.55 16.10 
Mercia G. V. ed Acceler. 287.35| 1,560.30 71.40 256.30] 147.10 233.20 13.30 38.55 88.05| 270.50| 155.35| 800.40) 117.55 
Merci a P.V. . 2,426.63) 4,732.70 767.80] 1,178.10| 1,303.27 776.66 578.85 5.55] 1,219.01|] 860.30) 180.25] 3,768.90} 507.75 


n Torati _5,619.38| _16,830.10' —1,625.10] _3,358.65| 2,303.42] — 3,041.26| 2,259.20' 2,348.70| 5,208.36] 4,588.75] 1,687.60| 7,153.051 2,44. TALI 


Ù 


È Si, TY IR RES TOI 2 DE 


SOCIETÀ ITALIANA 
DEI CEMENTI € perte CALCI IDRAULICHE 


società Anonima — Sede in Bergamo 


ceco 


TRMUINIADr__ 
Capitale sociale L. 3,000,000 — Versato L. 2.750,000 


MARCA DI 


Orricine iN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, 
COMEMDUNO, ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO 
VITTQRIO, OZZANO PRESSO CASAL MONFERRATO, SENIGALLIA, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d’Aqricoltura, Industria e Commercio ed alle principali 
Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland; 
di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, 
condotte d’acque e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre 1,000,000 di quintali - Forza motrice 1000 cavalli-vapore. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in 
sacchi od in barili portanti la Marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata 
il per ogni effetto di legge. 


prete een SOCEZZA “-. - +6 <0- -_- > do - -& ..- - < EE ca 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 


—|ILocoMmo-| CARRI 
e carrozze 


— ILocoMmo-| CARRI 
TIVE e carrozze TIVE 


Freni ) Totale delle appli- 


automatici ) cazioni sa 18,926 | 119,458 Totale come a tergo . . + 18,926 | 119,458 


Freni non ) Totale date appli- | » Luglio 1883 .. . 10,221| 45,290 
automatici ) cazioni . . . . 2911| 10,004 Il Ammento in quattro anni | 
Migenla:. 20 5 ui | 21,837 |129,462 e mezzo . . . . .... Br00,) TESS 
151,299 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 
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Società per le Ferrovie del Ticino 


SERVIZIO DELLA TRAZIONE E DEL MATERIALE 


AVVISO DI VENDITA DI MATERIALE 


Presso il Deposito delle Tramvie di Novara-Borgo S. Martino: 
N. 9 Vetture per tramvia per binario normale; 
N. 36 Cerchioni in acciaio nuovi, diametro interno mm. 685, spessore mm. 75, larghezza mm. 110; 
N. 7 Locomotive per tramvia per binario a scartamento normale — peso 12 tonnellate — forza 
100 cavalli — affatto nuove. 


Presso il Deposito del Tram Milano-Binasco-Pavia, fuori Porta Lodovica in Milano: 
N. 7 Locomotive fuori uso, del peso di tonnellate 9 circa ciascuna, per binario normale. 


Presso il Deposito della Ferrovia Arezzo-Fossato a Città di Castello: i 
N. Il Locomobile in ottimo stato di servizio, della forza di undici cavalli vapore — Marca Brown 
and May — Engineers Devizel (England). | 


Presso il Magazzino della Ferrovia a Biella: Ì 
N. 6 Carrelli per servizio costruzioni per binario a scartamento normale per ferrovia. 


Il materiale sopra indicato è visibile tutti i giorni nei rispettivi Depositi dalle ore 8 alle 12 merid. 
e dalle 2 alle 4 pomeridiane. | 

Le offerte dovranno essere presentate in piego suggellato alla Direzione dell’Esercizio per le Ferrovie 
del Ticino in Milano, non più tardi del giorno 15 marzo 1889, con indicazione in: 


. 
—______ —_sio____———_—_—_—_———_—_——ttm 
—- ————__—T_————————_—_—_—_——__—__—————_———_—ÈÉ—_—_TT______È___y———€——m——È——————_—_—_—_____——————__——ÉÉÉ_É__—É_r__——__—_—_—__——_—__—___—_———_—___P_ÉÉ——t—m 


Offerta per vendita materiale nuovo e fuori uso, 
| LA DIREZIONE. 


D 
uri ii: Li uc +tiu iii ali eat 


Per telegrammi : 
Anonima Calce Cementi 
Casa!monferrato 


SOCIETÀ ANONIMA. = 
| FABBRICADi CALCE ECEMENTI | 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 3,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d’Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
fa 


Medaglia d’Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
tr 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


PRroDUZIONE ANNUA: Q.i 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 
“n TTT-=--——@@t@@——_ nn n nc _————6_—___——mmtm—@—1t———— 


Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


n e—_r_—r—r_ rt. 


| La Società annovera fra i suoi migliori clienti le più importanti Ditte ‘che hanno cantieri per la lavorazione di 
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MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANTO 
Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa 


| 
‘'BENDER & MARTINY 


6, via Maria Vittori - IO ERITMNO - via Maria Vittoria, 6 
Proprietari di cave d'amianto nelle regioni più rinomate d' Italia 
STABILIVENTO A NOLE CANAVESE 


i MEDAGLIA D’ORO 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1888 


A MIA N TO 
Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pel premistoppa 
Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. 
Guernizioni in Tela d'Amianto e Gomma combinati 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione 


GOM DIM A 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni 
Grembiati e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons 
— e qualunque altro genere su misura o disegno 


CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE 
Correggie di Cotone per trasmissioni, Correggie di Canapa per elevatori 


FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI.E SECCHIE DI CANAPA 
Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa 


GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE 
Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori 
Tubi di vetro per livelli d'acqua, Manometri, ecc. 


Esclusivi Concessionari per l’Italia dell'Olio Minerale Russo 


___VALVONAPHTE î 
La Ditta PASTORI E SESTI 


FABBRICA DI LIME E CHIODI 


HA TRASLOCATO IL SUO UFFICIO IN TORINO 
da Piazza e Corso S. Martino, N. 1 
a Via Hinanze, N. 13. 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA = | 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
pEDE E PiRrEZIONE: NapoLi, 24, Yia Mepina 


Opiricii VIRCCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1875, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
| Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
il l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica me-laglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
4 rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’ Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 370, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
esegniti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale el Alta Itrlia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 

Naviglio dello Stato. 


SociETÀ ANONIMA METALLURGICA 
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Depositi: 


Rappresentanza in tutte le principali città d’Italia 


Rosso G. B. fu Girolamo. 


SBARCHI, SPEDIZIONI, RAPPRESENTANZE 


GENOVA. Piazza S. Sepolcro, 4. 
SAVONA, al Molo. 
LIVORNO, Via Vittorio Emanuele, 19. 
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ATTREZZI ED UTRNSILIAI PER IMPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA 


GRU FISSE E SCORREVOLI 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI 


E DI GAZ 


TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 


ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA 


ECC. 


LAVORO GARANTITO 
Premiato all'Esposizione di Torino 1884. 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SepE IN Torino +— CaprraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 
n —_ | 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af, Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza 
motrice alle Espostzioni * 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaur, 1882. Società -Filotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risulta economici importanti e 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d’acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 34 diî- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
le incrostazioni, 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


DIRIGERSI 


f, DORRRAZAZIA, Bi <Rc 
N CEMENTI E CALCI . 
0 
\ FRATELLI PESENTI rv ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) —Q 
8 con Cave, Forni ed Officine in Ly 

ALZANO DI SOPRA, NESsF, Ranica, Nempro, ALBINO, ABBAZIA DI Varr'Anrta k Comenpurno ( 
NI IN VaLLE SERHIANA, Riva DI SoLTOo R Surzano, Pirzonk sur Laco p'Isro. 
\ Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa -— \\ 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
uso Palazzolo — Calee viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiale. W 


A\ Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raecordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
® Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. \\ 
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CFlavori Pubblici — Industria — Commercio — EBinanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
ANMUIZ OI i Cent.380  » 


Per L'ITALIA . . 
PER L'ESTERO... LL. i 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato ” 60 


3 — (Quelli contenenti valori sì dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


"o SOMMARIO DELLE MATERIE. / ritardi dei treni (Atti della Commissione d'inchiesta). — Ferrovia Cuneo- Ventimiglia 
(Appalto del 5° tronco Limone-Vievola). — Informazioni particolari del MonitoRE. — Atti Ufficiali concernenti 
le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 
diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssima- 


tivi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 
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I RITARDI DEI TRENI 


Atti della Commissione d’inchiesta 


Nel n. 47 (19 novembre 1887) del Monitore abbiamo pub- 
blicato il testo del Decreto Ministeriale, in data 5 stesso mese, 
col quale fu istituita una Commissione (*) incaricata di pro- 
cedere ad accurata inchiesta per riconoscere le cause dei ri- 
tardi dei treni, proporre, per quanto possibile sollecitamente, 
i rimedi e verificare se i sistemi finora usati dal R. Ispettorato 
Generale delle Strade ferrate per l'accertamento e la registra- 
zione dei ritardi stessi rispondono allo scopo cui sono infor- 
mati, di avvisare cioè ai mezzi più adatti per eliminarli. 

Nel n. 2 (14 gennaio 1888) abbiamo poi pubblicato iì Que- 
stionario sottoposto alla Commissione medesima, il quale 
comprendeva ben 47 quesiti. È su questi che doveva svolgersi 
la lunga e minuta azione della Commissione, non soltanto nel 
riferire al Ministero dei Lavori Pubblici sui ritardi dei treni, 
sulle cause dei ritardi medesimi è sui mezzi atti ad eliminarle 
(art. 2 del precitato decreto) ma eziandio sul sistema più 
adatto per lo accertamento e la registrazione dei ritardi, sulla 
nuova crganizzazione da darsi a questo ramo di servizio e suì 
criteri per procedere alle contravvenzioni (art. 3 del preci- 
tato decreto). 

La Commissione, conscia della vastità del problema, riuni- 
vasi tosto in Roma il 20 dello stesso novembre 1887 per dar 

rincipio ai proprî lavori, proseguendo diligentemente nel- 
l'alto e non facile compito suo; e poscia, il 10 febbraio del 
corrente anno, presentava nei suoi A/ti il risultato delle 
sue indagini, dei suoi studî e delle sue conclusioni. Gli « Atti 
della Commissione d’inchiesta » — che teniamo sott'occhio 
— constano di due parti: nella prima si contiene la £e- 
lazione con gli Allegati; nella seconda, un grosso volume 
di oltre 500 pagine, vhanno le Risposte al Questionario. 


(*) La Commissione fa composta dei signori : Comm. Celesia di Vegliasco Barone 
Tommaso, Consigliere di Stato, Senatore del Regno, Presidente; — Comm. Berrati 
ing. Giacinto, Direttore del R. Museo Industriale Italiano, Relatore — Comm. Vitali 
ing. Augusto, Presidente di Seziene del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici — Cav. 
Goiran Giovanni, Tenente Colonnello di Stato Maggiore — Comm. Ottolenghi ing. 
Vittorio, R. Ispettore Superiore delle Strade Ferrate. 

Fu nominato Segretario della Commissione il sig. Cav. Zacchi ing. Pietro, Regio 
Ispettore delle Strade Ferrate. 


Noi ci occuperemo anzitutto della Relazione nella quale la 
Commissione, prendendo le mosse dai ritardi verificatisi nel 
corso dell’anno 1887, li ha messi a confronto con quelli re- 
gistrati negli anni precedenti, ne ha indagate ed analizzate le 
cause, ed ha suggeriti i rimedii che dovrebbero, a suo giudizio, 
venire adottati dalle Società esercenti e dal Governo per assi- 
curare al pubblico una maggiore regolarità nel servizio fer- 
roviario. Ha pure tracciate le linee fondamentali del sistema 
da essa ritenuto più conveniente per l’accertamento e per la 
statistica dei ritardi. 

La Relazione è corredata dalle risposte date dalle Società 
ai quesiti, che la Commissione ha loro rivolti allo scopo di 
raccogliere il maggior numero possibile di dati di fatto sui 
quali fondare il suo parere, e che potranno servire di guida 
nello studio dei provvedimenti da prendersi per tradurre in 
atto le conclusioni formulate nella Relazione. 


Noi pertanto — dopo aver riportati il sommario e la con- 
clusione della Relazione stessa che dànno subito una chiara e 
precisa idea, il primo della divisione e dell’ordinamento della 
elaborata opera, e la seconda dei provvedimenti proposti 
dalla Commissione — incomincieremo in questo stesso nu- 
mero ad esaminare le singole parti della Relazione riassu- 
mendone o riportandone, secondo l’opportunità, i brani prin- 
cipali di ciascun capitolo. 


SOMMARIO. 


I. Confronto fra i ritardi dei diversi esercizi. — Percentuali 
dei ritardi dal 1881 al 1887; Repartizione percentuale delle 
cause di ritardo dal 1879 al 1885. 

II. Registrazione ed accertamento dei rilardi. 

III. Contravvenzioni e sentenze. 

IV. Personale. 

V. Confronto frai ritardi delle reti Mediterranca, Adriatica 
e Sicula, e delle ferrovie Austro-Ungariche. — Percentuali 
dei ritardi delle ferrovie Austro-Ungariche. 

VI. Cause dirette e cause riflesse, e rimedi riguardanti l’or- 
ganizzazione del servizio. 

VII. Miglioramento delle linee ed ampliamento delle sta- 
zioni. — Costo e prodotto di diverse linee ex-Meridionali ed 
ex-Romane, negli anni 1875 e 1884 ; Elenco delle proposte 
sociali; Linee i cui prodotti chilometrici superarono le 


162 


Monitore delle Strade Ferrate 


lire 25,000 nell’anno 1884; Raddoppiamenti di binario pro- 
posti dalla Commissione; Miglioramenti delle stazioni pro- 
posti dalla Commissione. 

VII. Officine e materiale ruotabile. 

IX. Riassunto delle spese riconosciute più urgenti. 

X. Conclusione. 

Allegati. — I. Metodi usati dall’Ispeltorato: per l’accerta- 
mento e la registrazione del ritardi. | 

JI. Memoria sul trattamento del personale della Rete Me- 
diterranea. 

Ill. Memoria sul trattamento del personale della Rete 
Adriatica. 

CoxcLUSIONE (1). 


« In conclusione adunque la Commissione crede che per 
migliorare il servizio dei treni, diminuendo i ritardi, i prov- 
vedimenti più urgenti siano : 

1° semplificare la composizione dei treni diretti troppo 
pesanti ; 

2° estendere l’applicazione dei freni continui a tutti i 
veicoli dei treni diretl ; 

3° separare progressivamente il servizio merci da quello 
dei viaggiatori; 

._ 4’ semplificare Ja distribuzione dei biglietti, riducendo 
a minor numero le varietà di biglietti speciali a tariffa ri- 
dotta ; 

5° in caso di grande affluenza di viaggiatori, far viag- 
giare un manovale nel bagagliaio pel più pronto servizio dei 
bagagli; 

6° raddoppiare i binari sulle linee più importanti, e, dove 
fosse troppo dispendiosa l'applicazione del secondo binario, 
applicarvi i block-system ed intercalare stazioni di incrocia- 
imento sulle tratte troppo lunghe ; 

7° sollecitare l'ingrandimento delle stazioni sovrain- 
dicate; 

8° completare le officine per le riparazioni al materiale 
rotabile ; 

e finalmente far tenere a giorno e pubblicare senza ec- 
cessivo ritardo una buona statistica dell'esercizio, compresa 
quella dei ritardi dei treni e delle loro cause. 

« Roma, addi 410 febbraio 1889 ». 


I. — ConrronTo FRA I RITARDI DEI DIVERSI ESERCIZI. 


Dalle relazioni annuali pubblicate fino al 1884 della ces- 
sata Direzione Generale delle Strade Ferrate e dai documenti 
statistici posseduti dall’Ispettorato Generale, la Commissione 
d'inchiesta ha ricavato un Quadro statistico delle « Percen- 
tuali dei ritardi di treni verificatisi nelle principali stazioni 
delle Strade Ferrate Italiane (2) nel periodo dal 1881 al 1887, 
per ciascuna categoria dì treni viaggiatori (3) e per le tre 
categorie riunite ». 

Dal Quadro Statistico si rileva che nei sette anni la media 
generale dei ritardi nei treni viaggiatori, per 100 arrivi alle 
stazioni di osservazione, fu di 4.18, e la media annuale oscillò 
tra il minimo di 2.96 ed il massimo di 5.02. 

Il massimo assoluto si verificò precisamente nell’anno 1887; 
mentre un massimo relativo di 4.99 per cento si era pure ve- 
rificato nel 1885 col passaggio dall'antico riparto delle strade 
ferrate al nuovo riparto, portato dalle Convenzioni ora vigenti. 
Il minimosiebbe nell’anno successivo (1886), il che tenderebbe 
A provare che in sei mesi si era posto rimedio alle perturba- 
zioni portate dalla nuova ripartizione delle reti e che senza 
l'intervento di cause straordinarie — principale fra esse l’in- 
gombro di merci alla frontiera, per la vicina scadenza dei 
trattati di commercio — non si sarebbe verificato il peggio- 
ramento avvenuto nel 1887. Questa causa principale di peg- 
gioramento influì con diversa intensità sopra ciascuna delle 


(1) Cioè il capitolo precedentamento segnato nel Sommario col numero X. 

(2) Cioè: — fino al 10 semestre 1885 inclusivamente : Strade Ferrate dell'Alta 
Italia, Strade Ferrate Romane, Strade Ferrate Meridionali, Strade Ferrate Calabro- 
Sicule: — dal 20 semestre 1885 a tutto l'anno 1887: Rete Mediterranea, Rete Adria- 
tica, Rete Sicula; — coll'aggiunta delle percentuali delle Reti riunite per il completo 
periodo dal 1881 al IST. 

(3) Treni diretti, omnibus e misti. 


tre reti; la più colpita fu la Mediterranea che deve servire i 
maggiori centri tel commercio d'importazione, Genova, Na- 
poli, Livorno, Savona. 

La relazione della Commissione lamenta poscia che « sgra- 
ziatamente le vicende, per cui passarono le Amministrazioni 
ferroviarie italiane, non furono favorevoli all'impianto di un 
servizio di statistica metodica e razionale la quale risponda 
adeguatamente a tutte le questioni che si possono presentare 
sull'andamento delle strade ferrate ». 

A fornire simile statistica intorno alla importanza relativa 
alle singole cause di ritardo — statistica che sarebbe di molta 
utilità per i provvedimenti a prendersi — mirava la statistica 
che si teneva dalla Agenzia del Movimento delle Strade Fer- 
rate dell'Alta Italia, di cui si hanno i rapporti mensili, com- 
pilata su base uniforme e stampata dal 1879 al 1885. 

In delli rapporti sono indicati per ciascuna categoria di 
treni — diretti, omnibus, misti, merci con viaggiatori, merci 
e militari — i minuti di ritardo subiti per ciascuna delle se- 
guenti cause: 

1. Coincidenza coll’estero (ai Transiti); 
2. Coincitenza all'interno; 

3. Carico, scarico e manovre; 

4, Incrociamenti e cedere il passo; 

5. Difetto di trazione; 

6. Rallentamenti prescritti; 

7. Accidenti e guasti; 

8. InNuenze atmosferiche, 

9. Cause diverse. 

A partire dal 1879 la predetta Agenzia det Movimento 
tenne conto di tutti i ritardi non inferiori ai dieci minuli, 
ed assegnò, a ciascuna delle cause sovraindicate per ciascun 
ritardo, il numero dei minuti che le era imputabile. 

L'importanza relativa di ciascuna causa di ritardo emerge 
da un annesso Prospetto « Ripartizione percentuale dei mi- 
nuti di ritardo fra le varie cause, per il periodo dal 1° gen- 
naio 1879 al 30 giugno 1885 », nel quale, anno per anno, 
è indicato quanti minuti di ritardo sopra 100 sieno da im- 
pularsi a ciascuna di esse. 

« Dall'esame di questo quadro si rileva anzitutto che nel 
eriodo di sei anni e mezzo, dal 1879 al 1° luglio 1885, 
‘importanza relativa di ciascuna causa di ritardo sì man- 
tenne press’a poco costante. Delle nove cause specificate poi, 
quattro hanno un predominio assoluto Pon le altre cinque, 
e sono le seguenti, che su 100 minuti di ritardo ne cagio- 
nano 82, e cioè: 


4. Incrociamenti e cedere il passo . minuti 25 
2. Carico, scarico e manovre . . . . » 23 
3. Attendere coincidenze all’interno . . » 29 
4. Rallentamenti prescritti . . . . . » 12 

Totale . . . minuti 82 


« Di queste però la seconda, come facilmente si capisce, 
ha poca influenza sui treni diretti, la quarta ne ha poca 
sui treni omnibus e misti; considerate poi due a due, la 
prima e la terza possono chiamarsi cause riflesse, poichè 
sono conseguenze di ritardi precedenti di altri trenì non 
arrivati in orario alla stazione di coincidenza o di incrocia- 
mento sulle linee ad un solo binario, e le altre due sono 
cause dirette di ritardi. Sono pure da considerarsi come 
cause dirette il difetto di trazione, gli accidenti e guasti 
stradali, le influenze atmosferiche, le cause diverse ed anche 
il ritardo all’arrivo dei treni esteri alla frontiera, in quanto 
che non dipende da ritardi precedenti di treni nazionali. 

« Come si è visto, sopra 1400 minuti di ritardo nella corsa 
dei treni, 47 vanno perduli per due cause riflesse, vale a 
dire per attendere la coincidenza di treni in ritardo sopra 
linee concorrenti, oppure per permettere l’incrociamento od 
il passo avanti, a treni in ritardo sulla medesima linea. 

« Vi sono rimedi o provvedimenti speciali, atti ad elimi- 
nare o diminuire direttamente l’entità di queste cause ri- 
flesse; così diminuendo il numero delle coincidenze obbli- 
gatorie si diminuisce il rischio di perder tempo ad aspettarle, 
e raddoppiando i binari di corsa si evita la necessità di 
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trattenere un treno per dar passo ad un altro che viaggia 
in senso opposto. 

« Ma sono doppiamente efficaci quei provvedimenti che 
servono ad eliminare o diminuire le cause dirette, poichè 
naturalmente essi influiscono contemporaneamente anche 
sulle indirette o riflesse ». 


II. — REGISTRAZIONE ED ACCERTAMENTO DEI RITARDI. 


La relazione — dopo avere accennato ai procedimenti se- 
guiti dall’Ispettorato Generale per raccogliere informazioni 
sistematiche sui ritardi dei treni e sulle loro cause ed ai 
metodi tenuti dalle tre Società, Adriatica, Mediterranea e 
Sicula — così conchiude: 

« A questo punto, e prima di proseguire lo studio delle 
cause dei ritardi, sembrando alla Commissione ampiamente 
dimostrata l'utilità, anzi il bisogno, di una regolare stati- 
‘ stica dei ritardi dei treni e loro cause, da pubblicarsi an- 
nualmente in una colle altre statistiche delle strade ferrate, 
conferì in proposito colle Direzioni dell’esercizio delle due 
reti principali (Adriatica e Mediterranea) e tenuto conto 
delle loro osservazioni, deliberò di raccomandare, previ gli 
opportuni accordi fra Governo e Società: 

« 1° Che sia compilata dalle Società una statistica an- 
nuale dei ritardi dei treni e delle loro cause, seguendo in 
massima il sistema di registrazione ora in uso presso la So- 
cietà esercente la rete Adriatica ; 

« 2° Che detta statistica sia fatta per tronchi di linea, 
prendendo per limiti dei tronchi le stazioni di diramazione 
e di testa, ed anche stazioni intermedie, dove sia cppor- 
tuno, ed omettendo le linee di poca importanza, per esempio, 
quelle che non hanno più di tre treni al giorno; 

« 3° Che la statistica comprenda tutti i ritardi non in- 
feriori a 10 minuti primi e distintamenie pei treni diretti, 
pei treni omnibus (compresi gli accelerati) e pei treni 
MISÙ ; 

« 4° Che per la specificazione delle cause di ritardo 
possano bastare le seguenti categorie: 

I. Attendere coincidenze estere od interne; 
II. Servizio postale e doganale; 
III. Guasti al materiale rotabile ; 
IV. Difetto di trazione; 
V. Difetto della manutenzione; 
VI. Incrociamenti e precedenze; 
VII. Manovre, merci e bagagli; 
VIII. Affluenza di viaggiatori; 
IX. Diverse; 
lasciando facoltà alle Società di suddividerle nelle proprie 
registrazioni secondo ì bisogni del servizio ; 

« 5° Che oltre alla statistica annuale predetta si ri- 
chieda alle Società, ad intervalli più brevi, per esempio, di 
quindici giorni, un bollettino dei ritardi, il quale per cia- 
scuna linea ricordi in quanti tronchi è divisa, per l’osser- 
vazione statistica dei ritardi, ed indichi semplicemente 
quanti treni-tronco si sono effettuati nella quindicina e 
ine di questi furono in ritardo da 410’ a 20’, da 21’ a 
O’ ed oltre i 40' pei treni diretti; da 10' a 25’, da 26’ a 
45' e da 45' in su pei treni omnibus o misti. 

« Quando venga adottata la presente proposta, la Com- 
missione crede che sarà in gran parte risolto il problema 
« del sistema più adatto per l'accertamento e la registra- 
. zione dei ritardi e della organizzazione da darsi a questo 


servizio presso l’Amministrazione centrale del R. Ispettorato - 


delle Strade Ferrate, come pure presso ì vari Circoli d’i- 
spezione governativa ». 

« ll-problema si divide naturalmente in due assolutamente 
diversi, che sono: 

« 1° L'accertamento dei ritardi non provenienti da forza 
maggiore, per l'applicazione delle penalità stabilite dagli ar- 
ticoli 42 e 58 del Regolamento per la polizia, sicurezza e 
regolarità dell’esercizio delle Strade Ferrate; 

« 2° La registrazione statistica di tutti i ritardi e delle 
cause di qualsiasi specie che li hanno prodotti. 

« L'accertamento dei ritardi soggetti a penalità richiede, 
caso per caso, l'intervento diretto degli Ispettori od Agenti 


governativi, e non. si può fare che nelle stazioni indicate 
all'articolo 43 del più volte citato Regolamento di polizia, 
mediante verbale di contravvenzione redatto nella forma vo- 
luta dall'articolo 45. Le registrazioni statistiche per conse- 
guenza non possono servir di base all'accertamento della 
contravvenzione. 

« Sembra perciò alla Commissione che quando le Società 
istesse facciano la registrazione e la statistica dei ritardi 
nel modo sovradetto, e le stazioni capi-tronco trasmettano 
ai R. Ispettori di Circolo il bollettino quindicinale dei ri- 
tardi, si possa rinunciare ai prospetti decadali, che si ri- 
chiedono ora dalle Società, ed esonerare i R. Ispettori di 
Circolo e l’ Ispettorato Generale dalle diverse elaborazioni 
molto ingegnose, ma di poca utilità pratica, cui sottopon- 
gono ora gli elementi statistici ricevuti dalle stazioni. Così 
verrebbe anche a cessare senza spesa la lamentata insuffi- 
cienza numerica del personale governativo adibito a questo 
lavoro. La sorveglianza diretta, i registri delle stazioni, le 
cedole orarie ed il bollettino quindicinale dei ritardi paiono 
sufficienti per scoprire prontamente i peggioramenti note- 
veli del servizio, dove e quando si manifestino, per cause 
straordinarie, che richiedano un pronto rimedio. 

« In questi casi evidentemente la ricerca del rimedio non 
si deve fare con uno studio statistico, necessariamente tar- 
divo, ma piuttosto con una pronta ispezione locale. 

« Il tempo che ora si spende dal personale dei Circoli 
nella formazione di quadri statistici grafici e quadri nume- 
rici, potrà essere molto più utilmente impiegato nella ispe- 
zione delle linee, delle stazioni, del materiale rotabile, ecc., 
per accertarsi che tutti i servizi procedano regolarmente, 
che sia ben tenuta la via, sufficiente il personale delle sta- 
zioni, in buono stato il materiale rotabile, ecc., ed all’oc- 
correnza richiedere e sollecitare dalle Società i provvedi- 
menti necessari al buon andamento del servizio. 

« In nessun caso più che in questo vale la massima che 
« prevenire è meglio che reprimere ». 

« Quando poi le Società si mostrassero o lente, o reni- 
tenti, nell’adottare i provvedimenti di loro competenza, in- 
vocati dai R. Ispettori, e ne avvenissero ritardi straordinari 
nell’arrivo dei treni, sarà allora meno difficile, nell’accerta- 
mento della contravvenzione, il provare la responsabilità 
delle Società, ed ottenere dai Tribunali l’applicazione delle 
penalità relative, che ora assai raramente si ottiene >. 


(Continua). 
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FERROVIA CUNEO-VENTIMIGLIA 


Appalto del 5° tronco Limone-Vievola 


Per l’importanza dei lavori e per l’entità del relativo ap- 
palto, riportiamo la nostra « Informazione » pubblicata nel 
Monitore del 16 scorso febbraio, circa l’appalto di detto 
tronco, aggiungendovi poi tutte quelle maggiori indicazioni 
che sono necessarie a coloro che intendono adire all’appalto 
stesso. i 


« Presso il Ministero dei Lavori Pubblici (R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate) e pressa la R. Prefettura di 
Cuneo avrà luogo il 30 aprile p. v., alle ore 10 ant., l’ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
quinto tronco Limone-Vievola della ferrovia Cuneo-Venti- 
miglia, compreso fra la stazione di Limone diga. e quella 
di Vievola (inclusa), della lunghezza di m. 10,447.65, non 
comprese le espropriazioni, la fornitura del materiale me- 
tallico d’armamenta, la fornitura e posa jn opera dei mec- 
canismi fissi e del telegrafo, per la presunta somma, sog- 
getta a ribasso d’asta, di L. 20,710,000. 

« La cauzione provvisoria è fissata in L, 690,000 e quella 
definitiva in L. 1,200,000. Il deliberatario dovrà, nel ter- 
mine di giorni 15 successivi a quello dell’ aggiudicazione, 
stipulare il relativa contratto. | a 

«Il termine utile per presentare, in uno dei suddesignati 


164 


Monitore delle Strade Ferrate 


uffici, offerte di ribasso sul prezzo deliberato, non inferiori 
al ventesimo, resta stabilito a giorni 15 successivi alla data 
dell'avviso di seguito deliberamento ». 


Le opere e provviste formanti oggetto dell’appalto sono 
dunque le seguenti: 

a) i movimenti di materia occorrenti per la formazione 
della sede di ferrovia, dei piazzali della stazione di Vievola 
e delle case cantoniere, caselli e garette, per la deviazione 
e sistemazione di strade e corsi d’acqua, per le fondazioni 
e costruzioni di tutte le opere d’arte, nonchè per tutti i la- 
vori accessori e per quelli di difesa e di consolidamento 
del corpo stradale ; 

d) la costruzione di tutti i manufatti sia normali che 
speciali in corrispondenza alla sede ferroviaria od esterni 
alla stessa, dei muri di sostegno e difesa; 

c) la esecuzione completa delle gallerie di Limone e 
del Colle di Tenda, della lunghezza approssimativa, la prima 
di m. 410 e la seconda di m. 8400; 

d) la costruzione dei fabbricati ed annessi della stazione 
di Vievola, e cioè il fabbricato viaggiatori, il rifornitore, l’e- 
dificio per alloggio del personale, cessi isolati, marcia- 

ledi, ecc., delle case cantoniere, caselli e garette, tanto 
ungo il tronco che nella stazione suddetta, compresi i pozzi 
e cisterne e tutte le opere accessorie. 

L’Amministrazione appaltante si riserva poi di ordinare 
all’Impresa, se lo crederà opportuno, la costruzione di un 
edificio per alloggio del personale governativo di sorve- 
glianza, da collocarsi in sito che sarà fissato dalla Direzione 
dei lavori, tra la testa nord della galleria di Tenda e la gal- 
leria di Limone; 

e) la provvista e spandimento in opera della massic- 
ciata d’armamento; 


f) la provvista e posa in opera delle traverse e dei 
legnami speciali per binari e scambi e la posa dell’arma- 
mento ; 

9) la posa in opera di chiusure con cancelli, cancellate 
e sbarre per passaggi a livello, stazioni, ecc.; 

h) la fornitura e piantagioni delle siepi vive per chiu- 
sura della linea, la seminagione delle scarpate, incigliatura 
e simili; 

î) la esecuzione infine di tutti i lavori che saranno ne- 
cessari per costruire e compiere in tutte le sue parti il 
tronco di ferrovia; 

k) la manutenzione di tutti indistintamente i lavori del 
corpo stradale, fabbricati ed accessori, in perfetto stato per 
un anno, a partire dal giorno della loro ultimazione, rego- 
larmente accertato da apposito certificato dell’ingegnere di- 
rettore dei lavori, nonchè la manutenzione dell’armamento. 

L’Amministrazione si riserva la facoltà di limitare ad un 
semplice binario l'esecuzione della massicciata e la posa del- 
l'armamento o di ordinarla per il secondo binario in epoca 
differente, purchè compresa nel periodo di tempo concesso 
per la esecuzione e manutenzione delle opere contemplate 
dal presente appalto, senza che per questo l’Impresa possa 
aver diritto a compensi di sorta per diminuzione di lavori, 
per ripresa dei medesimi od altro motivo qualsiasi. 

La galleria di Limone dovrà essere incominciata subito 
dopo fatta la consegna dei lavori e condotta in modo da 
poter essere finita completamente due mesi prima del ter- 
mine stabilito per l’ultimazione della tratta da Limone al- 
l'imbocco della galleria di Tenda. 

La perforazione della galleria del Colle di Tenda dovrà 
essere iniziata subito dopo la consegna del lavoro, e con- 
dotta in modo da poter essere ultimata sei mesi avanti il 
termine fissato per l’ultimazione della tratta compresa fra 
l'imbocco della predetta galleria ed il termine del tronco. 

La perforazione si farà coi mezzi meccanici da ciascuno 
dei due imbocchi. 

Si stabiliranno quindi due distinti cantieri di perforazione, 
uno per ciascun imbocco, i quali comprenderanno tutto 


quanto occorre per la suddetta perforazione meccanica, e 


quindi motrici, compressori d’aria, officine per le ripara- 
zioni, ecc. 

Si lascia libertà all’ Impresa di stabilire questi impianti 
nel modo e coi mezzi che crederà più opportuni, purchè 
siano proporzionati allo scopo. 

Si fa solo speciale obbligo per la forza disponibile delle 
motrici, che non potrà essere minore, per ciascuno dei due 
cantieri, di 350 cavalli-vapore effettivi, compresa quella che 
occorrerà per la ventilazione ed eventualmente per l’ illu- 
minazione elettrica dei cantieri. 

La disposizione dei motori dovrà essere fatta in modo da 
assicurare la continuità del lavoro con una forza di 240 ca- 
valli-vapore effettivi. 

Le perforatrici saranno a percussione e mosse dall’aria 
compressa, e saranno del sistema Ferroux o di qualsiasi 
altro che sia stato, con la esperienza fatta in altre gallerie, 
riconosciuto migliore. Seno assolutamente esclusi i sistemi 
di perforatrici a pressioni idrauliche. 

I compressori d’aria saranno dei sistemi riconosciuti mi- 
gliori, avranno lo speciale apparecchio del raffreddamento 
dell’aria e saranno capaci di fornire l’aria compressa fino 
alla pressione di 5 atmosfere effettive misurate negli ap- 
positi serbatoi d’aria. 

L’aria compressa sarà condotta nella galleria mediante tubi 
di ferro del diametro interno non minore di metri 0.16. Le 
giunzioni dei tubi saranno a briglie e mantenute in modo 
da ottenere la perfetta tenuta. L'aria, prima d’entrare in 
galleria, sarà condotta negli appositi serbatoi di ferro so- 
pracitati, muniti di manometri. 

La condotta per la ventilazione dovrà essere indipendente 
da quella dell’aria compressa destinata all’azione delle per- 
foratrici. Il diametro della condotta per la ventilazione e la 
forza impiegata per la compressione dovranno essere tali da 
fornire in galleria me. 150 d’aria al minuto alla pressione 
di 1/5 atmosfere effettive. Il servizio d’introduzione e d’e- 
strazione dei materiali dovrà essere eseguito o con trazione 
animale o con trazione meccanica, escludendo qualunque lo- 
comotore a vapore. 

L'impianto completo di due cantieri agli imbocchi per la 
perforazione meccanica dovrà essere compiuto immancabil- 
mente entro un anno dalla data di consegna dei lavori. 

La perforazione meccanica dovrà essere condotta con forza 
tale da ottenersi un medio avanzamento mensile non mi- 
nore di m. 180 fra i due imbocchi. 

E fatto obbligo all’Impresa di costruire per ognuno dei 
due cantieri della galleria del Colle di Tenda e subito dopo 
la consegna, un locale in muratura, che potrà anche essere 
annesso al fabbricato per le installazioni meccaniche, della 
superficie di almeno 40 metri quadrati, diviso in due o più 
ambienti, a tenore delle prescrizioni che verranno emanate 
dalla Dirigenza dei lavori, destinato ad esclusivo uso del- 
l’Amministrazione. Tale locale sarà convenientemente am- 
mobiliato secondo le prescrizioni della Direzione dei lavori, 
a cura e spese dell'Impresa. 

Operata la consegna, l’appaltatore è in obbligo di attivare 
senza indugio i lavori, e dovrà proseguirli colla necessaria 
alacrità per darli compiuti nei termini seguenti: 

-a) la tratta compresa fra la stazione di Limone e l’im- 
bocco della galleria del Colle di Tenda, nel termine di 24 
mesi; 

b) il fabbricato viaggiatori, il fabbricato alloggi ed il 
casello doppio alla stazione di Vievola, ed eventualmente il 
fabbricato alloggi tra l'imbocco nord della galleria di Tenda 
e la galleria di Limone, nel termine di mesi 418; 

c) tutti gli altri lavori a completamento del tronco, com- 
presa la grande galleria del Colle di Tenda, dovranno essere 
ultimati completamente nel termine di mesi 72. 


e degli interessi materiali 
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Ferrovia Succursale dei Giovi. 
(Stato des lavori della galleria nello scorso febbraio). 


Ci informano che anche nello scorso mese di feb- 
braio i lavori della grande galleria di Ronco pro- 
cedettero con molta energia, tanto da far ritenere 
assai vicino il loro compimento, secondo le notizie 
che già abbiamo dato (V. Informazioni del n. 8). 

La quantità di lavoro eseguita nel detto mese 
ammontò, fra scavo e muratura, a m° 1,735 non 
compresi i marciapiedi; le calotte misurarono m. |. 42; 
gli archi rovesci m. l. 223. Il numero medio giorna- 
liero degli operai impiegati ascese a 2200. 

Le condizioni atmosferiche sono ora ottime: al 
cantiere di Busalla venne sospeso il servizio dei 
compressori, mentre in quello di Ponterosso si con- 
serverà ancora per qualche tempo. 

Buono mantiensi pure lo stato sanitario. 

Dall’epoca in cui i lavori furono ripresi a cura 
della Società delle strade ferrate del Mediterraneo 
si sono spese L. 9,856,925 ed in questa somma i la- 
vori eseguiti nel mese di febbraio p. p., figurarono 
per L. 341,435. 

PS 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(5° tronco Limone-Vievola; 6° tronco Vievola- Tenda). 

Siamo informati che a cura della Direzione tecnica 
governativa per la ferrovia da Cuneo a Ventimiglia 
procedono con alacrità le trattative in via amiche- 
vole coi proprietarî da espropriare per far luogo alla 
costruzione del 5° tronco della linea medesima, com- 
preso fra Limone e Vievola. (Vedi articolo). 

In quanto poi al tronco successivo Vievola-Tenda, 
si sono fatti progredire attivamente gli studî di cam- 
pagna, approfittando del tempo abbastanza buono 
che si ebbe durante lo scorso mese di febbraio. 

>< 
Ampliamento della stazione di Parma. | 

Sappiamo che quanto prima avrà luogo a Parma 
una riunione dei Delegati delle due Società eser- 
centi le reti Adriatica e Mediterranea allo scopo 
di mettersi d’accordo sopra un progetto di massima 
per l'ampliamento di quella Stazione, inteso a meglio 
soddisfare le esigenze attuali del servizio, nonchè 
a rispondere a quelle che deriveranno dall’apertura 
dell’intiera linea Parma-Spezia. 

> 
Consorzio per la ferrovia Castellumare- Gragnano 
e diramazione Pagani-Torre Annunziata. 


Con Reale Decreto del 3 corrente mese venne sta- 
bilito quanto segue: Dal Consorzio costituito coi 
Decreti reali 30 luglio 1882 N. 391 (serie Q°) e 
21 gennaio 1883, N. 1205 (serie 3') per la costru- 
zione della ferrovia di quarta categoria Castella- 
mare-Cancello-Scafati-Gragnano e sua diramazione 
da Pagani a Torre Annunziata, sono esclusi la Pro- 
vincia di Salerno ed i Comuni di Angri, Nocera Su- 
periore, Nocera Inferiore, Pagani, San Marzano, San 
Valentino, Sarno e Scafati. 

>< 
Ferrovia Purma-Spezia. 


Essendo imminente l’apertura allo esercizio del 
troncoda Fornovo a Berceto, della linea Parma-Spezia, 


del quale deve di questi giorni aver luogo la visita 
di ricognizione, la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha sottoposto all’approvazione gover- 
nativa l’orario dei treni che Essa intenderebbe di 
attivare sul nuovo tronco di ferrovia, che sarebbero 
tre di andata e tre di ritorno. 
><I 
Ferrovia Siracusa-Licata. 
(Progetto esecutivo del tronco Noto-Rosolini). 

Diamo le informazioni promesse col Monitore della 
scorsa settimana intorno al progetto esecutivo, sot- 
toposto all'approvazione Governativa, dalla Direzione 
cenerale delle strade ferrate della Sicilia, del tronco 
della ferrovia Siracusa-Licata compreso fra Noto e 
Rosolini. 

Come abbiamo detto la lunghezza totale di questo 
tronco risulta di m. }5,516.90 ripartita in m. 7411.51 
di rettilinei ed in m. 8104.99 di tratti in curva con 
raggio minimo di m. 300. Nel senso altimetrico la 
lunghezza del tronco è suddivisa in m. 35975.01 di 
orizzontali, in m. 7712.66 di livellette in ascesa ed 
in m. 4228.83 di tratte in discesa. La pendenza mas- 
sima adottata è quella del 16 per mille. 

Le opere d’arte minori, cioè fino a m. 10 di luce ne- 
cessarie per l’attraversamento dei corsi d’acqua, ecc. 
sono 68, delle quali N. 52 in muratura della com- 
plessiva apertura di m. 96.03 e N. 16 a travata me- 
tallica con lunghezza totale di m. 18.76. 

Le opere d’arte principali sono due, cioè: il ponte 
sull’ Asinaro, obliquo, a travata metallica, della luce 
retta di m. 85; il ponte sul Tellaro, pure a tra- 
vata metallica di m. 30 di apertura. 

Sono poi previste N. 3 gallerie della lunghezza 
rispettiva: la 1° di m. 138; la ?" di m. 323; e la 3 
di m. 148, ossia in totale m. 609. Lungo il tronco 
sono proposte due stazioni : una per San Paolo el'altra 
per Rosolini. 

Per l’alloggio del personale di sorveglianza della 
strada sono progettate N. 7 case cantoniere doppie, 
N. 7 semplici e N. 2 garette; e la continuità delle 
strade ordinarie da attraversare colla ferrovia viene 
mantenuta con N. 15 passaggi a livello. 

>KI 
Ferrovia Valsavoia- Caltagirone. 
(Progetto esecutivo del tronco Scordia-Militello). 


Intorno all’altro progetto esecutivo, che come ab- 
biamo già annunziato nel n. 9 del Monitore, la pre- 
detta Società delle ferrovie della Sicilia ha sottoposto 
all'approvazione governativa pel tronco della fer- 
rovia Valsavoia-Caltagirone, compreso fra Scordia 


} e Militello, diamo le seguenti informazioni. 


Il tronco del quale trattasi ha la lunghezza di 
m. 14,880. Il suo andamento si compone: altimetria, 
di m. 1768.59 di tratte orizzontali e di m. 13,111.41 
di tratte in pendenza; ed in planimetria, di metri 
4729.70 di tratte rettilinee e di m. 10,150.30 di tratte 
in curva. La pendenza massima raggiunge il 28 per 
mille, ed il raggio minimo delle curve è limitato 
a m. 290. 

Le opere d’arte non presentano speciale impor- 
tanza e si mantengono tutte al dissotto di m. 10 di 
luce. Il loro numero è di 59, delle quali 49 in mu- 
ratura e 10 in ferro. Oltre queste opere sono proposte 
lungo il tronco due gallerie della totale lunghezza 
di m. 287, di cui la prima di m. 210 e la seconda 
di m. 77. 

Si hanno due stazioni, la prima per l’abitato di Fil- 
didonna e la seconda per quello di Militello. Per l’al- 
loggio del personale di sorveglianza della strada 
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sono progettate 9 case cantoniere doppie, 7 semplici 
e 2 garette. I passaggi a livello per mantenere 
la continuità delle strade ordinarie da attraversare 
colla ferrovia sono 18. 


PERE 
Ferrovia Belluno Feltre. Treviso 
(Progetto completamento tronco Treviso-Cornuda). 

La Sucietà delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato al R. Ispettorato Generale un progetto di 
lavori di completamento del tronco della linea Bel- 
luno-Feltre-Treviso, compreso fra Treviso e Cor- 
nuda. La spesa preventivata in progetto ammonta a 
L. 200,000. Fra i lavori da eseguire sono compresi: 

N. 6 case cantoriere doppie; 

N. 22 pozzi d'acqua potabile; la costruzione di 
latrine isolate e del prolungamento dei marciapiedi 
in tre fermate, la fornitura di m. c. 8000 di ghiaia. 
I lavori verranno eseguiti parte in economia e parte 
a licitazione privata. 


PX 
Progetti dell Adriatica. 
La predetta Società ha poi anche sottoposto all’ap- 
provazione governativa i seguenti progetti : 

a) progetto per la provvista e per l’impianto 
nelle officine del Deposito locomotive di Roma di 
un tornio parallelo a passo inglese, di una limatrice 
doppia, e di una macchina semifissa a caldaia oriz- 
zontale, della forza di 8 cavalli-vapore. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 18,490; . 

b) progetto dei lavori occorrenti per applicare 
il freno a vuoto Hardy a varie locomotive del gruppo 
N. 170, per i quali è preventivata la spesa di 
L. 28,616.40; 

c) progetto per la costruzione di un magazzino 
merci e per la ristemazione dei binarî nella stazione 
di Trepuzzi, lungo la linea Bologna-Otranto. I lavori 
importano la spesa di L. 42,451.98, ed alla loro ese- 
cuzione sarà provveduto, parte in economia e parte 
con appalto a licitazione privata ; 

d) il progetto dei lavori occorrenti alla costru- 
zione di N. 7 case cantoniere doppie con cisterna, 
lungo la linea Ferrara-Argenta. La spesa all'uopo 
preventivata ammonta a L. 68,000, ed all'esecuzione 
dei lavori relativi sarà provveduto con appalto a 
licitazione privata ; 

e) Il progetto dei lavori occorrenti per provve- 
dere all'ampliamento ed alla sistemazione del fab- 
bricato annesso alla rimessa locomotive nella stazione 
di Modena. I lavori importeranno una spesa di 
L. 28,000 ed alla loro esecuzione si provvederà me- 
diante appalto a licitazione privata; 

f) Il progetto per il rifacimento in acciaio di 
m. 23,866.30 di binario in ferro e di N. 6 deviatoi 
semplici nelle stazioni di Lama, Baricetta ed Adria, 
della linea Legnago-Rovigo-Adria. La spesa all'uopo 
occorrente ammonta a L. 174,600, non tenuto conto 
del valore del materiale metallico di armamento, ed 
i lavori saranno eseguiti parte in economia e parte 
a licitazione privata ; 

g) Il progetto dei lavori occorrenti’ per l’ am- 
pliamento e la sistemazione della stazione di Mon- 
tale Agliana, nella? linea Firenze-Pistoia-Pisa. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 96,268. 
Saranno eseguiti alicitazione privata lavori per un 
importo di L. 64,800;'ai rimanenti si provvederà in 
economia. 


>< 
Consiglio delle tariffe. 
Il Consiglio di Amministrazione della Società delle 
Strade Ferrate della Sicilia ha confermato per un 


exe" E 


altro triennio l'avv. sig. G. B. Marchesini quale 
Delegato Sociale del Consiglio. delle tariffe fer- 
roviarie. 
PES 
Permessi d'entrata nelle stazioni. 
(1° Compartimento della Rete Mediterranea). 
Per il corrente anvo si ha il seguente prospetto: 


A. Biglietti ordinari. 


Mesi Quantità Importo 
Da L. 0.20 Da L. 0.10 Da L. 0.20 Da L. 0.10 
Gennaio N. 19,447 15.524 L. 3,889.40 1,552. 40 
Febbraio » 17,763 14,694 » 3,552.60 1,469.40 
1° bim. N. 37,210 30,218 L. 7,442 00. 3,021.80 
Totali N. 67,428 L. 10,463.50 
B. Libretti semestrali e bimestrali. 
Mesi Quantità Importo 
Somestrali Bimestrali Semestrali Bimestrali 
Gennaio N. ll 2 L. 0.00 10.50 
Febbraio >»  — — ) = e 
1° bim. N. | 2 L. 20.00 10.50 
Totali N. 3 L. 30.50 
C. Riassunto. 
Biglietti ordinari. . . N. 07,428 L. 10,463.80 
Libretti semestr. e bimestr. » 3°» 30.50 
Totali . N. 67,431 L. 10,49430 
SS 


Aggiudicazioni di gare 
per fornitura di carri alla Mediterranea. 

Il R. Ispettorato Generale ha approvato definitiva- 
mente le seguenti aggiudicazioni provvisorie fatte 
dalla Società delle strade ferrate del Mediterraneo 
in seguito alla gara per fornitura carri, tenutasi il 
28 febbraio scorso: 

Licitazione privata fra ditte nazionali ed estere 
per fornitura di 500 carri scoperti per trasporto 
merci. La fornitura era divisa in 4 lotti; di cui il 
1° di 100 carri con freno a vite, il 2° ed il 8° di 
129 carri ciascuno pure con freno a vite, ed il 4° di 
150 carri senza freno. Furono invitate alla gara 9 
ditte italiane e 19 estere; concorsero 6 delle prime 
e 10 delle seconde. 

Rimasero aggiudicatarie le seguenti ditte: 

l° lotto. La Société anonyme la Metallurgique, 
di Bruxelles, al prezzo di L. 2099 ciascun veicolo, 
con consegna dei carri a Modane e delle ferramenta 
a Nivelles; 

2° lotto. La Società suddetta, al prezzo di L. 1989 
per ciascun carro, consegna dei carri e ferramenta 
come sopra ; 

3° lotto. La ditta Nicaise e Delcuve, di Louvière, 
al prezzo dì L. 2087 per ciascun veicolo, con con- 
segna dei carri a Modane e delle ferramenta a 
Louvière ; 

4° lotto. L' Impresa Industriale Italiana di co- 
struzioni metalliche di Napoli, al prezzo di L. 2226.89 
per ogni carro, con consegna dei veicoli sulla fer- 
rovia a Castellammare di Stabia. 

SS 

Licitazione privata fra ditte nazionali per la for- 
nitura di 200 carri HBF e HB”© coperti per trasporto 
di merci e bestiame. La fornitura venne divisa in 
tre lotti, di cui i primi due di 90 carri ciascuno, 
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con freno a vite e loggetta, ed il 3° di 20 carri con 
loggetta, freno a vite e freno Westinghouse. 
Le ditte invitate furono 9; le concorrenti furono 7. 
Rimasero aggiudicatarie le seguenti ditte: 

Del 1° lotto la ditta Fratelli Invitti, di Milano, 
al prezzo di L. 3085 per ogni carro, consegna dei 
carri a Rogoredo e della ferramenta a Milano, P. G.; 

Del 2° lotto la ditta suddetta, al prezzo di 
L. 3099 per carro e consegna come sopra; 

Del 3° lotto l’Impresa Industriale di Napoli, al 
prezzo di L. 4021; consegna tanto dei carri che delle 
ferramenta a Castellammare di Stabia. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
riguardanti il servizio delle strade ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

I. Che anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le occorrenti espropriazioni possa 
approvarsi il progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo per il raddoppia- 
mento del binario del tronco Roccasecca-Cassino, 
della ferrovia Roma-Napoli, per cui è preventivata 
la spesa di L. 1,120,000 oltre ad altra spesa per il 
materiale metallico di armamento ; 

2. Che anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni necessarie, sia 
meritevole di approvazione il progetto presentato 
dalla predetta Società per il raddoppiamento del 
binario e per altre opere occorrenti lungo il tronco 
da Cassino a Rocea d'Evandro della linea'Roma-Napoli. 
La spesa occorrente è prevista in L. 1,034,000,”oltre 
a L. 183,368, per la provvista del materiale di ar- 
mamento; 

3. Che tenutoconto delle modificazionisuggerite 
dal Consiglio Superiore possa approvarsi l'atto di 
sottomissione della Impresa Raffaele Maccaferri, a 
transazione di divergenze in ordine alla esecuzione 
dei lavori del tronco della ferrovia Lucca-Viareggio, 
compreso fra Viareggio e Quiesa; 

4. Che con alcune modificazioni e riserve possa 
approvarsi la convenzione stipulata con la Società 
dell'acquedotto Nicolay pell’acquisto dell’acqua oc- 
corrente pel rifornitore della Stazione di Mignanego, 
lungo la Ferrovia Succursale dei Giovi; 

o. Che possa essere approvato il progetto presen- 
tato dalla Società delle Strade Ferrate Meridionali 
pell’'impianto di apparecchio di sicurezza Bianchi- 
Servettaz, nella stazione di Merone-Pontenuovo, con 
annesso preventivo di spesa di L. 70,000. 


>< 


Il prefato Consiglio ha poi anche dato il proprio 
parere in ordine alla questione della applicazione o 
meno della multa contrattuale a carico della Società 
Nazionale delie Officine di Savigliano, assuntrice 
della fornitura di scambi e meccanismi nelle Stazioni 
della ferrovia Viterbo-Attigliano, per ritardo nella 
fornitura dei materiali medesimi. 


PS 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

l. Progetto d'ampliamento definitivo della sta- 
o di Carpi, lungo la ferrovia Reggio-Guastalla- 
arpi; 


2. Progetto esecutivo del tronco Licata-Terra- 
nuova della ferrovia Noto-Licata; 

3. Progetto pel raddoppio del binario sul tronco 
Presenzano-Caianiello lungo la linea Roma-Napoli; 

4. Progetto di lavori di completamento lungo 
i tronchi da Loreo a Chioggia della ferrovia Adria- 
Chioggia; 

o. Completamento delle siepi di chiusura della 
ferrovia Mestre-Portogruaro; 

6. Progetto delle case cantoniere, caselli, garette 
ed accessori lungo le ferrovie concesse alla Società 
esercente la Rete Mediterranea; 

7. Progetto di consolidamento di trincee lungo 
la linea Civitanova-Macerata; 

8. Progetto per l’impianto di due magazzini 
merci nelle stazioni di S. Giuliano e S. Croce lungo 
la linea Benevento-Campobasso; 

9. Progetti d’appalto redatti dalla Società Me- 
diterranea per la costruzioue dei due tronchi Ghiare- 
Ostia ed Ostia-Borgotaro della ferrovia Parma-Spezia. 
La spesa presunta per ambedue i tronchi è di circa 
19 milioni; 

10. Progetti dei tipi normali dei manufatti per 
le nuove linee: Velletri-Terracina, Sparanise Gaeta, 
Genova-Ovada-Asti, Avellino-Ponte S. Venere, Cor- 
nia-Piombino, Cuneo-Saluzzo. 

> 
Tariffe. 


La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha appoggiato presso il Ministero dei Lavori Pubblici 
una domanda della Società anonima Dinamite Nébel 
di Avigliana per ottenere l'applicazione dei prezzi 
della tariffa speciale N. 109. P. V. serie D. pei suoi 
trasporti di acido solforico e cloridrico a vagone com- 
plieto con impegno di un traffico minimo annuale 
di-150 vagoni. 

2 
Con decreto ministeriale in corso di firma viene 


- approvata la proposta di ammettere la stazione di 


Sampierdarena alla tariffa speciale N. 13, P. V. italo- 
boema pei trasporti di cotone e di cascami di cotone, 
in spedizioni a vagone completo di 5000 chilogrammi 
o paganti per tale peso, col prezzo da Sampierdarena 
a Peri — transito di L. 17.45 a tonnellata, coll’ag- 
giunta di L. 1.02 a tonnellata, a titolo di diritto 
fisso e tasse per l’eseguimento delle operazioni do- 
ganali al copfine. 
PS 

Con altro decreto ministeriale, pure in corso di 
firma, vengono approvate le aggiunte alla tariffa 
locale N. 217 p. v., proposte dali’ Amministrazione 
ferroviaria, nel modo che segue: In fine della inte- 
stazione della tariffa locale predetta, dopo le parole: 
« Milano-Pavia-Piacenza e Cremona » aggiungere: 
« provenienti dalla Valle dell’Ossola alle stazioni di 
» Gravellona Toce, Ornavasso, Cuzzago, Premosello, 
» Vogogna, Piedimulera, Villadossola e Domodossola, 
> e dirette a Milano; e granito greggio e lavorato, 
» oltrecchè nelle condizioni di itinerario anzidette, 
» anche in provenienza da Gozzano e Cruscinallo, ed 
» in destinazione di Milano ». 

>< 

Con suo recente decreto il Ministero dei Lavori 
Pubblici ha approvate le modificazioni proposte dalle 
tre principali Amministrazioni ferroviarie, al 2° ca- 
poverso dell’articolo 13, delle norme e condizioni 
per l'applicazione della concessione IX (Trasporto 
delle Compagnie teatrali ed assimilate). 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


S. M. Il Re, con decreto in data 9 corrente: — ha ace- 
cettato le dimissioni dei Ministri: il deputato 
Grimaldi per le Finanze, il senatore Perazzi per il Tesoro, 
il senatore Saracco per i Lavori Pubblici; — ha nominato 
ministri: il Deputato Scismit-Doda per le Finanze, il 
deputato Giolitti per il Tesoro, il senatore Finali per i Lavori 
Pubblici — Gli altri Ministri sono stati confermati nella 
loro carica. 


Gazzetta Ufficiale del 1? marzo (N. (61). — Regio Decreto 
10 marzo, numero 5973 (Serie 3") che istituisce il Mi- 
mistero delle Poste e dei Telezrafi, ed approva 
cli annessi bilanci. — Sono annesse al Decreto la Tabella A, 
contenente le spese dello stato di previsione 1888-89 del 
Ministero dei Lavori Pubblici che vanno amministrate da 
quello delle Poste e dei Telegrafi; la Tabella #, contenente 
le spese dello stato di previsione 1888-84 del Ministero dei 
Lavori Pubblici che vanno da esse amministrate. (V. No- 
tezie Diverse). 


S. M. Il Re, con decreto in data 11 corrente, ha nominato 
il deputato La Cava a Ministro per le Poste e Telegrafi. 


Gazzetta Ufficiale del 15 marzo (N. 63). — Regio Decreto 
3 febbraio, numero 5965 (Serie 3°), che modifica gli 
articoli 33, 3-1, SS e 87 al Kegolamento prov- 
visorio sul Servizio delle Direzioni dei la- 
vori e sulle contabilità del materiale nei 
RK. Arsenali o Cantieri Marittimi. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — È smentita la notizia 
pubblicata nei giorni scorsi da taluni giornali che il Governo 
Italiano avesse significato al Consiglio Federale Svizzero che, 
stante le odierne diflicoltà finanziarie, non poteva prendere 
impegni pel Sempione. Nessuna comunicazione di tal genere 
venne fatta a Berna dal nostro Governo. 


Ferrovia Avezzano-Roccasecca. — Progetti 
d'appalto. — Il 40 corrente la Direzione tecnica governativa 
della ferrovia Avezzano-Roccasecca ha presentato al Regio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate i progetti d’ap- 
palto dei tronchi Sora-Balsorano e Balsorano-Civita d’An- 
tino, lunghi complessivamente chilom. 24.195, della pre- 
detta ferrovia. 


Ferrovia Casarsa-Gemona. — /eliberazione del 
Consiglio Provinciale di Venezia.. — Nella seduta del 412 
corrente il Consiglio Provinciale di Venezia, dopo animata 
discussione, ha approvato all'unanimità il seguente ordine 
del ciorno: 

« It Consiglio, udita la relazione della Deputazione Pro- 
vinciale ed in ordine alla discussione svoltasi in tale rela- 
zione, invita la Deputazione medesima ad avviare le pratiche 
opportune per far riconoscere il diritto della Provincia ad 
essere prosciolta da qualsiasi obbligo di concorso pecuniario 
per la costruzione della linea Casarsa-Gemona, o quanto meno 
ed in ogni ipotesi, ove pure a tale costruzione potesse an- 
cora essere giuridicamente preteso il concorso di questa 
Provincia, provocare l'aggiornamento della detta linea a 
tempi più prosperi per le finanze dello Stato e della Pro- 
vincia medesima ». 


Tramuvie di Napoli. — Concessioni di niove linee. 
— La Giunta municipale di Napoli ha deliberato di proporre 
al Consiglio comunale la concessione, alla Società delle tramvie 


a cavalli, di due nuove linee, riserbandosi la facoltà di fare 
costrurre dalla medesima Società una terza linea. 

La prima linea, che dovrà essere messa in esercizio fra tre 
mesi dalla data della deliberazione del Consiglio, sarà di una 
srande importanza per i nuovi rioni del Vasto ed Orientale, 
i quali saranno per essa collegati colla piazza San Ferdinando. 

La seconda, che dovrà costruirsi appena sia ultimata la 
nuova strada, da piazza Nazionale del nuovo rione Vasto farà 
capo al Tiro a segno provinciale. 

La terza, ad uso specialmente degli operai, percorrerà il 
gran viale di circonvallazione collegando fra loro 1 grandi sta- 
bilimenti industriali. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Ungheresi. — Riscatto. — Il Governe ha 
riscattato la linea da Pest a Funfkirken a condizioni vantag- 
giosissime per gli azionisti. 

Il Governo ha parimenti riscattatala rete dell’Ovest-Unghe- 
rese. Questi due atti dimostrano sempre più come la politica 
industriale del Governo ungherese tenda ad accentrare nelle 
mani dello Stato la rete ferroviaria o almeno tutte le linee 
che attraversano le contrade poste sulla riva destra del Da- 
nubio. 


Ferrovie Russe. — Sviluppo della rete nel 1888. — 
Da un prospetto pubblicato nel Novoîe Vremia desumiamo i 
seguenti dali statistici sulle costruzioni ferroviarie in Russia 
durante lo scorso anno 1888. 


I. Linee costruite dallo Stato. 


Da Rjewa Viazma . . . . . verste(*) 116 
Da Rommy a Lokhvitza . . . » 50 
Da Samara a Oufa . . . . . » 454 
Da Tchardjoui a Samarcanda . . » 346 


Totale verste 966 


Il. Linee costrutte da Società private. 


Da Ekaterinodar a Novorosiisk . . verste 4128 
Da Jaroslavi a Kostrom . . . . » 94 


Totale verste 949 


III. Riepilogo. 
Linee costrutte al 1° gennaio 1888. . . verste 27,622 
» dallo Stato nel 1888. . » 966 
» da Società private nel 1888» 219 


Linee costrutte al 31 dicembre 1888 verste 28,807 


La rete rappresenta un valore di circa tre miliardi; il quale, 
secondo i risultati ottenuti nei primi 10 mesi dell'esercizio 
1888, deve nell'esercizio medesimo aver dato un prodotto lordo 
di circa 275,000,000, superiore d’assai ai benefici degli anni 
precedenti. 


— Nuovo raccordamento di Odessa colla rete europea. — 
Finora Odessa non è collegata colla rete europea che da una 
sola ferrovia; ma la Gazzetta di Pietroburgo annuncia che il 
Ministro delle vie di comunicazione esamina il progetto di un 
secondo raccordo che collegherebbe Odessa colla stazione di 
Dolinskaia ove riunisconsi le linee Catherina e di Karkow-Ni- 
colalew. 

Questa linea, lunga 256 verste, sarebbe costrutta senza nes- 
suna anticipazione o garanzia del Governo. I concessionari si 
obbligherebbero inoltre a costrurre nel porto d’Odessa un ele- 
vatore ad uso delle merci che vi arriveranno per mezzo della 
nuova ferrovia. 


(*) La versti vale 1067 metri. 
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Essa abbrevierebbe di 160 verste la distanza tra Mosca ed 
Odessa e di 315 quella dal bacino carbonifero di Donetz ad 
Odessa medesima. 


Notizie Diverse 


El nuovo Ministero delle Poste e dei Te- 
legrafi. — Istituzione e spese dello stato di previsione 
1888-89. — Come abbiamo annunciato negli Att Ufficiali 
di questo stesso numero, con R. Decreto in data del 410 
corrente è stato istituito il nuovo Ministero delle Poste e 
dei Telegrafi, staccato da quello dei Lavori Pubblici. 

Il R. Decreto si compone dei quattro seguenti articoli : 

Art. 1.—É istitutto il Ministero delle Poste e deì Telegrafi. 

Art. 2. — Sono soppresse le Direzioni Generali delle Poste 
e dei T-legrafi. 

Gli impiegati delle stesse faranno parte del ruolo organico 
del Ministero delle Poste e dei Telegrafi, conservando gli 
attuali gradi e stipendi, senza interruzione di servizio. 

Art. 3. — Finchè non saranno approvati i bilanci dello 
esercizio finanziario 1889-50, il Ministero dei Lavori Pub- 
blici e quello delle Poste e dei Telegrafi amministreranno i 
capitoli del bilancio in corso pel Ministero dei Lavori Pub- 
blicì, secondo la ripartizione indicata nelle tabelle A e B, 
annesse al presente decreto, e vistate, d’ordine Nostro, dal 
Presidente del Consiglio. 

Art. 4. — Nel ruolo organico del personale del Ministero 
delle Poste e dei Telegrafi sono aggiunti, con effetto dal 
1° marzo corrente, il posto di Ministro collo stipendio di 
L. 25,000, e quello di Sotto-Segretario di Stato, collo sti- 
pendio di L. 10,000. 

AI Decreto Reale seguono due tabelle in cui sono speci- 
cate le spese da amministrarsi, nel corrente esercizio, dal 
nuovo Ministero, e quelle che continueranno ad essere am- 
ministrate dal Ministero dei Lavori Pubblici. 

Le spese effettive che figurano nel bilancio passivo del 
nuovo Ministero ammontano circa a 52,000,000, di cui 
600,000 lire nella spesa straordinaria pei telegrafi. Le spese 
ordinarie constano di: L. 179,500 per spese generali; 
% 13,000,000 circa per i telegrafi e L. 37,800,000 circa per 
e poste. 


Trasporti fcerroviarii militari. — Sono ini- 
ziari in tutti i presidii del Regno, nei quali trovansi stazioni 
ferroviarie, gli esercizi di carico e scarico di truppa di tutte 
le armi e relativo materiale nei treni ferroviari). 

Le Amministrazioni ferroviarie, presi gli opportuni ac- 
cordi colle Autorità militari, hanno messo a loro disposizione 
il materiale necessario per tale istruzione. 

L’Esercito afferma che le cose procedono col migliore 
accordo e con profitto delle truppe. 


Nuove pubblicazioni. — L'Allante Stieler. — La 
pubblicazione per dispense di questo Atlante, che esce dal 
celebre /stituto Geografico di l'otha, avviene con maggiore 
regolarità, e riceviamo ora dall’editore Ulrico Hoepli di Mi- 
lano, rappresentante in Italia di que!l’Istituto, altri tre nuovi 
fascicoli, e cioè: 1°8°, il 9° e 10°. Essi contengono il com- 
pimento delle carte già precedentemente distribuite dell’/m- 
pero Germanico, della Francia, della Spagna e del Portogallo, 
oltre ad una bellissima tavola del Sole. 

E, a proposito di questo importantissimo lavoro geogra- 
fico, annunciamo che coll’11° fascicolo comincierà la pub- 
blicazione della Carta dell’Africa, per la quale si"è tenuto 
conto dei risultati scientifici delle più recenti esplorazioni. 
La carta dell’Africa si comporrà di sei fogli nella misura 
di 1{10,000,000, disegnati e incisi con una meravigliosa ni- 
tidezza ed esattezza, in guisa da riescire da questa parte la 
più esatta e splendida illustrazione del continente nero. Non 
occorre nemmeno rilevare che queste tavole dell’Africa tor- 
neranno indubbiamente di speciale interesse per gli italiani. 


Ricordiamo che l’Atlante Stieler, che dovrebbe trovarsi 
in ogni casa ragguardevole di commercio, nei clubs, nelle 
biblioteche, ecc., si compirà in 32 fascicoli con 99 tavole, 
a L. 2,40 caduno, e che di esso l'editore Ulrico Hoepli 
di gie manda per esame a chi lo chiede il primo fa- 
scicolo. 


Industria carbonifera e industria side- 
rurgiea in Francia. — Statistica 1888. — Il Journal 
Officiel ha nel corrente mese pubblicato una statistica ufficiale 
da cui ben appare come per le industrie carbonifera e side- 
rurgica l’anno 1888 sia stato assai prospero. 

La produzione dei combustibili minerali crebbe da tonnel- 
late 21,287,589 (del 1887) a 22,951,940, ossia di tonnellate 
1,664,351, pari a circa 1’8 p. 0j0. 

La produzione della ghisa aumentò da1,567,622 (del 1887) 
a 1,688,976 ossia di 121,554 tonnellate, pari a circa l’8 0/0. 

La produzione del ferro aumentò da 771,610 tonnellate a 
833,839 ossia di 62,229 tonnellate, pari all'8 p. 040. 

La produzione dell’acciain da 493,294 tonnellate salì a 
229,646 con un aumento di 32,302, ossia circa del 7 p. 0/0. 


Idraulica. — Forza motrice. — L'ingegnere svizzero 
Lantenburgha calcolato che il bacino del Reno possiede 560,000 
cavalli di forza, quello del Rodano 162,000, quello del Ticino 
cotta Maggia e la Tresa 175,000, quello dell’Inn 52,000. Ciò 
forma dunque, per il complesso di questi corsi d’acqua una 
forza idraulica di 949,000 cavalli. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per Herrovie. 


(Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrorMAzIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici). 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Direzione tecnica governativa della ferrovia Avezzano- Rocca- 
secca. — Progetti d’appalto dei due tronchi Sora-Balzorano e Bal- 
zorano-Civita d’Antino, lunghi complessivamente 24.135 chilom. 


Rete Adriatica. — L. 200,000 * per il completamento del tronco 
Treviso-Cornuda della linea Belluno-Feltre-Treviso ; 

L. 18,490 * per provvista ed impianto di macchinario nell’Of- 
ficina del deposito locomotive di Roma; 

L. 28,616.40 * per applicazione del freno a vuoto Hardy a loco- 
motive ; i 

L. 42,451.98 * per la costruzione caseggiato e la sistemazione 
binarî nella stazione di Trapuzzi lungo la linea Bologna-Otranto ; 

L. 68,000 * per la costruzione 7 case cantoniere doppie con ci- 
sterna lungo la linea Ferrara-Argenta; 

I,.. 28,500 * per l'ampliamento del fabbricato annesso alla ri- 
messa locomotive nella stazione di Modena; 

L. 174,600 * per rifacimento in acciaio di metri 23,866.30 di 
binario in ferro e di 6 deviatoi in parecchie stazioni della linea Le- 
gnago-Rovigo-Adria ; 

L. 96,268 * per l'ampliamento e sistemazione della stazione di 
Montale-Agliana sulla linea Firenze-Pistoia-Pisa ; 

I. 14,600 per la sostituzione delle gru idrauliche delle stazioni 
di Brindisi e di Lecce con altre di miglior tipo; 

L. 23,750 per la sistemazione del servizio d'acqua nella stazione 
di Parma; 

L. 47,601 per l'acquisto di n. 10 cavalletti a vite per alzare 
le locomotive ; 

L. 38,530 per provvedere alla chiusura mediante muretti del 
tronco della linea Bologna-Otranto, compreso fra Brindisi e Maglie; 

L. 9,000 per provvedere al completamento delle chiusure del 
tronco Mandela-Cineto, della ferrovia Roma-Solmona ; 
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I. 3,900 per lavori di miglioramento delle chiusure negli at- 
traversamenti della linea da Treviso a Motta; 

L. 3,970 per l'impianto di una pensilina metallica da collo- 
carsi sulla fronte esterna del fabbricato viaggiatori della stazione 
di Ravenna; 

L. 3,550 per la sistemazione dei parafalmini in alcuni fabbri- 
cati delle officine e della stazione di Verona P. V.; 

L. 2,730 per l'impianto di un orologio da torre nel fabbricato 
viaggiatori verso il piazzale esterno della stazione di Udine: 

L. 1,800 per riparazioni di guasti cagionati alla ferrovia Ter- 
moli-Campobasso, fra i chilom. 14 e 16; 

L. 1,300 per riparare ai guasti verificatisi n 
chilom. 77.590 della linca Bari Taranto. 
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Rete Mediterranea. — L. 32,200 per ampliamento del magaz- 
zino merci a piccola velocità e piano caricatore della stazione di 
Massa; 

L. 6,400 parte della spesa di L. 66,400 occorrente per impianto 
d’un apparecchio idrodinamico all'ingresso verso Genova della sta- 
zione di Savona Letimbro; 

L. 10,000 parte della spesa di L. 100,000 occorrente per la 
suddivisione in due piani del locale consegna bagagli della stazione 
di Roma Termini per ricavare ambienti ad uso alloggio del perso- 
nale viaggiante ed uffici delle reti Mediterranea ed Adriatica; 

L. 19,900 per impianto apparecchi d'illuminazione e riscalda- 
mento e per l’acqua potabile nei locali del fabbricato principale dei 
nuovi magazzini per l'Economato ; 

L. 50,500 per riparazioni ai guasti cagionati alla ferrovia fra 
i chilom. 73 e 97 della linea Taranto-Reggio dalle pioggie di no- 
vembre 1888; 

L. 54,150 per ampliamento binarî in stazione di Milano P. T.; 

L. 11,000 per rifacimento in acciaio di m. 1,218 di binario in 
ferro fra Pisa P. N. e Pisa Centrale; 

L. 45,280 per impianto del servizio d’acqua e prolungamento 
del binario d'incrocio a Mirto Crosia; 

L. 51,700 per impianto nuovi binari ed ampliamento del piaz- 
zale della stazione di Reggio Calabria; 

L. 606,800 per costruzione di un nuovo Scalo merci nella sta- 
zione di Seregno; 

L. 631,000 per raddoppio del binario lungo il tronco Capua- 
Caserta fra la progressiva 216.724,70 e la stazione di Capua; 

L. 41,900 per aggiunta di un binario di incrocio e prolunga- 
mento del binario di deposito in stazione di Ferrandina; 

L. 10,700 per la parziale ricostruzione di metri 20 di calotta 
nella galleria di Rutino lungo la linea Battipaglia-Castrocucco ; 

L. 10,100 per la sistemazione delle pluviali danneggianti una 
proprietà privata e la ferrovia da Napoli a Metaponto fra i chilo- 
metri 265.790 e 266.481; 

L. 6,900 per l'impianto di una piattaforma di metri 5.50 in 
stazione di Novi; 

L. 1,080.86 per il collocamento di un cordone telegrafico nella 
galleria delle Conche lungo la linea da Eboli a Metaponto; 

L. 1,600, escluso il valore del materiale metallico, per il rifa- 
cimento in acciaio di due scambi semplici e di tre piccole tratte di 
binari nella stazione di Rivarolo Ligure; 

Progetto per il rifacimento in acciaio di m. 1,081.90 di binario 
e di n. 6 scambi deviatoi modello V? in ferro, nelle stazioni di Palo, 
Maccarese e Polidoro della linea Roma-Pisa. 


Rete Sicula. — Progetto esecutivo * del tronco Noto-Rosolini 
della ferrovia Siracusa-Licata ; 

‘e Progetto esecutivo * del tronco Scordia-Militello della ferrovia 
Valsavoia-Caltagirone. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 10,930 per costruzione di muretti per 
chiusura della linea lungo le tratte comprese fra i Km. 151.958- 
152 911,25; 147.761-147.921; 294.009-294.130 e 147.446-147.563 
della Taranto-Reggio ; 

L. 8,600 per impianto di un binario morto a ponente ed a monte 
della stazione di Recco, escluso il valore del materiale metallico d’ar- 
mamento; . 

L. 8,400 per migliorie al deposito combustibili ed impianto 
piattaforma e binario morto in stazione di Roma Termini; 

L. 7,620 per ampliamento del deposito combustibili in stazione 
di Sibari; 

L. 5,207.63 per posa di un cordone telegrafico nelle gallerie 
delle Botte e delle Armi lungo la linea Eboli-Metaponto; 

L. 6,903 per impianto d’una bilancia a ponte, sistema Bianchi- 
Opessi, in stazione di Gallico; 

L. 3,920 per costruzione di un muro a difesa dell’argine fer- 
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roviario alle progressive 83.340 e 83.380, contro i danni prodotti 
dal torrente Loggia lungo la linea Alessandria-Piacenza; 

L. 2,132.25 per sostituzione di una grue da 6 tonnellate in 
stazione d'Ivrea; 

L. 2,680 per impianto di una bilancia a ponte da 30 tonnellate 
in stazione di Capua; 

L. 350 per spostamento del disco girevole verso Roma nella 
stazione di Cassino; 

L. 1,600 per consolidamento della casa cantoniera al Km. 109.469 
della linea Eboli-Metaponto, fra Sicignano e Buccino; 

L. 1,200 per sostituzione cancello a sbarre a doppio T ai passi 
a livello presso le stazioni di Calcababbio e Bressana Bottarone. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cuneo. — Ap: 
palto * del 5° tronco Limone-Vievola della ferrovia Cuneo-Ventimiglia 
(V.le condizioni d'appalto nell’articolo « Ferrovia Cuneo-Ventimiglia » 
a pag. 163 di questo numero). 


Rete Mediterranea. — Lavori per fornitura e posa di impalcature 
metalliche fra Roccasecca e Rocca di Evandro. L'importo dei lavori 
ascende a L. 74,000 e il termine utile per la presentazione delle 
offerte scade alle ore 10 ant. del 21 andante; 

Lavori d'impianto del rifornitore e prolungamento del binario 
d'incrocio a Mirto Crosia. L’importo è di L. 17,500 e le offerte do- 
vranno essere presentate per le ore 10 ant. del 20 corrente; 

Impianto di nuovi binari ed ampliamento del piazzale a Reggio 
Calabria. Importo L. 10,000. Le offerte verranno dissuggellate alle 
ore 10 ant. del 20 andante; 

Impianto di un binario d’incrocio in stazione di Ferrandina. 
Importo L. 24,000. ‘Termine utile per la presentazione delle offerte 
fino alle ore 10 ant. del 21 andante; 

Impianto d'un binario morto a Recco. Importo L. 7,000. Il 
dissuggellamento delle offerte avrà luogo alle ore 10 ant. del 25 corr. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Adriatica. — Pozzi Antonio di Mantova, per i lavori di 
costruzione di un rifornitore a due vasche cilindriche nella stazione 
di Piadena, lungo la linea Cremona-Mantova; 

Castori Daniele, per i lavori di consolidamento della trincea dei 
Volumini, al Km. 195.800 della linea Foligno-Terontola, col ribasso 
del 20 0/0; 

Vivarelli Luigi, per i lavori di sistemazione e consolidamento 
della trincea Lamma fra i Km. 18.909 e 19.065 della linea Bologna- 
Pistoia, col ribasso del 20 0/0; 

Turello Marini, per i lavori di deviazione in corrispondenza del 
rilevato Scappucci fra i Km. 85.800 e 86.500 della linea Bologna- 
Pistoia, col ribasso del 16 0/0; 

Società Veneta (Fonderia ex-Rocchetti), per la fornitura di una 
tettoia metallica nella stazione di Bologna, col ribasso del 17.15 010; 

Bagnaresi Domenico, per le opere murarie occorrenti per l'im- 
pianto della tettoia predetta, col ribasso del 21 0/0. 


Rete Mediterranea. — Donnarumma Beniamino di Portici, l’am- 
piamento del deposito combustibili nella stazione centrale di Napoli, 
col ribasso del 18.05 p. 010; 

Impresa Industriale Italiana di Napoli per sostituzione travate 
in ferro a quelle in ghisa a 7 ponti sulla linea Firenze-Livorno col 
ribasso del 20 p. 010; 

Bruzzone Domenico di Strevi, per prolungamento binari d’in- 
crocio dei treni in stazione di Spigno, col ribasso del 19.26 p. 010; 

Gianonatti Martino e C., di Rueglio, per ampliamento del piazzale ‘ 
per impianto di nuovi binari in Stazione di Ceva, col ribasso del 
21.50 p. 0[0; 

Centore Giovanni di Caserta, per impianto binari in stazione di 
Caserta, col ribasso del 20.75 p. 010; 

Gemignani Paolo di Viareggio, per costruzione di latrine isolate 
ad Avenza, col ribasso del 17.75 p. 0[0. 

— La fornitura * di 500 carri scoperti, divisa in quattro lotti, 
fu aggiudicata: 

1° lotto, di 100 carri con freno a vite, alla Société anonime 
la Metallurgique de Bruxelles, per L. 2,099, ciascun veicolo con- 
segnato a Modane e la ferramenta a Nivelles; 

2° lotto, di 125 carri come sopra, alla Società predetta, per 
L. 1,989 ciascuno a condizioni identiche; 

3° lotto, di 125 carri come supra, alla Ditta Nicaise e Delcuve 
di Louvière, per L. 2,087 ciascun veicolo, consegnato a Modane e 
la ferramenta a Louviere; 

4° lotto, di 150 carri senza freno, all’Impresa Italiana di co- 
struzioni metalliche di Napoli, per L. 2,226.89 ciascun veicolo, con- 
segnato a Castellamare di Stabbia. 
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— La fornitura * di 200 carri HBF e HBF©C coperti, divisa in 
tre lotti, fu aggiudicata: 
1° lotto, di 90 carri con freno a vite e loggetta, alla Ditta 
‘Fratelli Invitti di Milano, per L. 3,085 ciascuno, consegnato a Ro- 
edo e la ferramenta a Milano, P. G.; 
2° lotto, di 90 carri come sopra, alla Ditta predetta, per 
L. 3,099 ciascuno colle condizioni precedenti; 
3° lotto, di 20 carri con loggetta, freno a vite e Westinghouse, 
all’Impresa Industriale di Napoli, per L. 4,021 ciascuno, con con- 
segna a Castellamare di Stabbia. 
— La fornitura di 4500 molle, di kg. 249,500 circa, in quattro 
lotti, venne aggiudicata : 
1° lotto, di 1125 molle di sospensione a balestra, alla. Ditta 
Tassari di Voltri, per L. 45,50 il quintale, consegnate a Voltri; 
2° lotto, di 1125 molle come sopra, alla Ditta Raggio e Ratto 
di Genova, per L. 45 il quintale, consegnate a Genova; 
3° lotto, di 1125 molle di trazione e repulsione a spira, alla 
Ditta predetta, per L. 45 il quintale, consegnate a Genova; 
4° lotto, di 1125 molle come sopra, alla Ditta Tassari di Voltri, 
per L. 44.50 il quintale, consegnate a Voltri. 
— La fornitura di 1000 assi montati, di kg. 1,145,000, in quattro 
lotti, fu aggiudicata: 
1° lotto, alla Société anonime de Beaume et Marpent di Haine 
Saint-Pierre, per L. 27.45 il quintale, con consegna a Pino; 
2° e 8° lotto, alla Compagnie centrale de construction, di Haine 
Saint-Pierre, per L. 28.50 il quintale, con consegna a Pino; 
4° lotto, alla Ditta Tardy e Benech di Savona, per L. 43,50 il 
quintale, con consegna a Savona. 


5. — Contratti 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato generale. 


Rete Adriatica. —- Beltrame Pietro, esecuzione di opere di difesa 

della ferrovia Udine-Pontebba fra i chilom. 36.726 e 36.961; 

Morandi Luigi, lavori d'ampliamento e di sistemazione dell'ufficio 
merci a piccola velocità nella stazione di Terni; 

Galletti 'Terenzio, fornitura di mc. 4768 di ghiaia necessaria pel 
rifacimento di massicciata sul tronco da Falconara a Terontola; 

Tosi Tommaso, costruzione di un fabbricato per cessi nella sta- 
zione di Modena; 

Nobili, costruzione di baracca nella stazione di Bologna; 

Bellini Luigi, lavori per l'impianto di nuovi binari e di mec- 
canismi fissi nelle officine di Verona; 

Lusardi-Manzocchi, lavori di ripristino dell'argine del torrente 
Bitto nella linea Colico-Sondrio ; 

Zanacchi Alessandro, esecuzione dei lavori di ampliamento 
dello scalo merci a. P. V. nella stazione di San Giovanni in Croce; 

Cadlolo Augusto, fornitura di mc. 10,000 di ghiaia da impie- 
garsi nella massicciata del secondo binario della linea Roma-Orte, 
fra le stazioni di Portonaccio e di Fara Sabina. 


Rete Mediterranea. — E. Breda e C., di Milano, fornitura di 

10 locomotive a 6 ruote accoppiate per merci; 

Migliorini Pietro, di Chiavari, risanamento della massicciata 
nella galleria di Biassa, lungo la ferrovia da Genova a Ventimiglia ; 

Bertoglio Virginio, di Genova, sistemazione del servizio merci 
a grande velocità in stazione di Genova, P. P.; 

Bianco Luigi, di Reggio Calabria, lavori di ampliamento del 
ponte sul torrente Pantano Piccolo, lungo la linea da Taranto a 
Reggio. 


II. _ Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Direzione del Genio Militare di Roma. — L'appalto dei lavori 
di completamento della Caserma Principe di Napoli ai Prati di Ca- 
stello in Roma fu aggiudicato al sig. Giuseppe Magnoni col ribasso 
del 20.50 0j0 su L. 1,500,000 (V. N. 8 del Monitore). 


Comune di Donnaz (Aosta). — L’appalto dei lavori di sgombro 
di una tratta di m. 169.90 del torrente Bellet fu aggiudicato al 
sig. Brun G. B. di Torino per L. 4940 (V. N. 569 del Monttore). 


Deputazione Provinciale di Teramo. — L'appalto per la costru- 
zione del 1° tronco della strada Vomano per la Valle del Mavone 
fino all'Isola Gran Sasso ecc. fu aggiudicato al sig. Zanotta Ales. 
sandro di Casasco d'Intelvi Como) per L. 229,827.71 (V.N.5e9 
del Monttore). 


Comune di Strambino (Torino). — L'appalto per la ricostruzione 
di un ponte in muratura a due archi sul torrente Chiusella fu ag- 


giudicato al sig. Pignatta Accastelli d'Ivrea per L. 14,475 (V.N.4 
e 9 del Monittore). 

Municipio di Tricesimo (Udine). — L'appalto per la costruzione 
di un ponte in muratura a due archi attraverso il torrente Cormor 
lungo la strada obbligatoria Tricesimo-Colloredo di Monte Albano fu 
aggiudicato al sig. Rizzani Leonardo di Udine per L. 8850 (V. N. 4 
e 7 del Monitore). 

Municipio di Bitonto (Bari). — L'appalto di tutti i lavori oc- 
correnti per l'ampliamento del cimitero fu aggiudicato al sig. Zan- 
zonico Rocco per L. 58,001.30 (V. N. 2 e 8 del Monitore). 


Prefettura di Padova. — L'appalto per il riordinamento delle 
berme con volparoni di terra ed antipetto in sasso lungo i canali 
Roncaiette e Pontelongo è stato aggiudicato al sig. Giuseppe Baldan 
Bembo a Padova per L. 18,581.71 (V. N. 7 del JMonitore). 


Ministero dei L. P. e. Prefettura di Rovigo. — L'appalto per 
le opere e provviste occorrenti al rialzo ed ingrosso e definitiva si- 
stemazione dell’argine destro d'Adige, dal principio della località 
Rosta Castagnaro al termine della località Volta Malapera della se- 
zione 1* d'Adige (m. 5356) in comune di Villa d'Adige è stato aggiu- 
dicato al sig. Pietro Valentino col ribasso del 36.15 0/0 su L. 164,688 
(V. N. 8 del AMonstore). 


Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina (Taranto). — L'appalto per la costruzione e posizione 
in opera dell'armatura del tetto per una tettoia da lavoro fra il ba- 
cino e lo scalo più occidentale dell'Arsenale militare marittimo di 
Taranto venne aggiudicato alla Ditta Larini Nathan e C* di Milano 
per L. 120,000 (V. N. 8 del Monastore). 


Ministero dei L. P. e Prefettura di Cremona. — L’appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla difesa della sponda sinistra del Po, 
presso Casalmaggiore, venne aggiudicato al sig. Cesare Spada di 
Corte Olona che offerse il ribasso del 15.55 010 su L. 182,580 (V. N. 8 
del Monitore). 


Ministero dei L. P. e Prefettura di Treviso. — L'appalto per 
la sistemazione delle arginature destra e sinistra del Monticano, dal 
ponticello pedonale detto « La Passarella di Visnà » al ponte car- 
reggiabile di Fontanelle (m. 4994.80), nonchè alla costruzione di una 
casa pel guardiano col magazzino fu aggiudicato al sig. Bernabò 
Luigi col ribasso di L. 28.55 010 su L. 127,088 (V. N. 8 del Monitore). 


Appalti. 


Direzione del Genio Militare di Torino (21 marzo, ore 3 pom., 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori: Riduzione di locali e ven- 
tilazione nella Caserma di Fanteria, già occupata dal Distretto Mi- 


‘ litare (Caserme Alte) in Pinerolo. Importo L. 10,000. Cauzione 


L. 1000. Lavori compiuti in 120 giorni. 


Municipio di Pagani (Salerno) (22 marzo, ore 12 mer., fatali). 
— Appalto per la costruzione della strada quadrivio Purità-Olivella. 
Importo ridotto L. 73,600 (V. N. 8 del Monttore). 


Città di Genova (22 marzo, ore 12 merid., fatali). — Appalto 
della triennale manutenzione ordinaria delle strade e condotti nelle 
frazioni suburbane. Importo ridotto L. 55,770 (V. N. 8 del Monttore). 


Consorzio stradale di Arto (Lago d’Orta Novarese) (23 marzo, 
ore 10 ant., 1* asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione della strada consortile denominata Sciarey, da Alzo, 
in Comune di Pella a Centonara, frazione di Artò, oltre il ponte 
sul torrente Plesna (m. 2174.84). Importo L. 44,000. Cauz. provv. 
L. 2000. Cauz. def. L. 4000. Fatali 7 aprile, ore 12 merid. 


Municipio d'Ischia di Castro. (Viterbo). (26 marzo, ore 11 ant. 
definitivo). — Appalto dei lavori di livellazione e selciatura delle 
strade interne e costruzione dei necessari chiavicotti di scolo delle 
acque pluviali. Importo ridotto del 25.57 0/0 su L. 60,761.95 (Vedi 
n. 6 e 9 del Monstore). 


Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina (Spezia) (28 marzo, ore 12 merid., fatali) — Appalto 
dei lavori da terraiuolo, muratore, scalpellino e falegname occorrenti 
per la costruzione di due tettoie per la refezione degli operai nel 
R. Arsenale di Spezia, una delle quali vicino a Porta Sprugola, 
l'altra vicino a Porta Marola. Importo ridotto del 12.05 0j0 su 
L. 27,000 (V. n. 9 del Monttore). 


— (28 marzo, ore 12 merid., fatali), — Appalto per la costru- 
zione di due tettoie per la refezione degli operai nel R. Arsenale 
di Spezia. Importo ridotto del 21.10 0/0 su L. 67,000. (V. n. 9 del 
Monitore). 

Città di Torino. (28 marzo, ore 2 pom., definitivo.) — Appalto 
della triennale manutenzione dei civici caseggiati, diviso in quattro 
lotti: 

1° lotto. Opere da muratore, vetraio, fumista, ecc. Importo ri- 
dotto L. 36,062; 
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2° lotto. Opere da decoratore. Importo ridotto L. 8,811.25. 
(V. n. 6 e 9 del Monitore). 

— (29 marzo, ore 2 pom., 1* asta). — Appalto per i lavori di 
costruzione di due tettoie accoppiate ad accessorî nel cortile del 
magazzino delle Fontane. Importo L. 6,500. Cauzione L. 1,000. 
Lavori compiuti in 4 mesi. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (29 
marzo, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla novennale manutenzione (dal 1° luglio 1889 al 30 giu- 
gno 1898) del 2° tronco della strada nazionale delle Calabrie n. 57, 
compreso fra la milliara 63 ed il ponte Calore (m. 49,251). Im- 
porto annuo L. 16,755. Cauz. provv. L. 2,000. Cauz. def. 1[2 an- 
nata. Fatali a 15 giorni. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catania (29 
marzo, ore 10 antim., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione e sistemazione del 
1° tratto del 2° tronco della strada provinciale di 2* serie, n. 49, 
dalla Barca dei Monaci a Raddusa, compreso fra la Gabella ed il 
Piano d'Impennate (m. 6,831.68). Importo L. 86,986. Fatali a 
giorni 15 (V. n. 7 del Monitore). 

Ministero dei Lavori Pubblici (29 marzo, ore 12 merid, fatali). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
tronco della strada provinciale di Serie n. 203, dalla provinciale 
Valeria-Sublacense presso S. Cosimato al confine della provinciale 
Umbra, compreso fra l'abitato di Licenza e quello di Percile (m. 3,278). 
Importo ridotto L. 104,257.92 (V. n. 7 del Monitore). 


Comune di Anagni (29 marzo, ore 10 ant., definitivo). — Ap- 
palto dei lavori di fognatura complementari della Città. Importo 
ridotto L. 16,488.40 (V. N. 6 e 8 del Monstore). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Padova (30 marzo, 
ore 10 ant., 2* asta per deserzione 1° incanto). — Appalto delle opere 
e provviste occorrenti allo scavo di un nuovo scolo dell’altipiano di 
Bovolenta, Brugine, Piove, Arzergrande e Codevigo; ampliamento 
di un tratto della Brentellazza di Vallonga dallo sbocco dello scolo 
suddetto sino alla nuova inalveazione che mette la Brentellazza nella 
Brentelletta; scavo di un tratto di nuova inalveazione, ampliamento 
della Brentelletta sino al sifone di Conche, nuovo scolo che unisce 
la Brentella superiore colla Brentellazza inferiore Vallonga ; alla si- 
stemazione e costruzione di strade lungo la Brentellazza e Brentel- 
letta ; sistemazione del canale di scarico delle macchine a Conche e 
costruzione di tutti i manufatti occorrenti, come ponti e sifoni.' 
Importo L. 330,325 (V. N. 7 del Monitore). 


R. Prefettura di Palermo (30 marzo, ore 10 ant., 1* asta). — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione del primo 
tronco della strada comunale obbligatoria da Mezzoiuso alla frazione 
Campofelice di Fitalia (m. 3394,37). Importo L. 43,400. Lavori com- 
piuti in 4 anni. Cauz. provv. L. 2000. Cauz. def. L. 4340. Fatali 
a giorni 15. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Sassari (3 aprile, 
ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla novennale manutenzione (dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 1898) 
del tronco della strada nazionale N. 89, tendente al Palau, compreso 
fra il ponte sul rio La Carrucca e la marina del Palau (m. 15,705). 
Importo annuo L. 9300. Cauzione provvisoria L. 473. Cauzione de- 
finitiva 12 annata. Fatali a giorni 15. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Avellino (3 aprile, 
ore 10 ant., 2" asta per deserzione 1° incanto). — Appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla novennale manutenzione (dal 1° 
luglio 1889 al 30 giugno 1898) del tronco della strada nazionale 
N. 55, Contursi-Barletta, compreso fra il Varco degli Appennini ed 
il Formicoso (diramazione verso Bisaccia) (m. 27,457). Importo annuo 
L. 18,863.19. Cauzione provvisoria L. 1500 Cauzione definitiva 172 
annata. Fatali a giorni 15. 

Direzione del Genio Militare di Piacenza (6 aprile, ore 10 ant, 
unico e definitivo). — Appalto per la costruzione di un magazzino a 
varii scompartimenti; di una latrina; di un pozzo ed altri piccoli 
tavori nella Caserma di S. Agostino in Piacenza. Importo L. 11,050. 
Cauz. L. 1200. Lavori compiuti in 90 giorni. 

Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavors della 
R. Marina (Taranto) (8 aprile, ore 11 antim., unico e definitivo). — 
Appalto dei lavori murari ed in legname, e della copertura in tegole 
pressate, per la elevazione di un'officina ad uso di fabbri-ferrai nel- 
Arsenale marittimo di Taranto. Importo L. 114,000. Cauzione 
L. 11,400. Lavori compiuti entro 180 giorni. 

— (10 aprile, ore 11 ant, unico e definitivo). — Appalto per la 
costruzione e posizione in opera dell'armatura metallica del tetto di 
un'officina per fabbri-ferrai nell’Arsenale marittimo di Taranto. Im- 
porto L. 140,000. Cauzione L. 14,000. Lavori compiuti in 150 giorni. 
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III. — EH'orniture diverse. 
Aste. 


Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio (26 marzo, 
ore 12 ant., 1° asta), — Appalto della fornitura di cartoni per sca- 
tole di sigari alle manifatture governative dei tabacchi di Chiara- 
valle, di Milano e di Venezia. Importo app. annuo L. 67,500. Cau- 
zione provv. L. 4000. 

Direzione d'Artiglieria della Fonderia di Torino (28 marzo, 
ore 3.30 pom., unico e definitivo), — Fornitura di Kg. 50,000 di 
zinco in pani a L. 0.60 il Kg. Importo L. 30,000. Cauzione L. 3000. 
Consegna in giorni 50. o 

Direzione d' Artiglieria del Laboratorio Pirotecnico di Bologna 
(28 marzo, ore 3 pom., unico e definitivo). — Appalto per la prov- 
vista di legna forte da ardere quintali 500 a L. 3.50; segatura quin- 
tali 200 a L. 7; carbone di castagno Kg. 10,000 a 0.10. Importo lire 
4,150. Cauzione L. 415. Consegna giorni 60. 

— (28 marzo, ore 3 pom., unico e definitivo). — Appalto per la for- 
nitura di acido idroclorico Kg. 1000 a 0.20; acido nitrico ordinario 
Kg. 1000 a 0.84; acido solforico ordinario Kg. 6000 a 0,20; alcool 
Kg. 6300 a 8.50; amido ordinario Kg. 1500 a 0.60; clorato di po- 
tassa Ke. 150 a 2.80; colla forte scelta Kg. 400 a 1.20; gomma lacca 
scelta Kg. 200 a 3.60; mercurio Kg. 150 a 7.50; olio di olive ordi- 
nario Kg. 600 a 1.40; soda Kg. 1000 a 0.20. Importo L. 13,225. Cau- 
zione L. 1323. Consegna giorni 40. 

Direzione d'Artiglieria della Fonderia di Torino (30 marzo, 
ore 3.30 pom., unico e definitivo). — Fornitura di 'l'onn. 1000 di li- 
tantrace grasso (per macchine a vapore). Importo L. 37,000. Cauzione 
L. 3700. Consegna in giorni 200. 

Direzione dell'Opificio di Arredi Militari in Torino (1 aprile, 
ore 3 pom., unico e definitivo). — Fornitura di N. 260,000 tasche da 
caricatori, divisa in 13 lotti di 20,000 ciascuno. Importo per cadun 
lotto L. 52,000. Importo totale della fornitura L. 676,000. Cauzione 


‘per lotto, il decimo. Consegna a giorni 90. 


Aggiudicazioni. 


Municipio di Roma. — La Società Veneta per Imprese e Costru- 
zioni fu aggiudicataria della fornitura delle parti metalliche dei nuovi 
ponti suburbani alla Magliana e a Castel Giubileo. 

Direzione d° Artiglieria del Polverificio (Fossano). — La forni. 
tura di Kg. 20 di rame in filo grosso — Kg. 1000 di rame in la- 
miera mezzana — mq. 400 di tela di filo d'ottone fu aggiudicato 
alla Ditta Fornara Giovanni e C. di Torino per L. 7502. 

Il Ministero della Marina ha aggiudicato: 

Alla Ditta Pirelli e C. di Milano la fornitura di oggetti di gomma 
elastica per L. 200,000; 

Alla Ditta Baldassarre Mongenet e Figli di Torino la fornitura 
di Kg. 10,000 di ferro finissimo per L. 4500; 

AI signor Brown Lenox e C. di Londra la fornitura di ancore 
e catene per L. 5,000. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dal comm. ing. Francesco Kossut ha assunto la co- 
struzione di due ponti levatoi ed altri due ponti fissi per le 
fortificazioni di Reggio Calabria, per conto della Società per - 
Costruzioni nel Mezzogiorno d’Italia. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI, 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


Ferrovie Nord-Milano. — 30 marzo, ore 2 pom., assemblea ordi- 
naria nella sede sociale in Milano. 


Società Sicula Tramways-Omnibus (Palermo). — 30 marzo, ore 
3 pom., assemblea generale presso la sede della Società delle Strade 
Ferrate della Sicilia in Roma. 


Società Anonima Modena-Vignola. — 31 marzo, ore 1 pom., 
assemblea generale ordinaria nella sede sociale in Milano. 


Società per le Ferrovie Napolitane. — 31 marzo, ore 3 pom., 
assemblea ordinaria nella sede sociale in Roma. 


Società per le Ferrovie del Ticino (Milano). — 81 marzo, 
so 5 pol: assemblea generale ordinaria in Roma, piazza Sciarra, 
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Società per le Ferrovie dell’Appennino Centrale. — 81 marzo, 
si: 3, poll assemblea generale ordinaria in Roma, piazza Sciarra, 


Società Itala per le ferrovie economiche a tramvie a va- 
pore della provincia di Pisa. — 2 aprile, ore 2 pom., assemblea 
generale ordinaria nella sede sociale in Torino, via Finanze, 13. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


Società Anonima Elettrometallurgica (Torino). — 25 marzo, 
ore 2 pom., assemblea generale ordinaria e straordinaria nel locale 


PAGAMENTI ED ESTRAZIONI: 


Cartiera Italiana (Torino), — Dal 1° luglio saranno pagate 
L. 22 a saldo dividendo esercizio 1888. 


Società degli Alti Forni ed Acciaierie di Terni. — Dal 1° 


‘ aprile si effettuerà il pagamento della cedola N. 4 delle Obbliga- 


zioni 4 112 0[0 in L. 11.25 per ciascuna. 


Ferrovia Funicolare di Lugano. — Dal 15 corrente presso la 
Banca Cantonale Ticinese (sede di Lugano) viene pagato il divi- 
dendo in fr. 10 per azione. 


Società Italiana per il Gaz. — Dal 1° aprile sarà pagato il 


della Borsa in Torino. 


Banca Industriale e Commerciale (Roma). — 28 marzo, ore 10 
ant., assemblea generale ordinaria e straordinaria nella sede sociale. 


Società Materiali Laterizi (Roma). — 29 marzo, ore 3 pom,, 


saldo dividendo per l'esercizio 1888 in L. 25. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Marzo 9 Marzo 16 
777 


assemblea generale ordinaria nella sede sociale. Azioni Ferrovie n . .° . 777 
Società Generale delle Torbiere Italiane (Torino). — 30 marzo, * n liu i ; Lila pa 
ore 2 Dona assemblea generale ordinaria nella sede sociale in via » » = Sicule vecchie. . . . . . »590 605 
spedale, 24. » » Palermo-Marsala-Trapani . » 390 398 

Impresa dell’Esquilino. — 30 marzo, ore 1 1[2 pom., assemblea a ._»®, Gottardo. STI » 710 730 . 
Buoni Ferrovie Meridionali . » 534.50 535 


generale ordinaria nel locale della Borsa in Torino. Olii E e o o 
igazio - 

Società Anonima, — Stabilimento Metallurgico di Piombino, | re n era Seregno: © © © 3 250 250 

— 30 marzo, ore 1 pom., assemblea generale ordinaria in Firenze, È Palermo-Marsala-Trapani » 922 929 


. o_o » 
via Bufalini, 35. » » » 2 emiss. » 309.50 309 
Società Italiana dei Cementi e delle Calci Idrauliche in Ber- ” » Meridionali. . +» 320 320 
gamo. — 30 corrente, ore 11 ant., assemblea generale ordinaria » » Sarde, serie A. » 309 309 
presso la sede sociale in Bergamo. w 2 » serie B. . . . » 306 306 
» » » 1879 .. .. » 812 312 
Società Mineraria Metallurgica Italiana nella Tunisia. — s ; Pontebba » 465 465 
; too ore 8 ant., assemblea generale presso la sede sociale in ; * Nord-Milano . / » 263 263 
SBdArn.: » . Meridionali Austriache. » 305 3805 
Società degli Alti Forni ed Acciaierie di Terni. — 31 marzo, » » Gottardo 4°/,. . . » 103 104 


ore 1 pom., assemblea generale ordinaria presso la Società Veneta 
per Imprese e Costruzioni in Padova. 


(ep) 


. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


23° Decade — Dall'11 al 20 Febbraio 1889 


RETE PRINCIPALE 

o ne Tm == Sme eee na Media PRODOTTO 
GraANDE PiccorLa INTROTTI Ri È 

| VIAGAIATORI | BAGAOLI | Va litivà vViriinà | E | TOTALE ROSE: i MIRO, 


PRODOTTI DELLA DECADE 
87.651 69 | 1.434 32 6.701 15 108.202 90 


1.333 34 205.323 40 609 00 887 15 
2.143 50 1.565 57 102.799 11 1.706 92 213.031 88 606 00 361 54 


_ 709 181 — 864 42 | + 5.403 79! — 373358] —  7.70798]+ 3001— 1439 


PRODOTTI DAL I° LUGLIO 1888 AL 20 FERBRAIO 1889 
1888-89 2.252.860 36 43.349 80 250.196 74 | 2.420.874 93 40.446 55 | 5.007.728 38 609 00 | 8.222 87 


98.816 28 

Differenza nel 1889 11.164 59 
1887-88 2.063.554 48 | 41.485 19 238.584 43 2.377.569 14 49.095 20 4.770.288 44 606 00 7.871 76 
Differenza nel 1889 + 189.305 88 | + 1.864 61 | + 11.612 SI | + 43.305 79] — —8.64865! + 2374399] + 8001+ 85111 


RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 3.869 69 88 4 1.268 01 38 45 5.407 20 
1888 4.407 85 1.487 26 6.200 21 
Differenza nel 1889 — 1071 — 6 11 219 25 | — 22 42 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1888 AL (20 FEBBRAIO 1889. 
104.520 24 1.234 43 6.726 73 29.397 82 959 09 142.838 31 
96.030 67 I 1.165 09 6.359 68 27.038 46 974 39 131.568 29 2.055 75 
+ | Da 


69 34 1.+ 367 05! + 2.359 36 | — 15 30 11.270 02 176 09 


1888-89 
1887-88 


Differenza nel 1889 | + 8.489 57 


—_e——_—_—_ 


| FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI GENNAIO 1889. 


REN ino-Ciriò- | Settimo-Rivarol ‘Ri ‘ Basaluzzo- 

Torino-Rivoli SEI o VARI °| Santhià-Biella | Fossano-Mondovi | Sassi-Superga Frogarolo 

Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 28 Chilom. 30 Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 

Grande Velocità. . . . . .. 10,966.45 24,252.15 11,587.40 20,567.74 3,171.30 430.80 657.15 
Piccola Velocità . . ... . 306.70 9,911.30 9,884.75 21,093.45 . 948.40 —_ 145.25 


21,472.15 41,661.19 3,519.70 430.80 802.40 
PORTE iO Sc Ai SRO RTS 4 ol ARI 


ToraLi 11,2783.15 34,168.45 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 6*' Decade — dal 21 al 28 Febbraio 1889 


RETE PRINCIPALE 


MepIA | 
GRANDE PiccoLa INTROITI ei PRODOTTI 

ANNI | ViaaerazorI O BagaaLi | VELOCITÀ | VELOCITÀ DIVERSI | TOTALE cei Aaa * | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1889 676.287 71 29.439 55 236.871 15 959.627 56 38.466 60 1.940.692 57 3.984 00 487 12 

1888 666.793 32 36.116 30 240.069 54 1.101.620 87 38.178 66 2.082.778 69 3.980 00 523 31 

Differenze nel 1889 + 949439 | — — 6.67675| —  8.19839 |] — 141.993 31 | + 287 94 | — 142.08612] + 400) — 36 19 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1889 4.594.206 07 178.793 06 1.602.900 91 6.824.932 25 208.865 98 | 13.342.698 27 3.984 00 3.349 07 

1888 4.672.116 86 233.651 98 1.700.134 72 6.929.451 31 222.672 38 | 13.758.027 25 3.980 00 3.456 79 

Differenze nel 1889. | — 137.910 79 | — 56.853.992 97.233 81 | — ‘104.519 06 | — 18.806 40 | — 415.32898| + 400|— 10772 


RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1889 46.173 35 889.65 7.934 45 56.132 25 3.288 45 114.48 15 | 1.129 59 101 29 

1888 42.289 30 847 53 5.133 66 32.037 71 2.183 01 82.491 21 804 00 102 60 

Differenze nel 1889 + 388405] + 42 12 | + 2.800 79° + 24.094 54 | + 1.10544 | + 3192694 | + 32559|— 181 
| PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1889 320.950 05 6.706 05 75.345 70 403.854 05 13.941 90 820.197 75 | 1.118 21 733 49 

1888 249.994 78 4.992 63 33.480 66 212.343 60 10.898 06 505.709 73 Rec 804 00 628 99 

Differente nol 1889 + 76.955 27 | + 1.713 42 | 4 41.865 04 | + 191.510 45 | + — 2.443 84 | + 314.488 02] + 314 21 | + 104 50. 


LAGO DI GARDA 


PRESI TT ii ON iii A I =, — oc=-— ————— 


ugedo © 7 esserti ssa cta -_—————————_—____——_———_Òm 


PRODOTTI DELLA DECADR 


Lina PRODOTTI DAL 10 GENNAIO 
D 1889 Du 1888 | Differenze nel 1889 1889 | 1888 | Differenze nel 1889 
Viaggiatori ...0.0.0.0.0.04.0.. 1.854 15 1.594 10 | + 260 05 11.951 85 9.467 55 t 2.484 30 
Merci . . eee RE 562 35 495 15 | + 67 20 3.878 10 8.705 46 172 64 
Introiti diversi è e 0 rale # e cd 71 19 vr 8395 | — 12 85 453 20 637 90) — 184 70 
Torati . . . . 2.487 60 2.173 20 | + 314 40 16.283 15 13.810 91 | + 2.472 24 


PS. — Si mettono a confronto 9 giorni del 1858 (anno bisestile) contro 8 giorni soltanto del 1889. 


id. #>__Se-_#_ _: 


Per telegrammi: j Per lettore: 
ln SOCIETÀ ANONIMA ag 


Casale Monferrato — 


. FABBRICADi CALCE eCEMENTIO 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni 


| Milano, 1881 — Torino, 1884 
| 
| 
' 


Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


pe of 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroriarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 
PRODUZIONE ANNUA: Q.° 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 


| 
Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 


Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra i suni migliori clienti le p'ùè importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro sì servivano di cementi esteri. 


—_————————e 
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e degli interessi materiali 


SOCIETÀ ITALIANA 


per de Strade Ferrate del Mediterraneo 


SOCIETÀ ANONIMA CON SEDE IN MILANO 
Capitale Sociale 180 milioni. — Versato L. 148,500,000 


——_ _—YT} 


AVVISO D’ASTA. 


Nel giorno 8 aprile p. v. e seguenti non festivi presso il 
Magazzino dell’Economato, Via Carlo De-Cristoforis, 
Milano, incominciando alle ore 9 ant., si farà luogo a pub- 
blico incanto per la vendita al miglior offerente di Oggetti 
diversi di mobilio ed attrezzi, resisi in- 
servibili per gli uffici e stazioni. 

Milano, 13 marzo 1889. 

LA DIREZIONE GENERALE. 


ÌO@ IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
pEDE E PirezionEe: Napoli, 24, Yia MEDINA 


Opiricit MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


-..L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1875, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro cd una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 

il Esposizione, ossia la grande ed unica melaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 

| tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
il esegniti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
SBicula- Occidentale el Alta It :lia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


== —__tttéÉs@ =———_——Èu_rmr_____—— ———_——m_—_ È é€WQii@@‘r@uuu1‘»@;’@@TÙÒÙ@—>&—@@_mÉ@—_7m__—@7@——@u.»ommmc@»@- 


| AUG. GOURTIAL 
| TORINO — Viae Srupinior, 3 (CavaLcavia, Via Nizza) — TORINO 
o 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Frenrovie E TrAMWIE 
ATTREZZI FD UTENSILI PER Imprese 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 
| GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER. VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 
‘TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 


. Premiato all'Esposizione di Torino 1884. 
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lo, 
in 


st 
gni forma e dimen- 


ire in ferro e acciaio. 


(Poutrelles), Ferri ad an 


ue forma e dimensione. — Ponti e tettoie in fermo, Tu 


SOCIETÀ ANONIMA METALLURGICA 
SAVONA 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 
FABBRICAZIONE DI FERRO —- 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 
Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'o 


TARDY E BENECH 


ghisa, Materiali per ferrovie, 
Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I 


Lamiere e Ferri di 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribad 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


IN LEGNO K FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la ch'usura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi, 


COSTRUZIONE 
di Attrezzi Meccanici 


CARLO SICHLING 


o0Re SPECIALITÀ 
BSP. NACCIINE SOFFIANTI 


e PRIVI! EGIATE 
Borao Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 


OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. ; 
Trovasi in deposito presso l’Ufficio de] 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SEDE IN Torino — CaprraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


— E ——_mmT@q&c6@c@GqurER-.I! 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


tm — 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 


af. Il più semplice, it 
il più solido, il più pra- dc TO 
tico ed il più economico FAZI 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte ===: 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- TIE 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- Bar A RI@ === 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. Lor; I 
i ite CE 


| 
LI 


O) i vii 9 i 
Matia 

11 | n ” 
RS n ) 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generaie dela ‘urza 
motrice alle Espostzioni*, 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. | 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. | 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


_—————_—-+-@yyTtccrrrrrccrrrrrr rr 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultanu economicl importanti € 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 

Per schiarimenti e prezzi, ecc. nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni. 
si Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino | 
sd in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. I 
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con Cave, Forni ed Officine in 
mM Anzano pi Sopra, Nesr, Ranica, Nemgro, ALsino, Ampazia pi VaLL'ALta Er Comenpuno 
a IN VanLEe SERITANA, Riva pi SoLTo R Sunzano, Prr.7zong-sur Caco n'Isro. 


* 
Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa — i 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie. 
Produzione Slan di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 tavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia . 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 1 NI 
@ Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. Y 
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Torino, 1889 “A Tip. e Lit. CamiLLa E BeRrTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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riguardanti 49 treni giunti con ritardo superiore ai limiti | 


luogo a procedere, riguardanti 7 ritardi. 


«Cui .si possono accertare le contravvenzioni, e finalmente. 
l'incentezza .della relativa giurisprudenza, derivante dal fatto 


Anno XXII. 


Sabato, 23 Marzo 1889. 
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| Guida degli Appaltateri e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzio; reni Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori sì dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino” 


SOMMARIO DELLE MATERIE. / ri/ardi dei treni (Atti della 


Commissione d'inchiesta — Cont.). — Cronaca Parla- 


mentare delle Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del MoniToRE. — Atti Ufficiali concer- 
nenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Notizie ferroviarie staliane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 
diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssima- 


tivi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


VA I RITARDI DEI TRENI 


Atti della Commissione d'inchiesta 


DI 6 ine ni nn 


(Continuazione — V. n. 11). 


III. — CONTRAVVENZIONI E SENTENZE. 


Lu Relazione della Commissione — dopo avere sommaria- 
megte enunciate le 17 sentenze pronunziate dall'Autorità 
giudiziaria in questa materia, dacchè furono attuate le Con- 
venzioni — (così conchinde: 

« Il numero delle sentenze pronunciate a carico delle So- 
cietà è talmente esiguo, che sembrano a prima vista illu- 
sorie le disposizioni penali del regolamento di polizia delle | 
strade ferrate. In tre anni e mezzo non furono pronunciate 
dai tribunali di prima istanza che .9 sentenze di condanna, ‘ 
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di tolleranza, ed 8 sentenze di assoluzione, o di non farsi 


«Parecchie sono le circostanze che concarrono a produrre 
questo risultato, vale a dire la larghezza dei limiti di tol- 
leranza, .che sono di 20 minyti pei treni diretti, 25 per gli, 
omnibus e 45 pei misti; l'esenzione da penalità pei ritardi: 


«provenienti da forza maggiore; la larga interpretazione che j 


si può dare alle parole «cause di forza maggiore »; la dif- 
ficoltà per gli agenti governativi di accertare alla stazione 
di arrivo ;le .cause che hanno ritardata la corsa del treno 
lungo lla via, lo scarso numero degli agenti stessi relativa- 
mente al numero delle stazioni di diramazione e di testa in 


che due «Corti .di Cassazione si sono pronunciate in senso 
diverso sulla stessa materia. 
« L'istituzione della Cassazione unica -in materia penale 


«potrà togliere quest’ultimo inconveniente. 


«Qualche membro della (Commissione inclinava a proporre 
che sia aumentato il .numero del personale per Paccerta- 


mento .delle' contravvenzioni all'arrivo dei treni, e che non 


si lasci in balia ai Regii Ispettori di Circolo di promuovere 
o sospendere il .casso dei .processi contravwenzionali. 


« La Commissiane, considerando che l’aumento di perso- 
nale dell’Ispettorato importerebbe una spesa a carice dello 
Stato, ha creduto che non si possa farne proposta se non 
quando risultasse che il numero dei ritardi va crescendo 
per negligenza delle Direzioni sociali, il che non risulta 


nè dalle statistiche, nè dai rapporti dei Regi Ispettori; dai 
quali risulterebbe invece che le Società non rifiutano di 


ottemperare alle prescrizioni loro date dal Regio Ispettorato, 
sia verbalmente come per iscritto, ed applicano rigorosa- 
mante al personale sociale le pene disciplinari stabilite dai 


rispettivi regolamenti di servizio >. 


IV. — PERSONALE. 


« Nè si può asserire che il personale sociale sia per nu- 
mero inferiore ai bisogni del servizio. Le tre principali So- 
cietà Italiane tenevano in servizio, durante l’anno finanziario 
1887-88, N° 89,415 persone, che in complesso percepivano 
L. 96,676,629 di retribuzione per l'esercizio di 9949 chilo- 
metri di strada, col prodotto lordo di L. 230,194,545. 

— «Queste cifre sono per sè stesse abbastanza significative, 
ma se ne ricavano altre più chiare dal confronto con quanto 
avviene in altri paesi ». 

Seguono due quadri dai quali risulta quale sia .il perso- 
nale addetto ai diversi servizi sulle principali reti ferro- 
viarie d'Europa in confronto colla lunghezza e coi prodotti 
delle medesime. 

Nel primo: « Note relative al numero ed allo stipendio 
del personale in servizio sulle principali strade ferrate d'Eu- 
ropa », sono comprese: Austria-Ungheria (1885); Belgio 
1882); Danimarca (1882); Francia (1889); Germania 
(1886/87); Italia (1887-88 per le reti Mediterranea e Si- 
cula; 1887 per l’Adriatica); Lussemburgo (1882); Paesi 
Bassi (1882); Rumenia (1882); Russia (1884); Svizzera 
(1886). Il quadro considera per ciascuna delle grandi Am- 
ministrazioni ferroviarie dei predetti Stati: la lunghezza 
media esercitata; i prodotti complessivi e per chilometro 
medio esercitato; le spese complessive e per chilometro 
medio esercitato; il personale addetto ai varii servizi, cioè 
all’amministrazione generate, al traffico e movimento, alla 
trazione e materiale, alla manutenzione e sorveglianza, ed 
il totale del personale; le spese per il personale, suddiviso 


| secondo i precedenti servizi. ©’ 


1'78 Monitore delle Strade Ferrate i 
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Nel quadro secondo: « Personale in servizio sulle prin- 
cipali strade ferrate d'Europa per chilometro medio di li- 
nea esercitata e per 1000 lire d’introito lordo; relativi sti- 
pendi è rapporto cogli introiti e colle spese di esercizio », 
sì considera, per ciascuna delle medesime grandi Ammini- 
strazioni dei predetti Stati e durante gli stessi esercizi: la 
lunghezza media esercitata; il numero del personale addetto 
a ciascuno dei varii servizi per chilometro esercitato, colla 
ripartizione percentuale per ogni servizio e per 1000 lire 
di prodotto netto chilometrico; la spesa ehilometrica per gli 
stipendi, paghe giornaliere e retribuzioni diverse ripartite 
‘fra i diversi servizi; la percentuale della spesa del perso- 
nale rispetto agli introiti lordi ed alle spese totali dell’e- 
sercizio. 

Questi sono davvero due quadri statistici comparativi 
di gran mole, e per l’accuralezza del lungo e minuto 
lavoro, e per la copia ed importanza delle notizie che essi 
forniscono e delle deduzioni a cui essi si prestano. 

Ci spiace che — per ragione appunto di tanta ricchezza 
di dati e di studi — non ci possiamo ner ora soffermare 
ad un meritato esame, E, con riserva di ritornare sull’ar- 
gomento quando avremo compiuta la promessa analisi di 
tutta la Relazione, osserviamo intanto come il numero delle 
persone impiegate per chilometro medio di ferrovia eser- 
citata nei menzionati Stati d'Europa è il seguente: 


In Belgio : 3 ; . di 12.54 
» Italia. ; i ; : . » 8.99 
» Russia ) 3 È ; i » 8.93 
» (Germania . . i Î . »_ 8.92 
» Francia : i » 7.78 
» Paesi Bassi . ; » 799 
» Austria-Ungheria -# è » 0.97 
, » Svizzera. . : i i » 5.55 
>» Rumenia . : . . ? » 5.27 
» Lussemburgo. . : I » 4.88 
» Danimarca. : » 4.10 


Salvo il Belgio, l’Italia è adunque il paese d'Europa che 
per chilometro di ferrovia impiega il maggior numero di 
personale. 

Però l’Italia stessa supera anche il Belgio nel personale 
del traffico e della amministrazione generale, mentre il Belgio 
supera l’Italia del 125 per cento nel personale della tra- 
zione, come è richiesto dal più grande numero di treni, 
e del 48 per cento in quello della manutenzione e sor- 
veglianza. 

Che se poi si considera separatamente ciascuna delle tre 
reti italiane, si trova che il massimo numero di persone 
per chilometro appartiene alla Mediterranea, cioè precisa- 
mente a quella che nel 1885 e nel 1887 subì le massime 
perturbazioni per ritardi dei treni. Difatti la Mediterranea 
ne ha 10.56 per chilometro, mentre l’Adriatica ne ha 7.91 
e la Sicula solamente 5.92. 

« Dal numero troppo grande di personale nascono due 
inconvenienti apparentemente contrari: da una parte una 
spesa eccessiva e dall’altra lagnanze continue per la tenuità 
delle mercedìi. La spesa del personale sulle tre reti italiane 
raggiunge il 42 per cento dei prodotti lordi ed il 66 per 
cento della spesa d’esercizio, proporzioni che non sono rag- 
giunte in nessun altro paese d'Europa. 

«La Commissione crede quindi che non si possa attri- 
buire a scarsità di personale l’aumento nei ritardi avvenuto 
alle due epoche sovraindicate, crede anzi che il problema 
economico dell’esercizio delle strade ferrate in Italia, spe- 
cialmente per la rete Mediterranea, non si possa risolvere 
senza una diminuzione di personale». 

La Commissione ha pure esaminato se per effetto delle 
Convenzioni del 1885 vi siano pel personale motivi perma- 
nenti di malcontento, tali da potere influire sul buon an- 
damento del servizio, e la Relazione ammette che le Con- 
venzioni produssero da principio in una gran parte del per- 
sonale un turbamento morale che può in una certa misura 
avere influito sull'andamento del servizio nel secondo se- 
mestre del 1885. Ma nell’anno successivo (1886) non v'è 
indizio alcuno che autorizzi ad attribuire una parte qual- 


siasi delle irregolarità del servizio al malcontento del per- 
sonale, quantunque non si possa negare l’esistenza di un 
certo malumore per le diverse interpretazioni che si dànno 
all’articolo 103 del Capitolato (98 per la rete Sicula). 

Di questo argomento, l’Ispettorato Generale ed il Mini- 
stero si sono occupati con molta sollecitudine. Le Società, 
per parte loro, oltre a quanto si contiene nelle risposte al 
quesiti 5°, 6°, 7° ed 8° della Commissione, hanno forniti 
alla medesima gli schiarimenti che si allegano testualmente 
alla presente Relazione (AI. TI e III). 

‘ «Però in un esercito di 90,000 persone vi saranno 
sempre dei malcontenti e degli intontentabili. Ma in Italia 
vi è questo di buono: che le lagnanze del personale ferro- 
viario trovano facilmente un’eco simpatica nella stampa e 
nel Parlamento, onde non possono essere nè ignorate, nè 
trascurate dalle rispettive Amministrazioni sociali, quando 
abbiano qualche ragionevole fondamento. | 

«Sulla intelligenza ed attitudine dimostrata dal personale, 
in circostanze anche difficili, nel disimpegno delle proprie 
funzioni, la Commissione ha ricevuto da diverse fonti atte- 
stazioni molto favorevoli. Però venne anche espresso il de- 
siderio che il personale delle stazioni si mostri non sola- 
mente disciplinato, ma anche e sempre altento e compia- 
cente verso il pubblico, con cui trovasi continuamente in 
contatto. 

« Del resto il personale delle strade ferrate partecipa delle 
qualità e dei difetti comuni all’indole del popolo di cui fa 
parte, e non può diventare migliore della media ordinaria 
che per effetto della scelta, della disciplina e degli inco- 
raggiamenti che riceve per mezzo di premi ed avanzamenti 
pel buon servizio prestato. Tutte ‘le Amministrazioni di 
strade ferrate hanno ordini di servizio, che oltre gli sti- 
pendi regolano l’assegnamento delle indennità e dei premi 
pei diversi servizi, ed è loro interesse di estenderli e per- 
fezionarli secondo le indicazioni della esperienza e di ap- 
plicarli con scrupolosa equità ed esattezza ». 


V. — CoxFRONTO FRA I RITARDI DELLE RETI 
MEDITERRANEA, ADRIATICA E SICULA 
E DELLE FERROVIE AUSTRO-UNGARICHE. 


Questo capitolo contiene specialmente i prospetti delle 


‘«Percentuali dei treni arrivati alle stazioni finali col ritardo 


superiore a 10’ se diretti, a 20’ se omnibus, ed a 30" se 
misti » nelle Strade Ferrate Austro-Ungariche durante il 
sessennio 1880-1885; ed il prospetto Austro-Ungarico ri- 
sponde al quadro statistico italiano a cui — esaminando il 
Capitolo I — abbiamo accennato nel precedente nostro nu- 
mero, a pag. 162, colonna prima. i 

Ora, se si fa il confronto di queste percentuali con quelle 
prima riferite delle reti italiane, il confronto riesce a favore 
dell’Austria-Ungheria, tanto più se si considera che nella 
statistica austro-ungarica sono computati i ritardi da 10° a 
20’, pei diretti, da 20" a 25’, per gli omnibus, e da 30' a 
45', pei misti, dei quali non si è tenuto conto nella statl- 
stica italiana. l 

«Questa decisa superiorità dell’Austria-Ungheria può di- 
pendere da cause molteplici, ma non è improbabile che tra 
queste vi sia la statistica molto accurata che vi si tiene dei 
ritardi e delle loro cause ». 


VI. — CAUSE DIRETTE E CAUSE RIFLESSE 
E RIMEDI RIGUARDANTI L'ORGANIZZAZIONE DEL SERVIZIO. 


«Tornando ora alle cause dei ritardi abbiamo visto (*) 
che secondo la statistica (1879-85) dell’Alta Italia, che con- 
corda, per quanto si può verificare, con quelle posteriori, 
sopra 100 minuti di ritardo pei treni celeri, le cause di- 
rette di ritardo sono, per ordine decrescente d'importanza : 

1° I rallentamenti prescritti; — 2° Difetto di trazione; 

— 3° Carico, scarico e manovre; — 4° Accidenti e guasti 
stradali; — 5° Influenze atmosf-riche. l 

«I rallentamenti prescritti dal servizio di manutenzione 


(*) Vedi nel precedente numero del Vonifore, pag. 102, seconda colonna. 
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e degli interessi materiali 
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della strada influiscono sui ritardi per 19 minuti sopra 109. 
Essi sono dovuti in parte ai lavori di ordinaria manuten- 
zione, ed in parte ai rifacimenti straordinari del binario, 
che per parecchie linee non sono terminati. Per conseguenza 
dovranno diminuire quando siano compiuti i rifacimenti e 
la strada posta in condizioni di maggiore stabilità. Ma se 
ne può anche diminuire l’effetto facendo in modo che di- 
minuisca il tempo che si perde in ciascun rallentamento, 
e ciò si ottiene facendo i treni diretti più leggieri e com- 
pletando, dove manca, l’applicazione dei freni continui alle 
carrozze, di cui si componsono. 

«Se il treno è più leggiero, non solamente si ferma più 
presto e sì mette più presto alla velocità di corsa, onde 
perde meno tempo nel rallentamento, ma può anche più fa- 
cilmente ricuperare il tempo perduto, avendo disponibile 
una maggiore forza di trazione. Una prova pratica di questo 
ci è data dai due treni direttissimi 19 e 20 fra Torino e 
Roma, e dai treni, pure direttissimi, 4 e 2 fra Milano, Fi- 
renze e Roma, istituiti dal 1° dicembre 1888. Grazie alla 
maggiore leggerezza, quantunque abbiano un orario ridotto, 
essi compiono regolarmente il loro percorso, mentre gli altri 
diretti delle stesse linee, e segnatamente quelli fra Torino 
e Roma, subiscono considerevoli ritardi per causa della loro 
pesantissima composizione. 

«Semplificando la composizione dei treni si rimedia pure 
alla seconda causa dei ritardi dei treni diretti, che è il di- 
fetto di trazione, si facilitano le manovre nelle stazioni e 
colla maggiore forza di trazinne disponibile si superano più 
facilmente le contrarie influenze atmosferiche. 

«Finalmente per alleggerire i treni diretti ed evitare i 
ritardi dovuti al carico ed allo scarico, converrà restringere 
sempre più il servizio di merci e di pacchi postali che si 
fa coì medesimi ». 

La Commissione poi, pur avvertendo che il servizio po- 
stale influisce assai meno di quanto generalmente si crede 
sui ritardi dei treni — il che torna a lode dell’Amministra- 
zione postale — non si astiene dal raccomandare che venga 
escluso dai treni diretti più importanti il servizio dei pacchi 
postali e sì tenga conto dei suggerimenti delle Società sulla 
migliore costruzione delle carrozze postali e sul modo di 
ripartirne il carico. 

«Le cause indirette più influenti sui ritardi dei treni ce- 
leri, e cioè: | 

4° L’attendere coincidenze in ritardo; 

2° Gli incrociamenti con treni in ritardo, 
non sono che conseguenze di precedenti ritardi di altri 
treni, e perciò non entrano in giuoco se non dopo, e per 
effetto di qualcheduna delle cause dirette sovraindicate. Éli- 
minate queste, sarebbero eliminate anche quelle. 

« Le coincidenze, essendo richieste per comodità del pub- 
blico, in generale, non si possono sopprimere. 

« Il bisogno di fermare un treno per dar passo ad un altro 
in ritardo, che viaggia in senso opposto, si può evitare colla 
costruzione del secondo binario, dove l’intensità del traf- 
fico ne giustifichi la spesa. 

« Pei treni omnibus e misti, che hanno una minore velo- 
cità di corsa, sono molto meno sensibili gli effetti dei rallen- 
tamenti prescritti. La causa diretta predominante dei ritardi 
per essi sta nel carico, scarico e manovre. E qui il primo 
suggerimento che sì può dare si è di separare, per quanto 
si può, il servizio delle merci da quello dei viaggiatori. 

«Le cause riflesse preponderanti sono, come pei treni 
diretti: 

1° L'attendere coincidenze; 

2° Gl’incrociamenti con altri treni in ritardo, 
e per queste non sì potrebbe che ripetere quanto si è già 
detto di sopra. 

.tQualche ritardo si potrebbe anché evitare nei casi di 
straordinaria affluenza di persone, semplificando la distribu- 
zione dei biglietti speciali a tariffa ridotta, di cui ora si 
hanno MopDe categorie diverse, e facendo viaggiare un ma- 
novale nel bagagliaio pel più pronto scaricamento del ba- 
gaglio. 

«I provvedimenti suggeriti sin qui non riguardano che 


l’organizzazione del servizio e possono essere in gran parte 
attuati senza nuovi impianti, o, per meglio dire, senza bi- 
sogno di attendere che sieno compiuti tutti i lavori di mi- 
glioramento e di completamento che si propongono dalle 
Società esercenti. 

« La Commissione non ha creduto di poter proporre al- 
cuna modificazione agli orari, perchè questi sono il risul. 
tato di una lunga esperienza e non si devono modificare 
che gradatamente, tenendo conto di tutti gli interessi locali 
a cuì devono soddisfare, e dell’intricata matassa delle cor- 
rispondenze ». (Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Senato del Regno. 


Presentazione di disegni di legge. — Nella seduta del 18 cor- 
rente l’on. La Cava, Ministro delle Poste e dei Telegrafi, presentò 
i due seguenti progetti, già approvati dalla Camera nella seduta del 
12 scorso febbraio: 1° Proroga della convenzione con la Società 
Peninsulare ed Orientale per un regolare servizio di navigazione 
fra Venezia ed Alessandria; 2° Conversione în legge di due R. De- 
creti con cui si approvano le convenzioni stipulate con la Navi- 
gazione Generale Italiana per un servizio di navigazione a vapore 
fra Brindisi e Patrasso e fra Genova e Batavia. 


Camera dei Deputati. 


Ritiro di disegni di leggi. — Nella seduta del 18 corrente 
l'on. Seismit-Doda, Ministro delle Finanze, comunicò il Decreto Reale 
col quale sono ritirati i provvedimenti finanziari. Tra questi erano 
comprese le tasse sui biglietti e trasporti ferroviari, di cui abbiamo 
pubblicato il testo nel n. 7 del ZMfonitore.-— Circa la discussione 
di tali provvedimenti vedasi la « Cronaca Parlamentare » del n. 9 
e circa la soluzione della sopravvenutane crisi ministeriale vedansi 
gli « Atti Ufficiali » del n. 11. 


Approvazione di disegno di legge. — Nella seduta del 19 cor- 
rente la Camera ha approvato, senza discussione, il disegno di legge 
per l'estensione dell'art. 18 della legge 27 aprile 1885, allegato 
E dis, alle provincie dell'isola di Sardegna interessate nella co- 
struzione delle ferrovie secondarie Sarde (V. il testo nella « Cro- 
naca Parlamentare » del n. 8 del Monitore). 


Commissioni. — La Commissione incaricata di esaminare il pro- 
getto di legge, diretto a convalidare il R. Decreto 25 dicembre 1887, 
relativo alle concessioni di ferrovie per Decreto Reale col sussidio 
fino a 3 mila lire a chilom. e per 70 anni, ha nominato l'on. Tit- 
toni relatore, delegando gli on. Ercole presidente, Rubini segretario 
e il relatore predetto a conferire col Ministro dei Lavori Pubblici 
sulle modificazioni proposte dalla Commissione stessa. 


Interpellanze ed interrogazioni. — Nella seduta del 22 cor- 
rente l’onor. Borgatta svolse la seguente domanda al Ministro dei 
Lavori Pubblici: Se egli intenda presentare un progetto di legge 
per assicurare la regolare manutenzione delle strade comunali 
obbligatorie. Ricordò i precedenti parlamentari per dimostrare che 
Camera e Governo hanno parecchie volte riconosciuto la necessità di 
provvedere alla manutenzione di queste strade. — Rispose il Ministro, 
senatore Finali, osservando che l'inconveniente di manchevole manu- 
tenzione non si verifica in tutte le regioni d'Italia, e che sarebbe, 
per conseguenza, eccessiva una legge generale. Credeva più savio 
consiglio provvedere con regolamenti provinciali. Ad ogni modo non 
saprebbe acconciarsi a proporre una legge in proposito, fino che non 
siansi veduti gli effetti della nuova Giunta amministrativa secondo 
la nuova legge comunale e provinciale. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
ne MONITORE 


Visita di ricognizione 
della ferrovia succursale dei Giovi. 

D'accordo fra il R. Ispettorato Generale e la So- 
cietà Mediterranea, si sta disponendo per la visita 
di ricognizione della linea succursale-dei Giovi, che 
avrà luogo, ritiensi, il 28 corrente mese. 

Per la Società esercente interverrà il Direttore 
delle costruzioni, comm. Oliva. Il servizio dei treni 
merci sulla detta linea comincierà probabilmente ai 
primi del venturo mese. Non è esatto però quanto 
annunciarono alcuni giornali, che contemporanea- 
mente si attiverebbe il passaggio dei treni lampo 
per la grande galleria di Ronco. Confermiamo in- 
vece la notizia, già data, che per ora il servizio 
della succursale sarà limitato alle merci, per esten- 
derlo poi, fra qualche mese, anche ai viaggiatori. 


>< 
Stazione di piazza Brignole a Genova. 
(Impianto di uno scalo merci al Bisagno). 


Sappiamo che quanto prima verrà indetta la gara 
pei lavori relativi all’ impianto di un nuovo scalo 
merci al Bisagno, presso la stazione di piazza Bri- 
gnole, a Genova. La Società Mediterranea fu anzi 
autorizzata ad occupare i terreni già espropriati 
per tale impianto. 

a sperarsi che a questo tenga dietro sollecita- 
mente la esecuzione dell’intiero progetto, già stu- 
diato dalla Società, per la sistemazione e l’amplia- 
mento della stazione suddetta. 


DIR 
Collegio arbitrale 
per l'esecuzione delle Convenzioni 1885. 


Con Reali Decreti del 17 del corrente mese venne 
provveduto alla costituzione del Collegio arbitrale, 
incaricato di giudicare sulle vertenze che insorges- 
sero fra Governo e Società in ordine alla esecuzione 
delle Convenzioni approvate colla legge del 27 a- 
prile 1885, N. 3048 (serie 3°): 

1° il signor comm. avvocato Giuseppe Saracco, 
senatore del Regno, è restituito nel posto di membro 
effettivo del Collegio arbitrale predetto; 

“2° il signor comm. avvocato Giovanni Baccelli, 
consigliere della Corte dei Conti, è nominato membro 
supplente del Collegio medesimo. 


>& 
Conferenze per tariffe internazionali. 

Siamo informati che nei giorni 26 e 28 corrente 
sì terranno in Roma due Conferenze generali: la 
prima per la riforma delle tariffe ferroviarie fra 
l’Italia ed il Belgio; la seconda per la riforma delle 
tariffe italo-neerlandesi. 

Prenderanno parte alle dette riunioni i delegati 
delle Amministrazioni italiane, quelli delle Ferrovie 
di transito Svizzero-Germaniche, delle Ferrovie 
Belghe, Neerlandesi ed Inglesi, questi ultimi per 
quanto riguarda il traffico coll’Inghilterra, via An- 
versa, Amsterdam o Rotterdam, e Gottardo. 

>< 
Ferrovia l'aenza-Firenze. 


Diamo le informazioni che abbiamo promesse nel 


numero 9 del Monitore intorno ai due progetti esecu- 
tivi dei tronchi Fosso Canecchi-Ronta e Ronta-Borgo 


San Lorenzo della linea Faenza-Firenze, recente- 
mente sottoposti all'approvazione governativa dalla 
Direzione tecnica per gli studi per la ferrovia me- 
desima. (Per il tronco Marradi-Crespino vedi il n. 10). 


(Progetto esecutivo del tronco Fosso Canecchi-Ronta). 


Il tronco Fosso Canecchi-Ronta misura la lun- 
ghezza di m. 4208.57, ed il suo costo complessivo 
è preventivato in L. 3,800,000, ciò che corrisponde 
ad un costo medio chilometrico di L. 902,000. Le 
opere d’arte principali del tronco consistono in: 
N. 4 gallerie dello sviluppo complessivo di metri 
3384.50 e della lunghezza rispettiva di metri 774 la 
prima, di metri 1992.90 la seconda, di metri 262.70 
la terza e di metri 354.90 la quarta; N. 3 ponti, il 
primo ed il terzo in muratura di luce metri 10, ed 
Il secondo in ferro di metri 12 d'apertura. Devono 
inoltre costruirsi tre manufatti minori, uno di m. 8, 
uno di m. 2.50 ed un altro di m. 2. La pendenza 
massima adottata nell’altimetria raggiunge il 25 
per mille: ed in planimetria il raggio minimo delle 
curve è limitato a m. 400. 


(Progetto esecutivo del tronco Ronta- Borgo San Lorenzo). 


Il tronco da Ronta a Borgo San Lorenzo è lungo 
m. 8646.06, ed il suo costo complessivo è preventi- 
vato di L. 3,630,000, corrispondente ad una media 
chilometrica di L. 420,000. Nell’andamento altime- 
trico la massima pendenza è quella del 25 per mille, 
e nell’andamento planimetro il raggio delle curve 
non scende al dissotto di m. 400. Le gallerie pro- 
poste sono due, una di m. 65.40 e l’altra di m. 288.20, 
ossia in totale m. 353.60. Le stazioni da impian- 
tarsi lungo il tronco sono due, denominate, la prima 
Ronta, la seconda Panicaglia. Le opere d’arte mag- 
giori sono dieci e consistono in altrettanti viadotti, 
cioè: il 1° in 7 arcate di m. 8 cadauna; il 2° in 18 
arcate di m. 8; il 3° in 5 arcate di m. 12; il 4° di 
m. 7a travata metallica; il 5° di 6 arcate di m. 12; 
il 6° in unarcodi m. 8; il 7° in tre archi di m. 10; 
l°8° in sei archi di m. 10; il 9° in 14 arcate di m. 12, 
ed il il 10° in 9 arcate di m. 12. Oltre le predette 
opere principali, ne sono progettate altre 32 minori 
della luce fra m. 0.50 a m. 6.30. 


= 
Progetti di lavori dell' Adriatica. 


Fra i progetti recentemente sottoposti all’appro- 
vazione governativa dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali, meritano speciale menzione i se- 
guenti : 

l. Progetto relativo alla fornitura di N. 24 carri 
speciali con freno ad otto zoccoli da adibirsi al tra- 
sporto del vino. La fornitura è divisa in due lotti 
di 12 carri per ciascuno. La spesa totale preventi- 
vata per l’acquisto dei 24 carri ammonta a lire 
205, 744.56 ; 

2. Progetto per lavori di consolidamento della 
ferrovia Orte-Chiusi-Firenze nelle località denomi- 
nate Paoli e Costa ai chilometri 287.000 e 289.966. 
I lavori consistono specialmente nella costruzione 
di due viadotti in muratura. La spesa all’uopo pre- 
ventivata ascende a L. 232,200, ed alla esecuzione 
delle opere sarà provveduto mediante appalto a lici- 
tazione privata; 

3. Progetto dei lavori di rialzamento del rile- 
vato stradale tra i chilometri 249.593 e 250.755 della 
linea Bologna-Otranto. La spesa occorrente è pre- 
ventivata in L. 75,180, ed i lavori saranno dati in 
appalto a licitazione privata; 

4. Progetto dei lavori di ampliamento del fab- 


— 
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bricato viaggiatori della stazione di Treviglio, con 
annesso preventivo di spesa di L. 53,430. Le opere 
verranno eseguite, parte in economia e parte me- 
diante appalto a licitazione privata; 

o. Progetto dei lavorì occorrenti per sistemare 
il servizio d’acqua nella stazione di Piacenza, con 
preventivo di spesa di L. 15,800. Anche questi la- 
vori saranno eseguiti, parte in economia e parte a 
licitazione privata; - 

6. Progetto dei lavori occorrenti per fornire del- 
l’acqua potabile i fabbricati delle stazioni e delle 
case cantoniere, lungo la linea Rovigo-Adria-Chiog- 
gia. I lavori medesimi importano la spesa di lire 
86,600; ed alla loro esecuzione sarà provveduto me- 
diante appalto a licitazione privata; 

7. Progetto per la costruzione di due tratti di 
galleria artificiale fra i chilom. 58.757,87-98.827,27 
e 98.928,75-59.008,75, della linea Udine-Pontebba. 1 
lavori importano una spesa di L. 129,000 e verranno 
eseguiti mediante appalto a licitazione privata; 

8. Progetto dei lavori e provviste occorrenti per 
il risanamento e completamento della massicciata 
lungo il tronco Codogno-Cremona, della ferrovia 
Pavia-Brescia, con annesso preventivo di spesa di 
L. 253,000. I lavori verranno eseguiti in economia, 
ad eccezione di quelli relativi alla provvista, carico 
e scarico della ghiaia necessaria, che saranno dati 
in appalto. 

>< 
Ferrovia Ponte Santa Venere- Potenza. 
(Tronco Rionero-Ponte Santa Venere). 


Sappiamo che con suo recente decreto il Ministro 
dei Lavori Pubblici ha affidato all'Ispettore del Genio 
civile signor comm. E. Artom l’incarico di eseguire 
una ricognizione locale del tracciato proposto dalla 
Società delle Strade ferrate Meridionali pel tronco 
Rionero-Ponte Santa Venere della linea Ponte Santa 
Venere-Potenza, allo scopo di concordare coi rap- 
presentanti della Società predetta le modificazioni 
da introdursi nel progetto esecutivo da esso compi- 
lato, in base al parere emesso dal Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici. 

>< 
Ferrovia Solmona-Isernia. 
(Tronco Solmona-Canzano). 


‘Eguale incarico, con altro suo decreto, il Mini- 
stro dei Lavori Pubblici ha dato al predetto signor 
comm. E. Artom per quanto riguarda il progetto 
esecutivo, pure presentato dalla Società delle Strade 
ferrate Meridionali, per la costruzione del tronco 
della ferrovia Solmona-Isernia compreso fra Solmona 
e Canzano. 

SE 
Ferrovia Rocchetta Melfi-Gioia del Colle. 


In omaggio poi ad altro parere emesso dal Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici, l'onorevole Mi- 
nistro ha affidato l’incarico al signor commendatore 
Ferucci, Ispettore del Genio civile, di determinare, 
in concorso dei rappresentanti della Società per le 
Ferrovie Meridionali, il numero, la posizione e l’am- 
piezza delle opere d’arte minori da costruirsi lungo 
la nuova linea Rocchetta Melfi-Gioia del Colle, onde 
provvedere convenientemente al buon regime delle 
acque ed alla sicurezza della ferrovia. 

>< 
Ferrovie economiche Biellesi. 


Ci scrivono da Biella che quel Sindaco ha rinno- 
vato vive istanze al Ministero dei Lavori Pubblici 
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perchè venga sollecitato l'esaurimento della pratica 
relativa alla concessione alla Società anonima per 
le Ferrovie economiche di Bruxelles della costru- 
zione e dell’esercizio delle Ferrovie Biella-Sagliano- 
Balma, Biella-Occhieppo-Mongrando e Biella-Cos- 
sato-Valle Mosso. 

Buona parte dei Comuni interessati hanno già e- 
messo le deliberazioni relative ai sussidi da conce- 
dersi a fondo perduto alla predetta Società, e questi 
hanno finora raggiunta la somma di L. 250,000. 


PA 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


ll Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
riguardanti il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

l. Che possa approvarsi, nei termini proposti 
dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, uno 
schema di transazione concordato colla Impresa Me- 
dici, relativo alla esecuzione dei lavori del tronco 
da Trivigno a Potenza, nella ferrovia Metaponto- 
Potenza; 

2. Che possa essere approvato un atto di tran- 
sazione concordato colla Impresa Marco Visconti, 
assuntrice dei lavori di costruzione del tronco da 
Gozzano ad Orta, nella linea Gozzano-Domodossola, 
circa i maggiori compensi da accordarsi alla Im- 
presa medesima, in conformità alle proposte del col- 
laudatore; 

3. Che meriti l’approvazione ministeriale un 
atto di transazione concordato dall’ Amministrazione 
governativa con alcuni proprietarii di casa che sa- 
rebbero stati danneggiati dall’ apertura di una 
trincea nella ferrovia da Falconara a Foligno; 

4. Che possano approvarsi gli atti di collaudo 
per la fornitura di segnali a distanza per le stazioni 
comprese nel tronco da Cuneo a Robilante, della 
ferrovia Cuneo-Ventimiglia; 

5. Che possa ammettersi 11 maggiore compenso 
proposto dal collaudatore a favore della Impresa co- 
struttrice dei lavori addizionali lungo il tronco da 
Cuneo all’ettometro 19, della ferrovia da Cuneo a 
Mondovì; 

6. Che possano approvarsi gli atti di collaudo 
e di liquidazione finale dei lavori di costruzione del 
tronco da Fener a Levada, nella ferrovia Belluno- 
Feltre-Treviso, e che siano da ammettersi le pro- 
poste al riguardo formulate dal collaudatore; 

7. Che possa approvarsi l’atto di transazione 
concordato colla Impresa Garotti, circa a compensi 
da accordarsi alla Impresa medesima in dipendenza 
dei lavori di costruzione del tronco ferroviario da 
Massalombarda a Lugo ; 

8. Che meriti la ministeriale approvazione il 
progetto esecutivo di lavori d’ ampliamento della 
stazione di Borgosesia, nella linea da Novara a Va- 
rallo, con annesso preventivo di spesa di L. 128,000. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

4. Progetto di consolidamento delle frane nelle trincee 
di Gano, Casino, Monte Forello e Riluogo fra le stazioni di 
Asciano e Siena lungo la linea Empoli-Chiusi; 

2. Progetto per la costruzione di una galleria artificiale 
0, chilometri 46.919 e 47.073 della linea Udine-Pun- 
tebba; 
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3. Progetto per l’impianto del secondo binario fra i chi: 
lometri 99.700 e 108.780 del tronco Novara-Trecate della 
linea Milano-Torino ; 

4. Progetto d’ampliamento della stazione di Albano 
Laziale ; 

5. Progetto di consolidamento della frana al chilometro 
206.700 della linea Napoli-Metaponto; 

6. Progetto per la costruzione del secondo binario fra 
il bivio Tortona ed il ponte Bormida lungo la linea Ales- 
sandria-Piacenza; 

7. Progetto esecutivo del tronco Rocchetta-Monteverde 
nella ferrovia Melfi-Avellino; 

8. Progetto d'ampliamento dellastazione di Arezzo lungo 
la ferrovia Arezzo-Stia; 

9. Dichiarazione di pubblica utilità per stabilire un ac- 
cesso dal viale di Stupinigi ai nuovi magazzini del materiale 
fisso nella stazione di Torino P. N.; 

40. Progetto di un pozzo Northon nella stazione di Sa- 
moggia lungo la linea Piacenza-Bologna. 

>< 
Consiglio dellé Tariffe ferroviarie. 

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio, in sostituzione del commen- 
datore P. Lacava, assunto alle funzioni di Ministro 
delle Poste e dei Telegrafi, ha designato quale 
Membro del Consiglio delle tariffe ferroviarie, per 
il triennio 1889-90-91, il si@nor comm. Benedetto 
Capponi, Presidente del Consiglio Provinciale di 
Aquila. | 

>< 
Tariffe. 

Ci scrivono da Genova che il Consiglio direttivo 
dell’ Associazione Generale dei Commercianti di 
quella città, essendo prossimo il termine del periodo 
di esperimento concesso per l'applicazione della ta- 
riffa unica ferroviaria per gli scali del Porto di Ge- 
nova, ha interessato il Ministero dei Lavori Pub- 
blici a non approvare la rinnovazione dell’esperi- 
mento del quale trattasi, in vista dei parecchi 
inconvenienti che sono ridondati a danno del com- 
mercio durante il periodo di prova della tariffa me- 
desima. 

>< 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali, anche 
a nome di quella delle Ferrovie del Mediterraneo, 
ha presentata al Ministero dei Lavori Pubblici una 
proposta avente lo scopo di ammettere le stazioni 
di Badia, Montagnana, Le@nago e Cerea alla tariffa 
locale N. 225 P. V. per le due reti adriatica e me- 
diterranea, con l’aggiunta alla tariffa medesima 
della seguente avvertenza : 

« L’Amministrazione potrà, senza bisogno di pre- 
ventiva approvazione, estendere il beneficio della 
presente tariffa ad altre località ». 

><S 

La Società delle Strade ferrate del Mediterraneo 
ha accompagnato con parere favorevole al R. Ispet- 
torato generale una domanda della Ditta Elefante 
per ottenere la proroga di un anno alla concessione 
già accordatale di un prezzo speciale di trasporto 
di laterizi da Capua a Napoli, con vincolo di un 
trasporto minimo annuale di 5000 tonnellate. 

SS 

La Società delle Strade ferrate del Mediterraneo, 
anche a nome delle ferrovie dell'Adriatico e della 
Sicilia, ha presentato al R. Ispettorato generale una 
proposta avente lo scopo di prorogare per un altro 
anno l’esperimento della tariffa speciale per i boz- 
zoli vivi. 
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PD 

La Società predetta, pure a nome di quella delle 
ferrovie dell'Adriatico, ha proposto al R. Ispettorato 
generale che la tariffa locale N. 227 P. V. pel tra- 
sporto del materiale componente le ferrovie porta- 
tili per uso agricolo o per cantiere in partenza da 
Diano Marina e da ‘Torino, se nuove, e da qualsiasi 
altra stazione delle due Reti Meridionale ed Adria- 
tica, se usate, la quale cesserebbe di avere vigore 
col l° giugno prossimo, venga prorogata per un 
altro anno. 


ATTI UFFICIA LI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 15 marzo (N. 64). — Regie Decreto 
14 febbraio, numero 5969 (Serie 3°) col quale sono age 
giunte nuove strado nell’elenco delle pro- 
vineiali di Cuneo. 


Gazzetta Ufficiale del 16 marzo (N. 65). — Regio Decreto 
21 febbraio, numero 5970 (Serie 3*), concernente dispo» 
sizioni nel progetto di risanamento dell’a- 
bitato di Terlìzzi (Hari). 


Con Regi Decreti 17 marzo sono stati nominati Sotto-Se- 
gretari di Stato: pel Miimistero dello Poste ec dei 
Telegrafi l'on. marchese Carlo Compans di Brichanteau, 
deputato al Parlamento; pel Mlimistero dei Lavori 
Pubblici l'on. comm. Scipione Di Blasio, deputato al 
Parlamento. 


Gazzetta Ufficiale del 18 marzo (N. 60). — Relazione a 
S. M. il Re che precede il Deereto 10 marzo col 
quale è istituito il Ministero « Poste o Te- 
legrafi ». (Vedi n. 11 del Monitore). 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Parma-Spezia. — Apertura del tronco 
Fornovo-Berceto. — ln seguito al favorevole risultato della 
visita di ricognizione, è stata decisa l'apertura all'esercizio 
del tronco Fornovo-Berceto della linea complementare di 
4* categoria Parma-Spezia da lunedì 25 corrente. 

Il tronco misura 23 chilometri e comprende le stazioni: 
Citerna, Lesignano di Palmia, Solignano, Valmozzola, Ber- 
ceto. 

Il servizio sarà fatto da tre treni misti in ambi i sensi. 


Ferrovie secondario Sarde. — Linea Sassari- 
Alghero. — Essendo pressochè ultimati i lavori di costru- 
zione, di cui nel n. 2 del Monztore abbiamo pubblicato lo 
stato al 31 dicembre 41888, la Società concessionaria farà 
quanto prima istanza per la visita di ricognizione onde poter 
prossimamente aprire la linea al pubblico esercizio. 


Tramuvie di Milano. — Resoconto 1888. — Dalla 
relazione del Consiglio d'Amministrazione all'assemblea della 
Società Anonima degli Omnibus di Milano addì 17 corrente 
ricaviamo 1 seguenti dati statistici sulle tramvie : 

La linea di Milano-Monza, della percorrenzadi chilometri 49, 
rese per chilometro L. 13,673. 

La linea Milano-Affori, di chilometri 4,500, rese per chi- 
lometro L. 141,744. 

La linea Milano-Corsico, di 6 chilometri, rese per chilo- 
metro L. 10,813. 

Milano interno, chilometri 28, rese per chilometro lire 
84,002. 

Circonvallazione, chilometri 11.500, rese per chilometro 
L. 33,031. 
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Le linee di tramvie, misuranti complessivamente 99,137 
metri sono computate nel bilancio della Società per un va- 
lore di L. 1,454,788. Il contributo pagato al Municipio di 
Milano, in ragione del 9.3/10 p. 0j0 sull’incasso delle tramvie, 
fu di L. 249,904; per la manutenzione dei selciati furono 
pagati ai diversi appaltatori comunali L 31,859. La manu- 
tenzione, riparazione e deperimento dei binari (per chilo- 
metri 99.137) furono conteggiate nell’insieme per L. 161,176. 
AI 30 dicembre 1888 le vetture per le tramvie erano 202. 

Considerando poi lo stato generale della Società degli Om- 
nibus durante l’esercizio 1888 si ricava: 

Gli introiti furono di L. 3,728,989.73 con aumento di 
L. 180,547 su quelli dell'esercizio 1887. Le spese, comprese 
- L. 25 perazione, quale interesse del 5 0/0 sul capitale sociale 
di L. 1,500,000, furono di L. 3,218,980.73. Il residuo netto 
fu di L. 510,000, che permettono un dividendo L. 170 per 
azione sulle 3000 Azioni di L. 500 del capitale sociale. Ogni 
azione quindi avrà ricevuto fra interesse e dividendo per 
l’esercizio 1888 L. 195. 

La Società aveva al 31 ottobre 1888: 72 Omnibus, 202 vet- 
ture a Tramways, 115 carri, 104 vetture diverse di città e 
campagnaescorte relative, ecc., per una somma di L. 438,606. 
1 4198 cavalli furono computati a L. 374 e cioè a L. 448,100; 
fra fieno, avena, cereali diversi, e letame, l’esistenza ammon- 
tava a L. 525,811. I beni stabili, per 50,889 metri quadrati 
sono portati in bilancio per L. 1,374,874. Le linee di Tram- 
ways per 99,137 metri sono in bilancio per L. 1,454,788. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo.— Prodotti di febbraio 1889. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di febbraio 1889, confrontato con quello 
dello stesso mese 1888, fu il seguente: 


febbraio 

1899 1888 

Passeggieri trasportati Num. 59,600 60,059 
» introito... L. 197,000 175,985.42 

Bagagli e cadaveri . . Tonn. 192 188 
» introito . . L. 18,700 18,167.63 

Bestiame trasportato . Capi 1,225 1,665 
» introito . . . L. 4,300 0,301.97 

Merce trasportata Tonn. 49,900 57,360 
> introito . L. 530,000 633, 788.96 
Introito complessivo. . L. 750,000 833,033. 98 
» chilometrico ’ . L. 2,819.00 3,133,09 
Spesa complessiva i L. 390,000 467,557.34 
» chilometrica L 1,466.10 1,557.173 
Introito netto . L. 360,000 360,970.74 


Nelle spese di esercizio non sono compresi gli assegni 
al fondo di riserva per rinnovazione della linea e del ma- 
teriale d'esercizio e sono dedotti gli interessi per censi. 


Ferrovie Greche. — Progetto della linea da Atene 
a Larissa. — Questa ferrovia, dal Pireo per Atene, si di- 
rigerà a Liossia attraversando un primo tunnel di 3,200 metri 
e poscia a Tebe, oltre cui attraverserà il Copais; di là, pas- 
sando ad un’ora di distanza da Livadia, metterà a Suleiman- 
Bey, donde, attraversando un secondo tunnel di 710 metri, 
farà capo a Regheni. Da questo punto, per le Termopili, 
Lamia e Domoco, si volgerà alla pianura di Pentamyla, donde, 
per un terzo tunnel di 780 metri, farà punto a Larissa. 

La linea, lunga 345 chilometri, sarà a scartamento nor- 
male di m. 1,54. I ponti non dovranno eccedere il 20 00/00. 

Il percorso da Atene a Larissa si compierà in 6 ore coi 
treni diretti ed in ore 7,30 coi treni ordinari, ossia con una 
velocità media di 59 chilometri all'ora. 

L'importo complessivo della spesa è calcolato in lire 
710,000,000, ossia 200,000 per chilometro. 

Cinque sono le Ditte concorrenti alla concessione della 
costruzione; due di esse, cioè la casa Seligmann Fratelli ed 


il gruppo Antony Gibbs e C. e Sir Tancred di Londra con- 
corrono ad un tempo presso il Governo Turco per la con- 
cessione della linea della Macedonia. Questa circostanza può 
avere influenza nella concessione da parte del Governo Greco, 
il quale desidera che la ferrovia Atene-Larissa sia raccor- 
data colla rete turca. 

— Concessione della linea Diakufito-Palavrita. — Il Go- 
verno Greco ha concesso la costruzione di questa linea alla 
Società Ferroviaria Pireo-Peloponneso. 


Ferrovio Ungheresi. — Trasporto dei viaggiatori 
nei carri-merci. — La Zeitung des Vereins annuncia che il 
Ministro del Commercio d'Ungheria ha prorogato indefini- 
tamente l'autorizzazione per il trasporto di viaggiatori nei 
carri-merci sulla linea d’interesse locale da Berohmeth a 
Czernowitz, e ciò in considerazione dei vantaggi apportati 
alle popolazioni rurali. 

Quest’autorizzazione era stata concessa provvisoriamente 
per un anno riguardo aì treni nei giorni di mercato, ridu- 
cendone il prezzo a metà della tariffa di terza classe. 


Ferrovie Argentine. — Appalto per la vendita 
di 946 chilometri di ferrovia. — Secondo informazioni uffi- 
ciali, il Governo della Provincia di Buenos Ayres metterà 
all’appalto la vendita della rete provinciale che misura 946 
chilometri, rappresentanti un capitale nominale di 25 mi- 
lioni di piastre e il cui provento fu in media dell’8 0/0. 

L'appalto avrà luogo nel mese di maggio; le condizioni 
saranno fra poco stabilite. 


Notizie Diverse 


ì 

Commissione permanente per i servizi del 
porto di Genova. — Adunanza del 16 corrente. — 
Il Presidente, data lettura dei prospetti relativi al numero 
dei vagoni distribuiti al commercio, constatò che il servizio 
ferroviario procede regolarmente, in conformità agl’impegni 

resi. 

i In seguito si passò alla discussione delle pratiche poste 
all'ordine del giorno. 

Sulla prima pratica riguardante la concessione delle gru, 
tettoie e spazi liberi del Porto alla Camera di Commercio, 
si rimandò ogni deliberazione alla prossima seduta. 

Circa alla consegna delle aree per la costruzione dei nuovi 
fabbricati ad uso delle sezioni doganali del terzo recinto e 
del ponte Calvi, la Commissione deliberò di dar parere fa- 
vorevole per la demolizione dell’ultimo tratto del terrazzo di 
marmo, ancora esistente in contiguità del palazzo S. Giorgio, 
allo scopo di creare l’area necessaria all'impianto dei nuovi 
fabbricati doganali. 

Per quanto riguarda l’istanza della Ditta Profumo per 
servirsi d'un serbatoio galleggiante ad uso deposito di pe- 
trolio, la Commissione deliberò di porgere voto al Ministero 
delle Finanze perchè siano eliminate le difficoltà che per 
avventura ancora si frapponessere all’accoglimento della do- 
manda presentata dalla stessa Ditta. 

In ordine alla proposta della Camera di Commercio perchè 
nell’appalto per la provvista delle porte alle tettoie sulle 
calate sieno comprese quelle alla tettoia numero 6 sul ponte 
San Lazzaro, la Commissione deliberò di raccomandare al 
Ministro dei Lavori Pubblici l'approvazione del relativo pro- 
getto presentato dall'Ufficio tecnico dei porti, spiaggie e 
fari. 


Esercitazioni notturne militari alla fer- 
rovia. — Riportiamo dalla Perscveranza del 19 corrente: 
Nel caso, forse, di un probabile esperimento di mobilita- 
zione del 3° corpo d’armata (Milano) nella imminente pri- 
mavera, la ventura settimana cominceranno le esercitazioni 
notturne di carico e scarico, agli scali ferroviari pel presidio 


della nostra cittò: e cioè nella notte del 26 da parte del reg- 
gimento di artiglieria a cavallo; e nelle notti che seguono ri- 
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spettivamente dal 22°,65°, 66° fanteria, e 5° alpini. In quelle 
dal 1, 2, 3 prossimo aprile del 21° fanteria, e dal 1° e 4° reg- 
gimento Nizza e Genova cavalleria. Ciascun reggimento di 
fanteria, cavalleria ed artiglieria avrà un battaglione, uno 
squadrone ed una batteria sul piede di guerra. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


(Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici). 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Direzione tecnica governativa per la ferrovia Facnza-Firenze. 
— L. 3,800,000 * per la costruzione del tronco Fosso Canecchi- 

onta ; 

L. 3,630,000 * per la costruzione del tronco Ronta-Borgo San 
Lorenzo. 

Direzione tecnica governativa per la ferrovia Gozeano-Domo- 
dossola. — L. 45,000 per i lavori d'impianto del servizio merci a 
piccola velocità nella fermata di Pollanzano. 


Rete Adriatica. — L. 205,744.56 * per la fornitura di 24 carri 

speciali con freno ad otto zoccoli, per il trasporto del vino; 

L. 232,200 * per lavori di consolidamento della ferrovia Orte- 
Chiusi-Firenze ai chilom. 287 e 289.966; 

L. 129,000 * per la costruzione di due tratti di galleria artl- 
ficiale della linea Udine-Pontebba; 

L. 253,000 * per il risanamento e completamento della mas- 
sicciata lungo il tronco Codogno-Cremona della linea Pavia-Brescia ; 

L. 86,600 * per fornire d’acqua potabile i fabbricati della 
linea Rovigo-Adria-Chioggia; 

L. 75,180 * per il rialzamento del rilevato stradale fra i chi- 
lometri 249.593 e 250.755 della linea Bologna-Otranto; 

L. 53,430 * per l'ampliamento del fabbricato viaggiatori della 
stazione di Treviglio ; 

L. 15,800 * per la sistemazione del servizio d’acqua nella sta- 
zione di Piacenza; 

L. 11,870 per la sistemazione delle chiusure nelle stazioni di 
Arcore, Olgiate e Cernusco e lungo la linea Monza-Calolzio; 

L. 14,040 per la costruzione di un magazzino merci e siste- 
mazione del piazzale nella stazione di Collarmele, linea Roma-Sol. 
mona; 

L. 18,500 per l'ampliamento del fabbricato annesso al deposito 
locomotive della stazione di Modena; 

L. 7,5:32 per la sostituzione di piattaforma e per l'esecuzione 
di altri lavori in stazione di Brindisi; 

L. 6,259 per l'applicazione degli apparecchi di riscaldamento a 
vapore sistema Haag a n. 10 vetture speciali; 

I. 2,900 per l'impianto di alcuni apparecchi a campana, a 
protezione dei passaggi a livello tra Monza ed Arcore; 

L. 2,290 per la sostituzione dì apparecchi a controllo alle so- 
nerie elettriche dei dischi della stazione di Treviso; 

L. 1,365 per lavori di consolidamento al ponte in ferro sul ca- 
nale Adigello, lungo la linea Padova-Pontelagoscuro. 


Rete Mediterranea. — L. 4,200 per adattamento di un locale 
ad uso Comando militare e di un altro ad uso manovali nella sta: 
zione di Torino P. N.; 

L. 20,000 parte della spesa di L. 76,000 occorrente per im- 
pianto di apparati centrali di manovra, sistema Servettaz, in sta- 
zione di Rogoredo; 

L. 155,400 per ampliamento del servizio merci a G. V. in 
stazione di Savona Letimbro; 

L. 57,000 per sistemazione degli scoli delle acque che si raccol- 
gono fra le progressive 12 e 16 della linea Napoli-Eboli; 

L. 43,452.88 per rifacimento di m. 5,742 di binario e di un 
deviatoio fra le stazioni di Policoro e Rocca Imperiale sulla linea 
Taranto-Reggio ; 

L. 8,390 per rifacimento con guide da m. 9, mod. 2 del bi- 
nario armato in acciaio da m. 6 sui tronchi Annone-Asti e Fruga- 
rolo-Novi della linea ‘T'orino-Genova; 
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L. 7,350 per rifacimento in acciaio di m. 766.09 di binario 
di raddoppio fra Pontegalera e Magliana sulla linea Koma-Pisa; 

L. 5,000 per consolidamento della linea fra le progressive 
248.052,55 e 248.835,70 della linea Empoli-Chiusi ; 

L. 15,230 per prolungamento dei binarî principali in stazione 
di S. Vittoria. | 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 1,271.80 maggior spesa occorsa per 
la costruzione del manufatto di luce metri 2 al chilom. 377.989 
della linea Taranto-Reggio; 

L. 2,620 maggior spesa incontrata per l’impianto del fabbricato 
viaggiatori a Cropani; 

L. 840 per impianto comunicazione fra il rifornitore e la mac- 
china fissa della pompa a Grosseto; Noe 

L. 750 per costruzione di un pozzo al casello al km. 110.715 
della Roma-Pisa; i 

L. 2,150 per impianto disco a protezione della stazione di 
Varese ; 

L. 32,200 per rifacimento in acciaio di m. l. 2997 di binario 
in ferro e n. 5 scambi nella stazione di Civitavecchia ; 

£L. 300 per trasporto, carico, scarico e spandimento di pietrisco 
per completare la costruzione di un piano caricatore ad Ontanese ; 

L. 1,580 per aggiunta di piastre intermedie al binario ascen- 
dente Tortona-Novi fra i km. 1382 e 2509; 

L. 2,600 per costruzione nuovo locale uso cucina pel ristorante 
a Potenza; 

L. 22,900 per ampliamento del magazzino merci P. V.a Monza; 

L. 38,800 quota parte delle opere occorrenti per la sostituzione 
di una piattaforma da m. 14.50 a vapore nella rimessa rotonda in 
sostituzione di quella esistente da m. 13 a Milano Centrale; 

I. 21,450 pel risanamento della massicciata fra i chilometri 
19.728,20 e 22.768,20 della linea Castagnole-Asti-Mortara ; 

L. 3,700 per sistemazione deposito combustibili nelle officine di 
Pietrarsa; 

L. 4,700 per sistemazione della copertura del capannone ad 
uso magazzino ed ofticina della trazione di Civitavecchia; 

L. 9520 per impianto pompa a vapore pel rifornitore in sta- 
zione di Nocera. 


Con Decreto Ministeriale N. 5254 del 16 andante la Società del - 
Mediterraneo venne autorizzata ad effettuare la spesa di L. 1,120,000 
per l'esecuzione dei lavori di raddoppiamento del binario lungo il 
tronco Roccasecca-Cassino, fra Segni e Caserta. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Appalto dei lavori d'ampliamento dello 
scalo merci in stazione di Pietrasanta. L'importo ascende a L. 483,000 
e ìl termine utile per la presentazione delle offerte scade alle ore 
10 ant. del 28 andante; 

Lavori d’'ampliamento del magazzino merci a piccola velocità 
della stazione di Monza. Importo L. 18,400. Le offerte dovranno 
essere presentate per le ore 10 ant. del 27 andante; 

Appalto dei lavori di raddoppio del binario fra Roccasecca e 
Cassino sulla linea Roma-Napoli. Importo L. 470,000. Il dissuggel- 
lamento delle otterte avrà luogo alle ore 10 ant. del 3 aprile p. v.; 

Lavori di costruzione della nuova stazione di Bastia e rac- 
cordamento della linea Savona-Bra colla Cuneo-Mondovì. Importo 
L. 494,000. Le schede d’ofterta dovranno essere presentate per le 
ore 10 ant. del 4 aprile p. v. 


Governo della provincia di Buenos Ayres (Repubblica Ar- 
gentina). — Appalto per la vendita di 946 elrilometri dì fer- 
rovia, rappresentanti un capitale nominale di 25,000,000 di piastre 
e fruttanti circa l'8 U{0. (Vedi Notizie Ferroviarie Estere). 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Adriatica. — Biancalana Pericle, di Magione, lavori di con- 
solidamento di rilevato stradale fra i chilom. 171.661 e 172 672 e 
di ricostruzione dei muri d'ala al manufatto al chilom. 171.873 della 
linea Chiusi-'l'erontola-Firenze, ribasso 20 per cento; 

De Agostini Alessandro, lavori relativi all'impianto del servizio 
merci nella stazione di Seriate, lungo la linea Milano-Bergamo-Brescia, 
ribasso 25 per cento; 

Mion Angelo, movimenti di terra occorrenti alla sistemazione del 
rilevato ferroviario fra San Martino e Vicenza per procedere all’im- 
pianto «del secondo binario, ribasso 20.01 per cento; 

Trevisan Faustino, lavori di sistemazione ed allargamento dei 
manufatti fra San Martino e Vicenza, per l'impianto del secondo bi- 
nario, ribasso 21.68 per cento; 


Dai Cin' Giuseppe, fornitara di me. 82,000 di ghiaia per il ri- 
sanamento e completamento della massicciata nei tronchi Padova-Bat- 
taglia e Stanghela-Rovigo, ribasso 18 per cento; 

Società Veneta (Fonderia ex-Rocchetti), fornitura dei materiali 
e lavori occorrenti per l'impianto di contro-trasmissioni nella sala 
tornieri delle officine di Verona, ribasso 23.28 per cento; 

Mion Angelo, fornitura sui carri di mc. 4540 (1° lotto) di ghiaia 
occorrente per l'impianto del secondo binario fra San Martino e Vi- 
cenza, ribasso 20.01 per cento; 

Alessandro Galbusera, fornitura e carico sui vagoni di mc. 25,850 
di ghiaia vagliata per impianto del secondo binario fra Verona e Dos- 
sobuono, ribasso 25 per cento. 


Rete Mediterranea. — Capaldo ing. Vincenzo di Teano, l'appalto 
dei lavori d'ampliamento e riordino della stazione di Roma Termini 
col ribasso del 21.55 p. 0/0; 

Sica Mattia di Mercato S. Severino, i lavori di completamento 
chiusura della stazione di Avellino col ribasso del 15.25 p. 010; 

Strafacì Francesco di Rossano, i lavori di prolungamento del 
binario d’'inerocio a Mirto Crosia col ribasso del 19.99 p. 010; 

Maisano Michele di Reggio Calabria, l'impianto dei nuovi bi- 
nari ed ampliamento del piazzale della stazione di Reggio Calabria 
col ribasso del 13 p. 0/0; 

Montemuro Pietro di Potenza, l'impianto d'un binario d’incrocio 
in stazione di Ferrandina col ribasso del 15.05 p. 010; 

Miani Silvestri e C., di Milano, fornitura di cinque carrelli tra- 
sbordatori a vapore, destinati alle officine di Torino e Rivarolo, 
prezzo di L. 10,500 ciascun carrello, con consegna alla stazione di 
Rogoredo; 

Società anonima italîana ausiliate, di Torino, lavorazione delle 
rotate e montatura preliminare di n. 19 scambi semplici con cro- 
ciamento, tangente 0.18, destinati alle calate del porto di Genova, 
prezzo di L. 138.80 per ogni scambio e relativo crociamento; 

Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche di Padova, 
fomitura e posa in opera di nuove impalcature metalliche a due 
binari pe? ponti Liri, Liscia é Fato nella linea Roma-Napoli, ribasso 
19.15 per cento, importo approssimativo lire 220,000; 

Colica ing. Giuseppe, di Napoti, lavori di costruzione di due 
magazzini legnami ed annessi, nelle officine dei Graniti, ribasso 20 
per cento, spesa preventivata L. 140,000; 

Maestrelli Gesualdo di Empoli, lavori di costruzione di una tet- 
toia e di ampliamento del piano caricatore della stazione di Pog- 
gibonsi, ribasso 16.90 per cento. 

— L® fornitura di 100 carri scoperti a due assi a sponde basse 
cun bilico, Serie NBt fu aggiudicata alla Società Nazionale delle of- 
ficme di Savigliano al prezzo di L. 2190 per ciascun carro conse 
gnato a Savigliano. 

—- La fornitura di 200 carri scoperti a sponde basse con freno 
e senza, Serie Nf della portata di 14 tonnellate, divisi in due lotti 
fu aggiudicata: 

età del 1° lotto composto di 50 carri con sponde a ribalta 
di testa e di fianco, senza freno, alla Ditta Fratelli Grondona di 
Milano, al prézzo di L. 2195 caduno, con consegna dei carri e delle 
ferramenta a Milano; 
2 Altra metà del 1° lotto composta di 50 carri come sopra alla 
Ditta Fratelli Diatto di Torino, al prezzo di L. 2195, con consegna 
dei carri e delle ferramenta a Torino; 

2° lotto composto di 100 carri con pareti di testa fisse e pa- 
reti di fianco mobili, di cui 50 con freno a vite e 50 senza freno, 
atta Ditta Fratelli Grondona e C. di Milano, al prezzo di L. 2233 
ciascun veicolo con freno e di L. 2165 senza freno, consegna dei 
carri e delle ferramenta a Milano. 

— la fornittra di 4500 mollé del peso approssimativo dì chilo- 
grammi 249,500, divisa in 4 lotti, fu aggiudicata: 

1° lotto di 1125 molle di sospensione a balestra alla Ditta Tas- 
sara di Voltri at prezzo di L. 45.50 al quintale, consegna a Voltri; 

2° lotto di 1125 molle come sopra alla Ditta Raggio e Ratto 
di Gerrova, al prezzo di L. 45 al quintale, consegna a Genova; 

3° lotto di 1125 molle di trazione e repulsione a spira alla 
Ditta Raggio e Ratto di Genova, al prezzo di L. 45 at quintale, 
consegna a Genova; 

4° lotto di 1125 molle come sopra alla Ditta Tassara di Voltri, 
al prezzo di L. 44.50 al quintale, consegna a Voltri. | 


5. — Contratti 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato generale. 


Rete Mediterranea. — Macchi Francesco, di Milano, lavori di costru- 
zione di uri magazzino per le merci e di un piano caricatore in sta- 
zione di Desio; 

Borgatta ing. Vincenzo, di Torino, lavori di conterminazione 
dels linea Savona-Bra e Cairo-Acqui; 

Perenno Ippolito, fratelli, di Trofarello, impianto del secondo bi: 
nario fra Rho e Magenta; 
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Valente Giovanni Battista, lavori d'impianto’ del secondo binario 
fra Camerlata e Como; 

Carlo Saldarini, di Mîfano, lavori di demolizione della vecchia 
tettoia di Piazza Caricamento a Genova ; 

Augusto Courtial, di Torino, fornitura di tre caprie di solleva- 
mento delle locomotive; 

Società Anonima Ausiliare, dì Torino, fornitura di 28 scambi 
semplici e crociamenti pei tronchi Valle-Pisciotta e Tegiano-Casal- 
buono, nella linea da Eboli a Reggio; 

Maschinen Fabrik di Esslingen, filiale, di Saronno, fornitura di 
10 locomotive a 4 ruote accoppiate a carrello con tender; 

Ernesto Breda e C., provvista di 8 locomotive ad 8 ruote accop- 
piate, c di 7 locomotive-tenders per le linee secondarie; 

Giovanni Ansaldo e €., provvista di 18 locomotive a 6 ruote ac- 
coppiate e loro tenders, e di 4 locomotive a 6 ruote a carrello; 

Maschinenbahn Actien Geselschafts, di Niirberg, foruitura di un 
carrello trasbordatore per la stazione di Roma Terminì. 


6. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 22 corrente). — Ver- 
gnanini Paolo di Reggio Emilia per fornitura di 5000 specchi di 
cancellata fissa per chiusura delle stazioni ; 

Kinigliche Bergwerks direction di Saarbriken per fornitura di 
Tonn. 10,000 di carbon fossile prima qualità per locomotive ; 

Larini Nathan e C. di Milano per fornitura di pezzi della tra- 
smissione principale e secondaria per il riparto tornerie nelle muove 
officine di Torino; 

I. A. Maffei di Monaco per fornitura di 8 locomotive a 4 ruote 
accoppiate e 2 portanti con freno continuo Westinghouse, e di 8 
tenders relativi; n 

Finzi Amico di Ferrara per costruzione del 2° binario fra le 
stazioni di Palo e di Civitavecchia; 

Zaccheo Pio di Novi Ligure per costruzione del cavalcavia di 
San Cassiano presso Alba; 

Giandana Giuseppe di Lurago per raddoppiamento binario fra 
Alessandria e Cantalupo; 

Bocca Antonio di Vigevano, per risarcimento della massicciata 
del binario nor& Milano-Rho; 

Zanetti Carlo di Candia L., per appalto dei lavorì d'ampliamento 
della stazione di Ozzano-Monferrato; 

Dell’Omo d’Arme Roberto di Pisa, per costruzione impalcate 
metaltiche lungo il tronco Palo-Civitavecchia; 

Casilli Pietro di Napoli, per costruzione di una tettoia in le- 
gname sul piano caricatore merci P.V. in stazione di Salerno; | 

Coppa e Cantalupo di Alba, per riparazione delle gallerie del 
Carmine e Peyron sulla linea Savona-Bra. 


Nella stessa adunanza venne pure approvata una convenzione 
stipulata colla Ditta Casalegno Domenico di Torino, per subingresso 
all'Impresa Cosson Napoleone nel servizio di corrispondenza nella 
Valle di Aosta. 


II. Opere pubbliche 
6 Provviste oceorrenti. 


aggiudîcazioni definitive. 


Ministero di Grazia e Giustizia (Roma). — L'appalto della 1* 
serie dei lavori del nuovo Palazzo di Giustizia, che comprende la prov- 
vista dei materiali, i lavori di terra e di pietra, murature, fogne e 
quant'altro può occorrere per la costruzione della prima parte del pa- 


| tazzo dalle fondazioni, cioè al livello dei pavimenti del piano nobile, 


14 metri circa sopra îl pianto stradale, fu aggiudicato alla Ditta Bel- 
luni e Basevi, che offerse il 15 0/0 su L. 4,700,132 (V.n. 10 del Mo- 
mitore). 

Municipio di Buia (Udine). — L'appalto, diviso in due lotti, per 
la costruzione di due fabbricati ad wso scuole municipali, fu aggiudi- 
cato: 1° lotto, al signor Nicolosi Angelo di Buia, col ribasso del 
26.20 0/0 su L. 27,960.30; e il 2° lotto al signor Briela Sebastiano 
di Udine, col ribasso del 26.10 0j0 su L. 1!,711.93 (V. N. 76 10 del 
Monitore). 

Direzione del Genio Militare di Roma. — L'appalto per la co- 
struzione di fabbricati per uso di laboratorio di riparazione del mate- 
riale di magazzino pei grossi materiali e di potveriera con corpo di 
guardia al Poligono di Nettuno, fu aggiudicato al signor Satustrì 
Adamo di Roma per L. 62,667 (V. N. 10 del Afonstore). 

Comune di Notaresco (Teramo). — L'appalto dei lavori di co- 
struzione di un ponte sul fiume Tordino venne aggiudicato al signor 
Antonio Santilli di Teramo per I. 69,300 (V. N. 4,7 e 10 del Mo- 
nitore). 
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Municipio di Lavello (Basilicata). — L'appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti per la conduttura di acqua potabile a tubi di ghisa 
(m. 1430.66) e costruzione di una nuova fontana, è stato aggiudicato 
al sivnor Soccorso Gilberti di Pietrapertosa per L. 32,387.10 (V. N. 2 
e 6 del Monitore). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Rovigo. — L’ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla sistemazione e ritiro del- 
l’argine destro dell'Adige, in paese di Cavarzere (m. 1293.40), venne 
aggiudicato alla Ditta Casini di Pisa, che offrì il40.55 0/0 su L. 511,134 
(V. N. 10 del Monitore). 

Ministero dei Lavori Pubblici ePrefettura di Salerno. — L'ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 
della strada provinciale N. 216, compreso fra la nazionale Val d'Agri 
ed il vallone Abete, confine colla provincia di Potenza (m. 8446.09), è 
stato aggiudicato al signor Domenico Pagliara di Salerno, col ribasso 
del 3.70 0[0 su L. 114,195.38 (V. N. 1, 5 68 del Monttore). 

Deputazione Provinciale di Firenze. — L'appalto della costra- 
zione della terza sezione della strada interprovinciale da Prato al con- 
tine della provincia di Bologna (m. 5631.05), compresa fra il termine 
della seconda sezione presso Cafaggio ed il varco dell'Appennino di 
Montepiano (confine provinciale), fu aggiudicato al signor Alfredo 
D'Amico di Bologna per L. 265,496.45 (V. N. 7 e 10 del Monitore). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza. — L’ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 
della strada interprovinciale N. 216, compreso fra l'abitato di Tramu- 
tola ed il Vallone Abete, confine con la provincia di Salerno (metri 
6317.11), fu aggiudicato al signor Antonio Carrara col ribasso del 
10 0/0 su L. 88,497.64 (V. N. 1,5 e 8 del Monitore). 

Città di Genova. — L'appalto dei lavori di rifondazione di un 
tratto d’argine del torrente Bisagno e formazione di scogliera presso 
Staglieno fu aggiudicato al signor Piceni Gaspare fu Gerolamo di 
Genova, col ribasso del 24.05 0]0 su L. 30,000 (Y. n. 8 del AMonitore). 


Appalti. 


Municipio di Roma (26 marzo, ore 11 ant., unico e definitivo). 
— Appalto per provvedere alla costruzione dei marciapiedi, alla sel- 
ciatura ed alla sistemazione della via Friuli, nonchè della via di 
Porto Pinciana dal crocevia della via Sistina fino all'incontro di 
villa Ludovisi. Importo L. 52,371.50. Cauzione il decimo. Lavori 
compiuti in tre mesi. 

Municipio di Alessandria (27 marzo, ore 12 merid., fatali). — 
Appalto dei lavori per l'allontanamento ed abbassamento del canale 
Carlo Alberto nel secondo tratto a valle del Molino di piazza d'armi 
vecchia. Importo ridotto L. 65,448 (V. N. 9 del Monitore). 


Direzione del Genio Militare di Milano (28 marzo, ore 10 ant., 
unico e definitivo). — Appalto pei lavori di ampliamento del fab- 
bricato di San Luca, sede del Collegio militare in Milano. Importo 
L. 93,000. Cauzione L. 9300. Lavori compiuti in giorni 150. 

Città di Torino (29 marzo, ore 11 ant., fatali). — Appalto dei 
lavori d'ampliamento dell'edifizio scolastico all'Aurora. Importo ri- 
dotto L. 116,116 (V. N. 8 del Monutore). 

‘Deputazione Provinciale di Napoli (30 marzo, ora 12 merid., 
1° asta). — Appalto in un unico lotto della manutenzione quinquen- 
nale del 4° gruppo delle strade provinciali di Roma, del Cassano, 
di Casandrino-Giugliano, sulla via di Roma, di Casandrino-Sant'An- 
timo, di Grumo-Sant'Arpino e di Perdinola. Imp. annuale L. 46,577.40. 
Cauz. provv. L. 11,645. Cauz. def. L. 46,577.40. Deposito per spese 
L. 300. Fatali a destinarsi. 

Deputazione Provinciale di Napoli (30 marzo, ore 12 merid., 
1° asta). — Appalto in due lotti della manutenzione quinquennale 
del quinto e sesto gruppo delle strade provinciali: 5° gruppo: 
strada del Gandiello. Importo annuo L. 2015.10. Cauzione provvi- 
soria L. 503.75. Cauzione definitiva L. 2015.10. — 6° gruppo: 
1. Strada Puglia, 2° tratto e traverse Pomigliano d'Arco ad Acerra. 
2. Strada Pomigliano d’Arco-Licignano. 3. Strada di Benevento e 
traversa del Capomazza. 4. Strada Palude. Imp. annuo L. 24,344.90. 
Cauzione provvisoria L, 6086.10. Cauzione definitiva L. 24,344.90. 
Fatali a destinarsi. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catanzaro (30 
marzo, ore 12 merid., fatali). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla novennale manutenzione (dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 
1893) della strada nazionale N. 63, compresa fra Soveria Mannelli 
per Nicastro ed il ponte Mastro Elia, della lunghezza di m. 41,451, 
esclusa la traversa di Nicastro, della lunghezza di m. 620. Importo 
ridotto L. 19,233.75 (V. N. 7 del Monztore). 

Comune di Neviano degli Arduini (Parma) (30 marzo, ore 10 
ant., 1* asta). — Appalto della costruzione del tronco di strada co- 
munale obbligatoria principale (m. 4817.20) da Lupazzano a Sasso, 
escluse le espropriazioni. Importo L. 74,421.35. Cauzione provvisoria 


L. 2000. Cauzione definitiva L. 4000. Lavori compiuti in tre anni. 
Fatali a giorni 15.0 

Intendenza di Finanza di Torino (1 aprile, ore 10 ant., defini- 
tivo). — Appalto dei lavori di collocamento dei marciapiedi lungo il 
lato del palazzo del Debito Pubblico prospiciente la piazza Carlo 
Alberto. Importo ridotto L. 2435.20 (V. N. 7 e 10 del Monitore). 

Città di Civitavecchia (1° aprile, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto 
di nuove opere da eseguirsi al mattatoio. Importo L. 12,591.35. 
Lavori compiuti in 150 giorni. Cauzione provvisoria L. 500. Fatali 
17 aprile, ore 10 ant. 

Municipio di Modena (1° aprile, ore 1 pom., 2* asta per deser- 
zione 1° incanto). — Appalto quinquennale della selciatura delle 
strade urbane e delle piazze. Fatali 19 aprile, ore 4 pom. Cauzione 
pera L. 800. Cauzione definitiva L. 4000. Deposito per spese 

Municipio di Bari (Puglie) (1° aprile, ore 12 merid., 1° asta). 
— Appalto quinjuennale di tutti i lavori e provviste occorrenti per 
la manutenzione delle strade inghiaiate del Borgo Nuovo di Bari 
(m. 26,951). Importo L. 36,805.66. Cauzione provvisoria L. 2000. 
Cauzione definitiva L. 4000. Fatali a giorni 15. 


Comune di Tomba di Pesaro (4 aprile, ore 10 antim., 1* asta). 
— Appalto dei lavori e delle provviste per la costruzione della strada 
comunale obbligatoria della frazione Montelevecchie. Importo lire 
41,223.88. Cauzione provvisoria L. 2000. Cauzione definitiva L. 4000. 
Lavori compiuti in due anni. Fatali 19 aprile, ore 12 merid. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catania (6 aprile, 
ore 10 antim., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla costruzione e sistemazione del 2° tratto 
del 2° tronco della strada provinciale di 2° serie, N. 49, dalla Barca dei 
Monaci a Raddusa, dal Piano d'Impennate, per Ciumarra, alla Sella 
di Albospino, della lunghezza di m. 9,834.31. Importo L. 146,360 
(V. N. 8 del Monittore). 

Deputazione provinciale di Genova (6 aprile, ore 12 meridiane, 
fatali) — Appalto dei lavori di costruzione del tronco di strada pro- 
vinciale fra la Cappella di S. Michele (Castelvecchio) e l'abitato di 
Bardineto (m. 14,348.06). Importo ridotto L. 310,944.60 (V. N. 9 
del Monitore). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Avellino (6 aprile, 
ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla novennale manutenzione (dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 1898) 
del tronco della strada nazionale, N. 55, Contursi-Barletta, com- 
preso fra il ponte Nerolella ed il cimitero di S. Andrea di Conza, 
della lunghezza di m. 32,269.60. escluse le traverse di Quaglietta 
e S. Andrea di Conza, della complessiva lunghezza di m. 459,50. 
Importo annuo L. 24,300. Cauzione provvisoria L. 2500. Cauzione 
definitiva 1]2 annata. Fatali a giorni 15. 


Ministero des Lavori Pubblici e Prefettura di Reggio Calabria 
(6 aprile, ore 10 ant., 1* asta). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla novennale manutenzione (dal 1° luglio 1889 al 30 
giugno 1898) del tronco della strada nazionale N. 66, compreso fra 
il confine colla provincia di Catanzaro, sul monte Pecoraro, e la Ma- 
rina di Monasterace, e della sua diramazione per Altiforni, compresa 
fra il bivio Mangiatorella e le case di Ferdinandea. della comples- 
siva lunghezza di metri 43,510.20. Importo annuo L. 20,860. Cau- 
zione provvisoria L. 1200. Cauzione definitiva 1[2 annata. Fatali a 
giorni 15. 

Prefettura di Milano (8 aprile, ore 11 ant., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di sistemazione del tronco dell'argine a destra 
del colatore Gandiolo, fra la cascina Baraccone e la chiavica Catta- 
loro (metri 728) in Comune di Corno Giovane. Importo L. 13,666. 
Cauzione provvisoria L. 700. Cauzione definitiva il decimo. Deposito 
per spese L. 300. 

Direzione territoriale del Genio militare di Venezia (10 aprile, 
ore 10 antim, unico e definitivo). — Appalto per la costruzione di 
opere varie nei dintorni di Tai di Cadore. Importo L. 730,000. Cau- 
zione L. 73,000. Lavori compiuti in 600 giorni. 

Città di Torino (11 aprile, ore 2 pom., 1‘ asta). — Appalto della 
costruzione di un tratto di murazzo lungo Po, a monte del ponte 
Vittorio Emanuele I. Importo L. 90,000. Cauzione provvisoria lire 
9000. Cauzione detinitiva il decimo. Fatali 27 aprile, ore 11 ant. 
Lavori compiuti in 12 mesi. 


Amministrazione comunale di Embrum (Alte Alpi in Francia) 
(6 aprile, ore 2 pom.). — Costruzione di un collegio comunale. Lire 
215,000. Cauzione provvisoria L. 4000; definitiva L. 8000. 

Ministero del Waterstaat, del Commercio e dell'Industria a La 
Haye (Olanda) (30 aprile). — Costruzione di una sezione del canale 
da Amsterdam a Merwede, spostamento di strade ferrate e lavori ac- 
cessori. Importo fiorini 1,912,000. 
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Direzione d'Artiglieria della Fabbrica d'Armi di Torino (1° 
aprile, ore 12 merid., unico e definitivo). — Appalto per la provvista 
di 60,000 Kg. di carbone di castagno a L.0.10. Importo L. 6000. 
Cauzione L. 600. 

Direzione d' Artiglieria della Fonderia di Torino (2 aprile, ore 
4 pom., unica e definitiva). — Appalto per la provvista di Kg. 1500 
di ferro buono in lamiera grossa N.2 a L. 0.55; Kg. 800U di ferro 
fino in verghe N. 3 a L. 0.45; Kg. 15000 di ferro scelto in verghe 
N. 2 a L. 0.45; Kg. 500 di ferro profilato a T a L. 0.30. Importo 
L. 9075. Cauz. L. 910. Consegna a giorni 40. 

Direzione d' Artiglieria della Fonderia di Genova (2 aprile, ore 
3 pom., unico e definitivo). — Appalto per la provvista di Kg. 20000 
di colofonia. Importo L. 2150. Cauz. L. 215. Consegna giorni 60. 

Direzione dell'Opificio di Arredi Militari in Torino (4 aprile, 
ore 3 pom., unico e definitivo). — Fornitura di giberne modello 
1877-87 divisa in 20 lotti di N. 18750 per caduno. Importo totale 
L. 770,000. Cauzione per lotto L. 3850. Consegna a giorni 90. 

Direzione d'Artiglieria della Fonderia di Genova (8 aprile, 
ore 3 pom., unico e definitivo) — Appalto per la provvista di ferro 
profilato ad L, n. 1, Kg. 77000 a L. 0.40. Importo L. 30,800. Cau- 
zione L. 3080. Consegna a giorni 80. 

Direzione d’ Artiglieria della Fonderia di Genova (9 aprile, 
ore 3 pom., unico e definitivo). — Appalto per la provvista di chi- 
logrammi 80500 di ferro scelto in verghe n. 2. Importo L. 10,980. 
Uauzione, il decimo. Consegna a giorni 75. 


Deposito d'Artiglieria a Strasbourg (Alsazia-Lorena) (5 aprile). 
— Fornitura di 10,000 chilogrammi di zolfo in pani. 


Aggiudicazioni. 


Il Ministero della Marina ha aggiudicato : 

Società Metallurgica Italiana, di Livorno, tubi d’ottone stagnato 
n. 2000, chg. 300, L. 4160; 

Hawthorn-Guppy, di Napoli, apparato motore n. 1, L. 750,000. 

Pohl e Koblen Nachfolger, di Elbing, tappeto linoleum Mastici, 
m* 1000, chg. 450, L. 5790; 

Langen e Wolf, di Milano, motore a benzina, L. 6600; 

E. Cravero e C., di Genova, torpediniere n. 4, L. 1,060,000; 

Società cooperativa di produzione, di Sampierdarena, fornitura 
apparato motore per barca a vapore n. 1, L. 6033; 

C. T. T. Pattison, di Napoli, una pompa centrifuga con motore 
a vapore, L. 12,500; 

E. Cravero e C., di Genova, quattro barche torpediniere d'alto 
mare, L. 58,980. 


Città di Bruxelles. — La fornitura di: 8 casse in zinco e ferro di 
circa 27000 chilogrammi ; 8 coperchi in zinco e ferro di circa 21,000 chi- 
logrammi; 10 chassis in ferro con piastre in ferro ondulato del peso 
di circa 4500 chilogrammi; il tutto ad uso di purificatoi del Gazo- 
metro, fu aggiudicato al signor A. Ghilain di Liegi per L. 13,880 
(V. n. 9 del Monitore). 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dal comm. ing. Francesco Kossut ha assunto la co- 
struzione di un gran passaggio coperto con solaio, cupole e 
colonne in ferro pel Palazzo del Quirinale a Roma, per conto 
della R. Casa di Sua Maestà. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


Società Romana Tramways-Omnibus (Roma) — 27 marzo, 
ore 10 ant., assemblea generale ordinaria e straordinaria presso la 
Banca Popolare di Roma. 

Società Anonima per le Ferrovie di Reggio-Emilia. — 30 
marzo, ore 4 pom., assemblea generale ordinaria presso la Sede 
Sociale in Milano. | 

Società Napoletana di Navigazione a Vapore (Napoli). — 81 
marzo, ore 10 ant., assemblea generale ordinaria sul piroscafo Vit- 
toria nel porto di Napoli. 

BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 
Società Generale Italiana di Elettricità Sistema Edison 


(Milano). — 31 marzo, ore 1 pom., assemblea generale ordinaria e 
straordinaria nei locali della Banca Generale in Milano. 


Società Milanese per costruzioni in ferro e materiale fer= 
roviario (Fratelli Invitti e C.) (Milano). — 31 marzo, ore 10 ant., 
assemblea ordinaria nello Stabilimento Sociale. 

Società Anonima di Navigazione a vapore Aniene-Tevere 
(Roma). — 81 marzo, ore 10 1{2 ant., assemblea generale ordinaria 
nella Sede della Società. 


Società Anonima di Esportazione agricola Cirio (Torino). — 
9 aprile, ore 1 pom., assemblea generale ordinaria nel locale sociale. 


Banca Nazionale nel Regno d’Italia. — 27 aprile, ore 12 
merid., assemblea generale nel palazzo della Banca in Milano. 


PAGAMENTI ED ESTRAZIONI. 


Società Anonima per la ferrovia Centrale e Tranvie del 
Canavese (Torino). — Dal 1° aprile sarà pagato un primo divi- 
dendo in L. 7,50 sulle azioni ordinarie e dal 1° ottobre p. v. un se- 
condo dividendo in L. 3 sulle azioni ordinarie ed a quelle di godi- 
mento. 

Città di Torino. — Il 13 corrente venne eseguita la 69° estra- 
zione delle obbligazioni del prestito 1853. Le obbligazioni estratte, 
in numero di 231, saranno rimborsate alla pari dal 1° aprile prossimo 
presso la Tesoriera Municipale di Torino. 


Società Italiana dei Lavori Pubblici (Torino). — Dal 25 cor- 
rente viene pagato il dividendo in L. 5 per azione contro la presen- 
tazione dei vaglia 27 e 28. 


Società Anonima dei Tramways a vapore interprovinciali 
Milano-Bergamo-Cremona. — Dal 1° prossimo aprile verranno 
rimborsate in 1,000 lire le seguenti 18 obbligazioni estratte: 

N. 26 32 360 418 448 490 1338 1516 1546 
1665 2733 2826 2956 3478 3602 3767 38360 4302. 

— Dalla stessa data sarà pagata la cedola n. 16 delle obbliga- 
zioni, in L. 22.50. 

Banca Generale (Roma-Milano-Genova). — Dal 26 corrente verrà 
pagata la cedola n. 21 in L. 12.50 per azione a saldo dividendo 1888. 


Società Anonima Strada Ferrata da Mortara a Vigevano. — 
A partire dal 20 corr. presso la Banca Lomellina in Vigevano, e 
presso la Banca Giuseppe Antonio Musso in Torino, si effettua il 
pagamento di L. 11,25 caduna Azione sociale in acconto del dividendo 
1839, contro rimessione del relativo Vaglia N. 69. 

Banca Subalpina (Torino). — A partire dal 1° aprile 1859 sarà 
pagato agli Azionisti il primo acconto sul dividendo dell'esercizio 1888 
in ragione di L. 5,50 per Azione contro ritiro del Vaglia N. 7. 


Società di Monteponi (Torino). — A partire dal 1° aprile pros- 
simo saranno rimborsate le Obbligazioni delle Serie 20, 9, 63, 45, 
state estratte tanto nella Categoria A che nella Categoria B. 


Navigazione Generale Italiana (Genova). — Si prevengono i 
portatori delle Obbligazioni R. Rubattino e C., tipo oro e tipo carta, 
che a partire dal 31 corrente si effettuerà: 

In L. 15 per Obbligazione il pagamento della cedola N. 44 sca- 
denti in quel giorno; 

In L. 1000 per caduna Obbligazione, il rimborso delle Obbliga- 
zioni della Serie R ultimamente estratta. 

I pagamenti si faranno dai soliti Istituti. 

Società Anonima Fabbrica di Calce e Cementi in Casale Mon» 
ferrato. — Dal 1° luglio p. v. verrà pagato il saldo dividendo del 
1888 in L. 3. 

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Marzo 9 Marzo 28 


Azioni Ferrovie Meridionali. . ..... L. 777 765 
» » Mediterranee vecchie » 615 610 
» » » nuove . »p — — 
» » Sicule vecchie. . » 605 588.50 
» » » nuove . . ...., Dn Se 
» » Sarde (preferenza) , n — 290 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 398 398 
» » Gottardo. . . .....° » 730 725 

Buoni Ferrovie Meridionali. . . . ...  » 535 537 

Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 300 300 

» » Novara-Seregno . . . » 250 250 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 822 322 
» » » 2° eriss. » 309 309 
» » Centrale Toscana. » = e 
» » Meridionali. » 320 319 
» » Sarde, serie A. . . . » 809 309 
» » » serie B. » 306 806 
» » » 1879 » 812 311 
” » Pontebba . +.» 465 465 
” » Nord-Milano . . .. » 263 263 
» - » Meridionali Austriache. » 305 505 
» ) Gottardo 4%. . . +.» 104 104 


. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMA TIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER -LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-29. — Dal 1° al 10 Marzo 1889. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO ì ESERCIZIO ESERCIZIO ; n 
corrente ni Ditorenzo ui precedente Differenze 

Chilometri in esercizio. . . 1021 10214 — G41 531 + 41610 
Media . .......| 024 2007 + 23 586 532. + 54 
--——_“ (CORTI ERA RARANREAI, n.) 
Viaggiatori. . il 1.243.154 69 | 1.094.866 16 |+ 148.288 58 32.660 87 28.764 96 |-+ 3.895 91, 
Bagagli e Cani . . | 64.622 33 61.058 84 |4 = 3.563 49 798 12 754 12 |+ 44 00 
Merci a G.V.e P. V. accelerata | 276.955 42 290.242 35 |— 13.286 95 4.160 51 4.360 12 | 199 61. 
Mercia PV... ... 1.668.765 29 | 1.660.915 36 |+ 7.549 93 33.014 52 32.859 23 |+ 155 29. 


TOTALE . 3.253.497 73 Li 107.052 71 146.415 02 70. 634 02 66.733 43 |+ 2.895 59 


FISCAGETti dal Jo Lui 1888 al 10 ia 1889. 
Viaggiatori. 20000 È 92.880.790 74 | 31.961.394 69 [+ 928.596 05 1.059.747 23 948.956 79 | 110.790 44: 
‘ Bagagli e Cani... . . | 1.536.616 88 1.540.356 70 | 3.759 82 2.849 63 24.673 74 |+ 1.175 89 
Merci a G. e P. V. accelerata . 8.257.050 82 7.958.564 62 |+ 298.686 20 15.706 91 154.242 86 [+ 21.464 05 
Merci a P.V.. . ... 0. 38.078.670 74 | 36.611.124 19 (— 522.453 45 564.685 78 148.775 81 [4 115.909 97 


TOTALE . Hai S0.762.129 sa 80.071.240 20 de 690.558 98 2.105. da 55 35! 096: 649 20 |+ 249.340 35 


- ee 


EPErcdotto per chilometro. 


della decade . ..... | 808 59 
riassuntivo... .... | 000 1l 


15 49 
+ = 103 90 


772 14 14 36 38 110 19 125 68 
19.982 84 [+ 87 27 3.593 84 3.489 94 


raro. 


(1) La în Milano-Chiasso (K. 52), comune La Toto Adriatica, è Pea per la sola meta. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESE ROLZIO DELLA RETE ADRIATICA, — — _ 7 Decade — dal 1° al 10 Marzo 18S9 


Î GraNDE PiccoLa INTROITI } Menia Pro DortI 
ANNI VIAGGIATORI BaoaaLI i ; 4 . s TOTALE dei chilom. i 
VeLocITÀ VeLocità DIVERSI ssarcitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 877.407 63 47.549 82 239.462 38 1.095.685 84 37.590 28 2.207.725 95 3.084 00 576 74 
1888 741.824 10 36.327 37 254.300 27 1.134.245 14 25.931 99 2.192.718 87 3.980 00 550 93 
Differenze nel 1889 + 135583 53 | + 11.222 45] — 14.897 89 | — 38.539 30 | + 11.658 29 | + 105.007 08] + 400|+ 2581 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 5.411.613 70 224.342 88 1.542.393 29 7.920.618 09 241.456 26 15.640.424 22 3.984 00 3.925 81 
1888 5.413.940 96 269.579 35 1.954.524 99 8.063.690 45 248.004 37 15.950.746 12 3.980 00 4.007 73 
Differenze nel 1889 — 2.327.206 | — 45.036 47 | — 112.131 70 | — 143.078 36 | —  7.14811| — 310.32190|+ 400] — 8192 | 
RETE COMPLEMENTARE 
= PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 50.618 35 997.80 11.415 60 50.917 10 1.327 40 124.276 25 | 1.129 59 110 02 
1888 39.305 76 846 82 5.552 11 35.992 52 1.206 00 82.903 21 804 00. 103 11 | 
Differenze nel 1889 + 11.312 59 | + 150 98 | + 5.569 49, + 23.924 58 | + 121 40 | + 41.373.041 | + 32559] + 691! 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. | 
1889 371.568 40 7.703 85 86.761 30 463.771 15 14.669 30 944.474 00 1.119 86 843 39! 
1888 283.300 Di 5.839 45 ___ 39.092 77 245,336 12 | 12.104 06 558.612 94 | 804 VU 132 11 
__ Differenze nel 1889 | | + 88.267 86! +1 1 + 47.728 53 | + 215.435 03 | 4 2.565 24 | + 355.861 06 | + 315 86 |P 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COS: RUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 1° al 10 Marzo 1839. 


| 
| 
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Cl. 32; Chil. 108 | Chit. 14 | Chil. 38 | Chi. 24 | Chil 46 | Chil 24 | Chil.33 | Chit. 77. Su 71) Chil. 29 Chil. 74‘ Col. 45, 


! Viaggiatori . 0.0.0.) 3,523.957 12.403,75 0 1,224.20) 2,391.10( 0 890,900 2,767.60!  1,874.053,123.70]| 6.800.101 4,206.60| 1,676.15 4,917.70! 2,323.70 


| Bagagli e Cani . . DOD 200.10, 16.330) 20.75] 11.60 45.20! duo 42,55) DO.S5|  ISS5I 29,90! 22.65 
Merci a G. V. ed Acceler.! 290.50 1,911.50 SONO] 208.950 14815] 282580 4.70] 48.70) 135.15 46940] 237/05) 386.101 14175 
Merci a P. V. o .. .| 2.795.760] 5.570. so! 1,219,25|1,999,05/ 2.600.k5I _1,087,25/ _1,129.75° 27.45) 876.35] _785.60| 201.90) 1,520.40; 508.80 

Torani] — 6,727.10] 20,141. asl 2,540.55| 4,718.85/ 3,6615060] 4,152.001 © 3,015.403,197,70] 6,854.15]/0,124.45| 2,223.65/ 6,854.101/2,996.% 00 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE “© 
DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SEDE IN TORINO — CAPITALE versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


prn———_ —-— - — _ | | 


CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


BREVETTATE 


—_ 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af. Il più semphcee, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perft- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale delia lorza 
motrice alle Espostzioni » 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Fecilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultan economic] importanti e 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d’acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di 
carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. 


DIRIGERSI 


(ERERAAAAFAAAZAZ ZSZAZRAZRAZZIAAZAZAZAAZEZA 
N — CEMENTI E CALCI 
W  FRATELLIPESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
Mi Anzano DI SoPRA, NESsE, Ranica, Nemgpro, Arpino, Anspazia DI Vanr'ALtAa EF ComENDUNO 
N IN VaLLE SERIANA, Riva pi SoLTo R SuLzano, PirzonE sur Lago D'Isro. 


Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa - 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
[ty uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie. 

Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
\/ di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
9 identica a quella di cni dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
Y ® Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. 
'& 
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PIRELLI & C. 


Stabilimenio e sede Centrale, MILE AA INC lia Porto Seveso, N. 19, 
Con Officina Succursale in SPEZIA 
per la costruzione di Cordoni telegrafici sottomarini. 
FILIALI: TORNO, Via Roma, 4 — ROMA, Via del Corso, 293 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della Gomma clastica e della Guttaperca in tutte le loro applicazioni. 


Premiato in verie Esposizioni ed a quelle di Milano 1881 e Torino 1584 
con Tre Diplomi d’onore. 


Foglie di gomma elastica, placche, valvole, tubi, cinghie per la trasmissione di movimenti 


FILO ELASTICO — FOGLIA SEGATA 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio, 
Palloni da giuoco, eco», Guttaperca in pani, in foglie, in corde ed in oggetti vari. 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 
Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, per impianti di luce elettrica 
e per qualunque applicazione dell'elettricità - Articoli di ebonite. 
Concessimnari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei 
CORDONI ELETTRICI BREVETTATI SISTEMA BERTHOUD, BOREL e C. 
Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d'Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali. 


K PORTAZIONE. 


MACCHI, IZAR E €, 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways 
per costruzione 
di scambi e crociamenti, piattaforme 
caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
iii, 


Le Livret-Chaixeontinental 
contient chaque mois la nomenclature 
des lignes des chemins de fer récem- 
ment ouvertes à l’exploitation dans les 
différents pays de l'Europe, avec l’indi- 

cation de leur étendue kilométrique. Ce 
COSTRUZIONE renseignement, qui fait connaître les 
di Attrezzi Meccanici nouveaux débouchés ouverts au com- 
DITTA merce età l'industrie, est, en outre, émi- 
CARLO SICHLING | nemment utile pour la mise au courant 
= des cartes et des documents statisliques. 
SPECIALITÀ En vente dans les gares et les librairies 
A... PICTET MACCHINE SOFFIANTI | età la Libratrio Chaix, rue Ber- 

Torino, via Bava, 35, ia S. Giulia a» PRIVILEGIATE ére, 20, Paris. Prix: partie francai 
Si Mace pa pa sii Borao Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. i fr. 50; partie NESDA 2 e di 


-©9 dn, 2 dei 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato || “ 


IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 


Per telegrammi: 
Anonima Calice Cementi 


Casatmonferrato SO QI El TÀ. ANO NIM PS 


” Darlettara: 
Società Anonima 
Fabbrica Calce e Cementi 
Casale Monferrato 


- FABBRICA ni CALCE ECEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


——_—_———_————€&6 


‘ Medaglie d'Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
nf 


Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


ef 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


PRODUZIONE ANNUA: Q.! 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 
——— e -—>—_—————2r. =————r—r———rr e ——-— 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 


Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


n nn 


La Società annovera fra i suoi migliori clienti le più importanti 


oggetti 


a dii Ditte ‘che hanno cantieri per la lavorazione di 
s in cemento e che per l'addietro sì servivano di cementi esteri, i 


N 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, Firenze. Capitale sociale L. 230 milioni interamente versato 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


Sì notifica ai Signori Portatori di Obbligazioni di questa Società che 
la Cedola di L. 7.50 maturante il I° aprile p. v. sarà pagata, sotto dedu- 
zione della Tassa di Ricchezza mobile e di Circolazione: 


a Firenze . presso la Cassa Centrale della Società . ‘ . L. 6.30 


» Ancona . » la Cassa dell’Esercizio » 6.30 
» Bologna » id. id. È 5 A » 6.30 
» Napoli » la Banca Nazionale nel Regno d’Italia » 6.30 
» Palermo » isignori I. V. Florio . i » 6.30 
» Livorno » la Banca Nazionale nel Regno d’Italia » 6.30 
» Genova » la Cassa Generale. ; i : . >» 6.30 
» Torino » la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano » 6.30 
» Roma » id. id. id. » 6.30 
» Milano » la Banca di Credito Italiano . » 6.30 
» Venezia » isignori Jacob Levi e figli . : A » 6.30 


la Società Generale di Credito Industr. e Comm. Fr. 6.30 


» Parigi . » | la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi » 6.30 
la Banca di Sconto di Parigi. ; ; ; » 6.30 

» Ginevra . » isignori Bonna e C. . » 6.30 
» Basilea . >» isignori De Speyre C. » 6.30 
» Bruxelles . » la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi » 6.30 
I il signor Meyer Cohn » 6.30 
PROF : | la Banca Tedesca . i i : » 6.30 
» Francoforte s8/M» il signor B. H. Goldschmidt . » 6.30 
» Amsterdam =» la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi Fol. 2.96 
» Londra . » i signori Baring Brothers e C. L.s. 0.512 


Firenze, 16 marzo 1889. LA DIREZIONE GENERALE. 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
PEDE E piREZIONE: NapoLi, 24, Yia MEDINA 


Oriricri MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d’oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne fre grandi Diplomi d’onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
esegniti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Itlia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


SOCIETÀ NAZIONALE 
DELLE DFFICINE DI SAVIGLIANO 


PASTORI E SESTI 


(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 


Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA D'oro ALL'EsPoOSIZIONE DI MILANO 


. 


FABBRICA DI 


LIME E CHIODI 


DIPLOMA D'ONORE ALL'ESPOSIZIONE DI TORINO 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II 


TORINO, Via Finanze, N. 18, TORINO 


SociETÀ ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


SAVONA 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


lo, 
i in 


Fi 
ogni forma e dimen- 


(Poutrelles), Ferri ad an 
— Ponti e tettoie in ferro, Tu 


ualunque forma e dimensione. 
rrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d° 


€ 


4 


Ferro in Barre © per costruzione. — Ferro a I 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


ghisa, Materiali per 


Lamiera e Ferri di 


Depositi: TOHINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d’Italia 
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» lag 


(THE SVESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) ‘9, 
I Canal Road King's €ross e 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 | Aumento di freni Westinghouse automatici 
—————— RR IRIDATO 
LOCOMO-| CARRI LOCOMO-| CARRI 
TIVE | carrozze TIVE |e carrozze 


Automatici ) cazioni . . . . | 18,926|119,458 
Freni non ) Totale delle appli- 


Totale come a tergo . . . 18,926 | 119,458 


) Totale delle appli- 
» Luglio 1883 . . . 10,221| 45,290 


automatici ) cazioni +. . . . 2,911] 10,004 Aumento in quattro anni 
PUno:s @ LG 21,837|129,462 Ye mezzo . . . . . .. 8.705 74,168 
151,299 82,873 


\e_orno—_ r"r——_werdeoe-- 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER L'ITALIA | Set, = VIA SSR Rie e 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CAMILLA E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


VARE TSE 


-—_ ————————— ——@@—tÒ——»mr——tm@ 


_ — 
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Anno XXII. Sabato, 30 Marzo 1889. Num. 13. 
SAU E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
a pi s)vori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SL SI PUBBLICA OGNI SABATO 


[9] 


7. @uida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi 


Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim. 
PER Li ITALIA 0 o ec ès0 060 0 0 0 e »o L. €0 1 I 6 
“ PERL’ESTERO. . LL. «a 98 l5 8 


Un numero separato centesimi 50 
» “arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzì Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire în 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Rivista delle ferrovie straniere. — Cronaca Parlamentare delle Ferrovie e dei Lavori 
Pubblici. — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del Moni- 
TORE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico 
(Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Ita- 


liane. — Annunzi. 


IVISTA DELLE FERROVIE STRANIERE 


I treni-tramways in Francia. — Il servizio dei viaggiatori sulle 
Ferrovie inglesi. — Ferrovie di montagna in Svizzera. — Il! 
Governo Rumeno e la Lemberg-Czernowitz-Jassy. 


Il nuovo Ministro dei Lavori Pubblici francese ha pro- 
mosso un Decreto Presidenziale, pubblicato il 9 corrente 
mese, di cuì riferiamo la parte sostanziale: 

4° Il Ministro dei Lavori Pubblici può autorizzare l’at- 
tivazione di treni detti leggeri, sotto le condizioni deter- 
minate nel presente Decreto ; 

2° Sono treni leggeri quelli formati da veicoli aventi 
non più di sedici assi in complesso; possuno venir rimor- 
chiati tanto da locomotive quanto da un motore contenuto 
in alcuno dei veicoli, e in quest’ultimo caso gli assi del 
veicolo motore si computano nel totale di sedici; 

3° Pei treni leggeri le Amministrazioni sono dispen- 
sate dall’obbligo di interporre un carro o una vettura senza 
viaggiatori fra il motore e la prima carrozza destinata ai 
viaggiatori. 

Quando tutte le carrozze del treno siano munite di freno 
continuo, il Ministro può autorizzare la soppressione del 
faochista, a condizione però che il capo-treno rimanga abi- 
tualmente sulla macchina o nel primo veicolo del treno, 
possa in ogni caso accedere facilmente alla locomotiva e 
sia in grado di arrestarla al bisogno. 

Quando tutti i veicoli, quindi anche i carri, siano mu- 
niti di freno continuo, il Ministro può inoltre concedere la 
soppressione del guardafreni che dovrebbe trovarsi su uno 
degli ultimi veicoli. 

Questo provvedimento gioverà certo all’introduzione su 
pa vasta scala dei treni leggeri o treni-tramway8 che, dietro 
‘esempio della Compagnia del Nord, quasi tutte le grandi 
Società francesi hanno già esperimentato con soddisfazione 
loro e del pubblico. 

Un primo passo in tal senso era stato fatto col Decreto 
20 maggio 1880, il quale, mitigando le severe prescrizioni 
dell’ordinanza 15 novembre 1846, ch'è la legge fondamen- 
tale riguardo alla sicurezza dell’esercizio ferroviario, auto- 
r1zzava, in via d’esperimento, a mettere in circolazione vet- 


ture a vapore e macchine leggere rimorchianti una o più 
carrozze, senza interposizone di bagagliaio od altro, e con 
personale ridotto quando la vettura fosse una sola. Un se- 
condo Decreto del 19 settembre 1887 estese ai treni com- 
posti di due carrozze il beneficio del personale ridotto. 

Intanto però i treni-(ramways, dovunque erano stali in- 
trodotti, incontravano il favore del pubblico, sia pel numero 
delle corse che aveva potuto essere aumentato, sia per le 
fermate intermedie alle stazioni, ed anche le Società vi tro- 
vavano il loro tornaconto, perchè con minori spese d'eser- 
cizio riuscivano ad allivare un traffico tutto locale che prima 
sfuggiva. 

II nuovo Decreto concede ora maggiori facilitazioni alle 
Amministrazioni per agevolare lo sviluppo di questo sistema 
d'esercizio su tutte le linee secondarie, con vantaggio anche 
dello Stato che, per effetto delle garanzie stipulate, è diret- 
tamente interessato al loro rendimento. 


Un ingegnere francese, il signor Gautier, che ha fatto 
nella Gran Brettagna un viaggio di studio sull’organizza- 
zione delle ferrovie, ha ora pubblicato i suoi appunti, dai 
quali si possono spigolare notizie ed osservazioni interes- 
santi. 

Notevole è sovratutto la cura che le Amministrazioni si 
prendono per le comodità dei viaggiatori. Così le prime 
classi hanno sei posti soltanto invece di otto; le seconde 
equivalgono alle prime delle Compagnie francesi, e le terze 
non sono inferiori alle loro seconde. E vero che quando 
non vi è crncorrenza, la tariffa della prima classe è più 
elevàta che in Francia, ma appena due linee ferroviarie 
hanno comuni i punti di partenza e d’arrivo: le Ammini- 
strazioni proprietarie stabiliscono d’accordo una tariffa ri- 
dotta. Generale poi è il sistema dei marciapiedi al livello 
delle portiere, e questo, del quale abbiamo qualche esempio 
anche noi in Italia, viene trovato assai comodo dal pubh- 
blico.. 

Ma gli è specialmente riguardo alla velocità che le ferrovie 
inglesi sorpassano di Molto tutte le altre europee, prima 
perchè i tteni più rapidi ammettono anche la seconda e la 
terza classe, poi perchè la velocità assoluta è realmente più 
grande. 

Nella seconda metà dello scorso anno vi fu una lotta me- 
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moranda di concorrenza tra le Compagnie che fanno il ser- 
vizio anglo-scozzese, lotta che portò ad un aumento ancora 
più considerevole di velocità. Da Londra vi sono tre linee 
per recarsi in Iscozia, sia a Glasgow, sia a Edimburgo: la 
North Western per Crewe, Preston, Carlisle, Carstairs, ecc.; 
la Midland per Normanton, Leeds, Carlisle, Melrose, ecc.; 
la Great Northen per Peterborougli, York, Newcastle, Ber- 
wick, ecc. Fino al 1° luglio 1888, da Londra a Perth, che 
trovasi a uguale distanza al nord da Glasgow e da Edim- 
burgo, si impiegavano undici ore e mezza, ciò che, data la 
distanza di 730 chilometri, costituiva una velocità media di 
63 chilometri all'ora, comprese le fermate. Da Londra ad 
Edimburgo, per un percorso da 640 a 650 chilometri, se- 
condo la linea seguita, la velocità era maggiore, cioè di 72 
chilometri all'ora, poichè si impiegavano 9 ore, compresa 
una fermata di 20 minuti. Il 28 luglio, la Nortk- Western 
annunciava al pubblico che il suo treno rapido avrebbe com- 
piuto il viaggio di Edimburgo in otto ore e mezza anzichè 
in nove, portandone così la velocità a 75 chilometri e mezzo. 
L'indomani la Great-Northen riduceva a otto ore la durata 
del viaggio col sno treno, ciò che corrispondeva ad una ve- 
locità media di 80 chilometri all'ora e ad una velocità ef- 
fettiva che, per compensare le fermate su alcune tratte, 
raggiungeva gli 87 chilometri. Ma la North Western non si 
diede vinta, e tosto dispose perchè anche il suo treno fa- 
cesse il viaggio in otto ore, il che per la sua linea, più 
lunga, dava una velocità media di 84 chilometri. E si noti 
che in tutti questi treni, i quali meritano veramente il nome 
di rapidi, tutte le classi sono ammesse senza alcun supple- 
mento di prezzo. 

I biglietti di andata e ritorno sono validi per un mese in- 
tero, ma la riduzione di prezzo non oltrepassa di solito ìl 
5 o il 6 per cento. Quanto ai bagagli, il viaggiatore ha di- 
ritto al trasporto gratuito di 50 chilogrammi, ma in pratica 
si tollera anche un’eccedenza arrivando fino ai 79 chilo- 
grammi senza esigere alcuna tassa. 

Mentre tutte queste facilitazioni vengono offerte ai viaggia- 
tori, il servizio merci presenta particolarità e anomalie cu- 
riose. Ma ci riserviamo di ritornare su questa parte. 


- 


Il Monitore ha già dato qualche sommaria notizia sulle 
ferrovie in costruzione dell’Oberland bernese, destinate a 
soddisfare il movimento dei turisti ogni anno crescente in 
quella plaga, che durante la bella stagione è forse la più 
frequentata tra le regioni alpestri della Svizzera. 

Avuto riguardo ai sistemi di costruzione e di esercizio, 
queste ferrovie possono dividersi in tre parti: 

I. Le linee delle vallate da Interlaken a Zweiliùtshinen 
e di quì per Grindelwald da una parte e Lauterbrunnen dal- 
l’altra; linee a scartamento ridotto e con qualche tratta ad 
ingranaggio ; 

II. La funicolare da Lauterbrunnen al Gritsch ; 

III. La linea a sistema di aderenza, ma da esercitarsi 
coll’elettricità, dal Griitsch a Mùrren. 

La linea da Interlaken a Zweilùtschinen (altezza della 
prima località 570 m., della seconda 655 m. sul livello del 
mare) ha una-lunghezza di m. 8700, con pendenza massima 
del 25 00j00; quella da Zweiliùtschinen a Lauterbrunnen 
(m. 800 sul mare) è lunga m. 3900, di cui m. 1400 sono 
a ingranaggio, con rampe fino al 120 00{00; la tratta da Zwei- 
litschinen a Grindelwald (altezza metri 1040) misura metrì 
11,800 a ingranaggio, con pendenza massima del 110 00/00. 
La lunghezza totale di queste strade ferrate nelle due valli 
è dunque di chilometri 24,4. Il raggio minimo delle curve 
è stabilito in 100 metri per le tratte ad aderenza e 4120 per 
quelle a ingranaggio. Tutte queste linee vengono costrutte 
ad un sol binario largo un metro. 

Il materiale rotabile sarà costituito da locomotive-fender 
a quattro cilindri e da vetture a tre assi colla ruota 
dentata appoggiata sull’asse mediano. Le vetture saranno 
di due classi con freni continui ad aria compressa. La ve- 
locità media è stabilita in 16 chilometri all’ora per le tratte 
ad ingranaggio e 25 chilometri per le altre. L'esercizio sarà 
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continuo, con almeno due coppie di treni nella stagione in- 
vernale. Le linee dovranno. essere aperte pel 1° luglio 1890. 

La spesa d'impianto è calcolata in L. 115,000 al chilo- 
metro, ossia tre milioni in tutto, di cui due costituiscono 
il capitale azioni e il terzo è in obbligazioni. 

Una Società speciale si è costituita per la costruzione 
della ferrovia da [uterizunnea a Mùrren, o, per dir meglio, 
delle due ferrovie, funicolare la prima, elettrica ad ade- 
renza l’altra, che devono congiungere quelle località. Mirren 
è un soggiorno alpestre molto frequentato a 1640 m. sul 
livello del mare, quindi 825 m. più alto di Lauterbrunnen, 
attualmente accessibile solo mediante strade mulattiere che 
esigono un’ascensione di circa tre ore, e per le quali riesce 
assai dispendioso il trasporto dei bagagli. La natura dei ter- 
reni non permettendo un tracciato diretto, fu ingegnosa- 
mente vinta la difficoltà elevandosi fino ad un altpiano 
detto il Griilsch, posto a 674 metri al disopra di Lauter- 
brunnen; di là la strada si dirige verso Mirren superando 
il residuo dislivello di 150 metri mediante pendenze assai 
moderate. La prima sezione, lunga m. 1240, presentando 
una pendenza fortissima che va dal 40 fino al 60 0{0, sarà 
esercitata con trazione a contrappeso d’acqua. La seconda, 
lunga m. 4400, ha una pendenza uniforme del 36.5 00/00, 
e siccome è disponibile una gran forza idraulica, venne adot- 
tata la trazione elettrica. Anche queste dne linee hanno bi- 
nario da un metro; la velocità sarà di un metro al secondo 
per la prima, di cinque metri per l’altra. 

Le spese di costruzione sono calcolate per la funicolare 
in L. 763,000 e per la elettrica in L. 513,000. La deta 
d’apertura al pubblico servizio è fissata al 1° luglio 1890 
per la prima e al 4° luglio 1894 per la seconda. 


Un'altra ferrovia a ingranaggio che vedremo presto aiti- 
vata in Isvizzera, e a noi molto più vicina, è quella del Ge- 
neroso. Sul tracciato di questa linea abbiamo già dato rag- 
guagli nel N. 44 (3 novembre 1888) del Monitore; ricor- 
diamo solo ch’essa deve partire dalla stazione di Capolago, 
sulla tratta Chiasso-Lugano della ferrovia del Gottardo, per 
raggiungere la vetta (confine italo-svizzero) del monte Ge- 
neroso,. alta m. 1695 sul livello del mare, sviluppandosi 
per una lunghezza di circa m. 8800. La Società costitui- 
tasi in Lugano per la costruzione e l’esercizio di tale linea, 
ha concluso un forfait coll’ingegnere Roman Abt di Lucerna, 
il quale assunse la costruzione completa e !a fornitura del 
materiale fisso e mobile per Fr.41,517,000, coll’obbligo di 
dar la linea ultimata ed in grado di essere esercitata pel 
1° luglio 1890 al più tardi. 

La Società stessa poi ha raccolto il proprio capitale di 
Fr. 1,800,000, metà in azioni e metà in obbligazioni, emet- 
tendo cioè 1800 azioni da Fr. 500 e 900 obbligazioni da 
Fr. 1000, fruttanti il 4 41|2 per cento. Le azioni avranno 
l’interesse fisso del 5 0j0 durante il periodo della costru- 
zione; le obbligazioni sono garantite con prima ipoteca e 
rimborsabili alla pari entro trent'anni, decorribili dal 1900. 
Questo capitale fornito da un consorzio, alla cui testa sta 
il Basler Bankverein, che ne diede una parte in sottoscri- 
zione pubblica, servirà per Fr. 1,517,000 a pagare il co- 
struttore, rimanendo la somma di Fr. 283,000 per spese di 
fondazione, interessi durante la costruzione, ecc., e per la 
costituzione di un fondo d'esercizio. 


È stata recentemente definita la questione tra il Governo 
Rumeno e la Società della Ferrovia Lemberg-Czernowitz- 
Jassy, in seguito al sequestro delle linee della Società me- 
desima poste sul territorio rumeno. Il Governo aveva mo- 
tlivato la misura estrema adottata col fatto che la Società 
Austriaca non sì era mai curata di adempiere l’obbligo im- 
postole dalla concessione di costituire per le linee rumene 
un’amministrazione autonoma, e coi risultati onerosi del- 
l'esercizio delle linee stesse, risultati a suo credere prodotti 
dalla cattiva amministrazione. Naturalmente la Società pro- 
lestava e contro il sequestro e contro le ragioni addotte, 
tanto che sembrava la cosa dovesse essere portata innanzi 


ai tribunali. Invece la vertenza potè essere risolta mediante 
una convenzione, per effetto della quale lo Stato assume 
l'esercizio delle linee di cui si tratta e la Società riceve per 
tutta la durata della concessione, oppure fino a che non sia 
stipulato un vero e proprio riscatto, l’annualità finora ga- 
rantitale di Fr. 3,860,175. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Senato del Regno. 


Presentazione di disegni di legge. — Nella seduta del 28 cor- 
rente, il Ministro dei Lavori Pubblici ha presentati i due seguenti 
progetti, già approvati dalla Camera. L'uno riguarda l'esecuzione 
del piano regolutore di Bologna; l'altro l'estensione alle ferrovie 
secondarie sarde della riduzione del contributo provinciale. (Per 
il secondo vedi « Cronaca Parlamentare » nei numeri 8 e 12 del 
Monstore). 


Camera dei Deputati. 


Approvazione di disegni di legge. — Dopo discussione, durata 
nelle sedute del 21 e 22 corrente, il disegno di legge sul piano re- 
golatore di Bologna fu approvato nella seduta del 22 e quindi vo- 
tato a scrutinio segreto in quella del 23. 

— Nella medesima seduta furono approvati, senza discussione, 
tutti i capitoli del bilancio d’assestamento 1685-89 del Ministero 
dei Lavori Pubblici. — In questo vi sono 6 capitoli diminuiti e 53 
aumentati con una maggiore spesa di L. 2,937,508.07. 

— Continuando la discussione sul bilancio d'assestamento, nella 
seduta del 26 corrente marzo, fu discusso, approvato e votato il se- 
guente articolo 6° aggiuntivo, proposto dalla Giunta del bilancio: A 
datare dal 10 marzo 1889 © capitoli del bilancio del Ministero 
dei Lavori Pubblici per l'esercizio corrente 1888-89 indicati nel- 
l’annessa tabella G saranno amministrati dal Ministero delle Poste 
e deù Telegrafi. (V. Notizie Diverse nel n. 11 del Monutore). 


Presentazione di disegni di legge. — Nella seduta del 
25 marzo il Ministro dei Lavori Pubblici, senatore Finali, presentò 
il progetto per conversione in legge del decreto reale 24 gennaio 
1886, n. 3637 (Serie 3°), che istituì sl Consiglio delle tariffe per 
le strade ferraie. — Fu rimandato alla Giunta stessa che lo esaminò 
la prima volta, nella passata sessione. 


Commissioni. — La Sotto-Commissione per il bilancio del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici e per quello del Ministero d'Agricoltura, 
Industria e Commercio, da cui s'erano staccati tre membri per passare 
ad altre Sotto-Commissioni della Giunta generale del bilancio, sì è 
ricostituita nominando a presidente l'onorevole Genala in surrogazione 
di Seismit-Doda. Deliberò poscia di nominare un relatore speciale 
per « Ministero delle Poste e dei T'elegrafi, e ne rimandò la nomina 
ad una prossima adunanza dopo l'approvazione del bilancio di assesta- 
mento. (Vedi « Cronaca Parlamentare » nei n. 6 e 8). 

— La Commissione per tl progetto sulla convalidazione del 
R. Decreto 25 dicembre 1887 circa le concesssni di ferrovie pub- 
bliche con Regio Decreto ha approvato lo schema ministeriale, to- 
gliendo alcune restrizioni. Aggiunse una disposizione, secondo la quale 
i consorzi obligatori formati in base della legge 1879, potranno valersi, 
anzichè delle disposizioni della medesima legge, di quelle della legge 
successiva. In ultimo la Commissione ha approvato un ordine del 
giorno, con cui si confida che il governo vorrà provvedere al collega- 
mento delle ferrovie e ai servizi cumulativi fra le reti principali e le 
reti secondarie. 


Interrogazioni, interpelianze e mozioni. — L'on. Pasquali 
nella seduta del 25 marzo, diede ragione della sua interrogazione, già 
presentata fino dal 27 scorso febbraio al Ministro dei Lavori Pubblici, 
circa le disposizioni a darsi dall’ Ispettorato delle strade ferrate per 
le modificazioni degli orarii estivi delle linee dal Gottardo a To- 
rino e da Torino a Bologna. Lamentò che il viazgio da Torino al 
Gottardo non si possa fare se non con gravi perdite di tempo e con tra- 
sbordi che rendono il viaggio disagiato. Anche le comunicazioni tra 
Torino e Bologna sono rese difficile per la mancanza di coincidenze e 
pes soppressione di un treno diretto che si aveva per il passato. 

rtò quindi il Ministro a dare le opportune disposizioni perchè siano 
rimossi gl'inconvenienti ch'egli ha lamentati. — Il Ministro, senatore 
Finali, dichiarò che con l'orario estivo, che si attiverà dopo la apertura 
della succursale dei Giovi, si potrà soddisfare il desiderio espresso dal- 
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l'onorevole Pasquali per le più rapide comunicazioni del Piemonte sia 
con la Svizzera che con Bologna. È 


— Nella seduta del 26 l’on. Baccarini presentò la seguente mozione 
sottoscritta da 52 altri deputati: La Camera, confidando che il 
Governo esequirà e farà eseguire dalle Società ferroviarie l'art. 82 
del capitolato annesso alla legge 27 aprile 1885 per il personale 
straordinario delle ferrovie e confidando che eseguirà e farà ese- 
guire il detto articolo secondo gli intendimenti con cui fu pro- 
posto e spiegato dal Governo stesso e dalla Giunta parlamentare 
e quindi nel preciso senso in cui fu votato dalla Camera nella 
seduta 3 febbraio 1885, passa all'ordine del giorno. — Il Ministro 
dei Lavori Pubblici, nella successiva seduta, propose che la discussione 
di questa mozione fosse rimandata alla ripresa dei lavori parlamentari 
dopo le vacanze di Pasqua. — L'on. Baccarini acconsentì. 


— Nella seduta del 27 l'on. Presidente della Camera comunicò la 
seguente mozione di Maffi ed altri deputati: La Camera invita 31 
Governo a studiare e proporre opportuni provvedimenti per la 
riforma dell'Ispettorato ferroviario governativo, basato sopra un 
sistema di vigilanza meno dispendioso e più efficace. — N Ministro 
Finali dichiarò che è imminente la pubblicazione della relazione in- 
torno all'operato dell'Ispettorato delle ferrovie; onde chiese che la mo- ‘ 
zione dell'on. Maffi sia differita a quando la Camera avrà preso visione 
di questo documento. — L'on. Maffi ritirò la sua mozione, riservan- 
dosi di ripresentarla dopo la pubblicazione del documento annunziato 
dal Ministro Finali. 


— Dopo parecchi rinvii, nella seduta di ieri 29, ebbe luogo lo 
svolgimento e principiò la discussione della seguente mozione, pre- 
sentata il 19 scorso febbraio dall’on. Demaria e sottoscritta da altri 
45 deputati: La Camera, ritenuto che le innovazioni nelle disci- 
pline e nel trattamento del personale passato alla dipendenza delle 
Amministrazioni ferroviarie sono avvenute senza le garenzie e il 
controllo determinate dal Parlamento, invita il Governo a prov- 
vedere affinchè l'articolo 103 del capitolato annesso alla legge 
27 aprile 1850 abhia integrale applicazione. — La discussione 
continuerà nella seduta d'oggi; e noi rinviamo perciò al prossimo nu- 
mero un sommario cenno complessivo di essa. 


ATTI UFEFICIA LI 
concernenti ie FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Con Regi Decreti in data 28 febbraio u. s. furono con- 
cesse le seguenti miniere: 


Alla Società anonima delle miniere e fonderie di an- 
timonio la miniera di antimonio denominata Su Snergit, 
posta nel territorio dei comuni di Villasalto e San Nicolò 
Gerrei, provincia di Cagliari; 


Ai Signori Pietro Jaquemont,. Maurizio Bordon ed eredì 
di Delfino Bordon fu Giuseppe la miniera di manganese 
denominata Praborna, posta nel comune di St. Marcel, cir- 
condario di Aosta, provincia di Torino ; 


Alla Società di Monteponi la miniera di piombo e zinco 
denominata Punta Me4zodì, posta nel territorio deì comuni 
di Iglesias e Gonnesa, provincia di Cagliari. 


Gazzetta Ufficiale del 26 marzo (N. 73). — Avviso de 
Ministero degli Affari Esteri con cui si avverte che, essendo 
insorte in Grecia delle difficoltà d’ordine amministrativo 
per l'esecuzione della convenzione per lo scambio 
di paechi postali tra l’Italia e la Grecia, 
l'accordo suddetto entrerà in vigore ad una data 
che sarà stabilita più tardi (V. n. 2 del Moni- 
lore). 
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Ferrovia succursale dei Giovi. 
(Visita di di ricognizione). 

Nel giorno 28 corr. ebbe luogo la preannunciata 
visita di ricognizione della Succursale dei Giovi. In- 
tervennero a detta visita i rappresentanti del Go- 
verno, della Società per le Strade Ferrate del Me- 
diterraneo e le Imprese costruttrici. 

La visita fu fatta nella direzione di Genova; essa 
ebbe esito pienamente soddisfacente. A Mignanego 
l'Impresa Ottavi ha offerto agli intervenuti una re- 
fezione. 

Al dessert parlarono il comm. Borgnini del Genio 
Civile ed il comm. Massa, Direttore Generale della 
Mediterranea, il quale, dopo aver portato un saluto 
a Genova, riassunse le fasi diverse attraversate dal 
progetto della importantissima opera oggi compiuta 
e dalla sua attuazione, ricordando infine i Ministri 
che la decretarono e coloro che cooperarono valen- 
temente ad eseguirla, compresi anche quelli che, 
per ragioni diverse, dovettero abbandonarla prima 
di vederla compiuta, quali gli ingegneri Banaudi, 
Billia e Giambastiani. 

La Commissione deliberò di proporre al Governo 
l'apertura della linea, al servizio delle merci, per 
ll 15 prossimo aprile. 

SR 
Lavori a Via Tusculana, presso Roma. 
(Aggiudicazione della gara). 

Il giorno 28 marzo, presso la Direzione Generale 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, si procedette 
all'apertura delle schede di offerta per l’appalto a 
licitazione privata dei lavori da eseguirsi a via Tu- 
sculana, presso Roma, per l'allacciamento della linca 
di Pisa con quelle di Napoli, Solmona e Firenze. 

In questi lavori sono compresi i movimenti di 
terra per la formazione della sede ferroviaria per i 
tre raccordi, nonchè peri piazzali della stazione di 
Via Tusculana e dei caselli di guardia; la costru- 
zione dei manufatti; la provvista e posa in opera 
delle travate metalliche ; le chiusure della via e tutti 
gli altri lavori necessari, che verranno ordinati dalla 
Società, per compiere e costruire le tratte di fer- 
rovia. 

La predetta Società si è riservata l'espropriazione 
dei terreni, la costruzione dei fabbricati della sta- 
zione di Via Tusculana e dei caselli di guardia; la 
provvista e posa in opera del materiale d’armamento 
e meccanismi, nonchè la massicciata occorrente per 
l'armamento stesso. 

L'importo complessivo dei lavori appaltati è di 
L. 1,141,496.10. | 

Le Ditte che concorsero a questa gara erano 9, 
ed è rimasta deliberataria l'Impresa Vitali Dome- 
nico di Roma, che ha fatto il ribasso del 20 p. 0{0 
sul prezzi stabiliti dalla tariffa allegata al contratto. 

SS 
Conferenze per tariffe internazionali. 

Come abbiamo preannunciato nelle « Informa- 
zioni » del numero precedente, il 26 corrente marzo, 
presso la rappresentanza delle ferrovie del Mediter- 
raneo in Roma, sì è tenuta la Conferenza Generale 
dei funzionari superiori delle ferrovie italiane, sviz- 
zere, germaniche, belghe ed inglesi, per trattare 
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sulla riforma delle tariffe ferroviarie italo-belghe, e 
per la formazione di tariffe dirette da o per Londra. 

Incaricati di ricevere i delegati delle ferrovie 
estere erano, da parte delle ferrovie italiane, ì ri- 
spettivi rappresentanti in Roma, senatore comm. Al- 
lievi e comm. F. Benedetti. 

La seduta venne aperta dal Direttore generale 
delle ferrovie dell’Alsazia-Lorena, signor Presidente 
Mébes, Consigliere intimo dell’Imperiale Governo 
Germanico. 

I lavori della Conferenza, ai quali servirono di 
base gli studi di una speciale Commissione tenu- 
tasi lo scorso mese a Colonia, procedettero rapida- 
mente, di guisa che la Conferenza ha potuto esau- 
rire definitivamente le norme per la riforma delle 
vigenti tariffe dirette. 

Dopo la lettura del verbale, il 28 successivo sì 
riunì una nuova Conferenza per la riforma del ser- 
vizio italo-neerlandese. 

>< 
Nuovo sistema di biglietti a serie. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali ha compiuti gli studi per la istituzione di 
un nuovo sistema di biglietti a serie che essa sa- 
rebbe disposta ad attuare in via di esperimento. 

Allo scopo di agevolare i viaggi di coloro che 
frequentemente si valgono della ferrovia fra deter- 
minate località, verrebbe accordata una congrua ri- 
duzione sui prezzi delle vigenti tariffe, dispensando 
inoltre i possessori dei biglietti in parola dallo 
adempimento di qualsiasi formalità alle stazioni di 
partenza per l’uso dei biglietti medesimi. All’uopo 
sarebbero stati ideati dei biglietti a forma di li- 
bretti, valevoli per 10 viaggi di andata e per 10 
viaggi di ritorno, da compiersi entro il periodo di 
sei mesi. 

La riduzione che verrebbe accordata sarebbe di 
poco inferiore a quella dei biglietti di andata e ri- 
torno speciali e normali a seconda che trattisi di 
linee per le quali siano in vendita biglietti dell'una 
piuttosto che dell’altra categoria. 

Sappiamo che il progetto per la istituzione dei 
biglietti dei quali trattasi, ora in esame presso il 
R. Ispettorato Generale delle Strade ferrate, ha avuto 
in massima l’adesione della Società delle Strade 
ferrate del Mediterraneo. 

In un prossimo numero del Giornale daremo l’e- 
lenco dei percorsi sui quali la Società delle Meri- 
dionali intenderebbe di esperimentare il nuovo si- 
stema di biglietti a serie. 

>< 
Ferrovia Siracusa-Licata. 
(Tronchi Rosolini-Pozzallo-Sampieri). 


La Direzione Generale delle Strade ferrate della 
Sicilia ha presentato per l'approvazione al Ministero 
dei Lavori Pubblici i progetti esecutivi dei tronchi 
Rosolini-Pozzallo e Pozzallo-Sampieri, della ferrovia 
Siracusa-Licata, della lunghezza rispettiva di metri 
14,088.81 il primo, e di m. 10,728.84 il secondo. Di 
questi progetti daremo alcuni ragguagli tecnici in 
un prossimo numero del Jfonitore. 

(Tronco Licata-Terranova). 


La predetta Direzione Generale ha anche presen- 
tato alla approvazione governativa il progetto ese- 
cutivo delle opere d’arte speciali da costruirsi lungo 
il tronco da Licata a Terranova nella predetta linea 
da Siracusa a Licata. 

Le opere medesime sono cinque, cioè: l. ponte 
obliquo sull'Imera, a travate metalliche, in tre cam- 
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pate, di cui le laterali di m. 36, e la centrale di 
m. 32; 2. ponte sul fiume San Pietro, in una sola 
travata metallica di m. 30; 3. ponte obliquo sul rivo 
Carubba, a travata metallica, della luce di m. 10 
sul retto;74.iponte sul torrente Columella, in una 
travata in ferro di m. 14; ©. ponte sul rivo Cattano, 
pure in ferro, ad una travata di m. 17. 
>< 
Ferrovie Spoleto-Sant' Angelo e Spoleto-Maroggia. 
(Tramutazione di scartamento da m. 0,60 a m. 1,445). 

Sappiamo che la Società degli Alti forni, Fonderie 
ed Acciaierie di Terni, esercente le miniere dilignite 
di Sant'Angelo e Magnano in territorio di Spoleto, 
ha fatto istanza al Ministero dei lavori pubblici per 
ottenere la tramutazione dello scartamento da m. 0,60 
a quello normale di m. 1.445 per le ferrovie conces- 
sele, cioè: Spoleto-Sant'Angelo, Spoleto-Maroggia 
per Morgnano e Morgnano-Ponte Bari. 

La predetta Società in appoggio alla domanda da 
essa fatta, ha presentato apposito progetto tecnico. 
>< 
Ferrovia Messina- Patti- Cerda. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della 
Sicilia, in adempimento all’incarico affidatole dal 
Ministero dei lavori pubblici, ha presentato 1 pro- 
getti riformati dei tronchi Tusa-Castelbuono e Ca- 
stelbuono-Cefalù, della ferrovia Messina-Patti-Cerda. 


Ferrovie Secondarie Sarde. 
(Apertura della linea Sassari-Alghero, e del tronco Isili-Meuna). 

Essendo imminente l’apertura all’esercizio della 
linea Sassari- Alghero e del tronco Isili-Meana, della 
linea Isili-Sorgono, la Società delle ferrovie secon- 
darie della Sardegna ha sottoposto all'approvazione 
governativa l’orario dei treni che dovranno attivarsi 
sulla linea e sul tronco predetti. La lunghezza della 
linea Sassari-Alghero è di chilom. 84; quella del 
tronco da Isili a Meana è di chilom. 47. 

>< 
Stazione di Seregno. 

Il giorno 25 del corrente mese si tenne in Milano 
una conferenza fra i rappresentanti delle Ammini- 
strazioni interessate, allo scopo di esaminare la pos- 
sibilità di attivare nella stazione di Seregno, me- 
diante qualche temperamento provvisorio, il servizio 
merci a P. V. locale per la linea Ponte Sì. Pietro- 
Seregno. 

Ci consta a questo proposito che, su conforme pa. 
rere degli intervenuti alla conferenza, venne con- 
fermata la impossibilità di fare nella stazione at- 
tuale il servizio mercì della linea. 

>< 


Ferrovia Avezzano- Koccasecca. 
(Tronchi Sora-Balsorano-Civita d'Antino). 

Diamo le seguenti informazioni intorno ai pro- 
getti esecutivi dei due tronchi della ferrovia Avez- 
zano-Roccasecca, compresi fra Sora e Balsorano e 
fra Balsorano e Civita d’Antino. La lunghezza to- 
tale dei tre tronchi è di m. 24,135, e l'importo com- 
plessivo dei lavori di costruzione è preventivato in 
L. 11,300,000. Quindi il costo medio chilometrico 
risulta di L. 468,000. 

Nell’andamento planimetrico i trouchi sono di- 
visi come segue: rettilinei m. 11,904.41; curve di 
m. 300 di raggio m. 5,968.36; curve di raggio da 
m. 350 a m. 500 m. 3219.46, di raggio maggiore 
a m. 500 m. 3442.77. 


t 


Il minimo rettifilo compreso fra due curve di 
flesso contrario è di m. 62 

Nell’andamento altimetrico la lunghezza dei due 
tronchi è ripartita come segue: orizzontali m. 2235 ; 
in pendenza da 2a» per mille m. 8600; al 6.50 per 
mille m. 400; dall’8 al 9 per mille m. 3300; dal 
9 all’11 per mille m. 5800; al 12 per mille m. 4300. 

La sagoma adottata è quella delle ferrovie di 
primo tipo economico con piattaforma di m. 5 di 
larghezza. 

Le opere d’arte speciali consistono in: 6 ponti sul 
fiume Liri, tre dei quali a travata metallica di 
m. 30, e tre in muratura, di cui l con m. 25 di 
corda e gli altri due di m. 20; ed in due ponti in 
muratura della luce di m. 10 sui torrenti Reis e 
Di Lanna. 

Oltre le predette opere d’arte principali, sono pro- 
gettate N. 6 gallerie le quali hanno insieme la 
lunghezza di m, 1695; di queste la più lunga mi- 
sura m. 970. 

All’allogegio del personale di sorveglianza della 
strada sarà provveduto colla costruzione di N. 19 
case cantoniere a quattro camere per ciascuna; e 
la continuità della viabilità ordinaria attraverso la 
ferrovia sarà mantenuta mediante la costruzione di 
28 passaggi a livello. 

Lungo i tronchi dei quali trattasi sono proget- 
tate due stazioni ed una fermata, denominate: le 
prime due di Balsorano e di Civita d’Antino, e la 
terza di San Vincenzo. 

S-& 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 

Fra i progetti sottoposti all'approvazione gover- 
nativa dalla Società delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, meritano speciale menzione i seguenti: 

l. Progetto per la costruzione di una tettoia . 
metallica in stazione di Parma, e delle conseguenti 
modificazioni ai binarii delia stazione medesima ed 
al sottovia per la strada di Colorno. La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta a L. 280,000, che farà 
carico in parte sui fondi dell'Allegato B, ed in parte 
sui fondi delle nuove costruzioni. La tettoia dovrà 
coprire un’area rettangolare di m. 110 di lun- 
ghezza per m. 24 di lar®hezza, ed avrà adiacente una 
pensilina lunga m. 110 e larga m. 3. La tettoiasi 
comporrà di 13 centine normali e di 2 speciali per 
i frontoni, tutte ad arco circolare. La fornitura in 
opera della tettoia e la esecuzione di tutti i lavori 
di terra e di muratura faranno oggetto di due di- 
stinti appalti a licitazione privata. I lavori di ar- 
mamento e di sistemazione del sottovia di Colorno 
si eseguiranno in economia; 

2. Il progetto per lavori di completamento del 
tronco di ferrovia da Brescia ad Iseo, lavori rico- 
nosciuti necessari nella visita di consegna defini- 
tiva del tronco medesimo, ed il cui importo è valu- 
tato di L. 47,000. I lavori da eseguire mediante ap- 
palto a licitazione privata importano L. 34,300; i 
rimanenti saranno eseguiti in economia; 

3. Il progetto per lavori di modificazione e di 
aggiunta a quelli considerati nel progetto appro- 
vato per l'impianto di due binari tronchi nella sta- 
zione di Falconara. Questi lavori, valutati dell’im- 
porto di L. 34,596.46, saranno eseguiti parte in eco- 
nomia e parte a licitazione privata; 

4. Il progetto dei lavori occorrenti per l’im- 
pianto di un binario tronco per servizio merci nella 
stazione di Castel Sant’ Angelo, lungo la linea Aquila- 
Rieti-Terni, con preventivo di spesa di L. 206,347.78, 
a Cul sì provvederà in economia; 
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v. Un nuovo progetto di lavori per modifica- 
zioni ed aggiunte ai binari della stazione di Castel- 
lamare Adriatico, con annesso preventivo di Lire 
16,691.65, dal quale è escluso l’im porto del materiale 
metallico di armamento. Il lavoro verrà eseguito in 
economia. 

PS 
Ferrovia Napoli- Pozzuoli- Cuma. 

Sappiamo che la Società per le ferrovie Napoli: 
tane, concessionaria della costruzione e dell’eser- 
cizio della linea Napoli-Pozzuoli-Cuma, ha sotto- 
posto all'approvazione lo schema delle tariffe che 
essa intenderebbe di attuare sulla linea medesima 
allorchè verrà aperta al pubblico esercizio. 

Le proposte tariffe, salvo alcune modificazioni nel 
raggruppamento delle classi per le merci a piccola 
velocità, sono identiche a quelle in vigore per le tre 
principali reti ferroviarie del regno. 

>< 

Biglietti d'andata-ritorno sulla Lecco- Como. 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali, in se 
guito ad istanze dei varii Municipii delle località 
servite dalla nuova linea Lecco-Como, ha fatto gli 
studi occorrenti per la istituzione di biglietti di 
andata e ritorno delle tre classi, a riduzione nor- 
male fra gli abitati situati lungo la linea medesima, 
per i quali esistono ragioni di rapporti commerciali 
amministrativi e giudiziari. 

In base agli studi da essa fatti, la Società pre 
detta ha formulata concreta proposta che ha sotto- 
posto alla approvazione governativa. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
concernenti il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che con modificazioni possa approvarsi il pro- 
getto di componimento amichevole con la Impresa 
Ottavi su vertenze relative alla liquidazione dei la- 
vori esterni alla galleria di Ronco, nella ferrovia 
succursale dei Giovi; 

2. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, possa 
approvarsi il progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate Meridionali per lavori di ampliamento 
della stazione di Treviso pel servizio delle linee 
Mestre-Cormons, Treviso-Motta e Treviso-Belluno, 
con una spesa totale presunta di L. 382,630; 

3. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni, possa appro- 
varsi il progetto relativo al rialzamento di livellette 
fra i chil. 70.800 e 77.500 lungo la ferrovia Taranto- 
Reggio; 

4. Che alle condizioni proposte dal Ministero dei 
lavori pubblici si possa addivenire colla Ditta Ratto 
ad una modificazione del contratto 17 febbraio 1887 
riguardante la fornitura di rotaie per armamento di 
ferrovie complementari; 

o. Che possa essere approvato il progetto di con- 
tratto colla Ditta Opessi di Torino per la fornitura 
e posa in opera di una bilancia a ponte bilico per 
la stazione di Scordia nella ferrovia da Valsavoia a 
Caltagirone; 

6. Che possa approvarsi un progetto presentato 
dalla Società delle Strade Ferrate Meridionali per la 
esecuzione di lavori di completamento nella tratta 
da Avezzano a Solmona della ferrovia Roma-Solmona, 
per i quali è preventivata la spesa di lire 13,230; 
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7. Che, dopo introdotte le modificazioni suggerite 
dal Cousiglio Superiore del Lavori Pubblici e dal 
Consiglio di Stato, possano approvarsi i progetti di 
appalto dei lavori di costruzione del primo tronco, 
Salerno-Fratte, della lunghezza di m. 2966.27; e del 
terzo tronco, Capezzano-San Severino, della lun- 
ghezza di m. 10,781.66 della ferrovia Salerno-San 
Severino. — L’importo preventivato per la costru- 
zione del primo di detti tronchi è di L. 2,119,300; 
quello dell'altro è di L. 5,403,700. 

><I 


Tariffe. 

Siamo informati che la Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, anche a nome di quella delle 
ferrovie dell'Adriatico, ha presentato proposta al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici per ammettere il vermouth, 
per analogia al vino comune, in botti a vagone com- 
pleto, alla tariffa speciale N. 04 P. V. accelerata. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Tramvays a vapore Piemontesi. — fesoconto 
1888. — Dalla relazione del Consiglio d’Amministrazione al - 
l'assemblea del 16 corrente marzo a Bruxelles desumiamo i 
seguenti dati statistici sull'esercizio 1888: 

Lunghezza complessiva delle linee chilometri 173,207, 
dei quali 160 di binario principale, 8650 di binario nelle sta- 
zioni, 1840 di binario di servizio, 2747 di binario di raccor- 
damento. 

AI 31 dicembre 1888 l’inventario del materiale rotabile 
comprendeva 30 locomotive, 85 vetture e bagagliai, 220 carri; 
cioè per ogni chilometro: 0,19 locomotive, 0,53 vetture e ba- 
gagliai, 1,37 carri. 

I prodotti dell'esercizio 1888 diedero un aumento di lire 
63,210.69 sull’esercizio 1887. A questo aumento concorsero 
i viaggiatori per L. 18,070, le merci per L. 41,020.35, diversi 
per L. 4,120.34. 

Le spese d’esercizio superarono di L. 73,890.95 quelle 
dell’anno precedente. 

o L'esercizio si chiuse complessivamente con un maggiore 
introito di L. 13,811.50. 

Il Consiglio di Amministrazione deliberò di trasportare a 
Saluzzo, centro della Rete, la direzione stabilita attualmente 
a Torino, riunendo così i servizi amministrativi e tecnici. 
« Questo provvedimento — leggesi nella relazione — oltre il 
risultato economico dal punto di vista degli affitti e del per- 
sonale, avrà per conseguenza di apportare un nuovo miglio- 
ramento nell’organizzazione attuale ». 

Diamo infine un prospetto comparativo degl’introiti dorante 
il triennio 1886-87-88, prenotando come la lunghezza dell» 
linee esercitate fu di 153 chilometri dal 1° gennaio 1885 alli 
fine di settembre 1887 e di chilometri 160 dalla fine del set- 
tembre 1887: 


1886 1887 1888 
Viaggiatori L. 441,124.35 464,112.15 480,182.15 
Merci » 469,989 — 227,810.60 268,830.95 


Totali L. 611,113.35 689,922.75 749,013.10 


Ferrovia funicolare al Miotterone. — Pro- 
getto di costruzione da Stresa. — Scrivono da Pallanza alla 
Gazzetta Piemontese che la nuova Società per azioni, suben- 
trata all’Impresa Mangili, per la navigazione a vapore sul 
Lago Maggiore, ha deciso di costruire una ferrovia funicolare 
da Stresa al Motterone, o Margozzolo, che si eleva a m. 1491 
sul livello del mare. Non ci occorre ricordare che su quella 
vetta chiamata il Righi italiano fu già costrutto l'albergo Gu- 
ylielmina, lieto e frequentato ritrovo nella stagione estiva. 


Strada ferrata centrale e tranavio del Ca- 
mavese. — Resoconto 1888. — Dalla relazione del Consiglio 
d'Amministrazione all'assemblea del 19 decorrente in Torino 
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ricaviamoi seguenti dati statistici sull'esercizio 1888 (anno VI) 
in confronto coll’esercizio 1887: 
1887 1888 
Chilometri esercitati N. 36 41 

» percorsi . . . >» 135,933 151,434 
Introiti totali .- + +. L. 367,792.87 415,045.71 
Introiti per chilom. esercitato » 40,216.47 410,123.06 


» ) percorso >» 2.71 2.74 
Spese totali . .- +... L. 192,258.73 226,707.43 
» perchilom. esercitato. >» 5,340.52 0,030.90 


> > percorso . >» 1.42 1.49 
Viaggiatori . . . . . . N. 199,116 217,290 
Merci G.V. e P.V. . . Tonn. 38,725 41,904 


Le linee in concessione ed esercite al 31 dicembre 1888 
erano: ferrovia Settimo-Rivarolo per la durata di anni 99 con 
scadenza al 20 giugno 1965, ferrovia Rivarolo-Castellamonte 
per la durata di anni 90 con scadenza al 14 aprile 1976, la 
tramvia Rivarolo-Cuorgnè per la durata di anni 82 con sca- 
denza al 20 giugno 1965. 

Per la lunghezza di ciascuna liuca diamo il seguente pro- 
spetto: 

! FERROVIA RR 


Rivarolo 
Courgnò 


PARTICOLARI Settimo Rivarolo 


Rivarolo Castellamonte 
Lunghezza 


delle vie di Corsa ad un 
binario . . . m. 22,068.50 7,199.96 10,000 — 
dei binari di servizio » = 2,541.90 809.60 1,113.90 


totale dei binari . . » 24,610.40 8,009.56 11,113.90 
I binari, dallo scartamento di m. 41.449, sono armati con 
ruotaie in acciaio a giunto sospeso. 


Tramvia del Chianti e dei Colli fioren> 
timi. — Costituzione della Società. — Il 26 corrente è 
stata costituita in Firenze « la Società italiana per il tramvia 
del Chianti e dei Colli fiorentini »; ha un capitale intera- 
mente sottoscritto di lire un milione e mezzo, di cui un 
milione versato ; ed ha per scopo la costruzione e l’eser- 
cizio delle linee di tramvia da Firenze al Chianti e da Fi- 
renze a Fiesole conferite nella Società dai signori Emanuele 
Fenzi e C., nonchè di altre linee di Tramvia nella Provincia 
di Firenze, come fuori della medesima. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Prussiane. — Aumento del materiale ro- 
tabile. — A complemento della notizia data nel N. 4 del 
Monitore riportiamo dalla Zeitung des Vereins: 

Secondoil progetto di legge presentato al Landtag di Prussia, 
in considerazione dello sviluppo e della dotazione della rete 
ferroviaria dello Stato prussiano, fu acquistato dal 1° aprile 
1878 al 1° aprile 1888 il seguente materiale rotabile: 1926 lo- 
comotive, 2767 vetture per viaggiatori, 21,052 carri per merci 
e bagagliai per un valore complessivo di 142,895,413 marchi. 

Inoltre, per aumentare il materiale ruotabile riconosciuto 
insufficiente, furono date ed in parte già consegnate sino alla 
data del 1° ottobre 1888 le seguenti ordinazioni: 333 locomo- 
tive, 898 vetture, 6790 carri. 

E però, non ostante tale dotazione, i mezzi dell'esercizio 
non rispondono ancora al traffico attuale ed ai bisogni di un 
saoeventuale aumento, e perciò il Governo domanda al Landtag 
la somma di 50 milioni di marchi, pari a L. 62,500,000 per 
l'acquisto di 450 locomotive, 700 vetture e 9000 carri. 


Ferrovie Greche. — Linea da Atene a Larissa. 
— Le concessioni della ferrovia di Larissa, annunciò il 
Times, furono ritirate ed il Governo intraprenderà esso 
stesso la sua costruzione. 

Di questa linea abbiano dato sommariamente il tracciato 
nel n. 12 del Monitore; aggiungiamo ora che i primi 
tronchi saranno quanto prima messi all’appalto. 


Ricordiamo inoltre che, secondo un telegramma dell’A- 
genzia Stefani da Alene, in data 27 corrente, il presi- 
dente del Consiglio e Ministro delle Finanze, Tricupis, pre- 
sentò un progetto autorizzante il governo a contrarre un 
prestito di 80 milioni per ‘costruire Ja ferrovia di Larissa. 


Ferrevie Algerfne e Tuaisine. — Sviluppo della 
rele nel 1888. — Facendo seguito a quanto abbiamo pubbli- 
cato nel N. 10 del Monitore circa fo sviluppo della rete fran- 
cese nello scorso anno 1888, vi aggiungiamo ora i seguenti 
dati per la rele algerina: 

1. Linee aperte nel corso del 1888. . . chm. 374 
» È inesercizio al 34 dicembre 1887 . » 2,188 


Linee in esercizio al 34 dicembre 1888 chm. 2,562 


2. Concessioni di linee nel 1888 . . . . chm.  — 
» definitive al 34 dicembre 1887» 2,902 


Concessionidefinitive al31 dicembre1888 chm. 2,902 


— Tanto nelle linee aperte all'esercizio in Algeria quanto in 
quelle concesse, non sono compresi 225 chilometri di ferrovia 
sul territorio tunisino (linea della Medjerdah) e 28 chilometri 
di ferrovie industriali. 

— Nella Tunisia (paese di protettorato) fuaperto il 31 marzo 
1888 il tronco dalla stazione alla città di Beja lungo 18 chi- 
lometri, e perciò la lunghezza delle linee esercitate, che al 314 
dicembre 1887 era di 212 chilometri, aumentò il 31 dicembre 
1888 a chilometri 225. 


Notizie Diverse 


Politecnico di Milano. — Il giorno 24 marzo al 


‘Politecnico di Milano venne solennizzato il 25° anniversario 


della fondazione dell'Istituto. 

ll preside, onorevole senatore Brioschi, fece la storia del- 
l’Istituto stesso; commemorò quindi gli insegnanti defunti e 
ricordò gli illustri allievi del Politecnico. 

Il deputato professore Colombo, applauditissimo, parlò in 
elogio dell’onorevole Brioschi. Svolse elevate considerazioni 
sulla disciplina scolastica. 

Vennero presentati al senatore Brioschi: una medaglia d’oro 
commemorativa, coniata per sottoscrizione di 700 ex-allievi, 
un volume illustrante il Politecnico, una pergamena offerta 
dagli studenti, un medaglione a bassorilievo e due albums. 

Giunsero telegrammi di adesione di parecchie Università e 
Società di ingegneri. 

Al restaurant Guffani, vi fu un banchetto offerto da 220 ex- 
allievi del Politecnico, in onore degli insegnanti. . 


Per la bonifica di 7000 ettari di terreni. 
— Un'adunanza ebbe luogo domenica 17 decorrente a Milano, 
nello studio dell’ing. Gerolamo Chizzolini. Si raccoglievano i 
partecipanti al Consorzio per la bonifica di Comacchio in Pro- 
vincia di Ferrara, e con regolare atto notarile procedevano 


alla definitiva costituzione del Consorzio medesimo, discuten- 


tendone anche ed approvandone lo Statuto, 

Si tratta di convertire in terra coltivabile una superficie di 
1000 ettari circa, ora interamente coperta da acque che tol- 
gono la possibilità di proficuo lavoro a numerose popolazioni 
e ne rendono insalubre l'abitato. 

Gli intervenuti all’adunanza sia personalmente che per pro- 
cura erano 22; la maggior parte spettanti alle provincie di 
Ferrara e di Cremona e già sottoscrissero per una superficie 
complessiva di oltre a 4000 ettari. 

L'importo delle opere fu stabilito in L. 5,800,000 ed il la- 
voro sarà ultimato in 3 anni. 


ue Fa". di af a. csi: 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e F'orniture 
per F'errovie. 

(Seeniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici). 

I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 16,691.65 * per modificazioni ed aggiunte 
ai binari della stazione di Castellamare Adriatico, escluso il valore 
del materiale metallico; 

L. 34,596.46 # per l'impianto di due binari tronchi in stazione 
di Falconara; 

L. 250,000 # per la costruzione di una tettoia metallica nella 
stazione di Parma; 

L. 47,000 # per lavori di completamento del tronco Brescia-Iseo; 

L. 25,347.78 * per l'impianto di un binario tronco per il ser- 
vizio merci nella stazione di Castel S. Angelo sulla linea Aquila- 
ieti-Terni; l 

L. 12,629 per la costruzione nella stazione di Firenze, Porta alla 
Croce, di un nuovo binario tronco e moditicazioni agli esistenti; 

L. :532,200 per consolidare due tratti della ferrovia Orte-Chiusi- 
Firenze, mediante la costruzione di due viadotti in muratura; 

L. 14,470 per migliorare le chiusure nelle stazioni della linea 
da Monza a Calolzio; 

L. 9240 per alcuni lavori da eseguirsi nella stazione di Chia- 
ravalle; 

I. 8690 per la costruzione in stazione di KRavenna di un mar- 
ciapiedi e d'una comunicazione fra i due binari di corsa; 

I,. 2210 pel trasporto in opera di massi da scogliera destinati 
a difendere la ferrovia Bologna-Pistoia al chilometro 50.450; 

L. 4750 per riedificare una parte del magazzino legnami incen- 
diato presso le officine della stazione di Bologna; 

L. 83:00 per la formazione di scogliera con massi naturali a di- 
fesa della ferrovia Udine-Pontebba contro il Tagliamento, fra i chi- 
lometri 37 e 37.060; 

L. 2200 per lavori diretti a difendere la linea Bologna-Pistoia 
da una frana manifestatasi al chilometro 50; 

L. 4300 per lastricare una parte dei marciapiedi della stazione 
di lravenna; 

L. 1540 per la costruzione di tombini di scolo alle piattaforme 
ed alle gru idrauliche nella stazione di Ferrara; 

I.. 3225 per la costruzione nelle officine di Firenze di un ca- 
pannone per la fabbricazione e riparazione degli attrezzi; 

I. 1800 per munire di inferriata le finestre di alcuni locali in 
varie stazioni della linea Terontola-Firenze; 

L. 2930 per la sostituzione di apparecchi elettrici di controllo 
a quelli esistenti ai dischi della stazione di Mestre; 

L. 2280 per la sostituzione di apparecchi elettrici di controllo 
nei dischi della stazione di Brescia; 

L. 2850 per il prolungamento del circuito telegrafico, n. 1304, 
da Mestre a Venezia; 

L. 1420 per la sistemazione di pavimenti nelle stazioni di Ca- 
salmaggiore e di S. Giovanni in Croce, nella linea Parma-Brescia; 

L. 1000 per sistemare il servizio d’acqua nel fabbricato viag- 
giatori della stazione di Montecatini; l l n. 

L. 3010 per l'impianto di segnali a protezione dei treni all'in- 
gresso della stazione di Bologna, dalla parte del bivio Reno. 


Rete Mediterranea. — L. 5760 per impianto del 6° binario nella 
stazione di Santhià; l ” 
L. 8000 per acquisto di pietrisco pel ricambio della massicciata 
lungo la tratta Porticil'orre Annunziata Centrale; 
L. 1100 per impianto di parafulmini nelle stazioni di Cutro e 
Roccabernarda; o. l 
L. 5100 parte della spesa occorrente per impianto della stazione 
definitiva di Pontecagnano; ni l l 
L. 7910 per costruzione muri di chiusura della stazione di Ca- 
tona; i s i : 
L. 1550 per impianto del servizio telegrafico in stazione di To- 
rano Lattarico; RETE i l 
L. 2870 per costruzione d'un muro di chiusura ai fianchi del 
ponte sul torrente Barucca fra Roccella e Gioiosa nella linca Taranto. 


Reggio; 


L. 890 per riordino del binario merci della stazione di Bressana 
Bottarone; 

L. 5000 per riparare i guasti cagionati da recenti pioggie alla 
linea Taranto-Keggio, fra le stazioni di Montauro e di Lazzaro; 

L. 2160 per la sistemazione di binario nella rimessa delle lo- 
comotive nella stazione di Siena; 

L. 1705 per alcune modificazioni ai binari nella stazione di Ome- 
gnano nella linea da Battipaglia a Castrocucco. 


Rete Sicula. — Progetti esecutivi * dei tronchi Rosolini-Pozzallo 
e Pozzallo-Sampieri della ferrovia Siracusa-Licata; 
Progetto esecutivo * di 6 opere d’arte speciali lungo il tronco 
Licata-Terranova della predetta ferrovia; 
Progetti riformati # dei tronchi Tusa-Castelbuono e Castelbuono- 
Cefalù della linea Messina-Patti-Cerda. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


l'ete Mediterranea. — L. 550 per aggiunta di un traverso ogni 
due campate da metri 9 fra le progressive 132.379 e 133.913, fra 
le stazioni di Arquata e Konco; 

L. 8550 per sistemazione servizio d’acqua a Salerno; 

L. 36083 per sostituzione con cordoni telegrafici ad un cordone 
degli attuali fili scoperti nelle gallerie Torre Itomani, Lemeglio, Roc- 
chetti, Montetone, Vallesanta 1% e Vallesanta 2°, lungo il tronco 
Sestri Levante-Spezia; 

L. 8:38 per costruzione di un pozzo in stazione di Mercenasco ; 

L. 7:40 per impianto di due binari tronchi con due scambi ed 
un'intersezione retta a Battipaglia; 

L. 530 per sistemazione suolo stradale di Via Operai a Sam- 
pierdarena; 

L. 6500 per impianto di una bilancia a ponte da 30 tonnellate, 
sistema Opessi a Monestarace Stilo; 

L. 10,220 per prolungamento binari principali della stazione di 
Oviglio; 

L. 1,034,000 per raddoppiamento del binario lungo il tronco 
Cassino-Itocca d'Evandro (loma-Napoli); 

L. 12,500 per impianto di una pompa a vapore pel rifornitore 
della stazione di Contursi; 

L. 11,700 per prolungamento binari principali della stazione di 
Castelnuovo Belbo. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Appalto dei lavori di raddoppio del bi- 


nario fra Cassino e Rocca d'’Evandro. L'importo ascende a L. 550,000, 
e il termine utile per la presentazione delle offerte scade alle ore 10 
antimeridiane del 4 aprile p. v. 


Francia. — Prefettura della Vandea a La Roche-sur-Yon (17 
aprile, ore 1.30 pom.). — Appalto dell'inghiaiamento e posa delle 
rotaie della ferrovia da Fontenay-le-Comte a Cholet e a Breuil- 
Barret. Importo L. 150,000; cauzione provvisoria L. 2000; definitiva 
L. 4000. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Adriatica. -- Medlini Luigi, lavori di sistemazione del ri- 
fornitore della stazione di Rovigo; ribasso 15.75 p. 010; 

Lucantonio Carmine, lavori d'impianto di un piano caricatore 
nella stazione di Aquila; ribasso 20.03 p. 010; 

Poggi Antonio, lavori di sistemazione della sede ferroviaria per 
l'impianto del secondo binario lungo il tronco Brescia-Sommacam- 
pagna; ribasso 22 p. 010; 

Castellazzi l'eodoro, fornitura di me. 88,000 di ghiaia vagliata 
per la formazione della massicciata pel secondo binario del tronco 
predetto da Brescia a Sommacampagna; ribasso 25.90 p. 010; 

Gallotti Celeste, costruzione di un fabbricato ad uso di caffè 
in stazione di Castelbolognese; ribasso 21.75 p. 010; 

Neville e Comp. di Venezia, fornitura di un motore a vapore 
della forza di 80 cavalli, al prezzo di L. 19,800. 


Itete Mediterranea. — Vitali Domenico * di Roma, col ribasso del 
20 p. 0|0 sui prezzi di tariffa, l'appalto pei lavori da eseguirsi in 
via Tusculana, presso Roma, per l'allacciamento della linca di Pisa 
con quelle di Napoli, Solmona e Firenze; 

Montemurro Pietro di Potenza, l'impianto del binario d'in- 
crocio in stazione di Ferrandina, col ribasso del 15.05 p. 010; 

Colica ing. Giuseppe di Napoli, per costruzione di due magaz- 
zini legnami nelle officine dei Granili, presso Napoli, col ribasso del 
21 p. 010; 

gt Giuseppe, prolungamento dei binari principali nella 
stazione di Bergamasco, della linea Alessandria-Cavallermaggiore, 
ribasso 2.50 p. 010; 

Società Nazionale delle officine di Savigliano, fornitura di n. 8 
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gru di caricamento, delle quali 4 da 4 tonnellate, al prezzo di lire 
2650; 4 da 2 tonnellate, al prezzo di L. 2400; 

Della Carlina, costruzione delle impalcature metalliche occor- 
renti per la 6* tratta della linea di circonvallazione Milano. Im- 
porto. approssimativo IL. 121,000, ribasso 20 p. 010; 

Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche di Padova, 
fornitura e posa in opera di impalcature metalliche a due binari 
e sistemazione di otto impalcature ad un binario, fra Roccasecca 
e a di Evandro. Importo approssimativo L. 74,000, ribasso 17.15 
per 0{0. 


5. — Contratti 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato generale. 


Rete Mediterranea. — Ansaldo, fornitura di 10 locomotive a sei 

ruote accoppiate, tipo « Vittorio Emanuele »; 

Monzini Giuseppe di Savona, riparazioni al ponte sul rio Isola, 
nella ferrovia Bra-Savona; 

Zaccheo Pio di Novi Ligure, ampliamento della stazione di Cuneo 
e impianto nella medesima di nuovi binari; 

Gadola Luigi di Milano, costruzione di latrina isolata in sta- 
zione di Camnago; 

Vannucchi di Lucca, rifacimento di binario tra Firenze e Signa; 

Abenante Luigi di Sarno, ampliamento della rimessa locomo- 
tive e la costruzione di fosse d’espurgo in stazione di Potenza; 

Opessi di Torino, fornitura di cinque bilaucie a ponte tisso a 
rotaia continua, della portata di 30 tonnellate, di cni le prime tre 
per stazioni della linea Parma-Spezia, e le altre due per stazioni 
della ferrovia da Cuneo a Ventimiglia. 


6. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranen (Seduta del Comitato, 29 corrente). — 
Budd Delle Piane e C. di Genova per fornitura di Kg. 30,000 di 
stagno in pani; 

Conti Giovanni di Roma per consolidamento ed ampliamento 
della casa cantoniera quadrupla presso i 'l're Archi in stazione di 
Roma Trastevere ; 

Balestri Giuseppe di Pisa per impianto d'una nuova stazione 
a Castelnuovo Berardenga sulla linea Empoli-Chiusi ; 

Carosi Luigi di Torrita per consolidamento della frana di 
Poggio Casale sulla linea Chiusi-Empoli; 

Tagliaferro Luigi per prolungamento di binario in stazione di 
Neive; 

Taveggia e C. di Milano per fornitura di 100 sagome limite 
metalliche di controllo per il carico dei vagoni; 

L. Arbel di Rive de Gier per fornitura di 32 ruote sciolte in 
ferro (senza cerchioni) per locomotive e tenders. 


II.  ' Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


‘ Aggiudicazioni definitive. 


Municipio di Roma. — L’appalto per provvedere alla costruzione 
dei marciapiedi, alla selciatura ed alla sistemazione della via Friuli, 
nonchè della via di Porto Pinciana dal crocevia della via Sistina fino 
all'incontro di villa Ludovisi fu aggiudicato al signor Gaetano Ber- 
gamini col ribasso del 1.50 0]0 su L. 52,371.50 (V. N. 12 del Mo- 
nitore). 

Direzione del Genio Militare di Torino. — L'appalto dei lavori: 
riduzione di locali e ventilazione nella caserma di fanteria, già oc- 
cupata dal Distretto militare (Caserme Alte) in Pinerolo, è stato ag- 
giudicato al signor G. Serra per L. 8300 (V. N. 11 del Monitore) 


Amministrazione provinciale di Pesaro ed Urbino. — L'appalto 
dei lavori di costruzione del 5° tronco, dalla foce di Piobbico a Piob- 
bico della strada provinciale di serie che dal confine di Città di Ca- 
stello per Apecchio e Piubbico mette alla nazionale Flaminia in Ac- 
qualagna venne aggiudicato al signor Ferdinando Scotezza di Pozzo 
Alto per L. 148,558.08 (V. N. 3, 6 e 10 del Monztore). 


Municipio di S. Maria Capua Vetere. — L'appalto dei lavori 
di ampliamento del Palazzo municipale e di sistemazione del piaz- 
zale risultante dalla demolizione delle fabbriche Adinolfi è stato ag- 
giudicato al signor Augiello Pasquale di S. Maria col ribasso del 
10 0/0 su L. 49,929.70 (V. N. 8 e 10 del .Montitore). 


Municipio di Roma. — L'appalto dei lavori occorrenti alla si- 
stemazione di parte delle vie del Colosseo e della Polveriera e par- 
ticolarmente della via del Colosseo nel punto ove si rialza con erta 
ripida per abbassarsi di nuovo verso l'anfiteatro Flavio è stato ag- 
giudicato alla Ditta Angelini che offrì il ribasso del 40 010 su lire 
18,000 (V. N. 10 del Monitore). 
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R. Prefettura di Treviso. — L'appalto dei lavori d’urgentissima 
difesa con opere di materiali di verde ed antipetto a presidio della 
sponda e dell'argine a destra del fiume-torrente Piave alle due lo- 
calità fronte Fagaré e Rover fu aggiudicato al signor Osvaldo Dal 
Maschio di Venezia col ribasso del 39.61 0/0 su L. 50,670 (V. N. 9 
del Monitore). 

R. Prefettura di Pavia. — L'appalto dei lavori per il rialzo del- 
l'argine destro del fiume Lambro, dalle alture di Camatta all’argine 
sinistro di Po a Pirella fu aggiudicato al signor Migliazza Domenico 
per L. 15,496.88 (V. N. 9 del Monitore). 

R. Prefettura di Porto Maurizio. — L'appalto per la costru- 
zione della strada comunale obbligatoria da Diano S. Pietro a Bor- 
ganzo e Roncagli, tronco scorrente in territorio del Comune di Diano 
Borello, compreso fra le sezioni 75 e 248 (m. 3435.40) è stato ag- 
giudicato al signor Pietro di Giovanni Gandolfo per L. 38,000 (V. 
N. 8 del Mouitore). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Genova. — L'ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione di tettoie me- 
talliche con chiusure avvolgibili e relative opere murarie sul ponte 
da sbarco della Darsena nel porto di Genova venne aggiudicato alla 
Società Nazionale delle Officine di Savigliano col ribasso del 26,13 00 
su L. 590,000 (V. N. 5 del Monitore). 

Municipio di Alessandria. — L'appalto dei lavori per l’allon- 
tanamento ed abbassamento del Canale Carlo Alberto nel secondo 
tratto a valle del Molino di piazza d'Armi Vecchia fu aggiudicato 
al signor Forghieri Libero di Alessandria per L. 65.448 (V. n. 9 
e 12 del Monttore). 

Municipio d'Ischia di Castro (Viterbo). — L'appalto dei lavori 
di livellazione e selciatura delle strade interne e costruzione dei ne- 
cessarî chiavicotti di scolo delle acque pluviali è stato aggiudicato 
al signor Bertini Gaetano di Sorano (Grosseto) per L. 42,399.85 
(V. n. 6, 9 e 11 del Montitore). 


Appalti. 


Deputazione Provinciale di Alessandria (3 aprile, ore 10 ant., 
2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto triennale per la ma- 
nutenzione della strada provinciale Asti-Casale per Castagnole, 
tronco II, scorrente nel circondario di Casale. Importo annuo 
L. 26,000. Cauzione provvisoria il decimo. Cauzione definitiva il 
quarto. Fatali 11 aprile, ore 10 ant. 


Amministrazione Provinciale di Napoli (3 aprile, ore 12 mer., 
1° asta) — Appalto per la quinquennale manutenzione del nuno 
gruppo di strade provinciali: 1. Strada Capri-Anacapri fino alla cupa 
Pagliara; 2. Strada Sorrentina, dalla piazza Cantiere militare in Ca- 
stellammare al sito detto Rachione in Massalubrense. Importo annuo 
L. 20,200. Cauzione provvisoria L. 5050. Cauzione def. L. 20,200. 
Fatali a stabilirsi. 


Amministrazione Provinciale di Napoli (3 aprile, ore 1 pom., 
1* asta). — Appalto per la quinquennale manutenzione del 7° e 8° 
gruppo di strade provinciali: 7° gruppo: Strada di circonvallazione 
in Torre del Greco; 8° gruppo: 1. Strada Polveriera-Carità; 2. Strada 
Schito e traversa del cantiere in Castellammare; 3. Strada Pizzauto. 
Importo annuo pel 7° gruppo L. 4900; per 1°8° gruppo L 22,300. 
Cauzione provvisoria L. 1225 e L. 5585. Cauzione definitiva L. 4900 
e L. 22,300. Fatali a destinarsi. 


Deputazione Provinciale di Alessandria (3 aprile, ore 10 ant. 
fatali). — Appalto dei lavori d’aliargamento e sistemazione della 
strada provinciale Asti-Casale per Castagnole, tronco da Quarto a 
Castagnole. Importo ridotto L. 29,056.10 (V. N. 10 del Monitore). 


R. Prefettura di Verona (5 aprile, ore 2 pom., unico e defini. 
tivo). — Appalto dei lavori urgenti di saltuarie frontali, riparazioni 
a sinistra dell'Adige nei Comuni di Albaredo e Bonavigo. Importo 
L. 40,410, Cauzione provvisoria L. 2000. Cauzione definitiva il de- 
cimo. Lavori ultimati in 50 giorni. 


Genio Militare di Roma (6 aprile, ore 11 ant, unico e defini- 
tivo) — Appalto per la costruzione di una stazione semaforica 
presso Capo di Anzio in Porto d’Anzio, esclusa la provvista dell’ap- 
parato semaforico, girante a piattaforma. Importo L. 19,000. Lavori 
compiuti in 120 giorni. Cauzione L. 1,900. 

Municipio di San Giorgio a Cremano (Napoli) (6 aprile, ore 12 
merid., fatali) — Appalto dei lavori per la costruzione di un edi- 
ficio ad uso di scuole municipali e per l'ampliamento della piazza 
adiacente Vittorio Emanuele. Importo ridotto del 9,50 per cento su 
L. 122,683.16 (V. N. 6 e 10 del Monitore). 


Deputazione Provinciale del Friuli (8 aprile., ore 12 merid., 
1* asta). — Appalto per la manutenzione quinquennale (1889-93) 
della strada provinciale del Monte Croce, che dal bivio per Ampezzo 
per Ovaro, Comeglians, Rigolato, Forni Avottrè mette al confine 
Bellunese verso Sappada. Importo annuo L. $431.02. Cauzione prov- 
visoria L. 850. Cauzione definitiva il quinto. Fatali a giorni 8. 
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Municipio di Roma (8 aprile, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto 
per la costruzione dei marciapiedi a cordone di travertino o granito 
e lastricati di pietra di Bagnorea nelle strade della città, pel quin- 
quennio 1889-93. Importo annuo L. 150,000. Cauzione provvisoria 
L. 5000. Cauzione detinitiva L. 20,000. Fatali 25 aprile, ore 11 
antim. 

R. Prefettura di Udine (9 aprile, ore 10 ant., unico e defini 
tivo). — Appalto dei lavori a presidio del tratto di sponda destra 
del Tagliamento fra S. Mauretto e S. Giorgio, in Comune di S. Mi- 
chele. Importo L. 28,590. Cauzione provvisoria L. 1500. Cauzione 
definitiva il decimo. Lavori ultimati in 100 giorni. 

Città di Treviglio (9 aprile, ore 12 merid., unico e definitivo). 
— Appalto per la novennale manutenzione di tutte le roggie e loro 
diramazioni in una all'edificio idraulico di presa attraverso il fiume 
Brembo, bocche di derivazione e casa del guardiano. Importo annuo 
L. 6910.90. Cauzione L. 7000. 

Città di Genova (11 aprile, ore 2 pom., definitivo). — Appalto 
della triennale manutenzione ordinaria delle strade e condotti nelle 
frazioni suburbane. Importo ridotto L. 47,934.31 (V.N.8 e 11 del 
Monitore). 

Comune di Bagnasco (Cuneo) (11 aprile, ore 4 pom., fatali) — 
Appalto delle opere e provviste relative alla costruzione e sistema- 
zione del tratto di strada comunale obbligatoria che dall'abitato di 
questo Comune raggiunge il confine di Battifollo. Importo ridotto 
L. 85,631.16 (V. N. 9 del Monitore). 


Comune di Anagni (12 aprile, ore 10 ant., definitivo). — Appalto 
dei lavori del 1° e 2° tronco della strada comunale obbligatoria 
Anagni-Acuto. Importo ridotto L. 51,369.53 (V. N. 7 del Mo- 
nitore). 

R. Prefettura di Messina (18 aprile, ore 9 ant., 1° asta). — 
Appalto dei lavori di sistemazione e completamento della strada co- 
munale obbligatoria dall'abitato di Casteldilucio al confine di Mi- 
stretta. Importo L. 74,364.42. Cauzione provvisoria L. 3700. Cau- 
zione definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. i 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catanzaro (13 
aprile, ore 12 merid., fatali), — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla manutenzione novennale (dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 
1893) della strada nazionale N. 64, dall'innesto della strada nazio- 
nale N. 62, Coraci-Angitola presso Tiriolo al villaggio Marina di 
Catanzaro, della lunghezza di m. 30,714.78, esclusa la traversa co- 
munale da Catanzaro alla contrada Baracche, della lunghezza di 
metri 21. Importo annuo ridotto L. 15,005.08 (V. N. 10 del Mo- 
nitore). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Aquila (13 
aprile, ore 10 ant., definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco della strada provinciale di se- 
conda serie N. 46, da Opi per Forca d'Acero a S. Dunato, compreso 
fra la Sella di Forca d’Acero e l'abitato di Opi, scorrente nell'Aqui- 
lano, della lunghezza di m. 11,548. Importo ridotto L. 204,225.06 
(V. N. 10 del Monitore). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Bari (13 aprile, 
ore 10 ant., 4* asta per deserzione 1° incanto). — Appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla novennale manutenzione (dal 1° 
luglio 1889 al 30 giugno 1898) del tronco della strada nazionale 
Appulo-Lucana, N. 56, compreso fra l'abitato di Grumo ed il con- 
fine della provincia di Bari verso Matera, della lunghezza di metri 
34,806, escluse le traverse di ‘Toritto ed Altamura, della comples- 
siva lunghezza di m. 1354. Importo annuo L. 41,833.28. Fatali a 
giorni 15 (V. N. 10 del Monttore). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Ca'tanissetta (13 
aprile, ore 10 ant., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla novennale manutenzione (dal 
1° luglio 1889 al 80 giugno 1898) del tronco della strada nazionale 
N. 73, da Caltanissetta a Siracusa e Noto, compreso fra Benesiti ed 
il principio dell'abitato di Piazza Armerina, della lunghezza di 
m. 30,852. Importo annuo L. 27,073. Fatali a giorni 15 (V. N. 8 
del Monitore). 

Direzione del Genio Militare di Cuneo (15 aprile, ore 10 ant, 
unico e definitivo). — Appalto per l'annessione dell'ex-Panificio all'at- 
tiguo Ospedale militare Santa Monaca in Savigliano. Imp. L. 15,000. 
Cauzione L. 1500. Lavori compiuti in 90 giorni. 


Municipio di Sarno (Salerno) (15 aprile, ore 10 ant, 1* asta). 
— Appalto dei lavori di conduttura forzata delle acque potabili per 
la città e borgata di Episcopio, ossia: piazzamento di tubi di ghisa; 
scavi in galleria e poca muratura. Importo L. 167,149.74. Lavori 
compiuti in tre anni. Cauzione provvisoria L. 5000. Cauzione defi- 
finitiva L. 20,000. Fatali 30 aprile, ore 12 meril. 

R. Prefettura di Salerno (19 aprile, ore 12 merid., fatali). — 
Appalto dei lavori, delle forniture ed opere occorrenti alla manu- 
tenzione della strada nazionale N. 55, tronco fra la stazione ferro- 
viaria di Contursi ed il ponte Acqua Nerolella, dal 1° luglio 1889 


al 30 giugno 1898. Importo annuo ridotto L. 6,000.96 (V. N. 10 
del Monitore). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Roma. — In se- 
guito ad accordi presi tra il Governo, il Comune e la Commissione 
pel Policlinico, il 15 aprile p. v., salvo casi imprevisti, sarà bandito 
l'appalto pei lavori di costruzione di una parte del palazzo suddetto. 


PortogaLLo. — Municip'o di Lisbona. — ll Municipio di Li- 
sbona ha messo all'appalto, dal 1° decorrente marzo al mezzogiorno 
del 31 prossimo agosto, la concessione della costruzione e dell’eser- 
cizio d'un viadotto metallico tra San Pedro d'Alcantara e il Campo 
dos Martyres da Patria, e tra questa ultima piazza e il Largo da 
Graca. Il viadotto misura circa 1500 metri in lunghezza e 17 di 
larghezza; esso dovrà essere costrutto secondo le clausole e le condi- 
zioni del capitolato che è messo a disposizione degli interessati presso 
gli uffici del Municipio di Lisbona e presso i Consolati Generali 
del Portogallo. 

Per essere ammessi all’appalto bisogna versare preventivamente, 
a titolo di deposito provvisorio, nelle casse municipali di Lisbona la 
somma di 20,000,000 di Reis, ossia L. 111.111. 


II. — E'orniture diverse. 
Aste. 


Città di Spezia (6 aprile, ore 12 merid., 1* asta). — Fornitura 
di 2450 tonnellate di carbone Newpelton e 250 di Cannel-Raith. 
Cauz. provv. L. 6500. Deposito per spese L. 1800. Fatali 22 aprile, 
ore 12 merid. 

Opificio Arredi Militari di Torino (8 aprile, ore 3 pom., unico 
e def... — Appalto per la provvista di cuoio nero N. 1900 a L. 4 
e pelle di vitello annerita N. 1512 a L. 16. Importo L. 81,792. 
Cauz. L° 3200. Consegna giorni 40. 


Municipio di Roma(8aprile, ore 11 ant., unica e def.). — Fornitura 
di 2000 metri cubi di scaglione di selce da ridursi in pietrisco per 
la manutenzione delle strade urbane. Importo L. 12,000. Cauzione 
L. 1000. Deposito per spese L. 400. 

Città di Torino (9 aprile, ore 2 pom.), — Fornitura di metri 
cubi 400 di ruotaie di pietra granitica della Valle d’Andorno al 
prezzo di L. 105 al metro cubo. 

R. Fonderia di Genova (12 aprile, ore 3 pom., unica e defini- 
tiva). — Fornitura di Kg. 2600 di stagno in verghe. Importo L. 7800. 
Cauz. il decimo. Consegna giorni 60. 


R. Arsenale di Costruzione in Torino (13 aprile, ore 4 pom., 
unico e def.). — Fornitura di Kg. 1600 di viti del N. 4 da legnami. 
Importo L. 2000. Cauz. L. 200. Consegna giorni 60. 


KR. Arsenale di Costruzione di Napoli (13 aprile, ore 3 pom., 
unica e def.) — Fornitura di tonn. 350 di litantrace magro. Im- 
porto 11.200. Cauz. il decimo. Consegna a giorni 30. 

Direzione Territoriale d’ Artiglieria di Spezia (15 aprile, ore 8 
pom., unico e def... — Appalto per la provvista di litantrace grasso 
(per fucina) tonnell. 45 a L. 23; litantrace grasso (per macchine a 
vapore) tonnellate 270 a L. 26. Importo L. *055. Cauzione L. 806. 
Consegna giorni 60. 


R. Fonderia di Genova (15 aprile, ore 3 pom., unico e definitivo). 
— Fornitura di Kg. 18,300 di zinco in pani. Importo L. 7980. Cau- 
zione L. 793. Consegna giorni 40. 

R. Fonderia di Napoli (15 aprile, ore 1 pom., unico e definitivo). 
— Fornitura di tonnellate 500 di carbone agglomerato in formelle, 
Importo L. 16,500. Cauzione il decimo. Consegna giorni 80. 

Laboratorio Pirotecnico di Bologna (15 aprile, ore 8 pomerid., 
unico e definitivo) — Fornitura di una cinghia da macchina sem- 
plice Kg. 450. Importo L. 3150. Cauzione L. 315. Consegna giorni 50. 

— (15 aprile, ore 3 pom., unico e definitivo). — Fornitura di 
Kg. 150 cuoio bianco maschericcio a L. 4; Kg. 300 cuoio-suola a 
L. 6.50. Importo L. 2550. Cauzione L. 255. Consegna giorni 40. 

Opificio Arredi Militari di Torino (20 aprile, ore 3 pom., u- 
nico e definitivo), — Fornitura di 530,000 ganci a fibbia per cin- 
ghie diviso in 2 lotti. Importo L. 53,000. Cauzione L. 5300. Con- 
segna giorni 40. 


BxLuio. — Borsa di Brurelles (10 aprile, ore 11 antim.). — 
Fornitura di una caldaia tubolare per il piroscafo Remorqueur dello 
Stato (quaderno degli oneri, speciale n. 4). Importo L. 24,750. Cau- 
zione L. 1250. Prezzo dei piani fotografici L. 3.15 i due fogli. 


Rumenia. — Commissione Europea del Danubio sedente a 
Galatz. — Il quaderno degli oneri per gli accorrenti all'appalto, 
che avrà luogo prossimamente a Galatz, dei materiali e degli og- 
getti necessari ai lavori della Commissione durante il 1889 è depo- 
sitato presso la Camera di Commercio di Torino e presso le prin- 
cipali Camere di Commercio d’Italia, 


Gli appaltatori dovranno consegnare tutti i materiali al 1° pros- 
simo giugno; sono inoltre obbligati a fornire, allo stesso prezzo del- 
l'aggiudicazione, i materiali della stessa specie che potranno essere 
necessari in più di quelli stabiliti dall’aggiudicazione, sotto condi- 
zione di un preavviso di due mesi. 


Aggiudicazioni. 

Il Ministero della Marina ha aggiudicato : 

Edouard Mourraille e C., di Tolone: due distillatori, L. 19,000; 

Merryweather e Sons, di Londra: 1 pompa a vapore, L. 5600; 
lin Mitchell e C., di Newcastle: 1 pompa a mano, lire 

Carsana e C., di Ponte S. Pietro: biancherie per mense di bordo, 
L. 7731.04; 

Fratelli Carlo, Giovanni Gerard e Figli, di Genova : tela olona 
n. 1, m. 3000, L. 5828; 

Società anonima metallurgica Tardy e Benech, di Savona: la- 
miere stampate di ferro per pagliuoli, n. 250, L. 6006; 

E. Cravero e C. di Genova: 1 cisterna a vapore a scafo di 
ferro, L. 64,000; 

Société du Véritable Eméry, di Naxos: macchina a ruote di sme- 
riglio, M. AS 1, L. 1380; id. 1, L. 1380; M. C 1, L. 1150; M. H 
1, L. 1580; i 

Fratelli Carlo, Giovanni Gerard e Figli, di Genova: tela olon 
di canapa m. 3600, L. 5356.43; 

Fratelli Cristoffanini, di Genova: tela cotonina del n. 1 e 3, 
m. 5000, L. 7831. 


R. Fonderia di Torino. — La fornitura di Kg. 50,000 di zinco 
in pani fu aggiudicata alla Ditta Budd-Delle Piane col ribasso del 
16.16 010 su L. 30,000 (V. N. 11 del Monitore). 

Direzione Compartimentale dei Telegrafi (Firenze). — La for- 
nitura di Kg. 57,000 di solfato di rame fu aggiudicata al signor 
ronnie D'Urbino di Firenze per L. 37,128.20 (V.N. 7 del Moni- 
tore). 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dal comm. ing. Francesco Kossut ha assunto la co- 
struzione di 2 casotti telemetrici per conto del Genio Mi- 
litare di Orbetello. 


— ——rr——————__—_———& 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Marzo 23 Marzo 30 


Azioni Ferrovie Meridionali . MEP: L. 765 760 
» » Mediterranee vecchie » 610 610 
» » » nuove. . .. n — 
» D Sicule vecchie. . . . . .  » 588.50 588 
» D n» nuove . . .° °°.» » — "= 
» » Sarde (preferenza) ; n 295 —_ 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 398 398 
» » Gottardo. > dici n 725 730 
Buoni Ferrovie Meridionali . uni » 537 536 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 300 300 
» » Novara-Seregno . . . » 250 250 
» » Palermo-Marsala-'l'rapani » 322 322 
» » » 2° einiss. n 309 309 
» » Centrale Toscana. n — — 
» » Meridionali. . . . . » 319 321.50 
» » Sarde, serie A. » 309 309 
» » » serie B. . . . » 306 306 
» » » 1879 . ... » 8311 311.50 
” » Pontebba .  » 465 465 
» » Nord-Milano . +. n 263 263 
o » Meridionali Austriache. » 805 306 
D » Gottardo 4%. . . .  » 104 104 
CONVOCAZIONI, 


SocietA FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


Società per le Ferrovie del Ticino (Milano). — 12 aprile, 
ore 2 pom. (2° convocazione), Assemblea generale ordinaria in Roma, 
piazza Sciarra, 239. 

Società Anonima per le Ferrovie economiche e Tramvie 
della Brianza. — 14 aprile, ore 2 pom., Assemblea generale ordi- 
naria in Milano, via Valpetrosa, 7. 

Società Anonima Strada Ferrata Napoli - Nola- Bajano ed 
estensioni. — 16 aprile, ore 2 pom., Assemblea generale ordinaria 
nella sede sociale, in Bruxelles. 

Società Anonima dei Tramways delle Romagne. — 16 aprile, 
ore 3 pom., Assemblea generale ordinaria nella sede sociale, a Tilleur- 
lez-Liòge. 


e degli interessi materiali 


203 


Società Anonima dei Tramways di Torino. — 16 aprile, ore 
11 ant., Assemblea generale ordinaria presso la Sede sociale a Bru- 
xelles, via Namur, 52. 

Società Anonima dei Tramways Fiorentini. — 17 aprile, ore 
11 ant., Assemblea generale ordinaria presso la Sede sociale a Bru- 
xelles, via Namur, 02. 

Società Anonima dei Tramways Napoletani. — 18 aprile, ore 
11 ant., Assemblea generale ordinaria presso la Sede sociale a Bru- 
xelles, via Namur, 52. 

Società Anonima Strada Ferrata Vigevano-Milano (Milano). 
— 27 aprile, ore 12 merid., Assemblea generale ordinaria presso la 
Camera di Commercio di Milano, 

Società dei Tramways Vercellesi. — 28 aprile, ore 1 pom., 
Assemblea generale ordinaria nel locale della Banca di Vercelli. 

Società della Ferrovia marmifera privata di Carrara. — 
30 aprile, ore 1 pom., Assemblea generale ordinaria nella sede sociale, 
in Firenze, via dei Saponai, 12. 

BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. , 

Società delle Ferriere Italiane (Roma). — 18 aprile, ore 2 12 
pom., Assemblea generale ordinaria presso la Banca Generale, in 
Roma. 

Impresa Industriaie Italiana di costruzioni metalliche (Na- 
poli). — 27 aprile, ore 11 ant., Assemblea generale straordinaria 
nella Sede sociale. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Anonima dei Tramways a vapore Piemontesi. — 
Dal 1° prossimo luglio saranno rimborsate in 500 lire le seguenti 
23 obbligazioni estratte il 16 decorrente marzo: 

N. 1111 296 3920 4158 3737 3954 85 1611 3798 
3083 2596 3467 2850 3424 1310 2329 2758 3391 4028 
727 2674 1059 2030. 

Società Anonima dei Tramways Napoletani. — Dal 1° aprile 
sarà pagata la cedola N. 13 delle obbligazioni in L. 12.50. 

Società Anonima di Risanamento e Costruzioni (Torino). — 
Dal 1° aprile si effettuerà presso la sede sociale(via Venti Settembre, 2) 
il pagamento del vaglia N. 8, acconto dividendo 1888, in L. 12.50 
caduna azione. 

Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali. — Dal 
1° aprile sarà pagata la cedola di L. 7.50 delle obbligazioni (V. pa- 
gina Annunzi del n. 12). 

Società Italiana di elettricità sistema Cruto (Torino). — Dal 
1° aprile sarà pagato presso la cassa del Credito Torinese il vaglia 
acconto dividendo esercizio 1888 in L. 15 per azione. 

Società Anonima Fabbrica di Calce e Cementi (Casale Mon- 
ferrato), — Elenco delle azioni estratte il 17 corrente: 

N. 1116 12,594 15,499 2634 19,668 16,880 18,275 
13,938 18,679 8969 19,994 4559 13,324 4514 6292 2166 
15,675 13,752 10,911 8096 2459 11,766 17,200 15,904 
5080 18,863 2195 9342 924 8470 11,031 16,161 229 
16,942 10,034 3782 784 6462 15,784. 

Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — La Gazzetta Uf- 
ficiale del Regno d’Italia, n. 71 e 72, pubblica l'elenco delle ob- 
bligazioni estratte il 19 marzo, rimborsabili dal 1° aprile. 

Elenco complessivo. 


Serie A . Obbligazioni estratte n. 186 
Emissione 1879 . » » » 391 
1* emissione . . » » o» 25 
ga » » » » 50 


Dalla stessa data verranno pure pagate le cedole: 


N. 36 (Serie A). . . in L. 6.29 nette 
» 21 (Emissione 1879) » 6.32 » 
» 15 t1° emissione) » 6.32 =» 
» 13 (2° emissione) . . 6.32» 


. » 

Società di Credito Meridionale. — Il dividendo dell'esercizio 
1888 è stato fissato in L. 30, e a partire dal 28 corrente la Ditta 
UÙU. Geisser e C. di Torino paga il secondo acconto di tale dividendo 
in L. 15 per azione contro la presentazione della cedola N. 4 stam- 


pigliata. 
VERSAMENTI. 
Società Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia. — Il 
versamento del 4° decimo sulle 10,000 azioni di nuova emissione 
dovrà essere eseguito dal 2 al 4 aprile p.v. (V. pagine Annunetè). 


EMISSIONI. 
Obbligazioni 4 °/, del Municipio di Roma. — Nei primi giorni 
dell'imminente aprile sarà aperta in Italia, Germania, Svizzera ed 
a Londra la sottoscrizione pubblica della 6° serie del prestito del 
Municipio di Roma, composta di n. 54,000 obbligazioni in oro per 
il valore nominale di lire 27,000,000. Questa 6° serie fu assunta 
dalla Banca Nazionale, dalla Deutsche Bank di Berlino e dalla 
Casa C. S. Hambro di Londra. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. È 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-£9. — Dull’11 al 20 Marzo 1889. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
;S IZ ERCIZIO di ESERCIZIO ESERCIZIO : 
‘du PE Diagtenzo corrente precedente Difforenze 
Chilometri in esercizio. . . 2024 2024 = 644 531 + 110 
Media... ..0.0.0.. £0t4 4008 + #6 588s 532 + 86 
—r—_—_—_———————_____++++_€€€Òe__————  —_!''_ÒÒLLL_—Fpzoaoaot  , | rr_._— Cr —_niI_—_—_—___ 
Viaggiatori. . ..... o 1.171.433 84 1.182.164 98 |— 10.731 14 38.725 08 31.058 52 7.666 56 
Bagagli e Cani . . Lugo 66.850 56 65.042 05 |+ 1.808 51 1.059 539 803 31 256 08 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 297.211 96 296.654 63 |-{ 957 33 5.694 64 4.456 44 |4 1238 20 
Merci a P.V.. . .. 0. .| 1.596.513 58 1.502.221 27 |+ 93.992 81 36.755 30 29.731 52 ]+ 7.023 78 
| “ceci cc a e 
i TOTALE . | 3.132.309 94 3.046.682 93 |H4- 85.627 01 82.234 41 66.049 79 |+ 16.184 62 
Prodetti ul 1° Tuy lio 1388 ai 20 Marzo 1389. 
Viaggiatori. ox i] 84.061.224 58 | 33.143.559 67 [+ 917.664 91 1.098.472 31 930.015 31 {+ 118.457 00 | 
' Bagagli e Cani . . . 1.61):3.467 44 1.605.398 75 | 1.931 81 26.909 02 25.477 05 {4 1481971 
| Merci a G. e P. V. accelerata . I 8.554.262 78 8.255.019 25 [+ 299.243 53 161.401 55 158.699 20 |+ 22.702 25 


Merci a P. V. 9.675.484 32 | 40.113.945 46 438.461 14 901.441 08 778.507 33 |+ 122.933 75° 


ul 


———————————__——————zt1t+#2_7#;1111____—_—_——— —————_—_—__y6y8xy  _—__—_—+—_———È€—+—€——-__—_———t— —nu>______————_—__—_——m_—m | ————.-—-rrrrrrrr_— 


TOTALE . | 83.894.439 12 | 83.117.923 13 [+ 776.515 99 | 2.188.225 96 1.922.698 99 |4- 265.524 97 


Prcdotto per chilometro. 


128 29 
8.721 47 


124 39 
3.614.10 


757 13 
20.738 00 


L 21 28 
+ 110 52 


dl 3 90 
+ 10737 


della decade >... .| 778 41 
riassuntivo . SS: i i 20.848 52 


o) La linea Milano-Chiasso (K. 92), comune er mica Adriatic ca, è Al per la TENNE metà. 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


25° Decade — Dal 1° al 10 Marzo 1889 


RETE PRINC!'PALE 


| (a Giagoi Piccora INTROITI Media l'rovoTTO — 
ANNI VIAGALATORI BAGAGLI | y ego | Vi i ; | TOTALE dei chilom. medio 
ia; i abili esercitati por chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 83.579 34 2.102 8] | 6.995 30 | 82.870 74 1.693 33 177.241 52 609 00 291 04 
1888 00.522 6l | 2.136 46 8.122 61 120.343 12 2205 05 223.329 75 *_* 606 00 368 53 
Differenza nel 1889. — 6.983 271 33 65 (i 1.127 21] — — 37.472 38 511 72] — 46.08823|+ 300— 7749 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1888 AL 10 MARZO 1889 
1888-89 2.304.923 45 46.577 34 263,772 15 2.550.574 96 42.060 12 5.328.708 02 609 00 8.749 93 
1887-88 2.236.178 27 | 40.473 44 253.453 63 2.000.983) 40 03.243 80 | 5.185.332 54 | 606 00 8.561 60 ) | 
Differenza nel 1889 + 158.645 18 | 4 1.103 90 | o 10.318 521 — 19.408 44 | — 10.283 68! + 140,375 48 | + 3 00 1 + 188 33 


RE TE COMNMEPLEMESNTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1889 3.863 77 26 30 | 179 38 2.386 79 108 65 6.564 99 64 102 58 

1888 4531 90 | 29 47 176 18 2.467 26 55 86 i 7.260 67 | 64 113 45 

Differenza nel 1889 ari 668 13 | — 3171+ 320] — 8047 + 5279] — 695 78 » — 1087 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1888 AL 10 MARZO 1889. 

1888-89 111.503 16 1.298 54 7.131 30 33.451 48 1.089 69 154.474 12 64 2.413 66 

1887-88 104.579 50 | 1.234 55 6.727 09 Zi.423 76 1.070 35 | 145.035 25 64, | 2.266 18 

Differenza nel 1889 1 + 6.923 66 +  63090'% LU 4042 + 2027671 + 1934 | + 94388701 > |14+4 147480 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dall’I1 al 20 Marzo 1889. 


ee, 


= — > i a z “i 
= | fa | ss | È 5 S = 2 o |s36|z5| è a° 
Fort @ cea — ‘Ci 3 5 i s —_ 3 Lee] 4 to 17) 
$ 3° | i f Ti È Di È 3 || 8 | SI] 8° 
Ns ia srt >» 5 prioni | x F 
$ > s2 3 È S È 6; S Ss | sè | s8 è 
a a de ,Ò © LS S () E fa ES s < 
e lx I, CECI ato I a e DS RE 
Chil. 32 || "Chil. 108 | Chil. 1t | Chil. 38 | Chil,24| Chil. 44 | Chil, 24 | Chil. 33 Chil. 77 | Chil. 77 Chil. 29 | Chil, 74 | Chil. 45° 
Viaggiatori. 0.0. .| 3,183,85; 10,802.95 962,80] 2261.451734 901 2,541.05|  1,975.85. 2,941. 851 4,363.10) 3,948,25) 1,978.05) 3,608.40. 2,002,20 
Bagagli o Cani . . . 63,70! 280,60) 14.16 26.15 6.35 65.85 =: 1.00 29.75: 45.85] 16.65] 32.10! 46.10 
| Merci a G. V. ed Accoler. 376.70" 2,200.84| 89,52 245.60) 16165 275.30 10.95) 48.95 148.15} 33x19 273.30] 191.20! 159.50 
Merci a PV... .|3,817.15, 3 Li 49. 965.28]  1,911.05| 3,209.40 613.60! — 119.95 121.70) 2,789,20| 2,213.46| 120.55! 2,215.10| 626.60 
Tora! 7, 442.00 19,220, 88! — 2,031.76] — 4,444,25; 4,112.30] — 3,555.80! _ 2,106.15 3,113.50| —7,330.20| 6,549.751 2,388.55| 6,016.80] 2,834.40 


PERLA SOLE SEO £ e 5 SÉ E o RT farcela È 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 8' — 8* Decade — dall’il al 20 Marzo 1889 


RETE PRINCIPALE 


GRANDE PicocoLa IxNTROITI IERDIA PrOoDOPTI 
ANNI | VIAGGIATORI | BAGAGLI i o Viiooisà | Wirecicà I ES | TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. j 
1889 843.380 97 42,214 63 245.931 50 1.077.528 07 26.913 85 2.295.363 52 3.984 00 561 09 
1889 849.961 28 39.742 36 253.095 00 1.121.947 85 26.006 95 2.383.753 44 3.980 00 598 93 
Differenze nel 1889 —  6.58031 | + 2.47227| — 7.763 50] — 137.424 78|+ = 90640| — 148.3899292 |+ 400|]-- 3784 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 6.254.994 67 266.557 51 2.087.724 79 8.998.141 16 268.369 61 17.875.787 74 3.084 00 4.486 89 
1888 6.263.902 24 309.721 71 2.207.619 99 9 278.614 30 274.011 32 18.394.499 56 3.980 00 4.606 66 
Differenze nel 1889 — 8.907 57 | — 43.164 20 | — 119.895 20 | — 280.503 14 | — — 6.241 71 | — 458.71182] +  400|— 119 77 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 55.847 95 854 40 12.361 70 62.116 15 1.269 55 132.449 15 1.129 59 117 25 
,1889 42.723 14 749 65 5.619 26 44.325 76 1.140 74 94.558 55 804 00 117 61 
Differenze nol 1889 + 13.12421 |] + 104 75] + 6.74244 | + 17.79039 | + 128 81 | + 37.890 60 | + 32559 | — 36 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1889 427.415 75 8.558 25 99.128 00 525.887 30 15.938 85 1.076.923 15 1.121 09 960 60 
1888 320.023 68 6.589 10 44.652 03 292.061 88 13.244 80 683.171 49 | 804 00 849 72 
Differenze nel 1889 + 101.392 07 | + — 1.969 15 | + 54.470 97 | + 233,225 42 | + 2.694 051 + 893.751 66 | + 817009] + 11088 


PREMIATA 


I) aphI Ica Il Cancellate Li è pa CHI, IZAR 
2 E: DITTA | i) 
(CN Via Carlo F , N. 27 
ver n” ATA W sha ri Port Ger n 


"aedin? Sui; CAZIONE MECCANICA 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. SPECIALITÀ FABBRI ; suli 
i vaccuie sorrianti | Bolloni, Ramponi e Chiodi 
- Sd E PRIVILEGIATE per immenso di = e tramways, 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia | er costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. ia Palle SAMERO GETORID O: torni, caldaie a vapore, ponti, tettoie, tue 


SOCIETÀ ITALIANA — 
pei CEMENTI x pece CALCI IDRAULICHE | 


società Anonima — Sede in Berg&amo 


_ IN —_ | 
Capitale sociale L. 3,000,000 — Versato L. 2.750,000 | 


Orricine IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, 
COMEMDUNO, ZOGNO, PALAZZOLO SULL’OGLIO 
VITTORIO, OZZANO presso CASAL MONFERRATO, SENIGALLIA, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio ed alle principali 
Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland; 
di calce idraulica e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, 
condotte d’acque e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre 4,000,000 di quintali - Forza motrice 1000 cavalli-vapore. 
La Societ4 garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in 

sacchi od in barili portanti la Marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata 

per ogni effetto di legge. 
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— ——- — 


CONSIGLIO D’AMMINISTRAZ. IMPRESA INDUSTRIALE ITALIAN ,\ Consianio 


DI COSTRUZIONI METALLICHE Comm. A. COTTRAU, ing. consigl. 


Capitale Socraie 1,. 11.4,000,000 — Cupit. vers. L. it. 2,250,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina, =—‘©omm. @.B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
—_ 0 ‘_o 


Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


D’AMMINISTRAZ. 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARQUIN, consigliere. 


Comm Ing. FRANCESCO HOSSUTH Amministratore-delegato e Rappr. legale della Società. 


Elenco dei principan Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 8 ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia 46 | Ponte sulla Chiana, in provincir di Orvieto 72 
10 Pont «nl Felli, Dogna, Patoco, Lavaz 5 Id, ferrovia Ferrara Argenta . 28 Id, sul Lamoen, in provincia di Ravenna (60 
ecc., u Mautoe l'iazzale Pontebba, ferrovia 19 ponti ‘rafforz.) forr. Napoli-Foggia . 226 Id. sul Tammarecchia, id, Campobasso 14 
Uli i i Ù sacri Boi 5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 23 Id. sulla Frana, in provincia » 26 
Ponte sul l'iare e N. 17 ponticelli, ferruvia 4 li ferrovia Civitanova-Macerata , 82 Id, sul Lfrt, i» provincia di Caserta «. 02 
Mestre-Portogruaro l . i 59 Ponte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni . 32 Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
2 Soprapussaggi, ferr, Milano-Rho-Vipov, 24 a ponte RoDnUos, ferr. Termeli-Campobasso 93 o Novara * 5 i $ e ° » 149 
9 ponti @ pontie. ferr, Milano-Erba-Saron 46 | 39 FL e poutic., f. Reggio-Villa S. Giov. 321 Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio . 50 
7 Viadotti © pontie., ferr. Saronno-Varese 320 14 id. e pontic., ferr. Napoli-Nola-Baiano 83 | 9 pont: sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
Ponte sull'aia Terr Nonsa-Calalzio 108 1) Id. e pontic,, ferrovia Taranto-Brindisi 88 i Catanzaro ù A A 3 : . 36 
Id. sull'Oglio, ferr. Cremona- Mantova 103 | POR SUlla Magra con 11 fondazioni ad aria Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 137 
50 ponti, ferrovia Mantova-Modena è 739 compressa, ferrovia Parma Spezia. - 494 | 14 ponti sul Savoca, /Morza d' Agro, San 
158 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pauvia o 428 da sulla Siva (C) e 5 ponticelli, ferrovia Pietro, Fondachello ecc , prov, di Messina 761 
Soprapassaggio, ferrovia Torino-Rivoli 13 | RP S.iuuo. Brano foca Ra «3 2191 13 punti peitramways con pile tubolari Man- 
Ponte sul Gal/enga, ferr. Torino-Cuorgnd 26 ae sul Tanaro (cassoni di fondazioni) tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
Id. sul Ticino a Sesto Calende (A), por 20 orrovie Alta Italia : Ri; p . Il in provincia di Mantova . . . . 190 
la ferrovia Novara-Pino . . 0.0. 235 ponti, ferr.via Palermo-Messina .. . 184 | ponte sul Turbigo, in provincia di Milano. 15 
34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino 2,8 | Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- Id. sulla Parma, in provincia di Parma 28 
2 Id. e pont, ferr. Novara-S, Bernardino 52 mento), ferrovie Alta Italia. ! . 12 Id. sul Piave, in provincia di Belluno . 74 
Ponte u Itoggia Mora, forr, Novara=Var, 22 | 2 Ponti sul Monteggiana Adda a Calolzio, 2 ponti a Bormio e complemento ponte 
7 ponti, ferrovia (Gallarate-Laveno —. . 114 errovie Alta Italia È dui tt. 108 Malone, in provincia di Sondrio : . 15 
ll Id. con rafforzamento, per la ferrovia 2 ponti Varallo-N--vara, ferrovia Alta Italia 43 | Ponte sull'A/begna, provincia di Grosseto : 40 
Pisa-Colle Sulvetti ‘0... 135 | Ponte Pesenra a Manoppello (A, ferrovia 2 ponti sul S. Pietro Platani, provincia di 
19 ponti ferrovia Asciano-Grosseto . —, 18% Pescara Popoli. — ‘+. ea + ce 408 irgenti Ùli o egene a A08 
Id. sui Serchio (A), ferr Pisa-Spezia 135 | 3 PUnti irafforzam.) ferrovia Napoli.Foggia 463 | ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 60 
Punte sul Tevere (A) a Giove e 8 pontioelli, 2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . +. 35 Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
ferrovia Firenze-R,ma -. -.. > g2g | ? ponti sul Hiogo e Pedaso, forrovie Merid. 12 (A) provincia di Venezia. . . . 210 
Ponte sul Marmotaio, ferr, Roma-Livorno 46 | Viadotto sull'O/ona con pile metalliche di 45 Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 22 
Cavulcavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 7 7 m. di altezza (C), ferrovie complement. 165 Id. sul Ca/danîi, in provincia di Cosenza di 
15 punti e ponticelli, fesr. Livorno-Kirenze 515 ponti per la linea Arezzo-Fossato, ferrovie Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
Ponte sul Rio Galera, Società ferroviaria Complementari. e e e i 7 provincia di Catanzaro —_. è. . . 38 
Fiumicino-Pontegalera ==“. +. . —. 94 | 23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 86 | 12°ponti per la provincia di Mantova . . 606 
Ponte sul Tevere è 21 ponticelli, ferrovia 3 pouti del l.0 tronco, ferr. Siracusa Licata 180 | Ponte sul Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 
Viterbo-Attigliano î . i . . 501 17 id. della linea Castellammare Cancello Id. sul Tanagro, nfunio, di Sicignano . 90 
Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. Gragnano, ferrovie Meridionali - _. 58 Id. sul Feila, Munio. di Moggio Udineae 83 
Napoli-Castellammare . - i | 2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio l4 Id. sul Salso (B), Munio. di Licata . 106 
7 ponticelii, ferrovia Codola-Nocera .  , 54 | Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 21 | ® Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
5 ponti sul Sacco ece., ferr. Roma-Napoli 95 | ® Ponti sul Misofatto e Mevastri, ferrovie cip'o di Firenze. _._. 0... 212 
25 ponti sul Pescara, (B) Aterno ecc., forr. Calabro Sicule n. =. °°° 12 | Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
Pescara-Aquila 0... ©. 517 | Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A, It. 9 di Conegliano . . . . . . 23 
18 ponti e ponticelli, fesr. Aquila-Rieti , 437 | Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova Id. sull'Arno (B), municipio di Pisa , 107. 
8 >». diversi, ferr. Laura-Avellino. —., 111 ratforz.) (A) ferr. Alta Italia. . + + 370 | 3 ponti sul Busento eco., munio, di Cosenza 114 
45 ». sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 2 ponti Orco e Mallune, ferr. Mediterranea ]18 .| ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
Eboli-Plosrno: ‘4, + -@° se ‘# ©<108ì | gevacavia in fristocofe fort > li municipio di Roma. e e * - 100 
Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia ponti al torto di Reggio, big » Id. di Ripetta (A). municipio di Roma . 103 
Eboli-Reggio ana a . 9g | 15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau Nuovo ponte Palatino sul Zevere in Roma 
Viadotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 97 Oderberg (Ungheria) . . + e 833 (C), municip o di Roma. . +. . +. 163 
Poate sul Basento (B), a Bernalda, ferr, 5 ponti sul Lambro, Ono: provino: di Milano 298 | Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 40 
Torremare-Pisticci I A . g3| 2 Id. per la provincia di Girgenti . —. 26 { 2 ponti sull’Adige (A, B) munio, di Verona 343 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia . 38 { Ponte sul /ellicosale, municipio di Fanano 25 
Pisticci-Grassano . î : Luo 364 | 4 ponti sul Gallico, Scacciotti, Catona € Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 255 Stillaro, pioviocia Reggio Calabria . 210 nicipio di Panni PATO . . 16 
4 ponti, ferrovia Lago=Como a 35 | 14 ponti sul Senorbi, Segario, Arcidano, Id. sul Lamone, municipio di Faenza . 00 
)3 Travate e pontic. ferr. Taranto-Reggio” 413 Scarfay Tirso e Strada Playa, provincia Id. sul Mallero, municipio di Sondrio . 30 
Ponte sul Canatello, ferr. 1 ; 28 di Cagliari ° . . ° . . ° 313 Id. sul Malone, municipio di S. Benigno 63 
21 ponti e pontic,, ferr. Trivigno-Potenza 85 | Ponte ad Intra, provincia di Novara . . 84 Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 27 
181 id. e pontio., ferr. Taranto-Strongoli 740 3 ponti sul Sadatu ecc, prov. di Avellino. 103 Id. sul Rieduna state CIPIO AZIARI Doimo To 
14 Id. sul Neto (B) e sul Passovecchio e Ponte sul Liri, provincia di Caserta . =. 53 Id sul Mangari, municipio di zo + sa 
12 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 264 Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo, — Id. sul Terdoppio, municipio di SRLADS 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro , 592 Id. sul Zteinello, provincia di Benevento 19 Id. sull'Ancinale, manicipio di Curdinale co 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato, . 482 Id. sul Canale Sifone, prov. di Salerno 21 Id. sulla Dora, municipio di Torino . 5 
5 Id. e pontio, ferr. Marina di Cataaz, 57 ld sul Testene, in provincia » 44 | 2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 40 
129 Id. e pontio. ferrovia Soverate-Assi , 978 Id. sulla Nera, in provincia di Umbria 17 | Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 19 
87 Id. e ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 1482 Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza 24 ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 15 
?9 Id. e pontic., ferr. Butfaloria-UCosenza 601 Id. sull'A/dula, provincia Ascoli Piceno 20 Id. suila Dora Baltea, municipio di Torino 44 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedocle-Girgenti 105 | 2 pontisul Crati a Bisiglaon e sul Belmonte, 12 poni per regie caccie, Minist. R. Casa 145 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia in provincia di Cosenza —. . +. 78 | 8 ld. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta 
Girgenti-Campofranco x s ( . 252 2 ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul Vo? Fiumarella, Minist. dei Lavori ubblici/ 495 
8 ponticelli, ferr. Campofranco-Passofonduto 21 turno, in pruvincia di Campobasso . . 7 2 pouti mobili (Spezia), Min. della Guerra dà 
13 ponti, ferrovia Campofcanco Lercara 313 | Ponte Fossa Marina, provincia di Ferrara 27 | ? ld. sul Cerri/ida, Imp. Greco Allegrini 75 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 12 Id. sul Delmona, provincia di Mantova 8 | Cavalcavia sul Martina, impr. Legnuzzi 12 
21 ponti e pontio. per la diram Valleluoga 162 | 3 ponti sull'Ufente, Schiazza e Roccagorga, Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba . 72 
Ponte sul Afore//o, ferrovia Lercara-Catania 17 ìn provincia di Roma . 7 ; 51 Id. sull'Anitrella, Suo Cartiere Merid. . ?7 
2 ponti sul Simeto eco., f. Catania-Messina 179 ? ponti sul Brembo (B) © sull’ Imagna, in Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 19 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Catavia-Sirac. 5 provincia di Belluno è . 60 Id. sul Pesca per i Tramway8s di Bari . 48 
3 punticelli, ferrovia Catania-Licata . ss. DI 2 ponti sul Cordevole è è _ 2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
3 1d. ferrovia Siracusa-Licata 31 10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, Galopin SQe, acob e C. . î è . 65 
9 Id. ferrovia Oristano-Giura , o. 89 Tacina, Neto. Mesima, Marapotamo e 2 ponti sul Carioni e ponticello Carriona, 
93 ponti e ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 757 Fiume Grande, provincia di Catanzaro 916 ferrovia privata alle Cave di Carrara —_. il 
£ Cavalcavia, ferrovia Alta Italia A . SI 12 ponti per Ja provincia di Messina . è 3352 2 punti sul Terdoppio ecc., Impresa Medici 22 
Viadotto Rio Genil (A) e 8 ponticelli, ferr Ponte sul Velino iu provincia di Aquila 23 Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 2 
Malaga-Siviglia (Spagna) , ; A . 151 Id. sul Musone, in provincia di Padova l4 Id. sul Soleo, impresa Castelli °-° 3 
18 ponticelli, ferr. Campofr.-Serradifalco , 2605 Id. sul Cassibile, in provincia di Siracusa 32 | 5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaolerio 48 


e degli interessi materiali 
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995. ponti e ponticelli, particolari diversi . 1861 


Fonte sul Langosco, inipresa Provasi . —. 
Id. presso Gerace, impresa Romeo. + 
Id. sul Pollena, tramway8 napeletani —. 

sul Nocî, Società Veneta di costruzione 
IA. sul Canale, ditta Cassian Ron e C. 
Id. sul Pva Borgoforte (rafforzamento), 
ferrovie Alta Italia . . . è. +. 

8 ponti psr grue dei Magazzini di Taranto, 
errovie Meridionali . A : 

20 ponti della linea Ascoti-S. Benedetto, Mi. 
nistro dei Lavori pubblici . . P 

2 ponti sul Itio Metan e aul Las Fedirns, 

pubblica Argentina , Lu _ . 

Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 

Conti Sardi . . . . si 


£ ponti a. Civitanova, imprese» Nes igne , 
Ponte.a Reggio Emilia, tmprese avesterio 
Id shtl Tevere, improsa Meviue . 
5 ponti, 3.0 tronco Parma-“pe7is, impresa 
zzani Martinengo . è . . 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini ; . 
Id. sul Leggiadrezze, impresa Toeynazzi 
5 ponticelli, 2.0 troncv Taravto-Briu“ivi, im- 
presa Cosentin . . 
8 ponticelli, l.o tronco 
impresa Nocerino dn & . . 
Ponticello ad Alassio, impresa Corcgli 
presso Terni, impress Ceoturivì 
Ponte sul Pfave, linea Mestre-Portegroero 
(2a parte). impresa De Lurenn sè Lia 
2 ponti Avellino Benevento («ormplerrento) 
Impr. Società Veneta di cuatr:;zione , . 
3 ponti San Giovanni in Persiceto Kulegna, 
impresa Morello . : i Sie è 
0 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 
impresa De Lorenzi . 4 î x . 
9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
Valentini . . . ‘+ 0.» 
20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi . , 3 
26 ponticelli, 3.0 tronco 
impresa Legnazzi a tifny ni a 
19 ponticelli della Villa S. Giovanni Soilla 
undole«, impresa Gloag . * è 
4 ponticelli, linea Condoleo-Bagnara, impr. 
Aletti e Gritti ° è Ù RI” . 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. 
Capaldo ò è à > A . è 
6 pocticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rusa 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 
ifesa, impresa Benelli i È ì ) 
2 ponti, Palermo Corieone, impr Trewhelia 
Ponte sul Siligua per la strada di Cixerri, 
impresa Vivanet . _. . . 


40 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
tangolini Carello 4 So a 
4 ponticelli Mantova Gazzoldo, impr. Madella 
3 punti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 
mboni Feltrinelli . è. è. - . 
Ponte sull'Adda a Lecco, impresa Crespi . 

11 ponti Lascari Cefalt, impresa Marceca 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 
; id. per l’ Abissinia, impresa 
Società geografica conte Salimbeni Roma 
17 ponti Messina Saponara, impresa Biancbi 

2 ponti sull’U/ente, Consorzio 

sione Pontina d L San e Le L 6 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
impresa Righi LR" ea 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno . _. . . |. 

Id. sul Basento, impresa Fimiani . 
Id. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl 
2 ponti per l'impresa A. Versò . . |, 
2 punti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 
Ponte Palatino cul Tevere, impresa Zachokke 
e Terre. . +. . . ... 


Taraote-Rriodisi, 


Taranto-Brindisi 


ella bonifica-. 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 103 
Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazs:rin 973 
2 ponti sul Sabato, impresa Lanari s 190 
Ponte sul Calore. impr. Ceas Vale=y . . 116 
2 ponti sul Celone ecc. imp. Caputo e C. 28 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 
deîì I:avori pubblici i è P è 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 


e Frontini 4 P 3 ‘ i 15 
Ponte sul Trainîti, impr. Bernasconi e C. 15 
Id. sul Tacina, impr. Borutto Drammis 97 


Totale N. 2151 ponti e ponticelli della : 
lunghezza complessiva di metri lineari 364,025 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tetto = per le staz'oni di Foggia. Bari, 
Ancona, Petralcina, Rieti, Autrodoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
basso, per conto ferrovie Moridionali m. 14031 


Tettoia per l’ars di Napoli, Min guerra 534 
id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 202 
Il. Politeama di Palermo, Soc. Galland 990 

Serri metallica, R. Parco di Caserta 142 

Tettoia del nuovo Gassometro di Roma, 

Società Anglo Romana ? 4 e. 1935 
Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr. A.I, 2239 

2 tettoie per le stuz di Brescia e Pavia, id. 5511 

Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. sarde 1200 
Id. per l'Espes.zione di Belle Arti. Com. 

Belle Arti in Napoli . .  T2L 
Id. in Avellino, provincia id. , . 102 
3 tettoie delle stazioni di Messina, Catunia 
e torneria di Messin:, Ferr. Cal. Sicule 2000 
8 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr. Calabro Sicule . . 700 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 
ranto, ferr. Meridionali . Pen” . 3061 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr. 
Meridionali . . la ee i . 4988 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini i ; i è Ù Ù a, 223 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
Finanze in Roma 7 SOI sa . 1980 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno . : . Ala . £079 
Id. per il teatro Costanzi in Roma, impresa 
L Belluni e C E = è $ . 2036 
Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Causa ent +. 218 
Id. per la stazione di Fulconara. ferrovie 
Meridionali . 0. 0.0. 0.0.0. 224 
2 id. e tettoia in Nupoli, Società Magazzini 
generali ca è e cada e 142 

Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 

‘ della Real Casa... .. 0. 14 

Id. per il palazzo delle Belle Arti, munì- 

cipio di Roma . 1000 


Tettoia e lanternini, per lu Reg)a cointeres- 
sata dei Tabacchi i e.» 65 


4 pensiline e lanternini diversi » 736 
3 id. per lestazioni di Reggio, Siracusa 

e Girgenti, ferr. Calabro Sicule . . 50 
3 tettoie e pensiline, fer. Palermo Trapani 9309 
Tettoia del Grand Hòtal di Napoli . + 100 

Id, presso Gioia Tauro, Duca dit'ardinale 600 
2 tettole metalliche per la Compagnia del 

gas di Napoli a P é ; A . 896 
Tettoia per ha Borsa di Bologna. . . 1470 
2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 

della Ditta Tardy e Bunech î . . 8300 


2 id. per le off, di Castellam. e Savona 32294 
3 pensiline per le staz. di Porto Empedocle, 


Ca!dare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 
2 tettoie e pensiline per la staz. di Palermo, 

ferrovia Palermo-Trapani . ? . . 3900 
Prolungamento delia tettoia alla rimessa in 

Campobasso delle ferr, Meridionali , . 153 
3 tettole pel punto Franco di Napoli 0860 


superficie totale c operta 


Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 

bilimento Tr:1y e Banech °-° 
Pensilina a Port.-vado, ferr. Alta Italia! 
Tettoia per lu staz, di Sassari, ferr. Sarde 1900 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 


ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali —. 295 

Fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 
Morello 5 i ; . . . 187 
Tettoia staz di Spezia, ferr. Alta Italia . 214 
Id. della staz, di Castellam., ferr. Merid. 620 

2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 
del Mediterraneo... 0... , 249 
Teitoie per l'ufficine a Gas di Roma . . 620 
Id° per villa sig. Gruber . . . 54 

2 tettoie per la grileria Margherita a Roma, 
Societa Scafati-Ricciardi . Du 394 
3 tettoie per l'Arsenale di Taranto , . 498 
4 id. per l'officina a gas di Roma . a 83 
Tettoia per villa, sig. Mizlionivo +. 56 
{d. pel gassometro di Napoli, Sco. del gas 655 


2 tendo metalli:he per la stazione di Meta- 
ponto, ferr. del Mediterraneo . . 3 
Tettoia per deposito locomotive nella stazione 


Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo . . 706 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
di m. q. . 191,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a S. Donà) mc. 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per i 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bor mida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
Sele, Pescara, Rio Geni!, Simeto, Tonaro, 
Sansobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pe! Bcino di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova " o 113456 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 124398 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunzi.ta mil. 240,900 
Dalla stazione al porte di last Uammare 2070,15 
Per la stazione di ‘agli ri 3 A 880 


Lavori pei idinis:eri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N. 4 barche in ferro 
omegeneo per rarbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 id. per Napoli. 
-- Id. 8 id. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona., — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere, 

Gran ponte girevole di Taranto con i relativi 

mecc .nismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli par le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
ridlionili, icula occidentale e Secondarie 
Sarde — 1 treno ospedaliero, — 54 vasche per 
rifornitori. — 37 piattafirme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotuie, stecche, 
bolloni, vamponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di livori in ferro e ghisa. 

dU Locomotive per lo ferrovie secondarie Sarde 


850 


14687 


(5) Fonilazioni purumatiche — (B) Fondazion: 
su pali a rite — (C) Pile metalliche, 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima - Sede in Roma - Capitale versato L. 16,500,000 
VERSAMENTO SULLE NUOVE) AZIONI. 


In conformità degli avvisi 93 settembre e 2 dicembre 1888 
il versamento del 4° decimo sulle 10 mila azioni di nuova 
emissione dovrà esssere eseguito dal 2 al 4 aprile p. v. 
resso una delle Casse autorizzate a riceverli in Roma, Pa- 
ermo, Messina, Catania, Napoli, Firenze, Livorno, Torino, 
Milano, Genova, Trieste, Francoforte sjM, Basilea e Londra. 

All'atto del versamento i signori azionisti dovranno pre- 
sentare i certificati provvisori nominativi onde vi sia rila- 
sciata là ricevuta dell’eseguito versamento. 

I detti certificati dovranno essere descritti nell’apposito 
stampato che sarà fornit» dalla Cassa presso cui si eseguirà 


il versamento. 


Per il ritardo nel versamento dei decimi sono applicabili 


le disposizioni degli articoli 42 e 43 dello Statuto Sociale. 


A partire da detto versamento i possessori dei certificati 
provvisori nominativi potranno eseguire l’anticipazione dei 
versamenti a scadere, col diritto di ritirare, nei 10 giorni 
successivi, dalla Cassa presso la quale fu eseguito il paga- 
mento anticipato, i corrispondenti titoli definitivi delle a- 
zioni al portatore. 

Sull'’ammontare dei decimi versati per anticipazione non 
sarà bonificato alcun interesse: saranno 
versamento come danaro contante la cedola o le cedole d’in- 
teresse maturate del certificato nominativo provvisorio li- 
berato per anticipazione. 


Roma, 20 marzo 1889. 


erò imputate nel 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANTO SES 
Tessitura di RORAgI/ Econo LINO di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa fi ERE 
SES 
BENDER R & MARTINY site. 
6, via Maria Vittori; - IOIRIMNO - via Maria Vittoria, 6 pira 


e in 


Proprietari di cave si nelle regioni più rinomate d' Italia 


STABILIMENTO A NOLE CANAVESE de 
MEDAGLIA D’ORO | © 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1855, Bruxelles e Londra 1888 “> 
SIE > 
AMIANTO CEI: 
841 


Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pei premistoppa 

Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. 

Guernizioni in Tela d'Amfanto e Gomma combinati 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione 

GIO MM 

Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni 

Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons 


——————+—+—+—+—_—_—=z— 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


SAVONA 


e forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, 


Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIATIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), 


Lamiere e Ferri di 


SociETÀ ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


Depositi: TORINO-SA 


Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia È 


e qualunque altro genere su misura o disegno 5, n 
' CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE Ek= 
Correggie di Cotone per trasmissioni, Correggie di Canapa per elevatori s È 


FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA 
Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa 


| 

GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE 
I Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori 
Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ecc. 


Esclusivi Concessionari per l'Italia dell'Olio Minerale Russo 


VALVONAPHTE 
La Fabbrica di Lime e Chiodi Pastori e Sesti 


ha traslocato il suo Ufficio in Torino da Piazza e Corso S. Martirio a Via Finanze=t9- 


MALA ii 


sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, 


ghisa, Materiali per 


Per telegrammi : Per] lettere: 
Anonima Calce Comenti SOCIETÀ ANONIMA Pagia Cie e Conti 
Casale Monferrato 


FABBRICA pi CALCE e CEMENTI 


Mina 
oi 
RAI 
| 
CASALE MONFERRATO 
| 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d’Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
fo 


Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


vesfe 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


PRODUZIONE ANNUA:.Q." 600,000 


| CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 
| 
i 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 
Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 


Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra i suoi migliori clienti le più importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


e — e —_—— «AAC sni sg —-___——_—t | ——_ ——P en 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CAMILLA E "ma Via Ospedale, 18. 


=—-- 1r——_—_—_--1 


Anno XXII. 


Sabato, 6 Aprile 1889. 


-NONITORE DELLE STRADE FERRATE 


Num. 14. 


(033) E DEGLI INTERESSI MATERIALI 

‘QTavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
TS o SI PUBBLICA OGNI SABATO 

\ Rif degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


CS 1) ® 1) 
DO rezzo delle Associazioni: 
(0) 
Anno Sem Trim 
PeR L'ITALIA .. 0000000, Lo 20 11 6 
Per L’ESTRRO. .......... « 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato o» - 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 Ia linea 
ANNUNDI siii enna Cent. 30» 


=> — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Su due lampade portatili di grande potere illuminante, utilizzabili nell'esercizio ferro- 
viario. — Prodotti delle ferrovie nel dicembre 1888. — Cronaca Parlamentare delle Ferrovie e dei Lavori Pubblici. 
— Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del MonITORE. — 
Bibliografia (Annali del Consiglio delle Tariffe delle Strade Ferrate). — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie 
ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azio- 
nisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


SU DUE LAMPADE PORTATILI 
di grando potere illuminante, utilizzabili nell'esercizio ferroviario 


La quistione dell’illuminazione provvisoria degli spazi al- 
l’aperto, mediante lampade di forza molto considerevole, è 
interessante sopratutto per l’esercizio ferroviario, nei casi di 
trasbordi e di urgenti riparazioni lungo le linee, per cagione 
di frane, inondazioni, ecc., nelle quali circostanze il bisogno 
di riaprire al più presto le comunicazioni, impone di condurre 
1 lavori colla massima celerità. 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
non ha trascurato di tenersi informata dei tentativi che sono 
stati fatti per la costruzione di apparecchi che rispondessero 
agli scopi suindicati in modo meno imperfetto delle torcie a 
vento, attualmente usate. 

Fu sperimentato alcuni mesi sono, in un largo spazio 
dietro Ia Stazione Centrale di Milano, un modello della lam- 
pada detta « Lucigen » d’invenzione inglese, il quale era ga- 
rantito per una luce fino a 2500 candele normali inglesi. Il 
combustibile che si adopera per questo apparecchio, è l'olio 
pesante ricavato dalla distillazione del catrame proveniente 
dalle Officine del gaz: esso ha la densità di circa 1.044 e si 
trova in commercio sotto il nome di olio verde di catrame, al 

rezzo assai modico di 10 lire al quintale; talchè viene usato 
argamente per la conservazione del legname e per la fab- 
bricazione del nero fumo. L'olio si pone in un recipiente di 
lamiera a robuste pareti, della capacità intorno a 300 litri: 
il becco poi è formato da due tubi concentrici, aventi una 
disposizione-analoga a quella dei cannelli a gaz che si usano 
nei laboratori di chimica per soffiare il vetro. Allorchè nello 
spazio anulare si fa entrare dell'aria compressa, l’olio di ca- 
trame sale pel tubo interno che pesca fino in fondo al reci- 
iente, sia per pressione, sia per aspirazione come negli 
iniettori: l’aria compressa, involgendo in pari tempo lo zam- 
pillo d’olio, lo polverizza, sicchè, avvicinando al getto una 
torcia a vento, si ha ‘una fiamma in forma di un grande 
pennacchio luminoso. Girando due robinetti, si può alzare 
o abbassare la fiamma e regolare l’afflusso dell’olio e del- 
l'aria secondo le proporzioni più convenienti. 

Nel modello su cui si è sperimentato, l’aria compressa ve- 


niva fornita da una pompa a un cilindro, a doppio efletto, 
manovrata a mano mediante due manovelle, e fornita d’un 
serbatoio interposto fra la pompa e la lampada, destinato a 
uniformare la pressione dell’aria d’alimentazione; la quale 
pressione dev'essere compresa fra le 15 e le 30 libbre inglesi 
per pollice quadrato (4 a 2 alm.). 

Coll’impiego della forza muscolare, non si riuscì ad otte- 
nere alle manovelle, in via normale, che la velocità di 40 
a 45 giri al minuto, con che non potevasi comprimere nel 
serbatoio una quantità d’aria sufficiente a mantenere la lam- 
pada in azione nelle condizioni del massimo effetto. 

Mantenendo la pressione a 15 libbre e la velocità a 45 giri, 
il consumo d’aria era di 8 a 9 mc. all'ora, misurati alla 
pressione atmosferica, e il lavoro era di circa mezzo cavallo, 
talchè ad azione continua, si rendevano necessari per la ma- 
novra della pompa, almeno 8 uomini divisi in due squadre. 
Il consumo dell’olio risultò di 5 litri all'ora in media, e 
la corrispondente intensità luminosa di circa 1200 candele. 
La fiamma era di tinta assai calda e molto rumorosa: e, grazie 
alla grandezza del pennacchio luminoso, le ombre riescivano 
poco sensibili, circostanza questa molto importante. 

Comprimendo l’aria nel serbatoio fino a 30 libbre, e quindi 
accendendo la lampada, si constatò la possibilità di ottenere 
dall’apparecchio una luce notevolmente superiore alle 1200 
candele; ma per mantenere per qualche tempola lampada in tali 
condizioni, occorrendo una somministrazione d’olio e di aria 
assai maggiore di quella sopraindicata, la forza muscolare 
riusciva affatto insufficiente. Il costo dell’apparecchio, com- 
pe x pompa, il serbatoio e gli altri accessori, era di 


Nonostante i suoi pregi, si dovette constatare che la lam- 
pada Zucigen non può servire agli scopi di cui trattasi, ri- 
chiedendo essa manifestamente l’applicazione di una locomo- 
bile o d'altro motore inànimato, quando si voglia fare di essa 
un uso continuato per una intera notte o anche solo per pa- 


recchie ore. 


Un risultato assai migliore è stato ottenuto testè da 
un’altra lampada più recente, costruita dalla Ditta Wells 
di Manchester, che impiega lo stesso olio della precedente. 

In questa lampada, l’aria compressa non serve più a pol- 
verizzare l’olio di catrame, ma solo a produrre su quest’ultimo 


Bia 


una pressione sufficiente a farlo salire pel tubo fino al becco; 
per consegnenza, la manovra della pompa non è continua, 
come nella lampada Zucigen, essendo bastante per la stessa 
il lavoro di un uomo durante 4 o 5 minuti ogni circa 5 ore. 
Per accendere la lampada, si riscalda l’estremità del tubo 
adduttore dell'olio, che è ripiegata prima orizzontalmente a 
squadra, e quindi su se stessa; l'olio, passando nel tratto 
riscaldato, si porta ad una elevata temperatura, e quindi si 
gasifica ed esce da un piccolo foro sotto forma di un gelto 
di fumo bianco. Una volta acceso il getto, il calore stesso 
della fiamma che investe costantemente la parte del tubo ri- 
piegata, produce la gasificazione dell’olio rimanente che sale 
per effetto della pressione. 

All’apparecchio è unita una pompa, che serve sia a riem- 
pire d’olio il recipiente, come a iniettare l’aria necessaria per 
la salita dell'olio. La pressione occorrente non deve essere 
superiore alle due atmosfere. Il consumo d’olio è di circa 
9 chilogrammi all'ora, allorchè si mantiene la fiamma alla 
massima intensità. Il costo dell’apparecchio completo, con 
un becco di ricambio è soltanto di 500 lire. 

La lampada Wells può agire da sè. per lungo tempo, for- 
nendo una luce di circa 2000 candele. La fiamma è un po’ 
meno rumorosa di quella della lampada Zucîgen e dà ombra 
leggermente più sensibile di quest’ultima. Il becco si può 
portare facilmente a un’allezza di sette od otto metri dal piano 
su cui riposa il recipiente che contiene l’olio, con che la su- 
perficie rischiarata risulta assai estesa. 


Il fortissimo potere rischiarante, il poco spazio occupato e | 


la facilità di manovra e di trasporto, fanno della lampada 
Wells un apparecchio d’uso assai pratico, come potè riscon- 
trarsi durante lunghe e ripetute prove eseguite a Milano e 
sulle calate del porto di Genova. È in seguito al felice ri- 
sultato di queste prove che, a quanto risulta dalle nostre 
informazioni, la Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha proposto al R. Ispettorato Generale di dotare 
la sua Rete di alcune lampade Wells. M 


PRODOTTI DELLE FERROVIE 


Dicembre 1888. 


Dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate abbiamo 
ricevuto il Prospetto dei prodotti lordi approssimativi del 
mese di dicembre 1888, in confronto con quelli definitivi 
del corrispondente mese del 1887. 

Noi, come abbiamo sempre fatto in passato, ne riassu- 
meremo i dati principali. 

Il totale generale dei prodottì nel mese di dicembre 1888 
ascese a lire 20,386,212, mentre nel dicembre 1887 fu di 
L. 20,146,032 e perciò presenta un aumento di L. 240,180. 

A formare i sopracitati totali concorsero: 


1888 1887 
Viaggiatori . ; i . L. 7,470,921 L. 7,719,600 
Bagagli e Cani . ; i » 300,392 » 350,224 
Merci a Grande Velocità . » 1,725,188 » 1,647,319 
» a Piccola Velocità acceler. » 705,715 » 726,539 
» a Piccola Velocità . » 9,901,689 »  9,430,424 
Prodotti fuori traffico . - » 282,307 » 271,926 


Totali come sopra L. 20,386,212 L. 20,146,032 


Questi prodotti vanno ripartiti fra le seguenti: 


Rete Mediterranea J . TÈ. 10,102,267 L. 10,468,014 
» Adriatica i i È » 8,754,806 » 8,169,087 
» Sicula . : i ; D 616,335 » 692,970 

Ferrovie dello Stato . i » 85,000 » 87,393 

sarde ! Compagnia Reale » 146,915 ” 130,025 
È arde | ss. FF. Second. » 18,505» se 
» Diverse ; » 662,384 » 598,543 


Totali come sopra L. 20,386,212 L. 20,146,032 


La differenza di prodotto verificatasi tra il dicembre 1888 
e il dicembre 41887 si divide fra: 


Rete Mediterranea L. — 365,747 
» Adriatica » + 585,719 
» Sicula . . : ; » — 76,635 
Ferrovie dello Stato . : — 2,393 


» 
Sira | Compagnia Reale » + 16,890 
) SS. FF. Second. » + 18,505 
» Diverse ? : » + 63,841 


Totale . . L. 


» 


+ 240,180 


Ora al detto prodotto generale del mese dì dicembre in L. 20,386,212 
aggiungendo quello dei mesi precedenti in » 111,529,762 
il prodotto generale dal 1° luglio al31 dicembre 1888 


risulta di » 131,915,974 
mentre per il periodo precedente corrispondente fu di » 125,300,364 


per cui sì ha l'aumento di °- ++ +» 6,615,620 


Questo aumento è così ripartito: 


Rete Mediterranea . L. +-1,275,997 
» Adriatica . ) ° » + 4,164,729 


» Sicula . » + 342,885 

Ferrovie dello Stato . x » + re 

Compagnia Reale » + 43,080 

Bardo DSS. FF Second. » + 199,156 

” Diverse : . » + 586,571 
Totale come sopra ? L. + 6,615,620 


La lunghezza media delle linee dal 1° luglio al 3t dicembre 
1888 fu di chilometri 12,289, mentre nel corrispondente pe- 
riodo 1887 era di chitometrt 11,685. 

Il prodotto chilometrico per le singole Reti viene dimo- 
strato dal seguente prospetto: 


Mese di dicembre —Dalleluglio 

al 81 dicembre 
Rete Mediterranea L. 2,155 ,33,600 
» Adriatica. » 1,74} 11,804 
» Sicula i ; i i » 914 5,727 
Ferrovie dello deo : . si : » Hdi sola 
mpagnia Reale » ,139 
» © Sarde | Str. Herr, Second. » 137 1,619 
» Diverse . i. . » 4977 3,611 


Quindi la media fe di lire 1,635 pel detto mese, con uha 
diminuzione di lire 79, e lite 10,734 dal 4° huglio al H di- 
cembre 4888 con un aumento di liré 14 in confronto col 
pertodo precedente 1887. 


Specchio dimostrativo 


della lunghezza delle linee e dei tronchi di linea aperti 
all'esercizio dal 1° luglio dl 31 dicembre 1888, 


Indicazione delle linee 
di cui fanno parte 
Rete Adriatica 
Rete Mediîtertanea 


' Indicazione dei tronchi Data borsa | 
® linee apértò dell'apertara lotà. | 
Macerata-San Seve- 
rino Marche 10bré |24/ 28 
Bagnara-Palmi » 81} 10 
Linea Ferrara-Suzrara] Sermide-Ferrara » 22) 39 


Linea Udine - Porto-| S. Giorgio di No- 


gruaro garo-Portograaro » 31} 91 


Ferrovie Secondarief Bosa-Macomer » 26| 48 
della Sardegna Macomer-Tirso » 26] 26 
Totale km. nel mese di dicembre 176 
Totale km. dal 1° luglio al 30 novembre. . .| 444 


Totale km. dal 1° luglio al 81 dicembre 1888. | 620 | 
SE 
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| CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Senato del Regno. 


Approvazione di disegni di legge. — Nella seduta del 1° cor- 

rente furono approvati i seguenti progetti. 

1° Costituzione di consorzi tra più provincie per la costru- 
zione, sistemazione e conservazione delle strade provinciali. Il 
progetto fu lievemente modificato; 

2° Proroga della convenzione colla Società Peninsulare .ed 
Orientale per un regolare servizio quindicinale di navigazione a 
vapore fra Venezia ed Alessandria d'Egitto, toccando Ancona e 
Brindisi, in coincidenza a Brindisi col servizio inglese oltre Suez; 
. 9° Conversione in legge dei due Regi Decreti che approvano 
le convenzioni stipulate colla Società Generale di Navigazione 
Italiana, addizionali a quelle del 4 febbraio 1887, approvate colla 
legge del 15 giugno successivo, per un servizio fra Brindisi e 
Patrasso, e fra Genova e Batavia. 

Questo terzo progetto, dopo breve discusssione generale, fu appro- 
vato insieme al seguente ordine del giorno proposto dall'Ufficio Cen- 
trale ed accettato dal Governo: 

a Il Senato confida che il Governo del Re, nello studio che sarà per 
intraprendere circa l’ordinamento dei servizi marittimi, commerciali 
e postali, e nel presentare i progetti relativi al Parlamento, in tempo 
utile, avuto riguardo alle scadenze fissate colle diverse Compagnie, 
ultima delle quali al 31 dicembre 1891, sarà per procurare: 

1° Sia provveduto nel modo più favorevole alla industria na- 
zionale dei trasporti marittimi, col sistema razionale di concorrenza; 
escludendo, per quanto possibile, tariffe elevate; non vincolandosi nè 
per altre concessioni, uè per sovvenzioni, tranne nel limite della più 
manifesta necessità; 

2° Sia provveduto tanto pei trasporti marittimi, quanto per 
quelli ferroviari che vi corrispondono, in modo di favorire gli approdi 
ai porti nazionali, nello scopo di utilizzare pei rapporti colla Sicilia 
le ferrovie del Continente e dell'Isola, ed in ogni altra parte del 
Regno per tutti quei porti, dove possono affluire i prodotti indu- 
striali ed agrari del paese ». 

— Nella seduta del 3 corrente fu approvato, senza discussione, il 
disegno di legge per l'estensione dell'art. 18 della legge 27 aprile 
1885, allegato E bis, alle provincie dell'isola di Sardegna inte- 
ressate nella costruzione delle ferrovie secondarie sarde (V. il testo 
nella « Cronaca Parlamentare » del N. 8 del Monitore. Il progetto 
fa già approvato dalla Camera dei Deputati nella seduta del 19 
SCOrso MArzo. 


Interrogazioni, interpellanze e mozioni. — Nella seduta del 
1° aprile il senatore Basile svolse, anche a nome di altri, una in- 
terrogazione al Ministro dei Lavori Pubblici intorno all'apertura del 
tronco Messina-San Filippo e alla continuazione della linea, per 
la marina, a Palermo. — Il senatore Finali fornì la spiegazione 
circa gli ostacoli materiali che ritardarono l’apertura del tronco e la 
continuazione dei lavori; assicurò che il primo tronco verrà aperto 
all'esercizio alla fine del prossimo maggio, e che presto saranno 
intrapresi gli altri lavori. 


Camera dei Deputati. 


Discussione della mozione Demaria-Maffi, ecc. — Facendo se- 
guito al testo della mozione, pubblicato nella « Cronaca Parlamen- 
tare » del precedente numero, riassumiamo brevemente, secondo pro- 
messa, la discussione che ebbe luogo nelle sedute del 29 e 30 scorso 
marzo (*). e 


(*) Crediamo opportuno mettere sott'occhio ai nostri lettori il testo preciso del 
l'art. 103 dei Capitolati per le Reti Mediterranea e Adriatica (98 della Rete Sicula), 
approvati con la Legge 27 aprile 1885, n. 3048. 

Art. 103. — Il Governo consegnerà l'elenco di tutto il personale in attività di 
servizio presso le cessanti Amministrazioni ferroviarie, il giorno del cominciamento 
del contratto, colla indicazione del grado dell'anzianità e degli stipendi. 

Il concessionario accetterà in servizio gli impiegati componenti detto personale, 
che verrà dalla Commissione di ripartizione di cui all'art. 8 del Contratto assegnate 
alla sua rete, e ne regelerà la qualifica e lo stipendio in base alle classificazioni 
d'organico, che saranno da esso stabilite, avuto riguardo alla natura ed importanza 
delle funzioni esercitate, ed a parità di merito all’anzianità che ciascuno ha nell'ul- 
timo suo grado. 

Se i nuovi ordinamenti portassero per alcuno degli impiegati una riduzione di 
stipendio, sarà conservato agli impiegati medesimi, oltre il nuovo stipendio, la dif- 
ferenza a titolo di assegno personale, che rimarrà sottoposto alla ritenuta per la 
Cassa pensioni. 

Il primo ruolo organico, applicato al pe-sonale esistente, dovrà, prima della sua 
attuazione, essere comunicato al Governo, il quale dovà constatare se il ruolo me- 
desimo è compilato in conformità alle prescrizioni del presente Capitolato. 

Il concessionario, con un regolamento che sara, prima della sua attuazione, comu- 
nicato al Governo, il quale dovrà constatare se in esso sieno rispettati i patti del 
presente Capitolato, determinerà le aorme per l'avanzamento, le sospensioni e le 
dispense dal servizio degli impiegati. 
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Nella prima, l'on. Demaria ha svolta la tesi, che le Società fer- 
roviarie hanno violato l'articolo 103 del Capitolato e devono essere 
dal Governo richiamate all'adempimento; e l'on. Maffi ha chiamato 
in colpa il Governo, che quell’adempimento, fin qui, non ha curato. 
L'on. Genala ha fatto la storia della questione, ed ha conchiuso in- 
vocando un’interpretazione, una buona volta definitiva, del comma 3 
dell'articolo 103, relativo all’organico degl’impiegati ferroviari. Gli 
onorevoli Lazzaro, Placido, Armirotti, Lugli e Della Rocca hanno 
aggiunto altri argomenti in favore della mozione. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici stabilì anzitutto la posizione giu- 
ridica del Governo di fronte alle Società ferroviarie. Esaminò le tre 
parti dell'articolo 103, e dimostrò che esso fu applicato; e, se il comma 
terzo non lo fu formalmente, lo fu sostanzialmente. Si trattava di 
garentire non solo lo stipendio, ma anche le qualifiche e i gradi 
degli impiegati. Naturalmente, lo Stato non può ingerirsi della di- 
sciplina interna degli uflici ferroviari. Così per l'aumento della tassa 
agli impiegati ferroviari il Governo non poteva fare opposizione. 

Riprendendo a parlare nella seduta successiva, il senatore Finali 
ha assicurato la Camera che il Governo non avrebbe mancato di 
esigere dalle Società la già promessa presentazione di un ruolo com- 
pleto degli impiegati e delle norme di servizio. Aggiunse che il Mi- 
nistero avrebbe, nei limiti del giusto, esercitata la massima vigi- 
lanza per tutelare i diritti degli impiegati. 

Di queste dichiarazioni si mostrarono soddisfatti anche i firmatari 
della mozione, che aderirono al seguente ordine del giorno proposto 
dall'on. Menotti Garibaldi: 

La Camera, considerando che il Governo provvederà alla com- 
pleta esecuzione degli articoli 103 e 98 dei Capitolati per le con- 
venzioni ferroviarie, passa all'ordine del giorno. 

A quest'ordine del giorno, accettato dal Ministero, si associò anche 
l'on. Genala, che ne aveva presentato un altro; e la Camera lo ap- 
provò quasi alla unanimità. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 1° aprile (N. 78). — Legge 31 
marzo, numero 5992 (Serie 3°), che modifica la legge 
#0 marzo #£f8$65 sul Consiglio di Stato. 


Gazzetta Ufficiale del 2 aprile (N. 79). — Regio Decreto 
18 marzo, numero 5998 (Serie 3"), che determina le 
attribuzioni dei Ministri delle Finanze © 
del Tesoro. 


— Regio Decreto 10 marzo, numero MMMCCLVI (Serie 3°, 
parte supplementare), che autorizza la Camera di 
Commercio ed Arti di Venezia a far co- 
struire sul suolo ricavato dagl’immobili, di cui si ap- 
prova la compra-vendita, um edificio destinato per 
punto-franco stabile. — Il progetto fu adottato 
dalla Camera di Commercio colla deliberazione del 9 set- 
tempore 1886 e il contralto per la costruzione fu da essa 
conchiuso colla Società Veneta per imprese e costruzioni 
pubbliche mediante atto notariie in data 31 agosto 1887. 


‘ Gaazetta Ufficiale del 3 aprile (N. 80). — Regio Becreto 
3 marzo, numero 5990 (Serie 3°) concernente il Con- 
sorzio costituito per la costruzione della 
ferrovia di 4° categoria Castellammare - 
Cancello-Scafati-Gragnano. — Ecco il testo del- 
l'articolo unico del decreto: « Dal Consorzio costituito coi 
Nostri Decreti 30 luglio 1882, n. 394 (Serie 3°) e 21 gen- 
naio 1883, n. 1205 (Serie 3°), per la costruzione della fer- 
rovia di quarta categoria Castellammare-Cancello-Scafati- 
Gragnano e sua diramazione da Pagani a Torre Annunziata, 
sono esclusi la provincia di Salerno ed i comuni di Angri, 
Nocera Superiore, Nocera Inferiore, Pagani, S. Marzano, 
S. Valentino, Sarno e Scafa'i ». 


Gazzetta Ufficiale del 4 aprile (N. 81). — Regio Decreto 
10 marzo, numero 5991 (Serie 3*) che autorizza Îl 
Comune di Parma ad applicare per un 
altro biennio le disposizioni contenute 
megli articoli 12, £6 e 17 della Legge 15 gen- 
maio 1885, numero 2892 (Serie 3°). — (Questa 
proroga ha per iscopo di porre il Comune in grado di com- 
pletare i provvedimenti necessari al miglioramento igienico 
della città, 
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Monitore delle Strade Ferrate 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pel MONITORE 


Progetto esecutivo della linea Roma-Segni. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, in base alla Convenzione stipulata col 
R. Governo il 29 settembre u. s., ha rassegnato al 
R. Ispettorato Generale per la sua definitiva appro- 
vazione il progetto esecutivo per la costruzione della 
nuova linea da Roma a Segni. 

Questa linea si distacca dall'attuale Roma-Napoli 
al Km. 6 e piegando a destra percorre l’agro Ro- 
mano fino a Ciampino, ove hanno origine i raccordi 
colle ferrovie esistenti di Velletri e Frascati. Dopo 
Ciampino, essa piega a sinistra e si unisce alla fer- 
rovia attuale all'ingresso della stazione di Segni 
dopo un percorso di metri 47,188.02. 

Le maggiori pendenze che si riscontrano sono del 
10 p. mille e le curve hanno un raggio minimo di 
m. 1000. 

Le opere d’arte maggiori sono tre e consistono: 
in due manufatti a due travate in ferro ed in un 
ponte in muratura di m. 15 di luce; le opere d’arte 
minori invece sono 121, delle quali soltanto sette 
sono in ferro e le rimanenti in muratura. 

Lungo l’intera linea vi sono pure quattro gallerie 
della lunghezza complessiva di m. 1300, delle quali 
la MISUURA è quella detta dell’Olman che misura 
m. 

Le stazioni comprese nell’intera tratta sono 5, cioè: 
Ciampino-Colonna, Monte Porzio, Zagarolo, Pale- 
strina e Valmontone. Si sono inoltre previste N. 33 
case cantoniere doppie. 


-"& 
Ferrovia Velletri-Terrucina. 
(Ricognizione locale del tracciato proposto). 

In seguito al parere emesso dal Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici, sul progetto presentato 
dalla Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
per la costruzione della ferrovia Velletri-Terracina, 
veune affidato l’incarico al sig. comm. Luigi Ripa 
di Meana, Ispettore del Genio Civile, quale delegato 
del Governo, ed al sig. Comm. Oliva, Direttore del 
Servizio delle Costruzioni, in rappresentanza della 
Società predetta, di eseguire una ricognizione locale 
del tracciato proposto, allo scopo di concordare le 
modificazioni che si dovranno introdurre nel pro- 
getto stesso. 

>K 
Ferrovia Avellino- Rocchetta Melfi. 
(Tronco Rocchetta Melfi-Monteverde). 

Siamo informati che il R. Ispettorato Generale, 
con Decreto in data 29 marzo u. s. ha approvato il 
progetto presentato dalla Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo per la costruzione del tronco 
di ferrovia da Rocchetta Melfi a Monteverde, della 
nuova linea Avellino-Rocchetta Melfi. 

> 
Ferrovia Siracusa-Licata. 

Diamo le informazioni che abbiamo promesso nel 
precedente numero del Monitore relative ai progetti 
esecutivi dei tronchi Rosolini-Pozzallo e Pozzallo- 
Sampieri, della linea Siracusa-Licata, sottoposti re- 
centemente all'approvazione governativa dalla Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate della Sicilia. 


(Progetto esecutivo del tronco Rosolini-Pozzallo). 

Questo tronco misura Ja lunghezza di m. 14,088.81 
la quale nell’andamento planimetrico è suddiviso iu 
m. 9324.87 di rettilinei, ed in m. 4763.94 di tratti 
in Curva con raggio minimo di m. 250 limitatamente 
ad una sola curva; e nell’andamento altimetrico in 
m. 3940.81 di ascese, m. 3648 di piano e in metri 
6500 di discese. La pendenza massima adottata è . 
quella del 22 per mille. Lungo il tronco non sono 

roposte opere d’arte speciali, e quelle normali di 
uce tino a m. 10 sono 40, di cui 34 in muratura 
e 6 in ferro. Le stazioni progettate sono due, quella 
di Spaccaforno e quella di Pozzallo. Per l'alloggio 
del personale di sorveglianza della strada sono pre- 
viste 12 case cantoniere, 6 doppie e 6 semplici; e 
per mantenere la continuità delle strade ordinarie 
da attraversare colla ferrovia sono proposti 10 pas- 
saggi a livello. 
(Progetto esecutivo del tronco Pozzallo-Samptert). 

La lunghezza di questo tronco di ferrovia è di 
m. 10,728.84. Il suo andamento planimetrico è for. 
mato da m. 5740.74 di rettilinei, e da m. 4988.10 
di tratti in curva con raggio minimo di m. 300. Le 
pendenze variano fra il l5 ed il 17 per mille per 
una lunghezza di m. 1237.33 e per un terzo circa 
del tronco fra il 2 ed il 10 per mille. Le orizzon- 
tali hanno, all'incirca, uno sviluppo pari alla metà 
del tronco. È proposta la costruzione d’una sola sta- 
zione, quella di Sampieri. Anche per questo tronco 
non sono progettate opere d’arte speciali, e quelle 
normali sono 24 tutte in muratura. Per l’alloggio 
del personale di sorveglianza della strada sono pro- 
gettate 9 case cantoniere, delle quali 5 doppie e 4 
semplici; e per mantenere la continuità delle strade 
ordinarie da attraversare colla ferrovia sono previsti 
N. 10 passaggi a livello. 


><ZI 
Officine ferroviarie di Torino. 

Sappiamo che il Sindaco di Torino a nome della 
Giunta Municipale ha rivolte vive istanze a S. E. 
il Ministro dei Lavori Pabblici affinchè siano solle- 
citati il più possibile i lavori compresi nel 3° gruppo 
delle officine ferroviarie di Torino, relativi agl’im- 
pianti per la torneria e montatura dei veicoli, e 
perchè venga sollecitata la presentazione dei pro- 
getti riguardanti il 4° gruppo (lavorazioni legnami, 
vagonaggio) e la relativa approvazione per modo che 
la loro costruzione possa essere al più presto possi- 
bile data in appalto. 

>< 

Ferrovia economica Lugo-Fusignano- Alfonsine. 

Ci si annunzia che l’ Amministrazione provin- 
ciale di Ravenna ha fatto istanza al Ministero dei 
Lavori Pubblici per ottenere la concessione di una 
ferrovia economica Lugo-Fusignano-A fonsine, unita- 
mente al massimo sussidio governativo consentito 
dalle vigenti disposizioni legislative. La linea della 
quale trattasi misura la lunghezza di m. 18,550, ed 
il suo costo totale, compreso il materiale mobile, 
è preventivato di L. 1,200,000. 

>< 
Libretti d'abbonamento 
per l'entrata nelle stazioni. . 

Siamo informati che le Amministrazioni delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, dell’Adriatico e 
della Sicilia, convinte che un maggiore sviluppo 
nella vendita dei permessi bimestrali e semestrali 
di entrata nelle stazioni (che finora ha dato risul- 


e degli interessi materiali 
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tati di gran lunga inferiori alla comune aspetta- 
tiva) si possa ottenere allargando gli attuali termini 
di validità, acciocchè gli acquirenti abbiano agio di 
utilizzare tutti gli scontrini di abbonamento, hanno 
proposto al R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate, di portare ì periodi stessi da due a quattro mesi, 
e da sei mesi ad un anno, a decorrere sempre dalla 
data del rilascio dei permessi. 
| >La 
Permessi d'entrata nelle stazioni. 
(2° Compartimento della Rete Mediterranea). 
Per il corrente anno si ha il seguente prospetto: 


A. Biglietti ordinari. 


Mesi Quantità Importo 
DaL.0.20 DaL.0.10 Da L. 0.20 Da L. 0.10 
Gennaio N. }5,193 4,627 L. 3,038.60 = 462.70 
Febbraio -» 4,699 3,907 » 2,939.00 350.70 
1° bim. N. 29,898 8,134 L. 5,977.60 813.40 
Totali N. 38,032 L. 6,791. 


A questi due totali bisogna aggiungere, per il 
mese di febbraio, un permesso bimestrale da L. 7; 
e perciò si hanno complessivamente N. 38,033 e 
L. 6,798 per il 1° bimestre del corrente inno. 

Per il prospetto del 1° Compartimento, durante il 
medesimo periodo, vedi n. 11 del Monitore. 

>< 
Tariffu ferroviuria per gli scali marittimi 
del portu di Genovu. 

Ci scrivono da Genova che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti, in seguito alla informazione avuta 
dal Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio, 
che si ha intenzione di prorogare per un anno la 
tariffa ferroviaria unica adottata lo scorso anno per 
gli scali marittimi del porto, ha instato presso il 
Ministero dei Lavori Pubblici affinchè il divisato 
provvedimento non venga approvato, essendochè col 
medesimo si ritarda-al commercio il beneficio che 
da tanto tempo invoca di una tariffa unica, basata 
sopra una distanza media reale; con che, la Camera 
afferma, non solo si ‘farà atto di giustizia, ma si 
agevolerà alla piazza di Genova il mezzo di dare 
incremento al tratfico, sostenendo la lotta coi porti 
rivali, i quali, per i favori appunto di cui godono nei 
trasporti, sono messi in nna condizione privilegiata. 

I S& 
Percorsi della Rete Adriatica 
per l’esperimento di biglietti a serie. 

Come abbiamo promesso nel precedente numero del 
Monitore, diamo l'elenco dei percorsi sui quali la 
Società delle Strade Ferrate Meridionali intenderebbe 
di esperimentare il nuovo sistema di biglietti a serie: 

Aversa-Mapoli, Bergamo-Milano, Bologna-Imola, 
Bologna-Lugo, Brescia-Milano, Caravaggio-Milano, 
Caserta- Napoli, Codogno-Milano, Crema-Milano, Fer- 
rara-Bologna, Firenze-Livorno (via Pistoia), Firenze- 
Pisa (via Pistoia), Firenze-Pistoia, Firenze-Prato, 
Foggia-Lucera, Forlì-Ravenna, Lecco-Milano, Li- 
vorno-Pisa, Lodi-Milano, Lucca-Firenze, Lucca-Li- 
vorno, Lucca-Pisa, Melegnano-Milano, Mestre-Ve- 
nezia, Modena-Bologna, Padova-Venezia, Piacenza. 
Milano, Roma-Bagni, Roma-Tivoli, Sinigallia-An- 
cona, Trani-Bari, Treviglio-Milano, Treviso-Venezia, 
e Vicenza- Venezia. 

>< 
Modificazioni nell’orario dell’ Adriatica. 
La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha sot- 


toposto all'approvazione governativa 1 progetti rela- 


tivi a modificazioni d’orario sulle linee Pavia-Mon- 
selice, Milano-Bologna, Modena-Verona e Piadena- 
Parma, che sarebbe opportuno di attuare allo scopo 
di secondare nei limiti del possibile le istanze al- 
l’uopo presentate dalla Camera di Commercio ed 
Arti di Cremona. ; 

Le modificazioni su enunciate dovrebbero entrare 
in vigore col 1° giugno p. v. 

PS 
Fornitura di gru di caricamento all’ Adriatica. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha do- 
mandato al R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate di essere autorizzata ad aprire una gara per 
l’acquisto di N. 4 gru di caricamento, delle quali 
una da tonnellate 20, due da tonnellate 14, ed una 
da tonnellate 5. Le gru delle quali trattasi, da im- 
piantarsi nelle officine di Verona, dovranno essere 
suscettibili di triplice movimento, cioè: spostamento 
longitudinale di tutta la gru lungo l’asse del fab- 
bricato, spostamento trasversale del carrello sulla gru 
stessa, sollevamento del peso. La spesa approssima- 
tivamente occorrente, per la fornitura della quale 
trattasi, è presunta in L. 100,000. 

>< 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 


Fra i progetti sottoposti all'approvazione gover- 
nativa dalla Società delle Strade Ferrate Meridio- 
nali meritano speciale menzione i seguenti: 

1. Progetto per l’impianto di un secondo binario 
pel servizio delle merci e per il prolungamento del 
binario în fianco al piano caricatore della stazione 
di Borgo San Donnino, lungo la linea Piacenza-Bo- 
logna. La spesa preventivata per questi lavori da e- 
seguire parte in economia e parte con appalto a li- 
citazione privata, ammonta a L. 44,242.77; 

2. Progetto per l’impianto del terzo binario e 
per la sistemazione di quelli esistenti nella stazione 
di Fano, lungo la linea Bologna-Otranto. La spesa 
all'uopo preventivata ascende a L. 30,051.58, ed i 
lavori saranno eseguiti in economia per quanto ri- 
guarda l’armamento, ed a cottimo i rimanenti; 

‘3. Il progetto dei lavori e delle provviste occor- 
renti per il completamento della massicciata lungo 
il tronco da Mestre a San Donà nella ferrovia Me- 
stre-Portogrnaro. La spesa occorrente è preventivata 
in L 55,300. La fornitura della ghiaia sarà data in 
appalto mediante licitazione privata; al resto si prov- 
vederà in economia; 

4. Il progetto dei lavori necessari per provve- 
dere all'ampliamento del servizio merci ed all’im- 
pianto del terzo binario nella stazione di Bonefro, 
lungo la linea da Termoli a Campobasso. La spesa 
all'uopo occorrente ammonta a L. 49,024. Saranno 
eseguiti a licitazione privata lavori per L. 22,700; 
al rimanente, cioè all’armamento e dai meccanismi 
fissi, sarà provveduto in economia; 

5. Il progetto per la fornitura in opera di una 
pensilina metallica da collocarsi sulla fronte interna 
del fabbricato viaggiatori della stazione di Monse- 
lice. La pensilina dovrà essere lunga m. 40,10, e 
larga m. 6,60. La spesa occorrente è preventivata 
in L. 11,000 e l’appalto sarà indetto fra Ditte na- 
zionali di provata capacità; 

6. Il progetto per la esecuzione nelle officine 
sociali di Pontassieve, di N. 50 carrelli da canto- 
niere del tipo « meridionali», per i quali è presunta 
la spesa di L. 49,944; 

7. Il progetto dei lavori necessari per sistemare 
il servizio dell’acqua nella stazione di Modena. Il 
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preventivo della spesa occorrente ammonta a lire 
309,600. Saranno eseguiti mediante licitazione pri- 
vata i lavori d’ampliamento del rifornitore e si prov- 
vederà in economia alla provvista e posizione in opera 
delle vasche, dei meccanismi e di tutti gli accessori. 


2 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


1l Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
concernenti il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che, anche agli erletti della dichiarazione di 
pubblica utilità, possa approvarsi il progetto presen- 
tato dalla Società delle Strade ferrate Meridionali 
per i lavori di sistemazione del servizio d’acqua 
nella stazione di Orvieto, della linea Roma-Orte- 
Chiusi; 

2. Che, anche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità, per le espropriazioni, possa ap- 
provarsi il progetto compilato dalla Società delle 
Strade Ferrate Meridionali per i lavori d'impianto 
del servizio merci, e di costruzione del fabbricato 
viaggiatori nella stazione di Cadeo, lungo la linea 
Piacenza Bologna, con annesso preventivo di spesa 
di L. 124,781.40; 

3. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
Cui sopra, possa approvarsi altro progetto presentato 
dalla predetta Società per l'esecuzione dei lavori di 
sistemazione del servizio di trazione nella stazione 
di Treviso, per i quali è preventivata la spesa di 
L. 106,470. 

Il Consiglio medesimo ha poi dato il suo parere 
su di una istanza della Ditta ing. E. Breda e Comp. 
di Milano, per essere esonerata dal pagamento di 
una multa, nella quale sarebbe incorsa per ritardo 
frapposto nella fornitura di scambi occorsi per l’ar- 
mamento delle stazioni del tronco Messina-Saponara, 
nella linea Messina-Patti-Cerda. 


ed 


Il prefato Consiglio ha infine riservato di dar il 
proprio parere: 

a) Sugli atti di collando dei lavori appaltati alla 
Società Nazionale delle Officine di Savigliano, per 
la costruzione del ponte metallico sul fiume Po presso 
Casalmaggiore, in servizio della ferrovia Parma- 
Brescia-Iseo ; 

b) Sui ricorsi del Municipio di Verona contro il 
piano particolareggiato della ferrovia Verona-Ca- 
prino nella parte riflettente la stazione di Verona; 
e contro il Decreto ministeriale che approvava il pro: 
getto esecutivo della ferrovia, in quanto riflette l’oc- 
cupazione della traversa comunale di Borgo San 
Giorgio, 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 


4. Progetto pel raddoppio del binario fra i km. 205 e 
214 del tronco Pignataro-Capua lungo la linea Segni-Napoli ; 

2. Progetto pel raddoppio del binario fra la stazione 
di Codogno e la sponda sinistra del ponte sul Po presso 
Piacenza lungo la linea Milano-Piacenza ; 

3. Progetto di consolidamento del rilevato di Vestri- 
ciano al km. 20.350 della linea Foligno-Terontola ; 

4. Proposta per completare le chiusure del tronco 
Mandela-Gineto Romano nella ferrovia Roma-Sulmona ; 
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5. Proposta per la costruzione di n. 7 cisterne per 
le case cantoniere lungo la ferrovia Mantova-Legnago; 

6. Convenzione Casanova e De Andreis per costruzione 
di uno stabile a distanza ridotta della linea Torino-Genova ; 

7. Progetto di una tramvia a vapore dall’abitato di 
Massa alla stazione ferroviaria, allo scalo marittimo ed a 
parecchie segherie e molini. 


SS 
Tariffe. 


Con recente Decreto dei Ministeri di Agricoltura, 
Industria e' Commercio, e dei Lavori Pubblici è stato 
appovato il progetto di modificazioni all'ultimo a- 
linea del comma d) delle avvertenze alla serie B della 
tariffa locale N. 204 P. V., e della avvertenza 4° 
della tariffa speciale N. 230 P. V., con cui si sta- 
biliscono norme sicure per la portata dei vagoni 
messì a disposizione del commercio nelle spedizioni 
soggette al regime delle predette tariffe. 


>< 


Con altro recente Decreto dei predetti Ministeri 
venne autorizzata l’aggiunta della seguente avver- 
tenza, da porsi in testa alla tariffa 226 P. V, per il 
trasporto della pasta di legno: 

NB. — « La preseute tariffa è applicabile pel solo 
» percorso delle due Reti Adriatica e Mediterranea 
» anche alle spedizioni in transito a Como-Lago, 
» Powgibonsi, Arona, Sesto Calende, Torino-Succur- 
» sale e Vicenza, in provenienza o destinazione delle 
» cartiere e fabbriche di pasta di legno, ammesse a 
>» fruire della presente tariffa ». 
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Annali del Consiglio delle Tariffe delle 
Strade Ferrate (Anno 1888), pubblicato dal MrnistERO 
pei Lavori Puspiici per cura del R. ISPETTORATO DELLE 
StrabE FERRATE. — Roma, tipografia Eredi Botta. 


Abbiamo ricevuto dal R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate il volume degli Atti del Consiglio delle Tariffe per l’anno 1888, 
contenente gli ordini del giorno delle adunanze ed i verbali delle 
discussioni tenutesi nell'anno medesimo, e cioè: 20 e 21 gennaio, 
17 e 18 aprile, 26 e 27 giugno. Ciascun verbale poi è ampiamente 
corredato di relazioni, memorie, schemi, moduli, prospetti e tavole 
statistiche. 

Tra ì principali argomenti trattativi indichiamo: la conversione 
in legge del Decreto Reale 24 gennaio 1866 costitutivo del Con- 
siglio della Tariffe (*); la istituzione dei treni agricoli; le tariffe di 
trasporto della seta e materie affini, dei cereali, delle ligniti nazio- 
nali, dei concimi, degli zolfi, degli agrumi, dei bozzoli e prodotti 
derivati, di bozzoli vivi, delle immondizie delle grandi città, delle 
lastre e bottiglie di vetro, degli olii vegetali, dei vini nostrani, del- 
l'uva fresca, dei prodotti orticoli, del bestiame cavallino, bovino, 
ovino e suino, del vino a treno completo; gli elementi statistici sul 
traffico di talune merci; la disinfezione dei carri; i pacchi ferro- 
viari; la tariffa unica per gli scali del porto di Genova ; la tariffa da 
adottarsi per richiamare al porto di Venezia i grani diretti dal 
l'Oriente alla Svizzera; il servizio cumulativo fra le diverse tramvie 
facenti capo a Milano; i ribassi di tariffa da ordinarsi dallo Stato 
a carico dell’erario; il calcolo delle riduzioni che si dovrebbero adot- 
tare sulla tariffa di trasporto del bestiame per paralizzare gli au- 
menti di dazio d'introduzione del medesimo in Francia, attuate nel 
periodo dal 1881 al 1588; il calcolo degli interessi e ammortamento 


(°: Il disegno di leyge fu ripresentato alla Camera der Deputati nella seduta del 
25 scorso marzo (V. « Cronaca Parlamentare » nel n. 13 del Monitore). 
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del ospitale e per la manutenzione di un veicolo, riferita al percorso 
di un chilometro; il servizio merci nella circonvallazione di Milano; 
le norme in vigore all'estero per la concessione e, l'esercizio delle 
tramvie, ecc. | 

Chiudesi infine il volume con gli elenchi delle modificazioni nelle 
tariffe e delle concessioni speciali attuate nei due periodi semestrali 
dal 1° gennaio al 30 giugno e dal 1° luglio al 81 dicembre 1888. 

Molti dei principali argomenti che abbiamo testà citati — lo ri- 
corderanno i nostri lettori — furono già svolti lo scorso anno nel 
Monstore, eve riportammo o riassumemmo appunto taluna delle re- 
. lazioni, memorie e prospetti che corredano il ricco volume delle de- 
liberazioni del Consiglio delle Tariffe delle Strade Ferrate nel 1888. 


Notizie ‘Ferroviarie Italiane. 


[sd 


Ferrovie Secondarie Sarie. — Apertura della 
linea Sassari-Alghero. — Il giorno 1° del corrente mese, 
come abbiamo preannuneiato, si apri al pubblico servizio 
la lihea ferroviaria Sassari-Alghero, della lunghezza di 34 
chilometri, senza nessuna solennità inaugurale. 


‘Rorrevia Viterbo-Tescancila-Cornete. — Fin 
dal gennaio scorso si costituì una regolare Società per rile- 
vare dal Consorzio, che promosse quel tronco di ferrovia, 
la concessione chiesta al Governo mediante un sussidio di 
L. 3000 a chilemetro per 70 anni. 

‘I sussidi già deliberati dai Comuni interessati e dalla Pro- 
vincia di Roma ne assieuranola costruzione e l’esercizio. Tutte 
lefermalità richieste perettenerelaconcessione essendo ormai 
compiute, non manca che il decreto. 


dHerrovia Torino<Rivoli. — Trasloco della sta- 
sione di Torino. — Il Consiglio comunale di Torino, nella 
seduta del 1° corrente, ha approvate le proposte presentate 
dalla Giunta circa la convenzione colla Banca Tiberina, pro- 
prietaria della ferrovia Torino-Rivoli, per arretrarne la sta- 
zione. oltre la piazza dello Staluto. 

-Secondo la convenzione, ‘alla cui stipulazione fu autoriz- 
zata la Giunta, cella Banca Tiberina, questa trasporterà a tutte 
sue spese la stazione di Rivoli nei primi due isolati verso lo 
stradale di Francia in conformità al progetto presentato, e 
con quelle modificazioni e migliorie che saranno per risultare 
necessarie in seguito allo studio definitivo da approvarsi dal 
Governo, e nel termine di mesi diciotto dall’epoca in cui sa- 
ranno stale messe a sua disposizione le proprietà assegnale 
alla costruzione. Il Municipio esproprierà a sue spese e met- 
terà a disposizione della Ferrovia di Rivoli le proprietà a 
giorno del primo isolato d’angolo fra il corso Principe Od- 
dene e lostradale di Francia; -esso modificherà inoltre il piano 
di fabbricazione dei primi isolati in capo alla via Cibrario ed 
allo stradale di Francia in conformità al piano proposto dalla 
Banca Tiberina. 

«Le spese a carico del Municipio per le espropriazioni, per 
la copertura del tratto della ferrovia Torino-Milano compreso 
fra la via San Donato e lo stradale di Francia, unitamente ad 
alcune opere occorrenti attorno al partitore dei canali muni- 
cipali, che ora è coperto dalla stazione attuale, ammontano 
complessivamente a L. 235,000. A queste il Municipio prov- 
vederà mediante: il concorso di L. 35,000 afferto da privati, 
che deve essere mantenuto fermo secondo le modificazioni di 
condizioni indicate nella relazione ; la somma di L. 20,000 an- 
cora disponibile sui fondi del bilancio 1886; un nuovo stan- 
ziamanto di L. 180,600 da farsi sui bilanci 1890 e 1891 con 
facoltà, occorrendo, di prelevo sui fondi materiali di cassa. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — 
Resoconto 1888. —' Dalla relazione del Consiglio d’Ammi- 
nistrazione. all'Assemblea Generale, tenutasi in Roma il 
26 scorso marzo, riassumiamo le seguenti notizie sull’eser- 
cizio 1888: à 


215 


I prodotti dell’esercizio furono in continuato aumento, 
er le stesse cause verificatesi l’anno precedente, cioè per 
1 trasporti cui hanno dato luogo i lavori di costruzione delle 
linee secondarie in Sardegna; lavori che nel 1889 essendo 
stati notevolmente ridotti, avvertesi già per contraccolpo 
una sensibile diminuzione nei prodotti di quest'anno. L’au> 
mento nel 1888 è di L. 68,755.69 sopra i prodotti, e di 
TT suì proventi diversi in confronto di quelli del 

Aumentata è pure la garanzia di prodotto netto di lire 
24,893.60 per conseguenza della maggior lunghezza con- 
venzionale, su cui venne commisurata, secondo la transa- 
zione, 3 febbraio 1888, fatta col Governo per la costruzione 
del molo al golfo degli Aranci, per rendere facili le comu- 
nicazioni in quella località fra la ferrovia ed il mare. 

Una diminuzione di L. 28,491.38 ebbesi per contro nella 
garanzia di prodotto lordo, non ostante il ragguaglio fat- 
tone sulla stessa maggior lunghezza convenzionale, e ciò in 
relazione all'aumento avutosi nei prodotti. 

Fatta compensazione fra i vari aumenti e la diminuzione 
testè accennati, si ha che i proventi della gestione 1888, 
ammontanti in totale a . . . . . L. 8,624,982.14 
sono superiori di L. 125,697.89 ai proventi 
della gestione precedente. | 

Aggiungendovi poi la rimanenza attiva del- 


l'esercizio 1887 di. . . . ... > 03,020.91 
che l'Assemblea deliberò fosse passata in 
conto nuovo, formasi la cifra totale di L. 8,678,509.05 


costituente l’entrata al 34 dicembre 1888. 


Sommando le varie partite degli oneri, si ha la cifra di 
L. 7,1941,977.02, che supera di L. 92,588.93 quella degli 
onerì del bilancio 1887. La differenza in più nei proventi 
essendo, come si è veduto, di L. 125,797,89, ne emerge 
un miglioramento di L. 33,108.96 nei risultati del bilancio 
di competenza del 1888 in confronto ai risultati di quello 
dell’anno anteriore. 

Richiamate le risultanze superiormente accennate dalla ge- 
stionesociale1888, le quali dànno l’entrata diL. 8,678,509,05 
comprese L. 53,526.91 di rimanenza attiva 
del 1887, e Vuscita di. . . . . » 7,191,977.02 
si ha un’eccedenza attiva, ovvero degli utili 


L. 1,486,532.03 


ds. a € è è è Lab 
; anne preventivo per il 1889 ha le seguenti cifre 
inali: 
Entrata L. 8,597,915,80 
Uscita. » 7,061,217.50 


Utili L. 1,496,698.30 


Meritano infine dì essere accennati per la loro importanza 
gli accordi intesi dalla Compagnia Reale nell’anno decorso 
colla Società Concessionaria delle Strade Ferrate Secondarie 
in Sardegna, da avere effetto nel 1889 per attivare il ser- 
vizio cumulativo fra le due Reti, nonchè l’esercizio comune 
delle stazioni di Sassari e Monti della rete della Compagnia 
Reale, anche per viaggiatori, bagagli e merci, diretti 0 pro- 
venienti dalle linee Sassari-Alghero e Monti-Tempio, appar- 
tenenti alla Società delle Ferrovie Secondarie. 


Ferrovia Torino-Cirie-Lanzo. — Resoconto 
1888. — Dalla relazione del Consiglio d’Amministrazione 
all'Assemblea Generale ordinaria, tenutasi in Torino nel Pa- 
lazzo Civico il giorno 28 scorso marzo, riassumiamo le se- 
guenti notizie sull’esercizio 1888: 

Il prodotto totale dell’esercizio 1888, netto da tasse era- 
riali, bollo e quota telegrafica, fu di L. 549,635.12, con 


un aumento di L. 14,629.05 sul corrispondente prodotto 


dell’anno 1887, dovuto in special modo al movimento viag- 
giatori, e corrispondentemente appunto alla previsione di 
aumento che sì annunziava nella chiusura della precedente 
relazione. 

Le spese dell’eserciziosommarono alla cifra di L. 322,571.81, 
somma di ben poco superiore a quella preventivata; se si 
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considera però che in queste spese è compreso il pagamento 
della tassa di ricchezza mobile per l’anno 1888 in L. 8650.44, 
le quali non figuravano nel preventivo, non essendo allora 
prevedibile la spesa, si ricava che sul vero preventivato vi 
fu un risparmio di L. 8078.0603. Venne consegnato fra le 
spese straordinarie il pagamento della tassa di ricchezza mo- 
bile per l’anno 1887. Questa somma fu pagata in seguito 
a decisione della Commissione provinciale, la quale aveva ac- 
colto il ricorso dell'agente delle imposte contro alla decisione 
dellaCommissione comuna!e. L'Amministrazione, convinta che 
le condizioni speciali in cui si trova la ferrovia sono tali da 
non giustificare tale onere, persuasa di una interpretazione 
più corretta della legge, è ricorsa alla Commissione cen- 
trale, presso la quale pende tuttora il definitivo giudizio. 

Il giorno 26 aprile 1888 venne attivato il primo tronco 
della tramvia di Venaria Reale, quello che parte dalla sta- 
zione omonima per riuscire sulla strada provinciale sino 
all'imbocco dell’ abitato. E l’alempimento d’ una parte di 
quegli impegni che avranno il loro compimento fra non 
molto, coll’apertura del tronco nell’interno della città di 
Torino, alla cui costruzione sì sta attualmente lavorando. 
Il conto complessivo corrispondente alla tramvia di Venoria 
venne nel bilancio al 31 dicembre 1888 scomposto e ripar- 
tito fra gli altri conti dell’attivo. 

Segue nella relazione la notizia sulle migliorie introdotte 
o da introdursi nelle condizioni tecniche nelle stazioni di 
San Maurizio, Caselle, Madonna di Campagna, Borgaro, sul 
servizio cumulativo dei grandi trasporti colla Rete Mediter- 
ranea e sulle facilitazioni per il trasporto dei piccoli colli. 

In ordine di progressi ferroviari, il Consiglio ha predi- 
sposto per la prossima applicazione dei freni automatici 
continui, sistema Westinghouse, mercè i quali si potrà ri- 
durre a meno d’un’ora la percorrenza dei treni viaggiatori 
da Torino a Lanzo. 

Contemperando una sperata maggior comodità, massime 
per la stagione estiva, con un’economia nella trazione, H 
Consiglio credette utile innovazione quella di terrazzini o 
piattaforme alle testate delle vetture, pur mantenendo la se- 
parazione dei compartimenti, con sistema intermedio fra 
l'americano e l’inglese, e rispondente alle esigenze del mo- 
vimento speciale che si verifica sulla linea. 

Un vero miglioramento nell’anno scorso si è verificato 
nel servizio di corrispondenza coi vari paesi della vallata e 
si deve riconoscere a lode anche dei concessionari di 0- 
mnibus in coincidenza coi treni ferroviari: ora credette op- 
portuno il Consiglio, per assicurare ogni miglior regolarità, 
stipulare formali convenzioni coì concessionari stessi per le 
valli di Lanzo e di Corio, onde, salvaguardando gl’interessi 
della Società, porre al coperto anche la responsabilità mo- 
rale che il pubblico le assegna e in ogni caso dare prova 
dell’interessamento che essa apporta a quanto riguarda le co- 
modità del pubblico che corre sulla linea. 

L’ esercizio aumenta ogni anno d’ intensità: mentre nel 
4879 il numero dei chilometri percorsi dai treni della fer- 
rovia Torino-Ciriè-Lanzo fu di 124,318, nel 1888 tale per- 
correnza raggiunse la cospicua cifra di chilometri 213,397. 
Coll’intensità del movimento crescono naturalmente i disagi 
e i pericoli del personale, e con essi la responsabilità, al- 
meno morale, della Società. 

A (utelare e l'uno e l’altra contro le conseguenze d’in- 
fortunii, l’Amministrazione credette suo dovere provvedere 
all’assicurazione del personale presso la Cassa Nazionale. 


Ferrovia Sicula-Occidentale. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria e straordinaria. — ll 21 scorso marzo si 
tenne in Roma l’Assemblea- ordinaria e straordinaria degli 
azionisti della Società della ferrovia Sicula-Occidentale, con- 
cessionaria della linea Palermo-Marsala-Trapani. 

L'assemblea ordinaria, dopo avere inteso lettura delle rela- 
zioni del Consiglio d’Amministrazione e dei sindaci, approvò 
il bilancio. 

L'assemblea straordinaria prese alto delle comunicazioni 
fattele dal Consiglio d’amministrazione intorno alle trattative 
in corso per la cessione della linea sociale alla Società delle 


strade ferrate per la Sicilia, dando facoltà al Consiglio mede- 
simo di concluderla, mediante cambio delle proprie 44,000 
azioni contro obbligazioni della Società acquirente, fruttifere 
L. 19 nette ciascuna. Inoltre diede altresi facoltà al Consiglio, 
ove la cessione non si effeltuasse, di emettere nuove obbliga- 
zioni affine dì procurarsi il capitale occorrente a completare 
e migliorare la linea sociale entro il limite di L. 4,000,000. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — La spesa dei lavori ferro- 
viari a conto dello Stato nel bilancio 1890. — La cifra della 
spesa era stata fissata in L. 160,000,000 nel progetto mi- 
nisteriale; ma la Commissione del bilancio, avendo proposto 
che si dovessero condurre a termine i soli lavori incomin- 
ciati, senza dar principio ad altri nuovi, ridusse la predetta 
somma a L. 142,000,000. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici, Yves Guyot, combaltè, 
in seno alla Commissione, tale proposta di riduzione, in- 
stando sul ristabilimento dei 18,000,000 che la Commissione 
aveva diffalcati. Egli dimostrò la necessità di intraprendere 
la costruzione di talune nuove linee, destinate a completare 
ed avvalorare altre linee già costrutte, alle quali raccordansi 
le nuove. 

La Commissione convenne in proposito col Ministro e ri- 
stabili nel bilancio l’intiera somma di L. 160,000,000. 

Le nuove linee misurano complessivamente la lunghezza 
di 506 chilom., e rappresentano una spesa di L. 117,750,000, 
di cui nel 1890 non si spenderebbero che L. 18,000,000. 

Ecco il prospetto complessivo di tali lavori per le diverse 
reti ferroviarie: | 

Nord. — L. 6,100,000; km. 22. 

Da I a Mareuil, km. 20; da Roubaix alla fron- 
Uera, Z. . 

Est. — L. 14,900,000; km. 27. 

Da Trilport a La Ferté-Milon, km. 27. 

Quest. — L. 32,300,000; km. 191. 

Da Avranches a Domfront (sezione della linea di Niort), 
km. 28; da Fougères a Vire (sezione della linea da Fougères a 
Saint-Hilaire). 36 ; da Guingamp a Carhaix, 49; da Guingamp 
a Paimpol, 36; da Rosporden a Carhaix, 42. 

Paris-Lyon. — L. 40,590,000; km. 163. 

Da Lure a Loulans-les-Forges, km. 40; da Champagnole 
a Morez (sezione), 16; da Orange a l’Isle, 38; da Ambert 
a Darsac (sezione), 15; da Sembadel a Saint-Bonnet (se- 
zione), 24; da Lazanne a Paray-le-Monial, 30. 

Orleans. — L. 13,800,000; km. 67. 

Da La Sauve a Eymet, km. 67. 

Midi. — L. 10,100,000; km. 36. 

Da Bayonne a Saint-Jean-Pied-de-Port (sezione), km. 20; 
da Lannemezan a Arreau, 26. 


— Unificazione dei segnali elettrici ferroviari. — Nello 


scorso anno abbiamo accennato all’obbligo imposto, su do- 


manda del Ministro della Guerra, dal Governo francese alle 
Amministrazioni ferroviarie di adoperare identici segnali 
nella marcia dei treni; e ciò a scopo che non abbiano ad 
insorgere difficoltà per gli agenti ferroviari militari in caso 
di guerra. 

Accenniamo ora che, per il medesimo scopo, si è imposto 
alle diverse Società ferroviarie francesi di far uso di iden- 
tict segnali elettrici e modi di corrispondenza col mezzo del 
telegrafo e con identici apparecchi. 


Ferrovie Egiziane. — Nuovi progetti e nuove co- 
struzioni. — Il Governo egiziano decise d’accrescere le sue 
linee ferroviarie. Non sì tratta ancora di collegare Porto 
Said al resto dell’Egitfo, ma le linee proposte segneranno 
tuttavia un sensibile progresso. Oltre alla costruzione di 
tre piccole linee d'interesse tocale nel Basso Egitto ed al 
Fayum, si prolungherà sino a Girgeh la ferrovia che da 
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Assiut nell’Alto Egitto va al Cairo (riva sinistra), 150 nuovi 
chilometri con dei centri importanti, come Tahtah-Sohag e 
Girgeh; e trattasi di far più tardi un altro prolungamento 
sino a Denderah, a 80 chilometri da Girgeh. 


Altra opera utile e decisa dal Governo è il congiungi- 


mento delle due principali stazioni del Cairo, cioè quella 
di Coubrah (riva destra) e quella di Bulac-Dacrur (riva si- 
nistra) mediante un ponte sul Nilo. Attualmente un tronco 
di linea mena da ciascuna di queste stazioni sino al fiume, 
ove la via è interrotta, eccetto, per circa 4 mesì, nel pe- 
riodo delle acque medie, in cui si può manovrare una chiatta 
a vapore. 

— Gli appalti saranno presto aperti. La Cassa del Debito 
dovrà sanzionare gli impegni e sorveglierà al loro mante- 
nimento. Le annualità di rimunerazione del lavoro compiuto 
saranno di circa 40,000 lire egiziane, e saranno prele- 
vate sulle entrate dell’amministrazione mista delle ferrovie; 
entrate che da dodici anni non sono inferiori a 1,300,000 
lire egiziane. 


Hotizie Diverse 


Commissione permanente per i servizi 
del porto di Genova. — Adunanza 1° aprile. — 
Constatato che il servizio ferroviario procede colla dovuta 
‘regolarità e senza dar luogo a reclami, la Commissione ha 
discusso ed approvato, con alcune modificazioni, i due 
schemi di contratto per la concessione alla Camera di Com- 
mercio delle grue, tettoie e degli spazi liberi del porto. 


Società Nazionale delle Officine di Savi- 

gliamo. — Assemblea generale 28 scorso marzo a Torino. 
— Dalla relazione del Consiglio d’Amministrazione, letta dal 
presidente, cav. ing. Michele Fenolio, riassumiamo i se- 
guenti dati: 
L'esercizio, che si è chiuso al 31 dicembre 1888, ha dato 
per la Società risultati migliori ancora di quelli che si eb- 
bero negli anni passati, come lo prova il bilancio che fu 
distribuito. | 

« La nostra produzione — dice la relazione — va cre- 
scendo d’anno in anno. 

« Era nel 1886 di L. 2,895,688.79, salì nel 1887 a 
L. 3,742,757.841 e raggiunse nel 1888 L. 4,757,703.77, con 
un aumento di L. 1,014,945.96. 

« A questa produzione concorsero tutte le diverse specie 
di costruzioni alle quali ci applichiamo: materiale fisso e 
mobile per ferrovie, travate, ponti, fondazioni pneumaliche, 
leltole. 

« Mentre stendiamo l’opera nostra in ogni parte d’Italia, 
e cerchiamo lavoro del nostro genere ovunque lo si possa 
trovare, non abbiamo dimenticato mai di dare alimento alle 
nostre officine. Anche in esse il lavoro è cresciuto, e cre- 
sciuto al punto che nelle attuali loro condizioni, per quanto 
negli anni scorsi abbiamo procurato di migliorarle con 
qualche nuova locazione di terreni annessi, coll’aggiunta di 
tettoie, con nuove disposizioni di locali, non potremmo pre- 
tendere che ci diano più di quanto ci hanno dato. Basterà 
vi diciamo che il solo materiale mobile fatturato nel 1888 
ammonta a L. 2,344,300. 


« Con ciò non si sono esaurite le aggiudicazioni e ordi- 


nazioni che si sono ottenute in questo genere di costru- 
zione, che non potrà mancare neanche per una serie di anni 
avvenire. Voi ricorderete come il commercio di alcune città 
si sia agitato per la mancanza di vagoni. Nuovi veicoli si 
debbono costrurre per le linee attuali, e non possiamo di- 
menticare che la rete delle nostre ferrovie va crescendo, e 
nuovi veicoli saranno richiesti per servire le nuove linee 
che si aprono all’esercizio. 

« Coi miglioramenti introdotti nelle nostre officine ci 
siamo post in grado di concorrere per una parte abbastanza 
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notevole a sopperire coll’opera nostra a questi bisogni, to- 
gliendo o scemando per l’Italia la necessità di ricorrere a 
industriali esteri. E alla maggior quantità prodotta, pos- 
siamo pur dire che corrisponde la miglior qualità della pro- 
duzione, frutto questo di quella maggior esperienza che si 
viene acquistando ad ogni anno. . 

« I nostri lavori dovunque procedettero regolarmente. E 
ultimato oramai il viadotto di Paderno, del quale vi ab- 
biamo parlato nelle antecedenti relazioni, e dopo ritardì 
che in nessuna parte erano a noi imputabili, le costruzioni 
al ponte di Cremona sono entrate esse pure nel periodo di 
regolare sviluppo. 

« L'esercizio del 1888 poi non fu solo largo nel pro- 
durre, ma tramandò all’esercizio 1889 un lavoro a compiere 
che rileva a L. 1,8412,840.87. E se a questa cifra aggiun- 
gete quella dei lavori assunti dal 1° gennaio in poi, e che 
ammontano a L. 2,181,449.40, avete un totale di L. 4,000,000, 
cifra di lavoro già assicurato, acquisito all'esercizio che tro- 
vasi in corso mentre abbiamo l’onore di parlare davanti 
a voi. 

« Ciò lascia sperare che il bilancio dell’anno 1889 darà 
risultati non inferiori a quelli del 1888 ». 

Il bilancio del 4888 si pareggia in L. 6,614,387.30, e com- 
prende la somma di L. 185,724.48 da ripartire secondo le 
proposte del Consiglio d’Amministrazione. 

Essendosi già date agli azionisti L. 12.50 per caduna 
azione, restano a darsi per ogni azione L. 32.50, che sa- 
ranno pagate a partire dal 1° luglio 1889. 


Poste ce telegrafi italiani. — Sviluppo dal 1861 
al 1889. — Gli uffici postali contano attualmente in Italia ‘ 
circa 32,000 impiegati divisi in due categorie, cioè 8,000 
con titolo a pensione e quasi 24,000 non aventi titolo a pen- 
sione. Dal 1871 poi gli agenti della posta rurale sono rad- - 
DORDIa: da 3,000 che erano, sono ora 6,150. 

lì uffici telegrafici attualmente octupano quasi 8,000 per- 
sone. 

A dare poi un’idea dello sviluppo e dell’incremento dei 
due pubblici servizi in Italia nel decorso periodo di 26 anni, 
valga il seguente prospetto: 


1862 1888 
Uffici postali N. 2,220 4,300 
Lettere e pieghi ma- 
noscritti . . . » 22,000,000 180,000,000 
Stampe e campioni. >» 53,000,000 190,000,000 
Corrispondenze uffi- 
ciali » 28,000,000 52,000, 000 
Vaglia postali L. 120,000,000 520,000,000 
Cartoline » N. —_ 43,000,000 
Pacchi » » — 5,000,000 
Prodotto lordo . L. 12,500,000 — 
Spese . » 19,000,000 — 
Prodotto nelto . » — 6,500,000 + 7,000,000 
Uffici telegrafici (*) N. 309 3,800 
Telegrammi privati 
(anno 1874) . . >» 4,224,379 8,000,000 
Lunghezza delle linee 
terrestri . . Km. 10,000 34,000 
Sviluppo dei fili. . >» 15,000 120,000 
Prodotto lordo . . L. 4,729,000 15,150,000 
Spese. . . . . » =. 4,500,000 12,570,000 
Prodotto netto . . >» -- 2,774,000 + 2,600,000 


(*) Escluso il Veneto e la Provincia di Roma. 
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MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — «Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


(Segniamo con un asterisco * le-notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrorMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavori Pubblici). 


A. — Progetti «e preventivi di spese 
‘presentati: per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Diresione tecnica governativa per la ferrovia Adria-Chioggia. 
— Progetto delle travate metalliche occorrenti al 5° tronco fra 
Sona e Salina; importo L. 866,000, delle quali 330,000 a base 

'asta. 


Rete Adriatica. — L. 100,000 * per fornitura di 4 gru di ca- 
ricamento; 

L. 49,944 * per la costruzione di 50 carrelli da cantoniere; 

L. 55,300 * per il completamento della massicciata lungo il 
tronco Mestre-San Donà, della linea Mestre-Portogruaro; 

.L. 45,024 * per l'ampliamento del servizio merci e impianto del 
terzo binario nella stazione di Bonefro, linea Termoli-Campobasso ; 

L. 44,242.77 * per l'esecuzione di alcuni lavori di ampliamento 
nella stazione di Borgo San Donnino; 

L. 30,051.58 * per l'impianto di un terzo binario e sistema- 
zione degli esistenti in stazione di Fano, sulla linea Bologna-Ancona; 

L. 35,600 * per la sistemazione del servizio d'acqua nella sta- 
zione di Modena; 

L. 11,000 * per la costruzione di una pensilina metallica lungo 
la fronte verso la ferrovia del fabbricato viaggiatori della stazione 
di Monselice; 

L. 21,450 per la riparazione delle case cantoniere del tronco 
Modena-Bivio Reno, della linea Piacenza-Bologna; 

L. 2200 per l'esecuzione di lavori di consolidamento della trincea 
al chilom. 283.100 della linea Orte-Chiusi-Firenze; 

L. 2000 per l'applicazione di ferma-aghi ai dischi fanali dei 
deviatoi in alcune stazioni fra Ravenna ed Argenta. 


Rete Mediterranea. — Progetto esecutivo * per la costruzione 
della linea Roma-Segni; 
L. 55,700, progetto d'appalto dei lavori di conduttura d’acqua 
La stazione di Trastevere, non compresa la spesa per l'acquisto del- 
‘acqua; i 
"a 2080. pel rifacimento in acciaio di due scambi semplici e di 
uno triplo in stazione di Savigliano; i 
L. 1660 per la sostituzione di chiusure in stazione di San Giu- 
seppe, linea Savona-Bra; 
L. 1330 per riparare guasti al ponte Riccò, alla progressiva 
149.269.45 della ferrovia Torino-Genova; 
L. 1120 per il prolungamento di un binario e per l'impianto 
di ano nuovo in stazione di Resignano. 


Rete Sicula. — Progetti esecutivi * dei tronchi Rosolini-Pozzallo 
e Pozzallo-Sampieri della linea Siracusa-Licata. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete' Mediterranea. — Progetto * di costruzione del tronco Roc- 

chetta Melfi- Monteverde della linea Avellino-Rocchetta Melfi; 

L. 448,000 per rifacimento in acciaio di metri 55,404 di binario 
id ferro fra le progressive 164.374.31-190.026.30 e 283.687.30-315.669, 
esclusi i piazzali delle stazioni ‘intermedie lungo la linea Empoli- 
Chiusi; 

L. 25,400 per impianto di nuovi binari e scambi pel servizio 
merci in stazione di Alessandria; 

L. 15,600 per impianto di un binario morto e di un posto tele- 
grafico al km. 16 della linea Savona-Carmagnola; 

L. 7,200 per applicazione di catene e chiavi in ferro a N. 8 case 
cantoniere della linea Taranto-Reggio; 


L. 4,100 per riparazione ai danni causati alla linea Napoli-Me- 
taponto fre Pisticci e Metaponto dalle piogge del 14 e 15 no- 
vembre 1888; i 

L. 1,000 per maggior spesa per consolidamento ciglio Zagarel- 
laro lungo la linea Sibari-Cosenza ; 

L. 230 per lavori per consolidare un masso pericolante presso il 
casello all'imbocco della galleria Valdorecca; 

L. 300 per lavori per consolidare un masso pericolante presso 
aaa est della galleria Marmi e Salice lungo il tronco Framura- 
Benassola. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — In data 2 andante venne indetta una gara 
per appalto dei lavori di completamento della tratta Gozzano-Orta. 
L'importo di detti lavori è di L. 10,000 e la presentazione delle of- 
ferte dovrà essere fatta per le ore 10 antimeridiane del 16 corrente. 


BeLGIo. — Società nazionale delle strade ferrate vicinali (Bra- 
xelles) (24 aprile, ore 11 antimeridiane). — Nella sede sociale a Bru- 
relles (rue de la Loi, 9) apertura delle schede per l'appalto dei la- 
vori di costruzione dello scalo di trasbordo e della stazione in ser- 
vizio locale a Enghien. Importo L. 27,905.50. Cauzione L. 2500. 
Da) 10 aprile sono visibili presso la sede sociale i quaderni degli 
oneri, che saranno venduti al prezzo di L. 1 ciascun esemplare. 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Adriatica. — Fratelli Begani, lavori d'ampliamento del 
magazzino merci a P. V. in stazione di Monza; importo approssi- 
mativo L. 18,400; 

Sanguinetti Bartolomeo, di Lavagna, lavori d’impianto di un 
binario morto nella stazione di Recco, sulla linea Genova-Pisa, col 
ribasso del 15.95 p. 0/0; 

Taverna Luigi, lavori e IH per il 
nario principale in stazione di Castelnuovo 


010. 


Rete Mediterranea. — La fornitura dei primi tre lotti di assi 
montati per carri, classe 28, posti in gara il giorno 30 marzo u. 8s., 
e cioè N. 700 assi montati, fu definitivamente aggiudicata alla « So- 
ciété Anonyme Compagnie Centrale de Construction » di Haine- 
S.-Pierre, ai prezzi seguenti: 

N. 200 a L. 29,50 al quintale, resi franchi su vagoni a Nivelles 
Belgio); 
( N 250 a L. 29,50 al quintale resi franchi pure a Nivelles; 

._ N. 250 a L. 27,45 al quintale, resi franchi a La Louvière 
(Belgio). 

— Inseguito ai risultati della gara tenutasi presso la Società. del 
Mediterraneo, fu aggiudicato definitivamente alla Ditta Della Car- 
lina ing. Giovanni di Milano, col ribasso del 20 010, l'appalto per 
la costruzione delle impalcature metalliche per la 6" tratta della 
nuova linea di circonvallazione di Milano. 


rolungamento del bi- 
elbo, col ribasso del 


5. — Contratti 


presentati per l’approvazione al R. Ispettorato generale. 


Rete Adriatica. -- Barbieri Gaetano, fornitura e posa in opera 
di una pensilina metallica pel prolungamento del fabbricato-viaggia- 
tori della stazione di Lugo; 

Barchieri Sante, costruzione di n. 7 case cantoniere lungo la 
linea Orte-Foligno-Falconara; 

Biancalana Pericle, sistemazione del servizio d'acqua nella sta- 
zione di Terontola; 

Brandolini Filomeno, lavori di scogliera a difesa del viadotto 
Rivoli Bianchi, lungo la linea da Udine a Pontebba; 

Buldrini Angelo, lavori d'alzamento dei vòlti a 5 manufatti fra 
i chilom. 28 e 81 della linea Bologna-Pistoia; 

Cappellari Bortolo, sistemazione di fosso di scolo al chilo- 
metro 14.345 della linea da Udine a Pontebba; 

Carengia Carlo, lavori di consolidamento al ponte sul Serio, 
lungo la linea da Treviglio a Rovato; 

Dri Francesco, lavori di sistemazione e di completamento dei 
magazzini merci in alcune stazioni della linea Udine-Pontebba; 

Fratelli Facannoni, di Sarnico, formazione di scogliera a difesa 
della linea Palazzolo-Paratico contro il fiume Oglio; 

Galletti Terenzio, fornitura di mc. 20,000 di pietrisco occor- 
renti per il risanamento della massicciata lungo la linea Orte-Fi- 
renze; 


e degli interessi materiali 
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Impresa Industriale Italiana di costruzioni metalliche, di Na- 
poli, fornitura in opera di nuove travate metalliche e sistemazione 
p quelle esistenti lungo il tronco Fara Sabina-Orte, della linea Roma- 

rte; 

Lavezzari ing. Tommaso, lavori d'ampliamento del fabbricato: 
viaggiatori della stazione di Ospitaletto ; 

Marconi Federico, lavori di completamento lungo la linea da 
Teramo a Giulianova; 

Meniconi Agostino, fornitura di mc. 8000 di pietrisco pel risa- 
namento e completamento della massicciata del tronco da Foligno 
ad Assisi; 

Mion Augusto, lavori d'impianto di una piattaforma di m. 8.50 
in stazione di Venezia Centrale; 

Montagnoni Doroteo, fornitura di me. 30,500 di pietrisco per 
il risanamento della massicciata sulla linea Orte Chiusi-Terontola- 
Firenze; 

Montagnoni Doroteo, costruzione di un casotto in muratura al 
chilom. 182.040 della linea Orte-Chiusi; 

Pelizzoni Cesare, fornitura della ghiaia occorrente per consoli- 
damento del rilevato stradale della ferrovia Bologna-Verona, fra i 
chilom. 14.730 e 15.260; 

Pozzi Antonio, impianto del servizio merci a P. V. ‘nella sta- 
zione di Ospitaletto, lungo la linea da Milano a Bergamo; 

Pozzi Antonio, lavori di sistemazione della condotta d'acqua per 
il rifornitore della stazione di Legnago; 

Rinci Agostino, lavori di completamento del tronco Pausula- 
Porto Civitanova, linea Macerata-Porto Civitanova; 

Rizzani Leonardo, esecuzione dei lavori di sistemazione dell’uf- 
ficio doganale della stazione di Udine; 

Rubie Domenico, lavori d'impianto della distribuzione dell'acqua 
potabile in stazione di Udine; 

Santini Valentino, lavori d'impianto di una stazione a Campello, 
fra Spoleto e Trevi; 

Santini Valentino, lavori d’impianto del servizio d'acqua per la 
lavatura dei carri bestiame in stazione di Foligno; 

Società Anonima Italiana Ausiliare, fornitura in opera di nuove 
travate metalliche pel secondo binario fra San Martino B. A. e 
Vicenza; 

Società Anonima per imprese pubbliche a Pordenone, impianto 
della illuminazione elettrica in quella stazione ferroviaria; 

Società Cooperativa fra i muratori d'Imola, costruzione della 
nuova stazione di Gambettola, lungo la linea da Bologna ad 
Ancona; 

Steffani Angelo, pavimentazione di due rimesse locomotive nella 
stazione centrale di Venezia; 

Tenaglia Giovanni, sistemazione del piazzale esterno della sta- 
zione di Chieti; 

Tenaglia Giovanni, lavori di consolidamento fra i chilom. 9.700 
e 27.100 della linea Pescara-Popoli; 

Valentini Pietro, fornitura di mc. 18,000 di pietrisco per il ri. 
sanamento della massicciata fra Mantova e Borgoforte ; 

Viglieno, Zanella, Giandana e Cori, esecuzione di lavori di 
terra e di muratura relativi al raddoppio del tronco Fara Sabina- 
Orte della ferrovia Roma-Orte ; 

Volonté Claudio, completamento delle siepi di chiusura lungo 
la linea Sondrio-Colico-Chiavenna. 


Rete Mediterranea. — Bavona Giovanni, di Montepescali, con- 
solidamento della frana di Civitella, lungo la linea da Asciano a 
M6$ntepescali; . 

Bernocchi ing. Saule, di Milano, lavori di ampliamento del ser- 
vizio merci nella stazione di Como Lago; 

Bruzzone Domenico, di Acqui, lavori di difesa al ponte n. 6 
sulla Bormida, lungo la ferrovia da San Giuseppe ad Acqui; 

Colombo Francesco, di Novara, impianto di banchi da aggiu- 
statore nelle officine del deposito di quella stazione ferroviaria; 

Impresa Industriale Italiana, di Napoli, fornitura in opera delle 
travate metalliche dei ponti Orco e Mallone, nella linea da Torino 
a Milano; 

.J. A. Maffei, di Monaco, fornitura di 8 locomotive a quattro 
ruote accoppiate con relativi tenders; 

Larini Nathan e C., di Milano, fornitura di pezzi di trasmis- 
sione per le nuove officine di 'l'orino; 

Pinardi Vincenzo, lavori di ampliamento della stazione di Pavia; 

Prandello Giuseppe, di Roma, montatura di serbatoio nella sta- 
zione di Civitavecchia; 

Raddi fratelli e C., di!Spezia,flavori alla “rimessa carrozze della 
stazione di Chiavari; 

Revelli e Viglino, di Alba, consolidamento? di frana alla gal- 
leria Raineri, nella linea Alessandria-Cavallermaggiore; 

Saldarini Carlo, di Milano, impianto di<un ufficio telegrafico 
al chilom. 16 della linea Savona-Bra; 

Tanghetti Domenico, costruzione di parapetto di fronte alla 
stazione di Bolzaneto; 


Taverna Luigi, di Alessandria, lavori di sistemazione al ponte 
Tanaro, presso Annone; 

Travaglini fratelli, di Torino, fornitura di cippi di contermi- 
nazione delle linee San Giuseppe-Bra e Savona-Acqui; 

Zuretti Carlo, di Bra, applicazione di chiavi in ferro al ponte 
sul rivo Rocca, presso Bra. 


6. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 5 corrente). — « Syn- 
dicat d'exportation de charbons francais, à Marseille », per fornitura 
di tonnellate 30,000 di carbone francese in mattonelle; 

Miani, Silvestri e C., di Milano, per fornitura di 5 carrelli 
trasbordatori a vapore per carri e carrozze; 

Nicaise e Delcuve, di La-Louvière, per fornitura di 125 carri 
scoperti a 2 assi, con freno e loggetta; 

Garetto Pietro e figli, di Torino, per fornitura di m* 500 di 
legname rovere in tavole; 

Baldassarre e Musazza, di Taranto, per costruzione di 2 tratti 
di galleria artificiale fra le stazioni di Albano e Campomaggiore; 

Servettaz Giovanni, di Savona, per fornitura di apparati idro- 
dinamici per segnali e scambi; 

Gianonatti Martino e C., di Rueglio, per ampliamento piazzale 
per impianto di nuovi binari in stazione di Spigno; 

Marietti G. B., di Forno Rivara, per fornitura di 15,000 viere. 
d'acciaio per tubi bollitori delle locomotive; 

Augusto Courtial, di Torino, per fornitura di 64 casse di lamiera 
di ferro per deposito bolloni; 

Alfano Raffaele, di Bernalda, per consolidamento acquedotto al 
chilom. 200.744 della linea Napoli-Metaponto. 


II — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Direzione del Genio rrilitare di Milano. — L'appalto per la co- 
struzione d'una caserma per un reggimento alpino in Milano fu ag- 
giudicato al signor Binda Angelo di Milano per L. 674,739 (V. N. 8 
del Monttore). 


Municipio di Roma. — L'appalto dei lavori per la costruzione 
del nuovo mattatoio al Testaccio è stato aggiudicato alla Ditta Ron- 
chetti e Stradella che offerse il ribasso del 16 0/0 su L. 3,200,000 
(V. N. 10 del Monitore). 


Comune di Pagani. — L'appalto per Ja costruzione della strada 
quadrivio Purità-Olivella passando per la ferrovia venne aggiudicato 
al signor Francesco Pagano per L. 69,745.20 (V. N. 8 e 11 del Mo- 
nitore). | 


Direzione del Genso militare di Milano. — L'appalto dei la” 
vori di ampliamento del fabbricato di San Luca, sede del Collegio 
Prg in Milano è stato aggiudicato al signor Bellani Ambrogio 

i Milano. 


Città di Torino. — L'appalto dei lavori d'ampliamento dell’edi- 
ficio scolastico all'Aurora fu aggiudicato al signor Debernardi Fran- 
cesco per L. 116,116 (V. N. 8 e 12 del Monitore). 


Intendenza di Finanza di Torino. — L'appalto dei lavori di col- 
locamento dei marciapiedi lungo il lato del palazzo del Dcbito Pub- 
blico, prospiciente la piazza Carlo Alberto, è stato aggiudicato ai si» 
gnori fratelli Guglielminotti di Torino per L. 2435.20 (V. N. 7, 10 
e 12 del Monz:tore). 


Municipio di Anagni. — L'appalto dei lavori di fognatura com- 
plementare della città è stato aggiudicato al signor Piccirilli Pietro 
per L. 16,483.49 (V. N. 6, 8 e 11 del Monutore). 


Consorzio stradale di Artò (Lago d'Orta novarese). — L'appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione della strada con- 
sortile denominata Sciarey, da Alzo in Comune di Pella a Cento- 
nara, frazione di Artò, oltre il ponte sul torrente Plesna (m. 2174.84) 
è stato aggiudicato al signor Moretti Raffaele di Cravagliana (Val- 
sesia) per L. 31,011.20 (V. N. 11 del Monitore). 


Direzione straordinaria del Genio militare pei lavori della R. 
Marina (Spezia). — L'appalto dei lavori da terraiuolo, muratore, 
scalpellino e falegname occorrenti per la costruzione di due tettoie 
per la refezione degli operai nel R. Arsenale di Spezia y una delle 
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— 


quali vicino a porta Sprugola, l'altra vicina a porta Marola, fu ag- 
giudicato al signor Vergassola Antonio di Spezia per L. 23,746.50 
(V. N. 9 e 11 del Monitore). 


Città di Torino. — L'appalto per la triennale manutenzione dei 
civici caseggiati, e cioè: 1° lotto: Opere da muratore, vetraio, ecc. 
fu aggiudicato alla Ditta Malcotti, Crida e Durando per L. 32,455.80. 
2° lotto: Opere da decoratore, alla Ditta fratelli T'iboldo per L. 7753.90. 
3° lotto: Opere da falegname, al signor Giovanni Germano per lire 
8950.95. 4° lotto: Opere da fabbro-ferraio, al signor Giuseppe Arona 
per L. 6963.90 (V. N. 6, 9 e 11 del Monatore). 


Appalti. 


Città di Carmagnola (10 aprile, ore 3 pom., 1° asta). — Appalto, 
diviso in tre lotti, per la costruzione d’un edificio scolastico al Borgo 
San Bernardo: 
1° lotto, opere murarie . 
2° » » inlegname. » » 
3°» » in ferramenta. » » 


Fatali 18 aprile, ore 6 pom. 


Città di Genova a aprile, ore 12 merid., fatali) — Appalto 
per la costruzione delle pile del ponte sul torrente Bisagno, presso 
Sant'Agata. Importo ridotto L. 63,944 (V. n. 10 del Munitore). 


Città di Torino (15 aprile, ore 11 ant., fatali) — Appalto per 
la costruzione di due tettoie accoppiate ed accessorii nel cortile del 
magazzino delle Fontane. Importo ridotto L. 817.50 (V. n. 11 del 
Monitore). 

Municipio di Milano (15 aprile, ore 1 ant., unico e definitivo). 
— Appalto delle opere e somministrazioni occorrenti per la costruzione 
del mercato coperto sul piazzale esterno di Porta Ticinese. Importo 
L. 56,000. Cauzione L. 6000. 


R. Prefettura di Genova (15 aprile, ore 10 ant., 1° asta). — 
Appalto per 4 anni della manutenzione delle opere d’arte del porto 
di Savona. Importo L. 21,500, oltre L. 2500. Cauzione provvisoria 
L. 1000. Cauzione detinitiva il decimo. Fatali a giorni 15. 


Comune di Ancona (15 aprile, ore 11 ant., definitivo). — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla sistemazione della strada 
Pinocchio-Sappanico per Montesicuro. Importo ridotto L. 45,631 .48 
(V. n. 8 del Monitore). 


Amministrazione provinciale di Terra di Lavoro (15 aprile, 
ore 10 ant., 1° asta). — Appalto del mantenimento sessennale della 
strada provinciale di Nola, 2° tratto, da Calabricito allo Epitaffio 
della Schiava (m. 15,240). Importo annuo L. 10,500. Cauzione prov- 
visoria L. 2000. Fatali 3 maggio, ore 12 merid. 


Città di Genova (16 aprile, ore 2 pom., 1° asta), — Appalto 
per la pavimentazione di un tratto di via Milano e riparazione del 
pavimento di via San Benedetto. Importo L. 55,000. Cauzione lire 
6000. Deposito per spesa L. 1000. Fatali 2 maggio, ore 12 merid. 


R. Prefettura di Cosenza (18 aprile, ore 11 ant., 1° asta). — 
Appalto per la costruzione della strada comunale di Verbicaro. Im- 
porto L. 104,737.89. Cauzione provvisoria L. 5000. Cauzione defi- 
nitiva L. 11,000. Fatali a giorni 10. 


R. Prefettura di Treviso (18 aprile, ore 10 ant., unico e defin.). 
— Appalto dei lavori per la sistemazione dell’argine sinistro di 
Piave, da San Donà al Tezzon. Importo L. 35,920. Cauzione prov- 
visoria L. 1200. Cauzione definitiva il decimo. Lavori ultimati in 
150 giorni. 


R. Prefettura di Padova (19 aprile, ore 10 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto dei lavori di rialzo-ingrosso dell’argine destro sul 
fiume Bacchiglione, dalla svolta Faveri al ponte di Selvazzano, e del- 
l'argine sinistro, dalla svolta Panazzi al ponte suddetto, in comune 
di Selvazzano, circondario idraulico di Padova. Importo L. 20,090. 
Cauzione provvisoria L. 950. Cauzione definitiva il decimo. Lavori 
compiuti in 80 giorni. 

Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina (Spezia) (20 aprile, ore 10 ant., definitivo). — Appalto 
per la costruzione di due tettoie per la refezione degli operaì nel 
R. Arsenale di Spezia. Importo ridotto L. 50,219.85 (V. n. 9 e 11 
del Monitore). 


Deputazione Provinciale di Alessandria (20 aprile, ore 10 ant., 
1* asta), — Appalto dei lavori di riforma ed allargamento del ponte 
sul Tanaro presso la Cittadella d’Alessandria. Importo L. 247,800. 
Cauz. provv. L. 6000. Cauz. def. L. 12,000. Lavori ultimati il 31 
ottobre 1890. Fatali 5 maggio, ore 10 ant. 


Municipio di Milano (20°aprile, ore 1 pom., 1° asta) — Ap- 
palto dei lavori per la costruzione e sistemazione di un cimitero in 


. Importo L. 15,567.45. Cauzione L. 1000; 
2,405.90. D » 200; 
1,745.00. » » 200. 


, 


territorio di Musocco, e della strada d’accesso al medesimo. Importo 
L. 406,631.90. Cauzione L. 40,000. Fatali a destinarsi. 


Ministero dei Lavori Pubblici (22 aprile, ore 10 ant., definitivo). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
tronco della strada provinciale di serie n. 203, dalla provinciale Va- 
leria-Sublacense presso S. Cosimato al confine della provinciale Umbra, 
compreso fra l'abitato di Licenza e quello di Percile, della lunghezza 
di m. 3,278. Importo ridotto L. 98,763.53 (V. N. 7 e 11 del Mo- 
nitore). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Firenze (22 aprile, 
ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
novennale manutenzione (dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 1898) del 
tronco della strada nazionale n. 42 da Pontassieve a Forlì, compreso 
fra l'origine di detta strada in Pontassieve ed il termine miliare 
n. 32, poco oltre il valico dell'Appennino, della lunghezza di metri 
36,775, esclusa la traversa di Dicomano, della lunghezza di m. 515. 
Importo annuo L. 19,700. Cauz. provv. L. 1000. Cauz. def. 1{2 an- 
nata. Fatali a giorni 15. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (23 aprile, 
ore 12 merid., fatali), — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla novennale manutenzione (dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 1898) 
del 2° tronco della strada nazionale delle Calabrie n. 57, compreso 
fra la milliaria 63 ed il ponte Calore, della lunghezza di m. 49,251. 
Importo annuo ridotto L. 10,803.62 (V. N. 11 del Monstore). 


Ministero dei Lavorî Pubblici e Prefettura di Mantova (23 
aprile, ore 12 merid., fatali) — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla novennale manutenzione (dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 
1898) del tronco della strada nazionale n. 39 Lucca-Revere, com- 
preso fra il confine Modenese presso la villa Tramuschio e l’argine 


- destro di Po presso Revere, della lunghezza di m. 13,146, esclusa 


la traversa di Revere, della lunghezza di m. 553. Importo annuo ri- 
dotto L. 10,034.17 (V. N. 10 del Monstore). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Ferrara (283 aprile, 
ore 10 ant., 2* asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei ne- 
cessari lavori e somministrazione e messa in opera delle necessarie 
provvviste per l'apertura e sistemazione, sia in terra, sia a sponde 
rivestite, arginate, murate o difese con palafitte od altro, e con scali 
di approdo, deviazione di strade e simili adattamenti ed opere di 
compimento, del canale emissario della bonificazione di Burana, con 
tutte le opere d'arte necessarie, dalla sezione 77 bis a monte del- 
l’argine della strada ferrata Ferrara-Bologna sino alla sezione 200 
a metri 85 a monte del sostegno di Valpagliaro nel Naviglio di Vo- 
lano, e di quanto occorrerà per la conseguente sistemazione di detto 
Naviglio di Volano e del comunicante Primaro. Importo L. 2,428,110. 
Cauz. provv. L. 90,000. Cauz. def. il decimo. Lavori compiuti in tre 
anni. Fatali a giorni 15. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Caserta (28 aprile, 
ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
al quadriennale mantenimento ordinario (dal 1° luglio 1889 al 30 
giugno 1893) ed alle riparazioni di danni negli alvei dei torrenti com- 

resi nella Bonifica di Nola. Importo annuo L. 31,300. Cauz. provv. 
È. 4600. Cauz. def. L. 16,000. Fatali a giorni 15. 


R. Prefettura della Provincia di Catania (23 aprile, ore 11 
ant., 1° asta). -- Appalto delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione della strada comunale obbligatoria interna denominata Gal- 
leria nel Comune di Gagliano Castelferrato (metri 766.12). Imperto 
I. 74,361.12. Cauz. provv. L. 3000. Cauz. def. L. 7000. Lavori com- 
piuti in 4 anni. Fatali a giorni 15. 

R. Sotto-Prefettura del Circondario di Monteleone di Calabria 
(4 maggio, ore 12 merid., 1° asta). — Appalto delle opere e prov- 
viste necessarie alla costruzione dei tronchi interni dell'abitato di 
Majerato, e alla riattazione e completamento del tratto esterno verso 
Pizzo ‘m. 3222.38). Importo L. 44,537.97. Cauz. provv. L. 2000. 
Cauz. def. L. 5000. Fatali 4 giugno p. v. 


II — Forniture diverse. 


Aste. 
Municipio di Spezia (15 aprile, ore 12 merid., 2° asta per de- 
serzione 1° incanto). — Fornitura di 600 tonnellate di carbone 


Cardiff per le macchine idrauliche di Canneto a L. 32 la tonnellata. 
Cauzione L. 1920. Dep. per spese L. 380. Fatali 30 aprile (V. n. 10 
del Monitore). 

Laboratorio Pirotecnico di Capua (17 aprile, ore 10 ant., unica 


e definitiva). — Fornitura di tonn. 40 di litantrace magro. Importo 
L. 1360. Cauzione L. 136. Consegna giorni 40. 
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Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio (18 aprile, 
ore 12 merid., fatali). — Fornitura di cartoni per scatole di sigari 
alle manifatture governative dei tabacchi di Chiaravalle, di Milano 
e di Venezia. Importo annuo ridotto L. 67,142.25 (V. n. 11 del Mo- 
nitore). 

R. Fonderia di Genova (20 aprile, ore 3 pom., unico e defini- 
tivo). — Fornitura di kg. 6000 di ferro in verghe cavo. Importo 
L. 4200. Cauzione L. 420. Consegna giorni 50. 


R. Fonderia di Genova (23 aprile, ore 3 pom., unico e definitivo). 
— Fornitura di q. 3000 di terre da modellare magre. Importo L. 3600. 
Cauzione L. 360. Consegna a giorni 50. 


Francia — Sotto-Intendenza Militare di Parigi (rue ST. Do- 
ménique, 18) — 6 giugno. — Fornitura di chilog. 109,500 di conserve 
di carne, da consegnarsi nel 1891, 1892, 1893. 

Turcaa — Regia dei Tabacchi a Galata (Costantinopoli) — 
25 aprile, nuovo stile. — Fornitura di diverse qualità di carta per 
imballaggio. 


Aggiudicazioni. 


Il Ministero della Marina ha aggiudicato: 

Giovanni Ansaldo e C., Simpiandusia accessori pel timone del. 
l'Italia, I.. 13,000; 

R. Huyssin e C., Iserlohw, serrature di metallo Argyroid, lire 
2500; 
Gaetano Barbini e C., Castelmaggiore, 2 trapani e 2 cesoie, 
L. 5880; 

Fonderia Fratte, Salerno, macchina motrice, L. 42,000; 

Aristide Rubini, Dango, ferro finissimo in verghe tonde, chg. 
27,500, L. 7961.25; 

Pasquale Quartullo, Napoli, legno mogano Honduras, me. 90, 
L. 23,291.78; 

Carlo Rivolta, Machelio, oggetti di biancheria per mense di 
bordo, L. 40,000. 


Il Ponte di Castellazzo sul Piave a Roggia Malcolm fu de- 
liberato a favore della /mpresa Industriale Italiana di Co- 
struzioni metalliche diretta dall’ing. comm. F. di Kossut, e 
rappresentata nel Veneto dal cav. uff. G. A. Baffo. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Marzo 30 Aprile 6 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . .. L. 760 752 
» » Mediterranee vecchie . . . » 610 607 
» » » nuove . . . è. » — — 
>» » Sicule vecchie. » 588 — 
» » » nuove . » — — 
» » Sarde (preferenza) » — — 
» Palermo-Marsala-Trapani . » 398 398 
P) » Gottardo. ... . . . » 730 735 
Buoni Ferrovie Meridionali . «000. +» 536 536 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 300 300 
» » Novara-Seregno . . . » 250 250 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 322 315 
» » » 2° emiss. » 309 309 
» » Centrale Toscana. » — _ 

» » Meridionali . » 321.50 315.75 

» » Sarde, serie A. » 309 305.75 
» » » serie B. . . . >» 306 309 
» » » 1879 . . .. » 311.50 306 
» » Pontebba . » 465 465 
1) » Nord-Milano . » 263 263 
du » Meridionali Austriache. » 306 306 
» » Gottardo 4°. . . . » 104 104 


CONVOCAZIONI. 


Società FeRROvIARIE, TRAMvIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


9 aprile. — Società Romana Tramways-Omnibus (Roma). — 
Assemblea generale straordinaria (2° convocazione); ore 3 pom., 
presso la sede della Banca Popolare di Roma. 


14 aprile. — Società Anonima « La Funicolare di Biella ». 
— Assemblea generale ordinaria e straordinaria, ore 9 ant., nei lo- 
cali sociali in Biella. 


23 aprile. — Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice (To- 
rino). — Assemblea generale, ore 1 pom., nel locale della Borsa in 
Torino. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


4 maggio. — Società Nazionale delle Officine di Savigliano. 
Assemblea generale straordinaria, ore 2 pom., nei locali sociali in 
Torino. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Anonima della Strada Ferrata da Torreberetti al 
Gravellone. — La Gazzetta Ufficiale del Regno, n. 78, del 1° 
aprile, pubblica i numeri delle 430 azioni estratte il 28 marzo. Tali 
azioni sono rimborsabili in L. 420 dal 1° corrente. 


Società Pirelli e C. (Milano). — Dal 17 al 19 corrente, presso 
la Banca Generale in Milano, verrà pagato, contro presentazione 
della cedola n. 6, il dividendo 1888 in L. 47.50 per azione. Saranno 
pure pagati gli interessi maturati al 31 dicembre 1888 sui decimi 
versati sulle azioni (1888) in ragione di L. 8.60 per cadauna. 


Banca Romana. — A partire dal 4 corrente viene pagato il 
saldo dividendo 1888 in L. 10, colla presentazione della cedola nu- 
mero 54 delle azioni. 


Società Generale Italiana di Elettricità sistema Edison (Mi- 
lano). — La Banca Generale di Milano dal 2 corrente paga il di- 
videndo in L. 15 contro la presentazione della cedola n. 5. . 


Municipio di Roma. — Il giorno 11 del corrente mese avrà 
luogo nell'aula massima del Palazzo Senatorio in Campidoglio 
l'estrazione semestrale delle obbligazioni del prestito dei 80 milioni. 


Società italiana per le strade ferroviarie secondarie della 
Sardegna. — Elenco dei titoli da una obbligazione estratti il 1° cor- 
rente in Roma: N. 1794 — 642 — 1554 — 1455 — 2947 — 964 
— 1421 — 3034. 

E successivamente alla estrazione a sorte di quattro numeri rap- 
presentanti i titoli seguenti coi rispettivi numeri delle obbligazioni: 

Titolo 8279 dall’obbligazione 8791 alla 8795 


n 8553 » 10161 » 10165 
» 8595 » 10871 » 10375 
» 8412 ) 9456 » 9460 


Il rimborso di queste obbligazioni sarà fatto dal 1° luglio p. v. 


VERSAMENTI. 


Società Pirelli e C. (Milano). — Dal 17 al 19 corrente, presso 
la Banca Generale in Milano, gli azionisti dovranno versare il 
9° decimo sulle azioni di ultima emissione (1888). 


Società della Ferrovia Lugano-Monte S. Salvatore (Lugano). 
— Gli azionisti sono invitati ad effettuare i seguenti versamenti presso 
la Banca della Svizzera italiana in Lugano: 

1° maggio L. 100 per azione — 1° giugno L. 150 per azione 
dedotto l'importo degli interessi sui versamenti fatti in L. 10.25 sul- 
l’ultimo versamento il quale si riduce a L. 137.75. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SOCIETÀ ITALFANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SIGHLIA 
26° Decade — Dall'11 al 20 Marzo 1889 


REFTE PRINC!‘I!IRALE - 
io fedia Proborto 


pra e nn - : -—- © —©——@—@sco lr —: 
GRANDE PiccoLa INTROITI M ; ; 
ANNI | VIAGGIATORI | BaaaaLI Vi liciza vio dui | TOTALE Dry or 


PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 94.829 25 1.943 15 7.006 99 109.840 47 1,242 04 214.861 90 609 00 952 8] 
1888 97.834 58 2.020 27 8.023 68 123.342 87 1.929 10 233.150 50 606 00 
Differenza nel 1889 — 3.005.331 — " maizi — 101669 — 13.502 40 — 687 06 | — 18.28860|+ 30 


PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1888 AL 20 MARZO 1889 
1888-89 2.489.652 70 48.320) 49 270.779 14 2.690.415 43 44.202 16 5.543. 
1867-98 2.334.012 85 47.493 71 261.477 31 9.723.326 27 55.172 90 5.421. 
99, 


Differenza nel 1889 + 155.639 851 + 1.026 78 | + 9,3018383] —  32.91084| — 10.970 74/4 I: 


569 92 609 00 
483 04 | 606 00 8.946 34 


186 88 1 + 300 1 + 156 40 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1889 4.163 70 34 86 211 04 2.029 40 44 35 | 6.483 35 
“ 1888. 4.309 28 | 36 88 240 96 2.250 99 56 10 6.905 21 


Differenza nel 1889 145 58 2021 3599 — — 22659) — 1175 421 86 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1888 AL 20 MARZO 1889. 


1888-89 115.666 86 1.333 40 1.342 34 35.450 83 1.134 04 160.957 47 
1887-88 108 888 78 1.271 43 6.974 05 33.679 75 1.126 45 | 151.940 46 


Differenza nel 1888. | + _ 6.778 n + 61971 + 368 29 1 + — 1.801 08] + 159 | + 9017011 + 140 891 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARO DI FORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI FEBBRAIO 1889. 


Torino-Ciriè- Settimo-Rivarolo- Basaluzzo- 


retin 
[re | 


Torino-Rivoli rinic Gulalitmontà Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Frugarolo 
Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 23 Chilom. 30 Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 | 

Grande Velocità. . . . ... 8,110.80 23,116.90 11,097.95 20,674.68 2,566.75 969.25 610.75 

Piccola Velocità . . . . . +. 333 50 8,960 77 10,466.05 22,106.90 420.70 — 130.55 
———————_—_—___-_ee- | —T——»,}.rrrr |-ee=-_=ne—_—_r_r*rrere | TT - ===" =—el—————___——_— _—__—_—_—- *%| 
ToraLi 8,444.30 32,977.67 22,064.00 42,781.58 2,987.45 | 969.25 741.30 — | 

‘ fà, ST DI ET SS 4, 

Per telegrammi: Per lettere: | 
Ancona Calce Cementi Società Anonima |; 
Casaimontferrato : SO ©; I ETÀ. AIN O NIMA. Fabbrica Calce e Cementi 


Casale Monferrato 


FABBRICA Di CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


| 
Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 
| 


Medaglie d’Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
sO 


Medaglia d'Oro « Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


po 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviario di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 
PRODUZIONE ANNUA: Q.' 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
GALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura —_ Prezzi da non temere concorrenza 


———_—_—+—_———++— ——»»>—nmm——»—++—e———"1_11l11—=—@—— n TT _[r.rvc 
. # 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
| Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra $ suoi migliori clienti le p'è importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di | 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. | 


e degli interessi materiali 0 — 223 


PIRELLI&G. 


Stabilimento e:sede Centrali, IMIIRICLA TN ED Nin Ponto Sareso, N. .19, 
Con Officina Succursale în SPEZIA 
per la costruzione di Cerdoni telegrafici sottomarini. 
FILIALI: TOR:NO, Via Roma, 4 — ROMA; Via: del Corso, 298 — NAPOLI, Fia: Fonts Medfa, 47 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della Gomma elastica e della Gutiaperca in tutta le loro applicasioni. 
Premiato in varie Esposizioni ed a quelle di Milano 1881 e Torino 1884 
con Tre Diplomi d’onore. 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato 


IN LEGNO: K PIO! DI- RERRO-INTRBGCIATO: 
per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
A- PICTET 


Ferino, via Bava; 35; angolò: via Sì Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 
ronson _—_ 


.. Foglie di gomma elastica, placche, valvole, tubi, cinghie per la trasmissione di movimenti COSTRUZIONE 
FILO ELASTICO — FOGLIA SEGATA di Attrezzi Neccanici 
Tessuti 6 vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio, DITTA 
Pattoni da giuoco, ecc., Guttaperca in pani, in foglie, In corde edin oggetti vari. 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO CARLO SICHLING 
A LETTRICI TOMA 
Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, per impianti di luce ofettriea: SPECIARITÀ 
e per qualunque applicazione dell'elettricità - Artiogib di ehanite. MACCHINE SORIANTI 
PRIWELEGIATIE 


Concessionari esclusivi in Ialia per la fabbricazione dei 
CONDONI ELEMTRICI BREVETTATI SESTEMA BERTHOUD, BOREL e C. 
Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade fermte d’Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali. 
ESPORTAZIONE. 


Borso Po, Via: Valle.S. Martino, 9; FORENSO. 


Società ANONIMA METALBURGICA 


TARDY ,E BENECH 


Capitale sa OA L; 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERR® 
FONDERIA È CANFIERE DI COSTI DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione — i — Faro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, ti 
Lamiere © Ferri di qualunque forme o dimensione. — Ponti © tettoie in ferro, Tubi in | 
ghisa, Materiali por fereotio, Pramtte © Mime, Vagoni e rotaie d' i fomma è dimen- 
sione, nuovî e wsatî, Grnasce, Piastre, Arpioni, Chiodi = ribadire in ferro € acciaio. È 
Depositi: TORHINO-SAVONA | 
Rappresentanze in tutte le principali città" d’Italia 


INPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
feDE = Pirtzione: NapoLi, 24, Yia MEDINA 
Gririch Mixccantici 1 CastEttamMANE (Stanza) 


SOCIETÀ NAZIONALE | 
(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000). 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE | 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 
Tettoie e Costruzioni Mecogniche 
MEDAGLIA D'ORO ALL'ESPOSIZIONE DI MILANO 
DIPLOMA D'ONORE ALL’EsposizionE DI TORINO 


LIMERTSS INDUSTRIALE nata è la sola DITTA nazionale che abbia 
consogniie giori ricompense all ionî mondiali di ‘Vienna del 1878 è 
del | 878, essia le medaglie al Merito to ed al Progresso a Vienna ed uns 

Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
Mloprea ha datori ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
davero: sistone di Milano, oltre ad una medaglia d’oro, per î prodotti 
"Lan DO gira 2* (Gruppo 9) la Giaria le conferì il premio maggiore della 

ne, ossia la grande cd unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
sota in vere dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Toreno, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
tino pel materiale mobile fertoviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei i metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa, 

L'IMPRESA INDUSTRIALE È ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704, Lia metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, cssia i tro quinti all' incirta tti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Invltte l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italta, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
tento del Ministero della Marina la fornitara di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. i 


MACCHI, IZAR E C, 


MI LANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
| (fuori Porti Garibaldi) 
FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


NEPI TA di ferrovie e tramways, 
per F costruzione di scambi, è erociamenti, piaé: 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tetteio, ecc. 


FABBRICA DI | 
LIME E CHIODI 


PASTORI E SESTI 
| TORINO, Via Finanze, N. 18, TORINQ 


tati 


si, 
" vw TT: 
224 Monitore delle Strade Ferratà e dagli iutàràssi” materiali 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 
DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 
‘© Spr ix Torino — Carrare versato L. 1,000,000 | 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è ©. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af, Il più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni yantaggiosissime 


— 


Sistema adottato per il servizio generaie della forza 
motrice alle Espostzioni - 
Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. | 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 
Lc‘ —_—T—ceo_e e e e  n"-=__’— —nroee-c"_i 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risulta economicl importanti e 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
Per schiarimenti e prezzi, ecc. ‘ | nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il $1 di- 
É cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni. — 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


RIGBBGCLELECCLEELEEZALAAEIAESBORAARCVCCWIVC 


>@ 


’ CEMENTI E CALCI x 


® 
K}  FRATELLIPESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) (È 
d salata ‘ con Cave, Forni ed Officine in I) 
M) Azzano pi Sopra, Nesr, Ranica, Nemsso, ALsino, Ammazia Di VaLL’'ALTA E Comzenpuno 7 
M è IN VALLE SERIANA, Riva DI Soto E SuLzano, PiLrone sur taco p'Isno. | 
Cemento eminentemente idranlico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa -— v 

7 Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 


(1) uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiai i 

Produzione Falege di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di dvi veni colla Ferrovia n 
142 di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore | 
TS identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. il 
V @ Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del hegno. 
(_< 


\ESEEIEEEEIIEIALIIAZIVCAEAAAZIZIBOCCOCA 


+_+_° 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CamiLLa £ BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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Anno XXII. 


Sabato, 13 Aprile 1889. 


Num. 15. 


& 


VIRALE FERRATE 


| "£ E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
“\-}IL&vori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SÌ PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commereiali 


Prezzo delle Associazioni: 


Per L'Itatia +... 000000. L 20 11° 6 
Per L'EsteERO. .......... a 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea. 
Annunziata Cent. 80» 
Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 


2 — Quelli contenenti valori st dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


__Ty———— ———— 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Nuove Costruzioni della Mediterranea (Stato degli studi e dei lavori nello scorso feb- 
braio). — Terza Sessione del Congresso Internazionale delle Strade Ferrate a Parigi (Elenco dei Relatori: Som- 
mario delle Adesioni). — Informazioni particolari del MonitoRE. — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i 
Lavori Pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum 
pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Fer - 


rovie Italiane. — Annunzi. 


NUOVE COSTRUZIONI DELLA MEDITERRANEA 


Stato dei lavori e degli studi nello scorso febbraio 


Siamo in grado di fornire le seguenti informazioni sull’a- 
vanzamento dei lavori e degli studi per le nuove costruzioni 
affidate alla Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo du- 
rante il mese di febbraio u. s. 


Stazione di Trastevere. — Nel mese venne quasi ultimato 
l'armamento dei binari alla G.V. ed eseguita l’aggiunta del bi- 
nario sotto tettoia nella parte verso S. Paolo. Fu eseguita la 
massicciata sul piazzaletto della gru da 20 tonnellate ed i sel- 
ciati della cunetta pel piazzale G.V. Sono principiatii pilastri 
esterni della teltoia sosta-convogli e si stanno preparando le 
capriate del coperto al fabbricato-viaggiatori. 


Linea Eboli-Reggio litoranea (tratta Ogliastro-Pisciotta). 
— Nel tronco Vallo-Pisciotta l'armamento è tutto completo e 
col 2° strato di massicciata. 


Linea Eboli-Reggio interna(tratta Sicignano-Casalbuono). 
— La linea è aperta all’esercizio fino a Casalbuono. Sono ul- 
timate le liquidazioni dei tronchi Galdo-Auleita, Auletta-Polla 
e Polla-Tegiano. Sono in corso di lavoro quelle dei tronchi 
Sicignano-(raldo e Tegiano-Casalbuono. 


Linea Salerno-Sanseverino. — Nel tronco in costruzione 
Fratte-Capezzano i lavori esterni proseguono regolarmente, 
Lo stato dei lavori della galleria elicoidale lunga m. 2384 è 
il seguente: 


- { Piccola sezione . ° ; ; m. 624 — 
Escavo { Calotta ; ; ; . . _» 600 — 
Strozzo : A A ; : » 546.20 

Galotta  . 1... . m. 578.20 

Rivestimento ‘ Piedritti . . . » 502.30 
Arco rovescio . . "% » 1390 — 


Linea Catanzaro-Stretto Veraldi. — L’avanzamente dei la- 
vori nella galferia di Marcellinara è il seguente: 


‘Piccola sezione . —. m. 501.50 
Escavo ? Calotta » 468.50 
Strozzo » 395.80 


Calotta ; i m. 436.60 
Rivestimento è Piedritti » 342.30 
Arco rovescio » 222 — 


Linea Parma-Spezia. — Furono ultimati i lavori nei tronchi 
Fornovo-Solignano e Solignano-Ghiare, ora aperti all’eser- 
cizio. Si è continuata la montatura della travata metallica sul 
torrente Verdesina nel tronco Borgotaro-Guinadi e fu ripreso 
lo scavo della trincea all'imbocco Spezia della galleria del 
Borgallo. L’avanzamento di questa galleria è il seguente: 


Scavo 
$ 
39 | È 
SS 2 
. i 
fu È ‘SY 


———< -——P—Pr ---rrr1r "r" —“"—-—-—rr riore o) y8y8_" — -<( | Ah 


Imbocco Parma | 473 —| 452.80| 41850] 435 —| 396—| 341 
Pozzo |attacce Parma | 48.15) 38.65] 23—| 28.65) 6.50 . 
501 


prio (> seal 94—| 88—| 50—| 77—| 41.50 


Totali . |3736.75 3464.45 3315 50 3390.65 3206 — 


Procedono regolarmente i movimenti di terra, le opere di 
arte minorì ed i muri di sostegno nel tronco Guinadi-Pontre- 
moli. 

Lo stato dei lavori nelle gallerie in costruzione comprese in 
detto tronco è il seguente: 


GALLERIE | <2 | £ | 8 | 4 | £ (38 
$°|3|s|3]|4 [58 
228 |S|lalils|g | 
Di Grondola(m.100)| 9650| 9650 — | 96.50 — 


Del age 98) 7140) — | — | — — 
Casella. . . ( » 755)| 656 —|619.50|1413 —|589,50| 298.50) — 
Lanza .. o) 259 —| 252 —| 20815] 240 —| 189,37] — 
Castello . .(» $19) 319 —|319—|819 —|319—|253.60| 15 
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Linea Cuneo-Ventimiglia. — Procede il lavoro di liquida- 
zione pel tronchi Cuneo-Borgo S. Dalmazzo e Borgo S. Dal- 
mazzo-Robilante. L’avanzamento dei lavori nella galleria eli- 
coidale, lunga m. 1494, è il seguente: 


Avanzata m. 1216.50 

noreva 0 Strozzetto . ; A » 1117.50 
Escavo € Galotta 2 Dl» 4105.50 
Strozzo . » 1085 — 

| Calotta m. 1098.50 


Rivestimento ) Piedritti » 1019.50 


L’avanzamento delle altre gallerie in costruzione fino a Li- 
mone è il seguente: 


Scavo MURATURE | 

GALLERIE| & | a | s |g2| s | £ | 
| È 5 o |&c| e S 

£|S|&|S8| S| 

-— — ——_ Sii et ________ — ——_——-— __-| 

| 

Noceto (m. 91)| 91--| 91 2 61 2. 49—| 5B4—-| 399— 

Mezzavia( » 435)! 435 —| 455 —|435 —; 435 —| 373 —| 411 

Boglia . (» 1077)" 563 —| 481 —| 367.80, 313.10 474.50! 311.10 


| Cresta Ma- 
rino . (» 329) 145 — 
Rocciaia (» 105)| 103 — 


938 — 


Gui 


id 


_——————t&&=xws=s@=@s<@W=@c cem 
E ee, e @e@ee_ 
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Linee contemplate nelle Convenzioni 20 giugno 1888 e 29 
settembre 1888. — Oltre i progetti già presentati e di cui par- 
lammo nei precedenti numeri vennero presentati all’approva- 
zione del Governo i tipi normali della linea Roma-Segnì, cioè 
le sezioni della strada allo scoperto ed in galleria, nonchè quelli 
dei manufatti tanto in muratura che in ferro per luci inferiori 
ai 10 metri. 

E in corso la compilazione dei progelti esecutivi dei tronchi 
e linee rimanenti e così lo sviluppo in dettaglio dei progetti 
già presentali. 


TERZA SESSIONE 


CONGRASN INTERNAZIONALI DELLE STRADE FRERATE 


(Parigi, 1880) 


Elenco dei Relatori. Sommario delle Adesioni 


Sin dal N. 83 del Donitore (19 gennaio del cor- 
rente anno) abbiamo pubblicato il testo, integral- 
mente tradotto, del Questionario definitivo ; ed ora, 
riferendoci appunto a quello, diamo il completo 
Elenco dei Relatori delle singole questioni, quale 
fu approvato dalla Commissione internazionale. 

Aggiungeremo poi il Sommario delle adesioni al 
Congresso medesimo, pervenute sino al 28 scorso 
febbraio. 


Elenco dei Relatori. 
I* Sezione — Via e lavori. 


QUESTIONE I: Qualità d’acciai adoperati per 
le ruote e per gli accessori della via. 
A) Risultati ottenuti. — Bricka, ingegnere in capo alle 
strade ferrate dello Stato francese. 
B) Logoramento delle rotaie d'acciaio. — DE BvsSCnERE, 
ingegnere in capo alle strade ferrate dello Stato belga. 
QUESTIONE II: Mezzi d’attacco delle rotaie 
alle traversine e fra loro. 
A) Confronto tra le rotaie a cuscinetto e quelle a larga 
base. — BEMELMANS, ingegnere in capo, ispettore di dire- 


Monitore delle Strade Ferrate 


zione alle strade ferrate dello Stato belga ; BRUNEEL, inge- 
gnere delle stesse ferrovie. 

B) Fissazione delle rotaie Vignole alle traversine in legno. 
— HonenEccER, direttore di costruzione alle ferrovie del 
« Nord-Ovest » austriaco. 

C) Steccatura delie rotaie. — Prérox, ingegnere dell’ar- 
mamento nelle strade ferrate del « Nord » francese. 
._D) Linee percorse dai treni a grande velocità. — MicHEL, 
Ingegnere ìn capo, aggiunto, del servizio dell’ armamento 
nelle strade ferrate « Paris-Lyon-Méditerranée ». 


QUESTIONE III: Posa dell’armamento su ponti 
metallici. — EuceNIO RANDICH, ingegnere della Società 
italiana delle strade ferrate Meridionali, esercente la rete 
Adriatica. 

QUESTIONE IV: Mianovra a distanza degli 
scambi. — SABOURET, ingegnere del servizio centrale del- 
l'armamento nelle strade ferrate « Paris-Orléans ». 


QUESTIONE V: Cambio di vetture viaggiatori 
tra due lince parallele (1° e 3° sezione RUDI): 
— BriénE, ingegnere in capo dell’armamento delle strade 
ferrate « Paris-Orléans ». 


QUESTIONE VI: Ventilazione delle grandi gal- 
lerie (1° e 2* sezione riunite). — R. BIANCHI, capo di se- 
zione al servizio di manutenzione della direzione generale 
della Società italiana delle strade ferrate del Mediterraneo; 
G. Rocca, sotto-ispettore della direzione generale della me- 
desima Società. 


QUESTIONE VII: Dati tecnici della prima se- 
zione. 
A) | ponti metallici. — LEBER, ispettore del Corpo I. e 
R. della sorveglianza generale delle ferrovie al Ministero 
del Commercio in Austria; N. N. (*). 


. B) Le rotture delle rotaie. — BrIckA, predetto (Que- 
stione Î, A). 
C) Manutenziono dell’armamento metallico. — KOWALSKI, 


ingegnere in capo del servizio centrale della ferrovia Bona- 
Guelma e prolungamenti. 


2° Sezione — Trazione e materiale. 


. QUESTIONE VIII: Materiale mobile. — BANDERALI, 
ingegnere incaricato del servizio centrale del materiale e 
della trazione delle strade ferrate del « Nord » francese. 


QUESTIONE IX: Variazione dello scartamento 
delle ruote. — BLANCQUAERT, ingegnere in capo, diret- 
Sh della trazione e del materiale delle ferrovie dello Stato 

elga. 

QUESTIONE X: Sistema Compound. — PARENT, 
ingegnere in capo del materiale e della trazione nelle strade 
ferrate dello Stato francese. 

QUESTIONE XI: Applicazioni dell'elettricità 
(2° e 3° sezione riunite). — EucENIO SARTIAUX, capo del 
servizio telegrafico delle ferrovie del « Nord » francese; 
Luici WEISSENBRUCH, ingegnere al Ministero delle strade fer- 
rate, poste e telegrafi del Belgio. 


QUESTIONE XII: Dati tecnici della seconda 
sezione. 

A e B) I cerchi delle ruote 6 fumaiuoli delle locomotive. — 
HopEice, ingegnere delle ferrovie dello Stato belga. 

C) L’utilizzazione dei ruotabili. — E. Riva, ingegnere capo- 
servizio della Società italiana delle ferrovie Meridionali (rete 
Adriatica). 

D) La produzione del vapore. — GÉRARD, ingegnere, capo 
del gabinetto del Ministro delle ferrovie, poste e telegrafi 
del Belgio. 

E) Lubrificazione delle locomotive. — HUBERT, ingegnere 
in capo alle ferrovie dello Stato belga. 


3» Sezione — Esercizio. 


QUESTIONE XIIl: Peso morto dei treni (2° c 
3* sezione riunite). — ELy, ingegrere in capo del mate- 
riale e della trazione del « Penn: vlvania Railroad ». 


(*) Il secondo relatore non fu ancora non:.....t0. 


e degli interessi materiali 
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QUESTIONE XIV: Organizzazione dei treni 
mmerei (2' e 3* sezione riunite). — BovxNEAU, ingegnere, 
sotto-capo dell'esercizio delle ferrovie « Paris-Lyon-Médi- 
terranée >. 


QUESTIONE XV: Mianovre di stazione. — PicHon, 
ingegnere principale dell’esercizio delle ferrovie del « Midi » 
rancese. 


QUESTIONE XVI: Stazioni di viaggiatori di 
grande traffico (1° e 3° sezione riunite). — COSSMANN, 
ingegnere al servizio tecnico dell’esercizio delle ferrovie del 
« Nord » francese; Gorrin, ingegnere in capo, direttore 
DO RERAAlo e dei lavori delle strade ferrate dello Stato 

elga. 

QUESTIONE XVII: Dati tecnici della terza se- 
zione (Utilizzazione e posizione delle sta- 
zioni — Utilizzazione del personale di sta- 
zione). — DE LARMINAT, sotto-capo dell’esercizio delle 
strade ferrate dell’« Quest » francese. 


4* Sezione — Ordine generale. 


QUESTIONE XVIII: Strade ferrate e corsi di 
acqra navigabili. — CoLson, ingegnere dei ponti e 
strade, referendario al Consiglio di Stato francese. 

QUESTIONE XIX: Relazioni internazionali. — 
De Pert, consigliere di Stato, direttore-gerente del servizio 
internazionale della Grande Società delle ferrovie russe. 


QUESTIONE XX: Premi al personale. — AmBRo- 
zovics, consigliere ministeriale al Ministero dei Lavori Pub- 
blici e delle Comunicazioni di Ungheria. 

QUESTIONE XXI: Istituzioni di previdenza. 
— Georges De LaveELEYE, professore, amministratore della 
Società ausiliare internazionale di strade ferrate. 


QUESTIONE XXII: Composizione dei treni viag- 
giatori (4* e 5° sezione riunite). — G. FixpLAy, direttore 
generale del « Londov and North Western Railways ». 

QUESTIONE XXIII: Datf tecnici della quarta 
sezione (Unità di trasporto — Coefficiente 
di esereizie). — Axior, ingegnere in capo alla ferrovia 
« Paris-Lyon-Méditerranée ». 


5° Sezione — Ferrovie secondarie. 


QUESTIONE XXIV: Carri delle strade ferrate 
secondarie. — GAcrieL MESTREIT, ingegnere in capo 
delle ferrovie economiche del Nord della Francia. 

QUESTIONE XXV: Trazione delle ferrovie se- 
ceondarie. — G. MicHELET, amministratore della So- 
cietà generale belga delle ferrovie secondarie. 


QUESTIONE XXVI: Trasbordo delle merci. — 
E. Levet, direttore della Società generale francese delle fer- 
rovie economiche. 

QUESTIONE XXVII: Concessione dell’esereizio 
delle ferrovie secondarie. — DE BURLET, direttore 
generale della Società nazionale belga delle ferrovie na- 
zionali. 

QUESTIONE XXVIII: Ferrovie sulle strade o 
tramways a vapore. — 0. BicwnAWI, ingegnere, di- 
rettore della Società della strada ferrata Torino-Ciriè-Lanzo. 


Sommario delle adesioni. 


Le adesioni sono di Governi (Ministeri delle Strade Fer- 
rate, delle Vie e Comunicazioni, dei Lavori Pubblici, delle 
Finanze, dell’ Interno, del Commercio ed Industria, del- 
l'Agricoltura, delle Colonie, ecc., a seconda dell'ordinamento 
dell’Amministrazione centrale nei diversi Stati, riguardo alle 
strade ferrate), di Amministrazioni delle strade ferrate (gover- 
native, sociali, secondarie, economiche, vicinali, ecc.), di Am- 
ministrazioni di Tramvie, di Società Ausiliarie, ecc. Queste 
adesioni, a tutto il 28 scorso febbraio, raggiungevano il nu- 
mero di 224; ma, tenendo conto che 7 Amministrazioni 


ferroviarie si sono intanto ritirate dall’associazione, il nu- 
mero delle adesioni devesi calcolare in 214. 

Le Amministrazioni delle Strade Ferrate e delle Tramvie 
rappresentavano, alla medesima epoca, una lunghezza com- 
plessiva di 152,371 chilometri di linee. A questo proposito 
bisogna tuttavia osservare come taluna delle predette Am- 
ministrazioni non avesse ancora indicato il numero dei 
chilometri per i quali partecipava all’associazione del Con- 
gresso internazionale. 

Ciò premesso — riassumendo i dati del Bulletin de la 
Commission Internalionale du Congrès des Chemins de Fer 
— indicheremo per ciascun Stato il numero complessivo 
dei chilometri di linee compresi dalle rispettive Ammini- 
strazioni ferroviarie e tramviarie nell’Associazione Interna- 
zionale; e aggiungeremo poscia un particolareggiato pro- 
spetto delle adesioni dell’Italia. 

Argentina: Governo — Austria-Ungheria : Governo au- 
striaco e Governo ungherese; Amministrazioni ferroviarie 
per chilometri 19,907 — Belgio: Governo; Amministra- 
zioni ferroviarie, chm. 4,838 — Brasile: Governo; Ammi- 
nistrazioni ferroviarie, chm. 390 — Bulgaria : Governo; 
Amministrazione ferroviaria, chm. 224 — Chilì : Guverno; 
Amministrazione ferroviaria, chm. 1,129 -— Danimarca: 
Governo; Amministrazioni ferroviarie, chilom. 1,767 — 
Egitto: Amministrazione ferroviaria, chm. 1,600 — Francia 
ed Algeria: Governo; Amministrazioni ferroviarie, chm. 
34,163 — Giappone : Governo — Gran Brettagna: Governo 
del Regno Unito e Governi delle Colonie; Amministrazioni 
ferroviarie, chm. 26,678 (Inghilterra ed Irlanda, chm. 
18,354 ; Colonie, chm. 8,327) — Grecia: Governo; Am- 
ministrazioni ferroviarie, chm. 485 — Italia : Governo ; 
Amministrazioni ferroviarie e tramviarie, chm. 13,195 — 
Lussemburgo : Amministrazioni ferroviarie, chm. 398 — 
Messico: Governo ; Amministrazione ferroviaria, chm. 97 
— Olanda: Governo neerlandese e Ministero delle Colonie ; 
Amministrazioni ferroviarie, chm. 2,477, dei quali 27 nelle 
colonie — Perù: Governo — Portogallo : Governo; Am- 
ministrazioni ferroviarie, chm. 1,484, dei quali 83 nelle 
colonie — Aumenia: Amministrazione ferroviaria, chm. 
1,902 — Russia: Governo; Amministrazioni ferroviarie, 
chm. 27,128 — Serbia : Governo; Amministrazione ferro- 
viaria, chm. 396 — Spagna: Governo; Amministrazioni 
ferroviarie, chm. 7,968 — Stati Uniti d'America : « Penn- 
sylvania Railroad », chm. * (0) — Svezia e Norvegia: Am- 
ministrazioni ferroviarie, chm. 4,350 (Svezia, 2,788 ; Nor- 
vegia, 1,062) — Svizzera: Governo; Amministrazioni fer- 
roviarie, chm. 1,195 — Tunîsia: Amministrazione ferroviaria, 
chm. * — Turchia: Governo; Amministrazione ferroviaria, 
chm. 1,395. 

Sono adunque 28 gli Stati che, al 28 dello scorso feb- 
braio, per mezzo dei loro Governi o delle loro Amministra- 
zioni ferroviarie o tramviarie, avevano fatta adesione alla 
Associazione Internazionale del Congresso; e la lunghezza 
delle linee rappresentate dalle diverse Amministrazioni mi- 
surava complessivamente 152,371 chilometri. 


, 


Aggiungiamo infine uno speciale prospetto delle adesioni 
dell’Italia: 


Amministrazioni Chilometri 
Governo (Ministero dei Lavori Pubblici) . . » 
Ferrovie dell’Adrialico . ; é ; 4,698 
» dell'Appennino Centrale 135 
» Centrale e Tramways Canavese . 41 
» Gozzano-Alzo . è : 4 ; 8 
» del Mediterraneo i 4,333 
» Novara-Seregno . : i A . 50 
» del Nord di Milano . : ; ; 67 
» Poggibonsi-Colle Val d'Elsa . ; : 8 
» Sarde . ; ) i È i 414 
» della Sicilia 600 


(*) È segnata con un asterisco la lunghezza, per la quale manca ancora l'indica- 
zione del numero dei chilometri. 
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Ferrovie Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale . 68 
>» Suzzara-Ferrara . ; i 80 
» del Ticino . : i i 370 
» Torino-Ciriè-Lanzo . 31 
» economiche di Bari-Barletta e estensioni 65 

» economiche e Tramways (Roma, Milano, 
Bologna). i È 102 
) secondarie romane . ; i 38 
» Mantova-Modena . i È 
» di Reggio-Emilia ; 40 
Associazione tramviaria Italiana. i 1,110 
Tramways fiorentini. i 43 

» a vapore interprovinciali (Milano-Ber- 
gamo-Cremona) 164 
» napolitani . . ; ; i 9 
» a vapore piemonlesì , i 165 
» di Torino . ; i i : 67 
Societa Veneta per imprese e costruzioni pubbliche 424 


Totale 13,135 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


Apertura della linea succursale dei Giovi. 

Lunedì lò corrente la linea succursale dei Giovi 
viene aperta al servizio delle merci su entrambi i 
binari, cioè tanto pei treni ascendenti, quanto per 
quelli in discesa. 

Siamo in grado di annunciare che l'intervallo fra 
questa data e l'attivazione del servizio completo sarà 
breve, intendendo l'’Amminisirazione ferroviaria di 
far passare quanto prima anche i treni viaggiatori 
per la linea suddetta. 

SR 
Costruzione delle linee complementari 
della Mediterranea. 

Ci consta che il Ministero dei Lavori Pubblici 
con Decreto del 5 corrente mese ha approvato il pro- 
getto esecutivo presentato dalla Società Mediterra- 
nea per la costruzione della linea Campiglia Ma- 
rittima-Piombino, la quale misura m. 14,043. 

Con Decreto in data 298 marzo u. s. venne pure 
approvato il progetto esecutivo del tronco Rocchetta 
Melfi- Monteverde, lungo m. 13,875, della nuova li- 
nea Avellino-Rocchetta Melfi. 

Le Convenzioni stipulate dal R. Governo colla pre- 
detta Società per la costruzione di linee complemen- 
tari potranno dunque quanto prima cominciar ad 
essere eseguite. Sappiamo infatti che la Società sta 
disponendo per intraprendere le espropriazioni ne- 
cessarie alla linea e ai tronchi di cui sopra. 


Pa 
Ferrovia Parma-Brescia-Iseo. 
(Gara per la costruzione del tronco Piadena- Asola). 

Essendo stato annullato il provvisorio delibera- 
mento avvenuto il 12 marzo p. p., alle ore 10 ant. 
del 2 maggio p. v., dinanzi l’Ispettore Generale 
delle Strade Ferrate, e presso la Regia Prefettura 
di Mantova, si addiverrà simultaneamente allo in- 
canto per l'appalto e deliberamento definitivo delle 
opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
tronco della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, il quale 
ha la sua origine a metri 431.90 dall'asse del fab- 
bricato viaggiatori della stazione di Piadena ed il 
sno termine al Km. 12.700 dell’asse medesimo, 
poco dopo la stazione di Asola, escluse le espro- 
priazioni stabili, la fornitura del materiale metal- 
lico d’'armamento, la fornitura e la posa in opera 


dei meccanismi fissi e del telegrafo, per la pre- 
sunta somma di L. 2,328,199, salvo il ribasso per- 
centuale che potrà essere offerto. 

L’aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto; 
e si farà luogo al deliberamento quand'anche non 
vi sia che un solo offerente. La cauzione provvi- 
saria è fissata in L. 84,000, e quella detinitiva in 
L. 168,000. Il deliberatario dovrà, nel termine di 
giorni l5 successivi a quello dell’aggiudicazione, 
stipulare il relativo contratto. 

>< i 
Doppio binario fra Torino P. N. e Torino P. S. 

Col giorno lò aprile corrente, alle ore 12 merid,., 
sarà attivato l'esercizio a doppio binario fra le sta- 
zioni di Torino P. N. e Torino P. S.; ed avranno 
quindi pieno vigore le norme relative ai segnala- 
menti stabilite colla Istruzione N. 8 del 25 dicem- 
bre 1888. 

Tutti i treni e le locomotive sciolte che, comin- 
ciando dal detto giorno, viaggeranno su quella 
linea, dovranno percorrere il binario di sinistra se- 
condo la direzione, a termini dell’art. 16 dell’istru- 
zione sulla circolazione dei convogli dell’ ottobre 
1886. Tutti i treni e le macchine sciolte potranno 
da tal giorno incrociare sul suaccennato doppio bi- 
nario. 

SP & 
Ferrovia Faenza- Firenze. 

Il sig. comm. E. Artom., Ispettore del Genio Ci- 
vile, giusta il parere manifestato dal Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici, deve recarsi a fare una 
visita locale del tracciato proposto dalla Direzione 
tecnica Governativa per gli studi della ferrovia 
Faenza-Firenze, per i tronchi della linea medesima, 
compresi fra Marradi e Crespino e fra Fosso Ca- 
necchi e Borgo San Lorenzo. 

> 
Ampliamento delle Officine di Verona. 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali, in 
adempimento all’incarico assunto da proprii delegati 
nella conferenza del 15 settembre 1888, tenuta a Ve- 
rona per concretare gli ampliamenti da eseguirsi 
in quelle Officine ferroviarie, ha presentato all’ap- 
provazione governativa un piano generale di mas- 
sima per ì suddetti ampliamenti, unitamente al pre- 
ventivo di spesa, all'uopo occorrente, in L. 2,100,000. 

Dad 
Stazione di Vernante. 
(Linea Cuneo-Ventimiglia). 

Il Servizio delle Costruzioni per le Strade Ferrate 
del Mediterraneo ha presentato all'approvazione go- 
vernativa il progetto dei lavori da eseguirsi nella 
stazione di Vernante, preventivati dell'importo di 
L. 37,510, onde renderla atta a funzionare come testa 
di linea per tutto il tempo in cui l’esercizio della 
ferrovia Cuneo-Ventimiglia sarà limitato a Ver- 
nante. Le opere da eseguire consistono specialmente 
nell’ampliamento del piazzale e nell'impianto di un 
binario. 

>< 
Funicolari di Bologna. 

Sappiamo che il signor ing. Alessandro Ferretti, 
avendo ottenuto dalla Giunta municipale e dalla 
Deputazione provinciale di Bologna il consenso di 
poter conservare a sue spese e profitto le due funi- 
colari dal Meloncello al Monte della Guardia e di 
San Michele in Bosco, ha fatto istanza al Ministero 
dei Lavori Pubblici perchè gli sia permessa la con- 
tinuazione dell’esercizio delle due linee preindicate. 


e degli interessi materiali 
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>< 
Sistemazione servizi ferroviari a Napoli. 


Sappiamo che negli ultimi giorni dello scorso 
mese di marzo si è riunita in Napoli, sotto la Pre- 
sidenza di quel Prefetto, la Commissione incaricata 
degli studi per la sistemazione e l'ampliamento dei 
servizi ferroviari nella città di Napoli. 

Dovev.nsi esaminare due progetti all’uopo pre- 
sentati: uno dalla Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, e l’altro da quella delle Ferrovie del- 
l’ Adriatico. Dopo ampia discussione sui progetti me- 
desimi, venne riconosciuto che nè l’uno, nè l’altro 
rispondevano allo scopo voluto ; e ciò principalmente 
per la circostanza chie alle Società medesime non 
era stata data norma alcuna che loro servisse di 
guida negli studi compiuti. 

La Commissione pertanto nominò nel suo seno una 
Sotto-Commissione, alla quale fu dato incarico di 
formulare una specie di programma, o meglio, dei 
quesiti e delle condizioni, a cui informare i nuovi 
studi da eseguire. 

La Sotto-Commissione adempì tosto all'incarico 
ricevuto, ed il suo lavoro fu approvato dalla Com- 
missione. Ora, il programma sovracitato sarà co- 
municato alle due Società interessate, affinchè colla 
scorta del medesimo introducano nei progetti da 
esse studiati le modificazioni necessarie per soddi- 
sfare alle condizioni messe innanzi dalla Commis- 
sione, della quale trattasi. 


>< 
Tettoia nella stazione di Treviso. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato al R. Ispettorato Generale delle Ferrovie 
la proposta per la costruzione in stazione di Treviso 
di una tettoia per la sosta dei convogli. La coper- 
tura è costituita da una tettoia metallica propria- 
mente detta e da una pensilina a sbalzo aderente 
alla medesima, dal lato opposto al fabbricato viag- 
giatori. La superficie totale coperta misura m. 100 
di lunghezza e m. 26.50 di larghezza, compresa la 
zona di m. 3 coperta dalla pensilina. La tettoia è 
divisa in 14 campate. La portata teorica delle cen- 
tine è di m. 23.56; la monta di m. 0,296 ed il rial- 
zamento del tirante nel tratto orizzontale è di me- 
tri 0.748. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 163,365; ed all’appalto dei lavori occorrenti si 
procederà mediante licitazione privata fra Officine 
Nazionali di provata capacità. 

Pd 
Fornitura di macchine, attrezzi, ecc. 
alla Mediterranea. 


La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha proposto al R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate di aprire una gara a trattativa privata per 
l'acquisto di un motore Hermann-La Chapelle, di 
una trasmissione completa, di varie macchine-uten- 
sili, e di alcuni attrezzi accessorii, per un importo 
di L. 24,000, da impiantarsi nella stazione di smi- 
stamento di San Bovo- Novi, e precisamente nelle offi- 
cine annesse al Deposito delle locomotive e nella otti. 
cina della squadra veicoli. 

SS 
Rappresentante delle Ferrovie Secondarie al Consiglio 
delle Tariffe. 

Il giorno 5 del corrente mese si rinirono in Mi- 
lano, nel locale della ferrovia Novara-Seregno , i 
Delegati di parecchie Ferrovie Secondarie e, proce- 
dutosi alla nomina del loro rappresentante al Con- 


siglio delle Tariffe per il triennio 1889-90-91, risultò 
eletto con voti ll su 13 il signor Antonio Somma- 
ruga, segretario del Consiglio della Società Anonima 
per la ferrovia del Nord-Milano. 

Alla riunione erano rappresentate le seguenti So- 
cietà: Torino-Rivoli, Nord-Milano, Torino-Lanzo, 
Fossano-Mondovi, Settimo- Rivarolo, Poggibonsi - 
Colle Val d’Elsa, Valle Seriana, del Ticino (Santhià- 
Biella), Appennino Centrale, Napoletane , Novara- 
Seregno, Napoli-Nola-Bajano, Reggio Emilia, Sas- 
suolo- Modena, Mirandola-Finale. 

>< 
Nuovo orurio sul Lugo Maggiore. 


Col giorno 15 corrente l’Impresa di Navigazione 
sul Lago Maggiore attuerà un nuovo orario; in 
questo, tre corse ascendenti e tre curse discendenti 
sono in corrispondenza a Luino, Locarno e Laveno 
coi treni diretti della linea del Gottardo. 

>< 
Nuovo orario sulle linee venete. 

Col giorno lo del corrente mese verrà attivato un 
nuovo orario sulle linee Udine-Cividale, Udine-Por- 
togruaro, ‘Schio- Arsiero e Schio-Torrebelvicino. 

>< 
Tariffa pei carri-serbatoi du vino 

Siamo informati che la Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali, in previsione della non lontana 
costruzione di altri vagoni-serbatoi pel trasporto del 
vino, ha eseguiti gli studi necessari per la ricerca 
della tariffa e delle condizioni da adottarsi per l’uso 
dei vagoni medesimi, studi che ha testè sottoposti 
all'esame del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, unitamente alle conseguenti proposte da 
applicarsi per ora ai due vagoni già in circolazione. 

i SS 
Tariffe. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, a nome anche dì quella delle Ferrovie 
Meridionali, ha presentato al R. Ispettorato Gene- 
rale un progetto di modificazioni alla tariffa locale 
N. 204 P. V., relativa al trasporto del vino comune 
a vagone completo, avente lo scopo di ammettere 
al beneficio della tariffa medesima le stazioni della 
linea Bagnara-Agropoli man mano che saranno a- 
perte all’ esercizio, e di estendere la tariffa locale 
predetta anche ai trasporti diretti a stazioni dell 
ferrovia Novara-Seregno. 

PI 

Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio venne 
approvata la proposta di ammissione delle nuove sta- 
zioni di Badìa, Montagnana, Legnago e Cerea alla 
tariffa locale N. 225 P. V., per le due Reti Adria- 
tica e Mediterranea, con l'aggiunta alla tariffa me- 
desima della seguente avvertenza: « L’Amministra- 
zione potrà senza bisogno di preventiva approvazione 
estendere il beneticio della presente tariffa ad altre 
località ». 

>< 

E stato emanato un Decreto Ministeriale col quale, 
agli effetti delle tariffe ferroviarie, nella intesta- 
zione della tariffa speciale, N. 54, P. V., accelerata, 
e precisamente dopo le parole Vino comune, è a&- 
giunta la parola Vermoutk. 


><Z 
Traffico tra la Sardegna ed il continente. 
Sappiamo che la Società di Navigazione generale 
Italiana si è fatta promotrice di una conferenza fra 
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i suoì rappresentanti e quelli delle Amministrazioni 
sociali ferroviarie e Governative interessate, allo 
scopo di escogitare i mezzi più efficaci per portare 
un positivo sviluppo al traffico fra la Sardegna ed 
il continente. 
Di 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 

Fra i progetti recentemente sottoposti all’approva- 
zione governativa dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali meritano speciale menzione quelli 
seguenti: 

l. Progetto per il risanamento ed il completa- 
mento della massicciata, per una lunghezza com- 
plessiva di m. 24,092.88, fra le stazioni di Rovigo e 
di Adria. La spesa all’uopo preventivata ammonta 
a L. 322,000. La fornitura, il carico e lo scarico 
della ghiaia saranno dati in appalto a licitazione 
privata; ed ai rimanenti lavori sì provvederà in eco- 
comia; 

2. Il progetto per il risanamento e completa- 
mento della massicciata nel tronco Olmeneta-Brescia, 
nella ferrovia Pavia-Brescia, con annesso preventivo 
di L. 408,000. I lavori verranno eseguiti in economia, 
ad eccezione di quelli relativi alla provvista, al ca- 
rico ed allo scarico della ghiaia occorrente, che sa- 
ranno dati in appalto; 

3. Il progetto dei lavori occorrenti per difen- 
dere alcuni tratti della ferrovia Verona-Ala (fra i 
chilom. 22.887 e 38.564) dalle acque del fiume Adige. 
I lavorì, dell'importo di L. 51,000, saranno dati in 
appalto a licitazione privata; 

4. Il progetto per il risanamento ed il comple- 
tamento della massicciata del tronco Isola della 
Scala-Cerea, nella linea Dossobuono-Legnago, con 
annesso preventivo di L. 125,000. Anche questi la- 
vori saranno eseguiti in economia, meno la. prov- 
vista, carico e scarico della ghiaia, cui si provve- 
derà con appalto a licitazione privata ; 

o. Il progetto per la sistemazione dei segnali a 
distanza e delle loro leve di manovra nelle stazioni 
della linea da Foggia a Napoli. I lavori, preventi- 
vati dell’importo di L. 24,000, verranno eseguiti in 
economia; 

6. Il progetto per il rifacimento in acciaio del 
binario principale di diramazione al porto di An- 
cona. La spesa è preventivata in L. 19,610, non te- 
nuto conto del valore del materiale metallico cal- 
colato di L. 23,527.76. I lavori verranno eseguiti in 
economia; 

7. Il progetto di lavori d’ampliamento del ser- 
vizio mercì in stazione delle Sieci, lungo la linea 
Chiusi-Terontola-Firenze; preventivo L. 13,413.14; 
lavoro in economia. 

>< 
Ferrovia Eboli-Reggio litoranea. 

(Gara per i dodici tronchi Castrocucco-Sant' Eufemia). 

Questa gara, per licitazione privata — di cui ab- 
biamo date informazioni nel n. 8 del Monitore — 
non fu aggiudicata il 1° corrente aprile, perchè nes- 
suna scheda d’offerta era inferiore alla scheda mi- 


nisteriale. 

Questa v2..t0 1 lavori a L. 11,500,000; v' ebbero 
due sole sche..« di offerta: quella dell’ing. Lenazzi 
per L. 12,000,000 e quella dell’Impresa Lanari per 
L. 14,000,000. 

>< 
Ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi. 
(Gara per i tre tronchi Marcellinara-Sant' Eufemia). 

Questa gara, a licitazione privata, indetta per il 

6 corrente — e della quale abbiamo date informa- 


zioni nello stesso n. 8 del Monitore — fu dichiarata 
deserta, essendochè non vi concorse che il solo in- 
gegnere Luigi Medici. 
La spesa era stata presunta in L. 60,000,000 in 
un solo lotto. 
DER 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


ll Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
relativi al servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

l. Che possa essere approvato il progetto pel 
componimento di questioni colla Impresa Casalis 
in dipendenza dei lavori di costruzione della fer- 
rovia da Bra a Carmagnola; 

2. Che sì possa approvare il progetto dei lavori 
di ingrandimento del fabbricato viaggiatori nella 
stazione di Macherio lungo il tronco Lambro-Se- 
regno, della ferrovia Ponte San Pietro-Seregno e 
l'annesso preventivo di L. 16,450.70; 

3. Che, tenuto conto delle osservazioni del Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici, possa appro- 
varsi, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità, il progetto di appalto dei lavori, necessari 
a proteggere la spalla destra del ponte sul torrente 
Tegozzo lungo la linea Belluno Feltre-Treviso, per 
i quali è preventivata la spesa di L. 21,000; 

4. Che possa approvarsi il progetto di lavori di 
completamento e di sistemazione del rilevato stra- 
dale lungo il tronco da Mestre a San Donà, con 
preventivo di spesa di L. 12,680; 

5. Che anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni, possano ap- 
provarsi ì progetti seguenti: 

a) progetto per il raddoppiamento del binario 
sul tronco della linea Roma-Napoli compreso fra le 
stazioni di Presenzano e di Caianello, per il quale 
è preventivata la spesa di L. 655,000; 

b) progetto di lavori di ampliamento della 
stazione di Codogno, per la cui esecuzione è pre- 
ventivata la spesa di L. 165,100; 

c) progetto dei lavori di sistemazione delle 
scarpate a monte della trincea al chilom. 178.30 
della linea da Cagliari al Golfo degli Aranci; 

6. Che, escluse le opere accennate dal Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici, possano approvarsi 
le proposte della Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali per lavori di completamento del tronco 
Nardò-Gallipoli, della ferrovia da Zollino a Galli- 
poli; 

7. Che, sulle proposte basi e con le avvertenze 
suggerite dal Consiglio, si possano mediante rego- 
lari convenzioni transigere le questioni sorte col 
Comune e cogli abitanti di Donnaz circa alcuni 
inconvenienti cagionati dalla costruzione della sta- 
zione ferroviaria omonima, situata lungo la linea 
da Ivrea ad Aosta. 

= 

Deliberazioni del Consiglio Superiore 

dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

4. Progetto definitivo per la costruzione della ferrovia 
Cuneo-Saluzzo ; 

2. Progetto per l'ampliamento del Deposito combusti- 
bili nella stazione di Napoli; 

3. Progelto pel prolungamento dei binari principali 
nella stazione di S. Stefano Belbo, lungo la linea: Alessan- 
dria-Cavallermaggiore ; 
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4. Progetto per la costruzione di stecconate lungo il 
tronco Battipaglia-Ogliastro, della ferrovia Battipaglia-Ca- 
strocucco ; 

o. Progetto per la trasformazione della fermata di Bal- 
dichieri in stazione con servizio merci a P. V., lungo la 
linea Torino-Alessandria; 

6. Progetto esecutivo della ferrovia Piombino-Cornia; 

7. Trasloco della via Facchini nello abitato di Riva: 
rolo per l’impianto del deposito locomotive di Sampierda- 
rena, sulla linea Alessandria-Genova; 

8. Progetto per l’impianto di nuovi binari ad uso mi- 
litare nella stazione di Caserta; 

9. Progetto per l'innesto in stazione di Ceva, della 
ferrovia Ceva-Ormea; 

10. Progetto d’una tramvia a vapore da Piossasco a 
Cumiana; 

11. Domanda dolla Direzione Tecnica della ferrovia Le- 
gnago-Monselice per derivazione d’acqua dal canale Bussè 
(Verona); 

12. Progetto di lavori di difesa tra i chilom. 271 e 273 
della linea Orte-Falconara contro il torrente Fontalbino. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 6 aprile (N. 838). — Regio Decreto 
3 marzo, numero 5993 (Serie 3*) che approva l’annessa 
Convenzione, 23 febbraio 1$S9, fra il Go- 
verno e il Comune di Cerignola (Foggia) 
per la concessione al Comune medesimo 
della costruzione e dell'esercizio della for- 
rovia da Ceriguola alla stazione omonima 
cdlella linca Bari-Foggia. — Seguono al Decreto 
due Allegati: I. il Verbale di deliberazione del Consiglio 
comunale di Cerignola nell’adunanza straordinaria del 14 
dicembre 1888; II. il Capitolato per la concessione della 
costruzione e dell’esercizio. 


Gazzetta Ufficiale dell'11 aprile (N. 87). — Legge 7 
aprile, numero 5999 (Serie 3°), colla quale sono approvate 
le variazioni per l’assestamento del bilan 
cio di previsione dell'esercizio finanziario 
#8S8-S9. — Seguono alla legge parecchie Tabelle con- 
tenenti le variazioni nella spesa e nell’entrata dei singoli 
Ministeri: la Tabella B contiene il Riepilogo del bilancio 
di. previsione rettificato. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Nizza Monferrato-Moncalvo. —- 
Deliberazione del Consiglio Superiore del Lavori Pubblici. 
— Nel n. 410 del Monitore, 9 marzo, annunciammo che il 
Comitato costituitosi per promuovere la costruzione di una 
ferrovia da Nizza Monferrato a Moncalvo aveva presentato 
domanda al Ministero dei Lavori Pubblici per ottenere la 
concessione della costruzione e dell’esercizio della linea me- 
desima per un periodo di 90 anni, instando per ottenere 
il sussidio governativo di L. 3000 a chilometro per anni 70 
e per conseguire il diritto di prelazione per la futura con- 
cessione del tronco di prosecuzione da Moncalvo a Chivasso. 
E questa notizia abbiamo fatto seguire da particolareggiate 
informazioni tecniche circa il progetto del Comitato. 

Possiamo ora aggiungere che il Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici, preso in esame il progetto tecnico e la do- 
manda di concessione presentata dal Comitato, ha ritenuto 
che possa approvarsi il primo, salvo alcune modificazioni 
ed avvertenze; e che in quanto alla seconda sia necessario 
che venga maggiormente dimostrata l’importanza e la pub- 
blica utilità della proposta linea. 


Ferrovia Cesona-Cesenatice. — Costituzione 
del Consorzio. — Il Consiglio Comunale di Cesena, nella 
seduta del 9 corrente, ha approvato in seconda lettura al- 
l’unanimità la costituzione di un Consorzio per la ferrovia 
economica Cesena-Cesenatico, autorizzando le pratiche per 
la costruzione. 


Ferrovia Viterbo-Toscanella-Subiaco. — 
Sussidio provinciale di Roma. — ll Consiglio provinciale 
di IRoma nella seduta del 410 corrente, dopo breve. discus- 
sione, approvò il sussidio di L. 1300 a chilometro per 35 
anni in favore della ferrovia Viterbo-Toscanella-Subiaco 
considerata di molta importanza per lo sviluppo commer- 
ciale del circondario. 


Ferrovia ecouomica Lugo-Fusignano-Al- 
fonsine. — Riferendoci a quanto abbiamo detto nelle 
« Informazioni » del numero precedente del Monitore, ag- 
giungiamo che la Deputazione provinciale di Ravenna ha 
trasmesso il progelto di massima al R. Ispettorato Generale. 


Ferrovia PLavia-Gallarate. — Parere contrario 
del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. — Questo Con- 
siglio ha respinto, per la seconda volta, la domanda, pre- 
sentata dai due Comuni maggiormente interessati, per la 
concessione di una ferrovia da Pavia a Gallarate passando 
per Abbiategrasso, non riconoscendola necessaria nei ri- 
guardi locali. 


Tramvia a vapore Cusano-Monza-Carate. 
— Parere favorevole del Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
blici. — Nel n. 4 del Monitore (26 gennaio) abbiamo ri- 
portata la deliberazione presa il 21 stesso mese dal Con- 
siglio provinciale di Milano circa la concessione dell’im- 
pianto e dell’esercizio di tale tramvia alla Società Inglese 
« The Lombardy road railways Company limited ». 

Annunciamo ora che il Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici ha approvato il progetto presentato dalla Società 
concessionaria. Il progetto considera una lunghezza di m. 
21,470. 


Notizie Ferroviarie Estere. 


Ferrovia del Sempione. — L’/talie, giornale di 
Roma, annuncia che un sindacato inglese, col capitale di 
90 milioni, offre i suoi. servigi per il traforo del Sempione. 
Un consorzio berlinese si presenta pure come concorrente, 
ma pare disponga di un capitale minore. a: 


Ferrovie Francesi. —. 7ramutazione di scarta- 
mento di binario ordinario a binorio ridotto. — La Com- 
missione della Camera, incaricata dell’esame del .progetto 
di legge di iniziativa parlamentare tendente a sostituire per 
il compimento della rete ferroviaria lo scartamento ridotto a 
quello ordinario, ebbe una conferenza in proposito col. Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici. | 

Questi, pur. dimostrandosi favorevole al concetto di co- 
struire ed esercitare colla massima economia la rele com- 
plementare, non accettò il nuovo programma. 

Il piano ferroviario del 1878 — comunemente chiamato 
piano Freycinet — comprendeva 39,000 chilometri di fer- 
rovie; ‘ed ora ve ne hanno tuttavia 17,000 da costrurre che 
sì possono così compartire: 

5,400 di linee concesse, in esecuzione o da eseguire; 


2,900 =» classificate, ma non concessenè eseguite; 
2,500» concesse a titolo d’interesse locale ; 
6,200 » nuove affatto; 


tei idee 


17,000 chilometri in totale. 
Se si aggiungano 2,600 chilometri di linee non classificate 
nella legge 17 luglio 1879, si ha un totale di 19,600 chilo- 
metri di ferrovie da costrurre. 


Ferrovie Turche — Ferrovia dell'Anatolia. — An- 
nunciasi che gli statuti della Società per la costruzione della 
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ferrovia dell’Anatolia furono definitivamente approvati dal 
Governo Turco. 

Il capitale-azioni della Società è di 36,720,000 marchi, 
ossia 1,800,000 lire sterline, ed è costituito da 90,000 azioni 
di 20 lire sterline, ossia 500 franchi, ciascuna. 

Il Consiglio d’amministrazione è composto di: Siemens, 
direttore della Deutsche Bank, presidente; A. Gescher ef- 
fendi; Bertram effendi; Schroeder, deputato al Reichstag; 
Kaulla e Kuhlmann. 

La costruzione della linea fu intrapresa d forfait da Vitali. 
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Notizie Diverse 


Bibliografia. — Nel venticinquesimo anniversario 
della fondazione del R. Istituto Tecnico Superiore di Mi- 
lano; marao 1889. — Nel n. 13 del Monitore (30 marzo) 
annunciando nelle « Notizie Diverse » la solennizzazione del 
95° anniversario del Politecnico di Milano, compiutasi il 24 
stesso mese, tbbiamo accennato alla storia dell'Istituto fat- 
tavi dal Preside, onorevole senatore Francesco Brioschi. 

Su tal propusito appunto, abbiamo ora ricevuto dalla Di- 
rezione del medesimo Istituto un volume in cui sì contengono: 

Il discorso pronunciato il 24 scorso marzo dall’onore- 
vole Brioschi in una delle sale dell'istituto; 

Notizie riguardanti gli Allievi Ingegneri laureati dal- 
l’anno 1865 all'anno 1888 (sono 1139 per ordine alfabetico); 

Elenco degli allievi per ordine di anzianità; 

Elenco dei lavori pubblicati dagli allievi; 

Elenco dei laureati con diploma d’Ingegnere Civile ri- 
lasciato in seguito ad esame di libero esercizio dall’anno 
1865 all'anno 1882. | 

un volume d’occasione. Ma esso lascierà tuttavia pro- 
fonda orma di sè, come dotta monografia di così importante 
Istituto, dalla sua fondazione all'attuale suo sviluppo ed 
ordinamento; come sicura promessa dell’intento a cui esso 
mira; come valida espressione dell’alto sentimento che col- 
lega professori ed allievi coll’Istitnto, professori ed allievi 
tra loro. 


L'esercizio del Telefono in Francia. — Pr0- 
getto di riscatto. — Dopo il rigetto fatto dalla Camera deì 
Deputati del progetto di legge che concedeva il monopolio 
e l'esercizio del telefono in Francia alla Società Generale 
dei Telefoni, la di cui concessione va prossimamente a spi- 
rare, il Governo presentò un progetto di legge autorizzante 
il riscatto per parte dello Stato del materiale di questa So- 
cietà a Parigi e nelle altre città ove essa è concessionaria, 
onde continuare l’esercizio ribassando notevolmente il prezzo 
d'abbonamento al telefono. Lo stesso progetto concerne 
eziando lo stabilimento di reti telefoniche nelle città che 
nòn ne sono ancora provviste. 


— MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I — Lavori e Forniture 
per Herrovie. 


(Segniamo con uh asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InronmaziONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici). 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Deputazione Provinciale di Ravenna. — L. 1,200,000 per la 
costruzione della ferrovia economica Lugo-Fusignano-Alfonsine (V. 
Notizie Itqliane). 


Rete Adriatica. — L. 2,100,000 * per ampliamento delle offi- 
cine di Verona; 
si L. 638,545 per l'ampliamento e sistemazione della stazione di 
olico; | 
L. 408,000 * per il risanamento e completamento della massic- 
ciata sul tronco Olmeneta-Brescia della linea Pavia-Brescia ; 

L. 322,000 * per il risanamento e completamento della massic- 
co fra i km. 0.395.92 e 24.488.380 della linea Legnago-Rovigo- 
Adria; 

L. 163,365 * per la tettoia metallica del servizio viaggiatori 
nella stazione di Treviso, linea Mestre-Cormons; 

L. 125,000 * per il risanamento e completamento della massic- 
ciata fra i km. 16.680.45 e 34.830.45 del tronco Isola della Scala- 
Cerea, linea Dossobuono-Legnago ; 

L. 51,000 * per opere di difesa ad alcuni tratti della ferrovia 
ME nigi fra i km. 22.887 e 88.564 dalle corrosioni del fiume 
Adige; 

L. 24,000 * per la sistemazione dei segnali a disco e delle loro 
leve di manovra nelle stazioni della linea Foggia-Napoli; 

L. 19,610 * per il rifacimento in acciaio del binario di dirama- 
zione dalla stazione al porto di Ancona, non tenute conto del ma- 
teriale metallico in L. 23,527.76; 

L. 18,413.14 # per l’ampliamento del servizio merci nella sta- 
zione delle Sieci; 

L. 14,000 per lavori di consolidamento del rilevato stradale al 
km. 45.716 della ferrovia da Termoli a Campobasso; 

L. 12,130 per il rifacimento in acciaio del secondo binario nelle 
stazioni di Arquà, Polesella e Paviole, sulla linea Padova-Pontela- 

OSCUTO ; 
ù L. 11,037.67 per il prolungamento e impianto di binari in sta- 
zione di Ariano, sulla linea Foggia-Napoli; 

L. 8700 per lavori di riparazione alle case cantoniere poste sul 
tronco Modena-Bivio Reno, della linea Piacenza-Bologna; 

L. 3790 per munire di persiane le finestre degli alloggi nei 
alia viaggiatori di alcune stazioni della linea Teramo-Giu- 
ianova ; 

L. 3650 per la costruzione di una scogliera di massi artificiali 


a difesa del ponte sul fiume Oglio, lungo la linea da Palazzolo a 


Paratico ; 

L. 2450 per lavori di rafforzamento delle invetriate delle di- 
spense dei biglietti nelle stazioni di Piacenza, Parma, Reggio e 
Modena ; 

L. 1285 per l’impianto nelle officine di Bologna di una mac- 
china da cucire copertoni; 

L. 1160 per la sostituzione di sonerie elettriche nei dischi della 
stazione di Legnago; 

Progetto per la. esecuzione di alcune opere di sistemazione e di 
ampliamento della stazione di Cerignola, in dipendenza dell'innesto 
nella medesima del tronco di ferrovia dalla stazione all'abitato. 


Rete Mediterranea. — L. 37,510 * per lavori nella stazione di 
Vernante, della linea Cuneo-Ventimiglia ; 

L. 24,000 * per acquisto di macchinario da impiantarsi nella 
stazione di smistamento di San Bovo-Novi; ) 

L. 747,000 per raddoppiamento del binario lungo il tronco 
Santhià-Vercelli della linea Torino-Milano; 

L. 80,000 per costruzione di muri a secco, per isolamento 
della linea, in prossimità dei ponti sui torrenti Ancinale, Precarite, 
Allaro, Amusa, Torbido, Gerace, Portigliola, Pentinati, Caneri, Buo- 
namico, La Verde, Amendolea e Melito sulla linea Taranto Reggio; 

L. 28,150 per prolungamento del binario di incrocio ed im- 
pianto d'un rifornitore in stazione di Lazzaro; 

L. 26,400 per sostituzione di 3 piattaforme vecchio tipo con 
altre da m. 4.50, di un peso a bilico da 20 con altro da 80 ton- 
nellate e impianto d'una nuova piattaforma da m. 4.50 in stazione 
di Cavallermaggiore ; 

L. 19,900 per prolungamento del binario principale della sta- 
zione di Ponti; 

L. 18,200 per riparazioni al ponte sulla Trebbia presso Pia- 
cenza; 

L. 16,300 per costruzione della rimessa locomotive a Cuneo; 

L. 15,810 per riduzione della rimessa carrozze ad uso dormi- 
torio del personale viaggiante a Savona-Letimbro; 

L. 9,750 per costruzione di muri a secco per isolamento della 
linea agli accessi dei ponti sui torrenti Corace e Loverato della 
linea Taranto-Reggio ; 

L. 7,000 per impianto di una conduttura d’acqua nelle sta- 
zioni di Torre Annunziata Città e Torre Annunziata Centrale; 

L. 5,250 per costruzione padiglione cessi e sistemazione del 
magazzino attiguo a Pegli; 

L. 3,450 per sostituzione di una piattaforma da m. 4 con 
altra da m. 4,50 in stazione di Moncalieri; i 

L. 98,100 per lavori d'ampliamento della stazione di Bor- 
gosesia ; 
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L. 23,100 per altri lavori nella medesima stazione; 
, L. 5000 per lavori fra i km. 235 e 246 fra le stazioni di Si- 
bari e Cutro nella linea Taranto-Reggio; 

__. L. 3284.78 per materiale metallico per il rifacimento in acciaio 
di due scambi semplici, tangente 0.10, in stazione di Cuneo, oltre 
L. 1203.49 per i necessari lavori; 

__ L. 1350 per l'impianto di conduttura d’acqua del Serino per 
il servizio nella stazione di Acerra; 

L. 1142 per la costruzione di un nuovo passaggio a livello al- 
l'estremità ovest del ponte sull'Entella nel tronco da Chiavari a 
Lavagna. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 37,668.35, quota parte della maggior 
spesa occorrente per la liquidazione dei lavori di completamento della 
stazione di Chiavari; 

L. 14,000 per riparazione guasti al torrente Avena, al chilo- 
metro 101.221 della linea Taranto-Reggio, fra le stazioni di Amen- 
dolara e Trebisacce ; 

L. 7980 per rifacimento în acciaio di metri 979 di binario in 
ferro nelle stazioni di Sale e Cengio sulla linea Savona-Bra; 


L. 859 per aggiunta di un traverso ogni tre campate da metri 
600 nella galleria del Fréjus, sulla linea Bussoleno-Confine francese; 
L. 5 r costruzione di un pozzo al casello pel nuovo passo 


a livello di È" Vito sulla linea Torino-Cuneo; 
L. 5150 per prolungamento dei binari principali nella stazione 


0; 

L. 2500 per ristabilimento del passaggio provvisorio sulla pas- 
sarella attraversante il torrente Annunziata ed al Vallone Santa 
Lucia della linea Reggio-Porto, danneggiata dalle acque di piena del 
29 gennaio e 8 febbraio 1886; 

L. 280 per ricostruzione di un pavimento nel rifornitore della 
stazione di Sarno; 


L. 561 per lavori di difesa al torrente Carro e Quattrone ; con- 


corso nella spesa sostenuta dal Consorzio. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Mantova(2 maggio, 
ore 10 ant.). — Appalto * e deliberamento definitivo delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione del tronco Asola-Piadena della 
ferrovia Parma-Brescia-Iseo. Importo L. 2,328,199; cauzione prov- 
visoria L. 84,000; definitiva L. 168,000. 


Rete Mediterranea. — In data 8 andante la Società del Medi- 
terraneo ha indetto una gara per appalto lavori di prolungamento 
dei binari principali in stazione di Ponti. L'importo è di L. 15,000, 
e il termine utile per la presentazione delle offerte scade alle ore 
10 ant. del 16 corrente. 


- 4. — Gare aggiudicate. 


Rete Adriatica. -- Macchi Izar e C. di Milano, 387 tonnellate 
di arpioni in ferro per armamento, al prezzo di L. 347.50 la ton- 
nellata, franco su vagone a Milano; 

Stabilimento metallurgico di Piombino, 178 tonnellate di chia- 
varde in ferro per armamento, al prezzo di L. 390 la tonnellata, 
franco su vagone in stazione di Livorno; 

Stabilimento metallargico di Piombino, 924 tonnellate di piastre 
in ferro per armamento, al prezzo di L. 304.50 la tonnellata, franco 
su vagone in stazione di Livorno; 

Tardy e Benech, di Savona, 840 tonnellate di ganascie in ac- 
ciaio per armamento, al prezzo di L. 305 la tonnellata, franco su 
vagone a Piacenza. 


Rete Mediterranea. — Società Veneta per imprese e costruzioni 
pubbliche di Padova, l'appalto per la fornitura e posa in opera delle 
impalcature metalliche occorrenti pel secondo binario fra Roccasecca 


e Rocca d'Evandro, sulla linea Roma-Napoli, col ribasso del 17.15 


per cento; 

Augusto Thomas e C. di Bruxelles, N. 900 molle a balestra, 
tipo a, a L. 29.50 al quintale, rese franche su vagoni in stazione 
di Nivelles (Belgio), e N. 1125 molle a spira, tipo d, a L. 30,50 al 
quintale, rese franche su vagoni in stazione di Nivelles; 

John Coekerill di Seraing, N. 500 molle a balestra, tipu a, a 
L. 29.50 al quintale, rese franche su vagoni a La Louvière (Belgio), 
e N. 600 molle a balestra, tipo a, a L. 82.50 al quintale, rese 
franche a bordo nel porto di Torre Annunziata; 

Valère Mabille de Mariemont, N. 625 molle a spira, tipo db, a 
L. 30,50 al quintale, rese franche su vagoni a La Louvière, e N. 750 


i molle a spira, tipo db, a L. 33.50 al quintale, rese franche a bordo 


nel porto di Torre Annunziata. 

Fratelli Bregani, di Milano, l’ampiamento del magazzino merci 
a P. V. nella stazione di Monza, col ribasso del 20 0/0; 

Sanguineti Bartolomeo, di Lavagna, i lavori per l'impianto 
di un binario morto a ponente ed a monte della stazione di Recco, 
col ribasso del 15.95 0}0 sui prezzi di tariffa. 

Sogno Felice, di Roma, lavori di ampliamento dello scalo merci 
a P. V., impianto di rifornitore e chiusura della stazione di Pietra- 
santa, dell'importo approssimativo di L. 43,000, ribasso 23.68 010; 

Murtola Lorenzo, di Genova, lavori di ampliamento della sta- 
zione di Pra, dell'importo approssimativo di L. 43,000, ribasso 17.20 

cento. 

— Nella licitazione privata per l'appalto dei lavori occorrenti al 


{ raddoppiamento del binario fra le stazioni di Roccasecca e Cassino, 


della linea Roma-Napoli, del costo approssimativo di L. 470,000, 
rimase aggiudicatario Ricciardi ingegnere Germano, che offerse il ri- 
basso del 21.50 00 sull'importo preventivato (V. Monitore, N. 13). 

— La fornitura del 4° lotto di assi montati per carri, classe 25, 
e cioè di 300 assi montati, fu deliberato definitivamente alle « Aciéries 
du Rhin » di Ruhrort al prezzo di L. 28.90 al quintale, resi franchi 
su vagone a Pino Transito (Per l’aggiudicazione dei tre primi lotti, 
vedi Monitore, N. 14). 


5. — Contratti 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato generale. 


Rete Adriatica. — Barina Antonio, per la fornitura di ghiaia da 
impiegarsi nei lavori di innesto della linea Udine-Palmanuva nella 
stazione di Portogruaro; 

Barina Antonio, per la fornitura della chiusa occorrente per il 
ricarico della massicciata in alcuni tratti del tronco Mestre-S. Donà; 

Cima Luigi, per la esecuzione dei lavori relativi all'impianto 
del servizio merci nella stazione di Postioma, della linea ‘Treviso- 
Belluno ; 

Cima Luigi, per la ricostruzione dei muri di sostegno del ri: 
vestimento a secco fra le case cantoniere N. 65 e N. 68 della linea 
Treviso-Belluno; 

Collalto Cesare Vito, per la fornitura della ghiaia occorrente 
per l'impianto della nuova fermata di Mestrino; 

Da Via Giovanni, pei lavori di ricarico della scogliera fra i chi- 
lometri 31.520 e 31.880 della linea Belluno-Feltre-Treviso ; 

Dri Francesco, per la esecuzione dei lavori di sistemazione dei 
locali occupati dalla R. Dogana nella stazione di Pontebba; 

Falorni Giovanni, per la esecuzione dei lavori di consolidamento 
della trincea di Montebello, al chilom. 198.300 della linea Foligno 
Terontola; LE 

Marconi Federico, per la costruzione dei lavori di ristauro al 
manufatto al chilom. 814.130 della linea Bologna-Otranto ; 

Masi Cesare, per la costruzione di un fabbricato ad uso offi- 
sa per produzione del gas ricco, sistema Pintsch, nella stazione di 

ogna; 

Minozzi Alessandro, 
l'impianto della fermata 
Venezia-Peschiera; 

Rizzi Luigi, per la fornitura in opera di una copertura metal- 
lica per la rimessa locomotive in stazione di San Severino; 

Soncini Stanislao, per la fornitura in opera di una pensilina 
metallica pel fabbricato viaggiatori della stazione di Ceraino; 

Tenaglia Giovanni, per i lavori di prolungamento dei marcia- 
piedi nella stazione di Pescara; 

Tenaglia Giovanni, per l'impianto di una conduttura d'acqua 
potabile nella stazione di Pescara; 

Varino Giovanni, per la piantagione e l'allevamento delle siepi 
lungo le linee della prima Sezione di manutenzione; 

Vascellari, per la esecuzione dei movimenti di terra e delle opere 
murarie occorrenti per l'impianto del secondo binario nella fermata 
di Montegrotto. 


Rete Mediterranea. — Fratelli Raddi e C. di Spezia, per la co- 
struzione di cunettoni e di pozzi di drenaggio a monte dal piazzale 
della stazione di Spezia; 

Vita Raimondo, per la costruzione di un muro parasassi al chi- 
lometro 28.720 della Ninea Reggio-Castrocucco. 


er la esecuzione dei lavori occorrenti per 
i Mestrino, al chilom. 46.470 della linea 


6. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 12 corrente). — Fra- 
telli Invitti e C. di Milano, per fornitura di 180 carri coperti a 2 
assi con freno a vite e loggetta per trasporto merci e bestiame, della 
portata di 12 tonnellate; 

Società anonima metallurgica Tardy e Benech di Savona, per 
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fornitura di 250 paia di ruote a disco pieno con cerchioni in acciaio 
Martin-Siemens; 

Tassara Filippo e figli di Voltri, per fornitura di 1000 molle di 
sospensione a balestra e 1250 molle di trazione e repulsione a spira ; 

A. Raggio e Ratto di Genova, per fornitura di 1000 molle di 
sospensione a balestra e 1250 molle di trazione e repulsione a spira; 

Impresa industriale di costruzioni metalliche in Napoli, per for- 
nitura di 150 carri scoperti a due assi senza freno per trasporto 
merci, della portata di 12 tonnellate; 

Società anonima di costruzioni « La Métallurgique» di Bruxelles, 
per fornitura di 225 carri scoperti a due assi con freno ordinario a 
| vite e loggetta per trasporto merci, della portata di 12 tonnellate; 

° Impresa industriale di costruzioni metalliche in Napoli, per for- 

nitura di 20 carri coperti a due assi con freno a vite e loggetta e 
freno continuo ad aria compressa per trasporto merci e bestiame, 
della portata di 12 tonnellate, 

Ditta Vaccari Massimiliano di Modena, per fornitura di mc. 120 
di legname rovere in tavole; 

Ditta Salvaneschi Siro di Pieve Albignola, per prolungamento 
binari d’incrocio nelle stazioni di Ferrera e Zinasco. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Genio Militare di Roma. — L'appalto per la costruzione d'una 
stazione semaforica presso Capo di Anzio in Porto d’Anzio, esclusa 
la provvista dell'apparato semaforico girante a piattaforma, è stato 
aggiudicato al signor Franzetti Giuseppe di Roma che offrì il ri- 
basso del 14.31 0/0 su L. 19,000 (V. N. 13 del Monttore). 

Genio Militare di Piacenza. — L’appalto per la costruzione di 
un magazzino a varì scompartimenti; di una latrina; di un pozzo 
ed altri piccoli lavori nella Caserma di S. Agostino in Piacenza venne 
deliberato al signor Cella Gaetano di Piacenza col ribasso del 25.77 
su L. 11,050 (V. N. 11 del Monitore). 


R. Prefettura di Milano. — L'appalto dei lavori di sistema- 
zione del tronco dell’argine a destra del colatore Gandiolo, fra la ca- 


Giovane fu aggiudicato al signor Rizzi Luigi di Piacenza col ribasso 
del 23.15 010 su L. 13,666 (V. N. 12 del Monitore). 


Amministrazione Provinciale di Messina. — L'appalto per la 
quinquennale manutenzione del tronco compreso fra il ponte Inganno 
e l’abitato di San Stefano nella strada provinciale dall'Inganno a 
San Stefano, circondario di Mistretta (m. 26,307.50) fu aggiudicato 
al signor Buta Leonardo (V. N. 9 del Monitore). 

Municipio di Roma. — L'appalto di una parte dei lavori di fo- 
gnatura ai Prati di Castello fu dato a trattativa privata alla So- 
cietà cooperativa fra gli operai muratori, la quale ha offerto il ri- 
basso del 10 0/0 oltre il 4 0{0 di tara e misura. L'importo dell'ap- 
palto è previsto in L. 100,000. 

Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina (Taranto). — L'appalto dei lavori murarî ed in legname 
e della copertura in tegole pressate per la elevazione di un'officina 
ad uso di fabbri-ferrai nell'Arsenale marittimo di Taranto fa aggiu- 


dicato al signor Greco Cosimo di Taranto per L. 108,186 (V. N. 11 
del Monttore). 


Appalti. 


Comune di Locana (Ivrea) (17 aprile, ore 2 pom., l° asta). — 
Appalto dei lavori di costruzione di un tratto della strada comu- 
nale obbligatoria che dalla frazione Lilla di Locana raggiunge i con- 
fini di Noasca. Importo L. 4000. Cauz. provv. L. 200. Lavori com- 
piuti entro il mese di luglio prossimo. 

Direzione dell'Ospedale di San Salvatore di Santhià (18 aprile, 
ore 10 ant., definitivo). — Appalto delle opere e provviste pel ri- 
stauro e riordinamento di una parte del braccio di fabbricato a sud 
del cortile. Importo ridotto I. 9424 (V. N. 10 del Monitore). 

Municipio di Gerano (Roma) (22 aprile, ore 10 ant., 1* asta). 
— Appalto per i lavori di sistemazione del cimitero. Importo 


L. 11,488.17. Cauz. provv. L. 1148.81. Fatali 7 maggio, ore 10 


antim. 
Municipio di Bars delle Puglie (22 aprile, ore 12 meridiane, 
2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto per anni cinque dei 


lavori e provviste occorrenti per mantenere in istato di perfetta via- 
bilità le strade inghiaiate del borgo nuovo di Bari (m. 26,551). Im- 
porto annuo L. 36,805.66. Cauz. provv. L. 2000. Cauz. def. L. 4000. 
Fatali a giorni 15. 


Municipio di Milano (23 aprile, ore 1 pom., unico e definitivo) 
— Appalto delle opere ausiliarie occorrenti alla costruzione del ci 
mitero di Musocco, ossia fognature, pozzi, condotti, ecc. Importo 
L. 164,610.50. Cauzione L. 16,000. 


Ufficio Amministrativo della Provincia di Novara (23 aprile 
ore 1 pom., 1° asta). — Appalto per la novennale manutenzione del 
tronco di strada provinciale Vercelli-Ivrea, compreso fra la dirama- 
zione della provinciale Torino-Milano al ponte Pilone presso S. Ger- 
mano e l'abitato di Cavaglià. Importo annuo L. 4500. Cauz. prov- 
visoria L. 2000. Cauz. def. L. 2300. Deposito per spese L. 800. Fa- 
tali 7 maggio, ore 11 ant. 


Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina (Spezia) (24 aprile, ore 10 ant., 1° asta), — Appalto 
per la costruzione di una tettoia a Porta Sprugola nel R. Arsenale 
marittimo di Spezia. Importo L. 10,000. Cauzione L. 1000. Lavori 
compiuti in 100 giorni. Fatali 9 maggio p. v. 

Comune di Lipari (Messina) (24 aprile, ore 10 ant., 1" asta). — 
Appalto delle opere e provviste necessarie per trasformare in ospe- 
dale civico il convento degli ex-P. P. Osservanti, attualmente desti- 
nato ad uso delle scuole maschili. Importo L. 66,505. Lavori ulti- 
mati in 400 giorni. Cauz. provv. L. 4000. Cauz. def. L. 3000. 
Fatali 15 maggio, ore 12 mer. 


R. Prefettura di Aquila (24 aprile, ore 10 ant., 2° asta per de- 
serzione 1° incanto). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla novennale manutenzione (dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 1898) 
del secondo tronco della str nazionale N. 50, dall'innesto della 
provinciale per Pescina alla stazione ferroviaria di Molina. Importo 
annuo L. 10,848. Cauz. provv. L. 1000. Cauz. definitiva mezza 
annata. 

Municipio di Casamicciola (24 aprile, ore 10 ant., l* asta). — 
Appalto dei lavori del primo tronco del piano regolatore compreso 
fra la casa Russo Bartolomeo e Piazza Rione Sanseverino. Importo 
L. 41,700. Lavori compiuti in dieci mesi. Cauz. provv. L. 3000. 
Deposito per spese L. 400. Fatali a giorni 15. 


RK. Prefettura di Reggio nell'Emilia (25 aprile, ore 1 pomer., 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori di sistemazione dell’argine 
sinistro del torrente Crostolo, fra lo sbocco della Cava e la Valletta 
Corbelli, nei Comuni di Castelnovosotto e Gualtieri. Imp. L.86,050. 


Lavori compiuti in 150 giorni. Cauz. provv. L. 5000. Cauz. def. il 


scina Baraccone e la chiavica Cattaloro (m. 728) in Comune di Corno | decimo. 


Orfanotrofio femminile d'Asti (25 aprile, ore 11 ant., 1° asta). 
— Appalto delle opere di ampliamento e sistemazione ‘del fabbri- 
cato del Pio Istituto. Importo L. 93,392.75. Cauz. provv. L. 6000. 
Cauz. def. L. 10,000. Dep. per spese L. 5000. Lavori compiuti in 500 
giorni. Fatali 6 maggio, ore 11 ant. 

Municipio di Messina (26 aprile, ore 12 merid., 1° asta). — Ap- 
palto per la esecuzione dei lavori abbisognevoli per la sistemazione 
della nuova via Felice Bisazza in Portalegni. Importo L. 48,050. 
Cauz. provv. L. 5000. Dep. per spese L. 1000. Lavori compiuti in 
100 giorni. Fatali 11 maggio, ore 12 merid. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Sassari (26 aprile, 
ore 10 ant., 2° asta per deserzione 1° incanto), — Appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla novennale manutenzione del tronco 
della strada nazionale N. 89, tendente al Palau, compreso fra il ponte 
sul rio La Carrucca e la marina del Palau (m. 15,705). Importo 
annuo L. 9300 (V. N. 11 del Monttore). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Avellino(26 aprile, 
ore 12 merid., fatali) — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla novennale manutenzione (dal 1°luglio 1889 al 20 giugno 1898) 
del tronco della strada nazionale N. 55, Contursi Barletta, compreso 
fra il Varco degli Appennini ed il Formicoso (diramazione verso Bi- 
saccia), della lunghezza di m.27,457. Imp. annuo ridotto L. 17,721.97 
(V. N.11 del Monitore). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Avellino (26 
aprile, ore 12 merid., fatali) — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla novennale manutenzione (dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 
1898) del tronco della strada nazionale N. 55, Contursi-Barletta, 
compreso fra il ponte Nerolella ed il cimitero di Sant'Andrea di 
Conza, della lunghezza di m. 32,269.60, escluse le traverse di Qua- 
glietta e Sant'Andrea di Conza, della complessiva lunghezza di 
in. 459.50. Importo annuo ridotto L. 22,526.10 (V. N. 12 del Mfo- 
nitore). 

FAO delle Pie Case d’Industria e Iicovero di 
Como (27 aprile, ore 12 merid., 1" asta). — Appalto dei lavori di 
costruzione del ricovero di mendicità ed asilo notturno Mossi a San 
Giuliano. Importo L. 102,740.18. Cauzione L. 4000. 

R. Prefettura di Salerno (27 aprile, ore 10 ant., 1° asta). — 
Appalto del mantenimento delle opere di bonifica sui torrenti del- 
l'’Agro Nocerino dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 1892. Importo 
annuo I. 30,000. Cauz. provv. L. 4000. Cauz. def. il decimo. Fa- 
tali a destinarsi. 
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R. Prefettura di Napoli (1° maggio, ore 10 ant., 2° asta per 
deserzione 1° incanto). — Appalto per i lavori di costruzione d'un 
nuovo tratto d’argine con palizzata (m. 590), al confine della Real 
tenata di Licola, nella prima zona di colmata del lago omonimo. 
Importo L. 7155. Cauz. provv. L. 400. Cauz. def. il decimo. De- 
posito per spese L. 300. Fatali a giorni 15. Lavori compiuti in 70 
giorni. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Reggio Calabria 
(1° maggio, ore 10 ant., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti alla novennale manutenzione 
(dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 1898) del tronco della strada na- 
zionale N. 66, compreso fra il confine colla provincia di Catanzaro, 
sul Monte Pecoraro, e la Marina di Monasterace, e della sua dira- 
mazione per Altiforni, compresa fra il bivio Mangiatorella e le case 
di Ferdinandea, della cr er lunghezza di m. 43,510.20. Im- 
porto annuo L. 20,860 (V. N. 12 del Monstore). 


Genio Militare di Cremona (2 maggio, ore 11 ant., unico e de- 
finitivo). — Appalto la triennale manutenzione degli immobili 
militari in Cremona. Importo L. 30,000. Cauz. provv. L. 3000. 

Genio Militare di Spezia (2 maggio, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo). — Appalto per i lavori di consolidamento di della ca- 
serma Santa Chiara in Massa. Importo L. 15,000. Cauz. L. 1500. 
Lavori compiuti in 80 giorni. 

Francia. — Prefettura della Marna a Chaumont (25 aprile, 
ore 2.30 pom.). Appalto per rimpiazzare con ponti metallici i se 
guenti ponti sul canale dell'Aisne alla Marna: i 

1. Ponti, in legname, di Couraux, di Petit-Sillery e di Prunay; 
importo L. 78,400; cauzione L. 1100; 

2. Ponti, sospesi, di Brimont e di St-Thierry; imp. L. 46,300; 
cauzione L. 1200. 

— Prefettura dell'Alta Savoia a Chambéry (27 aprile). — Ap- 

alto dei lavori di riparazione dei qua:s del porto di Thonon sul 

go di Ginevra; importo L. 30,000; cauzione L. 1000. 


II. — F'orniture diverse. 


Aste. 


Città di Spezia (22 aprile, ore 12 merid., fatali), — Fornitura 
di tonnellate 2450 di carbone Newpelton, deliberato a L. 24.42 la 
tonnellata, e tonnellate 250 di Cannel-Raith, deliberato a L. 30.75 
la tonnellata. 

R. Fonderia di Torino (24 aprile, ore 4 pom., unica e defini- 
tiva). — Fornitura di tonnellate 1000 di litantrace magro a L. 40 
la tonn. Importo L. 40,000. Cauz. L. 4000. Consegna in 120 giorni. 


R. Fonderia di Genova (24 aprile, ore 3 pom., unica e defini- 
tiva). — Fornitura di Kg. 6000 di stagno in verghe. Importo lire 
18,000. Cauzione L. 1800. Consegna a giorni 50. 

Direzione Territoriale d'Artiglieria di Venezia (24 aprile, ore 
12 meridiane, unica e definitiva), — Fornitura di ferro in verghe, 
lamiera e filo; di rame, ottone, punte, viti, ecc. Importo L. 3441. 
Cauzione L. 345. Consegna a giorni 30. 

R. Fonderia di Torino (26 aprile, ore 4 pom., unica e defini- 
tiva), — Fornitura di Kg. 100,000 di carbone di quercia (o leccio). 
Importo L. 10,000. Cauzione L. 1000. Consegna a giorni 40. 

Francia. — Municipio di Tarbes (Alti Pirenei) (30 aprile, ore 
2 pom.). — Fornitura di 150,000 chilogrammi di rame nuovo, in 
tre lotti eguali; e di 25,000 chilogrammi di stagno nuovo, in un 
lotto, da consegnarsi all’officina di costruzione di Tarbes. 


Aggiudicazioni. 
ui nice del Ministero della Marina : 


iovanni Pandiani di Milano: n. 2 macchine a vapore Com- 
pound e 2 dinamo, L. 24,960; 

Della Valle e C., di Milano: n. 1 torno in aria, l rinvio di 
movimento, 1 piastra di fondazione, L. 4600; 

Société du Véritable Emeri de Nascos, di Francoforte; mac- 
chine a ruote di smeriglio, L. 12,650; 

Gaetano Barbieri e C., di Castelmaggiore : due trancie a vite, 
due trapani a colonna e un tornio parallelo, L. 5175; 

Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche, di Venezia: 
sei boe di ferro omogeneo, L. 16,913.45; 

Adler e Eisenschitz, di Milano: n. 10 paranchi differenziali We- 
ston, L. 4880; 

P. e W. Maclellan, di Glasgow: 1 arganello a vapore locomo- 
bile, L. st. 4250; 

Salvatore di Antonio Turri, di Bologna; cavi di canapa, lire 
48,505.20; 

Joseph Whitworth e C. di Manchester: n. 8 cassette complete 
di madreviti, L. 1800. 


a 


R. Fonderia di Torino. — La fornitura per la provvista di 
tonnellate 1000 di litantrace grasso (per macchine a vapore) venne 
aggiudicata al signor Rapetti Angelo di Torino per L. 35,327.60 
(V. N. 11 del Monitore). 

R. Fonderia di Torino. — La fornitura per la provvista di 
Kg. 1500 di ferro buono in lamiera grossa N. 2; K. 3000 di ferro 
fino in verghe N. 3; Kg. 15,000 di ferro scelto in verghe N. 2 e 
Kg. 500 di ferro profilato a T è stata aggiudicata alla Ditta Ray- 
neri e C. di Torino per L. 6972.32 (V. N. 12 del Monitore). 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruaioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la fornitura 
di 74 altri ponti metallici e 14 vasche per le varie linee 
delle Strade Ferrate Secondarie della Sardegna. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Aprile 6 Aprile 13 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . L. 752 770 
» » Mediterranee’ vecchie » 607 613 
» » » nuove . . p — — 
» » Sicule vecchie. Da 563 
» » » nuove . . » — — 
» » Sarde (preferenza) Pa o — — 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 393 398 
» » Gottardo. . . . .. n 735 #30 
Buoni Ferrovie Meridionali . Sha a » 536 — 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 300 300 
» » Novara-Seregno . . . » 250 250 
» ” Palermo-Marsala-Trapani » 315 315 
» » » 2° emiss. » 309 309 
» » Centrale Toscana. . . » — si 

» » Meridionali. . . +» 815.75 316.50 

» » Sarde, serie A. » 305.75 305.75 
» » » serie B. » 809 309 

» » » 1879. » 306 306.50 
p » Pontebba ; » 465 467 
» » Nord-Milano . . . . » 263 263 
» » Meridionali Austriache. =» 306 312 
D » Gottardo 4°%/. . . » 104 104 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


21 aprile. — Società Anonima Ferrovia Modena-Vignola. 
— Assemblea generale ordinaria (2° convocazione) alle ore 12 mer. 
in Milano. 

25 aprile. — Società Anonima dei Tramways in Trapani. 
— Assemblea generale straordinaria per le ore 12 merid. nel locale 
della Camera di Commercio. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


27 aprile. — Impresa Industriale Italiana di Costruzioni 
Metalliche. — Assemblea generale ordinaria (2° convocazione) alle 
ore 10 ant. nella Sede Sociale in Napoli. 

30 aprile. — Società Generale delle Torbiere Italiane. — 
Assemblea ordinaria (2° convocazione) alle ore 3 1{2 pom. nella 
Sede Sociale in Torino. 

22 maggio. — Società Anonima Mineraria. — Assemblea 
generale ordinaria alle ore 10 ant. in Firenze. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovie Meridionali. — Il 1° corrente venne eseguita la 
XXXVIII"® estrazione dei Buoni in oro. — Tali buoni saranno 
rimborsati a datare dal 1° luglio p. v. (V. pag. Annunzi). 


Svizzera. — Dal 1° aprile presso la Cassa Dipartimentale delle 
Ferrovie a Berna e dalle Banche sotto indicate sì effettua il paga- 
mento degli interessi: . 

1° Delle obbligazioni sul prestito ferroviario del Gottardo al 
4 115 0j0. 2° Delle obbligazioni sul prestito ferroviario del Gottardo 
al 4 0j0 presso la Banca Cantonale Ticinese e presso la Casa Bancaria 
Les Fils d’Isaac Dreyfus, in Basilea. 3° Delle obbligazioni del prestito 
ferroviario Monteceneri al 4 0j0 presso la Cassa Cantonale in Bel- 
linzona e gli Ufficiali pagatori a Locarno, Lugano e Mendrisio. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-99. — Dal 21 al 31 Marzo 1889. 


| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
| ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ; 
corrente - precedente pillerenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio. . . 4024 4024 =" GLI 534 + 4100 
Media 3 | £0%4 4009. + 4% 590 532 + 58. 
Viaggiatori. . . . . . | 1312.169 39 1.394.647 82 |— 82.478 43 43.377 50 36.571 57 6.705 93 
Bagagli e Cani . . sil 78070 27 76.530 87 |-4 1.539 40 1.237 19 954 22 282 97. 
Merci a G.V.e P. VI accelerata 325.552 02 376.561 72 |— 51.009 70 6.237 64 0.678 26 |+ 564 38 
Merci a P. V. i i i 1.786.131 08 1.688.578 86 || 97.552 22 41.112 99 33.518 10 |+- 7.594 89 
| Ri i I ai VÀ, ER 
TOTALE . | 3.501.922 76 3.536.319 27 |T— 834.896 Sl 91.965 32 76.817 15 (+ 15.148 17 


i Erodotti dal 1° Luglio 1888 zal 3I Marzo 1889. 

Viaggiatori. » + + + +" 35.873.393 97 | 34.538.207 49 [4 835.186 48 1.141.849 81 1.016.686 88 [+ 125.162 93 
Bagagli e Cani . . . + 1.681.587 71 1.681.929 62 | — 391 91 28.146 21 26.451 27 |+ 1.714 94 
Merci a G. e P. V. accelerata . 1 8.879.814 80 8.631.580 97 [4 248.233 83 167.639 19 144.372 56 |+ 23.266 63. 
Merci a P. V. «0000... 41.461.615 40 | 41.802.524 32 |— 340.908 92 942.554 07 812.025 43 |+ 120528 64 
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TOTALE .. le 396.361 88 | 86.654.242 40 |+ 742.119 48 | 2.280.189 28 Î 1900: 516 de ta 280. a - 
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Predotto E chilometro 
143 47 144 67 


della decade > 0.0.0...) 870 26 878 81 8 55 
riassuntivo. . . . . . .| 2171878 21.614 93 tire 103 85 3.758 49 


d. sa di 
(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 9* Decade — dal 21 al 81 Marzo 1889 


dA 120 
+ = 106 24 


RETE PRINCIPALE 


MEDIA 
ANNI GRANDE __ PiccoLa INTROITI , : chi ProporTti 

| VIAGGIATORI | BAGAGLI | VELOCITÀ VELOCITÀ DIVERSI TOTALE Po case per chilom. 

PRODOTTI DELLA DECADE. i 

1889 917.668 22‘ 48.900 76 277.139 35 1.269.000 42 46.376 20 2.559.084 95 3.997 00 640 25 

1888 990.527 85 46.523 76 342.071 04 1.253.640 47 53.668 79 2.606.436 91 3.903 00 675 29 
Differenze nel 1889 — 72.859 63 | + 2.372.000 | — 64.931 69 | + 5.359 95 | — 7.292 59 | — 137.351 96 | + #00] 3504: 
i 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. I 
1889 7.172.662 89 315.458 27 2.364.864 14 10.267.141 58 314.745 81 20.434.872 69 3.997 00 5.112 55; 
1888 71.254.430 04 O 356.250 47 2.549.691 03 10 542.284 77 328.280 11 21.030.936 47 3.993 00 5.266 95! 
Differenze nel 1889 — 81.767 20 | — — 40.792 20 | — 154.826 S9 | — 275.143 19 | — — 13.534 30 | — 596.063 78 | + 400 — 154 40! 

E TE COMPLEMENTARE 
: PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 59.839 75 . 1.242 60 11.803 35 69.271 15 2.547 20 145.304 05 1.127 65 128 86! 
1888 50.216 68 1.210 23 7.664 90 48.84] 81 2,126 98 110.060 60 804 00 136 89 
Differenze nel 1889 + 0.62307 | + 3237] + si 45 {+ 21.02937 | + 420 22 | + 35.24345 | + 32365] — 803: 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. - 

1889 487.255 50 9.800 85 110.926 35 595.758 45 18.486 05 1.222.227 20 1.107 84 1.103 25 

1888 376. 240 36 7.799 33 52.316 93 341.503 69 I 15.371 78 793.232 09 i 804 00 986 6l 

Differenze nel 1889 | -}_ 111.015 1# | + 2.002 52 | + — 558.609 42 | + 254.254 76 | + 3.114 240 + 428,995 11 | + 303 84 | + 116 64 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE | 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 31 Marzo 1859. 


i 


i 
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i Chil. 32 | Chil. 103 | Chil. 14 | Chil. 38 |Chil. 24 | Chil. 44 | Chil.24 |Chil.33 | Chil. 77 | Chil. 77 il 1. 29 | Chil, 74 | Chit. 45 
Viaggiatori 3,822.05! 13,347.40| 1,069.295| 3,114.10|  994.20|  2,777.00,  2,369.65 4,150.25/ 5,552.55! 5,009.15| 1,843.001] 4,515.65) 2, 645.2 25: 
Bagagli e Cani . e. 74.80 183.50 18.05 921.25 14.15 32.35: 3.20 4.80 57.25! 64.70) 20.00) 30.35 .50. 
Merci a G. V. sio Aréalar. 458.00 2,131.60 89.40 419.50 155.25 396.20 14.50, 75.15 121 30 662.15 266.05 303.65 ia 70 
Merci a P. ì 4,471.70) 5,210. 50| 1,471.85] 1,963.20) 2,748.50 808.70 261.70" BR.SU __4,922.95) 2,616.30| _160.15' 2,165.60| 717.30, 
Torati! — 8,826.55| 20,873.30) —2,648.55] _5,518.05) 3,912.40]  4,014.251 — 2,648.05. 4,289.00|/ 8,352.30] 2,290.10/ 7,017.25) 3,532. 75, 
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Le Livret-Chaixcontinental 
contient chaque mois la nomenclature 
des lignes des chemins de fer récem- 
ment ouvertes à l’exploltation dans les 
différents pays de l'Europe, avec l’indi- 
cation de leur étendue kilométrique. Ce 
renseignement, qui fait connaître les 
nouveaux débouchés ouverts au com- 
merce el à l’industrie, est, en outre, émi- 
nemment utile pour la mise au courant 
des cartes et des documents statistiques. 
En vente dans les gares et les librairies 
età la RLibrairie Chaix, rue Ber- 
gère, 20, Paris. Prix: partie frangaise, 
1 fr. 50; partie étrangère, 2 francs. 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


2 IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
SEDE E PIREZIONE: NapoLi, 24, Yia MEDINA 


OPIFICIT MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 187%, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'’Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d’oro, per i prodotti 

| esposti nella Classe 2" (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
| Esposizione, ossia la grande ed unica melaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
| rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 
| All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 
| 
| 


I'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 

1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197.400 metri quadrati di 

| tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
| esegniti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 

i Sicila-Occidentale ed Alta It lia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 

conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 

i Naviglio dello Stato. 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


leslie Bolloni, Ramponi e Chiodi 
FABBRICA Li LIME È CHIODI per litio di aa tramways, 


PT r————— —— T————————_——_t 


Lo Sata — 


PASLOI RL i SMS TI per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat. 
TORINO — Via Finanze, N. 13 — TORINO taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
È sti 


SOCIETÀ ITALIANA = 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE — 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


————— "une 
| 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


= 


Orrrcine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 

VITTORIO, OZZANO rresso Casar MonrerRRATO, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali 


Società anonima sedente in Firenze — Capitale L. 230 milioni, interamente versati 


i Esercizio della Rete Adriatica. 
SERVIZIO dei TITOLI 


XXXVIII Estrazione dei Buoni in Oro eseguitasi in Seduta pubblica il 1° aprile 1889. — I Buoni estratti 
saranno rimborsati a cominciare dal 1° luglio 1889, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole 
Semestrali non scadute. — Dal 1° luglio 1889 in poi cessano di essere fruttifere. 


NUMERI ESTRATTI 
Titoli da Cinque 


12172. 60856 60860 
12188 60936 60940 
12190 60946 60950 
12197 60981 60985 
12238 61186 61190 
12267 61331 61335 
12801 61501 61505 
12408 62036 62040 
12462 62306 62310 
12521 62601 62605 
12543 62711 62715 
12588 62936 62940 
12599 62991 62995 
12608 63011 63015 
12609 68041 63045 
12669 63341 63845 
12685 63421 63425 
12710 63546 63550 
12757 63781 63785 
12797 63981 63985 
12921 64601 64605 


47406 47410 
47501 47505 
47986 47990 
48536 48540 
48771 48775 
49546 49550 
49966 49970 
90061 90065 
50771 50775 
50886 50890 
50981 50985 
51471 51475 


Numeri Numeri Numeri 
delle Numeri dei Buoni delle delle Numeri dei buoni 

Cartelle Cartelle Cartelle 
dal Num. al Num. dal Nam. al Num. 
64 316 320 3330 10302 51506 51510 
111 551 555 3342 10326 51626 51630 
127 631 635 3508 10419 52091 52095 
142 706 710 3629 10467 52331 52335 
185 921 925 3635 10544 52716 52720 
236 1176 1180 3640 10559 52791 52795 
263 1811 1315 8648 10594 52966 52970 
268 1336 1340 3651 10617 53081 03085 
337 1681 1685 3658 10665 53321 53325 
397 1981 1985 38824 10698 53461 53465 
422 2106 2110 3948 10730 53646 53650 
464 2316 2320 3955 10749 53741 53745 
485 2421 2425 4052 10767 58881 58835 
540 2696 2700 4149 10824 54116 54120 
635 3171 3175 4284 10860 54296 94300 
672 38356 3360 4279 10879 54891 04395 
683 3411 3415 48083 10916 54576 54580 
711 38551 38555 4319 10925 54621 54625 
720 3596 3600 4445 | 11065 55821 55325 
815 4071 4075 4454 i 11108 55536 55540 
831 4151 4155 4501 11114 55566 55570 
957 4781 4785 4527 11201 56001 56005 
1181 5901 9905 4528 11244 56216 56220 
1258 6286 6290 4643 11300 56496 656500 
1371 6851 6855 4741 11345 56721 56725 
1404 7016 7020 4774 11456 57276 57280 
1425 7121 7125 4809 11579 57891 57895 
1468 7336 7340 4873 11585 57921 57925 
1505 7521 7525 4998 11611 58051 08055 
1526 7626 7630 5042 11614 58066 08070 
1534 7666 - 7670 9057 11687 58481 | 58435 
1545 77121 7725 5137 11795 08971 58975 
1584 7916 7920 5196 11870 59346 59850 
1708 8511 8515 5223 11908 59536 59540 
1792 8956 8960 5256 11936 59676 59680 
1953 9761 9765 5257 12007 60081 60085 
1969 9841 9845 0284 12052 60256 60260 
1992 9956 9960 9286 12091 60451 60455 


(Segue) 
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Numeri dei Buoni 


Numeri dei Buoni 


Numeri dei Buoni 


"L'itoli unitari 


Numeri dei Buoni 


sremi | 


Numeri dei Buoni 


Numeri dei Buoni 


dal Num al Num. dal Num. dal Num. al Num. dal Num, al Num. dal Num. al Num. dal Num. al Num. 
65016 65020 73961 73965 84106 84110 99311 99315 | 110561 110565 119711 119715 
65351 653505 74216 74220 84586 84590 99726 99780 | 110566 110570 120141 120145 
65506 65510 74311 74315 85116 85120 99741 99745 110596 110600 120326 120330 
65531 65535 74726 74730 85221 85225 99796 99800 110631 110635 120651 120655 
65681 65685 74816 74820 85236 85240 99866 99870 110706 110710 120976 120980 
66036 66040 74976 74980 85316 85320 100046 100050 110986 110990 121186 121190 
66586 66590 75026 75030 85591 85530 100166 100170 111146 111150 121316 121320 
66836 66840 75201 75205 86701 86705 101081 101085 111776 111780 121401 121405 
66961 66965 75726 75730 86851 86855 101616 101620 112311 112315 121476 121480 
67071 67075 76091 76095 87331 87330 101916 101920 112451 112455 121501 121505 
67181 67185 77106 77110 88151 88155 102476 102480 112471 112475 121561 121565 
67261 67265 77856 77860 88181 88185 102516 102520 113061 113065 121631 121639 
. 67636 | 67640 78181 78185 88191 88195 102576 102580 113311 113315 123656 123660 
67706 67710 78466 78470 88476 88480 102676 102680 113636 113640 124121 124125 
67746 67750 78671 718675 88781 88785 102986 102990 I 113686 113690 124486 124490 
67936 67940 78741 78745 88896 88900 103981 1038985 113786 113790 124531 124585 
68036 68040 79366 79370 | 89376 89380 104371 104375 114016 114020 125106 125110 
68056 68060 79371 79375 89436 89440 105031 105035 114306 114310 125116 125120 
68126 68130 79506 79510 90106 90110 105041 105045 114331 114335 125291 125295 
68156 68160 79886 79890 90286 90290 105306 105310 114461 114465 125371 125375 
68336 68340 79926 79930 90921 90925 106501 106505 115886 115390 126221 126225 
68386 68390 80326 80330 91186 91190 106676 106680 116051 116055 126501 126505 
68456 68460 80476 80480 91601 91605 106781 106785 116231 116235 126971 126975 
68771 68775 80526 80530 92371 92375 106856 106860 116481 116485 127001 127005 
68951 68955 80541 80545 93046 98050 107001 107005 116706 116710 127021 127025 
69071 69075 80651 80655 93061 93065 107176 107180 116786 116790 127061 127065 
69311 69315 | 80976 80980 | 93186 93190 107241 107245 116791 116795 127601 127655 
69321 69325 81001 81005 94411 94415 107326 107330 116981 116985 128166 128170 
69681 69685 81681 81685 94436 94440 107891 107895 117131 117135 128251 128255 
69911 69915 81686 81690 91356 95360 108006 108010 117531 117535 .|| 128261 128265 
70701 70705 82511 82515 95571 95575 108196 108200 117646 117650 129011 129015 
71166 71170 82671 82675 i 95796 95800 108756 108760 117811 117815 129351 129355 
71441 71445 82711 82715 96061 96065 108811 108815 118401 118405 129446 129450 
71451 |: 71455 . 82846 _ 82850 Î 96171 _ 96175 ' 109061 109065 118861 113865 129471 129475 
71521 71525 82951 82955 96181 96185 109396 |. 109400 118886 118890 129501 129505 
71986 71990 82966 82970 96641 96645 109531 109535 119036 119040 129681 129685 
72041 72045 83211 83215 96786 96790 109556 109560 119081 119085 129921 129925 
72461 72465 83351 883505 97911 97915 109786 109790 119401 119405 130071 130075 
72876 72880 84026 84030 | 98871 98375 i 109791 109795 119491 119495 130171 130175 
73036 73040 84096 84040 | 98596 98600 109871 109875 119586 119590 130541 130545 
73816 73820 84081 84085 99241 | 99245 | 109991 109995 119616 119620 131166 131170 
| 


LA DIREZIONE GENERALE. 


Firenze, il 1° aprile 1889. 


NB. Presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile l'elenco 
dei Buoni estratti precedentemente e non ancora rimborsati, 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato 


IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


Società ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA È CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


TT TI I e e —_——_——_o_z -(iZF5i pai zrza 


Depositi: TORINO-SAVONA COSTRUZIONE 
Rappresentanze in tutte le pr incipali città d’Italia dl Attrezzi Meccanici 
DITTA 
_ UFFICIO SUCCURSALE CARLO SICHLING 
dei Giornali Italiuni ed Hsteri 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO SPECIALITÀ 
Quest Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle amministrazioni di MACCHINE SOFFIANTI 


tutti i giornali d’Italia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e PRIVILEGIATE 
Je inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie Bialio bo Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 
di puntualità ed esattezza. ? 
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MANIFATTURA DI | =—=—MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANTO 
Tessitura di Correggio di cotone o Sabre di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa 


BENDER à R & MARTINY 


6, via Maria Vittoria - TORINO - va Maria Vitoria, 6 
Proprietari di cave d’amjanto nelle regioni più rinomate d'Italia 


STABILIMENTO A NOLE CANRCESE 


MEDAGLIA D’ ORO. 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1855, Bruxelles e Londra 1888 


AMIANTO 
Carteni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pei premistoppa 
Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. 
Guernizioni in Tela d'Amianto e Gomma combinati 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione 


GFOMDBMM A | 
- Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchene 
e qualunque altre genere su misura 0 disegne 


CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE 


Correggie di Cotone per trasmissioni, Correggie di Canapa per elevatori 
FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA 
Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa 
GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE 
Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori 
Tubi di vetro per livelii d’acqua, Manometri, ecc. | 


——————€ +—+—.—+—+-+—-—+—+-+ "1 
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LAVORO GARANTITO 
Premiato nil'Esposizione di Terino 


AUS. GOURTIAL 
TORINO — Vuce Sropmuei, 8 (Cavaroavia, Via Nizza). TORINO 


PONTI E TETTOIE IN FERRO 
ii MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Ferrovie EF Tnamwin 
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FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
ATTREZZI Eb UTENSILI PRR BmpPRESE 
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Esclusivi Concessionari per l’Italia dell'Olio Minerale Russo 


VALVONAPHTE 


Per PO Per telegrammi: 


Anonima Calco Cementi 
Casalmonterrato 


FABBRICA pi CALCE e CEMENTI 


SOCIETÀ. ANONIMA 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


ca 


| 

\-_ ______'' 

| 

Medaglie d'Oro Esposizioni SSN Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Milano, 1881 — Torino, 1884 (©) Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
E 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 
PRODUZIONE ANNUA: Q.' 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti 


La Società annovera fra i suoi migliori clienti le più importanti Ditte che leanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi estere. 


PINS più ui 


Torino, 1889 —. Tip. e Lit. CamitLa e BersoLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXII. 


Sabato, 20 Aprile 1889. 


Num. 16. 


2 


5° MONITORE DELLE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


AVori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


A AeAAeeTlIE ne 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem Trim. 
Per L'ITALIA . . L00000 00, Lo 20 11 6 
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| RITARDI DEI TRENI 


Atti della Commissione d'inchiesta 


N 


(Continuazione-— V. n. 11 e 12). 


VII. — MIGLIORAMENTO DELLE LINEE ED AMPLIAMENTO 
i DELLE STAZIONI. da 

«I provvedimenti sovraindicati possono contribuire note- 
volmente a migliorare il servizio dei treni. Però, di fronte ad 
un incremento progressivo del traffico, saranno pur neces- 
sarie nuove spese per acquisto di materiale ruotabile e per 
nuovi impianti e costruzioni nelle stazioni e lungo le linee. 

« A questi bisogni crescenti dell’esercizio è impossibile fis- 
sare un limite preciso. Dove le strade ferrate sono esercitate 
dallo Stato o da Società concessionarie, la tendenza a spen- 
dere in miglioramenti è tanto più forte quanto è più alto 
il reddito netto delle strade ferrate e più basso il saggio 
dell’interesse del denaro. 

« Nel Regno d’Italia, da che esiste, è sempre stato esiguo 
il primo ed elevato il secondo. 

« Giusta una statistica ricavata da varie pubblicazioni 
estere e della cessata Direzione generale delle Strade ferrate 
Italiane, il capitale speso nelle costruzioni ferroviarie fruttò 
in media negli anni: 1883, in Germania il 4.63 per cento; 
in Inghilterra ed Irlanda il 4.39; 1884, in Spagna il 4.22; 
1885, in Belgio (ferrovie dello Stato) il 4.00; 1883, in Svezia 
il 3.88;. 1884, in Russia il 3.87; 1885, in Francia il 3.74; 


1883: nei Paesi Bassi il 3.74, in Austria-Ungheria il 3.64, 
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Totali e medie . . .|1,449| 377,337,657 | 396,609,874 | 260,412 | 273,713 | 21,910,305 | 29,350,545 | 15.121 | 20.256 | 1.050 | 1.339 
Strade Ferrate Romane. i he 
Totali e medio . . .| 957| 320,948,840| 332,282,386 | 335,370 | 347,213 | 16,003,780 | 21,468,708| 17.950 | 22.433 | 1.035 | 1.293 
Totali e medie generali . . .|2,406 | 698,280,497 | 728,892,260 | 290,227 | 302,247 | 38,514,085 | 50,819,253 | 16.008 | 21.122 | 1.043 | 1.319 


in Svizzera il 3.58, in Danimarca il 2.74, in Rumenia il 
2.53, nel Lussemburgo il 2.38, in Italia il 2.05, in Nor- 
vegia V'4.71. 

« Se si tien conto del valore del materiale rotabile e degli 
approvvigionamenti, il reddito netto delle strade ferrate in 
Italia si riduce all'1.05 per cento. 

« Si capisce da ciò come le strade ferrate abbiano potuto 
crescere e perfezionarsi quasi spontaneamente in altri paesi, 
mentre in Italia non si possono sviluppare, nè migliorare 
senza gravi sacrifici pei contribuenti, compensati solamente 
dalla speranza di un più rapido progresso economico del 

aese. 
i « Quando le spese per miglioramenti erano a carico delle 
Società concessionarie, queste naturalmente erano molto ri- 
luttanti ad incontrarle, non potendone sperare un corrispon- 
dente aumento di reddito. Così molte innovazioni adottate 
all’estero nel materiale fisso e mobile, specialmente se in- 
tese a maggior comodo del pubblico più che ad economia 
dell’esearcizio, tardarono anni ed anni a penetrare in Italia. 

« Dalle relazioni annuali delle cessate Amministrazioni 
ferroviarie si ricava l'ammontare delle spese in conto ca- 
io fatte nei nove anni, dal 1875 al 1884, per alcune 
inee di cui rimase invariabile la lunghezza ». 

‘Tali spese furono sempre tenute in limiti assai ristretti, 
come si rileva da un quadro riferentesi alle Strade ferrate Me- 
ridionali e Romane: « Rapporto tra il costo delle linae al 


34 dicembre 1884 e quello al 31 dicembre 1879, e ripporto 


tra i prodotti ottenuti negli esercizi 1884 e 1879 >. 
Noi ne riassumeremo soltanto i totali e le medie nel se- 


guente prospetto: 


7 
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«Se la spesa si potesse tenere negli stessi limiti per le 
Ire reti attuali, che costano circa L. 2,800,000,000, dovreb- 
bero bastare 14 milioni all'anno, non compreso l’aumento 
di materiale mobile. 

« Ma le condizioni economiche in cui si trovavano le So- 
cietà non erano tali da animarle a spendere in nuovi im- 
pianti, se non quanto era indispensabile per l'aumento di 
traffico, oppure quanto poteva essere compensato da una 
economia nelle spese di esercizio. 

« Le nuove convenzioni di esercizio, mettendo a carico 
della cassa patrimoniale le spese per nuovi impianti e mi- 
glioramenti, hanno modificato radicalmente la condizione 
delle cose. 

«E ora interesse della Società d’invocare tutti i miglio- 
ramenti che, mentre fanno carico alla cassa patrimoniale, 
giovano all'esercizio; e spetta al Governo il tenere entro i 
giusti limiti la spesa, senza impedire un progressivo miglio- 
ramento delle nostre strade ferrate. 

«La Commissione ha tuttavia creduto di doversi rivol- 
gere alle Società per informarsi dello stato e dei bisogni 
delle strade, poichè nessuno li può conoscere meglio delle 
Società che ne hanno l’esercizio. 

« Le Direzioni sociali risposero alle domande fatte con 
grande abbondanza di utili informazioni. 

«Le proposte delle Società tendono senza dubbio a miglio- 
rare le condizioni della rete. Ma, per giudicare dell’ur- 
genza e della opportunità relativa delle medesime, bisogne- 
rebbe avere la statistica particolareggiata del traffico in 
questi ultimi anni, che, sgraziatamente, non è ancora com- 
pilata. 

« I bisogni delle linee e delle stazioni sono relativi al 
servizio che esse devono fare. Per ogni linea, o tronco di 
linea, importa sapere quanti treni e quante coppie di ruote 
vi transitano giornalmente, e per ogni stazione quanti treni 
vi passano e quanti carri vi entrano per caricare e scaricare 
‘merci. | 

« Se l'ispettore ferroviario che passa la giornata in una 
stazione e vede coi proprii occhi le complicate manovre che 
vi si fanno per dare sfogo alle merci in partenza od in ar- 
rivo, non ha bisogno di statistica per riconoscere la neces- 
sità che la stazione venga ingrandita, lo stesso non può dirsi 
di chi deve giudicare da lontano di proposte che importano 
spese considerevoli. 

« Solamente una buona statistica può fornire una base si- 
cura ai confronti necessari per stabilire dove siano maggiori 
il bisogno e l'urgenza di nuovi lavori nelle stazioni e lungo 
le linee. In mancanza di queste la Commissione ha dovuto 
riferirsi a statistiche anteriori ed alle relazioni dei Regi Ispet- 
tori Capi di Circolo, per fondare il proprio giudizio. 

« Le domande presentate dalla Società Sicula, non ecce- 
dendo i limiti previsti dall’allegato B delle Convenzioni, po- 
tranno avere corso presso l’Ispettorato Generale, cosicchè la 
Commissione non ha da occuparsene ulteriormente ». 

Quelle della Mediterranea e dell’Adriatica, escluso il ma- 
teriale mobile ed alcuni lavori che risultano positivamente 
approvati, si possono riassumere come segue (‘): 


Rete Mediterranea. 


Spesa totale 


4. Raddopiamento di binari . . . . . L. 24,344,000 
2. Segnali, telegrafi ed apparati centrali per 

le manovre degli scambi. . . . . >»  11,060,500 
3. Lavori e migliorie lungo le linee e nelle 

stazioni. . . +... 7.0. 89,199,500 


Totale L. 122,209,000 


(*) Nalla Relazione segue, per la Rete Mediterranea e per la Rete Adriatica, l'e- 
lenco dello proposte sociali per ogni singola linea e stazione; noi, a nostra volta, 
riassumiaino l'elenco secondo le categorie di spese proposte da ciascuna delle due 
Reti. 
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Rete Adriatica. 


. Raddoppiamenti di binari con le relative 


sistemazioni degli allacciamenti nelle 
stazioni. . . . L. 26,110,000 


. Segnali ed apparati centrali per le ma- 


pato 


LO 


novrè degli scambi . . . . . . >»  3,000,000 
3. Lavori di ampliamento e sistemazione 
lungo le linee e nelle stazioni. . . >»  79,369,676 


Totale L. 108,479,676 


Riassunto. 
Rete Mediterranea. . . . . . . . L. 122,209,000 
Rete Adriatica . . . . . .. . + >» 108,479,676 


Totale L. 230,688,676 


« Però la Mediterranea propone ripartire la spesa in sei 
anni e l’Adriatica in otto, a cominciare dal 1° luglio 1889; in 
modo che la spesa annua in cifra tonda sarebbe di L. 20,000,000 
per la prima e di L. 13,900,000 per la seconda, ossia Lire 
33,000,000 in totale. 

« Sulla esattezza di queste cifre la Commissione deve fare 
le più ampie riserve, non avendo esse alcuna base di regolare 
perizia, come dichiarano le stesse Società. 

« La Commissione, come era suo compito, si è limitata a 
cercare quali dei lavori proposti dalle Società siano più ur- 
genti per il migliore andamento del servizio dei treni, ossia 
per diminuire le cause dei ritardi. 

« Essa non ha creduto neppure di doversi fermare ad esa- 
minare una ad una le piccole migliorie che introdotte qua e 
là nelle piccole stazioni potrebbero fare risparmiare qualche 
minuto nelle fermate. Constatato quali siano le cause princi- 
pali dei ritardi, ha cercato quali siano i rimedi più efficaci e 
dove si debbano applicare ». 

Le cause principali di ritardo — come abbiamo accennato 
nel n. 11 del Monitore, pag. 162, colonna seconda — sono 
gli incrociamenti, sulle linee ad un solo binario, le manovre 
ed il carico e scarico nelle stazioni. 

« J rimedi relativi sono evidentemente la costruzione del 
secondo binario, o per lo meno l’applicazione del « block- 
system >», dove il traflico eccede un determinato limite, e l’ag- 
giunta di binari di manovra e di mezzi di carico e scarico 
nelle stazioni. 

« Secondo una massima antica, si dovrebbe por mano alla 
costruzione del secondo binario appena che col binario unico 
sì è raggiunto il prodotto annuo lordo di L. 35,000 al chi- 
lometro. Ora in Italia sono parecchie le linee che hanno 
raggiunto e superato questo prodotto, senza essere ancora 
munite del doppio binario ». l l 

Non avendosì una statistica più recente dei prodotti per li- 
nea, la Relazione riporta qui l’« Elenco delle linee che nel 
1884 avevano superato il prodotto di L. 25,000 », e che per 
conseguenza hanno raggiunto o potranno raggiungere tra 
Tag anni quello di L. 35,000, colla indicazione dei doppi 

inari, di cui in parte erano munite al 34 dicembre 1888. 

Sono complessivamente 43 linee che al 34 dicembre 1888 
misuravano in totale una lunghezza di 3346 chilometri, dei 
quali 2546 a semplice binario e 800 a doppio binario; esse 
appartengono tutte alla Mediterranea o all’Adriatica. Una 
sola linea — nell’anno 1884, lo ripetiamo — superò l’in- 
troito lordo chilometrico di 100,000 lire: la Torino-Ales- 
sandria-Genova che diede L. 106,457; dieci superarono l’in- 
troito di L. 50,000, e cioè: Camerlata-Chiasso, Milano-Ca- 
merlata, Milano-Ficino, Torino-Ticino, Peschiera-Venezia, 
Milano-Pavia, Milano-Treviglio, Treviglio-Bergamo, Bergamo- 
Rovato, Rovato-Peschiera. 

« Da questo elenco risulta bensì che il limite di L. 39,000 
per chilometro non è assoluto, poichè sulla linea Torino- 
Ticino si è arrivati fino a L. 506,076 di prodotto chilome- 
trico con un solo binario, ma vedesi pure l'urgenza di dar 
principio ad un lavoro che di sua natura non si può ese- 
guire che in parecchi anni. Più di 2000 chilometri di strada 
ferrata richiedono, o richiederanno fra breve, il secondo 
binario, od altri provvedimenti, che ne aumentino la po- 
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tenzialità, nè sarebbe savio accorgimento il trascurare le 
linee più produttive mentre si continua ad estendere quelle 
che producono meno. 

« La povertà delle reti italiane in materia di doppi bi- 
nari rispetto alle strade ferrate di altri paesi risulta anche 
dal seguente prospetto: 


Confronto fra lo sviluppo dei doppi binari 
delle ferrovie italiane e di ferrovie estere. 


| 


| 
| 


3 S25 |tzt |9855 
a | Sa55 cis mia 
NI Tratto ST55 232 0352 
23 a 2Ee9g9) SET B52% 
RETI FERROVIARIE a due o più <E DE O | 28 s 29 
#5 | binari |(503ae 3535 | 5822 
È 552,8) 858 | fRSs 
ME a i 
Km. Km. Lire 
Italia continent. (M. ed 
“ A.) (1888) . . ..| 9,771 802 8.21 23,000 202 
Austria-Ungheria (1885) |22,253 1,991 8.95 25,800 271 
Francia (1885) . . . [30,489 12,384 40.62 31,700 35 
Germania (1886-87). 38,048 11,077 29.11 32,150 386 
Svizzera (1886) . . . | 2,804(1) 287 | 10.24 24.400 172 
Inghilterra (1886) . . [31,125 16,950 54.46 53,006 (3) 
Belgio (1885). . . , | 4,408 1,525 | 34.60 34,600 245 


(1) Escluse le ferrovie speciali. (2) Locomotive, carrozze e carri. (3) Le sta- 
tistiche inglesi non contengono dati sul percorso del materiale rotabile. 


«La Commissione ha tuttaviacreduto di limitare le sue pro- 
poste di raddoppiamenti alle sole linee per le quali è mag- 
giore l’urgenza, che sono quelle comprese nel seguente 
elenco: 

RADDOPPIAMENTI DI BINARIO 


Spesa approssimativa 
Rete Mediterranea. ariana Dale 
Completamento del doppio binario 
fra Roma e Pisa. . . . 12,800,000 
Completamento del doppio binario 
fra Milano e Torino. . . . 6,360,000 
Completamento del doppio binario 
fra Monza e Como . . . . . 634,000 
Costruzione del doppio binario fra 
il porto di Genova e Sampier- 
darenazi csi i. dd a 350,000 
Costruzione del doppio binario fra 
Trofarello e Carmagnola . . . 500,000 
Costruzione del doppio binario fra 


Nocera e Salerno (quota a carico 
delle ferrovie) . . . . . . 700,000 


21,344,000 
Rete Adriatica. 
Completamento del doppio binario 
- fra Milano e Bologna . . . . 6,100,000 
Completamento del doppio binario 
fra Milano e Venezia . . . . 5,150,000 
Costruzione del doppio binario fra 
Pistoia e Firenze . . . . 3,000,000 
Binario indipendentefra Verona P. N. 
ed il bivio per il Tirolo . . . 150,000 
Completamento del doppio binario 
fra Roma e Chiusi . . . . .20,500,000 . 
34,900,000 


Complessivo per le due Reti 56,244,000 


« Veramente, per il tronco Pisa-Civitavecchia, non si può 
dire che il secondo binario sia richiesto sin d’ora dalla in- 
tensità del traffico. La maggioranza de!la Commissione ha 
tuttavia creduto di doverlo proporre, per l’importanza spe- 
ciale che ha questa linea nelle comunicazioni dirette della 
Capitale coll’Alta Italia e coi transiti internazionali di Ven- 
timiglia, del Frejus e del Gottardo. 

« Non si propone la costruzione del secondo binario per 
l’intera linea Genova-Spezia, nè per la linea Pistoia-Bologna, 
perchè presenta difficoltà straordinarie, che consigliano di 
applicarvi piuttosto il « block-system », per aumentare la po- 


tenzialità al binario unico. Oltre a ciò la linea Pistoia-Bo- 
logna avrà presto un potente ausiliare nella Firenze-Faenza, 
in corso di costruzione. 

« Anche della Roma-Ceprano-Napoli non occorre parlare, 
poichè per la medesima l’aggiunta del secondo binario e la 
costruzione della scorciatoia da Roma a Segni sono già state 
ARNEOIAI per legge ». 

miglioramenti ed ampliamenti delle stazioni principali, 
che la Commissione, dopo attento esame, ha riconosciuto 
iù urgenti, sono quelli indicati in un elenco che contiene 
e proposte per ogni singola stazione; noi ne riportiamo 1 
seguenti totali: 
Rete Mediterranea. 


Ampliamenti, riordinamenti, trasformazioni, 
Impianti, ecc... ..0.0 +. 
Installazione di apparati centrali per ma- 

novra dei segnali e degli scambi. . » 2,910,000 


Totale L. 23,608,000 
Rete Adriatica. | 


Ampliamenti, riordinamenti, sistemazioni, 

impianti, ecc... . . . . . + L. 14,035,000 
Installazione di apparati centrali per la ma- 

novra dei segnali e degli scambi. . » 3,000,000 


Totale L. 14,035,000 


L. 20,698,000 


Riassunto. 
Rete Mediterranea RR . L. 23,608,000 
Rete Adriatica . . . . .. +... >» 14,035,000 


| Totale L. 37,643,000 


VIII. — OFFICINE E MATERIALE ROTABILE. 


« La dotazione normale di materiale rotabile è fissata dagli 
articoli 19 e 20 del Capitolato di esercizio per le reti Me- 
diterranea ed Adriatica (15 e 16 per la Sicula). La Commis- 
sione ritiene sufficiente la dotazione fissata dal Capitolato, 
ed ha ragione di credere che se tale dotazione non è com- 
pleta, poco manchi a completarla, essendosi spesi od impe- 
gnati da tre anni e mezzo L. 87,500,000 in acquisto di ma- 
teriale rotabile, cioè L. 15,000,000 accordati dall’art. 2 
della legge 27 aprile 1885, n. 3048 (serie 3°), L. 52,400,000 
ricavati da emissione di Obbligazioni a carico della Cassa pa- 
trimoniale, e L. 20,100,000 coi fondi delle nuove costruzioni. 
Di modo che per l’avvenire basterà provvedere regolarmente 
agli aumenti biennali richiesti dall'aumento di traffico, 
com'è prescritto dal Capitolato di esercizio, ed alle dotazioni 
iniziali delle linee nuove che si apriranno all’esercizio. 

« È indispensabile però che siano completate al più presto 
le officine per le riparazioni, affinchè queste possano essere 
eseguite accuratamente e prontamente per diminuire la 
frequenza dei guasti e la quantità di rotabili giacenti tempo- 
rariamente fuori servizio in attesa di essere riparati ». 

Si raccomandano perciò come urgenti i provvedimenti in- 
dicati in un elenco di cui diamo i seguenti totali: 

Officine della Rete Mediterranea L. 13,990,000 
Officine della Rete Adriatica . . . >» 3,900,000 


—_—_—————————————t—<—+- 


IX. — RIASSUNTO GENERALE DELLE SPESE 
che approssimativamente importerebbero i lavori 
che la Commissione riconosce più urgenti. 
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RetR RETE 
INDICAZIONE DEI LAVORI Wediterianca |’ Adriatica ToraLx 
| Lire Lire Lire 
'1| Aumento dei doppi binari. . . 21,344,000 | 934,900,000 | 56,244,000 
1;2| Ampliamentie miglioramenti delle 
| stazioni più importanti . . . | 20,698,000 | 11,035,000 | 31,783,000 
3| Nuove officine e miglioramento di 
| quelle esistenti . . . . + 13,990,000 3,900,000 | 17,890,000 


:4| Installazione di apparati centrali 
per la manovra dei segnali e 
degli scambi . +... è. 2,910,000 3,000,000 5,910,000 


52,835,000 | 111,777,000 


58,942,000 


Sì 
È 
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« Il computo della spesa non è che approssimativo, es- 
sendo basato su criteri sommari, in difetto delle perizie 
tecniche definitive, le quali sole potranno determinarla più 
esaltamente, 

« Fra le opere urgenti non si sono comprese le nuove sta- 
zioni da costruirsi a Roma coi relativi binari di collegamento 
alle antiche, perchè di questo si occupò altra speciale Com- 
missione governativa, e neppure i molteplici miglioramenti di 
poca entità da introdursi nelle stazioni secondarie, perchè i 
medesimi in generale non hanno carattere di vera urgenza, e 
quando vengano ad assumerlo, ciò può essere facilmente 
riconosciuto di volta in volta dal R. Ispettorato Generale ». 

Pone termine alla Relazione il Capitolo X (Conclusione) 
che abbiamo già riportato nel n. 11 del Monztore. A com- 
plemento poi di questa Parte I degli Atti della Commis- 
sione — ossia della Relazione — susseguono i tre Allegati 
precedentemente da noi accennati nello stesso n. 14. 


Circa la Parte II degli Atti — ossia le Risposte al Que- 
stionario — cì riserbiamo, compatibilmente collo spazio di- 
sponibile dalla trattazione di altri importanti argomenti, di 
rilevarne quei documenti e prospetti che meglio s’adattano 
all'indole del nostro Periodico e possono specialmente inte- 
ressare i nostri lettori. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 16 aprile (N. 81). — Legge 7 aprile 
numero 6018 che autorizza: | 

1. La spesa straordinaria di L. 700,000 pei concorsi 
e sussidi ad opere stradali ed idrauliche comunali e con- 
sorziali, danneggiate dalle inondazioni del 1888 nella pro- 
vincia di Sondrio; 

. 2. La provincia di Sondrio a contrarre con solidi isti- 
tuti di credito, riconosciuti dal Governo, prestiti nello in- 
teresse di Comuni e Consorzi idraulici per ripristinare i 
manufatti danneggiati dalle inondazioni del 1888, e per la 
esecuzione di nuovi lavori occorrenti alla difesa contro 
nuovi disastri consimili. 

. 3. La Cassa dei DE e prestiti a fare prestiti fino 
all'importo di L. 200,000 ai Comuni delle provincie di 
Teramo e di Chieti, contemplati nell'art. 9, che li chie- 
dessero nel termine di un anno dalla promulgazione della 
presente legge, agli esclusivi scopi di fare le opere neces- 
sarle per riparare 1 danni causati dalla inondazione del- 
l'ottobre 1888, o prevenire danni futuri. 


Gazzetta Ufficiale del 17 aprile (N. 82). — Legge 7 
aprile, numero 6006 (Serie TÀ concernente il contributo 
nella spesa di costruzione nella spesa di costruzione delle 
strade ferrate secondarie nell’isola di Sardegna. — Ecco il 
testo dell’articolo unico: 

« Al contributo nella spesa di costruzione delle strade 
ferrate secondarie nell’isola di Sardegna, posto a carico 
delle pro toco interessate col primo capoverso dell’art. 5 
della legge 22 marzo 1885, N. 3014, nella misura di un 
decimo della spesa di costruzione, è applicabile la ridu- 
zione ad un quarto, stabilita coll’art, 18, comma primo, 
della legge 27 aprile 1885, n. 3048 ». 


— Regio Decreto 3 marzo, numero 5997 (Serie 3*) che ap- 
prova l'annesso Regolamento per il servizio del Genio 
Civile e pel Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. — 
Il nuovo regolamento andrà in vigore col 1° maggio del 
corrente anno, cessando nel tempo stesso di aver rigore i 
regolamenti approvati coi RR. Decreti 6 giugno 1863, nu- 
mero 1320 e 13 dicembre 1863, numero 1599, e tutte 
quelle successive disposizioni che sieno contrarie al pre- 
sente Regolamento generale. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


I rimanenti decimi delle 90,000 nuove azioni 
della Mediterranea. 


Martedì, 23 corrente, si riuniranno tanto il Co- 
mitato quanto il Consiglio d’ Amministrazione della 
Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo. 

Crediamo che, fra le questioni da trattarsi, vi 
sarà anche la determinazione delle epoche a cui do- 
vranno essere versati i rimanenti sette decimi delle 
90,000 azioni di nuova emissione. 


>< 
La Succursale dei Giovi. 


Il giorno 15 andante fu iniziato, come avevamo 
preannunciato, il servizio merci sulla linea succur- 
sale dei Giovi. 

Così, dopo tante vicissitudini e tante difficoltà, 
venne aperta all’ esercizio questa linea, la quale 
comprende, è vero, la più lunga galleria ch’esista 
in Italia all'infuori dai tunnels alpini, ma colle sue 
miti pendenze sarà di inestimabile sussidio al ser- 
vizio, finora tanto angustiato, del porto di Genova, 

Quantunque il Monitore se ne sia già più volte 
occupato, stimiamo opportuno ricordar brevemente 
i dati filoa relativi al tracciato della nuova 
linea. Essa staccasi dalla vecchia linea a Rivarolo 
e traversa subito i torrenti Polcevera e Torbella, che 
ivi si congiungono, con un solo ponte lungo metri 
215, corre poi parallela alla linea di Busalla, ma 
sull’altra sponda della Polcevera, fino alla località 
detta di Mignanego, dove entra in galleria. Invece 
di avere due versanti come l’antica linea, la succur- 
sale è in continua salita, interrotta solo dai due 
piani orizzontali ove sorgono le stazioni di Migna- 
nego e San Quirico; così la pendenza massima che 
sulla linea di Busalla arriva al 35 0/00, la più forte 
che vi sia in Europa su ferrovie ordinarie e di grande 
traffico, qui raggiunge, appena, il 15.88 ed anzi, 
sotto la galleria di Ronco non oltrepassa 1’1].688. 
Questa galleria misura m. 8297, ma ve ne sono altre 
19 della complessiva lunghezza di m. 442]; e sonvi 
pure importanti opere d’arte, specialmente i via- 
dotti di Figlino con 25 arcate, sul Verde con 18, 
di Remairone con 10. 

Naturalmente, perchè la Succursale possa dare, 
anche in avvenire, col progressivo incremento del 
commercio genovese, tutti i frutti che se ne atten- 
dono, occorrerà siano compiuti i grandi lavori del 
porto e gli ampliamenti delle stazioni di Sampier- 
darena e di Novi: certo è però che questa nuova 
linea rappresenta fin d’ora, pel commercio e per la 
Amministrazione ferroviaria, un grande vantaggio. 

Sappiamo che il servizio dei treni-merci in questi 
primi giorni ha proceduto colla massima regola- 
rità. Tutto dunque lascia sperare che la linea possa 
aprirsi quanto prima anche al servizio dei viaggia- 
tori. 

>< 
Doppio binario sulla linea Roma-Napoli. 


Con Decreto Ministeriale del 18 corrente venne ap- 
provato, anche per gli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità, il progetto presentato dalla So- 
cietà Mediterranea pel raddoppiamento di binario 
fra Presenzano e Cajanello sulla linea Roma-Napoli, 
ed autorizzata la relativa spesa di L. 655,000 a ca- 
rico della Cassa per gli aumenti patrimoniali. 
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>< 
Disinfezione dei carri per bestiame. 

Nei giorni 12, 13 e 14 corrente si riunì a Roma, 
sotto la presidenza del comm. Braida, R. Ispettore 
Superiore delle Strade Ferrate, la Commissione in- 
caricata di studiare un sistema di disinfezione dei 
carri a bestiame. In queste sedute la Commissione 
ha preso conoscenza delle conclusioni alle quali ven- 
nero, in seguito a molteplici esperienze sui detti 
carri, i delegati dei Ministeri dell'Interno e della 
Agricoltura, Industria e Commercio, dottor Canalis 
e professore Oreste. 

Dal punto di vista scientifico, la questione può 
dirsi ormai risoluta, essendosi riconosciuto che per 
ottenere un’etticace disinfezione, basta, dopo accu- 
rata scopatura e raschiatura, lavarè una sola volta 
tutti i carri, nei quali furono fatte spedizioni di be- 
stiame, con una soluzione d’acqua fenicata al 5 per 
cento, ricorrendo invece alla doppia lavatura con 
una soluzione d’acqua e sublimato corrosivo quando 
sia accertato qualche caso di morte o di malattia 
contagiosa sviluppatasi durante il viaggio o quando 
vi sia fondato sospetto che alcuno degli animali sca- 
ricati possa trovarsi affetto da epizoozia. 

Tali conclusioni saranno ora sottoposte all’uppro- 
vazione del Governo e delle Amministrazioni ferro- 
viarie. 
Seconda licitazione per la costruzione 

di tronchi ferroviari. 


Essendo riuscite deserte le licitazioni private che 
ebbero luogo in questo Ministero il 1° ed il 6 aprile 
corrente per deliberare al migliore offerente la co- 
struzione dei tronchi ferroviari da Castrocucco a 
S. Eufemia della linea Eboli-Reggio e da Marcelli- 
nara a S. Eufemia della linea Catanzaro-Stretto Ve- 
raldi, si invitano coloro che intendessero prendere 
parte ad una seconda licitazione; distintamente per 
ciascun lotto, a presentare le loro domande al Mi- 
nistero (Ispettorato generale delle Strade Ferrate), 
non più tardi del 10 maggio p. v., affinchè quelli 
che verranno scelti a concorrere possano esser chia- 


mati ad esaminare i progetti ed il capitolato, che | 


devono servire di base alla licitazione. 
PS 
Ferrovia Parma-Brescia-Iseo. 
(Travate metalliche del ponte sul fiume Oglio). 
Nel precedente numero abbiamo data la precisa 
informazione della riapertura dell’incanto per l’ap- 
palto della costruzione del tronco Piadena-Asola della 
ferrovia Parma-Brescia-Iseo ; aggiungiamo ora., a 
proposito del medesimo tronco, che il Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici ha dato parere favo- 
revole al progetto per la costruzione del ponte a 
travate metalliche sul fiume Oglio presso Canneto. 
Il ponte misura la lunghezza di metri 185 in tre 
campate; l’importo è di L. 768,328. escluse le rotaie 
per l'armamento del binario. 
>< 
Ferrovia Stiracusa-Licata. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate della 
Sicilia ha sottoposto alla approvazione governativa, 
in conformità alle disposizioni della Convenzione 
21 giugno 1888, il progetto esecutivo del tratto di 
ferrovia da Sampieri a Scicli, facente parte del tronco 
Noto-Modica, della linea Siracusa-Licata. 

Intorno a questo progetto daremo alcuni rag- 
guagli tecnici in un prossimo numero del Monitore. 


Sappiamo poi che trovasi in compilazione avan- 
zata il progetto esecutivo del tratto Scicli Modica, 
col quale sarebbe etc oa la presentazione dei 
progetti definitivi per l’intera tratta compresa fra 
Noto e Modica. 

>< 
Ferrovia Isernia- Campobasso. 
(Progetto esecutivo del 1° tronco Bosco Redole-Boiano). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia 
da Isernia a Campobasso ha presentato al R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate il progetto del 
primo tronco della predetta linea, compreso fra 
Bosco Redole e Boiano, riformato in conformità al 
parere emesso dal Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici. 

La lunghezza del tronco risulta di m. 11,800, e 
l'importo complessivo per la esecuzione dei re- 
lativi lavori ammonta a L. 2,450,000, ivi comprese 
L. 750,000 a disposizione dell’Amministrazione go- 
vernativa. Il tempo che si ritiene necessario per ul- 
timare i lavori sarebbe di mesi 24 

Lungo il tronco sono progettate tre stazioni, 
quelle cioè di Guardiaregia, Campochiaro-S. Polo e 
Boiano. Le opere speciali proposte sono tre; di queste, 
una sola presenta una qualche importanza, e con- 
siste in un ponte a travata metallica, della luce di 
m. 30.30, da stabilirsi attraverso il torrente Qui- 
rino ; le altre due opere sono due ponti della luce 
di m. 8 ciascuno pei fiumi Rio Freddo e Biferno. 
Le opere d’arte minori, cioè acquedotti, ponticelli, 
sottovia e cavalcavia sono in tutto 4l. 

Il raggio minimo delle curve adottato per la pla- 
nimetria del tronco è di m. 300; ed in altimetria 
le pendenze raggiungono un massimo del 20 per 
mille. 

PS 
Materiale metallico d'armamento per la Mediterranea. 

Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 

Mediterraneo ha presentato al R. Ispettorato Gene- 


rale delle Ferrovie i preventivi di magazzino con- 


Cernenti i bisogni del servizio durante l'esercizio 
1889 90. 

Il primo dei preventivi medesimi riguarda la prov- 
vista di materiale metallico di armamento a carico 
della Cassa per gli aumenti patrimoniali, ed il se- 
condo riflette la provvista dello stesso genere di ma- 
teriale da porsi a carico della Cassa per gli aumenti 
patrimoniali bis. La spesa considerata nel primo pre- 
ventivo ammonta a L. 16,000,000; quella del secondo 
a L. 240,000. 

>< 
Stazione di Asti. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha emesso 
parere favorevole intorno al progetto d’ampliamento 
e sistemazione generale della stazione d'Asti. 

I lavori da eseguirsi riguardano: il trasloco del 
fabbricato passeggeri da ricostruirsi parallelamente 
all’asse dei binari ad ovest della tettoia; la demo- 
lizione e ricostruzione verso sud del magazzino 
merci con relativo piano caricatore; il riordinamento 
generale dei binari esistenti e l'aggiunta di nuovi; 
infine la esecuzione di tutti quei lavori complemen- 
tari derivanti dalla proposta trasformazione. 

Il progetto importa una spesa di L. 385,000. 

>< 
Ferrovia Rocchetta Melfi. Monteverde. 

Sappiamo che la Direzione generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, in seguito all'approvazione 
ministeriale del progetto del tronco da Rocchetta 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Melfi a Monteverde, nella ferrovia Rocchetta Melfi- 

Monteverde, ha già date le disposizioni opportune 

perchè siano tosto iniziate le pratiche per le espro- 

priazioni e gli altri incombenti, onde addivenire al 

più presto possibile all’incominciamento dei lavori. 
>< 

Alta sorveglianza del servizio delle Costruzioni 

delle Ferrovie Complementari. 

Siamo informati che con Reale Decreto del 7 del 
corrente mese l’alta sorveglianza del servizio delle 
costruzioni delle Ferrovie Complementari venne, 
per l’anno corrente, distribuita fra gli Ispettori del 
Genio Civile aggregati al Comitato Superiore delle 
Strade Ferrate nel modo seguente: 

l. Borgnini comm. ing. Giovanni, linee com- 
prese nei Circoli d’ispezione ferroviaria di Torino e 
di Cagliari; l l 

2. Schioppo comm. ing. Vincenzo, linee com. 
prese nei Circoli di Milano e Verona; 

3. Artom di Sant'Agnese, comm.ing. Emanuele, 
le linee comprese nei Circoli di Bologna, Ancona e 
Firenze ; 

Ì 4. Passerini comm. ing. Dionisio, linee com- 
rese nei Circoli di Roma, Napoli, Foggia e Pa- 
ermo. 


> 
Tariffa unica per gli scali marittimi 
del porto di Genova. 

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio ha proposto al R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate che la questione della 
tariffa unica per gli scali marittimi di Genova 
venga nuovamente sottoposta all’esame del Con- 
siglio delle tariffe ferroviarie, onde vedere se, colla 
scorta degli elementi raccolti nel passato esperi- 
mento, possa quel Consesso trovar modo di proporre 
al Governo un’equa soluzione della vertenza con 
soddisfazione reciproca del commercio e della am- 
ministrazione ferroviaria. 

A questo proposito cì viene assicurato che il Mi- 
nistero predetto riterrebbe possibile una tale solu- 
zione, riducendo la distanza virtuale fra gli scali, 
fissata nella misura, forse troppo gravosa, di nove 
chilometri, 


SE 
Tra Bergamo e Milano. 

Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali, per soddisfare ad un vivo desiderio mani- 
festato dal Commercio e dagli Enti Morali interes- 
sati, avrebbe stabilito di istituire fra Bergamo e 
Milano, per la via di Treviglio, una coppia di treni 
diretti, 1 quali compirebbero il relativo percorso di 
54 chilometri in 60 minuti. La Società ha, a tale 
uopo sottoposta formale proposta all’approvazione del 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

SS 
Servizio attraverso lo stretto di Messina. 

Ci consta che fra non molto presso il-R. Ispetto- 
rato Generale delle Strade Ferrate si terrà una con- 
ferenza allo scopo di studiare i provvedimenti più 
opportuni a migliorare il servizio attraverso lo stretto 
di Messina. Alla conferenza saranno rappresentati : 
il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, il 
Ministero delle Poste e dei Telegrafi, la Società di 
Navigazione Generale Italiana e le Amministrazioni 
ferroviarie del Mediterraneo e della Sicilia. 

PSR 

Miglioramenti nel servizio sul Lago di Garda. 

Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali ha sottoposto all'esame ed all'approvazione 


governativa i seguenti miglioramenti nel servizio 
sul Lago di Garda, cioè: 1° Estensione al nuuvo 
scalo di Manerba del servizio completo per viaggia- 
tori, bagagli e merci da e per gli scali della sponda 
bresciana, limitatamente alle corse N. 1, 6e 7; 
2° Istituzione, a partire dalla attivazione del nuovo 
orario, di nuove corrispondenze con biglietti di an- 
data e di ritorno; 3° estensione allo scalo di Pai 
(non appena sarà ultimato) del servizio normale per 
viaggiatori, bagagli e merci da e per tutti gli scali 
della sponda veronese, nonchè da e per Desenzano, 
per le corse N. 2, 3, 4e 5. 
De i © 
Biglietti d'andata e ritorno sull’ Adriatica. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato formale proposta al R. Ispettorato Gene- 
rale per la istituzione di biglietti di andata e ri- 
torno, delle tre classi, a riduzione normale, dalle 
stazioni di San Cassiano e di San Martino in Gat- 
taia per Faenza, Brisighella e Marradi. 


>SZ 
Nuovo orario estivo dell’ Adriatica. 

Sappiamo che presso la Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali trovansi in corso di studio le do- 
mande di modificazioni di orari desiderate da Co- 
muni del Veneto, per comprenderle eventualmente 
nel progetto del nuovo orario estivo che sarà atti- 
vato col primo del prossimo mese di giugno. 


>< 


Permessi d'entrata nelle stazioni. 
(1° Compartimento della Rete Mediterranea). 


Per il corrente anno si ha il seguente prospetto: 
A. Biglietti ordinari. 


Mesi Quantità Importo 
DaL. 0.20 =DaL.0.10 Da L. 0.20 Da L. 0.10 
Marzo N. 24,224 18,321 L. 4,844.80 1,832.10 
1° bim. >» 37,210 30,218 » 7,442.00 3,021.80 
l° trim. N. 61,434 48,539 L. 12,386.80 4,853.90 
Totali N. i09,973 L. 17,240.70 


A questi due totali bisogna aggiungere n. 3 li- 
bretti semestrali e bimestrali, per L. 30.50 comples- 
sivamente, venduti nel 1° bimestre dell’anno corrente. 

>< 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 


Fra i progetti recentemente sottoposti all’approva- 
zione governativa dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali meritano speciale menzione quelli 
seguenti: 

1. Il progetto per la provvista di quattro mac- 
chine-utensili diverse per la caldararia delle officine 
della stazione di Firenze, con annesso preventivo 
di spesa di L. 41,254.75. Le macchine da provve- 
dersi sono: N. l cesoia-punzone di grande potenza 
per tagliare e forare, fino a 30 mm,, preferibilmente 
con annesso motore; N. l smussatrice per lamiere 
piane; N. 1 macchina per piegare ferri ad angolo; 
N. l macchina a pareggiare, speciale per la lavo- 
razione dei bordi delle lamiere imbottite; 

2. Il progetto per l’impianto di nuovi binari e 
per il prolungamento dei marciapiedi nella stazione 
di Sant'Ilario della linea Piacenza-Boloena. I lavori 
importeranno la spesa presunta di L. 29,359, e sa- 
ranno eseguiti: a licitazione privata per quanto ri- 
guarda la fornitura in opera delle materie ghiaiose 
occorrenti per l'allargamento del piazzale della sta- 
zione e la fornitura della ghiaia per la massicciata; 
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a trattativa privata per l'allungamento dei marcia- 
piedi; ad economia il rimanente; 

3. Il progetto dei lavori di completamento delle 
chiusure della ferrovia da Foggia a Manfredonia. I 
lavori sono preventivati dell’importo di L. 83,200 e 
verranno eseguiti mediante appalto a licitazione 
privata; 

4. Il progetto per il rifacimento in acciaio di 
m. ]1,637 di binario in ferro, fra i km. 27.927 e 
92,630 della linea Pescara-Aquila, e di d deviatoi 
semplici nelle stazioni di San Valentino, Bussi e 
Popoli. Il preventivo dei lavori ammonta a L. 85,000, 
escluso il valore del materiale metallico d’arma- 
mento, calcolato nella somma di L. 229,349.66. I 
lavori saranno eseguiti in economia; 

o. Il progetto dei lavori per una derivazione di 
acqua per alimentare il rifornitore della stazione 
di Pracchia. I lavori richiedono una spesa di L. 19,200 
e saranno eseguiti parte a cottimo e parte in eco- 
nomia; 

6. Il progetto per la esecuzione di lavori di con- 
solidamento al km. 103 da Rora della linea Vi- 
terbo-Attigliano. I lavori consistono nella costru- 
zione di un viadotto e di un muro di pietrame a 
secco, il cui importo è preventivato in L. 61,270, 
ed ai medesimi sarà provveduto mediante appalto a 
licitazione privata; | 

7. Il progetto dei lavori di difesa e di consoli- 
damento della linea Bologna-Pistoia fra Casalecchio 
e Sasso, con annesso preventivo di spesa di L. 79,000. 
I lavori verranno eseguiti mediante appalto e lici- 
tazione privata, meno le espropriazioni e la sistema- 
zione della massicciata. 

>< 

. Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

ll Consiglio di Stato ha manifestato l’avviso che, 
anche agli effetti della dichiarazione di pubblica 
utilità per le espropriazioni all'uopo occorrenti, pos- 
sano approvarsi i seguenti progetti : 

a) Progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali per la ricostruzione del ponte 
obliquo sul fosso Tarantello, al chilom. 161.281 della 
linea Firenze-Chiusi-Orte, con annesso preventivo di 
spesa di L. 14,410; 

b) Progetto presentato dalla predetta Società per 
i lavori di sistemazione del servizio d’ acqua nella 
stazione di Apricena, della linea Bolo&na-Otranto, 
pella cui esecuzione è preventivata la spesa di 
L. 50,000; 

c) Progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo pell’ impianto del se- 
condo binario sul tronco da Novara a Trecate, nella 
linea Torino-Milano. La spesa all'uopo preventivata 
ammonta a L. 183,000, non compreso ll materiale 
mobile, pel quale è preventivata la spesa di lire 
170,152.17. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha dato il proprio parere 
sugli atti di liquidazione e di collaudo dei lavori 
eseguiti dalla Impresa Boschi per la costruzione 
del tronco da Viterbo a Montefiascone, nella ferrovia 
da Viterbo ad Attigliano. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 


4. Proposta pel completamento della massicciata nella 
stazione di Legnago, lungo la ferrovia Legnago-Monselice; 

2. Progetto per la sistemazione della stazione di Mestre, 
lungo la ferrovia Mestre-S. Donà-Portogruaro; 

3. Progetto per l’impianto di un piano caricatore mili- 
tare nella stazione di Aquila, lungo la linea Pescara-Aquila- 
Terni; 

4. Progetti per la costruzione di nuove impalcature 
metalliche a due binari ed altri lavori sulla tratta da Segni 
a Napoli, della linea Roma-Napoli; 

5. Progetto della tramvia a vapore Cusano-Monza-Carate; 

6. Lavori di difesa tra i chilom. 271 e 273 della linea 
Orte-Falconara, contro il torrente Fontalbino. | 


Notizie Ferroviarie Italiane. 


Ferrovia del Sempione. — Concorso dell’Italia. 
— Iiportiamo la seguente notizia, quale fu già pubblicata da 
parecchi giornali italiani: 

Il Governo svizzero ha fatto in questi giorni nuove pra- 
tiche presso il Ministero italiano, onde ottenere la risposta 
promessa all'invito di entrare in trattative pel traforo del Sem- 
pione. Le domande del Consiglio federale, per quanto riguarda 
il concorso italiano all'impresa, si riassumono così: 

1. Costruzione del breve tratto di linea d’accesso che ri- 
mane da compiere da Domodossola a Isella, sbocco meridio- 
nale della galleria. | 

2. Sovvenzione di quindici milioni, corrispondente a 
quella già votata dalla Svizzera. 

In quanto alla linea d'accesso, la Società delle ferrovie del 
Mediterraneo ha già dichiarato d’essere disposta a costruirla 
a sue spese, senza il concorso del Governo. 

Quanto alla sovvenzione, la Compagnia concessionaria del 
Sempione ha offerto al Governo italiano di differirne il paga- 
mento a lavoro compiuto, cosicchè il Governo non dovrebbe 
stanziare nel bilancio somma alcuna se non fra sette od otto 
anni. 


— Deliberazione della Commissione Comunale di Genova. 
— La Commissione nominata dal Sindaco di Genova per esa- 
minare l’istanza presentata per il concorso del Municipio di 
Genova nelle spese del valico alpino del Sempione e com- 
posta del presidente della Camera di Commercio e di varii 
fra 1 principali negozianti, membri del Consiglio Comunale, 
tenne il 18 corrente adunanza ed emise il seguente parere: 

Considerati i vantaggi che ricaverebbe il commercio ita- 
liano, ed il genovese in ispecie, dall'esecuzione dell’opera pro- 
gettata a condizione che la galleria sbocchi sul territorio 
italiano, e che le tariffe ferroviarie, sul percorso del ter- 
ritorio svizzero, siano fissate d’accordo fra il governo italiano 
ed elvetico, e sia assicurato all’Italia il trattamento della 
nazione più favorita, 

Consiglia al Sindaco: 

1. Di proporre al Consiglio Comunale che la città di 
Genova, al pari di quello che ha già deliberato il Municipio 
di Milano, concerra nella spesa occorrenda per L. 1,500,000; 

2. D'instare presso S. E. il presidente del Consiglio 
dei ministri, perchè accetti la chiesta conferenza coi dele- 
gati del governo svizzero, per determinare il concorso del 
governo italiano, subordinato però alle condizioni nel con- 
siderando enunciate, affinchè non abbiano a verificarsi pel 
valico del Sempione le disillusioni provate dopo il traforo 
del Gottardo, per la differenza di trattamento, usato all’Italia 
in ordine alle tariffe ferroviarie; 

3. Di notificare quanto sopra al Sindaco di Milano, pre- 
gandolo a voler fissare un convegno, affinchè l’azione delle 
due città consorelle proceda d’accordo per conseguire l’in- 
tento comune; 

4. D’instare presso il Consiglio Provinciale di Genova, 
affinchè anch'esso voglia concorrere nelle spese per l’opera 
progettata, 

Il Sindaco dichiarò di accettare le raccomandazioni, ri- 
servandosi di portare al Consiglio Comunale in una prossima 
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radunanza la proposta di concorso della città di Genova per 
lire 1,500,000 nelle spese di traforo del Sempione; e tele- 
grafò subito nel senso consigliato a S. E. il presidente dei 
ministri e al Sindaco di Milano, urgendo prendere una de- 
terminazione prima della fine del corrente mese. 


Ferrovie secondarie Sarde. — Emissione di 
Obbligazioni 4 010. — Verrà aperta fra pochi giorni, sotto 
la direzione della Banca Nazionale, la sottoscrizione ad una 
seconda serie di obbligazioni della Società per le Strade fer- 
rate secondarie della Sardegna. Questa seconda serie consta 
di 65 mila obbligazioni per un importo di lire 32,500,000. 
Sono ammortizzabili in87 anni, e dànno il 4 0/0 netto da ogni 
imposta. 

Il pagamento degli interessi e del capitale è garantito dal 
Governo in base alle annualità per la sovvenzione chilome- 
trica spettante alla Società in forza del contratto stipulato col 
Governo stesso. 


Ferrovia Gemona-Casarsa. — Deliberazione 
del Consiglio Provinciale di Udine. — Il Consiglio Pro- 
vinciale di Udine, sulle comunicazioni della sua Deputazione 
relative alla ferrovia Casarsa-Gemona, ha approvato il se- 
guente ordine del giorno: 

« Il Consiglio provinciale delibera di non prendere atto 
della deliberazione 12 marzo 1889 del Consiglio provinciale 
di Venezia e di tener ferma in ogni sua parte la Conven- 
zione 17 aprile 1882, stipulata fra le rappresentanze pro- 
vinciali di Venezia ed Udine, ed approvata dai rispettivi 
Consigli provinciali ». 

Ricordiamo ai nostri lettori che la precitata deliberazione 
del Consiglio Provinciale di Venezia fu da noi pubblicata 
nel n. 11 (16 marzo) in questa stessa rubrica. 


Ferrovia Arona-Ornavasso. — Scioglimenlo del 
Comitato. — Martedì 16 corrente, scrive la Cronaca Pre- 
alpina di Varese, si è radunato in Arona il Comitato ge- 
nerale per la ferrovia Arona-Ornavasso. 

Il presidente espose in un breve riassunto quanto si era 
fatto, e dimostrò non potersi fare altro, almeno finchè non 
sia, più che deciso, incominciato il traforo del Sempione, 
e ciò in conformità del voto espresso dal Consiglio supe- 
riore dei lavori pubblici ed accolto dal Ministero. 

Venne dunque approvato lo scioglimento del Comitato; 
e, consentendo gentilmente il Sindaco di Arona, che era 
presente, a lui venne affidata la custodia delle carte del Co- 
mitato e del fondo di L. 241 sulle L. 400 versate dai 
Comuni. 


Tramvie sulle strade provinciali di Mi- 
lamo. — Riduzione del canone provinciale. — Nella se- 
duta del 15 corrente il Consiglio provinciale di Milano, circa 
la relazione e proposta per la modificazione, in diminuzione dei 
contributi dovuti alla Provincia dalle diverse Società eser- 
centi tramways sulle strade provinciali, deliberò che gli attuali 
canoni annui che pagansi dalle Società dei Tramways per le 
linee indicate nell’unito allegato siano ridotti alla metà, e cioè 
in luogo delle complessive lire 49,179.06 si pagheranno lire 
24,989.53 e ciò a principiare dal corrente anno 1889. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Le Ferrovie nel bilancio 
dello Stato. — Dal risultato riassuntivo del bilancio  fe- 
derale per l’anno 1888, stato approvato recentemente dal 
Consiglio federale, ricaviamo le seguenti cifre : 

Poste e ferrovie 

Entrata . . 
Uscita . . , 


Consuntivo 
L. 25,424,254.16 
» 23,232, 750 » 23,204,596.05 


Maggiore entrata L. 1,615,950 L. 2,219,658.11 


Ferrovie Francesi. — Sviluppo dal 1867 al 1887. 
— Da un discorso pronunciato il 31 scorso marzo dal Ministro 


Preventivo 


L. 24,848,700 


dei Lavori Pubblici, Yves Guyot, a Combles, in occasione 
della inaugurazione della ferrovia economica Albert-Combles- 
Peronne (nel dipartimento della Somme), togliamo le seguenti 
cifre sullo sviluppo delle ferrovie francesi dal 1867 al 1887. 
1867 1887 
Chilometridi ferrovie inesercizio N. 15,637 34,000 
Viaggiatori trasportati . » 101,500,000 226,500,000 
Tonnellate trasportate . » 38,500,000 80,284,000 
Da ciò rilevasi: 

4. che dal 1867 al 1887 la rete ferroviaria si accrebbe 
di 18,343 chilometri, ossia del 110 040 circa; 

2. che, mentre nel 1867 si avevano, ogni 400 abitanti, 
270 viaggiatori, nel 1887 ve ne ebbero 600 con un aumento 
di oltre 118 0/0; 

3. che, mentre nel 1867i bisogni di 100 abitanti ren- 
devano necessario sulle ferrovie il trasporto di 100 tonnel- 
late, nel 1887 tale trasporto ammontò a 210 tonnellate con 
un aumento del 110 0/0. 


Notizie Diverse 


Studi, progetti cd esecuzione di lavori per 
conto dello Stato. — Circolare del Segretariato Ge- 
nerale del Ministero dei Lavori Pubblici. — In data dell’8 
corrente l’on. S. Di Blasio, Segretario generale di detto Mi- 
nistero, ha inviata una circolare (N. 5458, Divisione 1) agli 
Ingegneri Capi del Genio Civile ed ai Direttori delle costru- 
zioni ferroviarie per conto dello Stato. 

La circolare — dopo avere accennato come più volte il Mi- 
nistero abbia richiamato l’attenzione degli Ingegneri Capi 
sulla necessità che gli studi delle opere pubbliche ad essi 
affidati siano sempre eseguiti con la massima diligenza ed 
accuratezza — lamenta la frequenza con cui sono presentate 
all'approvazione del Ministero stesso proposte per variazioni 
di traceiato o per aumento di prezzi o per modificazioni di 
contratti o per concessioni di maggiori compensi. 

« Ed a questo proposito — soggiunge l’on. Di Blasio — ri- 
cordo ché assolutamente non possono essere introdotte va- 
rianti nei tracciati e qualsivoglia altra modificazione ai pro- 
gelti, senza averne prima ottenuto l'approvazione del Mini- 
stero ed aver presi formali accordi con gli appaltatori sia 
intorno al prezzo come alle altre condizioni. 

« Nè con queste prescrizioni potranno soffrire pregiudizio 
i lavori di assoluta urgenza, provvedendo a sufficienza in 
proposito il Regolamento 19 dicembre 1875, il quale am- 
mette che l’autorizzazione al Ministero possa, ìn casi ur- 
genti, essere chiesta anche in via telegrafica. _ 

« Io spero che i sigg. Ingegneri Capi vorranno porre tullo 
il loro impegno, perchè cessino le irregolarità più sopra 
lamentate, evitando così a me il rincrescimento di dover 
ricorrere a misure di rigore; giacchè li avverto che d’ora 
innanzi quante volte pervengano al Ministero proposte di au- 
menti e di varianti richieste da poca accuratezza nel ricono- 
scere le condizioni dei terreni e dei luoghi, da trascuranza 
nella compilazione del progetto o da mancata solerzia nella 
direzione tecnica ed amministrativa, io provvederò discipli- 
narmente contro coloro che saranno tenuti responsabili del 
fatto ». 


Commissione permanente pei servizi del 
Porto di Genova. — Adunanza 16 aprile. — Si esa- 
minarono tutte le pratiche portate dall'ordine del giorno, 
cioè: 

4. Tariffa unica per gli scali ferroviari del porto: fu 
emesso parere favorevole per il mantenimento della tariffa 
unica, astenendosi da qualsiasi apprezzamento circa le mo- 
delità e la misura della tariffa stessa; 

2. Aree per officine e magazzini da destinarsi alle Com- 
pagnie di navigazione nazionali: si deliberò di approvare il 
progetto compilato dall'Ufficio del Genio Civile per l’occupa- 
zione delle aree necessarie esternamente al Molo Vecchio, 


e degli interessi materiali 


249 


tra l’angolo saliente, formati dai due bracci del Molo, e la 
batteria così detta Radice; 

3. Proposta d'impianto di grue idrauliche al Ponte della 
Chiappella e di arganelli idraulici ai Pont San Teodoro e 
della Chiappella: fu rinviata ogni deliberazione alla pros- 
sima seduta; 

4. Provvedimenti relativi all'apertura della rampa di via 
Milano: si prese atto delle dichiarazioni fatte dal direttore 
della dogana, di esser cioè provvisto ai servizi doganali e 
daziarii, necessari per l’apertura al pubblico della rampa 
stessa; 

5. Impianto della luce elettrica nella stazione marittima : 
fu deciso di sollecitare l’Ispettorato delle ferrovie a far ese- 
guire l’esperimento della luce elettrica nella stazione cen- 
trale marittima; 


6. Statistica dei vagoni che caricansi nelle varie zone 
del porto: s’incaricò la Società delle ferrovie del Mediter- 
raneo di redigere e presentare un’apposita statistica; 

7. Provvedimenti per evitare l’ingombro alla rampa di 
San Giovanni causato dalle locomotive nel prendere acqua: 
si prese atto della dichiarazione fatta dal rappresentante 
ferroviario, che per l’avvenire le macchine si recheranno 
in altra località a far provvista d’acqua; 

8. Modificazioni nell’orario di alcune sezioni della do- 
gana e del deposito franco: fu nominata una sotto-commis- 
sione coll’incarico di riferire; 

9. Illuminazione dei varchi a Ponte Federico Guglielmo 
e chiusura di uno di questi durante la notte, previo collo- 
camento di appositi cancelli: la Commissione ha ringraziato 
il direttore della Dogana del diligente, lavoro presentato, e 
si è riservata di prendere in attento esame l’orario della 
prossima seduta. 


——————_—__—_— 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


(Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle INrorMmazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici). 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Direzione Tecnica Governativa della ferrovia Isernia-Campo: 
basso. — L. 2,450,600 * per la costruzione del 1° tronco Bosco 


Redole-Boiano, comprese L. 750,000 a disposizione dell'Amministra- 


zione Governativa. 


Rete Adriatica. — L. 85,000 * per il rifacimento in acciaio di 
km. 11.637 di binario in ferro e di 5 deviatoi sulla linea Pescara- 
Aquila, non compreso il valore del materiale metallico d’armamento 
in L. 229,349.66; 

L. 83,200 # per lavori di completamento alla chiusura della 
ferrovia Foggia-Manfredonia ; 

L. 79,000 * per i lavori di difesa e di consolidamento sulla linea 
Bologna-Pistoia fra Casalecchio e Sasso; 

L. 61,270 * per le opere di consolidamento al km. 103 da Roma 
della linea Attigliano-Viterbo; 

L. 41,254.75 * per l'acquisto di macchine ed utensili diversi 

er la caldararia delle officine di Firenze; 

L. 29,359 * per l'impianto di muovi binari e prolungamento 
di marciapiedi nella stazione di S. Ilario, linea Piacenza-Bologna; 

L. 15,200 * per il progetto per una derivazione d’acqua dal 
fosso di Villa per alimentare il rifornitore della stazione di Pracchia; 

L. 13,600 per il miglioramento del sistema di chiusura di 41 
passaggi a livello lungo la linea Roma-Solmona; 

L. 9,920.20 per rifacimento di binario in acciaio nelle stazioni 
di Solopaca, Frasso, Dugenta e Maddaloni nella linea Foggia-Napoli; 


L. 9,600 per riparazione di danni causati da forza maggiore 
alla linea Bologna-Otranto, fra i km. 439.750 e 440.825; 

L. 9,460 per la costruzione di un magazzino e per il colloca- 
mento di una bilancia a ponte nella stazione di Arsoli, della linea 
Roma-Solmona; 

L. 8,400 per lavori di consolidamento ‘del rilevato ferroviario 
al km. 488.194 della linea Bologna Otranto ; 

L. 8,310 per l'impianto dell’illuminazione a gas nella stazione 
di Codogno; a 

L. 7,000 per aggiunte e modificazioni nel fabbricato delle R. 
Poste in stazione di Bari; 

L. 4,280 pei lavori d'impianto nella stazione di Oggiono di una 
gru da pesi della portata di tre tonnellate; 

L. 3,810 per il rifacimento in acciaio di m. 510 di binario ar- 
mato in ferro nella stazione di Udine; 

L. 2,840 per lavori di consolidamento della ferrovia Foggia- 
Manfredonia, fra i km. 22.388.90 e 23.789.30; 

L. 2,730 per il collocamento în stazione di Crema di una piat- 
taforma di m. 5.50 in sostituzione di altra di m. 4.50; 

L. 2,586.77 per provvedere allo spostamento del deviatoio estremo, 
dal lato di Foggia, in stazione di San Cesario; 

L. 2,530 per la costruzione di stecconati rustici di chiusura in 
alcuni tratti della linea Mestre-Portogruaro; 

L. 2,250 per la sostituzione di apparecchi elettrici di controllo 
alle attuali sonerie dei dischi nella stazione di Rovigo; 

L. 2,100 per la ricostruzione in muratura della parte in legname 
del piano caricatore delle merci nella stazione di Castellammare 
Adriatico ; 

L. 1,950 per i lavori necessari a garantire la sicurezza dei lo- 
cali nei quali si custodiscono oggetti di valore, in varie stazioni della 
ferrovia da Piacenza a Bologna; 

L. 1,189.60 per lavori di sistemazione dei binari nella stazione 
di Francavilla ; 

L. 1,150 per il rifacimento in acciaio di due deviatori sem- 
plici nella stazione di Lecco. 


Rete Mediterranea. — L. 16,240,000 *# per i preventivi di magaz- 

zino concernenti i bisogni del servizio 1889-90 ; l 

L. 193,000 per rinnovamento della massicciata fra i chilometri 
98.792 e 111.389 della linea Alessandria-Novi; 

L. 24,000 per impianto di una nuova vasca da me. 100 e di 
una pompa a vapore sistema Bauer pel rifornitore della stazione di 
Salerno ; 

L. 14,100 per impianto di una piattaforma da m. 8.50 in sta- 
zione di Genova P. P.; i 

L. 7800 per impianto cancellata di chiusura della stazione di 
Pessione ; | 

L. 5210 per aggiunta di piastre di fondo ai traversi mancanti 
delle linee Torino-Roma e Milano-Novi; 

L. 4800 per costruzione di una rampa per accesso al magazzino 
merci G. V. di Moneglia; ; 

L. 4770 per consolidamento della platea del manufatto al chi- 
lometro 13.151 della linea Gallarate-Laveno; 

L. 3000 per acquisto graticelle metalliche occorrenti per la sta- 
zione di Spezia; | 

L. 2800 per sistemazione del fabbricato cessi della stazione di 
Reggio Centrale; 


L. 1490 per costruzione di due paraurti fissi in legno alle estre- 
mità delle fosse d’espurgo della rimessa locomotive in stazione di 
Genova P. B.; i 

L. 206,657.50 per la sistemazione definitiva della trincea di 
Malgesso, lungo la linea da Gallarate a Laveno, comprese le espro- 
priazioni; 

L. 5,800 per la costruzione di selciato ai marciapiedi intermedi 
di alcune stazioni fra Catanzaro-Reggio e Palmi; 

L. 2,900 per la costruzione di una tettoia nella stazione di Ge: 
nova P. B.; 

L. 2,520 per l'impianto di due dischi di grande modello a pro- 
tezione della stazione di Asigliano, nella linea Valenza-Vercelli; 

L. 1,640 per munire di un disco di protezione la stazione di 
Vergiate verso Sesto Calende; - 

Fabbisogno per la provvista di 400 fermascambi, comuni ad 
ogni modello di armamento. 


Rete Sicula. — Progetto esecutivo * del tratto Sampieri-Scicli 
del tronco Noto-Modica della ferrovia Siracusa-Licata. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 
Rete Mediterranea. — L. 655,000 * per il raddoppiamento del 
binario fra Presenzano è Cajanello sulla linea Roma-Napoli; 


L. 5000 per rifacimento binario nella galleria Capuccini presso 
Spezia; 
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L. 2302.17 per maggior spesa occorsa nella sistemazione della 
trincea fra le progressive 80.384 e 80.398 della linea Savona-Bra, 
per la parte di lavori eseguiti posteriormente al 30 giugno 1885; 

L. 173.53, spesa suppletoria, per consolidamento della frana nella 
trincea del Massone, fra le stazioni di Monteamiata e l'orrenieri. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici. — Seconda licitazione privata * 
per la costruzione dei tronchi ferroviari Castrocucco-Sant'Eufemia 
(linea Eboli-Reggio) e Marcellinara-Sant'Eufemia (linea Catanzaro- 
Stretto Veraldi). Presentazione delle domande non più tardi del 10 
maggio p. v. 


Rete Mediterranea. — In data 15 andante fu indetta una gara 
per impianto del 2° binario sul tronco Ponte Bormida-Bivio 'T'or- 
tona della linea Alessandria-Piacenza. L'importo è di L. 196,000, e 
il termine utile per la presentazione delle offerte scade alle ore 10 
ant. del 24 corrente. 


Svizzera. — Direzione della ferrovia del Gottardo (Lucerna). 
— Appalto dei lavori di sottostruttura fra il chilom. 88.320 (al di 
sotto della stazione di Airolo) e la stazione di Rodi-Fiesso, km. 97.720 
divisi in due tratte. 

Piani, misure e condizioni sono visibili presso l'Ufficio dei lavori 
a Faido; le offerte debbono essere presentate, separatamente per 
ciascuna tratta, alla Direzione della Ferrovia del Gottardo per il 25 
corrente a Lucerna. 


Spagna. — Ministero dei Lavori Pubblici a Madrid (18 maggio, 
ore 1 pom.). — Appalto di concessione della ferrovia da Linares a 
Almeria.Sovvenzione dello Stato 30,800,000 pesetas; estimo 32,061,055. 
Cauzione provvisoria 815,396 pesetas; definitiva 4,076,977. (La pe- 
setas vale lire una). 


4. — Gare aggiudicate. 


Rete Adriatica. — De Agostini Alessandro, opere di muratura 
e di terra occorrenti per l'impianto del servizio a piccola velocità 
nella stazione di Mapello, nella linea Lecco-Bergamo, ribasso 20 010; 

E. Breda, fornitura di due cavalletti a vite per alzare le loco- 
motive nelle officine della stazione di Foggia, L. 4,950; 

Manni Giuseppe e Nazareno, lavori di completamento del tronco 
ERO a Nardò-Galatone, della linea Zollino-Gallipoli , ribasso 

IV; 

,Ponzoni Giuseppe, fornitura e carico di mc. 87,000 di ghiaia 
vagliata occorrente per la formazione della massicciata lungo il tronco 
Rogoredo-Casalpusterlengo per l'impianto del secondo binario, ri 
basso 10 010; 

Ticci Vitaliano di Colle Val d’Elsa, lavori di consolidamento 
del rilevato di Lecchi, fra i chilom. 272.122 e 272.831 della linea 
Empoli-Chiusi, ribasso 20 010; . 

Vanoni Pietro, lavori di sistemazione della sede ferroviaria per 
far luogo all'impianto del secondo binario nel tronco di Rogoredo- 
Casalpusterlengo, ribasso 15.25 0/0. 


Rete Mediterranea. — Chiocchi Antonio di Napoli, impianto del 
secondo binario fra Cassino e Rocca d’Evandro, lungo la linea da 
Roma a Napoli, dell'importo approssimativo di lire 550,000, ribasso 
20.55 040 ; 

Peregrini ing. Enrico di Milano, lavori di costruzione della 
nuova stazione di Bastia e del raccordamento della linea Cuneo 
Mondovì, dell'importo presunto di L. 494,000, ribasso 22.85 010; 

, Strafaci Francesco di Rossano, lavori d'impianto del rifornitore 
e di prolungamento del binario d’incrocio nella stazione di Mirto 
Crosia, dell'importo presunto di L. 17,500, ribasso 19.99 0j0. 


5. — Contratti 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato generale. 


Rete Adriatica. — De Silvestro Costantino, pei lavori d'impianto 
della stazione di Montepagano-Rosburgo, al chilom. 327.665.85 della 
linea Bologna-Otranto; 

,  BLucantonio Carmine,"per l’impianto di piano caricatore in sta- 
zione di Aquila; 

,- Rimi Agostino, per la esecuzione dei lavori di ampliamento del 
rifornitore nella stazione di Porto Civitanova; 
iis Rizzi Luigi, per la costruzione delle tettoie metalliche per tre 
capannoni per le officine di Firenze; 

Sarchietti Raffaele, per la esecuzione dei lavori murari relativi 

allazcostruzione dei predetti tre capannoni per le officine di Firenze; 
. Sassi Macedonio, per l'ampliamento del deposito del combusti- 
bile e per l'impianto di una piattaforma di m. 8.50 in stazione di 
Parma; 


Società Veneta di pubbliche costruzioni e ditta Bagnarese Do- 
menico, per la fornitura delle armature metalliche e per l’esecuzione 
dei lavori murari occorrenti per la costruzione della tettoia di vet- 
tovagliamento delle truppe nella stazione di Bologna; 

Tugnoli Pietro, per la provvista di ghiaia occorrente in stazione 
di Portomaggiore. 


II — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 
Direzione del Genio Militare di Venezia. — L'appalto per la 


costruzione di opere varie nei dintorni di Tai di Cadore fu aggiu- 


dicato al signor Rizzani Leonardo per L. 614,660 (V. N. 12 del 
Monatore). 

Direzione del Genio Militare di Cuneo. — L'appalto per l'an- 
nessione dell’ex-Panificio all'attiguo ospedale Santa Monaca in Savi- 


gliano venne aggiudicato al signor Boggio Pasqua di Dronero col 
ribasso del 16.51 0/0 (V. N. 13 del Monitore). 


Città di Genova. — L'appalto della triennale manutenzione or- 
dinaria delle strade e condotti nelle frazioni snburbane è stato ag- 
giudicato al signor Piceni Gaspare di Genova per L. 44,818.58 
(V. N. 8, 11 e 13 del Monttore). 


Città di Genova. — L'appalto per la costruzione delle pile del 
ponte sul torrente Bisagno presso Sant'Agata venne aggiudicato al 
signor Baggini Carlo di Genova per L. 63,944 (V. N. 10 e 14 del 
Monitore). 

Municipio di Piazza Armerina. — L'appalto dei lavori di co- 
struzione di una sezione del primo tronco della strada obbligatoria 
Piazza-Mazzarino (m. 762.21), a partire dal punto denominato Con- 
ceria sino alla Chiesa Indirizzo, è stato aggiudicato al signor Sas- 
sone Leonardo per L. 26,458.49 (V. N. 7 e 10 del Monttore). 


Direzione straordinaria del Genio Militare ‘pei lavori della 
R. Marina (Taranto). — L’appalto dei lavori murari ed in le- 
gname e della copertura in tegole pressate per la elevazione di una 
officina ad uso di fabbri-ferrai nell'Arsenale marittimo di Taranto 
è stato aggiudicato al signor Greco Cosimo a Taranto per L. 108,186 
(V. N. 11 del Donttore). 


R. Prefettura di Verona. — L’appalto dei lavori urgenti di sal. 
tuarie frontali, riparazioni a sinistra dell'Adige nei Comuni di Al- 
baredo e Bonavigo è stato aggiudicato al signor Fidora Carlo per 
L. 35,035.17 (V. N. 13 del Monitore). 


i Appalti. 
Municipio di San Giorgio a Cremano (25 aprile, ore 11 ant., 
detinitivo), — Appalto dei lavori per la costruzione di un edificio 


ad uso di scuole municipali e per l'ampliamento della piazza adia- 
cente Vittorio Emanuele. Importo ridotto L. 116,549.15 (V. N. 6, 
10 e 13 del Monitore). 

Città di Torino (27 aprile, ore 11 ant., fatali) — Appalto per 
la costruzione di un tratto di murazzo lungo Po a monte del ponte 
Vittorio Emanuele I. Importo ridotto L. 85,320 (V. N.12 del Mo- 
nitore). 

Città di Genova (27 ‘aprile, ore 10 ant., definitivo). — Appalto 
dei lavori di costruzione del tronco di strada provinciale fra la Cap- 
pella di S. Michele (Castelvecchio) e l'abitato di Barbineto (metri 
14,348.06). Importo ridotto L. 294,899.86 (V. N. 9 e 12 del Mo- 
nitore). 

IR. Prefettura di Basilicata (27 aprile, ore 10 ant., 1° asta). 
— Appalto pel completamento della strada comunale obbligatoria 
che dall'abitato di Pignola mena al confine di Abriola. Importo 
L. 62,500. Cauzione provvisoria L. 625. Cauzione defin. L. 6200. 
Fatali a giorni 10. 

Città di Genova (27 aprile, ore 10 ant., definitivo). — Appalto 
dei lavori di sistemazione del tronco di strada delle Cento Croci, 
da Varese Ligure alla provinciale di Borgotaro, fra la piazza del 


Castello ed il ponte sul torrente Rì (metri 404). Importo ridotto 


L. 41,502.18 (V. N. 9 del .Monitore). 

Municipio di Manduria (Lecce) (30 aprile, ore 10 ant., 1° asta). 
— Appalto per la costruzione del basolato del tratto interno pro- 
vinciale con basoli del Vesuvio. Importo L. 121,414.22. Cauzione 
provv. L. 6000. Cauz. def. L. 12,000. Fatali a giorni 15. 

Municipio di Alba (30 aprile, ore 11 ant., definitivo), — Ap- 
palto dei lavori di ampliamento ed adattamento di locali ad uso 
tribunale, archivio e Consiglio notarile. Importo L. 49,681.33 (V. 
N. 10 del Donitore). 
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Municipio di Sassari (1° maggio, ore 12 merid., 1° asta). — 
Appalto dei lavori per la ricostruzione del pavimento del corso Vit- 
torio Emanuele in lastre di granito e ciottolato. Imp. L. 64,871.66. 


Cauz. provv. L. 2000. Cauz. def. L. 7000. Fatali 21 maggio, ore 
12 merid. 


Genio Militare di Cuneo (2 maggio, ore 11 ant., unico e defi- 
nitivo).. — Appalto per la costruzione d'una briglia di difesa idrau- 
lica nel torrente Neraisa entro il limite di m. 300 dai casolari di 
Ailenter presso Vinadio, Importo L. 30,000. Cauzione L. 3000. 

Città di Torino (2 maggio, ore 2 pom., definitivo). — Appalto 
per la costruzione di due tettoie accoppiate ed accessori nel cortile 


del magazzino delle Fontane. Importo ridotto L. 5526,63 (V. N.11 
e 14 del Monitore). 


, Municipio di Roma (3 maggio, ore 10 ant., 2° asta per deser- 
zione 1° incanto). — Appalto per la costruzione dei marciapiedi a 
cordone di travertino o granito e lastricati di pietra di Bagnorea 
nelle strade della città pel quinquennio 1889-93. Imp. L. 150,000 
(V. N. 13 del Monitore). 


(Genio Militare di Torino (6 maggio, ore 3 pom., unico e defi- 
nitivo) — Appalto pel completamento dell'impianto del Panificio 
militare al Foro Boario 1n Torino. Importo L. 320,000. Cauzione 
L. 32,000. Lavori compiuti in 360 giorni. 

Città di Torino (7 maggio, ore 2 pom., 1° asta) — Appalto 
della costruzione di due fabbricati per camere d’osservazione al ci- 
mitero generale. Importo L. 45,000. Cauz. provv. L. 1500. Cauz. 


DI Di Lavori compiuti in 12 mesi, Fatali 23 maggio, ore 
ant. 


Spagna. — Ministero delle Colonie a Madrid (20 maggio, a 
mezzogiorno). — Appalto per la posa di tre cavi telegrafici sotto- 
marini, destinati a congiungere tra loro le isole di Luzon, Panay, 


Negros e Cebu, per la lunghezza di 207 miglia. Estimo 1100 pe- 
setas al miglio. i 


II. — H'orniture diverse. 


Aste. 
Direzione degli Armamenti del primo Dipartimento marittimo 
(Spezia) (30 aprile, ore 2 pom., unica e definitiva) — Fornitnra 


di Kg. 40,000 di pietra da lavanda per bastimenti. Importo lire 
3200. Cauzione L. 320. Consegna a giorni 40. i 

Direzione delle Costruzioni navali del primo Dipartimento 
(Spezia) (2 maggio, ore 12 merid., unica e definitiva). — Fornitura 
di Kg. 65,000 di minio in polvere (dentossido di piombo) a cent. 55 
il Kg. Importo L. 35,750. Cauzione L. 3600. 

Città di Torino (3 maggio, ore 2 pom., 1° asta). — Fornitura 
di quintali 10,000 di legna da ardere divisa in 3 lotti: 1° lotto, 
4000 quintali di legna spaccata; 2° lotto, 4000 quintali di legna 
spaccata; 3° lotto, 2000 quintali di legna pedagnuola (piantino). 
Prezzo per quintale L. 4. Cauz. provv. L. 500 per cadun lotto. De- 
posito per spese L. 250 per lotto. Fatali 20 maggio, ore 11 ant, 
Consegna dal 5 agosto al 30 settembre. 

Direzione degli Armamenti del primo Dipartimerto marittimo 
(Spezia) (6 maggio, ore 2 pom., 1* asta) — Fornitura di argenteria 
galvanica uso Cristofle e di metallo bianco per uso delle mense a 
bordo delle R. navi. Importo L. 100,000. Canzione L. 10,000. Fa- 
tali 27 maggio, ore 12 merid. 


Aggiudicazioni. 
su dir del Ministero della Marina : 


dler e Eisenschitz di Milano: 50 incudini, L. 4803.50; 
C. e T. T. Pattison di Napoli: verricello a vapore locomobile, 


6500; i 
Id.: 1 battello-porta d’acciaio, L. 79,200; 
Bullivant e C. di Londra: cavi di filo d'acciaio, L. 3800. 
Città di Torino. — La fornitura di mc. 400 di ruotaie di pietra 
ranitica della Valle d'Andorno al na di L. 105 al metro cubo 


aggiudicata al sig. cav. Bianco Giovanni di Quittengo, che offrì 
il ribasso del 3 010 (V. N. 13 del Monitore). 


BeLaio. — Borsa di Bruxelles. — La fornitura di una caldaia 
‘tubolare per il piroscafo dello Stato Remorqueur fu aggiudicata al 

signor P. Bronhon, di Grivegnée, per L. 22,900 (V. N. 13 del Mo- 
nitore). 

L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la fornitura 
del ponte metallico sul Toce con fondazione all’aria com- 
pressa per conto della provincia di Novara. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Aprile 13 Aprile 20 


Azioni Ferrovie Meridionali . . L. 770 767 
» » Mediterranee vecchie » 613 609 
» » » nuove . » — — 
» » Sicule vecchie. » 563 — 
» » » nuove , . » — — 
» » Sarde (preferenza) ; n — — 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 398 398 
» » Gottardo. e: » 730 730 
Buoni Ferrovie Meridionali . ee e Mea 537.50 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 300 300 
» » Novara-Seregno . . . » 250 250 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 815 314.50 
» » » 2° emiss. » 309 309 
» » Centrale Toscana. . . » — — 
» » Meridionali. . . . . » 316.50 317.50 
» » Sarde, serie A. » 305.75 295 
» » » serie 5. » 309 308.50 
» » » 1879 » 306.50 306.50 
» » Pontebba . . . .. » 467 467 
o » Nord-Milano . . . . » 263 263 
» » Meridionali Austriache. » 312 312 
» » Gottardo 4°/. . . .  » 104 103.50 


CONVOCAZIONI, 


Società FERROVIARIE, TRAMvIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


30 aprile. — Ferrovie economiche di Schio. — Assemblea 
generale ordinaria, ore 1 pom., nella Sala Municipale di Schio. 


30 aprile. — Società della Ferrovia marmifera privata di 
Carrara. — Assemblea generale ordinaria, ore 1 pom., nella Sede 
della Società in Firenze. 


5 maggio. — Società Anonima per la Ferrovia Verona- 
Caprino-Garda. — Assemblea generale, ore 1 pom., nello studio 
della Ditta Vonwiller e C., Milano. 


7 maggio. — Società Anonima Ferrovia Santhià-Biella. — 
Assemblea generale ordinaria, ore 1,30 pom., nella Camera di Com- 
mercio in Torino. Ì 


7 maggio. — Società Belga-Italiana di Strade Ferrate (in 
liquidazione). — Assemblea generale ordinaria a Bruxelles presso 
la Sede sociale, a mezzogiorno. i 


16 maggio. — Società Italiana per le Strade Ferrate Me- 
ridionali. — Assemblea generale degli azionisti, ore 12 merid., nel 
Palazzo Sociale in Firenze (V. pagine Annunzi). 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


29 aprile. — Società Generale per l’industria delle ligniti 
italiane. — Assemblea ‘generale ordinaria per le ore 3 pom., nel 
locale della Sede sociale in Roma. 


x maggio. — Società Anonima Italiana Ausiliare (Torino). 
— Assemblea generale straordinaria, ore 2 pom., presso la Direzione, 
in Torino. 


20 maggio. — Banca Nazionale nel Regno d’Italia. — As- 
semblea generale degli azionisti, ore 1 pom., in Napoli, nei locali 
della Banca. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Pirelli e C. (Milano). — La Gazzetta Ufficiale del 
10 aprile, N. 86, pubblica l’elenco delle Obbligazioni di 1% e 2° serie 
state estratte, le quali sono rimborsabili dal 1° maggio in L. 500 
cadauna, oltre la cedola N. 3 di L. 12,50. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE F ERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-89. — Dal 1° al 10 Aprile 1889. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
i ESERCI/ SERCIZIO | ESERCIZIO ESERCIZI | 
aa iu 4 na DIRErenze corrente ti Differenze 
‘hilometri in esercizio . 4024 4024 cali GLI 531 + 110 
! Media. . 0... £0%4 4009 + £% 598 53% +- 60 
I Viaggiatori. . . .... | 1.180.124 30 1.501.023 90 |— 820.899 60 39.012 37 40.226 64 |— 1.214 27 | 
Bagagli e Cani . . sà 70.716 44 75.162 44 |— 4.446 00 1.120 609 820 62 300 03 
| Mercia G.V.e P. V. accelerata 261.905 74 284.646 79 | — 22.741 05 ».018 16 4.687 21 330 95 
Merci a P. V. i . il 1.750.146 69 1.421.558 65 [+ 833.593 04 40.399 79 31.234 96 {+ 9.164 83 
Cain 
TOTALE . 3.267.893 17 3.282.386 78 |— 14.493 61 85.550 97 76.969 dii + 8.581 54 


Prodcetti dal 1° Luglio 1858 al 10 Aprile 1889. 
I Viaggiatori. » 00. + + | 36,593.518 27 | 36.039.231 39 I+ 514. 286 88 1.180.862 18 1.056.913 52 |+ 123.948 66 } 


| Bagagli e Cani... . . | 1.752.254 15| 1.757.092 06 |— 4.837 91 29.266 86 27.251 89 2.014 97, 
Merci a G. e P. V. accelerata. | 9.141.720 54 | 8.916.227 76 |+ 225.492 78 172.657 35 149.059 77 23.597 58. 
Merci a P.V.. . .. 0. . | 45.216.762 09 | 43.224.077 97 |— 7.315 88 982.953 86 843.260 39 | 139 693 47 


TOTALE . | 90.664.255 05 | 89.936.629 18 i+ 727.625 87 | 2.365.740 25 | 2.076.485 57 |{- 289.254 68! 
c - Ct cculf ocio portano 00 [ao —___———_—t—__ ttt ’@ tt __t->_É@tt—_—__T_—T—T__T—_t_T—_Pm,PmP__mT+6P——P———+P—T——+_6_9—— 


Ercdotto per chilometro 


della decade . ../...0 812 10 815 70 3 60 133 46 144 95 11 49 
riassuntivo... ..°. a. 22.530 88 22.433 68 (+ 97 20 3.996 18 3.903 17 [+ 93 01 
eo, £ A L iaaa SOT SLI l PERE TREE Last celare tela li pi oa Mii 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 82), comune colla Rete Adriatica. è calcolata per la sola metà 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


27° Decade — Dal 21 al 81 Murzo 1889 


WNREFTVE PRINC’'PALE 


. n | cao - Media Pronorto | 
| VIAGGIATORI | BAGAGLI | Vv era i | Vv LI i 1x n, i | TOTALE deì chilom. medio 
s IWlro:t:: ° esercitati per chilom. 


PRODOTTI DELLA DECADE 

93.830 42 2.224 7: 7.512 09 103.447 73 2.091 16 209.108 13 609 00 3413 36 
118.737 25 | 2 10.608 68 121.971 95 2.027 28 256.09) 73 606 00 42 59] 
— 24 906. 831 — — 522881 3.994 59. — 18.524 2 + 63 88 1 46.98460|+  3001— 7923) 


Differenza nel 1889 


PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1888 AL 31 MARZU 1889 
1888-89 2.583.483 12 50.745 22 278.291 23 2.793.863 16 46.293 32 752.676 609 00 9.946 10 | 
1887-88 2.452.750 10 50.241 28 272.083 99 2.545.298 22 57.200 18 677. 606 00 9.365 93 | 
Differenza nel 1889 + 130.733 02 | + 503 94 | + 6.207 28 | — 51.435 06 | — 10.908 86 10: + 3001! + 57717 
RETE CONRPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1889 4.101 93 40 70 233 02 2.082 15 | - 3740 6.495 20 

1888 4.723 30 43 53 253 62 2.500 67 59 27 7.590 39 
Differenza nel 1889 621 37 ogg 30 60 | — 418 52 iS 21 87 1.095 19 

PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1888 AL 31 MARZO 1889, 

1888-89 119.758 79 7 7 7.575 36 37.562 98 1.171 4 167.452 67 
1887-88 113 612 05 i 1.237 67 36.180 42 1.185 72 | 159.530 85 
+ 


Differenza nel 1889 1 + 6.156 71! + 59141 + 33769! + 1382561 — — 14284  7.92182; 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COS RUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal Lal al 10 Aprile 1889. 


—_——————————_————m 


| 


| 
| 


| 
| 
] 
| 


= e o ppi 4° LS) 
2 n | E 2 z ° E o SÈ S vi 
A "5 2) 3 si E sz o 2] a o ; .8 
4 O do s - N i E è Lie) «So «Eb = 
op us = rd 3 Ss D [2] Cl ES (= h 
4 i 8 a 4 < 17) = ) to 3 2 eros $ 
È, paia ua d ò LI 6% Si R, > 2 ga 2A N | 
® È £ a da e Ò o) eil A 2 °8 D 
d Ciel Ciel è L E 2 © O s qa ba 
Miu =; tab) Q du ° ° (o) (o9 ES (I < | 
(ce) < Da > ab 


Chil. 32 | Chil. 108. | Chil. 1$ | Chil. 38 | Chil.24 | Chil. 44° "Chil, 24 | Chil. 33 —Chil. 77 | Chil. 77j Chil. 29 | Chil. 74 | Chil. 45 

Viaggiatori . . . .|  3,250,20" 11.791.101 1,007.651 2,878. 40, 891.00 | 2,344. .55| - 1,710.00; 4,167.50|  4,402.95: 4,100,10| 1,722.80| 4,140.10, 2,251.00 
Bagagli e Cani . . . 60.40 262,40 24.80 30.15 3.90, 42.69; 10. 00. 7.39 DSUA 36.15 18,60 27.33] 25.95 
Mercia G. V. ed Acceler. 501.75 2,123.55 108.00 362.20! 136,50 340.05 9.551 37.85 181.15 608.25} 297.35. 254.05) 155.80 
Merci a P.V. . . .| 2,955.95 5.087,95! 1,266.40] 3,330.55! 2,653.10 908.80 164.25] 74.95] 1,001.05) 2,822.05/ 446.50. 2,232.55, 733.40, 
2,412.75 —_6,610,30! 1,893.50! 4,287.60]  5,644.10] 7,566.55] 2,485.251 6,654, 54,05) 3,16 3,166.15, 


3,685.40] — 3,636.05] 


19, 205. 001 


6,757.301- 


ToraLi 


_ 
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STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società anonima con sede in Milano 
Capitale sociale L. 180 milioni, versato L. 148,500,000 


AVVISO. 


Per norma di chi possa avervi interesse , sì fa presente 
che qualunque atto legale riguardante questa Società deve essere 
notificato al suo Direttore Generale, che, a termini della Legge 
e dello Statuto, ne è il solo legale rappresentante, e presso la 
Sede Sociale in Milano, Corso Magenta, N. 24 

In particolare si avverte non essere valide le notificazioni 
fatte all’UFFICIO DI RAPPRESENTANZA PRESSO IL GO- 
VERNO, che la Società tiene in Roma, essendo tale Ufficio, 
giusta il disposto dell’art.. 3° del Contratto d'Esercizio approvato 
colla Legge 27 aprile 1885, N. 3048 (Serie 3°), istituito unica- 
mente pei rapporti della Società col R. Governo e non verso 
1 terzi. 

Milano, li 14 aprile 1889. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


FABBRICA DI LIME È CHIODI 


PASTORI E SESTI 
TORINO — Via Finanze, N. 13 — TORINO 


o Fio 


da 


MACCHI, IZAR E C. 


M ILANO 
Via Carlo Farini, N. TO 
: (fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per mano di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


E MIATA 


Fabbrica di Cancellate 


IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


COSTRUZIONE 
di Attrezzi Meccanici 


DITTA 


CARLO SICHLING 


SPECIALITÀ 
MACCHINE SOFFIANTI 


PRIVILEGIATE 
Borso ho Via Valle S. Martino, 9, TORINO, 


— T———P____mT_——————_——2121—1211111Î16yy_y_-___— 


Anonima Calice Cementi 


NES Per L(ciegrinni: 
| Casalmonferrato 


SOCIETÀ ANONIMA. 


© Per lettere: © 

Società Anonima 
TERREICA Calice e Cementi 

Casale Monferrato 


FABBRICA pi CALCE  CEMENTI | 


, CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Milano, 1881 — Torino, 1884 
o 


Medaglia d’Oro di Prima Classe 


Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
- 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


PRODUZIONE ANNUA: Q:" 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura — 


Prezzi da non temere concorrenza 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 


Calce e Cementi - 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 


La Società annovera fra $ suoi migliori clienti le più importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 


| oggetti în cen în cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


rise if 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
PEDE E PIREZIONE: NapoLi, 24, Yia MEDINA 


Opirici MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1878 e 
di Parigi del 1875, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguite ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne #re grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Itilia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. | 
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Gapitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 

amiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 

ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 

sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 
Depositi: TORINO-SAVONA 

Rappresentanze in tutte le principali città d’Italia 


PIRELLI&C. 


Stabilimento è sede Centrale, IMLE TL ATNO Via Ponte Seveso, N. 19, 
Con Officina Succursale in SPEZIA 
per la costruzione di Cordoni telegrafici sottomarini. 
FILIALI: TORINO, Via Roma, £ — ROMA, Via del Corso, 298 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della Gomma elastica e della Guttaperca în tutte le loro applicazioni. 
Premiato in varie Esposizioni ed a quelle di Milano 1881 e Torino 1884 


con Tre Diplomi d’onore. 


Foglie di gomma elastica, placche, valvole, tubi, cinghie per la trasmissione di movimenti 
FILO ELASTICO — FOGLIA SEGATA 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio, 
Palloni da giuoco, ecc., Guttaperca in pani, in foglie, in corde ed in oggetti vari. 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 
Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, per impianti di luce elettrica 
6 per qualunque applicazione dell'elettricità - Articoli di ebonite. 
Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei 
CORDONI ELETTRICI BREVETTATI SISTEMA BERTHOUD, BOREL e C. 


Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d'Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali. 


ESPORTAZIONE. 


anni 5 Gt n nn lee ne 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Soeietà anonima sedente in Firenze. 
Capitale L. 230 milioni interamente versati. 


———_—_——————- 


Esercizio della Rete Adriatica. 


_Si porta a notizia dei signori Azio- 
misti che, per deliberazione presa dal 
Consiglio d’Amministrazione nell’adu- 
nanza delli 11 aprile 1889, a forma 
dell'art. 25 degli Statuti Sociali, è 
convocata per il giorno 16 maggio pros- 
simo, a mezzodì in Firenze, nel palazzo 
della Società (già Gherardesca) in via 
Pinti, n. 98, l’Assemblea Generale 
degli Azionisti. 


Ordine del Giorno: 


| Relazione del Consiglio d'Ammi- 
nistrazione ; 

Bilancio consuntivo dell'anno 1888, 
preventivo dell'anno 1889, e delibera- 
zioni relative; 

Applicazione provvisoria alla Cassa 
Penstoni ed alla Cassa Soccorso Me- 
rultonali dei nuovi Statuti în progetto 
per la Rete Adriatica; 

Nomina di Consiglieri d' Ammini- 
strazione; 

Nomina dei Sindaci e dei Sup- 
plenti. sO 

Il deposito delle Azioni, prescritto 
dall’art. 22 degli Statuti, dovrà esser 
fatto dal giorno 30 aprile al 4 mag- 
gio 1889, a: 


Firenze presso la Società (Servizio 
Sociale dei LD: alla Società Gene- 
rale di Credito Mobiliare Italiano. 

Napoli alla Banca Nazionale nel Regno 
d’Italia. 

Torino alla Società Generale di Cre- 
dito Mobiliare Italiano. 

Genova alla Cassa Generale e alla So- 
cietà Gen. di Credito Mobiliare Ital. 

Milano alla Banca di Credito Italiano. 

Livorno alla Banca Nazionale nel 
Regno d’Italia. 

Roma alla Società Generale di Credito 
Mobiliare Italiano. 

Ancona alla Cassa della Società (Dire- 
zione dell’Esercizio). 

Bologna alla Cassa della Società 
(Direzione dell’ Esercizio). 

Parigi alla Società Generale di Cre- 
dito Industriale e Commerciale e alla 
Banca di Sconto di Parigi. 

Londra presso i sigg. Baring Bro- 
thers e Comp. 


Firenze, 11 aprile 1889. 
La Direzione Generale. 


Le modalità per la esecuzione dei 
detti depositi furono pubblicate nella 
Gazzetta Ufficiale del Regno del 15 
aprile 1889, N. 90, e sono ostensibili 
presso le Casse suindicate. 
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LAPIN IR A 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 


LOCOMO-| CARRI 
TIVE | carrozze 


— |iLlocomo-| CARRI 
TIVE e carrozze 


Freni ) Totale delle appli- | 


automatici ) cazioni . . . . || 18,926|119,458 Totale come a tergo . . . 18,926 [119,458 
Freni non ) Totale delle appli- » = Luglio 1883 _. . . || 10,221] 45,290 


automatici ) cazioni . . . . 2,911| 10,004 Aumento in quattro anni 

Totila: i 4 è» duo F218397|129,402 ge MORE. +» a a + ® a cè 
n rr” —°_ 

151,299 


8,705| 74,168 
82,873 
Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


ACENZIA PER L'ITALIA | Roma, = YIA QUATTRO FONTANE, 10. _, 


er gre.orss@o@e TT ZO 
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d° - 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE | 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SEDE IN Torino — CaprraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è ci 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


_———1zzkàanèle%q@ws==—— - | 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 
Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af, Il più semplice, di Pre | = 
il più solido, il più pra- Sie penne ate adi 
tico ed il più economico ga E Da STEN Lal 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


> cel biagi Rin 


j “ 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime A dir ci] 


Sistema adottato per il servizio generale delia turza 
motrice alle Espostzioni - 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Firotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 
lc ii 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risulta economiel importanti e 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netio consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- ' 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 


damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita | 
DIRIGERSI le incrostazioni. i 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


Per schiarimenti e prezzi, eco. 


NIARARAZRAZI EIITITATIZIZH II IEIZIZIZIZIZIIRIZIZIA NM CRI 


DA 
— CEMENTI E CALCI N. 
FRATELLI PESENTI rv ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) € i 

con Cave, Forni ed Officine in dé 

N Anzano pi SoPRA, NESE, Ranica, Neuro, ALBINO, ABBAZIA DI Vanrr'Anrta e Comenpuno (N 
n°. In Vance SERIANA, Riva pi Sorto R Surzano, Pirzonk su t.aco D'Isno. w | 


) Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, lege superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa -- s 
&7 Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
Tt9 uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaio. 
RI Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia ‘ 
g7 di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore, Mj 
ros identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti conganeri e prezzi notevolmente inferiori. i 

N @«onticorrenti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. i | 


BEIITIZITINEIEZINZII®IZ3>3ZIZZIZIZI 2IZZI:33}33}}%>33% 2) 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CaminLa e BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


VIARIO cl 


Anno XXII. 


————_m 


Sabato, 27 Aprile 1889. 


ori Pubblici — Industria — Commercio — E'‘inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 

Anno Sem, 

Per L'ITALIA ... 000000. Li 20 11 
Per L’EstERO. .......... « 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato ) 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunz a unbsadeini . Cent.80  » 


» Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 


=2 — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. Du La 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Rivista delle ferrovie straniere. — Materiale rotabile della Mediterranea al l° marzo 1889.— 
Relazione del Consiglio d’ Amministrazione della Rete Sicula sull’esercizio 1887-88 (Cont. e fine). — Informazioni 
particolari del MonitoRE. — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Notizie ferroviarie 
Italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — 
Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


——__ ss —— ———€—-- — — e n 


A/RIVISTA DELLE FERROVIE STRANIERE 


Ferrovie danesi, norvegesi e svedesi. — Il sercizio merci sulle 


ferrovie "inglesi. — Svizzera': ilprogetti di nuove linee nei canton 
Grigioni. 


Da uno studio pubblicato recentemente nella Gazzetta per 
le ferrovie ela navigazione austro-ungherese togliamo alcuni 
dati interessanti sulle strade ferrate dei tre regni scandinavi. 

difficile immaginare condizioni più sfavorevoli alla for- 
mazione di una rete ferroviaria ben accentrata di quelle in 
cui si trova la Danimarca, poichè, se nell’interno dì ciascuna 
regione l’assenza di montagne edi grandi corsi d’acqua rende 
agevole e poco costosa la costruzione delle linee, i bracci 
di mare che dividono la parte continentale del regno dalle 
isole equeste fra loro sono causa d’interruzione, e per quanto 
regolari e bene organizzati siano i servizi di navigazione con- 
giungenti i punti estremi delle strade ferrate, quelle inter- 
ruzioni bastano pur sempre a rendere impossibile il transito 
continuo e diretto fra le varie parti del paese. 

La penisola del Jutland è naturalmente la sola regione 
che possieda una rete a scartamento normale collegata con 
quelle della Germania. Quanto alle isole, le loro linee fu- 
rono costruite coll’intento di mettere la capitale nella più 
diretta comunicazione possibile colle diverse parti del regno, 
e coi paesi vicini. Infalti da Copenhagen, o per dir meglio da 
Roeskilde, che dista circa 30 chilometri, irradiano tre linee 
principali traverso l’isola della Zelanda, La prima volge al 
sud fino a Masnesund, dove occorre traversare il Sund per 
ES la ferrovia dell’isola di Falster fino alla punta di 

jedser e trovar quivi i vapori che conducono a Rostock nel 
Mecklemburgo..La seconda mette a Korsér, d’onde partono i 
. piroscafi per Kiel (Germania) e quelli in servizio interno 
per Nyborg: in quest’ultima località si ritrova la ferrovia che, 
traversando l’isola di Fionia, mette a Middelfart, dove un 
altro servizio di navigazione è stabilito per Fredericia nel 
Jutland. La terza va all’ovest fino a Kalandborg e là il pi- 
roscafo prende i viaggiatori per portarli ad Aarhus, punto 
centrale della rete continentale. Una quarta linea poi muove 
direttamente da Copenhagen per Helsingòr al nord, che tro- 
vasì in faccia a Helsingborg sulla costa svedese. Appositi 


servizi di navigazione congiungono pure la rete del Jutland, 
dal suo punto più settentrionale che è Frederikshawn, con 
quelle della Svezia a Goteborg e della Norvegia a Christiania 
e Christiansand. | ei | 
. In questi ultimi tempi viene discusso seriamente il progetto 
di una diretta comunicazione ferroviaria tra la Danimarca e 
la Svezia mediante un tunnel sottomarino da Helsingòr a 
Helsingborg. | 

Quanto all’amministrazione lo Stato si riservò fin dall’ori- 
gine la costruzione e l’esercizio delle ferrovie del Jutland, 
mentre le linee delle isole erano in mano di Società private. 
Nel 1880 furono riscattate anche queste, ma l’esercizio delle 
strade ferrate zelandesi continua ad essere affidato a private 
imprese, mentre l’Amministrazione governativa esercita di- 
rettamente quelle del Jutland e della Fionia. 


* 
» % 


Quantunque la Norvegia sia per configurazione ben diversa 


dalla Danimarca, poichè la massima parte della sua super- 


ficie è montuosa, le comunicazioni ferroviarie sono anche là 


molto difettose. Le linee sono per la massima parte a scarta- 


mento ridotto e in mano del Governo. . 


+ 
x » 


Assai più importante per i suoi rapporti coll’Europa centrale | 
è la rete svedese. Vi si riscontrano ben nove tipi di scarta-: 


mento, il massimo da m. 1.435, il minimo da m. 0.760, e 
questo fatto non giova certo a facilitare il traffico. Quantunque 
oi la natura del suolo non sia in complesso sfavorevole per 
a costruzione di strade ferrate, queste si trovano molto di- 
sugualmente ripartite fra le tre grandi regioni in cui è diviso 
il paese. La maggiore e più settentrionale, il Norrland, pos- 
siede poche linee locali: le altre due cioè lo Svearike, in cui 


è la capitale Stocolma, e il Gotarike al sud, sono abbastanza 


provviste di ferrovie, avendo circa 7000 chilometri, dei quali 
due terzi a un dipresso appartengono a private Amministra- 
zioni, il resto allo Stato. Nella rete di quest’ullimo sono però 
comprese le linee principali e specialmente la Stocolma-Gefle- 


Oestersund e la Stocolma-Laxa, le quali si prolungano in 


Norvegia, rispettivamente verso Drontheim e verso Chri- 
stiania, la Stocolma-Géteborg e la Stocolma-Malmò. — 

Da alcuni anni va accentuandosi in Svezia un movimento 
diretto a conseguire l’unificazione delle tariffe ed a creare un 
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organo consultivo per ogni questione riguardante la politica 
ed economia ferroviaria, nel quale vorrebbesi dare una con- 
grua rappresentanza a tutti i legittimi interessi. Esiste già un 
Comitato per la revisione delle tariffe sulle ferrovie dello 
Stato, ma è appunto questo che, senza temere di spodestarsi, 
ha ora accolto l’idea di quel nuovo Consiglio con base più 
ampia e mandato assai più largo, formulando recentemente, 
in un repperto al Governo, le sue proposte al riguardo. 

Secondo tali proposte, l’istituendo Consiglio delle strade 
ferrate dovrebbe constare di: 1) Un presidente, nominato 
dal Re; 2) Cinque membri, tra cui un vice-presidente, pure 
nominato dal Re; 3) Cinque membri scelti dal Consiglio am- 
ministrativo delle scuole superiori d’agricoltura, sulla proposta 
delle Società agrarie ; 4) Cinque membri designati dall’am- 
ministrazione delle foreste e delle miniere; 5) Cinque infine 
nominati con elezioni a secondo grado dalle ferrovie private, 
ciascuna delle quali avrebbe un voto ogni 100 chilometri. 

I direttori generali, i direttori d’esercizio e i capi servizio 
delle ferrovie dello Stato avrebbero nel Cansiglio voto con- 
sultivo, ma non deliberativo. 

Non mancano però le opposizioni a questo progetto, de- 
sunte specialmente dal soverchio numero dei membri che 
comporrebbero il Consiglio, rendendone complicato il funzio- 
namento, e dalla eccessiva preponderanza che il suo modo di 
formazione darebbe alle ferrovie private in confronto a quelle 
dello Stato. 


Nella precedente rivista (1) abbiamo dato qualche cenno in- 
- torno al servizio viaggiatori sulle ferrovie inglesi, con riserva 
di occuparci poi anche del servizio merci. Adempiamo alla 
promessa, valendoci di un opuscolo pubblicato alla fine dello 
scorso anno dall’ingegnere Luiggi (2). 

Il servizio merci sulle ferrovie inglesi si divide in due 
grandi categorie, merci trasportate coi treni viaggiatori e 
merci trasportate cogli appositi treni merci. 

Le merci della prima categoria, che formano una classe 
superiore a quella delle nostre merci a grande velocità, ven- 
gono caricate nei bagagliai dei treni viaggiatori, anche diretti, 
e trattate a un dipresso come bagagli. Ìn generale sono colli 
di peso non superiore al quintale, come derrate alimentari, 
indumenti, campioni voluminosi, velocipedi, piccole vetture 
o canotti, ecc. La spedizione si effettua colla massima sem- 

licità, consegnandole alla stazione o ad uno dei molti uffici 
erroviari esistenti nelle città, senza bolletta di spedizione 
nè ritiro di ricevuta. Il collo vien registrato dagli agenti e sì 
paga la tassa di porto, che presso alcune Società può anche 
essere soddisfatta mediante apposizione di speciali franco- 
bolli. Così il pacco vien trattato quasi come una lettera o 
collo postale. Difatti un collo consegnato a qualunque uf- 
ficio viene di solito entro un’ora recato alla stazione e là 
inoltrato col primo treno in partenza. Le tariffe sono deter. 
minate in base al peso e con varie zone di percorrenza. È 
ammessa poi l’assicurazione del valore, e in tal caso l'ufficio 
ricevente rilascia al mittente una ricevuta della somma pa- 
gata per l’assicurazione. La tassa d’assicurazione varia se- 
condo la natura della merce: così ad esempio per un valore 
assicurato di 25 sterline (L. 625) l'importo può andare da 
trenta centesimi a tre lire italiane. 

Le merci della seconda categoria, quelle cioè non tra- 
sportate con treni viaggiatori, sì suddividono in due classi, 
i minerali, che vengono caricati su appositi mineral trains, 
e le mercanzie in genere, per cui servono i trenì mercì pro- 
priamente detti o luggage frains. 

Per le spedizioni della prima classe, che comprende i car- 
boni, ferri, ghise, materiali da costruzione, ecc., il servizio 
diversifica poco da quello della mostra piccola velocità. 
notevole solo che i mineral traîns viaggiano per lo più di 
notte, quando meno intenso è il servizio dei viaggiatori. I 
termini di resa sono in diritto assai larghi, tali che da noi 
solleverebbero alti clamori ed anche in Inghilterra dànno 
luogo a lagnanze: bisogna però riconoscere che in fatto, e 


(1) Vedi n. 13, del 30 marzo scorso. . 
N servizio merci sulle ferrovie inglesi : Nota di L. Luraa1: Roma, Tipografia 
del Genio Civile, 


salvo il caso di eccezionali circostanze, le ferrovie esegui- 
scono i trasporti in tempo di gran lunga più breve di quello 
che i regolamenti loro consentirebbero, impiegando solita- 
mente non più di un giorno per un percorso di 150 o 200 
miglia (il miglio inglese vale metri 1609). 

Per le merci ordinarie, in generale l’Amministrazione ri- 
ceve le spedizioni nel pomeriggio prima di una certa ora, 
che di regola è sull’imbrunire, e le consegna la mattina se- 
guente prima di mezzogiorno, se il percorso non supera i 
300 chilometri. Tra Manchester e Londra, per esempio, il 
servizio è organizzato in modo che una spedizione conse- 

nata nella prima città prima delle 7 pom., viene caricata 

in tempo da essere inoltrata col treno delle 8.30, il quale 
giunge a Londra tra le 5 e le 6 del mattino seguente, im- 
piegando così meno di dieci ore per una distanza di 190 
miglia, ossia quasi 306 chilometri. Servizi speciali ancora 
più rapidi sono stabiliti per merci di facile deperimento, come 
pesce, carne, latte e simili. 

L’opuscolo da cui togliamo questi cenni conclude quindi 
che la caratteristica principale del servizio merci sulle fer- 
rovie inglesi è la rapidità dei movimenti, la quale dipende 
non tanto dalla velocità di corsa dei treni, che non è molto 
considerevole, quanto dalla semplificazione delle formalità 
di spedizione e di contabililà, dalla celerità e regolarità 
delle manovre di carico e scarico, e sopratutto dai vasti e 
comodissimi impianti sulle linee e nelle stazioni e dall’ab- 
bondanza del materiale mobile. Accanto a questi grandi van- 
taggi vi sono però anche degli inconvenienti, in ispecie per 
quanto riguarda le tariffe, che in generale sono piuttosto 
elevate. 


A proposito dei progetti di costruzioni ferroviarie nel 
cantone dei Grigioni, di cui precedentemente abbiamo par- 
lato (4), si annuncia ora gssere compiuti i lavori della Com- 
missione nominata dal Gran Consiglio per studiare un di- 
segno di legge sulle sovvenzioni da accordarsi. In primo 
luogo la Commissione ha deciso doversi stabilire un pro- 
gramma ben determinato, in modo che i sussidi siano 
concessi solo alle linee in esso contemplate. Le linee poi 
che si proporrebbe di riconoscere come costruende sono le 
seguenti: Landquart-Davos, Coira-Thusis-Filisur e Coira- 
Reichenan-Flanz, tutte a scartamento ridotto, meno il tronco 
da Coira a Thusis. La sovvenzione cantonale dovrebbe essere 
di fr. 20,000 al chilometro, a condizione che anche i Co- 
muni interessati garantiscano un congruo concorso: pel 
tronco Coira-Thusis, da costruirsi a scartamento normale, 
si propone però di portarla a fr. 30,000, quando la linea 
sia costruita sino a Filisur. 

Le tre linee misurando in complesso da 112 a 114 chi- 
lometri, sarebbero quindi circa fr. 2,280,000 che il Cantone 
dovrebbe sborsare. l 

Queste proposte saranno presentate al Gran Consiglio nella 
sessione del venturo maggio: se verranno approvate, do- 
vranno poi anche essere ratificate dal voto diretto popolare. 


MATERIALE ROTABILE DELLA MEDITERRANEA 
AL 1° MARZO 1889. 


Dal i era sui veicoli, pubblicato mensilmente dall’A- 

pronte del Movimento della Rete Mediterranea, riassumiamo 

e seguenti notizie riferentisi al 1° marzo del corrente anno: 
A. — Riassunto DELLE LOCOMOTIVE E DEI VRICOLI IN RERVIZIO. 
1. Locomotive: 


a 4 ruote indipendenti (categ. 1°) . . . N. 53 
a 4 ruote accoppiate (categ. 2°) . . . .. » 198 
a 4 ruote accoppiate (categ. 3°) . . . . . » 284 
a 6 ruote accoppiate (categ. 4°) . . » 409. 
a 8 ruote accoppiate (categ. d') . . . » 132 
a 4 e 6 ruote accoppiate id 6°). . » 14 
a 4 e 6 ruote accoppiate (categ. 7°). . » 54 


Totale N. 1144 
rie 


(1) Vedi Rivista nel n. 13, del 80 scorso marzo (Ferrovie di montagne, in Svizzera). 
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MIE i... Di ea N 
di lc iii 1 BI? PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


miste di 3" classe e bagagliai . RE 20 


miste di I. 5 chasso » 1 Relazione del Consiglio d’Amministrazione 
de Ch . agi e Lana ‘ Sh (T erzo Esercizio 1887-88) 
di 8° classe . » 1357 
ai 4° classe i x a » 12 (Continuazione e fine. — V. n. 10). 
‘di 8° classe ridotte per pacchi postali . » 48 | 
Pb P poe Totale N. 3166 Per tale percorrenza si ebbero i prodotti indicati nel pro- 
bagagliai nn “n 791 spetto che segue, nel quale, per avere un'idea dello sviluppo 
n ala ae =" del traffico i prodotti stessi sono ripartiti per linee e per ca- 
Totale sura N. 3957 tegorie di trasporti. 
delle quali con freno n. 2739 e senza freno n. 1218. | TOA 9 NEI 
3. Carri ordinari e SPE adibiti ai CODErA: a 
eoperti per scuderia . . N. 85 s a I ° 
» » merci . i a ini a can et de i ‘8088 i aga" — = a 
» » carni macellate. "e si s * So E $ i o 
» » merci e bestiame . . . . .. » 8811 $ i n Si 5 $ > S_M e) 
» » derrate alimentari. . . . . . » 201 u ° 2 <— dt Sa S 
US) » bestiamee pollame vivo. . . . » 151 È Eee 2 2 2 © 9 “i 
scoperti a sponde alte +0...» 4608 S|_|3|fgisl Ss £s £ 64 gs 2 
» » sponde basse . +. + +. » 2164 | 3 $ 3 $ la $ Ss SR S Ù 3 
» = senza sponde. . . . ..... » 25 Sl el'|8g * 3 di = 
» con bilico . E” » 586 &| è © x Se Sg 
coperti a due piani dda e Ra a 60 8/8 2° a È 2: 3 = a | 
per trasporto acidi. . . . . ..... » 10 di % 33 FE; gs $f 3 3 8" $ 
per trasporto petrolio. . . . . . ... » 15 “|83 Ne] Sd «$$ 54 
per merci voluminose. . . . ..... » 1 SER “n aa: 
per trasporto catrame. . . ...... » 2 S s s s a ci 
Totale N. 19308 î _ = 8 È = 
dei quali n. 10336 con freno e n. 8972 senza freno. n - E 8g _ ® 
4. Va speciali ed ordinari per uso interno di servizio: 3 è S | sn.’ * 3 3 | = 
agliai per treni materiali sug. Sa Ne 2 4 se * na] 
Dee ucina. . . Pa » 1 3 g3 6 DO ® 9 9 9 
per trasporto di massi n 100 É $ SM * sz Zi ss és si 
per ghiaia. 0006 0 +» 401 e|3|8 s$ 13 I o S n kei 
per piattaforme. . . ........ » 2 Lt a g gr S à 
per visita gallerie . » 2 8| n 
spazzaneve . . » 50 È E 8 s. Re. <<: Ss. 8. È 2 
per controllo pese a ponte . » 1 % AE | S 5 s £$£ è a 
con attrezzi di soccorso . » 36 8 38 $ oi SR 9 
per acqua. . » 34 A i 
per uso freno. . 2 : ; 1 ; 
| Totale N. 631 2 è « # É 
dei quali con freno n. 296 e senza freno n. 335. i $ SI $ i . 
Annotazione. — Nel mese di febbraio vennero messe in servizio: E . - 4 42 a“ , sg 
11 locomotive di cui 9 di 2* categoria e 2 di 5°; — 9 carrozze di 1" classe . - 8 8 8 di 
a due assi, con ritirata e gas; — 14 carrozze di 2° classe a tre a) 3 - $È 8 È 4% 
assi con ritirata e gas; — 1 carrozza di 8° classe a due assi; — 5 ‘+ 3 Ss 23 2 è 
5 bagagliai a due assi; — 32 carri chiusi per merci e bestiame; — Ss : 8 î 8 8 @d 
101 carri aperti a sponde alte; — 18 carri a bilico con sponde 3 E * i 
mobili di testa; — 10 carri speciali per trasporto petrolio. Vennero > È vi s 
trasformati in spazzaneve due carri aperti a sponde basse. si a $ Soa È | 


B — MOVIMENTO DEI VEICOLI IN COSTRUZIONE. 
Da questo prospetto risulta in complesso un ii di 


In costrazione al 31 dicembre 1887. N. 00° i; L. 195,879,45, corrispondente a L. 3060.65 per chilometro, 
Ordinato | | ...... - » 675 1155 che, confrontato con quello avuto nell’esercizio precedente in 
=} Vi L. 3228. 87, dà una differenza in meno di L. 168.22. 

iraati Totali N. tt na Questa diminuzione è dovuta alle cause da noi accennate, 

BE ee uti ni ce e i SE ==è in ordine alla rete principale: la natura del traffico, che co- 

819 mincia a svilupparsi su quelle linee, ci fa ritenere che esse 

sono suscettibili di un notevole e progressivo incremento ‘di 
prodotto. 


Da consegnarsi . . . ..... N. 580 


C. — QUANTITÀ DEI POSTI NELLE CARROZZE IN BERVIZIO. 
4. — Costruzioni. 


G) STUDI.E COSTRUZIONI PER CONTO DEL GOVERNO. 


Fino dal principio dello scorso esercizio, come vi annun - 
ciammo nella precedente nostra relazione, abbiamo esaurito, 
i | ‘i! SI | conla presentazione al Ministero dei progetli definilivi di al- 
Al 1° febbraio |241 | 212! 17686 | 35707 | 61273 | 480 [115599 | cuni tronchi della Castelvetrano-Porto Empedocle e del suo 
Aumentati nel prolungamento per Canicattì, l’incarico datoci dal Governo 

sun —_|=|__189|_ 498) 0 — | 787 per gli studi delle linee complementari, in esecuzione del 
Al 1° marzo |241]|212|17875|36205 | 61323 | 480 |116336 quale avevamo compilato i progetti definitivi per 430 chilo- 
metri di linee e quelli di massima per altri 102 chilometri. 
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Le operazioni di i LIL affidateci a rimborso di spese 
furono per ordine del Ministero definitivamente sospese e 
tutti gli incartamenti relativi passati alle Direzioni governative 
di Messina e di Siracusa nel mese di gennaio 1888. 

Avendo il Governo dichiarato esaurito il mandato della So- 
cietà, ed ordinata la chiusura dei conti per la fine di ottobre 
1887, fummo costretti di procedere al licenziamento del re- 
stante personale, cosicchè mentre al 30 giugno 1887 avevamo 
ancora 58 impiegati straordinari e giornalieri, al 30 giugno 
1888 tale numero era ridotto a soli 3, necessari per la chiu- 
sura finale della contabilità e per le operazioni di riordina- 
mento, classifica e redazione degli inventari di tutto il mate- 
riale mobiliare e tecnico acquistato per conto dello Stato e da 
riconsegnarsi al Governo. 

Per tutti gli studi sopraccennati e per le espropriazioni 
affidateci, noi nei 3 anni di esercizio abbiamo speso in uno 
agli interessi e le spese generali la somma di L. 1,487,467.99, 
delle quali al 30 giugno 1888 ci erano state rimborsate dallo 
Stato L. 1,309,884.25, rimanendo in corso di liquidazione a 
nostro credito le altre L. 177,583.74. 

Le trattative fra il Governo e la Società per la costruzione 
di alcune linee, come vi è noto, giunsero a conclusione per 
quanto riguarda la Scordia-Caltagirone, la Noto-Licata e il 
binario di diramazione dalla stazione al porto di Siracusa, 
delle quali linee ci fu accordata la costruzione e l'esercizio 
col contratto del 18 aprile 1888 sostituito poi con l’altro del 
21 giugno, che ottennero la vostra approvazione nelle assem- 
blee del 5 maggio e 17 luglio 1888. 

La convenzione del 24 giugno essendo stata approvata con 
legge del 20 luglio, hanno cominciato a decorrere i termini 
di esecuzione. Da parte nostra sono già state prese le di- 
sposizioniì necessarie per attuarla, tanto in ciò che riguarda 
l'aumento del capitale e le modificazioni statutarie, quanto 
per gli studi e le costruzioni. Vi intratterremo di questi ar- 
gomenti nell'assemblea alla quale presenteremo il bilancio 
del corrente esercizio. 

Nei provvedimenti presi ci siamo ispirati al concetto di 
assicurare ad un tempo la sollecita e buona costruzione 
delle lince ed una conveniente rimunerazione del capitale 
sociale; e a questo concelto non mancheremo di attenerci 
nelle misure a prendersi in seguito. 

. Vi partecipiamo a questo proposito che, se il Ministero, 
giovandosi della facoltà datagli dalla legge, ci chiederà in 
tempo di anticipare l’apertura delle linee concesseci, siamo 
disposti a fare quanto è in noi -per secondare. l'invito del 
Governo e il desiderio delle popolazioni interessate. 


D) OBBLIGAZIONI A CARICO DELLO STATO. 


Durante lo scorso esercizio, a richiesta del Governo, gl 
abbiamo consegnato una seconda serie di obbligazioni create 
al nostro nome, il servizio delle quali per il capitale e gli 
Interessi è a carico dello Stato, giusta la inscrizione nel suo 
bilancio delle corrispondenti somme. 

_ Le obbligazioni di serie A e di serie B che furono emesse 
sino ad ora, sono in numero di 153,000, per l’importo no- 
minale di L. 76,500,000. 

Il collocamento delle 83,000 obbligazioni di serie 2 create 
lo scorso giugno, è stato fatto direttamente dal Governo, 
senza l'intervento della Società. 

La partita di L. 83,884.16 per commissioni, provvigioni 
ed interessi diversi del conto proventi ed oneri, comprende 
il benefizio ricavato dal nostro concorso nell’emissione delle 
obbligazioni di serie A. 


Cc) STUDIO DELLA CIRCUMETNEA. 


Il progetto della ferrovia attorno all’Etna è stato comple- 
tato mercè lo studio eseguito per suggerimento del Comando 
di Stato Maggiore, di un tronco di allacciamento con la linea 
in esercizio Catania-Leonforte, della lunghezza di m. 12,276. 
La spesa complessiva sostenuta dalla Società per il pro- 
getto della linea e del tronco di allacciamento ammonta a 
L. 152,913.98. 

È s‘mpre nostra opinione che, e per i diritti di prela- 
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zione spettanti alla Società, e per l'interesse generale del 
aese, l'iniziativa da noi presa per la costruzione di quella 
Inea a scartamento ordinario, merita di essere accolta. 


5. — Contenziose. 


Dal 41° luglio 1887 a tutto il 30 giugno 1888 si ebbero 
30 cause civili e commerciali, comprese 6 rimaste pendenti 
nello scorso anno. 

Delle anzidette cause, 10 furono transatte ed abbandonate 
per volontario recesso delle parti avverse, 5 furono esitate 
con sentenze favorevoli ed 1 con sentenza contraria, sicchè 
ne restano pendenti 14. 

In materia penale si ebbe innanzi la Corte di Cassazione 
di Palermo una importante causa, definita con sentenza del 
4 giugno 1888. 

Con siffatta sentenza, il Supremo Collegio ritenne che le 
strade ferrate e le loro dipendenze, dovendo considerarsi 
come poste fuori del recinto daziario delle città e dei co- 
muni chiusi, vanno governate dalle leggi e dai regolamenti 
riguardanti i comuni aperti, e che perciò non costituisce 
contrabbando il fatto di essere sorpresi gli agenti ferroviari 
lungo le linee con generi soggetti a dazio di consumo od 
il consumo che di essi generi si faccia nelle stazioni, case 
cantoniere, ecc., tanto dai detti agenti come dalle rispettive 
famiglie. 

Inoltre si ebbero 308 cause per contravvenzioni alle 
leggi ed ai regolamenti sulla polizia e sicurezza delle strade 
ferrate. 


6. — Situaziene finanziaria. 


La situazione finanziaria della Società può dirsi miglio- 
rata rispetto all’esercizio antecedente, avendo potuto effet- 
tuare maggiori incassi e minori erogazioni di somme: di 
guisa che cessò il bisogno di ulteriori operazioni di cre- 
cito, ed alla fine dell’ esercizio si ebbe la rimanenza di 
L. 1,501,985.76, che si trovava parte in cassa e parte de- 
positata presso le Banche. ; | o. 

Dal seguente specchietto rileverete quali sono i vari ti- 
toli degli incassi effettuati e quali quelli delle erogazioni. 


INCASSI EFFETTUATI. 


. L.15,000,000.00 


Capitale sociale 
148,950.51 


Fondì di riserva statutari » 
Fondi speciali pel manteni- 
mento, miglioramento ed au- 
mento della proprietà ferro- 
viaria . . . . . . >» 4,602,157.46 
Fondi delle istituzioni di pre- 


videnza pel personale . » 403,347.93 
Dividendo sulle azioni in ar- 

retrato. . . . . . 5,988. 75 
Creditori diversi » 4,821,080.75 
Utili dell'esercizio . . >»  874,997.12 


Totale degli incassi . L. 22,850,882.52 


EROGAZIONI. 


Importodel materiale rotabile, 
d’esercizio e degli approvvi- 
gionamenti,dei lavori in corso 
nelle officine e dei deposili 
fatti dalla So- | 
cietà . . L.15,426,320.75 

Spese di fonda- 
zione . . »  283,172.04 

Lavori e prov- 
viste fatti per 
conto dello 
Stato: 

Lavori e prov- 
viste In corso 
al 30 giugno 


4885. . >» 41,657.42 
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Studi per le fer- 
rovie comple- 
mentari . L. 

Acquisto di 
nuovo materia- 
le rotabile >» 

Lavori di mi- 
glioramento e 
completamen - 
to dellelinee » 
Lavori e prov- 
viste in attesa 
di approvazio- 
ne. . . D 


177,583. 74 


234,549. 71 
113,979. 20 


713,694.79 


L. 41,281,461.86 
Spese per lo studio della fer- 


rovia Circumetnea . . L. 152,913.38 
Liquidazione del cessato eser- 
cizio calabro-siculo . . » 31,453.28 


Debitori diversi » 4,178,575.45 


RITA: GIERZETTE: ESITARE GATE in pit 


Totale delle erogazioni . . L.21,353,896.76 


Avanza la somma di . . . L. 1,501,985.76 


che costituisce la rimanenza in cassa e presso le Banche al 
30 giugno 1888. 

Come si vede, i rimborsi da parte del Governo sulle nostre 
anticipazioni procedono ora con sufficiente regolarità, tro- 
‘vandosi ridotte a sole L, 412,133.45 i nostri crediti per 
studi delle linee complementari e per acquisto del nuovo 
materiale rotabile; crediti che al 30 giugno 1887 ammon- 
tavano alla cifra cospicua di L. 2,529,420.60. 

Si trova per contro di molto aumentato l’importo dei la- 
vori e provviste in attesa di approvazione, che da L. 365, 956,98 
quale era al 30 giugno 1887, è salito a L. 713,691.79, non 
solo pei lavori che abbiamo dovuto eseguire d’urgenza, ma 
benanco per le spese di studio e compilazione di progetti, 
direzione e sorveglianza di lavori, provviste, ecc., di compe- 
tenza passiva del Governo e dei fondi speciali. 

Questa ultima spesa per sè sola già ammonta alla somma 
di L. 275,746.08, e secondo gli accordi intervenuti col Go- 
verno, ci dovrà essere rimborsata mediante una quota del 
7.50 per cento sull'’ammontare dei lavori e del 2 per cento 
sull’ammontare delle provviste, oltre ad una quota di spese 
generali pei materiali forniti dai nostri magazzini. 

La liquidazione delle somme che ci spettano è in corso 
di compilazione per la parte arretrata, e noi ce ne accredi- 
teremo successivamente, nella fiducia che la somma portata 
in sospeso verrà coperta dai nostri crediti, i quali sono giu- 
stificati non solo dai lavori eseguiti, ma dai numerosi pro- 
getti da noi compilati. 

Il resto si riferisce a lavori e forniture fatti per conto 
dei fondi speciali, ai quali non possono però essere ancora 
direttamente imputati per mancanza di regolare approva- 
zione e dell’emissione dei relativi decreti ; vi è anche com- 
presa una partita di circa L. 60,000 che trovasi in conte- 
stazione e sulla quale confidiamo che il Governo riconoscerà 
il nostro buon diritto. 

Notiamo infine che in questo esercizio non abbiamo con- 
tabilizzato l’intiero ammontare dei nostri crediti per la li- 
quidazione dei trasporti fatti per conto del Governo e dei 
fondi speciali sulle basi degli ultimi accordi intervenuti, e 
riteniamo che il saldo cui abbiamo diritto compenserà qual- 
siasi eventuale differenza di credito per le partite in con- 
testazione. | 


7. — Utili della gostione e proposta per la loro ripartizione. 


I proventi dell’ esercizio, tutto compreso, ammontano 
a . C) . . C) . . L: 8, 464, 696. 46 
La somma erogata per spese, quote spet- 


. ciò che riduce l’utile ripartibile della gestione 


tanti allo Stato ed ai fondi speciali, tasse, 
spese di fondazione, ecc., ammonta a L. 7,739,226.15 


La differenza di . i i .  L.° 725,470.91 
costituisce l'utile verificatosi nella gestione 
1886-87. 

Su questa somma deve essere prelevato 120 

; ) 


al fondo di riserva ordinario 36,273.51 


1887-88 a. j ; : ; . L 
Aggiungendovi l’utile residuo della gestione 
1886-87 di ; . : i ; » 


689,196.80 
149,486.81 


si ha che la somma a disposizione per di- 


stribuirla sulle azioni ammonta a . L. 838,683.61 


Vi proponiamo in conseguenza di ripartire fra le 30,000 
azioni sociali la somma di L. 825,000, portando il residuo 
di L. 13,683.61 a conto nuovo: e poichè furono già distri- 
buite L. 375,000 quale acconto, il saldo del dividendo sarà 
di L. 450,000, ossia di L. 45 per azione. 

Siamo convinti che, nell’approvare il bilancio sottoposto 
al vostro voto, vorrete riconoscere che, tenendo conto delle 
condizioni sanitarie ed economiche del paese durante lo 
scorso anno finanziario, il risultato ottenuto è soddisfacente. 

Il miglioramento nei prodotti verificatosi nei primi mesi 
del corrente esercizio, le riforme e le economie in via di 
applicazione nell’ordinamento sociale, e l'avviamento dell’im- 
presa da noi assunta per la costruzione di alcune nuove 
linee, ci fanno guardare l’avvenire con animo fiducioso. 


Nell’invitarvi a procedere alla elezione annuale delle ca- 

riche sociali, dobbiamo ricordare con sentito cordoglio la per- 
dita dei nostri colleghi: cavaliere ingegnere A. Antongini e 
del signor V. Noghera, i quali ci avevano dato l’apprezzato 
concorso della loro opera fino dalla costituzione della So- 
cietà. - 
In virtù della facoltà datacene dallo statuto, al posto la- 
sciato vacante dal cavaliere Antongini abbiamo nominato nel 
marzo di quest'anno il cav. Gaetano Bacci; non abbiamo sur- 
rogato il consigliere V. Noghera, mancato ai vivi nello scorso 
ottobre. 

Siete pertanto chiamati ad eleggere sei amministratori ed 
a procedere alla nomina annuale del Collegio dei sindaca- 
tori. 

Escono di carica per anzianità gli amministratori signori: 


“Nunzio Consoli Marano; comm. ing. Alfredo Cottrau; comm. 


Domenico Gallotti; Francesco Lanza Spinelli, principe di 
Scalea. 

Sarebbe stato compreso in questa categoria anche il signor 
V. Noghera se la morte non lo avesse prima tolto dal nu- 
mero dei consiglieri. 

La nomina da noi fatta del cav. G. Bacci è sottoposta alla 
vostra conferma. 

I sindaci uscenti di carica sono, come effettivi, i signori : 
cav. Letterio Bonanno; prof. avv. Ulisse Manara; cav. Do- 
Menico Piazzi Montanaro; Giuseppe Robbo; cav. Filippo 

ita; 

come supplenti, i signori: comm. Giovanni Battista Bec- 
caro; prof. ing. Carlo Pintacuda. 

Gli amministratori ed i sindaci uscenti di carica sono rie- 
leggibili. 


Circa le deliberazioni prese in proposito dall’ As- 
semblea generale ordinaria del 27 novembre 1888, 
rimandiamo i nostri lettori al N. 49 dello stesso 
anno, nel quale abbiamo riferito il sunto dell’As- 
ara medesima e pubblicata la Relazione dei 
Sindaci. 


——————_ 
— 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Consiglio d' Amministrazione della Mediterranea. 


Martedì 23 corrente si riunì a Milano il Consiglio 
d'Amministrazione della Società per le Strade Fer- 
rate del Mediterraneo. 

(Personale sociale). 

Il Direttore Generale e il Vice-presidente comm. 
Allievi riferirono circa Je conferenze recentemente 
avute col Ministro dei Lavori Pubblici sulla questione 
del personale, dimostrando ancora una volta come 
la Società abbia pienamente soddisfatto agli obbli- 
ghi impostile dal contratto e capitolato d'esercizio. 

(Le nuove costruzioni ed il versamento dei residui decimi). 


Il comm. Massa espose poi lo stato degli studi 
per le nuove linee assunte colle ultime convenzioni, 
concludendo che, siccome i progetti di alcune di 
esse vennero già approvati dal R. Governo e degli 
altri si attende quanto prima l'approvazione, avvi- 
cinasi l’ epoca in cui si darà principio effettivo ai 
lavori. Propose quindi che wenissero determinate le 
epoche di versamento dei residui sette decimi sulle 
90,000 nuove azioni, e il Consiglio deliberò di chia- 
marli alle date sottoindicate: | 

4° decimo dal 26 al 30 giugno 1889 
d 


DO > » 27 » 8] ottobre id. 
6°» » 27 » 81 dicembre id. 
7° » » 24 » 28 febbraio 1890 
8°» » 26 » 80 aprile id. 
9° ) » 27 » 81 maggio id. 
10° ) » 26 » 30 giugno id. 


Il Consiglio decise pure, in base all’art. 41 dello 
statuto, di ammettere il versamento anticipato dei 
decimi, corrispondendo un abbuono del 3 per cento 
all'anno. 

(Nuovo statuto per le Casse pensioni e soccorso). 

Il Consiglio approvò infine il testo definitivo dei 
progetti di nuovo statuto per le Casse pensioni e di 
soccorso, da presentarsi al R. Governo in adempi- 
mento al disposto dell'art. 35 del capitolato. 

| SS 
Ferrovia Roma- Viterbo. 
(Convenzione per la costruzione e per l'esercizio). 

Ci consta che è stata firmata nella scorsa setti- 
mana a Roma una convenzione, in forza della quale 
la Società Mediterranea si impegna a rilevare dal 
Consorzio per la Ferrovia Roma-Viterbo la conces- 
sione di questa linea, appena sia ottenuta dal R. 
Governo, quindi a costruire ed esercitare la linea 
medesima per tutta la durata della concessione, su- 
bentrando negli obblighi e diritti del primitivo 
concessionario. 

La ferrovia da Roma a Viterbo verrà costruita a 
scartamento normale, a un solo binario con pen- 
denze massime del lò5 0/00 e curve di raggio non 
minore di m. 300. La sua lunghezza è prevista in 
circa km. 90 compresa la diramazione per Ronci- 
glione. Le stazioni intermedie saranno quattordici, 
oltre quella d’innesto a Viterbo, cioè a Roma Porta 
Cavalleggeri, S. Onofrio, Storta, Cesano, Anguillara, 
Bracciano, Manziana, Oriolo, Bassano di Sutri, Ca- 
pranica, Barbarano, Vetralla, S. Martino e Ron- 
Ciglione. 

La linea dovrà essere ultimata entro quattro anni 
dalla data in cui verrà comunicato alla Società il 
R. Decreto approvante la convenzione. 


Il Consorzio chiede che la concessione venga ac- 
cordata in base alla legge 24 luglio 1887, cioè 
mediante una sovvenzione annua ai L. 3000 al km. 
per la durata di anni settanta. 

>KI 
Linea Messina-Patti- Cerda. 
(Apertura dei tronchi Messina-Saponara-S. Filippo). 

Da informazioni che riceviamo da Messina, pare 
oramai accertato che l’ apertura all’ esercizio dei 
tronchi Messina-Saponara-S. Filippo, della linea Mes- 
sina-Patti Cerda, potrà aver luogo il l° giugno 
prossimo venturo. La occorrente visita di ricogni- 
zione verrà effettuata verso il 20 del prossimo mese 
di maggio. i 

>SZ 
Servizio attraverso allo Stretto di Messina. 


La Società delle Strade Ferrate della Sicilia ha 
aderito al convegno indetto dal R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Ferrovie per trattare dei mezzi di mi- 
gliorare il serviziodi navigazioneattraverso lo Stretto 
di Messina. — La Società medesima sarà rappresen- 
tata all’adunanza, a cui abbiamo accennato nel nu- 
mero precedente, dal Conte Alberto Miglioretti, 
membro del Consiglio di Amministrazione, e dal 
cav. Antonino Demedio, Capo dell'Ufficio Controllo- 
Prodotti. 

>< 
Impianto del servizio doganale 
in stazione di Roma Trastevere. 


Sappiamo che la Società Mediterranea ha tras- 
messo al R. Ispettorato Generale il progetto per 
l'impianto del servizio doganale in stazione di Roma 
Trastevere, studiato d’accordo colla Direzione Gene- 
rale delle Gabelle. 

L'importo complessivo dei lavori contemplati in 
tale progetto è di L. 955,000. 

PS 
Ferrovia Siracusa-Licata. 
(Progetto esecutivo del tronco Sampieri-Scicli). 

Diamo le informazioni che abbiamo promesso col 
Monitore della scorsa settimana, intorno al progetto 
esecutivo del tronco da Sampieri a Scicli, della fer- 
rovia Noto-Licata, sottoposto all'approvazione del 
Ministero dei Lavori Pubblici dalla Società delle 
Strade Ferrate della Sicilia. 

Il tronco ha la lunghezza totale di m. 9,361.57; 
la quale, nell’andamento planimetrico è ripartita 
in m. 5.058.183 di tratti rettilinei ed in m. 4,308.44 
di tratti in curva, con raggio minimo di m. 300. 
L'andamento altimetrico è formato da m. 4,432.77 
di livellette orizzontali od in pendenza fino al 3 0{00; 
da m. 2,346.80 di tratti in pendenza dal 3 al 20 0/00 
e da m. 2,582 di livellette con pendenza superiore 
a 20 e fino 25 (00. 

Lungo il tronco è progettata una sola stazione, 
quella di Scicli. Per l'alloggio del personale di sor- 
veglianza della strada sono proposte 9 case canto- 
niere, delle quali 5 semplici a due piani e 4 doppie. 
I passaggi a livello occorrenti per mantenere la 
continuità delle strade ordinarie da attraversare 
colla ferrovia sono 9. Non sono previste opere d’arte 
speciali; e quelle minori, di luce compresa fra m. 0.80 
e m. 3, sono in tutto 29, delle quali 25 in muratura 
e 4a travata metallica. 

È 
Servizio del Lago di Garda. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali nello intento di soddisfare ai crescenti 


e degli interessi materiali 


bisogni del servizio del lago di Garda, servizio che 
in seguito ai provvedimenti recentemente adottati 
per riordinarlo va prendendo uno sviluppo apprez. 
zabile e progressivo, ha trovato opportuno di fare 
le disposizioni occorrenti per attivare dal 1° maggio 
p. v. del!e corse merci normali. 

La Società predetta ha poi proposto al R. Ispet- 
torato Generale di estendere il beneficio della Serie B 
della tariffa speciale N. l a tutte le merci indistin- 
tamente, purchè nelle condizioni di peso stabilite; 
e di modificare le condizioni della tariffa medesima 
nel senso di ammettere che le operazioni di carico 
e di scarico, possano, a richiesta delle parti, essere 
effettuate dalla Amministrazione ferroviaria verso il 
pagamento della tassa di L. 0.05 per quintale indi- 
visibile. 

Pa 
Permessi d'entrata nelle stazioni. 
(2° Compartimento della Rete Mediterranea). 
Per il corrente anno si ha il seguente prospetto: 
A. Biglietti ordinari. 


Mesi Quantità Importo 
Da L.0.20 DaL.0.10 Da L. 0.20 Da L. 0.10 
Marzo N. 18,568 4,038 L. 3,713.60 40380 
1° bi. >» 29,898.=€ 8,134 » 5,997.60 813.40 
1° trim. N. 48,466 12,172 L. 9,711.20 1,217.20 
Totali N. 60,648 L. 10,928.40 


A questi due totali bisogna aggiungere un libretto 
bimestrale da L. 7, venduto nel febbraio. 
(Riassunto della Mediterranea nel 1° trimestre 1889). 


Quantità Importo 
1° Comp. N. 109,976 L. 17,271.20 
2°» — » 60,649 » 10,935.40 
Totale N. 170,625 L. 28,206.60 
Po 


Biglietti d'andata e ritorno sulla Mediterranea. 


Siamo informati che la Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo ha chiesto al R. Ispettorato 
Generale di essere autorizzata a sopprimere il ser- 
vizio dei biglietti di andata e ritorno’ fra alcune 


stazioni della rete, nelle quali la distribuzione dei - 


biglietti medesimi, nel periodo di esperimento, è 
risultato affatto insufficiente. 


Biglietti d'andata e ritorno sulla Sicula. 

La Direzione generale delle ferrovie della Sicilia, 
col consenso del R. Ispettorato generale, ha disposto 
che col 25 del corrente mese venga attuata la cor- 
rispondenza con biglietti di andata e ritorno spe- 
ciali, valevoli per 12 giorni, fra Leonforte e Palermo. 

>< 
Servizio merci G. V. in stazione di Mantova. 

Ci scrivono da Mantova che quella Deputazione 
provinciale ha sollecitato dal Ministero dei Lavori 
Pubblici l'esame e le sue decisioni sul progetto di 
sistemazione del servizio delle merci a grande ve- 
locità nella stazione di Mantova; al quale progetto 
è collegata la importante questione dell’allaccia- 
mento alla stazione medesima della tramvia a va- 
pore Brescia-Mantova-Ostiglia. 

>< 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 

Fra i progetti recentemente sottoposti all’approva- 
zione governativa dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali meritano speciale menzione quelli 
seguenti: 
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1. il progetto per i lavori di consolidamento 
della trincea di S. Vittorino al Km. 202.500 della 
linea Foligno-Terontola. L'importo preventivato per 
i lavori medesimi, che saranno eseguiti mediante 
appalto a licitazione privata, ammonta a L. 20,800; 

2. il progetto dei lavori occorrenti per la co- 
struzione di due case cantoniere doppie con pozzo 
ai Km. 2.907 e 33.093. della linea da Bologna a 
Pontelagoscuro, il cui importo è presunto di lire 
23,850. L'appalto dei lavori dovrà farsi con appalto 
a licitazione privat .; — 

3. il progetto dei lavori necessarii per provve- 
dere al prolungamento di metri 20 del magazzino 
delle merci nella stazione di Adria, con annesso 

reventivo di spesa di L. 16,350. All’esecuzione dei 
avori sarà provveduto mediante cottimo a licita- 
zione privata; ne 

4. il progetto relativo all'acquisto di n. 350 
copertoni impermeabili per vagoni, pei quali è ne- 
cessaria la spesa di L. 39,462.50; i - 

9. il progetto riguardante i lavori necessarii 
per sistemare il servizio d’acqua nella stazione di 
Belluno, con annesso preventivo di L. 29,200. I mo- 
vimenti di terra e le opere murarie saranno appal- 
tati a licitazione privata; la provvista dei tubi ed 
il loro collocamento in opera saranno fatti in eco- 
nomia; i 

6. il progetto dei lavori di costruzione di una 
galleria artificiale fra i Km. 65.807 e 65.957 della 
linea da Udine a Pontebba. La spesa preventivata 
per la esecuzione dei lavori medesimi, i quali sa- 
ranno dati in appalto mediante licitazione privata, 
ammonta a L. 160,000; 

7. 11 progetto e la costruzione di un ponte- 
sottopassaggio, della luce di metri 3 attraverso il 
piazzale della stazione di S. Benedetto del Tronto. 
I lavori dei quali trattasi importeranno la spesa di 
L. 24,900 ed alla loro esecuzione sarà provveduto 
con cottimo a trattativa privata; 

8. il progetto relativo all’acquisto ed al tras- 
porto al sito d’impiego di m. c. 4000 di ghiaia, a 
ricarico della massiciata del 2° e 3° tronco della 
ferrovia Lecco-Como. Spesa occorrente L. 28,600; 
appalto a licitazione privata. | 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
riguardanti il servizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

l° Che, tenuto conto delle osservazioni del Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici, possano appro- 
varsiì i progetti di appalto dei lavori di costruzione 
dei due tronchi Ghiare-Ostia e Ostia-Borgotaro, della 
ferrovia da Parma a Spezia, presentati dalla Società 
per le Strade Ferrate del Mediterraneo. — Il pro- 
getto del primo dei predetti tronchi considera una 
spesa complessiva di L. 8,372,200, di cui L. 339,300 
a disposizione dell’ Amministrazione governativa ; ed 
il secondo, una spesa totale di L. 10,594,900, ivi com- 
prese L. 419,000, pure a disposizione dell’Ammini- 
strazione governativa; 

2° Che non sia da prendersi in considerazione 
il ricorso presentato dall'avvocato Luigi Patrizî, a 
nome e per incarico della Giunta Municipale di 
San Pietro al Vomano, contro il decreto 10 gennaio 
P. p., col quale -veniva revocato il precedente de- 
creto 22 febbraio 1885, relativo alla ubicazione della 
stazione al Vomano, lungo la linea da Bologna ad 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Otranto, approvata colla legge del 23 luglio 1881, | ZL. 0.259 per chilometro, siano sostituite le seguenti : 


N. 334 (serie 3°); n i 
3° Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, 
possa approvarsi il progetto presentato dalla Società 
delle Strade Ferrate Meridionali per la costruzione 
di una nuova stazione nella località denominata 
Le Quote di Montepagano, lungo la linea da Bologna 
ad. Otranto. 
br 

ll Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le 
espropriazioni, possa approvarsi il progetto presen- 
tato dalla Società delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo pei lavori di ampliamento del deposito del 
combustibile nella stazione di Napoli. del presunto 
importo di L. 112,500, oltre a L. 11,277.86 per ma- 
teriale metallico di armamento. 

>< 

Il Consiglio medesimo ha poi dato il suo parere 
sui seguenti affari: 

a) su di un atto di transazione da concludere 
colla Impresa Raffaele Maccaferri, relativo ai lavori 
di costruzione del tronco Viareggio-Quiera, della 
ferrovia Lucca-Viareggio; 

b) sugli atti di collaudo relativi alla fornitura 
degli scambi e meccanismi fissi pel tronco da Brescia 
ad Iseo, eseguita dalla Impresa Miani e Venturi di 
Milano; 

c) sugli atti di collaudo e di liquidazione finale 
dei lavori eseguiti dalla Impresa Nocerino per la 
costruzione del secondo tronco della ferrovia Ta- 
ranto-Brindisi; e 

d) sugli atti di collaudo e di liquidazione finale 
dei lavori eseguiti dalla Impresa Gustavo Perozzi 
per la costruzione del tronco da Piediripa a Mace- 
rata della ferrovia Portocivitanova - Macerata - AI- 
bacina. 

>S 
Stazione d'Ivrea, non d'Asti. 


( Errata corrige). — Nelle « Informazioni » del 
numero precedente, a pag. 245 seconda colonna, in 
luogo di Stazione d'Asti leggasi Stazione di Ivrea. 

>< 
Tariffe. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo, anche a nome di quella delle Ferrovie 
dell'Adriatico, ha sottoposto all'approvazione mini- 
steriale la seguente aggiunta da farsi, sotto forma 
di Notabene, in testa alla tariffa locale N. 601, P.V.: 
« La presente tariffa è applicabile pel solo percorso 
» delle due reti Mediterranea ed Adriatica, anche 
» alle spedizioni in servizio cumulativo colle sta- 
» zioni della ferrovia da Santhià a Biella ». 

> 

La predetta Società ha chiesto al R. Ispettorato 
Generale di essere autorizzata a concedere alla Ditta 
Davide Lombardi di Rezzato un prezzo speciale a 
tonnellata-chilometro pel trasporto di 300 vagoni di 
pietra da taglio da Rezzato a Roma, da effettuarsi 
entro il corrente anno. 

>< 

Siamo informati che la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, a nome anche di 
quella delle Ferrovie dell'Adriatico, ha proposto al 
R. Ispettorato Generale che nella condizione c) della 
tariffa speciale N. 124 P. V. alle parole pagando la 
tassa dovuta a rigore di tariffa, salvo il minimo di 


pagando la tassa dovuta a rigore di tariffa in quanto 
eccede il prezzo minimo di L. 0.255 già computato pel 
vagone stesso. 


SR 


La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
anche a nome di quella delle Ferrovie dell'Adria- 
tico, ha presentato all'approvazione governativa un 
progetto di modifieazione alla intestazione della 
tariffa locale temporanea N. 503 P. V. accelerata, 
avente lo scopo di ammettere al godimento della 
tariffa medesima anche le seguenti linee : Bagnara- 
Agropoli-Battipaglia, Sicignano-Castrocucco, Ter- 
moli-Benevento,Foggia-Lucera,Foggia-Manfredonia, 
Cervaro-Rocchetta Melfi e Barletta-Spinazzola. 


>< 


La Società delle Strade Ferrate della Sicilia ha 
presentato all'approvazione governativa una proposta 
di modificazioni all’ articolo 68 delle tari e, nello 
scopo di estendere il beneficio del trasporto gratuito 
a piccola velocità, pel percorso di ritorno, delle casse 
scomposte in assicelle che hanno servito alle spedi- 
zioni di agrumi, anche ai mazzi di casse grandi di 
peso fino a 21 chilogrammi. 


> 


Siamo informati che la Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, nell'intento di facilitare i 
trasporti di vini da Serravalle Scrivia per la Sviz- 
zera, via di Modane, si è messa d’accordo colle Fer- 
rovie Parigi-Lione-Mediterraneo, per ammettere la 
predetta stazione alla tariffa comune italo-francese 
n. 321 P. V. per le spedizioni dirette a Ginevra ed 
oltre, con applicazione dei prezzi come da e per 
Acqui, 

Pi 

E stato testè firmato dai Ministri di Agricoltura, 
Industria e Commercio e dei Lavori Pubblici un de- 
creto col quale sono autorizzate alcune modifica- 
zioni al nota bene posto in testa alla tariffa locale 
n. 204 P. V. relativo ai trasporti di vini, giusta la 
proposta fatta dalla Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, anche a nome di quella delle Ferrovie 
dell'Adriatico, nello intento di dare una maggiore 
estensione alla applicazione della tariffa medesima. 


>< 


La Società delle Strade ferrate Meridionali ha dis- 
posto che venga esteso il servizio delle merci a pic- 
cola velocità alla stazione di Delebio, linea Sondrio- 
Colico-Chiavenna, tanto in servizio interno che cu- 
mulativo italiano. 


>< 


La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
anche a nome di quella delle Ferrovie dell’ Adriatico, 
ha presentato al R. Ispettorato Generale una pro- 
posta per accordare a favore delle Ditte Taroni 
Andrea, Butti Angelo, Clerici Eugenio, Acquilini 
Angelo e Riva Carlo una riduzione sui prezzi della 
tariffa locale N. 217 P. V. pel trasporto di pietra, 
spaccata o grossolanamente lavorata alla sabbia od a 
grossa punta, di peso fino a tre tonnellate per pezzo, 
in partenza di Como-Lago e con destinazione di 
Milano P. G. e Milano P. T. La riduzione da ac- 
cordarsi in via di rimborso per tonnellata-chilom. 
dovrebbe variare in relazione alla entità dei tra- 
sporti nel periodo di un anno, la quale varia fra 
un minimo di 1000 ed un massimo di 8000. 
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>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 


1. Progetto pel raddoppio del binario sul tronco Capua- 
Caserta della linea Segni-Caserta; 

2. Progetto del nuovo piano generale della stazione di 
Limone lungo il 4° tronco Vernante-Limone della ferrovia 
Cuneo-Ventimiglia; 

3. Progetto pel riordino della stazione d’Ivrea, lungo la 
ferrovia Ivrea-Aosta; 

4. Progetto di un ponte a travate metalliche sul fiume 
Oglio al km. 2.565 del tronco Piadena-Asola nella ferrovia 
Parma-Brescia-Iseo; 

5. Progetto di una scogliera a difesa dell’argine stradale 
ai chilometri 7.600 e 8.140 della linea Palazzolo-Paratico; 

6. Provvista di ghiaia per massicciata lungo il tronco 
Ponte S. Pietro-Adda e traversa dell’Adda, nella linea Ponte 
S. Pietro-Seregno ; 

7. Nuovo progetto per la tramutazione dello scartamento 
della ferrovia privata di 2° categoria dalle miniere di S. An- 
gelo di Mercole e Morgnano alla stazione di Spoleto; 

8. Progetto d'una tramviaa vapore da Cremonaad Ostiano ; 

9. Progetto per l’impianto del servizio merci nella sta- 
zione di Collarmele lungo la linea Roma-Solmona; 

10. Progetto esecutivo della ferrovia Sparanise-Gaeta; 

11. Progetti di massima pel tracciato del tratto Cosenza- 
Apriliano della ferrovia Cosenza-Nocera-Terinese; 

12. Progetto d’ampliamento definitivo della stazione di 
Portogruaro, lungo la linea Mestre-Portogruaro-Casarsa ; 

13. Progetto pei lavori di completamento del tronco Ma- 
telica-S. Severino della ferrovia Macerata-Albacina ; 

14. Progetto di una nuova stazione a Cerda Sciara, e di 
due fermate alla Carrubbia edal Canso, lungo la linea Palermo- 
Porto Empedocle; | | 

15. Progettiesecutivi delleopere maggiori lungo il tronco 
Licata-Terranova della ferrovia Noto-Licata; 

- 16. Progetto di un binariodi sicurezza presso la stazione 
di Comitini lungo la linea Palermo-Porto-Empedocle; 

47. Progetto esecutivo della ferrovia Lecco-Colico; 

18. Domanda della Società Belga per una variante al trac- 
ciato della tramvia Brescia-Vestone fra Rezzato e Virle. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 20 aprile (N. 95). — Regio Decreto 
31 marzo numero 6028 (Serie 3*) che autorizza il Municipio 
di Livorno a costituire un deposito doganale di petrolio 
estero in serbato metallici. 


Gazzetta Ufficiale del 22 aprile (N. 96). — Regio De-. 


creto 7 aprile, numero 6025 (Serie 3°), concernente il com- 
penso ad impiegati civili ed agenti di basso servizio dipen- 
-denti da tutte le Amministrazioni Centrali, escluso il Mi- 
nistero degli Affari Esteri, quando sono trasferiti da una 
‘sede ad un’altra permanente. | 


— Con Regio Decreto 24 marzo venne conceduta alla 
Società anonima delle miniere di Lanusei, la miniera di 
argento e piombo denominata Tuvi078, posta nel territorio 
di Sinnai, circondario e provincia di Cagliari. 

Gazzetta Ufficiale del 23 aprile (N. 97). — Legge II 
aprile, numero 6020 (Serie 3*) che approva per causa di 
pubblica utilità il piano edilizio e di ampliamento della 
città di Bologna. 

Gazzetta Ufficiale del 25 aprile (N. 99). — Decreto Mi- 
nisteriale (Ministero dell’Interno) 24 aprile che nomina la 
Commissione che deve giudicare il progetto per il palazzo 
del Parlamento. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie secondarie Sarde. — Soltoscrizione alle 
obbligazioni 4 00. — La sottoscrizione, di cui abbiamo dato 
il preavviso nel numero precedente, alle 65,000 obbligazioni 
ferroviarie Sarde per l'ammontare di L. 32,500,000 ha avuto 
l’esito seguente: sono state sottoscritte 118,267 obbligazioni, 
per modo che i sottoscrittori avranno il 55 0/0 delle obbliga- 
zioni sottoscritte. i 


Ferrovia Ponte San Pietro-Seregno. — Via- 
dotto di Paderno. — Intorno a questo grande viadotto, di cui 
si è più volte occupato il Monitore e specialmente nel N. 42 
dello scorso anno (20 ottobre), riportiamo volentieri dalla Per- 
severanza il seguente brano di una corrispondenza da Merate 
in data 25 corrente: 

« Il ponte sull’Adda a Paderno, della linea ferroviaria Ponte 
San Pietro-Seregno, è ormai quasi compiuto. Gli ultimi }a- 
vori, sotto la direzione del distintissimo ingegnere R. Gubser 
della Società Savigliano, procedono alacremente, e si spera 
che per la metà del prossimo maggio possa l’insigne opera ve- 
nire inaugurata. So da buona fonte che a tale fausta cerimonia 
è assai probabile che intervenga anche S. E. l’arcivescovo di 
Milano per benedire i lavori eseguiti dalla Società che si inti- 
tola dal nome della sua patria. i 

« Come si sa questo ponte è unico in Italia; l'Europa, credo, 

non ne conta che due d’uguali, in Portogallo e in Francia. 
a doppio uso, il piano inferiore per la ferrovia, il superiore 
pei carri e pei pedoni: la travata misura m. 206, e l'altezza 
dall’acqua è di 81. Ma ciò che riesce imponente, ammirevole, 
è l’arco principale che ha la lunghezza di m. 150, e che è di 
costruzione elegantissima e di arditezza senza pari. 

« Ogni giorno, e alla festa poi in modo straordinario, c’è un 
continuo via vai di visitatori di ogni condizione; e tutti sono 
compresi, entusiasmati dalla magnificenza dell’opera, la quale 
nel mentre solletica il loro amor proprio di italiani, riesce per 
un momento a far scusare... l’esattore, che per un lavoro sì- 


mile non piglia loro che L. 1,800,000 ». 


Tramways Fiorentini. — Rendiconto 1888. — 
Dalla relazione letta nell'assemblea delli 17 corrente a 
Bruxelles, desumiamo le seguenti cifre : 

Gli introiti dell’esercizio 1888 ammontarono a L. 744,954 
contro 740,913 nel 1887. L’aumento apparirebbe di molto 
superiore se si tenesse conto che nel maggio 1887 s’ebbero 
le grandi feste a Firenze che accrebbero eccezionalmente 
gli introiti di tale anno. i 

Le spese dell’esercizio furono nel 1888 di L. 483,481 
contro 472,825 nel 1887. o. 

Il beneficio netto, dedotto il servizio finanziario delle 
obbligazioni, fu di L. 130,554, che permette un dividendo 
di L. 8 ogni azione; alla riserva furono assegnate L. 6,194; 
a conto nuovo furono riportate L. 4,397. i 

Nel corso del 1888 la Società ottenne la concessione di 
una linea a cavalli da Firenze a Mensola, lunga m. 4,402, 
e dimandò di prolungare per 900 metri la linea da Var- 
lungo a Rovezzano. 


Tramways Napoletani. — Rendiconto 1888. — 
L'assemblea ebbe luogo a Bruxelles il 18 corrente ; dalla 
relazione riassumiamo i seguenti dall: 


1888 1887 
Introiti ; . i L. 2,388,208 2,029,046 
Spese . : i * » 1,160,875 1,076,477 
Eccedenza . . . L.1,227,993 953,069 
Beneficio disponibile LO 774,969 723,353 
Azioni capitale . L950 25 
Dividendo » di godimento » 20 10.25 
» di dividendo » 80 45 


Al 34 dicembre 1888 lo sviluppo delle linee misurava 
metri 60,051. 


Lo 


La Società ha chiesio al Municipio di Napoli la conces- 
sione di una rete interna a trazione elettrica e il prolun- 
gamento di circa 700 metri della linea di Posilippo ; altre 
concessioni furono eziandio dimandate. 


Tramways di Torino. — Rendiconto 1888. — 
L'assemblea generale fu tenuta a Bruxelles il 16 corrente 
e dal rendiconto sull’ esercizio 1888 ricaviamo le seguenti 
cifre: 

Introiti L. 1,422,468 con un aumento di L. 32,750 sul 
1887; l'aumento sarebbe stato assai maggiore, se più favo- 
revole fosse stata la temperatura dello scorso anno. 

Spese L. 1,041,969 con un aumento di L. 8,421 sul- 
l'esercizio del 1887. 

Il beneficio netto fu adunque di L. 372,078, che, dedotti 
il servizio delle obbligazioni e le spese diverse, si riduce 
a L. 204,788. Di queste 177,650 sono attribuite agli azio- 
nisti, cioè L. 10 per ogni azione; la riserva è accresciuta 
di L. 9,388 e portata perciò a L. 97,692; un saldo di 
L. 17,750 è portato a conto nuovo. 


Tramvia a vapere Milano-Gallarate. — Pro- 
roga di concessione. — Avendola Società Anonima dei Tram- 
ways e Ferrovie economiche Roma-Milano-Bologna chiesto 
una proroga di dieci anni alla concessione della tramvia a 
vapore da Milano a Gallarate, il Consiglio provinciale di Mi- 
lano nella seduta del 15 corrente accordò alla Società me- 
desima tale proroga, concessione già statale accordata con 
deliberazione consigliare 241 marzo 1880 per l’esercizio della 
TramviaMilano-Gallarate, ritenuto che la scadenza della con- 
cessione viene quindi protratta dal 21 marzo 1930 al 21 marzo 
1940, sotto l'osservanza di tutti gli obblighi risultanti dal con- 
tratto 14 luglio 1882. 


Tramvia a vapore Milano-Saronno-Tra- 
date. — Esercizio. — In seguito alle traltative passate 
fra la Société Anonyme de Tramways et Chemins de fer 
économiques residente in Bruxelles e la Società delle Fer- 
rovie del Nord Milano, questa, dal 1° prossimo maggio, as- 
sumerà l’esercizio della linea del tramvay Milano-Saronno- 
Tradate. 


Funicolare del Sacro Monte di Varese. — 
Società concessionaria e progetto. — Riferendoci a quanto 
abbiamo pubblicato nel n. 3 del Monitore circa il Comitato 
promotore, aggiungiamo che nella corrente settimana, gli 
adesionisti furono chiamati a costituire definitivamente la 
Società concessionaria della ferrovia. 

La ferrovia, a trazione funicolare, verrà costruita dall’in- 
gegnere Ferretti, adottando in massima il progetto già stu- 
diato dall’ing. Enea Torelli ; si svolgerà da Robarello, frazione 
ai piedi del monte, a Santa Maria descrivendo una linea della 
lunghezza di 2500 metri, che saranno percorsi dalle vetture 
Ferretti in meno di 20 minuti. 

Una linea di tramvia a cavalli congiungerà Robarello colla 
stazione della ferrovia Nord-Milano a Varese. Da Milano si 
potrà quindi salire ai Sacro Monte in due ore circa con una 
spesa, per andata e ritorno, di L. 4. 


Tramvie a vapore di Parma. — Concessioni di 
nuove linee. — Il Consiglio provinciale di Parma, nella se- 
duta del 10 corrente ha accordato al signor Corazza, già 
concessionario del tronco Borgo S. Donnino -Salsomaggiore, 
l'impianto e l'esercizio di cinque nuove linee di tramvie a 
vapore; daParma a Langhirano, da Parma a Traversetolo, da 
Parma a Busseto per Soragna, da Parma a Busseto per S. Se- 
condo e Fribello, da Soragna a Borgo $. Donnino. Nell’ac- 
cordare l’impianto e l’esercizio di queste linee di tramvie il 
Consiglio provinciale votava pure un contributo a fondo per- 
duto per le spese di costruzione nella misura di L. 2500 
per ogni chilometro di tramvia; e ugual somma sarà corri- 
sposta complessivamente per ogni chilometro dai Comuni e 
dagli enti interessati. Questo sussidio dovrà essere pagato in 
‘ due rate: la prima quando i lavori siano condotti a metà, 
la seconda a lavori compiuti. Questi poi avranno principio 

robabilmente verso la fine del 1890 e dovranno essere finiti 
in due anni. 
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Per tutte le linee vi sarà in Parma, secondo ha progettato 
il concessionario, una sola stazione, la quale sorgerà fuori 
della Barriera Garibaldi. Ogni giorno vi saranno almeno su 
ogni linea due corse in andata ed altrettante in ritorno: la 
velocità dei treni sarà di 20 chilometri all’ora, comprese le 
fermate: la tariffa per trasportodei passeggieri sarà in ragione 
di centesimi sette al chilometro pei posti di prima classe e di 
centesimi cinque per quelli di seconda, e pei biglietti d’an- 
data e ritorno la tariffa sarà ridotta del 25 per cento. 


Tramvia a vapore Cremona-Ostiano. — Pro- 
getto. — Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha ap- 
provato, con alcune riserve ed avvertenze, il progetto pre- 
sentato dall’Ingegnere Carlo Bastogi per la costruzione di 
una tramvia a vapore da Cremona ad Ostiano, a condizione 
però che l’esercizio di essa.sia per ora limitato da Cremona 
alla sponda destra del fiume Oglio. E ciò, perchè il ponte 
in legno, del quale il concessionario si vorrebbe servire, 
non ha la sufficiente solidità per sostenere il peso dei con- 
vogli della tramvia. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di marzo 1889. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di marzo 1889, confrontato con quello 
dello stesso mese 1888, fu il seguente: 


marzo 

1889 1888 

Passeggierì trasportati Num. 88,000 713,375 
» introito . L. 382,500 277,001.44 

Bagagli e cadaveri . . Tonn. 290 261 
» introito . . L. 28,000 26,084.84 

Bestiame trasportato . ig 1,500 1,267 
» introito. . . : 7,900 5,442,39 

Merce trasportata Tonn. 63,300 01,853 
» introito . L. 637,000 596,773.97 
Introito complessivo. . L.1,055,000 905,302.64 
» chilometrico . L. 3,966.17 = 3,403.39 
Proventi diversi . . . L. 30,000 29,916.15 
Introito generale . L.1,085,000 935,210.79 

Spesa complessiva L. 470,000 465,451 
» chilometrica . . L. 1,766.9% 1,749.82 
Introito netto . L. 615,000 469,767.79 


Nelle spese di esercizio non sono compresi gli assegni 
al fondo di riserva per rinnovazione della linea e del ma- 
teriale d’esercizio e sono dedotti gli interessi per censi. 


Ferrovie orientali. — Ordinamento del servizio 
internazionale. — Di queste importanti linee che collegano 
Costantinopoli all’Austria-Ungheria ci siamo, nelle molte- 
plici loro vicissitudini, occupati nel nostro periodico sin 
dal trattato di Berlino del 1878 e dalla « Convenzione a 
Quattro » sottoscritta a Vienna il 9 maggio 1882. 

Ricordiamo soltanto come dal 12 maggio 1888 la linea 
di congiunzione Vakarel-Bellowa è aperta all’esercizio; ma 
rimane tuttavia a regolare l’impianto ed il funzionamento 
del servizio internazionale. 

Sin dal maggio 1888 i rappresentanti delle ferrovie 
austriache, ungheresi, bulgare e turche hanno tenute con- 
ferenze a Budapest per sciogliere le molte questioni rela- 
tive agli orari, ad una tariffa comune e per stabilire un 
regolamento sul trasporto dei viaggiatori e delle merci. Ma 
allora non si potè stabilire un accordo sulla questione 
principale, ossia sulla tariffa comune, e le differenti Società 
si limitarono a prendere provvedimenti provvisori. 

Una seconda conferenza si tenne poscia a Podrad-Felka 
(Ungheria) ed anche questa ebbe il medesimo risultato. 

Ed ecco, di conseguenza, quale è il presente stato di 
cose. V'ha la congiunzione delle linee, ma, per la man- 
canza di una tariffa comune per le merci e di uniformità 
nel servizio, il commercio internazionale non ritrae da tali 


e degli interessi materiali 


linee tutto quel beneficio che deve ricavarne. Inoltre il 
servizio del treno postale « Orient-Express » è limitato ad 
un solo viaggio per settimana. 

Per rimediare a tale stato di cose e provvedere a tutle 
quelle altre migliorie che sono richieste per lo sviluppo di 
questa importante nuova via internazionale ferroviaria si riu- 
nirono l’8 corrente a Costantinopoli i delegati delle ferrovie 
orientali, serbe, bulgare, rumene, austro-ungheresi, badesi, 
vurtemburghesi, bavaresi, alsaziane-lorenesi e quelli del- 
l'« Est » francese e della Compagnia internazionale dei 
« wagon-lits ». 

Scopo preciso della conferenza era quello di regolare defì- 
nitivamente: 

1° L'accettazione di una tariffa comune per le merci 
del commercio internazionale; 

2° Le migliorie nel servizio dei viaggiatori, mediante 
treni diretti. 

Annunciasi ora che la conferenza si è chiusa con sod- 
disfazione delle parti convenute, poichè ha stabilito una ta- 
riffa, considerevolmente ribassata per alcuni prodotti, fra 
l'Oriente e l'Occidente d’Europa. Rispetto al treno lampo 
orientale, esso dal 1° maggio p. v. sarà effettuato due volte 
la settimana, per ora, fra Parigi e Costantinopoli, e giun- 
gerà alla capitale turca ogni lunedì e giovedì alle ore 1.90 
pom.; ripartirà mercoledì e sabato alle 7.20 pom. Quei 
treni-lampo si compongono di soli due vagoni a 40 posti 
ciascheduno; il numero dei treni e dei vagoni però sarà 
aumentato a seconda del bisogno. 


Ferrevie Greche. — Linea da Atene a Larissa. — 
Facendo seguito a quanto abbiamo pubblicato, sotto questa 
medesima rubrica nel N. 13 ed a complemento di quanto an- 
nunziamo nel Memorandum I. 3 di questo stesso numero del 
Honitore diamo ora alcuni precisi dati finanziari circa il pro- 
getto di tale ferrovia elaborato dal Ministero dell'Interno. 

Essa, secondo il progetto medesimo, costerebbe L. 165,000 
al chilometro, compresovi L. 20,000 al chilometro per il costo 
del materiale rotabile. Oltre la linea principale vi sono due 
linee secondarie da costrurre, l’una che fa capo ad Halkis, e 
l’altra a Stylis, della lunghezza di 45 chilometri, per le quali 
il costo è preventivato in L. 100,000 per chilometro. 

La spesa complessiva di L. 71,000,000 del nuovo progetto 


così dividesi: 
Linea principale fino a Larissa . . L. 55,200,000 


Da Larissa alla frontiera turca (55 km.) » 8,800,000 
Raccordamenti di Halkis e Stylis . . » 4,500,000 
Espropriazione dei terreni . . . . »  2,500,000 

Totale L. 71,000,000 


A questa somma bisogna RaRIUNERTe gl’interessiì intercalari 
delle predette L. 71,000,000 al 6 0/0 per due anni, ossia lire 
8,500,000. La somma complessiva potrà tuttavia essere ri- 
dotta a L. 76,000,000 se la congiunzione colle ferrovie turche 
si effettui a Tirnovo e non per il Tchayedji. 

Occorrerà forse costrurre un altro raccordamento da Livadia 
altea, perla lunghezza di 40 km.; esso fu calcolato a L. 80,000 
per km. ossia a poco più di L. 3,000,000. 

Per tal modo la spesa totale della linea ferroviaria da Atene 
al confine turco, d’una lunghezza di circa 400 km., e con tre 
raccordamenti di 85 km., complessivamente, costerebbe lire 
82,700,000. 

Gli è perciò che il Governo greco, come abbiamo annun- 
ciato nel N. 13, sottopose alle Camere un progetto di legge per 
contrarre un imprestito di L. 80,000,000; progetto che fu già 
approvate dalle Camere stesse. 

’appalto sarà dato a regia generale, il prezzo comprende 
la costruzione per km. e il materiale. Le offerte ricevonsi 
ad Atene presso il Ministero dei Lavori Pubblici sino al 26 
prossimo giugno. 

L’esercizio sarà concesso tanto alla Società costruttrice 
uanto ad un’altra. La concessione dell’esercizio sarà fatta per 
9 anni, con facoltà al Governo di ritiraria dopo 25 anni e di 

cederla ad altra Società. Il conto delle spese d’esercizio sarà 
Dio in due parti eguali, dopo deduzione di L. 5000 per chi- 
ometro. 


pesi 
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Notizie Diverse 


Premi all’Industria Nazionale. — Fra i temi 
di concorso promulgati dalla Società Promotrice dell'Industria 
Nazionale, di Torino, merita di essere, in particolare modo, . 
divulgato quello che riflette la produzione in Italia del cuoio 
buffalo bianco per uso militare, per la cui soluzione la Ditta 
Gilardini di Torino ha messo a disposizione della Società Pro- 
motrice un premio di L. 5000. Pubblichiamo qui nei suoi pre- 
cisi termini il programma di concorso per norma di tutti co- 
loro che credessero di applicarsi a trovare la soluzione del pro- 
blema industriale: 

Premio della Ditta Gilardini di L. 5000 a chi, entro un anno 
dalla data del presente Concorso (29 marzo 1889), avrà provato, nei 
modi e nelle forme infrastabilite, di poter produrre in Italia il cuoto 
buffalo bianco in uso per gli oggetti di buffetteria del R. Esercito, 
e tale che sia di conformità precisa al campione di fabbricazione fran- 
cese quale trovasi depositato presso la Società Promotrice dell’Indu- 
stria Nazionale. La produzione dovrà risultare eseguita in uno Sta- 
bilimento industriale esistente, o da impiantarsi, nella Provincia di 
Torino, e la merce da presentarsi al Concorso in quantità sufficiente 
a renderne agevole l'esame. Il prezzo di vendita del prodotto non 
dev'essere superiore a quello medio della merce stessa francese resa 
sulla piazza di Torino colla tariffa convenzionale. Ed a tale effetto 
dovrà il concorrente assumere formale impegno di provvedere la quan- 
tità di 6000 chilogrammi di produzione nazionale al prezzo sovra- 
indicato, da consegnarsi alla Commissione giudicatrice nel termine 
di un anno dalla data del giudizio del Concorso, e che la Ditta Gi- 
lardini si obbliga di rilevare. 

La domanda di ammessione al Concorso dovrà pure contenere la 
dichiarazione di rinunzia a priori a qualunque privativa e la descri- 
zione del processo di fabbricazione adottato. 

Il giudizio sarà dato inappellabilmente da apposita Commissione 
tecnica che il Consiglio dî Direzione riservasi di nominare. 

Il premio di L. 5000 sarà pagato soltanto dopo che il concorrente 
avrà soddisfatto puntualmente all’ordinazione dei 6000 chilogrammi 
suindicati. ° 

Produzione carbenifera în Francia — $/c- 
tistica del centennio 1789-1888. — Fra gli oggetti che nella 
prossima Esposizione Universale di Parigi saranno oggetto 
di studio e di curiosità vi sarà un stereogramma rappresen- 
tante la quantità di carbone estratto dalle miniere francesi 
dal 1789 al 1888. 

Questo stereogramma — annunciail Journal des Transport, 
che lo descrive ampiamente — fu fatto costrurre dalla Dire- 
zione delle strade, della navigazione e delle miniere su pro- 
posta della Commissione di statistica, ed ha forma quasi di 
una piramide quadrangolare capovolta e misura un'altezza 
di metri 3.30 compreso lo zoccolo. 

La produzione carbonifera vi è materialmente figurata, — 
anno per anno, da una serie di prismi in legno a base 
quadrata, che hanno lo spessore uniforme di 2 centimetri ed 
una superficie variabile, secondo il numero delle tonnellate 
estratte in ciascun anno, ossia calcolata prendendo il quarto 
della radice quadrata del numero delle tonnellate dì car- 
bone corrispondenti all’anno. 

Ma non è tanto di questo ingegnoso stereogramma che noi 
vogliamo parlare, quanto piuttosto di due prospetti stati- 
stici, annessi a due faccie dello zoccolo, i quali forniscono, 
anno per anno dal 1789 al 1888, il numero delle tonnellate 
di carbone estratto ed il numero delle miniere carbonifere 
in esercizio. 

Noi riassumeremo in un solo quadro le cifre del mede- 
simo periodo, di decennio in decennio. 


Tonnellate — Miniere 
1888. . ... N. 22,952,000 N. 290 
1878. . . .. >» 16,961,000 = » 357 
1868. . . .. >» 43,254,000 » 324 
1858. . . .. >» 7,353,000 » 292 
4848. . ... »  4,000,000 » 256 
18398 . » 3,113,000 » 239 
41828. . » 4774000 » — 
1818. . » 898.000»  — 
1808 . » — » — 
1798. » — » —_ 
1789 . » 675,000» — 
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La statistica nei due prospetti presenta alcune lacune dal 
4789 al 1811 per il numero delle tonnellate e manca affatto 
dal 1789 a1 1835 per il numero delle miniere in esercizio. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — LLavori e H'orniture 
per E'errovie. 


(Seeniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrorMazioNI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici). 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 160,000 * per la costruzione di una gal- 

leria artificiale tra i km. 65.807 e 65.957 della linea Udine-Pontebba; 

L. 67,832 per l’acquisto di torni per sale da ruote per le offi- 
cine di Firenze; | 

L. 39,462.50 * per acquisto di 350 copertoni impermeabili; 

L. 29,200 * per la sistemazione del servizio d’acqua nella sta- 
zione di Belluno; 

L. 28,600 * per l’acquisto e trasporto al sito d'impiego di 4000 me. 
di ghiaia pel 2° e 8° tronco della linea Lecco-Como; 

L. 24,900 * per la costruzione di un ponte-sottopassaggio della 
luce di m. 3 attraverso la stazione di San Benedetto al Tronto; 

L. 23,850 # per la costruzione di 2 case cantoniere ai chilo- 
metri 2.907 e 33.093 della linea Bologna-Pontelagoscuro ; 

L. 29,400, maggiore spesa pei lavori di ampliamento e di siste- 
mazione della stazione di Rifredi; 

L. 20,800 * per il consolidamento della trincea di S. Vittorino 
al km. 202.500 della linea Foglino-Terontola; 

L. 17,440 per l'ampliamento del magazzino stampati nella sta- 
zione di Bologna; - 

L. 16,850 * per l'ampliamento del magazzino merci nella sta- 
zione di Adria; 

L. 12,498 per l’acquisto di 3 macchine per forare internamente 
i cerchioni montati sulle rispettive ruote, delle quali una per le offi- 
cine di Firenze (L. 4105), una per quelle di Foggia (L. 4280) e 
l’ultima per le officine sociali di Napoli (L. 4113); | 

L. 9500 per la costruzione di nuove scogliere ai km. 173.900 
e 186.720 della linea Orte-Foligno-Falconara; i 

L. 7500 per lavori di sistemazione in stazione di Pizzighettone; 

L. 6300 per il rifacimento di un binario tronco nella stazione 
di Villafranca, lungo la linea da Verona a Mantova; 

L. 5355 pel completamento delle chiusure nella stazione di 
Modena; 

L. 5000 per la formazione di scogliera a difesa delle pile del 
ponte sul torrente Resia, al km. 47.930 della linea Udine-Pontebba; 

L. 4800 per munire di apparecchi di sicurezza il bivio Fuentes, 
in prossimità della stazione di Colico; 

L. 3610 pei lavori d'impianto della illuminazione a gas nella 
stazione di Codogno; 

L. 3407.75 pei lavori di prolungamento dei marciapiedi nella 
stazione di Termoli; 

L. 3300 per munire di nuovi cancelli scorrevoli il passaggio a 
livello attiguo alla stazione di Verona Porta Nuova; 

L. 2925 per la provvista di n. 650 traverse pel tronco Nardò- 
SRLIDe. della linea Zollino Gallipoli; 

. 2460 per l'applicazione di apparecchi elettrici di controllo 
ai dischi della stazione di Giulianova; 

L. 1857 per la provvista di un tornio speciale per la lavora- 
zione dei tubi bollitori, per le officine di Firenze; 

L. 1400 per l’applicazione di apparecchi elettrici di controllo 
a taluni dischi in stazione di Albacina; 

L. 1120 per modificazioni ai portoni di accesso ai capannoni per 
la montatura delle macchine nelle officine di Firenze; 

Progetto per la costruzione nella stazione di Piediluco di un 
piano caricatore, ammesso fra le opere complementari della linea 
Aquila-Rieti-Terni. 

Rete Mediterranea. — L. 955,000 * per l’impianto del servizio 
doganale in stazione di Roma Trastevere; 


L. 59,494.95 per maggior spesa occorsa pel riordino ed amplia- 
mento generale della stazione di Voghera; 
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L. 41,600 per rifacimento in acciaio di metri 5,650.03 di bi- 
nario in ferro fra le stazioni di Solero e Felizzano; 

L. 10,000 parte della spesa occorrente per consolidamento della. 
frana di Monteverde fra le progressive 226 e 226.444 della linea 
Asciano-Montepescali; 

L. 10,000 parte della spesa occorrente per risanamento e rica- 
rico della massicciata sul tronco Battipaglia-Albanella della linea 
Battipaglia-Castrocucco; 

À 8,740 per riordino macchinario del rifornitore della stazione 
di Pisa; 

L. 8,500 per costruzione di scogliera a protezione di un mura- 
glione di sostegno a mare nella stazione di Bonassola; 

. L. 7,600 per rinforzo definitivo dell’impalcatura in ferro sul- 
l’Emissario di Bientina alla progressiva 323.831 della linea Roma- 
Pisa pel trasporto delle corrazze; 

L. 5,000 parte della spesa occorrente per costruzione di un ri- 
fornitore, impianto di 3 Far: idrauliche e relative opere accessorie 
alla stazione telegrafica di Sella. 

L. 40,490 per l'applicazione di tende metalliche e paraneve ai 
fabbricati delle stazioni lungo il tronco Cuneo-Limone, della linea 
Cuneo-Ventimiglia ; 

L. 14,000 per l'esecuzione di lavori intesi-ad impedire che la 
linea Eboli-Reggio venga danneggiata dalla frana manifestatasi al 
km. 81, fra le stazioni di Rocca Imperiale e di Montegiordano; 

L. 5950 per la sostituzione di una piattaforma da m. 4.50 in 
stazione di Chieri e per spostamento di altra da m. 4; 

L. 4770 pei lavori di consolidamento della platea del manufatto, 
della luce di m. 6, alla progressiva 13.151 della linea da Gallarate 
a Laveno; 

L. 2950 per demolire l’attuale pensilina nel fabbricato viaggia- 
tori della stazione di Sartirana e per la costruzione di una nuova 
tenda metallica; 

L. 2450 per la sostituzione di verricelli alle gru da pesi nelle 
stazioni di Bibiana e di Luserna. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 

Rete Mediterranea. — Con recente decreto Ministeriale venne 
autorizzata la spesa di L. 655,000 per esecuzione dei lavori di rad- 
doppiamento di binario lungo il tronco Tora-Presenzano-Cajanello- 
Vairano della linea Roma-Napoli. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Gara per appalto dei lavori di raddoppio 
binario fra Tora, Presenzano e Cajanello. L'importo dei lavori ap- 
paltati è di L. 350,000, e il termine utile per la presentazione delle 
offerte scade alle ore 10 ant. del 9 maggio p. v. 3 


Grecia. — Ministero dei Lavori Pubblici ad Atene. — Sino 
al 26 prossimo giugno è aperta la gara per l'aggiudicazione della 
costruzione e dell'esercizio della ferrovia da Atene alla frontiera turca 
con raccordamento per Calcide ed il porto di Lamia (V. Notizie 
Ferroviarie Estere). 


4, — Gare aggiudicate. 


Rete Mediterranea. — Gervaso Giuseppe di Valenza l’impianto 
del 2° binario fra Ponte Bormida e Bivio Tortona della linea Ale 
sandria-Piacenza; 

Monzini Giuseppe di Savona il prolungamento dei binari princi- 
pali in stazione di Ponti col ribasso del 18.20 00 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato e del Consiglio d' Am- 
ministrazione, 23 corrente). — « Union Actien-Gesellschaft fiir 
Bergban, Eisen und Sthal-Industrie » di Dortmund, per fornitura 
di 63 assi montati per locomotive e tenders; 

Società Nazionale delle Officine di Savigliano, per acquisto di 
100 carri scoperti a due assi, a sponde basse e pareti di testa ribal- 
tantisi, con bilico e senza freno, della portata di 12 tonnellate; 

Felice Grondona e C. di Milano, per acquisto di n. 150 carri 
scoperti a due assi, a sponde basse, ribaltantisi sia di testa che di 
fianco, senza freno, della portata di 14 tonnellate; 

Impresa Industriale Italiana di Napoli, per appalto lavori di 
sostituzione impalcature in ferro alle attuali in ghisa sui torrenti 
Bisenzio, Ombrone, Pesa, Orme, Elsa, Evola, Cecinella, lungo la linea 
Firenze-Livorno; 

Trémant ing. Edoardo di Torino, per pavimentazione in legno 
negli edifizi del terzo gruppo delle nuove officine di Torino; 

Gervaso Giuseppe di Valenza, per ricostruzione del ponte sulla 
roggia Boragna con deviazione del rivo stesso, sulla linea Torrebe- 
retti-Pavia; 


e degli interessi materiali 


269 


——_—___——_____——_—————_————_—__———-—+_++——+_——_——_—_—__————121211___———_____----—e__>»——»vPwyw&:w]%@««y«Y—_-—-»-———T(Uceerorr! -—r— m=mWMÀÌk|bm_WYYyÌ'wkitTt&À-pRpHpT )]Yy q>-mM 0pqmrmrtt___ LIZA AAA 


Aghib Fratelli di Livorno, per fornitura di mc. 230 di legname 
rovere in travi squadrate; 

« Société Anonyme des Usines et Fondéries de Beaume et 
Marpent » à Haine S.t-Pierre, per fornitura di 250 paia di ruote a 
razze con cerchioni in acciaio, montate su assi da 12 tonnellate; 

« Société Anonyme Compagnie Centrale des Constructions » è 
Haine S.t-Pierre, per fornitura di 500 paia di ruote a razze con 
cerchioni in acciaio, montate su assi da 12 tonnellate; 

Eredi Brunetti G. B. di Saluzzo, per fornitura di mc. 72 di 
legname rovere in travi squadrate; 

Mertazzi Francesco di Casale, per fornitura di mc. 3800 di 
ghiaia vagliata per risanamento della massicciata fra Penango e 
Moncalvo; 

Ercole Carlo di Asti, per ampliamento della stazione di S. Mar- 
zanotto. ° i 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Municipio di Roma. — L'appalto dei lavori per la sistemazione 
del Viale del Re e della piazza d’Italia fu aggiudicato al sig. Vitali 
Domenico per L. 427,800. 

Comune di Anagni. — L'appalto per i lavori del 1° e 2° tronco 
della Strada Comunale obbligatoria Anagui-Acuto è stato aggiudicato 
al sig. Piccirilli Pietro per L. 46,618.12 (V. n. 7 è 13 del Monitore). 

Direzione straordinaria del Genio Militare pei luvori della 
XK. Marina (Spezia), — L'appalto per la costruzione di due tettoie 
per la refezione degli operai nel R. Arsenale di Spezia fu aggiudi- 
cato al sig. Baffico Bartolomeo di Spezia per L. 50,216.50 (V. n. 9 
e 11 del Monitore). 


Appalti. 
Intendenza di Finanza di Genova (4 maggio, ore 10 ant., unico 
e definitivo). — Appalto per la costruzione del Laboratorio Chimico 


della Dogana di Genova. Importo L. 22,350.' Cauzione L. 800. La- 
vori compiuti in tre mesi. 

Deputazione Provinciale di Alessandria (5 maggio, ore 10 ant., 
fatali) — Appalto dei lavori di riforma ed allargamento del ponte 
sul Tanaro presso la cittadella di Alessandria. Importo ridotto lire 
202,056.12 (V. n. 14 del Monitore). 

Municipio di Milano (6 maggio, ore 3 pom., fatali) — Appalto 
dei lavori per la costruzione e sistemazione di un cimitero in terri. 
torio di Musocco e della strada d'accesso al medesimo. — Importo 
ridotto L. 263,284.15 (V. n. 14 del Jlonitore). 

Municipio di Alessandria (6 maggio, ore 10 */, ant., 1° asta). 
— Appalto per la costruzione di una palestra ginnastica e riforme 
nel fabbricato ad uso R. Liceo e Ginnasio Plana. Importo L. 20,000, 
Cauzione provvisoria L. 1000. Cauzione definitiva L. 2000. Fatali, 
21 maggio, ore 12 merid. 

Consorzio stradale di Cellio (6 maggio, ore 10 ant., 1* asta). — 
Appalto per la costruzione della strada obbligatoria consorziale dalla 
piazza di Cellio a Plellio superiore di Borgosesia (n. 5,196.72). Im- 
porto L. 87,000. Cauz. provv. L. 2000. Cauz. def. L. 8000. Lavori 
compiuti in 20 mesi. Fatali, 21 maggio, ore 12 merid. 

Municipio di Cuneo (8 maggio, ore 10 ant., 1° asta). -- Appalto 
per la costruzione di stalle e locali ad uso macellai nel pubblicu am- 
mazzatoio. 1mporto L. 21,198 51. Cauz. provv. L. 2000. Cauz. def. 
L. 2500. Lavori compiuti in 90 giorni. 

Municipio di Milano (10 maggio, ore 1 pom., unico e definitivo). 
— Appalto per la costruzione di un fabbricato ed ampliamento delle 
scuole elementari in via Augusto Anfossi. Importo L. 137,000. Cau- 
zione L. 14,000. 


Municipio di Roccagorga (10 maggio, ore 10 ant., 1° asta). — 


Appalto per i lavori di conduttura di acqua potabile. Importo lire 
22,000. Cauz. provv. L. 1000. Deposito per spese L. 600. Fatali, 
31 maggio, ore 10 ant. 

Municipio di Livorno (17 luglio, ore 4 pom.). — Appalto per la 
costruzione di un pubblico mercato, sull'area di proprietà comunale 
presso la via Buontalenti, avente una superficie di circa m. q. 4800, 
di un ponte in ferro sul fosso reale e la lastricatura di alcune strade 
adiacenti contro la concessione dell'esercizio del mercato stesso per 
un periodo di anni a stabilirsi. Cauzione provvisoria L. 20,000. Cau- 
zione definitiva L. 50,000. Lavori ultimati in 8 anni. 


III. — Forniture diverse. 
Aste. 


R. Fonderia di Genova (6 maggio, ore 3 pom., unica e detini- 
tiva), — Fornitura Tonn. 400 di coke. Importo L. 20,000. Cauzione 
L. 2000. Consegna a giorni 40. 


RK. Fonderia di Napoli (11 maggio, ore 1 pom., unica e defi- 
nitiva), — Fornitura Tonn. 300 di coke. Importo L. 13,500. Cau- 
zione L. 1350. Consegna a giorni 50. 

R. Fonderia di Torino (7 maggio, ore 4 pom., unica e defini- 
tiva), — Fornitura Tonn. 500 di coke. Importo L. 22,500. Cauzione 
L. 2250. Consegna a giorni 60. 

R. Fabbrica d'Armi di Torino (11 maggio, ore 10 ant., unica 
e definitiva). — Fornitura Tonn. 70 di litantrace magro. Importo 
L. 2500. Cauzione L. 300. Consegna a giorni 50. 

— (11 maggio, ore 10 ant., unica e definitiva) — Fornitura 
Tonn. 70 di coke. Importo L. 3080. Cauzione L. 400. Consegna a 
giorni 50. 

Aggiudicazioni. 


° L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la fornitura 
di Mensole e Colonne in ferro per la Stazione della Funi- 
colare a Chiaia (Napoli) per conto della Banca Tiberina. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Aprile 20 Aprile 27 


Azioni Ferrovie Meridionali . L. 767 772.50 


» » Mediterranee vecchie . . .  » 609 612 

» » Sicule vecchie. | ‘ud — 555 

» » Sarde (preferenza) } gl 270 von. 

» » Palermo Marsala-Trapani . . » 398 — 

P) » Gottardo. «e.» 730 750 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . ..  » 537.00 542.50 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . .  » 300 300 

» » Novara-Seregno . » 250 250 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 314.50 314.50 
» » 2° einiss. n 309 309 
» » Meridionali . » 317.50 317.25 
» » Sarde, serie A. » 205 306 
» » » serie B. “» 308.50 308.50 
» » » 1879 » 306.50 308.50 
» » Pontebba » 467 470 
n » Nord-Milano . n» 263 263 
» » Meridionali Austriache. =» 312 316 
» » Gottardo 4°/,- » 103.50 104 
CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. N 
13 maggio. — Società Anonima dei Tramways e Strade 


Ferrate Economiche (Roma, Milano, Bolowna, ecc.). — Assemblea 
generale ordinaria, ore 3 pom., nella Sede Sociale a Bruxelles. 

15 maggio. — Società Anonima dei 'Tramways Napoletani. 
— Assemblea generale ordinaria, ore 2 1{2 pom., nella Sede Sociale 
a Bruxelles. 

BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


7 maggio. — Società Romana Tramways-Omnibus (Roma). 
— Assemblea generale ordinaria 0 straordinaria, ore 8 pom., presso 
la Banca Popolare di Roma. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Anonima dei Tramways Fiorentini. — Dal 1° maggio 
sarà pagata la cedola N. 8 in L. 3, a saldo dividendo, presso la 
Banca di Bruxelles e la Banca di Parigi. l 

Società Anonima dei Tramways di Torino. — Dal 1° maggio 
sarà pagata la cedola N. 10 in L. 10, a saldo dividendo, presso la 
Banca di Bruxelles e la Banca di Parigi. 1 

Società Anonima dei Tramways Napoletani. — Dal 1° maggio 
la Banca di Bruxelles, la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi pagherà 
la cedola N. 2 delle azioni in L. 25; il dividendo in L. 80 contro 
presentazione della cedola N. 12 e le cedole N. 10 delle azioni degli 
antichi titoli e N. 1 dei titoli nuovi in L. 20. n 

Dallî stessa data verranno pagate, in L. 600, le azioni estratte. 

Municipio di Roma. — La Gazzetta Ufficiale del Regno del 
25 aprile, N. 99, pubblica, per ordine numerico e non di sortizione, 
l'elenco delle 818 obbligazioni del prestito comunale di 30 milioni 
contratto con la Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 

Società Italiana dei Cementi e «delle Calci Idrauliche di 
Bergamo. — Dal 1° maggio verrà pagato il dividendo dell’Eser- 
cizio 1888 in L. 21 per azione verso presentazione della Cedola 
N. 1. 

EMISSIONI. 

Società Generale Italinna di Elettricità - Sistema Cruto 

(Milano). — Emissione di N. 12,000 azioni nuove da L. 250 caduna. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-€9. — Dall'11 al 20 Aprile 1889. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA =" | 
(O) i . 
Ezio pasatiare Difterenze pria ET Differenze 

Chilometri in esercizio. . . 4024 4024 — 640 531 110 
Media . ......, 4024 4010 +44. 593 533 GI 
Viaggiateri. . . . ... 1.320.362 77 1.387.868 14 |— 67.505 837 43.648 35 37.194 12 |+ 6.454 23 
Bagagli e Cani . . 76.513 72 72.429 01 4.084 71 1.212 52 790 77 421 75 
Merci a G.V.eP. V. accelerata 294.544 98 262.801 96 31.748 02 5.643 54 4.327 50 1.316 04 
Merci a P. V. , 3 1.742.132 73 1.607.007 10 135.125 63 40.100 24 35.309 81 4.790 43 

TOTALE . 3.488.554 20 3.330.106 21 + 103.447 99 90.604 65 77.622 20 + 12.982 45 


Prodotti dal 1° Luglio 1888 al 20 Aprile 1889. 
| Viaggiatori. » + + + + || 37.878.881 04 | 37.427.099 53 |4- 446.781 51 1.224.510 53: | 1.094.107 64 130.402 89 


Bagagli e Cani . . 1.828.767 87 | 1.829.521 07 |— 153 20 30.479 38 28.042 66 2.486 72 
| Merci a G. e P. V. accelerata . 9.436.265 52 | 9.179.029 72 257.235 80 178.300 89 153.387 27 24.913 62. 
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Merci a P.V.. . 44.958.894 82 | 44.831.085 07 127.809 75 | 1.023.054 10 878.570 20 144 488 90 


TOTALE . || 94.097.809 25 | 93.266.735 39 [+ 831.073 86 | 2.456.844 90 | 2.154.107 77 |+ 802.287 13 


Erodotto per chilometro 


della decade ua sd a 8583 27 827 56 [+ _25 71 141 35 146 18 |— 4 83 | 
riassuntivo . : 23.384 15 23.258 54 |+ 125 61 4.142 28 4.049° 07 [+ 93 16 | 
(1) La linea Milano-Chiasso (K. 32), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 10°' Decade — dal 1° al 10 Aprile 1889 
RETE PRINCIPALE 
GRANDE PiccoLa INTROI1TI Maia Proporti 
ANNI | VIAGGIATORI BAGAGLI | Viisosi | VELOCITÀ | dai | TOTALE del cHien. per chilom. 
| PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 951.681 88 51.869 70 251.446 15 1.175.531 22 27.699 30° 2.458.228 25 8.997 00 615 02 
1888 1.138.667 89 48.895 71 250.767 65 991.816 21 23.765 45 2.453.912 91 | 3.993 78 614 43 
Differenze nel 1889 — 186.98801 | + 2.97399 | + 678 50 | + 188.71501 |] + 3.93385| + 431584|]+ 82|+ 59 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 8.124.844 77 367.327 97 2.616.310 29 11.442.672 80 342.445 11 22.893.100 94 3.997 00 5.727 57 
1888 8.393.097 98 405.146 18 2.800.458 68 11.534.100 98 352.045 56 | 23.484.849 38 3.998 08 5.861 39 
Differenee nel 1889 — 268.753 21 | — 37.818 21 | — 184.148 39 |°—  91.42818 | — —9.60045 | — 591.74844| + 392 | — 15382 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 62.994 30 856 85 12.967 85 65.887 10 1.275 55 143.381 65 1.135 68 128 25 
1888 53.981 12 807 60 4.887 48 31.874 57 1.126 23 92.677 00 804 00 115 27 
Differenze nel 1889 +  9.01318|+ 4925] + 7480837] + 34.01259 | + 149.82 | + 50.70465 | + 83168] + 10 98 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 550.249 80 10.657 70 123.294 20 661.045 55 19.761 60 1.965.608 85 1.110 62 1.229 59 
1888 | 430.221 48 8.606 93 57.204 41 378.878 26 16.498 01 885.909 09 | £ 804 00 1.101 88 
Differenze nel 1889 + 120.028 32 | + 2.050 77 | + 66.089 79 | + 288.267 29] + © 3.263 59 + 479.699 76 | + 30662] + 12771 


LAGO DI GARIEID 1 
| "PRODOTTI DELLA DECADE } n STE PRODOTTI DAL 1° GENNAIO 


1889 | 1888 | Differenze nel 1889” 1889 Ì 1888 | Diferenze nel 1889 


CATEGORIE 


Viaggiatori 4.252 35 544 25 25.401 20 21.402 65 t 3.998 55 
erCli/ > UL pod 605 25 | + 81 20 6.739 05 6.317 46 421 59 
Introiti diversi . . 0.0... 119 50 50 65 770 15 1.158 35 888 20 
TOTALI . . . |, 4.977 10 513 70 32.910 40 28.878 46 | + 4.081 94 
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= ros Mense || MAGCHI, IZAR E C. 
TARDY E_B ENECHI || vie Gerto fari, N. 27 


SAV (fuori Porta Garibaldi) 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 FABBRICAZIONE MECCANICA 
FABBRICAZIONE DI FERRO Bolloni, Ramponi e Chiodi 
FONDERIA È CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIATERIA per armamento di forrorie e tramwars 
Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
| Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acelalo. 


lag RE NI 1 ATA 
RR O iaia Gi dI Fabbrica di Cancellato 
IN LEGNO R FILO DI FERRO INTRECCIATO 


per la chiusura dei Parchi, 
SOCIETÀ NAZIONALE Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 


DELLE DFFICINE DI SAVIGLIANO  |||veiso.scna a cuoca 


; n i SÌ spedi , zi. 
(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) _SI spediscono gratis disegni © prezzi 


COSTRUZIONE E RI PARAZIONE di Hitrezsi Meccanici 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
Cie n o DITTA 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche CARLO SICHLING 
MEDAGLIA D'oro ALL'Esposizione DI MILANO SPECIALITÀ 
DIPLOMA D'ONORE ALL'ESPOSIZIONE DI TORINO Di MACCHINE SOFFIANTI 
ni PRIVILEGIATE 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II > 
— _ mmm brecce: casas | Borso Po, Via Valle S. Martino,9, TORINO. 


—-_-_—-—P 


ai siii AmosIma lu Eca 
FABBRICA pi CALCE e CEMENTI | 


CASALE MONFERRATO 


Per telegrammi: 


Anonima Calce Cementi 
Casalmonterrato 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni SZ TN Medaglia d’Oro di Prima Classe 
Milano, 1881 — Torino, 1884 © Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 
PRODUZIONE ANNUA: Q.' 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 


‘Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme ‘per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. i | 


| La Società annovera fra è suoi migliori clienti le più importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti în cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


—__—____€& 
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CONSIGLIO D’AMMINISTRAZ. 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere, 


E 
é 


IMPRESA INDUSTRIALE IPALIANA: coso vanta 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Comm. A. COTTRAU, ing. 


consig Lo 


Capitale Sociase 1. 34. 4,000,000 — Capit. vers. L. it. 2,850,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 

Comm. @. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav, A, CILENTO, segr. del Consiglia. 


—_ VERRI 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Elenco dei principan Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul Mella, Dogna, Patoco, Lavaz, 
ecc., a Muro e Piazzale Pontebba, ferrovia 
Udine-Puutebba . o È 5 metri 

Ponte sul Piave e N. 17 ponticelli, ferrovia 
Mestre-Portogruaro . ‘ è do in 

2 Soprapassaggi, ferre. Milano-Rho-Vigev, 

9 punti e pontic. ferr. Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti © pontio., ferr. Saronno-Varese 

Ponte sull’Adia, ferr. Monzu-Calolzio A 
ld. sull'Oylio, ferr. Cremona-Mantova , 

56 ponti, ferrovia Mantova-Modena . |. 

153 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pavia 

Soprapassaggio, ferrovia Torinu-Rivoli 

Poute sul Gallenya, ferr. Torino-Cuorgnè 
Id. sul Ticino a Sesto Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . l . 

34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino 

{d. e pont., ferr. Novara-S. Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr. Nuvara=Var. 

7 ponti, ferrovia Galiarate-Laveno . è 

li Id. con ratforzamento, per la ferrovia 


Pisa-Colle Salvetti . . . . . 
19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto . . 
2 ld. sui Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 


Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 pontiuòlli, 
ferrovia Firenze-Ruma . A * a 
Ponte sul Marmotaio, ferr, Roma-Livorno 
Cavaloavia a Carrara, terr. Livorno-Genova 
15 ponti e pouticelli, fexr. Livorno-Hirenze 
Ponte sul Rio Galera, Società ferroviaria 
Fiumicino-Pontegalera ì . 2 . 
Ponte sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano é : . . s 
Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Custellammare ‘ = A è 
7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera È 
5 punti sul Sacco ecc., ferr. Roma-Napoli 
25 ponti sul Pescara, (B) Aterno eco., ferr. 
Pescara-Aquila . . . . . 
18 ponti e punticalli, fosr. Aquila-Rieti 
8 3». diversi, ferr. Laura-Avellino . . 
45 » sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 
Eboli-Picerno . °°. . . 


Ponte sul Sele (A) © 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Reggio 5 P . . è è 
Viadotto sul Pauntana, ferr. Picerno-Potenza 
Ponte sul Basento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare-Pisticcì È . a . P 
81 ponti sul Vella e 80 pontioelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano . . 3 . 3 , 
12 ponti e pontio,, ferr, Grassano-Trivignu 
4 ponti, ferrovia Lago=sComo 4 È 
)3 Travate e pontic. ferr. Taranto-Reggio 
Ponw sul Canatello, ferr. ld. 
21 pouti e pontio., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontio., ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id. sul Neto (B)e sul Passovecchio e 
12 punticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro , 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato . î 
5 Id. e pontio, ferr. Marina di Catanz. 
129 Id. e pontic. ferruvia Soverate-Assì . 
87 ld. e ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 
29 Id. e pontic., ferr. Buffaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empeducle-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti- Campotranco 3 s i 
$ ponticelli, ferr, Campofranco-Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco Lercara 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 
21 ponti @ puntic. per la diram. Vallelunga 
Ponte sul Morello, ferrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto ecc., f. Catania - Messina 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Catania-Sirac. 
3 pupticelli, ferruvia Catania-Licata ., . 
3 Id. ferrovia Siracusa-Licata 
9 Id. ferrovia Oristano-Giura . . 
98 ponti e ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 
£ Cavalcavia, ferrovia Alta Italia è È 
Viadotto Rio Genil (A) 6 6 ponticelli, ferr 
Malaga-Siviglia (Spagna) A è , ; 
18 ponticelli, ferr. Campofr.-Serradifalco . 


151 
205 


8 ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia 
5 Id. errovia Ferrara Argenta . 
19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Foggia ° 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 
Ii. ferrovia Civitanova-Macerata . 
Ponte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni x 
4 ponti e pontic., ferr. Termoli-Campobasso 
id. e poutic., f. Reggio-Villa S. Giov, 
14 id. e pontic., ferr. Napoli-Nola-Baiano 
11 Id. e pontio., ferrovia Taranto-Brindisi 
Pontu sulla Magra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Parma-Spezia . . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 ponticelli, ferrovia 
Belluno- Bribano 4 s . . . 
Ronte sul ‘'lanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta italia . . . 
20 punti, ferrovia Palermo-Messina . . 
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta Italia S . è 
2 punti snl AMonteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta Italia . PIE . ° 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 
tescara Popali . i : . . ° 
2 punti (ratforzam.) ferrovia NapolieFoggia 
2 ponticelli, ferrovia Tarunto-Reggio . ù 


2 poati sul Fiego e Pedaso, ferrovie Merid 
Viadotto sull'Olona con pile metalliche di 45 
m. di altezza (C), ferrovie complement. 

7 ponti per la linea Arezzo-Fussato, fersovie 

Complementari . 4 . i . . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 pouti del l.o tronco, ferr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 

Gragnano, ferrovie Meridionali È A 
2 pont S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferruvia Foggia Ariano 
2 ponti sul Misofatto e Nevastri, ferrovie 

Calabro Sicule . . . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, forr. A. It. 
Ponte sul Po » Burguforte (una pila nuova 

ratforz.) (A) ferr. Alta Italia . sf lie 
2 ponti Orco e Mallune, ferr. Mediterranea 
Cavalcaviu in Trustevere ferr. > 
2 ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 


15 Id. (imontatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungheria) . . s ; 3 

5 ponti sul Lambro, ecc. prozino: di Milano 

2 Id. per la provincia di Girgeuti 

Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia 

4 ponti sul Gal/fco, Scacciotti, Catona e 
Stillaro, fono Reggio Calabria ° 

li ponti sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
Scarfa, Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari . . “aa . . . 


Ponte ad Intra, provincia di Novara ; 

3 ponti sul Sadatu ecc, prov. di Avellino . 

Ponte sul Liri, provincia di Caserta é 
{d. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
Id. sul Reinello, provincia di Benevento 
Id. sul Canale Sifone, prov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia » 
Id. sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza 
Id. sull’A/bula, proviane Ascoli Piceno 

2 ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza . . . 

2 ponti sull’Alcariugi e Bottone e sul Vol 
turno, in pruvincia di Campobasso à 

Ponte Fussa Mariaa, provincia di Ferrara 
It. sul Delmona, provincia di Mantova 

3 ponti sull’Ufente, Schiazza è Roccagorga, 
ìn provincia di Roma . . ; 

2 ponti sul Brewnbu (B) e sull’ /magna, in 
provincia di Belluno . . 

2 ponti sul Corderole ST 

10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, 
Tacina, Neto. Mesima, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 

12 ponti per la provincia di Messina . A 

Ponte ul Velino iu provincia di Aquila 
Id. sul Musone, in pruvincia di Padova 
Id. sul Cassibile, in provincia di Siracusa 


Ponte sulla Chiana, in provincir di Orvieto 
Id, sul Zamoen, in provincia di Révesna 
Ia. sul Tammarecchia, id, Campobasso 
Id. sulla Frana, in provinvia > 
Id. sul Lirt, i» provincia di Caserta . 
Id. sul Ticfno (A) in provincia di Milano 
e Novara o è. side PI 
Id. sull’Adda, in provincia di Sondrio . 

3 ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 

i Catanzaro : È St. . 

Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 


14 ponti sul Savoca, Moria d’ Agro, San 
Pietro, Fondachello eco , prov. di Messina 
13 ponti pei tramways con pile tubolari Mane 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provinoia di Mantova . . _. . 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, 3n provincia di Belluno . 
2 ponti a Zormio e complemento ponte 
alone, in provinciu di Sondrio . A 
Ponte sull’A/begna, provincia di Grosseto . 
2 ponti sul S. Pietro Platani, provincia di 
irgenti . . e. * e . . 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 
Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
(A) provincia di Venezia . . 2 ù 
Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Caldanî, in provincia di Cosenza 
Ia. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro —_. . . . 
12 ponti per la provincia di Mantova . . 
Ponte sul i 
id. sul Tanagro, Munio. di Sicignano . 
Id. sul /e:ia, Munio. di Moggio Udinese 
Id. sul Salso (B), Munic. di Licata è 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cipio di Firenze . . . - sa 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano : a s A i 
Id, sull'Arno (B), municipio di Pisa 
3 ponti sul Busento eco., munio, di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma . +. _. +» 
Id. di Ripesta (A). municipio di Roma 
Nuovo ponte Palatino sul Tevere in Roma 
(C), municip o di Roma . «o. . 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 
2 ponti sull'Adige (A, B) munio. di Verona 
Ponte sul /ellicosale, municipio di Fananu 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni La . . è 
Id. sul Lamone, municipio di Faenza . 
Id. sul Mallero, municipio di Sondrio . 
sul Malone, municipio di S. Benigno 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 
Id. sul Afeduna, municipio Azzano Decimo 
Id sul Mangari, municipio di Pizzo . 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull’'Ancinale, m o di Cardinale 
Id. sulla Dora, municipio di Torino . 


2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 
Id. sutla Dora Baltea, municipio di Torino 
12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 
s Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Fiumurella, Minist. dei Lavori ubblici/ 
2 puuti mobili (Spezia), Min. della Guerra 
2 ld. sul Cerrifida, lmp. Greco Allegrini 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba . 
Id, sull’Anstrella, Soc Cartiere Merid. . 
Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per i Tramways di Bari ; 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin Sue, Jacob e C. . 
2 ponti sul Carioni e ponticello 
ferrovia privata alle Cave di Carrara 
2 ponti sul Terduppio ecc., impresa Medici 
Ponte sul Groppotli, dtta Walton e nepoti 
Id. sul Sozeo, impresa Castelli ; ‘ 
5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaoleriv 


Carriona, 
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e degli interessi materiali 


273 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 1861 Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 103 


Fonte sul Langosco, impresa l'rovasi . . 16 Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazzerin 72 
Id. presso Gerace, impresa Romen. =. 15 | 2 ponti sul Sahuto, impresa Lanari . 190 
Id. sul Pollena, tramuwe5s napoletani . 43 | Ponte sul Calore. impr. Ceas Valery .. 116 
2d. sul Noci, Società Venete di costruzione 16 | 2 penti sul Ce/one ecc. imp. Caputo e C. 8 
Id. sul Canale, ditta Caessisn Run e C. . 13 | 11 pontilinea saponara S. Filippo, Ministero 
Id. sul Po a Borgoforte (eaiTorzamento), dei Lavori pubblici. 0. +... 136 
ferrovie Alta Italia . . . + +. 200 | 2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 

£ ponti per grue dei Magazzini di Taranto, e Frontini . A di eni . 15 
Tarrovie Meridionali . . è ; + 40 | Ponte sul Trainiti, impr. Bernasconi e C. 15 

20 ponti della linea Ascoli-S. Renedetto, Mi- Id. sul Tacina, impr. Boratto Drammis 97 


nistro dei Lavori pubblici P pa ». . Totale N. 2151 ti ticelli delle 
2 punti sul Ztio AMetan e suì Las Fedras Mi DI TRODE PERSE a 
nbblica Argentina . * 65 | lunghezza complessiva di metri lineari . 34,625 


Ponticello presso Girgenti im resa Fabiani . D e 
Missili sica” Tettoie e Pensiline metalliche. 


2 ponti a Civitanova, impresa ii leon . 26 10 tetto » per le stazioni di Foggia. Bari, 


si ua sori Aucona, P.etralcina, Rieti, Antraduco, 
da ci: no pa Si i Tor, di Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 

ponti. 3.0 tronco Parma-Spe=ie. impresa basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 
Borcdai Maniaci Dna DE 43 | Tettoia per l'ars di Napoli, Min. guerra . 534 
Ponte sul Pesto ire Rasini Dl 34 id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 202 
Id. sul Laggiadrezze, impresa Voseazzi 17 sali Soliaama di piera Doe. Galland te 

8 ponticelli, 2.0 tronco Tarantu-Kricdis!, im- SER-INECRI CR, se Arco aserta x 

resa Cosentin 0. « Tettoia del nuovo Gassometro di Roma, 

8 ponticelli, l.o tronco Taranto-Rriodisi, Società Anglo Romana TAI o dn 
impresa Nocerino . A ] ì =. Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 
Ponticello ad Alassio, impresa Coroegii . 14 Id. per lastazione di Savona, ferr. A. I. 2239 
3d, presso Terni, imprae« Ceoturìiui 60 | 2 tettoie per le staz di Brescia e Pavia, id. 5511 
Ponte sul Piave, linea Mentre-Mortograsro Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. Sarde 1200 

(2.a parte). impresa De Loren: e. 138 Id. Re l'Esposizione di Belle Arti. Com. 
2 ponti Avellino Benevento (»»inplemento) Belle Arti in Napoli 0.0. 0. 0. GBA 
pr. Società Veneta di custr::riooe . =. 128 Id. in Avellino, provincia id. . . +. 102 

$ ponti San Giovanni in Persiceto Rulugna, 3 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
Impresa Morello . _. . ._. +. 37 e torneria di Messina, Ferr. Cal. Sicule 2000 

9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 3 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
mpresa De Lorenzi . . . . . 198 e Messina, ferr. Calabro Sicule . _. 700 

® ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 
alentini . 0... _ 6... 204 ranto, ferr. Meridionali ss. . 3061 

20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr. 
impresa Parisi . 1... _._* 104 Meridionali . 0. 1... . . 4988 

26 ponticelli, 3.0 tronco Taranto-Brindisi Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
impresa Legnazzi | z a Na 27 Guerrini è : ; e. 0° » 293 

19 ponticelli della Villa S. Giovanni Soilla Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
ondoleo, impresa Gloagg . . . . 129 Finanze in Roma e 0. +. +. 1980 

4 ponticelli, linea Condoleo-Bagnara, impr. Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 
Aletti e Gritti E, presa Bonanno... .. . 8079 

7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. Id, per il teatro Costanzi in Roma, impresa 
apaldo l 3 s A k 4 . 77 L Bellani ec. . A si ì . 2033 

6 pocticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 33 | Pensilina del paiazzo del Quirinale di Roma, 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmona, P. Ministero della Real Casa e.» 218 

fesa, impresa Benelli —. . . . 21 | Id. per la stazione di Falconara. ferrovie 
? ponti, Palermo Corieone,.impr Trewhella 50 Meridionali . 0. 0.0... .0.. 224 

Ponte sul Siligua per la strada di Cixerri, 2 id. e tettoia in Nupoli, Società Magazzini 
impresa Vivanet . . . . 48 generali 142 


40 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. Serra o ci di Caserta, Ministero 140 
Stangolini Carelio 100 3 


4 ponticelli Mantova Gazzoldo, impr. Mudella 15 a Ji Palezsor delle. BallezAti, MulBET, sco 


3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 122 ; : “Le na 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa ROROLA PR ADErRID BOrsta-Regla conmperca 
mboni Feltrinelli . . 44 ; 5 


Ponte sull'Adda é Lecco, impresa Crespi ; 190 | 4 P9psilino e lanternini diversi 330 


11 ponti Lascari Cefalù, impresa Marceca . 42 per le stazioni di Reggio, Siracusa 


e Girgenti, ferr. Calabro Sicule 6 s 
Ponte politetragonale PI Buenos Ayres__. 20 | 3 silvia e pensiline, fer. Palermo Trapani 9309 
a id. P per l’ Abissinia, Ra; ea 20 Tettoia del Grand Hot» di Napoli . . 100 
Soc Fato ca conte Salimbeni | pene 127 Id. presso Gioia Tauro, Duca dit'ardinale 600 
17 ponti Messina Saponara, impresa Bianchi 2 tettoîe metalliche per la Compagnia del 
2 ponti suli Lione, nsorzio della bonifica- = gas di Napoli . . 896 
sione Pontina A AE ; ong i i 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco potcola per le-Borsa di Bologna. a + S0IO 


53 2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy e Benech . ». +. 8300 

110 2 id. per le off. di Castellam. e Savona 32291 

35 3 pensiline per le staz. di Porto Empedocle, 

27 aldare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 


impresa Righi SSR DI O, 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno . . . a. È 

Id, sul Basento, impresa Fimiani . . 
Id. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 


5 2 tettoie e pensiline per la staz. di Palermo 

2 ponti per l'impresa A. Versè ._. è. ll ferrovia Palermo-Trapani. . . - 3900 

£ ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 3Ì | Prolungamento della tettoia alla rimessa in 

Ponte Palatino cul Tevere, impresa Zachokke Campobasso delle ferr. Meridionali. =. 153 
e Terriee . . - . . +. - 163 | 3 tettoie pel punto Franco di Napoli 5860 


Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 
bilinmento Tardy e B:nech ora 2400 
Pensilina a Portevado, ferr. Alta Italiaf 113 
Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 

2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 
ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali . 275 
Pensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 
Morello i ia . "RE IE . 
Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 
Id. della staz, di Castellam., ferr. Merid. 620 

£ pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 
el Mediterraneo . . i ; +. 240 
Testoie per l'officine a Gas di Roma . . 620 
Id. per villa sig. Grnber . » è 04 
2 tettoie per ln gaileria Margherita a Roma, 
Società Scafati-Ricciardi . . è. ., 384 
3 tettoie per !’ Arsenale di Taranto _. . 498 
4 id. per l'officina a gas di Roma . . 83 
Tettoia per villa, sig. Miglionivo +» 56 
{d. pel gassometro di Napoli, Soc. del gas 655 
2 tende metalli-he per la stazione di Meta- 
ponto, ferr. del Mediterraneo , . è — 

Tettoia per deposito lotomotive nella stazione 
Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo _. . 706 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totale coperta di m. q. . . 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a S. Donà) mc. 850 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per i 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bormida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
Sele, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 
Sansobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a. Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel Bacino di Carenaggio di Messina 14687 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova . . o 313156 
Fondazioni con pali a vite tonnelli. 124398 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunzi:ta ml. 240,800 
Dalla stazione al porto di l'ast. ltammare 2070,15 
Per la stazione di Cagli ri P s . 880 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. . 

Pel Ministero della Marina: N. 4 barche in ferro 
omegeneo per rarbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart. di Venezia — Id. 4 id. per Napoli. 
— Id. 8 id. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Nati Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero delia Guerra: Casotti telemelrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona. — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello. passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con i relativi 

meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
ridionoli, Xicula occidentale e Secondarie 
Sarde. — 1 treno ospedaliero. — 54 vasche per 
rifornitori. — 37 piattafrme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotate, stecche, 
bolloni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di lavori in ferro e ghisa. 

50 Locomotive per le ferrovie secondarie Sarde 


(0) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
su pali a vite — (C) Pile metalliche. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima - Sede in Roma - Capitale versato L. 16,500,000 
VERSAMENTO SULLE NUOVE AZIONI. 


In conformità degli avvisi 3 settembre e 2 dicembre 1888, I possessori dei certificati provvisori nominativi potranno 
il versamento del 5° decimo sulle 10 mila azioni di nuova | eseguire PERE Dione deì versamenti a scadere, col diritto 


emissione dovrà esssere eseguito dal 2 al 4 maggio p. v. | di rilirare, nei 


0 


giorni successivi, dalla Cassa presso la 


resso una delle Case autorizzate a riceverli in Roma, Pa- | quale fa eseguito il pagamento anticipato, i corrispondenti 
ermo, Messina, Catania, Napoli, Firenze, Livorno, Torino, | titoli definitivi delle azioni al portatore. 
Milano, Genova, Trieste, Francoforte sjM, Basilea e Londra. Sull'ammontare dei decimi versati per anticipazione non 


All’atto del versamento i signori azionisti dovranno pre- | sarà bonificato alcun interesse: saranno 


erò imputate nel 


sentare i certificati provvisori nominativi onde vi sia rila- | versamento come danaro contante la cedola o le cedole d’in- 
sciata la ricevuta dell’eseguito versamento. | | teresse non ancora maturate del certificato nominativo prov- 
I detti certificati dovranno essere descritti nell’apposito | visorio liberate per anticipazione. 


stampato che sarà fornit» dalla Cassa presso cui si eseguirà 


il versamento. Roma, 20 aprile 1889. 


Per il ritardo nel versamento dei decimi sono ARGO 
le disposizioni degli articoli 42 e 43 dello Statuto Sociale. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


274 Monitore delle Strade Ferrate 


MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANTO 
Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa 


BENDER & MARTINY 


SISTEMA 


Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Ollatori 
Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ecc. 


Esclusivi Concessionari per l'Italia dell'Olio Minerale Russo 


_VALVONAPHTE 


SCAMBI 


pa 
È i 
2 193 
ti - M — (do) 
sima sea Sus don 
6, via Maria Vittori - 1° ERIMINO - via Maria Vittoria, 6 " 5 ser WE 
Proprietari di cave d'amianto nelle regioni più rinomate d' Italia Fia ea 
STABILIMENTO A NOLE CANAVESE |-ppeS 8 3° 
MEDAGLIA D’ORO liZ Ofs52z 3-99 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1885, Bruzelles e Londra 1888 < = " " = fi 2 tn 
———___ {> Sri go gus ka 
AMIANTO Fe __ MEA 
"Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pel premistoppa {N =B5 z5 ° _ E - SIA a | 
Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, eco. ss g® pate POR E 
Guernizioni in Tela d'Amianto e Gomma combinati i — 3 Do È az? ali 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppla e tripla espansione Re S) ce Doe Gu i) E A i, 
de: a Q.. 
_ GOMMA Onan tazie 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni cioe = i 
Grembiati e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons € 59 xo e € 
e qualunque altro genere su misura o disegno = È WE 5 sa n ala si 
CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE | {> 25° î0E550 
Correggie di Cotone per trasmissioni, Correggie di Canapa per etevatori i «TL - cc LS x Lu) i 3 è 
FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA a du 
Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa | Zu L5- 
- GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE co: SL 
bei = ul 4 
a ia ga 
* (E pe 
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Premiato all'Esposizione di Torino 1884. 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CRMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 
Î 


ATTI (AS 
TRA Rafa {ele 
v € a Na 


Oreicine iN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
| ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
i VITTORIO, OZZANO rrEsso CasaL MONFERRATO, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia -d’Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 


i 
Î e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 
| Prezzi e Condizioni di tutta convenienza. 
| Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


RITO 


e degli interessi materiali 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 
N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 
LOCOMO-| CARRI LOCOMO-| CARRI 
TIVE |e carrozze TIVE |e carrozze 


Freni ) Totale delle appli- 
18,926 | 119 458 Totale come a tergo . . . 18,926 | 119,458 
10,221| 45,290 


automatici ) cazioni . . . . 
Freni non ) Totale delle appli- » Luglio 1883 . . . 
automatici ) cazioni +. . . . 2,911] 10,004 Aumento in quattro anni | 
Totale. . . . | 21,837|129,462 Q © mezzo . . . . . . - 8,705| 74,168 
151,299 82,873 
Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


Roma — VIA QUATTRO FONTANE, 159. 


AGENZIA PER L'ITALIA | rorino — vIA OSPEDALE, 26. 


Digitized by Google 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SEDE IN Torino — CapitaLE versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è C. i 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


-_- 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af.) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adoltato per il servizio generaie della forza 
motrice alle Espostzioni - 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

- Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


——11———« rr EEEERPREPERZzZETZhZZIZE(A E rr 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risulta economiel importanti e 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione, garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 


damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
DIRIGERSI le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


VR 
CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


NICASAG 


> PV _* 
ASA Cd Se < 


dé con Cave, Forni ed Officine in do 
M Anzano pr Sopra, NESE, Ranica, Nempro, Asino, Assazia pr Varr'Arta E Comenpuno (} 
I EN Vanne SERIANA, Riva pr Sornro R Surzano, Pir.zonE sur fLaco p'Iisro. È 


Cemento eminentemente idranlico a rapida presa, qualità superiore -- Cemento eminentemente idraulico a rapida presa -- di 
MA? Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica I 
Ty uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — (‘emento Portland artificiaie. 
Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore, Ù“ 


“%“ identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. i 
v @ Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. JI 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CamiLLa E BeRrtoLERO, Via Ospedale, 18. 
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(ANNO XXII. 


ione 


Sabato, 4 Maggio 1889. 


Num. 18. 


VIRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


——________—m 


Guida degli Appaltateri e degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem, 
Per L'ITALIA ... 0000000 Li. 20 11 
Prr L’EstERO. .......... « 88 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunziata Cent. 80» 


lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Le nuove note di variazioni al Bilancio dei Lavori Pubblici per l'esercizio 1889-90. — 
Le concessioni di ferrovie per Decreto Reale (Disegno di legge). — Prodotti delle ferrovie (gennaio 1889). — Forza 
motrice per Turin, (Progetto di esecuzione. — Cronaca Parlamentare delle Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — 
Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del MONITORE. — Notizie 
ferroviarie Italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. = Memorandum pratico (Guida degli Ap- 
paltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


LE NUOVE NOTE DI VARIAZIONI 
al Bilancio dei Lavori Pubblici per l'esercizio 1889-00 


Nei N. 7 del Monstore (16 febbraio del corrente anno) 
abbiamo pubblicato le « Variazioni al Bilancio del Ministero 
dei Lavori Pubblici perl’esercizio finanziario 1889-90», annun- 
ciate dapprima dall’on. senatore Perazzi, Ministro del Tesoro, 
nella Esposizione finanziaria alla Camera dei Deputati nella 
seduta del 3 scorso febbraio e distribuite poscia il 7 dello 
stesso mese colle Note di variazioni alla spesa effettiva in- 
scritta negli Stati di previsione dei singoli Ministeri , per 


l'esercizio medesimo, presentati dal suo predecessore, l’on. 


senatore Magliani, nella seduta del 28 novembre dello scorso 
anno. 

Nuove note di variazieni furono nella corrente settimana 
comunicate dall’attuate Ministro del Tesoro, on. Giolitti, e noi 
da esse desumiamo intanto i seguenti dati che riguardano 
specialmente il Ministero dei Lavori Pubblici. 

Le nuove note di variazioni al bilancio 1889-90 presen- 
tano anzitutto una economia nelle spese effettive di lire 
14,673,661.03, avvertendo che manca la nota di variazioni 
del Ministero di Pubblica Istruzione, che pure presenterà 
un nofevole miglioramento. ll Ministero dei Lavori Pubblici 
vi è indicato per L. 3,350,043. 

Bisogna però osservare che, siccome nella somma com- 
plessiva di L. 14,673,661.03 di economie, alcune di queste 
producono diminuzione nell’entrata, così il reale benefizio 
si riduce a L. 414,054,239.41. Un altro miglioramento di 
L. 41,000,000 si riscontra nel movimento di capitali. 

La categoria per le costruzioni di strade ferrate viene 
ridotta: 

In primo luogo, di L. 22,000,000 per le minori somme 
che si presume doversi procurare con alienazione di obbli- 


gazioni ferroviarie per conto delle Casse degli aumenti pa- 
trimoniali; | | 
In secondo luogo, di L. 23,500,000 per le costruzioni 

delle nuove linee, senza per altro produrre alcuna sospen- 
sione di lavori, trattandosi soltanto di rimandare a futuri 
esercizi somme che, dato lo stato dei lavori e  gl’impegni 
assunti, non sarebbe possibile pagare nell’esercizio. 

Di egual somma diminuiscono perciò le entrate di questa 
categoria, ossiano ì debiti da crearsi per le costruzioni me- 
desime. 


LE CONCESSIONI DI FERROVIE PUBBLICHE 


PER DECRETO REALE 


Disegno di legge per la convalidazione del Regio Decreto 
25 dicembre 1887 | 


Nella « Cronaca Parlamentare » dei precedenti nu- 
meri 6, 12 e 13 del Monitore abbiamo rispettivamente 
annunciato: la presentazione di questo disegno di 
legge fatta dal Ministro dei Lavori Pubblici, ono- 
revole senatore Saracco, di concerto col Ministro del 
Tesoro, onorevole senatore Perazzi, alla Camera dei 
Deputati nella seduta del 2 febbraio u. s.; la costi- 
tuzione della Commissione incaricata di esaminare 
il progetto medesimo; la presentazione alla Camera, 
nella seduta del 27 marzo successivo, del Disegno 
di legge della Commissione, accennando sommaria- 
mente alle principali modificazioni introdotte nel 
Progetto Ministeriale. Circa la Commissione dob- 
biamo aggiungere che l’onorevole Correale cessò di 
farne parte per la sua nomina a Prefetto. 

Pubblichiamo ora il testo del Disegno di legge del 
Ministero e quello del Disegno di legge della Com- 
missione, facendovi seguire un breve sunto della Re- 
lazione compilata dall’onorevole Tittoni. 
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DISEGNO DI LEGGE 


DEL MINISTERO 


— 


Articolo unico. 


È convertito in legge l'unito 
Regio Decreto, in data 25 dicem- 
bre 1887, n. 5162 bis (serie 3°), 
concernente le concessioni di fer- 
rovie pubbliche e le sovvenzioni 
da accordarsi alle medesime. 


UMBERTO I 
per grazia di Dio 
e per volontà della Nazione 
RE D'ITALIA 


Visto l'art. 5 della legge 24 lu- 
glio 1887, n. 4785 Lee 3°); 

Visto l'art. 12 della legge 29 
luglio 1879, n. 5002 (Serie 28), 
stato modificato colla successiva 
leggo 5 giugno 1881, n. 240 (Se- 
rie 3°); 


Vista la legge 29 giugno 1873, 
n. 1475 (Serie 2°); 

Udito il Consiglio dei Ministri; 

Sulla proposta dei Nostri Mi- 
nistri Segretari di Stato pei La- 
-vori Pubblici e per le Finanze, sn- 
terim del Tesoro; 

Abbiamodecretatoe decretiamo: 


Art. 1. 


Il Decreto Reale di concessione 
di ferrovie pubbliche con le sov- 
venzioni, e con le norme fissate 
dalle leggi 29 giugno 1873, n. 
1475 (Serie 2°), 29 luglio 1879, 
n. 5002 (Serie 2°) e 5 giugno 1881, 
n. 240 (Serie 8°) e dall'articolo 5 
della legge 24 luglio 1887, n. 4785 
(Serie 3*) e secondo le disposizioni 
della legge organica dei lavori pub- 
blici, 20 marzo 1865 (Allegato F°), 
viene reso sopra proposta dei Mi- 
nistri dei lavori pubblici e delle fi- 
nanze, interim del tesoro, previo 
parere del Consiglio superiore dei 
. pubblici e del Consiglio di 

ato. 


Art. 2. 


Non sarà accordata veruna sov- 
venzione, se non siano presentati 
regolari progetti, e non risulti che 
siano intervenute da parte di enti 
morali o di privati che vi abbiano 
uno speciale interesse, legali of- 
ferte di qualunque forma che as- 
sicurino la costruzione e l’esercizio 
della ferrovia. 


Art. 3. 


La sovvenzione sarà accordata 
alle ferrovie non concorrenti alla 
rete principale ed a costruirsi od 
a sezione normale od a sezione ri- 
dotta, che congiungano ampi e po- 
polati territori; centri cospicui per 
industria e per ricchezza di pro- 
dotti agricoli, bacini minerari, re- 
gioni ancora prive di ferrovie, ca- 
piluoghi di mandamento, capiluo- 
ghi di circondario, comuni di fron- 
tiera alle reti principali od ai porti 
del Regno. 


DISEGNO DI LEGGE 


DELLA COMMISSIONE 


Soppresso. 


Art. l. 


Il Decreto Reale di concessione 
di ferrovie pubbliche con le sov- 
venzioni e con le norme fissate 
dalle leggi 29 giugno 1873, n. 1475 
(Serie 2°), 29 luglio 1879, n. 5002 
(Serie 2°) e 5 giugno 1881, n. 240 
(Serie 3°) e dall'art. 5 della legge 
24 luglio 1887, n. 4785 (Serie 3*) 
e secondole disposizioni della legge 
organica dei lavori pubblici, 20 
marzo 1865 (Allegato Z°), viene 
reso, sopra proposta dei Ministri 
dei lavori pubblici e del tesoro, 
previo parere del Consiglio Supe- 
riore dei lavori pubblici per la 
parte tecnica e del Consiglio di 
Stato per la parte giuridica ed 
amministrativa. 


Art. 2. 
Identico. 


Art. 3. 


La sovvenzione sarà accordata 
alle ferrovie da costruirsi a sezione 
normale o a sezione ridotta che con- 
giungano tra loro o alle reti princi- 
pali ed ai porti del Regno : ampi e 
popolati territori, centri cospicui 
per industria e per ricchezza di 
prodotti agricoli, bacini minerari, 
regioni ancora prive di ferrovie, ca- 

iluoghi di circondario e di man- 
amento, comuni di frontiera. 


Art. 4. 


Il sussidio chilometrico in fa- 
vore delle ferrovie, delle quali si 
è riconosciuta la pubblica utilità, 
sarà accordato in somma più o 
meno elevata e per numero d’anni 
maggiore o minore fino a raggiun- 

ere i limiti stabiliti dall'art. 5 
ella legge 24 luglio 1887, tenuto 
conto specialmente di una o più 
delle seguenti condizioni:, 

a) dell'ammontare dei con- 
corsi degli enti interessati in re- 
lazione 1 costo della ferrovia, alle 
difficoltà e spese di esercizio, alla 
condizione economico -finanziaria 
degli enti che hanno interesse alla 
concessione; 

5) della quantità ed esten- 
sione del traffico che si presume 
possa essere portato sulla rete 0 
linea principale; 

c) del vantaggio che ne a- 
vranno i servizi pubblici, e spe- 
cialmente la difesa nazionale, o 
dei proventi diretti od indiretti 
delle imposte; 

ella popolazione e super- 

ficie della zona servita dalla nuova 

ferrovia e della produzione agri- 

cola ed industriale della medesima. 
Art. 5. 

1 pareri del Consiglio Superiore 
dei lavori pubblici e del Consiglio 
di Stato, di cui all'articolo 1° del 
presente R. Decreto, saranno rl- 
chiesti anche perla determinazione 
dell'ammontare del sussidio chi- 
lometrico e della durata di esso. 

Ordiniamo che il presente De- 
creto, munitodel sigillo dello Stato, 
sia inserto nella raccolta ufficiale 
delle leggi e dei decreti del Regno 
d'Italia, mandando a chiunque 
spetti di osservarlo e di farlo 0s- 
servare. 


Dato a Roma, addì 25 dicembre 
1887. 
UMBERTO. 


G. SARACCO. 
A. MAGLIANI. 


V° il Guardasigilli ZANARDELLI. 


Art. 4. 
Identico. 


Art. 5. 

I pareri del Consiglio Superior 
dei lavori pubblici a Consiglio 
di Stato di cui all’articolo 1° del 
presente R. Decreto saranno ri- 
chiesti anche per la determinazione 
dell'ammontare del sussidio chilo- 
metrico e della durata di esso. 

t. 6 


rt. 6. 

Oltre al disposto dell'art. 292 
della legge 20 marzo 1865, alle- 
gato F, sui lavori pubblici, sarà 
accordata ai concessionari l’esen- 
zione dal diritto proporzionale di 
registro e la applicazione del di- 
ritto fisso di una lira per l'atto 
con cuì il Governo fa la conces- 
sione della strada ferrata; per 
l'atto con cui i concessionari ce- 
dessero ad altri la avuta conces- 
sione; pel contratto con cui una 
Provincia, un Comune, un con- 
sorzio stipulassero un mutuo pel 
solo scopo della costruzione della 
ferrovia concessa, 

. Art. 7. 

I consorzi costituiti fino a tutto 
il 1888 con Decreti obbligatori 
delle Deputazioni provinciali o del 
Ministero a termini dell'articolo 7 
della legge 5 giugno 1881 e che 
fecero domanda per la costruzione 
di linee ferroviarie nella quarta 
categoria, possono chiedere invece 
il sussidio chilometrico a termini 
della legge 24 luglio 1887 e con- 
giuntamente alla concessione della 
costruzione e dell’esercizio, senza 
che con ciò la obbligatorietà del 
vincolo e la loro esistenza legale 
venga ad essere infirmata, purchè 
però non siano accresciuti gli o- 
neri degli n consorziati. 

8 


t. 8. 

Il Governo del Re presenterà 
annualmente al Parlamento un e- 
lenco delle strade ferrate richieste, 
negate e concesse, ed una rela- 
zione circa ai motivi delle sue de- 
libe-azioni in proposito ed ai ri- 
su: uti ottenuti dalla applicazione 
della presente legge. 


e degli interessi materiali 
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Nella Relazione — annessa al Disegno di legge della Com- 
missione — così incomincia l'onorevole Tittoni: 

« La vostra Commissione nell’esame del disegno di legge, 
che vi propone di approvare, fu innanzi tutto concorde in 
un intendimento, quello di agevolare con tutti i mezzi pos- 
sibili la costruzione delle linee ferroviarie alle quali lo 
Stato contribuisce sotto forma di sussidio chilometrico annuo. 
Questo sussidio, concesso anche nella misura massima con- 
sentita dalla legge, si può calcolare che, capitalizzato, da 
una cifra che oscilla in media tra il terzo e il quinto del 
costo di una linea, talchè l’essersi potuti in precedenza riu- 
nire gli altri tre quarti o per contributo di enti locali inte- 
ressati o per intervento di Società o privati capitalisti, è 
segno certo, è garanzia sicura della utilità e produttività 
della linea. Lo Stato non prende iniziativa, ma segue l’ini- 
ziativa altrui, l’iniziativa di chi ha un interesse vero ed è 
pronto a correre i rischi della costruzione e dell’esercizio; 
non fa tutte le spese, ma concorre in una parte, ed anzi 
nella minor parte, e di questa stessa si rimborsa con le 
tasse e con altri proventi, talchè in certa guisa ciò che dà 
con una mano viene poi a ritogliere con l’altra ». 

Dopo questa premessa, citansi alcuni brani: 

del discorso 25 gennaio 1887 del ministro Genala, che 
calcolava approssimativamente a 200,000 lire il beneficio 
che lo Stato ricava da ogni chilometro di ferrovia sussi- 
diata, oltre i vantaggi che ricavano i servizi pubblici; 
della relazione del ministro Saracco al progetto di legge 
dell’aprile 1887, nella quale leggesi: 

« Parecchie linee costruite ed esercitate da privati con la 
sovvenzione dello Stato limitata a lire mille al chilometro 
pb: 25 anni si reggono e prosperano senz’altri sacrifici del 

esoro; il qnale dall’ esercizio di queste ferrovie trae un 
vantaggio diretto, che supera la quota della sovvenzione an- 
nuale, senza mettere in conto i benefici indiretti che queste 
linee procurano allo Stato ed alla economia nazionale. Sa- 
rebbe ventura pertanto se i 352 chilometri di ferrovia at- 
tualmente sovvenuti dallo Stato nella misura anzidetta, 
potessero crescere di numero, poichè di tanto sì verrebbe 
a semplificare il problema ferroviario che agita e tormenta 
il nostro paese ». 

della esposizione finanziaria del 3 febbraio del corrente 
anno, nella quale il Ministro del Tesoro, onorevole Senatore 
Perazzi, a proposito delle entrate del bilancio dello Stato 
er tasse di ricchezza mobile e circolazione, di registro e 
ollo, e sui trasporti in dipendenza dei provvedimenti per 
le strade ferrate complementari, negli esercizi dal 1888-89 
al 1894-95, calcolava per il primo dei detti esercizi una 
entrata di L. 4,159,385, che va gradatamente aumentando 
fino a raggiungere nell’ultimo Ja cifra di L. 10,882,054. 

«A tutto il 1887 — prosegue la Relazione — si erano 
costruiti 2,515 chilometri di ferrovie complementari, quindi 
l'entrata media che il Governo ricava per le tasse accen- 
nate da ciascun chilometro si può fissare a oltre duemila 
lire, quando si considerino, gli altri proventi che nel pro- 
spetto non sono indicati. È vero che questo prospetto sì 
riferisce alle ferrovie complementari e che con questo nome 
sì sogliono designare Julie comprese nelle quattro cate- 
gorie della legge del 25 luglio 1879, ma non v'è ragione 
di supporre che il calcolo varii sensibilmente per le altre. 

« Tuttavia la Commissione richiese al Governo i dati più 
recenti che era in grado di fornire, per alcune delle linee 
non comprese nella classificazione delle complementari. 

« Da questi risulta che la linea Torino-Lanzo nell’ eser- 
cizio 1887-88 diè un prodotto lordo chilometrico (dedotte 
le tasse) di lire 16,397, e paga allo Stato per sola tassa 
sui trasporti a grande e piccola velocità 1600 lire al chilo- 
metro. Ad altrettanto può calcolarsi l'ammontare delle altre 
tasse. . 

« Poco dissimili sono i risultati per le linee Settimo- 
Rivarolo e Torino-Rivoli. Si giunge quindi ad una entrata 
per l’erario di quasi 3000 lire. 

« Notizie più precise ci furono fornite per le linee della 
Società delle ferrovie Nord-Milano. Lo Stato percepì per 
diversi titoli, nel 1886, lire 5626 al chilometro, cioè su 


44 chilometri lire 247,551.93, ripartite nel modo indicato 
in un annesso prospetto. 

« Queste cifre sono eloquentissime, e senza istituire altre 
indagini si può affermare che il sussidio chilometrico dello 
Stato si riduce in molti casi ad una semplice anticipazione 
e che costituisce il vero mezzo per agevolare la costruzione 
delle linee ferroviarie senza aggravare il bilancio. 

« Possiamo dunque votare il disegno di legge senza che 
ci turbino considerazioni di tutela della pubblica finanza, 
che nel momento attuale dovrebbero essere preponderanti, 
dovrebbero prevalere su qualunque interesse, su qualunque 
aspirazione. Con animo tranquillo possiamo pertanto intra- 
prendere l'esame delle singole disposizioni ». 

Noi non possiamo, per ragione di spazio, seguire l’ampio 
ed elaborato sviluppo dato dall’onorevole Relatore a questo 
esame ed alle deliberazioni della Commissione circa le mo- 
dificazioni ed aggiunte introdotte nel progetto ministeriale; 
riportiamo piuttosto il seguente Ordine del giorno con cui 
ha termine la Relazione: 

« La Camera, confidando che il Governo provvederà a 
termini di legge affinchè le pretese delle Società esercenti 
le reti ferroviarie a termini delle Convenzioni del 27 aprile 
1885, e specialmente in ciò che riguarda l’allacciamento alle 
reti stesse, il servizio cumulativo, e la prelazione per l’e- 
sercizio, non siano di ostacolo alla costruzione: di nuove 
linee secondo l’articolo 5 della legge 29 luglio 1887, passa 
alla discussione degli articoli ». 


PRODOTTI DELLE FERROVIE 


Gennaio 1889. 


Dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate abbiamo 
ricevuto il Prospetto dei prodotti lordi approssimativi del 
mese di gennaio 1889, in confronto con quelli definitivi del 
corrispondente mese del 1888. 

Noi, come abbiamo sempre fatto in passato, ne riassu- 
meremo i dati principali. 

ll totale generale dei prodotti nel mese di gennaio 1889ascese 
a L. 16,881,234, mentre nel gennaio 1888 fu di L. 17,888, 642 
e perciò presenta una diminuzione di L. 1,007,408. 

A formare ì sopracitati totali concorsero: 


1889 1888 

Viaggiatori . ; i . L. 6,333,134 L.  6,647,684 

Bagagli e Cani . i . » 244,922 » 305,716 

Merci a Grande Velocità . » 1,138,350 » 1,249,539 
» a Piccola Velocità acceler. » 490,246 » ,041 
» & Piccola Velocità ; » 8,540,619 » 8,762,706 

Prodotti fuori traffico . : » 133,963 » 172,956 

Totali come sopra L. 16,881,234 L. 17,888,642 
Questi prodotti vanno ripartiti fra le seguenti: 

Rete Mediterranea : . L. 8,928,0566 L.  9,086,267 
» Adriatica . ; ; » 6,549,147 »  7,291,583 
» Sicula . ; ; : » 548,877 » 647,675 

Ferrovie dello Stato . i » AA » ML 

{ Compagnia Reale » 110,2 » 44,84 
» Sardel ss. FF Second.» 19656 n — 
» Diverse ; . » 656,237 » 641,720 
| Totali come sopra L. 16,881,234 L. 17,888,642 


La differenza di prodotto verificatasi tra il gennaio 1889 
e il gennaio 41888 si divide fra: 


Rete Mediterranea ; . L — 158,211 
» Adriatica . ; i » i — 742,436 
» Sicula . : ; ; » — 98,798 

Ferrovie dello 0° ta » e NEL 

\ Compagnia Reale » = ; 
» Sarde!ss. FF Second. » + 19,656 
» Diverse : ; » 14,517 

Totale . s.. dia — 1,007,408 
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Ora al detto prodotto generale del mese di gennaio in L. 16,381,234 
aggiungendo quello dei mesi precedenti in » 132,447,628 


il prodotto generale dal 1° luglio 1888 al 31 gennaio 
1339 risulta di » 149,328,862 
mentre per il periodo precedente corrispondente fu di » 143,777,489 


per cui si ha l'aumento di è LA . » 5,551,278 
Questo aumento è così ripartito: 
Rete Mediterranea L. 4+-1,124,370 
» Adriatica » 3,422,293 
» Sicula ì » + 247,969 
Ferrovie dello Stato . ; » — 4454 
Compagnia Reale » + 8,501 
» Sarde }ss. FF. Second. » + 16800 
n Diverse ; » 614,585 
Totale come sopra ; L. + 5,551,273 


La lunghezza media delle linee dal 1° luglio 1888 al 34 gen- 
naio 1889 fu di chilometri 12,342, mentre nel corrispon- 
dente periodo 1887-88 era di chilometri 11,703. 

Il prodotto chilometrico per le singole Reti viene dimo- 
strato dal seguente prospetto: 


Dal le luglio 1888 
al 31 gennaio 1889 


Mess di gennaio 


Rete Mediterranea . . ; L. 1,900 15,495 
» Adriatica. : . ; » 1,283 13,069 
» Sicula . a i : » 816 6,550 
Ferrovie dello Stato . : ; » 492 4,707 
3 dardo Compagnia Reale » 268 2,407 

de | Str. Ferr. Second. n 99 1,029 

» Diverse i i » 456 4,503 


Quindi la media fu di lire 1,333 pel detto mese, con una 
diminuzione di lire 178, e lire 12,099 dal 1° luglio 1888 al 
31 gennaio 1889 con una diminuzione di lire 186 in con- 
fronto col periodo precedente 1887-88. 

Specchio dimostrativo 


della lunghezza delle lince e dei tronchi di linea aperti 
all’esercizio dal 1° luglio 1888 al 31 gennaio 1859. 


Lunghezza 
Chilom. 


Indicazione dei tronchi Data 


Indicazione delle linee 


di cui fanno parte o linee aperte dell'apertura 


Argenta-Ravenna |gennaio|{ 10| 40 


dla Cesenatico-Rimini » 10| 21 
Rete Adriatica Lavezzola-Massa 
Lombarda » |10| 14 
| Ferrovie Secondarief m: : 

della Sardegna Tirso-Orotelli » 25| 15 
Totale km. nel mese di gennaio . . . . . .| 90 

Totale km.°dal 1° luglio al 31 dicembre 1888 . | 620 

Totale km. dal 1° luglio 1888 al 31 gennaio 1889 | 710(?) 


(1) (2) Ml binarlo dalla stazione di Licata al Porto, della lunghezza di chil. 2, 
aperto all'esercizio nel novembre 1888, va compreso nella rete principale Sicula comò 
facente parte della linea Canicatti-Licata. 


FORZA MOTRICE PER TORINO 
PROGETTO DI ESECUZIONE 


Deliberazione del Consiglio Comunale nella seduta del 1° maggio 


Di questa importantissima questione che ponderatamente 
trattavasi da }ungo periodo di tempo dall’Amministrazione 
Comunale di Torino, il Monitore non ha mancato di occu- 
parsene negli scorsi anni sotto il triplice aspetto tecnico, in- 
dustriale e finanziario; nè ritorneremo ora su di essa, 
tanto più che, avendo già il Consigtio Comunale votata 
nello scorso anno la massima che l’acqua per la forza mo- 


trice si debba elevare dal Po con mezzi meccanici, non si 
venne più, in questa Sessione ordinaria di primavera, che 
a discutere sul progetto di esecuzione. 

Riassumeremo piuttosto lo stato della questione — de- 
sumendolo dalla relazione dell’on. assessore ing. comm. Ca- 
millo Riccio alla Giunta Municipale nella seduta del 17 
scorso aprile — quale fu portata all’attuale Sessione del 
Consiglio Comunale. 

n. 

La Giunta Municipale, in seduta del 21 marzo 1888, de- 
liberava di proporre al Consiglio comunale: 

1° Di approvare l’eseguimento di un impianto idrau- 
lico sul Po, presso il ponte Regina Margherita, per solle- 
vare un volume di metri cubi 2 almeno al minuto secondo 
a sussidio dei canali della Ceronda e della Pellerina, per 
uso di forza motrice e per servizi municipali diversi; 

2° Di dare mandato alla Giunta per tutti gli incombenti 
opportuni, sia per l’allestimento, entro il termine di 6 mesi, 
di un progetto apposito in base alle indicazioni contenute 
nella relazione che precedeva, tenendo conto di ogni oppor- 
tuna proposta, sia per tutto ciò che occorra in seguito per 
l'approvazione e l’eseguimento, e la domanda di concorso 
governativo a senso di legge; 

3° Di stanziare, allo scopo sovra esposto, la somma di . 
L. 3,300,000 da ripartirsi in più esercizi prossimi, prov- 
vedendo tuttavia all’eseguimento dell’opera nel minor tempo 
possibile. 

Il Consiglio comunale, a cui fu rassegnata questa pro- 
posta, il 13 aprile dello stesso anno 1888, dope una di- 
scussione che durò per quattro sedute, nell’ ultima del 
20 aprile, approvando letteralmente le proposte della Giunta : 

4° Deliberava la costruzione dell’ impianto idraulico 
presso il ponte Regina Margherita; 

2° Si riservava di prendere le opportune deliberazioni 
sulle facilitazioni a concedersi a chi si assumesse l’impresa 
di mettere a disposizione della industria torinese la forza 
anche frazionata a domicilio. 

La Giunta diramava perciò speciali inviti di concorso per 
i lavori di costruzione dell’impianto idraulico; ma due sole 
Ditte concorsero, cioè la Casa Gebrider Seck di Darmstad 
e la Società Ausiliare di Torino, in unione alla Casa Escher 
Wiss di Zurigo. 

Di fronte ad un argomento di tanta importanza, la Giunta 
credette conveniente di deferire l’esame dei due progetti ad 
una Commissione di ingegneri specialisti, e ne diede inca- 
rico agli egregi ingegneri Chiazzari, Bottiglia e Pasteris. 

Questi soddisfecero al loro còmpito con elaboratissima 
relazione, nella quale si conclude quanto segue: 

Jl progetto Gerbriider Seck 

a) Non è sufficientemente sviluppato e studiato in al- 
eune parti, per cuì non potrebbe essere posto immediata- 
mente in esecuzione; ì 
o Non è provveduto di una offerta formale di esecuzione; 
c) Non è soddisfacente come opera costruttiva e d’or- 
namento alla città; 

d) Non è soddisfacente sotto l’aspetto meccanico perchè 
non utilizza come dovrebbesi la forza disponibile del Po; 

e) Non è capace, quando fosse eseguito, di sommini- 
strare due metri cubi acne al secondo quando passano 
sulla steccaia Michelotti ventinove metri cubi al secondo; 

f) Non è conveniente sotto l’aspetto finanziario. 

Il progetto della Società Ausiliare 

a) E sufficientemente sviluppato in tutte le sue parti da 
potersi porre in esecuzione; | 

b) Soddisfa a tutte le prescrizioni del programma di 
concorso ed è capace, quando fosse eseguito, di sommini- 
strare l’acqua richiesta alle condizioni imposte; 

c) La diga, i meccanismi e la condotta sono progettati, 
realizzando le migliori condizioni di funzionamento e di ma- 
nutenzione; 

d) Tutto l'impianto è solido nelle diverse parti e gran- 
dioso nel suo insieme; 

e) È conveniente sotto l’aspetto economico quando la 


e degli interessi materiali 
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spesa dì costruzione sia ridotta a quella proposta dalla Com- 
missione, 

Ma l'’Amministrazione comunale, ricordando l’impegno as- 
sunto avanti il Consiglio quando fu approvato l’ impianto 
idraulico sul Po, di prendere in accurato esame le proposte 
che fossero state fatte anche in seguito, dovette arrestarsi 
appunto per esaminare col debito riguardo, sia un contro- 

rogetto della Commissione esaminatrice del concorso, sia 
e nuove ed importanti proposte fatte dal marchese Medici 
in modificazione ed ampliamento di quelle prima fatte e 
già accennate al Consiglio relativamente ai serbatoi proget- 
ni dall'ing. Vaccarino in valle Usseglio nella già R. Man- 

ria. 

Tutte e due le proposte erano essenzialmente di compe- 
tenza tecnica, perciò il Sindaco le sottopose all’esame della 
Commissione per la forza motrice (composta degli ingegneri 
Berruti, Bollati, Casana, Ferraris, Frescot e Riccio). 

Questa Commissione, dopo accurato esame della relazione 
Chiazzari, Bottiglia e Pasteris e dopo lunghe trattative col 
marchese Medici, concretò il suo parere in precise consi- 
derazioni che sono riportate nella preaccennata Relazione 
dell’ing Riccio alla Giunta Municipale. 

« Allo stato delle cose — conchiude la medesima — 
troncate le trattative col marchese Medici, ogni ulteriore in- 
dugio è inutile; perciò è necessario che sia adottato defi- 
nitivamente il progetto relativo, secondo i disegni presen- 
tati dalla Società Anonima Ausiliare di Torino in unione 
colla Casa Escher Wiss di Zurigo, ma colle varianti proposte 
dalla Commissione esaminatrice dei medesimi, cioè: 

« Ingrandendo il serbatoio al Martinetto » (portandone 
la capacità da metri cubi 39,000 a 100,000); 

« Accrescendo la robustezza dei tubi della condotta 
principale » (facendo i tubi della condotta principale in la- 
miera d’acciaio col diametro interno di m. 1.20 e collo spes- 
sere di mill. 10 in luogo dei proposti tubi di ferro dello 
spessore di 8 mill. e del diametro di m. 1.50) « delle tur- 
bini, pompe e meccanismi, ed aggiungendovi i mezzi ne- 
cessari per assicurare il buon funzionamento della condotta 
forzata ». 

In base a ciò, la Giunta nella medesima seduta del 17 
scorso aprile, prese la seguente deliberazione: 

« Vista la formale deliberazione del Consiglio Comunale 
in data 20 aprile 1888 circa l'approvazione dell’impianto 
idraulico sul Po; 

« Ritenuto che la spesa occorrente per il suindicato pro- 
getto sta nei limiti di quella già deliberata dal Consiglio 
Comunale; 

« Riservandosi di proporre i provvedimenti finanziari 
occorrenti a senso della citata deliberazione e di inoltrare 
domanda di concorso al Governo in base alla legge 2 feb- 
braio 1888; 

« Delibera di chiedere al Consiglio Comunale: 

« L'approvazione del progetto di esecuzione dell'impianto 
idraulico sul Po come sopra è specificato, da presentarsi 
tosto all'esame della competente autorità a termini dì legge; 

« La riconferma alla Giunta del mandato per la domanda 
di concessione governativa dell’impianto idraulico per pro- 
muovere ed eseguire gli acquisti o le espropriazioni neces- 
sarie, per la stipulazione dei contratti nel modì che saranno 
ritenuti più convenienti, nonchè per tutti gli altri incom- 
benti che potessero occorrere al definitivo e completo ese- 
guimento dell’opera ». 

E questa proposta venne in discussione al Consiglio Co- 
munale nella seduta del 1° corrente; nella quale essa sì 
svolse specialmente sulla proposta del marchese Medici e 
sulle difficoltà che si opposero a che il progetto Medici- 
Vaccarino venisse accettato dacchè il marchese Medici non 
volle sottoporsi alle garanzie richieste dal Municipio. 

Su tal proposito l’assessore Riccio dichiarò che la Giunta 
è tuttora pronta a riaprire trattative col marchese Medici; 
ma era suo dovere salvaguardare gl’interessi del Municipio 
di fronte a pretese non accettabili. 


Conseguentemente fu proposto da parecchi Consiglieri il 
seguente ordine del giorno: « Il Consiglio Comunale, preso 
» atto delle dichiarazioni della Giunta emesse nelle discus- 
» sioni d’oggi, approva fe proposte della Giunta ». 

Quest’ordine del giorno, insieme colle proposte della 
Giunta, fu approvato alla unanimità fra gli applausi. 
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CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Presentazione di disegni di legge. — Al riprendersi dei lavori 
parlamentari, nella seduta del 1° corrente, l’onor. senatore Finali, 
Ministro dei Lavori Pubblici, presentò il disegno di legge per la 
costituzione di consorzi tra più provincie per la costruzione, siste- 
mazione e conservazione delle strade provinciali. — Questo pro- 
getto fu già approvato dal Senato nella seduta del 1° scorso aprile 
(V. « Cronaca Parlamentare » nel n. 14). 


Approvaziene di disegni di legge. — Nella seduta del 1° cor- 
rente fu approvato, senza discussione, il progetto per modificare l'ar- 
ticolo 3 della legge 1° marzo 1886, n. 3862 (Serie 3") sulla scala 
delle mappe catastali (V. « Cronaca Parlamentare » nel n. 9). Nella 
seduta successiva del 2 corrente il progetto fu votato a scrutinio 
segreto; ma, non essendo la Camera in numero, la votazione fu ri- 
fatta nella seduta del 3. 


Interrogazioni, interpellanze e mozioni. — Nella seduta del 
1° corrente il presidente della Camera comunicò un’interpellanza 
dell'on. Del Giudice al Ministro dei Lavori Pubblici sullo stato delle 
costruzioni ferroviarie, idrauliche e stradali in Calabria. 

Nella medesima seduta l'on. Baccarini domandò allo stesso Ministro 
quando potrà svolgere la sua mozione circa il personale straordi- 
nario delle ferrovie, che noi abbiamo pubblicata nella « Cronaca 
Parlamentare » del n. 13. i 

Il ministro Finali dichiarò che l'interpellanza Del Giudice e la 
mozione Baccarini potrebbero svolgersi dopo compiuta la discussione 
delle interpellanze sulle cose d’Africa, il cui svolgimento incomincierà 
il 7 corrente. 


— Nella seduta del 3 corrente il Presidente della Camera an- 
nunciò un' interrogazione dell'on. Vollaro al Ministro dei Lavori 
Pubblici intorno all'opportunità di conservare l'Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate, tale quale è, e sui provvedimenti che 
intende adottare perchè la vigilanza sulle ferrovie sia rispondente 
alla legge. — Il ministro, senatore Finali, domandò che l’interro- 
gazione fosse rinviata a dopo avvenuta la pubblicazione della Rela- 
zione dell'Ispettorato. — L'on. Vollaro acconsentì. 

Ricordiamo, su tale argomento, una mozione presentata dall’on. 
Maffi nella seduta del 27 scorso marzo e da noi accennata nella 
« Cronaca Parlamentare » del n. 13. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 27 aprile (N. 101). — Regio Decreto 
17 marzo, numero 6024 (Serie 3°) che autorizza il Comune 
di Napoli ad introdurre una variante nel piano di risana-, 
mento dei quartieri bassi della città. 


— Regio Decreto 7 aprile, numero 6030 (Serie 3°), clre clas- 
sifica tra le provinciali di Brescia la strada di circonvalla- 
zione della città di Chiari. 

Gazzetta Ufficiale del 29 aprile (N. 102). — Legge 7 
aprile, numero 6040 (Serie 3*) che autorizza il Governo 
del Re a far continuare fino ai 34 luglio 1890 il servizio 
affidato alla Società Peninsulare ed Orientale colla Conven- 
zione 34 gennaio 1888. i 

— Regio Decreto 7 aprile, numero 6031 (Serie 3°) che 
aggiunge all’elenco delle strade provinciali della provincia 
di Avellino la strada che da S. Angelo dei Lombardi, per 
la casina Grassi, sulla Guardia Morra e Guardia Lombardi 
giunge alla provinciale di Melfi. 


Gazzetta Ufficiale del 30 aprile (N. 103). — Legge 7 
aprile, numero 6039 (Serie 3°), che approva la convenzione 
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del 17 luglio 1888 fra il Ministro dei Lavori Pubblici, 
quelli degli Affari Esteri, di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio e delle Finanze interim del Tesoro col comm. La- 
ganà, a nome della Navigazione Generale Italiana. 

— Regio Decreto Il aprile, numero 6034 (Serie 3°) che 
autorizza il Municipio di Novara a stabilire un deposito do- 
ganale di merci estere, esclusi i tabacchi. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE. 


Progetto esecutivo 
della linea Genova-Ovada-Asti. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha presentato alla approvazione del 
R. Ispettorato Generale il progetto esecutivo della 
linea Genova-Ovada-Asti, compresa fra quelle con- 
template dalla Convenzione 21 giugno 1888. 

Questa linea misura una lunghezza complessiva 
di metri 97,829.31, ed è divisa in quattro tronchi, 


cioè : 
1° Polcevera-Mele . . . Metri 16,900 — 
2° Mele-Campoligure . . . . > 6,435 — 
3° Campoligure-Ovada . . . » 14,046 92 
4° Ovada-Acqui-Asti .. . . . » 60,447 39 


Totale Metri 97,829 31 


Essa si distacca dalla ferrovia succursale dei Giovi 
alla spalla destra del ponte sul torrente Polcevera 
e, volgendo a sinistra, corre quasi parallela alla 
Ferrovia Ligure occidentale sviluppandosi sulle falde 
degli Apennini che costeggiano il mare fra Sestri 
e Voltri. 

Attraversa con gallerie ì1 contrafforti maggiori, 
supera con importanti viadotti le profonde solcature 
di numerosi corsì d’acqua, ed, oltrepassata la sta- 
zione di Mele, entra nella grande galleria del Tur- 
chino, lunga m. 6424.50, colla quale si attraversa 
la catena degli Appennini sboccando quindi nella 
Valle della Stura. 

Fino a questo punto la linea è in continua ascesa, 
interrotta soltanto dai piani orizzontali delle stazioni 
e viene per tal modo a raggiungere l'altezza di 
metri 359.30, che rappresenta la quota massima di 
tutta la linea alla stazione di Campoligure, che tro- 
vasi immediatamente dopo lo sbocco della grande 
galleria del Turchino. 

Da questo punto la linea discende continuamente 
fino ad Ovada seguerdo il corso della Stura. 

La parte restante della linea da Ovada ad Asti 
‘ trovasi in condizioni più facili, vi si incontrano però 
parecchie gallerie per il passaggio dall'una all'altra 
vallata e si devono attraversare diversi corsi d'acqua 
dei quali i principali sono quelli della Bormida e 
del Tanaro. 

In questa linea le eurve hanno un raggio minimo 
di m. 450; le pendenze massime che vi si riscon- 
trano sono del 16 p. 0[00 e si riducono al 12 nella 
grande galleria del Turchino. 

Le opere d’arte maggiori sono 35 di cui 2] sono 
in muratura e l4 in ferro. Quelle minori sono 258 
delle quali 19 in ferro e 234 in muratura. 

Le gallerie sono 34 misuranti una estesa comples- 
siva di m. 29,026.77, ed oltre a quella del Turchino 
già citata, havvi pure quella del monte Cremolino 
abbastanza importante essendo lunga m. 3404, tutte 
le altre variano dai m. 56 ai m. 1902. 


——_ _—— ——_———_——- SRI 


In tutta la linea vi sono 18 stazioni oltre le due 
estreme; in esse vi sono pure comprese quelle già 
esistenti di Acqui e Nizza Monferrato. 

Si sono inoltre previste 25 case cantoniere, 66 ca- 
selli e 17 garette. 

Lungo tutto il percorso si riscontrano 88 passi a 
livello. 

CS 


Impianto del servizio doganale 
nella Stazione di Roma-Trastevere. 


Abbiamo annunziato nel Monitore della scorsa 
settimana che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo aveva rassegnato alla approvazione del 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate un pro- 
getto pell’impianto del servizio doganale nella sta- 
zione di Roma-Trastevere, studiato in relazione ai 
piani concordati con la Direzione Generale delle 
Gabelle. Aggiungiamo ora le seguenti informazioni: 
— L'importo complessivo del lavori occorrenti per 
il completo impianto del servizio doganale rileva a 
L. 905,000, comprese le spese impreviste e quelle 
cenerali di amministrazione. L'importo delle opere 
da appaltare ammonta a L. 755,000, essendo escluso 
dall’appalto la provvista e la posa in opera dell’ar- 
mamento, dei meccanismi fissi e della massicciata 
dei binari. 

Le opere da eseguire sono le seguenti: 

I. Fabbricato della Dogana, propriamente detta, 
lungo m. 135 e largo m. 30; 

2. Fabbricato destinato per le materie infiam- 
mabili ed esplodenti, della lunghezza di m. 15 e 
della larghezza pure di m. 15; 

3. Fabbricato per uso di pacchi postali esteri, 
di dimensioni conformi a quelle del fabbricato di 
Cui al N. 2; 

4. Piccola fabbrica destinata per le guardie di 
finanza; 

o. Piano caricatore scoperto, lungo m. lll e 
largo m. 14.50, con relativa gru fissa, della portata 
di 20 tonnellate; 

6. Binarî, piattaforme e bilancia a ponte fisso 
del sistema Opessi; 

7. Piazzali massicciati pel transito dei carretti; 

8. Muro di cinta per chiusura con relativi can- 
celli d’ingresso; 

9. Conduttura d’acqua per inaffiamento e pei 
casi d’incendio. 

Per la esecuzione di tutti i lavori considerati in 
progetto si presume che possa occorrere un tempo 
di 24 mesi. 


| >< 
Servizio ferroviario alla Stazione di Venezia. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali ha completato lo studio di un progetto di 
massima avente lo scopo di migliorare il servizio 
ferroviario nella Stazione di Venezia, in guisa che 
possa corrispondere all’ aumento sensibilissimo dì 
traffico che si è verificato in quel porto; traffico 
che fu di 90,000 tonnellate nel 1878, tra mercì sbar- 
cate ed imbarcate, e che salì nel 1888 a 400,000 
tonnellate. — La spesa considerata pel progetto 
preindicato ammonta a L. 7,500,000 e giusta le pro. 
poste presentate dalla Società al Ministero dei Lavori 
Pubblici dovrebbe venire ripartita in 4 annualità, 
provvedendo il più sollecitamente possibile all’ im - 
pianto dei binari e degli apparecchi idraulici occor- 
renti per il servizio delle nuove banchine che si 
stanno ora costruendo. 


e degli interessi materiali 


— a zzz n =—rrrr———mntlt1p1q1R10nwP@o de ttmrrern_‘11111—_—_——_ ———_—_—___bpkn0n1le&_"+ea«a _rrre.eo«« —«.«— oe. e ergal 


>< 
Biglietti da Brindisi e Venezia & Modane e Chiasso 
per l’ Esposizione Universale di Parigi. 
Siamo informati che la Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali, all’oggetto di agevolare i viaggi ai 
forestieri della via di mare, i quali vorranno re- 


carsi a visitare la prossima Esposizione Universale |- 


di Parigi, seguendo la via d’ Italia, prevî accordi 
colla Società delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo, è venuta nella determinazione di istituire 
speciali biglietti di andata e ritorno da Brindisi e 
da Venezia a Modane e da Brindisi e da Venezia a 
Chiasso, colla validità di tre mesi, e coi prezzi sta- 
biliti in base alle normali riduzioni consentite dalle 
vigenti tariffe a quella specie di biglietti. 
><Z 
Ferrovia da Telese a Caianello. 


Sappiamo che la Deputazione Provinciale di Ca- 
serta ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici 
una istanza tendente ad ottenere la concessione della 
costruzione di una ferrovia da Telese a Caianello, 
invocando un sussidio governativo nella misura 
massima consentita dalle leggi del 29 giugno 1873, 
N. 2475 e 24 Inglio 1887, N. 4785. 

Per la predetta ferrovia esiste già un progetto, 
studiato dall'ing. Luigi Trevellini, secondo il quale 
il tracciamento allaccerebbe le due linee attuali in 
esercizio Roma-Napoli e Foggia-Napoli tra le due 
stazioni rispettivamente di Caianello e di Telese, 
svolgendosi nella valle Alifana con un percorso di 
m. 47,720. 

Il progetto medesimo fu già approvato in linea 
tecnica, con lievi modificazioni dal Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubbiici nel maggio 1885. — La 
spesa preventivata per la costruzione dei lavori am- 
monta a.L. 6,000,000. 

La nuova linea costituerebbe una comunicazione 
più diretta con Roma per le provincie meridionali 
di Molise, Benevento ed Avellino, e più breve del- 
l'attuale di 40 chilometri. La ferrovia di cui si do- 
manda la concessione arrecherebbe il beneficio di 
congiungere alla rete ferroviaria Piedimonte d' Alife, 
capoluogo di Circondario con 22 Comuni ed una 
popolazione di oltre 50,000 abitanti, tuttora privi di 
qualsiasi beneficio di comunicazioni ferroviarie. 


< 
Secondo binario sulla linea Alessandria- Piacenza. 


Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le 
espropriazioni oeccorrenti, possa approvarsi il pro- 
getto presentato dalla Società delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo per la costruzione di un secondo 
binario sul tronco della ferrovia Alessandria-Pia- 
cenza, compreso fra il ponte Bormida ed il Bivio di 
Tortona. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 421,000, non compreso il materiale metallico per 
l'armamento. 

SF 
Progetto esecutivo della linea Roma-Segni 
approvato dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 

Nelle « Informazioni » del N. 14, abbiamo annun- 
ciata la presentazione da parte della Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo al R. Ispettorato 
Generale per la sua definitiva approvazione, del pro- 
getto esecutivo per la costruzione della nuova linea 
da Roma a Segni, ed abbiamo date particolareggiate 
notizie sul progetto medesimo. 

Aggiungiamo ora che il Consiglio Superiore dei 


Lavori Pubblici ha approvato tale progetto, salvo 
alcune avvertenze che riguardano più specialmente 
l'ubicazione delle stazioni di Zagarolo e Palestrina, 
il numero delle case cantoniere, ed i rilevati. 
> 
Ferrovia Parma-Brescia-Isco. 
(Risultato gara costruzione tronco Piadena Asola). 

Facendo seguito alle « Informazioni » date nel 
n. lo, circa la rinnovazione dell’appalto per la co- 
struzione di detto tronco, annunciamo che la mat- 
tina del 2 corrente si è ripetuta la gara, a cui pre- 
sentaronsi 19 concorrenti. 

Fecero i maggiori ribassi: l'impresa Colombo col 
35.62 0/0; l'impresa Magnani 35.56; l'impresa Ronchi 
35.39; l'impresa Moroni 34.27. 

>< 
Ferrovia Cuneo-Ventimiglia 
(Risultato dell'appalto del 5°,tronco Limone-Vievola). 

Sul progetto del tronco 5° della Cuneo-Ventimi- 
glia abbiamo già dato nel n. 2 del Mositore ampî 
dettagli quando venne presentato il progetto rifor- 
mato del tronco medesimo. Sulle condizioni poi del- 
l'appalto il Monitore ha pur dato informazioni quando 
venne pubblicato l’avviso d'asta, e specialmente nel 


n. ll. 

L'appalto ebbe luogo il 30 scorso aprile, alle ore 
10 ant., presso il Ministero dei Lavori Pubblici, sulla 
base di L. 20,710,000. Le offerte di ribasso furono 
le seguenti: marchese Medici 12.50; Lanari 18.20; 
Cesaroni 18.87; Parisi 19.27; Lazzaroni 20.19; Stra- 
della 20.20; Marotti e Frontini 20.50; Del Vecchio 
22.20; comm. Ottavi 23.60; Fratelli Vaccari 32.93, 
i guai rimasero perciò deliberatarî. 

I termine utile per presentare, presso il Ministero 
dei Lavori Pubblici e presso la Prefettura di Cuneo, 
offerte di ribasso sul prezzo deliberato, non inferiori 
al ventesimo, è stabilito a giorni 15 successivi alla 
data dell'avviso di seguito deliberamento. 

SS 
Linea Velletri- Terracina. 
(Progetto esecutivo modificato). 

Ci consta che essendo state, d’accordo fra il ser- 
vizio Costruzioni della Società Mediterranea e il De- 
legato Governativo comm. Ripa di Meana, introdotte 
nel progetto esecutivo della linea Velletri-Terracina 
le modificazioni prescritte nel voto emesso dal Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici in adunanza 
del 16 marzo u. s., la Società stessa ha ora ritor- 
nato il progetto suddetto al R. Ispettorato Generale. 


>< 
Lavori della Mediterranea. 


La Società Mediterranea ha trasmesso in questi 
giorni al R. Ispettorato Generale il progetto e pre- 
ventivo di spesa per la ricostruzione di cinque ma- 
nufatti tra le stazioni di Ceriale ed Alassio lungo 
la linea Genova-Ventimiglia. 

L'importo dei lavori è calcolato in L. 138,100. 

. Così vengono completati i progetti di ripristino 
di tutti i manufatti della tratta Loano-Alassio, dan- 
neggiati dalla piena del novembre 1886. 
Pd 
Ferrovia Udine- Pontebba. 
(Costruzione di una galleria artificiale). 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli 
effetti della dichiarazione di pubblica utilità per 
le espropriazioni occorrenti, possa approvarsi il pro- 
getto per la costruzione di una galleria artificiale 
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fra le progr. chilom. 46.919 e 47.073 della linea da 
Udine a Pontebba. La galleria misura la lunghezza 
di m. l64; e l'importo preventivato per la esecu- 
zione dei lavori relativi ammonta complessivamente 
a L. 148,000. 
A 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 

Fra i progetti sottoposti all’approvazione gover- 
nativa dalla Società delle Strade Ferrate Meridio- 
nali meritano speciale menzione quelli seguenti: 

l. progetto dei lavori occorrenti pell’impianto 
di uno scalo merci sussidiario nella stazione di Bo- 
logna — alla Mascarella — da eseguirsi mediante 
cottimo da affidarsi ad un imprenditore di fiducia. 
La spesa all’uopo occorrente ammonta a L. 79,990; 

2. progetto pell’impianto di un rifornitore nella 
stazione di Usmate-Carnate con annesso preventivo 
di L. 28,600. I lavori saranno eseguiti parte in eco- 
nomia e parte a trattativa privata ; 

3. progetto delle opere necessarie a consolidare 
alcune scogliere a difesa dell’argine stradale, lungo 
la Ferrovia Belluno-Feltre-Treviso. I lavori occor- 
renti importano la spesa di L. 23,000 e saranno ese- 
guiti mediante cottimo da concedersi a licitazione 
privata ; 

4. progetto dei lavori d'impianto di uti tornio 
da ruote, preventivato dell'importo di L. 23,650, 
nelle officine del deposito delle locomotive di Firenze; 

o. progetto per la costruzione di un piano ca- 
ricatore coperto, in continuazione del magazzino 
merci a piccola velocità nella stazione di Feltre. 
— È proposto di affidare | lavori, dell'importo di 
L. 12,000, a licitazione privata; 

6. progetto di massima per l'ampliamento e la 
sistemazione generale della stazione di Benevento 
anche in relazione all’allacciamento della nuova 
linea per Avellino; progetto stato concordato fra la 
Società, il R. Ispettore Capo del Circolo Ferroviario 
di Napoli ed il Direttore tecnico governativo per la 
ferrovia da Benevento ad Avellino. — La spesa occor- 
rente per la esecuzione di tutti i lavori considerati 
in progetto ascende approssimativamente a lire 
1,956,000 da ripartirsi fra le tre linee interessate, 
cioè: Campobasso, Benevento, Foggia, Napoli ed 
Avellino-Benevento. 

Per ora la Società domanda l'autorizzazione della 
spesa di L. 55,000, occorrente per effettuare le espro- 
priazioni ; 

7. progetto dei lavori di consolidamento della 
scarpa sinistra della trincea all’ingresso verso An- 
cona della stazione di Fossato fra i km. 207.820 e 
207.900 da Roma della linea Roma-Ancona. — La 
spesa preventivata per i lavori suddetti, da eseguirsi 
a licitazione privata, ammonta a L. 12,150. 

>< 
Cassa di Soccorso per sl personale 
delle Strade Ferrate Secondarie Sarde. 


Sappiamo che la Società Italiana delle Strade Fer- 
raté secondarie della Sardegna ha sottoposto alla 
approvazione del R. Ispettorato Generale delle fer- 
rovie un progetto di regolamento per la istituzione 
della Cassa di Soccorso per tutto il personale appar- 
tenente all’ esercizio della Società medesima. — Il 
regolamento dovrebbe entrare in vigore col 15 
maggio p. v. 

PS 
‘ Trasporto der vini, dei mosti e delle uve. 


Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio ha comunicato al Ministero 


Strade Ferrate 


dei Lavori pubblici i voti emessi nel convegno del 
dicembre scorso in Roma, dai commercianti e pro- 
duttori di vino, relativi al trasporto in ferrovia dei 
vini, dei mosti e delle uve. 

Il Ministero di Agricoltura ha vivamente racco- 
mandato che vengano escogitati tutti 1 mezzi pos- 
sibili affinchè il Governo venga in aiuto dell’indu- 
stria vinparia del nostro Paese, la quale attraversa 
una crisi assai grave ed ha sommo bisogno di sol- 
leciti ed efficaci aiuti, 

I voti, ai quali abbiamo superiormente accennato, 
riguardano in sostanza : 1° la traduzione in atto 
del voto del Consiglio delle tariffe per la creazione 
di tariffe speciali per il trasporto dei vini e delle 
uve con abbuono della quota di partecipazione dello 
Stato, a norma dell’art. 6 della legge sulle conven- 
zioni ferroviarie, fino a che le attuali relazioni com- 
merciali fra l’Italia e la Francia siano modificate; 
2° il migliotametito nel suo complesso del servizio 
ferroviario per le merci in questione. 


>< 
Industria vetraria nazionale. 


Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Indu- 
sttia e Commercio ha raccomandato al R. Ispetto- 
rato Generale un'istanza della Ditta Giuseppe Chiodi, 
colla quale, mediante vincolo di un considerevole 
traffico annuale si domanda una sensibile riduzione 
percentuale, variabile a seconda delle distanze, sui 
trasporti di sabbia quarzosa, di cui si è scoperta 
una ricchissima vena alle falde del Monte Soratte, 
presso Roma. — Questa scoperta di sabbia, molto 
atta alla fabbricazione del vetro, è indubitato che 
favorirà l’ incremento della industria vetraria ita- 
liana, lasciando sperare l'impianto di stabilimenti 
in vicinanza della Capitale e la fornitura della ma- 
teria prima alle altre fabbriche nazionali attual- 
mente tributarie in grande parte dall'estero. 


>< 
Tariffe. 


La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
anche a nome di quella delle Ferrovie Adriatiche, 
valendosi del disposto dell’avvertenza posta in calce 
alla tariffa locale N. 226, P. V., ed in seguito ad 
istanza della ditta E. E. Roessinger ha disposto 
perchè la stazione di Ceprano venga ammessa alla 
tariffa medesima per i trasporti di pasta in legno e 
del legno di pioppo e di abete rispettivamente da e 
per la fabbrica di pasta di legno della Ditta anzi- 
detta, posta in Isola del Liri Superiore. 


>< 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali, a 
nome anche delle Ferrovie del Mediterraneo e della 
Sicilia, ha presentata all'approvazione governativa 
una proposta di modificazione alla nomenclatura 
delle vigenti tariffe in servizio italiano, secondo la 
quale la voce attuale « cartoni e cartoncini ordi- 
nari, ecc. » verrebbe modificata come in appresso: 
cartoni e cartoncini ordinari, compresi i cartoni 
» d’amianto, i cartoni da tetto imbevuti di catrame 
e rivestiti di polvere d’ardesia e di sabbia, ecc.; 
i cartoni impermeabili per vagoni e quelli lavo- 
rati in celle quadrangolari od altrimenti formate 
per la bachicoltura ». 


n 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Concorso dell’Italia. 
— A complemento della notizia riportata nel nostro n. 16, 
aggiungiamo ora quanto hanno annunciato in proposito nella 
corrente settimana i giornali italiani: Nel Consiglio dei Mi- 
nistri del 29 scorso aprile venne deliberato di addivenire 
alle conferenze ufficiali, chieste dal Governo Svizzero, per 
trattare la questione del valico del Sempione. Di tale deli- 
berazione si è dato annuncio alla nostra legazione a Berna 
6 al ministro svizzero in Roma. I negoziati si faranno, pro- 
babilmente, a Berna, e sembra che non debbano durare a 
lungo, essendo già i due Governi d’accordo in massima sui 
punti principali. Il ministro Finali intende però che il pro- 
getto del tunnel sia modificato, non parendogli accettabile 
il tracciato in quanto riguarda lo sbocco sul territorio italiano. 


— Proposte della Giunta Municipale di Genova. — Nel 
nostro n. 16 abbiamo pubblicato il parere della Commissione 
Comunale di Genova; diamo ora il testo della proposta della 
Giunta Municipale relativa al concorso d’un milione e mezzo 
nelle spese per l’apertura del nuovo valico alpino del Sempione. 

La Giunta propone: 

1. Di concorrere nella spesa pel valico del Sempione, 
mediante sussidio di un milione e mezzo, alle seguenti con- 
dizionì: | 

a) che il valico del Sempioné sia in tutta la percor- 
renza di 16,070 metri costrutto a doppio binario ed abbia 
lo sbocco a sud, nel territorio italiano; 

b) che sia assicurato al traffico internazionale sulla 
intera rete della Svizzera Occidentale, per rispetto alle ta- 
riffe, il trattamento della nazione più favorita. 

2. Di dare alla Giunta ed al Sindaco le più ampie fa- 
coltà di stipulare col governo del Re la convenzione ri- 
guardante detto concorso, in base alle condizioni soprain- 
dicate, e le modalità del suo pagamento, nonchè di conse- 
guire dal governo medesimo che a favore del porto di Ge- 
nova sia adottato il principio di eguaglianza nel trattamento 
dei servizii ferroviari, per tutte le reti italiane. 

Questa proposta, messa all'ordine del giorno per la seduta 
del Consiglio Comunale di ieri sera, 3, fu approvata. 


Seconda adunanza dell’Unione interna- 
zionale permanente tramviaria. — Con riserva 
di pubblicarne il programma ed il questionario, annunciamo 
che l'Union internationale permanente des tramways terrà 
a Milano addì 29, 30 e 34 agosto prossimo la sua seconda 
adunanza; la prima fu tenuta a Bruxelles nel settembre 
dello scorso anno. 

Aggiungiamo intanto che le questioni generali sottoposte 
all'adunanza di Milano sono 7, cioè: due relative alla tra- 
zione animale; quattro relative alla trazione meccanica; una 
relativa al servizio generale. Ma, come abbiamo premesso, 
pubblicheremo in altro numero il questionario completo, 
da cui ben appare come voglia essere proficua questa se- 
conda adunanza, al pari della prima. 


Costruzione di alcune lince ferroviarie. 
— Proposta Erlanger. — Si è parlato di una proposta 
presentata al Ministero del Lavori Pubblici per assumere 
la costruzione di alcune linee, determinate nella legge Sa- 
racco del 1888. Su tal proposito riproduciamo dal Popolo 
Romano la proposta che è concepita nei seguenti termini: 


« Parigi, 28 febbraio 1889. 
« Signor Ministro, 

« Dopo aver fatto studiare i diversi progetti di ferrovie 
che sono ancora incompiute, sono disposto a farle una pro- 
posta complessiva, da sottoporre all'approvazione del Par- 
lamento per le seguenti lince : Cosenza-Nocera; Aulla-Lucca; 
(raiano-Borgo S. Donnino; Bologna-Verona; Cremona-Borgo 
.S. Donnino; S. Arcangelo-Fabriano; Campobasso-Isernia; 
Castelvetrano-P. Empedocle, per la somma totale di due- 
centocinquanta milioni di lire italiane. 


« È anche mia intenzione di fare una simile proposta 
per il tronco Cuneo-Ventimiglia, per }a parte ancora da 
costruirsi, non appena gli studi saranno terminati ed ap- 

rovati. 

« La base della mia proposta consiste nell’acceltare dè 
forfait le somme che hanno servito a stabilire i prezzi an- 
nessi alla legge del 20 luglio 1888, n. 5050, serie 3”, pro- 
lungandone i pagamenti. 

« L'epoca più lontana di questi pagamenti potrà essere 
stabilita alla data che più converrà a V. E. alle seguenti 
condizioni: 

1. Di mano in mano che procederà la costruzione, il 
governo rilascierà dei certificati pagabili in oro a scadenza 
prestabilita, fruttanti l’interesse del 5 0{0 in oro, netto di 
Imposta ; 

2. Il governo concederà la facoltà di emettere in cor- 
rispettività dei certificati suddetti, delle Obbligazioni della 
Società, di cui sarà oggetto qui appresso; 

3. Il governo concederà l’esenzione solita dalle tasse 
di registro, per la prima cessione parziale del contralto; 

4. Il materiale fisso e mobile e l'esercizio delle linee 
saranno a carico del governo. 

« Presi questi accordi, ed assunto da parte del governo 
l'obbligo di presentare al Parlamento il relativo progetto 
di legge, mi obbligo di costituire, in un periodo di due 
mesi, una Società col capitale di franchi 50,000,000 o di 
lire st. 2,000,000 o di marchi 40,000,000. 

« Scopo esclusivo di questa Società sarebbe la costruzione 
delle linee sopraindicate, e la realizzazione dei capitali oc- 
correnti. 

« La Società non potrebbe intraprendere alcun altro af- 
fare senza il consenso del Governo. 

« Ho l’onore di pregare V. E. di farmi conoscere le sue 


intenzioni, e se lE. V. accetta in massima la mia proposta, 


indicarmi l’epoca in cui potrei venire a Roma o mandarvi 
un mio delegato per discutere e stabilire i particolari. 
« Voglia intanto l’E. V. gradire i sensi della mia più 
alta considerazione. 
« Firmato: D'ERLANGER >». 
tr __rrrrrPr_—r———_=»__ _ nm n" 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Prodotti 1888. — Nel nostro 
n. 10 abbiamo pubblicato alcuni dati statistici sullo svi- 
luppo della rete ferroviaria francese nel 1888; completiamo 
ora la statistica di tale anno con un prospetto riassuntivo 
dei prodotti in confronto con quelli del 1887. 

Per ragione di spazio designiamo colle iniziali: GC. P. le 
Compagnie principali; R. S. la Rete dello Stato; C. D. le 
Compagnie diverse; F. n. c. le Ferrovie non concesse. 


Lunghezza esercitata 


al 81 dicombre Prodotti dell'anno 


1888 1887 1888 1887 
(Chilometri) (Lire) 
C. P. 29,550 28,943 1,008,938,677 = 993,155,475 
R.S. 2597 2,597 34.012.947 = 33,160,222 
C. D. 384 329 9,892,920 d,930,201 
F. nc. 227 14 609,905 42,922 
32,758 31,883 4,049,454,449 1,031,838,820 


Ferrovie Turche. — Vendita della rete del barone 
Hirsch. — Un relegramma da Vienna al Temps in data 30 
scorso aprile annuncia che il Consiglio Generale della So- 
cietà delle Strade Ferrate Austriache ha ratificato il 29 
stesso mese la Convenzione colla quale, d’accordo col « Cre- 
dito Austriaco », la Società medesima acquista le ferrovie 
turche appartenenti al barone Hirsch. ll telegramma an- 
nuncia contemporaneamente che l'Assemblea della Società 
delle Strade Ferrate Austriache è convocata a Vienna il 34 
corrente per approvare la predetta Convenzione. 

Aggiungiamo che l’opzione per la rete ferroviaria turca 
scadde appunto colla fine dello scorso aprile. 
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D'altra parte l’Agenzia Stefani ha trasmesso da Pietroburgo 
in data di ieri, 3, il seguente telegramma: I Circoli poli- 
tici sono impressionati della notizia che la Società delle 
ferrovie dello Stato ungherese progetti l'acquisto della linea 
orientale del barone Hirsch, perchè ciò costituirebbe una 
specie di conquista pacilica della penisola dei Balcani da 
parte dell'Austria che garantirebbesi così una strada comoda 
e rapida verso Costantinopoli, mentre la Russia non avendo 
alcuna comunicazione terrestre diretta colla Bulgaria, non 
potrebbe opporre all'Austria alcun ostacolo. 

I giornali russi invitano perciò il Governo a prendere 
misure preservatrici, come l'allargamento della foce del Da- 
nubio attualmente inaccessibile alle navi da guerra russe. 


Ferrevie del Congo. — Linea da Matadi a Kir- 
chancha. — A complemento delle notizie pubblicate nel n. 5 
del corrente anno su questa importante ferrovia, riassu- 
miamo le ultime informazioni pervenute dalla Compagnia 
del Congo alla Società geografica di Anversa. 

La Commissione degli ingegneri della Compagnia del Congo 
che ha intrapreso gli studi della ferrovia, ha compiuti i suoi 
lavori. La costruzione di questa costerà 25 milioni e durerà 
quattro anni. 

La linea, che misurerà 426 chilometri, partirà da Matadi, 
sul basso Congo, e farà capo a Kirchancha sopra lo Stanley- 
Pool. Il punto più elevato di essa sarà ad un'altezza di 
1100 metri sul fiume Inkissi. 

Ricordiamo infine, per coloro che vogliono rifarsi la me- 
moria delle ferrovie del Congo, che nel n. 36 del 1888 (8 
settembre) in un articolo sulle « Ferrovie in Africa » ab- 
biamo trattato delle due linee del Congo da San Paolo di 
Loanda ad Ambaca e da Matadi a Stanley-Pool. 


Notizie Diverse 


l’olizia delle costruzioni. — Circolare del Mi- 
nistro dell'Interno. — Il Ministro dell'Interno in data 29 
scorso aprile ha diramato ai Prefetti una circolare sulla po- 
lizia delle costruzioni. 

Prendendo occasione dai recenti infortuni, il Ministro 
raccomanda ai Prefetti di coadiuvare e rafforzare l’azione 
della polizia municipale e, riservandosi di disciplinare la 
materia coi regolamenti per l'esecuzione delle nuove leggi 
di pubblica sicurezza e comunale, dispone che siano ese- 
guite visite giornaliere di un funzionario municipale tecnico 
e di pubblica sicurezza ai lavori di costruzione. 

À questo scopo, dice la circolare, i Prefetti prenderanno 
precisi concerti coi Sindaci delle città, nelle quali sono in 
corso lavori di costruzione di qualche importanza, perchè 
vgni giorno un membro competente dell'Ufficio Tecnico Mu- 
nicipale, accompagnato da un funzionario di P. S., visiti 
ad una ad una tutte le costruzioni, alle quali si lavora, ed 
adotti sul luogo, se vi è urgenza, o promuova dal Sindaco 
quelle misure che stimerà necessarie a togliere il pericolo 
di una disgrazia. 

Per i Comuni nei quali non è stabilito un ufficio di pub- 
blica sicurezza e sono pochi i lavori di costruzione, i sigg. 
Prefetti inviteranno i Sindaci a fare eseguire ogni giorno la 
visita delle costruzioni in corso da un funzionario tecnico 
del municipio o da un membro della Giunta o da una per- 
sona di loro fiducia, a conservare le relazioni giornaliere 
dei risultati della medesina ed in ogni caso a trattare questo 
ramo di loro servizio colla necessaria energia. 


Le Amministrazioni ferroviarie francesi 
e le Amministrazioni ferroviario straniere. 
— I direttori ed i membri del Consiglio d’Amministrazione 
delle Strade Ferrate francesi hauno inviato collettivamente 
al loro colleghi dell’estero un invito a grandi feste organiz- 
zate in loro onore per l’occasione dell’Esposizione Univer- 
sale. Il programma comprende, fra altro, una rappresen- 
tazione di gala all'Opéra ed un /uncd al castello di Picr- 


Monitore delle Strade Ferrate 


——_—_—__——oe _oooovoooroea'@] —+, _’vwr o _' r_—— r'TeTe'T____rr——_ 


refonds, messo graziosamente a disposizione delle grandi 
Compagnie Ferroviarie dello Stato. 


Compagnia Internazionale dei “ Siceping 
Cars ,. — Materiale rotabile al 31 dicembre 1888. — 
Dal rapporto presentato dal. Consiglio d’ Amministrazione 
all'Assemblea del 16 scorso aprile a Bruxelles, riassumiamo 
le seguenti notizie circa il materiale rotabile della Compa- 
gnia stessa al 34 dicembre 1888. 

In questo prospetto si comprende il materiale rotabile ed 
1 pezzi di riserva depositati nelle stazioni per ricambio di 
quelli fuori d’uso in seguito a rotture o logoramento. 

Il materiale è calcolato per il valore di L. 15,429,435.97 
ridotto per un ammortamento di . . > 301,196.10 


alla somma di . . . . L. 15,128,239.87 


In questa somma i pezzi di ricambio figurano per un va- 
lore di L. 544,182.65. 
Il materiale si compone dì: 
205 carrozze e 24 carri, compresi nel bilancio dell’anno 
precedente; 
24 carrozze poste in servizio nel 1888; 
ra carrozze e 40 carri in costruzione al 31 dicembre 
1888; 
2 carri ricostrutti con i materiali di carrozze fuori d’uso. 
Quattro carrozze fuori d’uso furono demolite. 
Queste trasformazioni riducono al numero di 223 le car- 
rozze ed a quello di 23 i carri in servizio alla fine dell’e- 
sercizio 1888. 


Esposizione Universale di Parigi. — Numero 
degli espositori. — Dai calcoli fattisi alla Direzione Gene- 
rale dell’Esposizione, risulta esservi 28,000 espositori fran- 
cesi e 15,000 esteri; ossia 43,000 in totale. 

Dei 15,000 stranieri: 1600 sono belgi, 1000 italiani; 800 
inglesi, quindi in buon numero i russi ed austriaci-unghe- 
resi; vengono in seguito l'Olanda, la Spagna, il Portogallo, 
la Grecia, la Norvegia, ecc. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


(Serniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavori Pubblici). 


‘4. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 1,956,000 * per l’ampliazione e sistema- 
zione generale della stazione di Benevento, di cui L. 55,000 per le 
SERPIE : 

. 79,550 * per l'impianto di uno scalo merci sussidiario in 

stazione di Bologna; 

L. 28,600 * per la costruzione di un rifornitore nella stazione 
di Usmate-Carnate; 

L. 23,650 # per l'impianto di un torno da ruote nelle officine 
di Firenze; 

L. 23,000 * per il consolidamento di alcune scogliere a difesa 
dell'argino stradale lungo la linea Treviso-Belluno; 

L. 12,150 # per il consolidamento della trincca al km. 207 della 
linea Orte-Falconara; 

L. 12,000 * per la costruzione di un piano caricatore coperto 
nella stazione di Feltre; 

L. 9100 per la sistemazione del servizio d'acqua nella stazione 
di Desenzano; 

L. 6000 per l'acquisto di legnami di scorta per la costruzione 


e degli interessi materiali 
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di ponti provvisori per ristabilire la continuità della ferrovia Son- 
drio-Colico-Chiavenna in occasione di eventuali inondazioni del Tar- 
tano; 

L. 5400 per la sostituzione di cancelli in ferro alle attuali chiu- 
sure di otto passaggi a livello lungo la linea da Bologna ad Otranto; 

L. 5200 pei lavori di consolidamento della trincea denominata 
delle Lame, al km. 246.092 della linea Orte-Chiusi-Firenze; 

L. 3655 per lavori di rinnovamento delle doccie nelle case can- 
toniere del tronco da Ferrara ad Argenta; 

L. 1700 per lavori di costruzione di un muro d'isolamento della 
ferrovia al km. 140.030 della linea da Foggia a Napoli. 


Rete Mediterranea. — L. 955,000 * per l'impianto del servizio 
doganale nella stazione di Roma Trastevere; 

L. 692,000 per raddoppiamento di binario lungo il tronco Rocca 
d'Evandro-Mignano fra le progressive 158.154.62 e 165.622.95 della 
linea Segni-Caserta; 

L. 138,100 * per la ricostruzione di 5 manufatti tra le stazioni 
di Ceriale ed Alassio lungo la linea Genova-Ventimiglia; 

L. 118,000 per costruzione di un piano caricatore militare coi 
relativi binari a Capua; 

L. 20,700 per costruzione di muretti in pietrame a secco a chiu- 
sura di alcuni tratti di linea fra Campomaggiore e Calciano, sulla 
linea Napoli-Metaponto; 

L. 10,000, parte della spesa di L. 95,000, occorrente per im- 
pianto d’una fermata definitiva al km. 1705 della linea Reggio-Ca- 
strocucco; - 

L. 9180 per aggiunta di piastre intermedie, e di un traverso 
per campata sul tronco Alessandria-Cantalupo in occasione del rad- 
doppio del binario; 

L. 9000 parte della spesa occorrente per costruzione muretti 
per chiusura di alcuni tratti del tronco Eboli-Potenza e sostituzione 
in alcuni passi a livello di cancelli e barriere girevoli in ferro alle 
attuali catene; 

L. 8500 per costruzione di scogliera a difesa di un muraglione 
di sostegno a mare della stazione di Bonassola ; 

L. 1600 per lavori di rialzo delle banchine dell'argine ferro- 
viario in due tratti del tronco da Pisa a Colle Salvetti; 

L. 1410 per.lavori di ampliamento del piano caricatore delle 
merci a P.V. nella stazione di Corneto; 

Progetto esecutivo modificato * della linea Velletri-Terracina; 

Progetto esecutivo * della linca Genova-Ovada-Asti. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 1230 per prolungamento del tombino 
ed interramento del sottovia alla progressiva 76.045 della linea To- 
rino-Genova. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cuneo. — Fa- 
tali della gara * per la costruzione del tronco Limone-Vievola della 
ferrovia Cuneo-Ventimiglia. 


4. — Gare aggiudicate. 


Ministero det Lavori Pubblici e Prefettura di Mantova. — 
Nella gara * per l'appalto e deliberamento definitivo della costru- 
zione del tronco Piadena-Asola della ferrovia Parma-Brescia-Iseo ri- 
mase aggiudicataria l’impresa Colombo col ribasso del 35.62 010. 


Rete Mediterranea. — Marchioni Carlo di Vignale (Novara) l’ap- 
palto dei lavori di completamento della linea Gozzano-Orta col ri. 
basso del 16.47 p. 0/0. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 
Aggiudicazioni definitive: 
Città di Treviglio. — L'appalto per la novennale manutenzione 
di tutte le roggie e loro diramazioni in uno all'edificio idraulico di 
presa attraverso il fiume Brembo, bocche di derivazione e casa del 


guardiano, è stato aggiudicato al signor Boncetti Beniamino (V. nu- 
mero 13 del Monttore). 


Appalti. 


Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina (Spezia) (15 maggio, ore 10 ant., 2' asta per deserzione 
1° incanto). — Appalto per la costruzione di una tettoia a Porta 
Sprugola, nel R. Arsenale marittimo di Spezia. Importo L. 10,000. 
Cauzione L. 1000. Lavori compiuti in 100 giorni. Fatali 30 maggio, 
ore 12 merid. (V. n. 15 del Monitore). 


Città di Torino (15 maggio, ore 2 pom., 1* asta), — Appalto 
diviso in due lotti per la sistemazione, selciatura e manutenzione 
del suolo pubblico urbano. Importo L. 75,000 per cadun lotto. Cau- 
zione L. 7500 per lotto. Fatali 1° giugno, ore 11 ant. 


Genio Militare di Milano (16 maggio, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo). — Appalto per la manutenzione degli immobili militari in 
Milano, dal 1° luglio 1889 al 30 giugno 1892. Importo L. 120,000. 
Cauzione 12,000. 


_ Municipio d'Ischia (18 maggio, ore 10 ant., 2* asta per deser- 
zione 1° incanto). — Appalto dei lavori per la sistemazione della 
strada tra Ischia e Porto d'Ischia. Importo L. 146,441. Fatali 3 
giugno, ore 12 merid. 


Municipio di Cagliari (19 maggio, ore 10 ant., 2° asta per de- 
serzione 1° incanto). — Appalto per la costruzione di un ponte sul 
Caralita. Importo L. 60,305.50. 


R. Prefettura di Padova (21 maggio, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo), — Appalto per i lavori di rialzo, ingrosso ed imbancamento 
dell’argine sinistro del canale di Pontelongo, da Pontelongo a Cor- 
rezzola, in territorio del comune di Pontelongo, distretto di Piove di 
Sacco, sezione V del circondario idraulico di Padova. Importo lire 
79,875. Cauzione provvisoria L. 5000. Cauzione definitiva il decimo. 
Deposito per spese L. 1950. Lavori compiuti in 225. 

Intendenza di Finanza di Roma (20 maggio, ore 10 ant., 1* 
asta). — Appalto per la costruzione di un fabbricato a Santa Mari- 
nella, per uso caserma delle guardie di finanza. Importo L. 20,180. 
Cauzione provvisoria L. 1000. Fatali 4 giugno, ore 10 ant. 


Svizzera. — Genio Federale a Berna. — Fino al 9 maggio, per 
i seguenti lavori in una galleria nella roccia presso Audermatt: 
250 m. c. di movimenti di terra; 1300 m. c. di roccia da scavare; 
300 m. c. di muratura e pietra da taglio. 


II. — H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione Costruzioni Navali (Spezia) (16 maggio, ore 12 mer., 
unica e definitiva). — Provvista di una gru locomobile a vapore, della 
portata di 10 tonnellate. Importo L. 29,000. Cauzione il decimo. 
Consegna a Taranto. 


Direzione della Manifattura dei Tabacchi in Torino (18 mag- 
gio, ore 9 ant., unica e definitiva), — Fornitura divisa in 5 lotti, 
nel modo seguente: 

1. Ferramenta e metalli lavorati, importo L. 4832.81 cauz. L. 242 


2. ‘lele e cordami . . . . . » » 3028.50 » » 152 
3. Ingredienti, colori e vernici . » » 7007.20 » » 851 
4. Articoli da panieraio ed affini » » 3884.00 » » 195 
o. Pellami e cuoi . . . . . » » 3340.00 » » 167 


Totale L. 22,092.51 


Direzione degli Armamenti del primo Dipartimento marittimo 
(Spezia) (18 maggio, ore 2 pom., unica e definitiva. — Fornitura 
di oggetti per ranci di equipaggi. Importo L. 28,452.50. Cauzione 
L. 2850. 


Municipio di Roma (31 maggio, ore 11 ant., 1* asta). — For- 
nitura di ghiaia di cava per un triennio. Importo annuo L. 120,000. 
Cauzione provvisoria L. 6000. Deposito per spese L. 5000. Cauzione 
definitiva L. 12,000. Fatali 10 luglio, ore 11 ant. 


Aggiudicazioni. 


Arsenale di Costruzione di Napoli. — La fornitura di 350 ton- 
nellate di litantrace fu aggiudicata alla ditta Palazio Benvenuti e C. 
di Napoli, per L. 10,869.60 (V. n. 13 del Monttore). 


Città di Spezia. — La fornitura di tonnellate 2450 di carbone 
Newpelton aggiudicata per L. 24.42 la tonn., e tonn. 250 di Cannel- 
Raith a L. 30.75 entrambe aggiudicate alla Ditta Robert Bauer e 
C., di Genova (V. n. 15 del Afonitore). 


Aggiudicazioni del Ministero della Marina : 

Società Metallurgica Italiana di Livorno, kg. 1000 rame in 
fogli, L. 1900; 

Società Anonima delle Ferriere Italiane di Roma, kg. 300,000 
ferro finissimo in verghe tonde per pernotti, L. 83,932.80; 

Nicolò Odero fu Alessandro, di Sestri Ponente, 2 caldaie Field 
ed accessori, L. 7,000; 

Henry Berry et C. di Leeds, apparato idraulico per curvare e 
raddrizzare verghe, L. 3960; 

R. Lansberg et Winkhans Diisseldorf, bicchieri e coppe di ferro 
smaltato, L. 7944.30; 

Fratelli Picchiotti, di Limite, 2 baleniere tipo White, L. 6000; 

Lodovico Tarizzo, di 'l'orino, una refilatrice di lamiere L. 7200; 

Id., 1 laminatoio per cilindrare lamiere, L. 6800; 
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Giovanni Ansaldo, di Sampierdarena, 6 barche da trasporto di PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
ferro omogeneo, L. 120,300 ; Ente 27 Maggio 4 
Dempster Moore e C., di Glasgow, 2 macchine da bucare e | Azioni Ferrovie Meridionali. . n L. 772.50 781 
tagliare lamiere, L. 4350. » » Mediterranee vecchie . +.» 612 611 
allenato 2 » » » nuove . . . . pi es = 
L’Impresa Industriale Italiana di Costruaioni metalliche i ; i Do: SS J09I — 1995 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la fornitura n n Sarde (preferenza) . . . . » 270. — 
di 3000 Bolloni e di un Chiosco metallico per la Società i i Palermo Marsala-Trapani . . » — si 
Napoletana d'illuminazione a Gas (Napoli). » » Gottardo. . . . .... » 750 — 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . +.» 542.50 542.50 


Obbligazioni F Sassuolo-Modena | . : » 300 
GUIDA DEGLI AZIONISTI Cepolae puniti ‘1 250 250 


» » Palermo-Marsala-Trapani » 314.50 nai 
» » » 2" emiss. » 309 9.5 
CONVOCAZIONI. ) » Meridionali. . . . . » 817.25 317.50 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. D » Sarde, serie A. . . . » 306 306 
: . ; n ” » serie B. . . . » 308.50 308.50 
12 maggio. — Società anonima di Ferrovie e Tramvie nel- i x »o 1879.) 3» 30850 308.50 
PEmilia (Bologna). — Assemblea generale ordinaria, ore 2 pom., nella A Ù Pontebba . . . ..° è 470 470 
sede sociale. i » Nord-Milano . . » 263 = 265 
BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. ” 1) Meridionali Austriache . » 316 314.50 
0 
15 maggio. — Società Carbonifera A. I. di Montepromina. 7 » Gottardo 4°). . . . n 104 € 1087 
— Assemblea ordinaria e straordinaria, ore 2 pom., nella sede so- 
ciale in Torino. - PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 11" Decade — dall’11 al 20 Aprile 1889 


RETE PRINCIPALE 


— ——————24zzA©OR©S©-© 1._________________——— << -—_ Sti ini iii eli iii ai 


MEDIA 


| GRANDE PiecoLa INTROITI Senda: Proporti 
ANNI | ViaeetatoRI Bao4aLi | VeLOCITÀ VeLOCITÀ O DIVERSI | TOTALE | EIA per chilom. 


PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 1.010.054 31 53.191 77 804.855 30 1.246.460 58 24.144 55 2.638.206 51 3.997 06 660 05 
1888 1.053.248 37 58.146 53 299.705 34 1.305.626 80 20.458 69 2.168.185 73 3.997 00 692 57 


Differenze nel 1889 ‘— 73.194 06 | + 4524] + 4.649 96 | — 59.166 22 2.314 14 | — 129.979 22 » 


PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1889 9.134.399 08 420.519 74 2.920.665 59 12.689.133 38 366.589 66 25.531.307 45 » 3.997 00 6.387 62 
1888 9.470.346 35 458,202 71 3.100.164 02 12.839.727 78 373.504 25 26.253.095 11 3.993 42 6.574 07 


Differenze nel 1899 341.947 27 37.772.097 179.498 43 | — 150.594 40 | — 11.914 59 | — 721.727 66} + 358 | — 18645 


RETE COMPLEMENTARE 


PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 58.115 60 901 15 10.430 55 50.090 40 2.009 70 132.447 40 1.135 68 116 62 
1888 45.520 23 849 76 6.210 27 45 378 88 1.908 30 99.867 44 811 65 123 04 


Differenze nel 1889 + 12.595.397 | + 51 39 | + 4.220 28| + 15.611 52 | + 101 40 | + 32.57996 | + 32403 | — 642 


° PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 608.365 40 .d: 133.724 75 722.635 95 21.771 30 1.498.058 25 1.112 90 1.346 08 
1888 475.741 71 9.456 63.414 68 418.757 14 18.406 3] 985.776 53 804 69 1.225 04 


Differenze nol 1889! + 132.623 69 | + 2.192 16 | + 70.310 07 | + 803.878 81 | + — 3.364 991 + 512.279 721 + 30821 | + 121 04! 


LAGO Di GARLOLA 
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CATEGORIE PRODOTTI DELLA DECADR FROPDOTTI DAL Î° GENKRAIO 
1889 ll 1888 | Differenze nel 1889 | 1889 1888 | Differenze nel 1889 
Viaggiatori . ...0 0.00.00. 4.480 00 3.740 70 | + 739 30 29.881 20 25.148 35 +. 4.737 85 
Merci . . è e ai e acer 847 10 826 90 | + 20 20 7.556 15 7.144 36 | + 441 79 
Introiti diversi |. . ...... 0. . 79 95 149 80 | — 69 85 850 10 1.308 15 | — 458 05 
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SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dall'’11 al 20 Aprile 1889. 
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_Chil, 32 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 38 | Chil.24 | Chil. 44 Chit. 24 |Chil.33 | Chil. 77 | Chil. 77] Chil. 29 | Chil. 74 | Cha. 45; 


Viaggiatori . . . » 3, ,369.10| 12, 701. .35 — 1,190.60 3,409.75 173.05 2,940.30 2,202.35! 2,500.70  4,948,05 4, 4,980.60 1,690.60 4, 912.00 2,624. 35 
Bagagli e Cani . . . 93.50 197.90 14.65 45.40 1.40 59.20 13.05 1.50 56.00 42.60 23.60 22.40]. 924,95 
Mercia G.V.ed ESCE: 404.70] 2,645.30 181.05 400.40] 164.90 462.00 26.25 60.65 81.00} 1,061.05] 222.80] 428.55) 302.65 
Merci a P.V. . . .| 9,382.90] 5,638.45] 1,220.36| 2,405.50| 3,082.00] 1.144,70 216.50) 61.70] 1,471.50| 1.598.30| _677.45| 2,054.80 934.65 


Fora 7,310.20) 21,183,00| _2,606.66] _ 6.261.05] 4,022.25] — 4,607.10| 2,508.15! 2.624.556] 6,556.55] 7,982.55] 2,61: 2,614.45] 7,417.75! 3,886.60, 
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28° Decade — Dal 1° al 10 Aprile 1889 


RETE PRINC:i:PALE 


ANNI Viacala | = Baoaari = | y GRANDE PICCOLA IxtRO:TI ne an 
AGGIATORI 2° | VELOCITÀ VeLOocITÀ DIVRRSI | osurcitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 91.314 10 2.076 83 7.585 63 87.489 44 1.808 90 190.274 90 609 00 912 44 
1888 113.522 66 | 2.328 69 7.559 85 91.131 74 1,509 55 | —1216.052 49 | 606 00 | 356 52 
Differenza nel 1889 — 2220856] — 251 881 + 25781 — 383.6423230 + 299 35 ] — 25.77759|+ 3001— 4408 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1888 AL 10 APRILE 1889 
1888-89 2.674.797 22 52.822 05 985.876 86 2.881.352 60 48.102 22 5.942.950 95 609 00 . 9.758 54 
1887-88 2.566.272 76 52.569 97 279.643 84 2.936.429 90 58.709 73 i 5.893.626 26 O 606 00 '* 9.725 46 
Differenza nel 1889 + 108.524 46 | + 252 08 | + = 6.233 02] — 55.07736] — 10.60751%. + 49.324 691 + 300 + 3308 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 4.211 50 41 28 213 15 2.067 88 | 50 49 | 6.584 25 64 102 88 
1888 5.421 03 68 16 191 04 1.819 25; 30 45] . ‘752993 i 64 | 11766 
Differenza nel 1889 — 120953] — 26 88 + 2201 | + 248 581 + 20 08 | — = 945 08 » di_- 1478 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1888 AL 10 APRILE 1889. 
1888-89 123.980 29 | 1.415 38 7.788 51 39.630 81 1.221 93 174.036 92 64 2,719 33 
1887-88 | 119.038 11 | 1.383 12 1.428 71 | 97.999 67 1.216 17 187.080 78 | 64 2.610 32 
Differenza nel 1889 + 4.947 18! + 32261 + 35980. + 1631141 + 5761 + 6.976 1410 
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“FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI MARZO 1889. 


Basaluzzo- 
Frugarolo 


Torino-Ciriò. |Settimo-Rivarolo-| ssnthià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga 


Torino-Rivoli Lanzo Castellamonte 
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Chilom. 12 - Chilom, 32» Chilom. 23 Chilom. 30 Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 
Grande Velocità. . . . ... 11,239.95 30,458.20 15,033.75 28,164.32 t 3,277.00 + 2,177.30 871.40 
Piccola Velocità . . . ... 400.15 8,231.20 11,121.05 28,706.55 205.25 —_ 96.00 
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2,177.30 


967.40 


ToraLi 11,640.10 


Per telegrammi: Per lettere: 
Società Anonima 


ARONA, Laico Coneni SOCIETÀ ANONIMA. Fabbrica Ca'ce e Cementi, 


Casale Monterrato 


FABBRICA pi CALCE € CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,/@00,000 - Versato L. 2,000,000 


— 


. o C] . U_ I] e (] i 
Medaglie d'Oro Esposizioni LEN Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Milano, 1881 — Torino, 1884 (1 3 Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 

so Lie | 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


PRODUZIONE ANNUA: Q.' 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura — Prezzi da non tremere concorrenza 
| ccnsssoGg:cssicssoo co —’—@-. 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Cafce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


n 


Î} . . ® . Ù . . ” ‘a & . . . . . . 
| La Società annovera fra s sunt migliori clienti le p'ù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
I oggetti in cemento e che per l'addietro sì servivano di cementi esteri. 
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PIRELLI & C. 


Stabilimento e sede Centrale, MLT. EL A TNO Via Ponte Seveso, N. 19. 
Con Officina Succursale in SPEZIA 
per la eostruzione di Cordoni telegrafici sottomarini. 
FILIALI: TORINO, Fia Roma, £ — ROMA, Via del Corso, 298 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47 


Unico Stabilimento tin Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della Gomma elastica e della Guttaperca în tutte le loro applicazioni. 
Premiato in varie Esposizioni ed a quelle di Milano 1881 e Torino 1884 
con Tre Diplomi d’onore. 


E MIATA 


Fabbrica di Cancellato 


IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 
_ per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
A- PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


Dara i —__ 1 : COSTRUZIONE 
Foglie di gomma elastica, placche, valvole, tubi, cinghie per la trasmissione di movimenti di Attrezzi Meccanici 
FILO ELASTICO — FOGLIA SEGATA 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio, a 
Palloni da giuoco, ecc., Guttaperca in pani, in foglie, in corde ed in oggetti vari. CARLO SICHLING 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO = 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI SPECIALITÀ 
Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, per impianti di luce elettrica MACCHINE SOFFIANTI 
e per qualunque applicazione dell’elettricità - Articoli di ebonite. PRIVILEGIATE 


Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei 
CORDONI ELETTRICI BREVETTATI SISTEMA BERTHOUD, BOREL e C. 


Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d'Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali. 


ESPORTAZIONE. 


Borso Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 


SOCIETÀ ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


SAVONA 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a 1 (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Depositi: TOKHINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia 


‘© IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
fEDE E pIREZIONE: NapoLi, 24, Yia MEDINA 


OpPIFICIT MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


SOCIETÀ NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA D'oro ALL’EsPoSIZIONE DI MILANO 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 
DIPLOMA D'ONORE ALL’EsPosIzioNnE DI ToRrINO 


(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 18783 e 
di Parigi del 1878, essia.le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 în Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d’oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, essia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomî d'onore, essia 
uno pel materiale mebile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fendazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dieembre 1886 di ben 37041, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all’incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
esegniti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sieula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


MACCHI, IZAR E C. 


., MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 
FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
|’ —“—@—6@1t@i@»@&_mem>oeéè&e@6eto99gcÎc7@cT'eo’ rice se’, N ei iii 


FABBRICA DI 


LIME E CHIODI 
PASTORI E SESTI 
TORINO, Via Finanze, N. 18, TORINO 


N 
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LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 
LOCOMO-| CARRI 


LOCOMO-| CARRI 
TIVE |©e carrozze TIVE |e carrozze 


Freni ) Totale delle appli- 
automatici ) cazioni . . . . || 18,926[119,458 Totale come a tergo . . . | 18,926/119,458 
10,221| 45,290 


Freni non ) Totale delle appli- » Luglio 1883 . . -. 
automatici ) cazioni . . . . 2,911| 10,004 Ill Aumento in quattro anni 
| 8,705| 74,168 


Totale . . . . |21,837|129,462Y© mezzo . . . — 
82,873 


151,299 
Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 
Roma — VIA QUATTRO FONTANE, 159. 


— AGENZIA p ER È ITALIA | Torino — VIA OSPEDALE, 26. 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SEDE IN Torino — CAPITALE versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


n | eenenvie onesto, =. _PPTPrrroeo_a——-e*=- =_=; © 
FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND > CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 
a BREVETTATE dn BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af71. I) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
în Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


| 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


i inn | ES 


Sistema adottato per il servizio generaie della iorza 

motrice alle Espostzioni - 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli, 


_——_r ——_—r————r———- 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultati economicì] importanti e 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
Per schiarimenti e prezzi, eco. nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto. consumato - Applicazioni fatte a tutto il 84 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 


damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
DIRIGERSI le incrostazioni. 


Ri Rappresentanti generali SI. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


PSIRAICOICNIIIOCUOLLLNLVA PIO 
U CEMENTI E CALCI o o 
. FRATELLI PESENTI rv ANT (Arzano MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 0 | 


% 


N Anzano DI Sopra, Nesg, Ranzca, Nemero, “i 


Ò _ N VanuE SERIANA, Biva Di SoLto 
Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, 


ALBINO, ABBAZIA DI Vanrr’Aura KE Comzmnuno 
= Surzano, Pinzonx su Laco D'isxp. o 
ualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa — è 

aulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica | 


seesse ese Tese: 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. Camitta x BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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Sabato, 11 Maggio 1889. 


i Ei 


Num. 19. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI | 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza | 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


' Anno Sem, 
Per L'IriLtAa (|...... 00.0. LL. 20 11 
Per L'ESTERO. .......... «28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori sì dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


CSF 9 Fm —-- e ra 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Nuove costruzioni della Mediterranea (Stato dei lavori e degli studi nel marzo 1889). — 
Cuncessioni di ferrovie pubbliche per Decreto Reale (Discussione del Disegno di legge alla Camera). — Atti Uffi- 
ciali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Le nuove note di variazioni al Bilancio dei Lavori Pub- 
blici per l'esercizio 1889-90 (Il). — Materiale rotabile della Mediterranea al 1° aprile 1889. — Cronaca Parta- 
mentare delle Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie 
Italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — 
Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


2 NUOVE COSTRUZIONI DELLA: MEDITERRANEA 


Stato dei lavori e degli studi nel mese di marzo 1889 


Sull’avanzamento durante il mese di marzo scorso dei 
lavori e degli studi per le nuove costruzioni affidate alla 
Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo riceviamo le 
seguenti informazioni: 

Stazione di Trastevere. — Vennero ultimati il rilevato 
del piazzale, le fondazioni dei fabbricati, la parte superiore 
dei magazzini merci a piccola e grande velocità, piani ca- 
ricatori, rifornitore, cessi isolati, le cabine per gli apparati 
centrali, la condotta di presa dal rifornitore alla gru idrau- 
lica e quella dell'Acqua Paola da S. Mîchele. 

L'armamento era ultimato, mancando solo da livellare 
alcune tratte, unire le piattaforme alla G. V. e montare lo 
scambio inglese doppio. Si stava armando il binario pel 
carrello trasbordatore a vapore ed era principiata la mas- 
sicciata nel piazzale esterno. Proseguirono i lavori di so- 
praelevazione del fabbricato viaggiatori e quelli delle rampe 
d'accesso ai magazzini merci. Si stavano battendo i pali nello 
scavo della rotonda e venne iniziato lo scavo della testata 
e dei muri trasversali dei magazzini e di quello interno 
della galleria. 

Linea Eboli-Reggio litoranea. — Nel tronco in costru- 
zione Vallo-Pisciotta i lavori erano tutti ultimati, tranne il 
consolidamento della frana Acquabianca e i rivestimenti 
della stazione di Pisciotta, nonchè la condotta del rifornitore 
della medesima. L'armamento è completo col secondo strato 
di massicciata. | 

Linea\Eboli-Reggio interna. —Sono in corso di lavoro le li- 
quidazioni dei tronchi Sicignano-Galdo eTeggiano-Casalbuono. 

Linea Salerno-S. Severino. — Venne riconsegnata al Go- 
verno verso la metà di marzo. 

Linea Catanzaro-Stretto Veraldi. — L’avanzamento dei 
lavovi nella galleria di Marcellinara è il seguente: 


Piccola sezione , m. 535.90 

Escvo Calotta 3 » 503.80 
Strozzo » 436.40 

Re Calotta m. 466.60 
Rivestimento È Piedritti : » 414.25 
Arco rovescio . : ; » 273 — 


Linea Parma-Spezia. — Nei primi due tronchi Fornovo- 
Solignano e Solignano-Ghiare i tot sono ultimati e la 
inea venne aperta all’esercizio il 25 marzo. Nel mese si 
lavorò alle opere di finimento e di difesa ed a completare 
l'armamento delle stazioni. 

Nel tronco Borgotaro-Guinadi era quasi ultimata la mon- 
tatura della travata metallica nel torrente Verdesina e ven- 
gono ripresi a poco a poco tutti i lavori esterni, che erano 
rimasti sospesi causa la cattiva stagione. L’avanzamento 
della galleria del Borgallo, lunga m. 7709.45, è il seguente: 


Scavo e. 

- 5 
sé È S È È Ss 
22 | E à | 8 & “È 

Imbocco Parma | 509 —| 472 — | 438—| 465—| 422—| 376 
Pozzo | attacco Parma 48.151 38.65) 24—| 28.65) 11— 5 
plio (>  sperial 109—| 88.40] 62—| 8240] 41.50| 6 
Imbocco Spezia 3215.40/2911.502867.50|2889 —[2819—-| 501 
Totali . 888 


3881.55 3511.85 3391-50 3465.05 /3293.50 


L’avanzamento dei lavori nelle altre gallerie in costru- 
zione è il seguente: 


GALLERIE 


° $ 
© t5) 
SI > 
È a 


Di Grondola(m.100)| 96.50 

Del Balzo .(» 98)| 71.40 — — —_ 
Casella. . .( » 755)| 718 —| 661.501 427 —| 631.50] 302 — 
Lanza . . .(» 349)| 270 —| 261 —| 220.15] 252 —| 202.65 
Castello . .( » 319)| 819 —| 319 —| 319 —| 319 —| 253 — 


Nei tronchi da Pontremoli a Spezia già aperti all’esercizio 
sì lavorò alle opere di finimento e di difesa; in questi 
tronchi anche i fabbricati sono quasi ultimati. 
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Linea Cuneo-Ventimiglia. — I primi due tronchi da Cuneo 
a Robilante sono aperti all’esercizio. Nel tronco Robilante 
alla galleria elicoidale (Km. 8.800) sì ultimarono gli scavi 
delle trincee all'imbocco della galleria Brunet, all'imbocco 
e shocco della galleria Costa di S. Giovanni, e la rampa di 
accesso al cavalcavia Santa Margherita. 

Le gallerie sono tutte terminate salvo quella elicoidale, 
della lunghezza di m. 1494, il cui avanzamento è il se- 


guenle: 
Avanzala . ; m. 05 
Strozzetto . . » 1159.5 
Escavo € Calotta  . » 1127.50 
Strozzo » Aa 
Calotta m. 41110. 
Murature } piegritti . » 406950 


Nel tronco dalla galleria elicoidale a Limone si cominciò 
la posa in opera dei cuscinetti d'imposta alle pile 29 e 3% 
del viadotto Noceto e la costruzione delle cantine dei primi 
tre archi. Continuano i Javori di scavo della trincea del 

iazzale della stazione di Limone. L’avanzamento delle gal- 
erie in costruzione è il seguente: 


GALLERIE 


Avanzata 
Calotta 
Strozzo 

| Grande 

| sezione 


1 

‘Noceto (m. 91) 91—| 91—| 61—| 49— 62—| 39— 
‘ Mezzavia( »_435)| 435 —| 435 —|435 —|435 — 373 —:411— 
Boglia . (» 1077)| 563 —|513— | 370 —|330—, 504.50’ 328 —. 
' Cresta Ma- | | 
rino . (n 329)| 150—| 99.50] 89.50; 8950 — | — 
Rocciaia (» 105) 109—| — e 
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Progetti delle nuove linee (Convenzioni 20 giugno e 29 
settembre 1888). — Oltre i progetti già presentati nei mesì 
precedenti venne rassegnato all'approvazione del Governo il 
progetto esecutivo della linea Roma-Segni. i 

Vennero del pari presentati i progetti particolareggiati 
delle case cantoniere, caselli, garette ed accessori da co- 
struirsi lungo le linee comprese nella 1% Convenzione. 

in corso la compilazione dei progetti dei tronchi e linee 
rimanenti. 


LE CONCESSIONI DI FERROVIE PUBBLICHE 


PER DECRETO REALE 


La discussione alla Camera 


del Disegno di legge per la convalidazione del Regio Deereto 
25 dicembre 1887. 


Nel precedente Numero pubblicammo il testo del Disegno 
di legge del Ministero ed il testo del Disegno di legge della 
Commissione, facendovi seguire un breve sunto della Rela- 
zione compilata dall’on. Tittoni; riportiamo ora dal Reso- 
conto sommario della Camera dei Deputati la Discussione 
fattane nelle sedute del 6 e 7 corrente, nella quale ultima 
il disegno di legge fu approvato per alzata e seduta. 

La votazione poi a scrutinio segreto avvenne nella suc- 
cessiva seduta dell’8, in cui fu approvato con voti 178 
contro 79, 

Seduta di lunedì 6 maggio. 

Frnaci, Ministro dei Lavori Pubblici, chiede che la di- 
scussione si apra sul disegno di legge, come fu proposto 
dal Ministero. 

Tirroxi, relatore, accetta, riservandosi di preparare altre 
disposizioni aggiuntive. 

VoLLARO accetta il principio informatore del disegno di 
levge, discutendone alcune disposizioni. A suo avviso, tutto 
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Strade Ferrate 


quanto si riferisce a concessioni di ferrovie all’industria pri- 
vata, è regolato con precise disposizioni dalla legge del 1865. 
Solamente il 20 agosto 1873 si adottarono alcuni criteri spe- 
ciali per concedere l’esercizio di alcune ferrovie comple- 
mentari nel Veneto: ma anche in questa legge, come nelle 
altre del 1879 e del 1881, i concetti fondamentali della legge 
del 1865 rimasero inalterati. 

Esamina poi le disposizioni della legge del 1887 che con- 
cedeva al Governo speciali facoltà in casi determinati; cri- 
tica quelle del secondo articolo del disegno in esame, e 
propone un articolo aggiuntivo per stabilire che col Decreto 
di concessione delle ferrovie pubbliche alla industria privata, 
s'intende implicitamente emessa la dichiarazione che tali 
opere sono di pubblica utilità, a sensi e per gli effetti del- 
l'art. 838 del Codice Civile e delle leggi 25 giugno 1868 
e 18 settembre 1879 sulle espropriazioni per pubblica utilità. 

BonarpI domanda quale sia il pensiero del Governo in- 
torno alla ripartizione dei mille chilometri di linee di 4° ca- 
tegoria, e se intenda di eseguire l’impegno in proposito con- 
tenuto nella legge 27 aprile 1885. 

Domanda inoltre se il Ministro abbia intenzione di au- 
mentare il sussidio chilometrico per le ferrovie secondarie. 

Un provvedimento in questo senso, dice, sarebbe neces- 
sario specialmente per la costruzione e l'esercizio di fer- 
rovie in territori montuosi: ed errore gravissimo sarebbe 
interrompere le costruzioni di ferrovie, poichè là ove si 
spinge la locomotiva, si svolgono sempre più le industrie 
e l’agricoltura nazionale. 

FinaLi, Ministro dei Lavori Pubblici, nota che la legge 
relativa ai mille chilometri di ferrovie non è mai stata a- 
brogata; però è di difficile esecuzione, poichè le domande 
ascendono a sei o a sette volte la detta misura e la relativa 
Commissione non ha potuto fare ancora uno spoglio. 

Desidererebbe però che la forza economica del paese si 
sviluppasse per modo da render più frequenti le domande 
di concessione per parte dei Consorzi, in base alla legge 
del 1887; e conviene che un più largo contributo per parte 
del Governo le aiuterebbe; ma non crede di potere ora pren- 
dere impegni a questo riguardo. 

Quanto alle osservazioni fatte dall’on. Vollaro sugli ar- 
ticoli 2° e 3°, non trova che vi sia contraddizione fra il 
.primo di questi e le disposizioni della legge del 1865. Lo- 
gica poi è la restrizione fatta con l’art. 3°, nè potrebbe am- 
mettere la soppressione della determinazione di non concor- 
renti alla rete principale per le ferrovie da sovvenirsi. 

Non avrebbe da fare obiezione al concetto dell’ articolo 
aggiuntivo proposto dall’ on. Vollaro, ma non può ammet- 
tere la necessità, nè la opportunità di inserirlo nella legge. 

SORRENTINO combatte la restrizione posta nell’art. 3° con 
le parole non concorrenti alla rete principale; poichè con 
essa non si verrebbe che a fare una vera riconferma delle 
convenzioni ferroviarie, che hanno fatto così mala prova. 

Ora, le decisioni sopra opere pubbliche devono partire 
sempre da un concetto economico; e quindi non sì possono 
introdurre restrizioni che quel concetto stesso distruggono. 

Confida quindi che il Ministro non vorrà insistere in 
questa clausola che distruggerebbe ogni possibilità di quella 
giusta concorrenza, la quale sola può portare il vantaggio 
pubblico. 

VoLcaro rileva dalla relazione stessa della Commissione 
il numero di chilometri di ferrovie concessi negli ultimi 
dieci anni in base alla legge del 1887 e lo trova eccessi- 
vamente esiguo in rapporto alle domande ed alla forza eco- 
nomica del paese. 

Crede che il Decreto, che ora si vuole convertire in legge, 
non sia stato emanato secondo le rette forme costituzionali, 
e fa osservare che in nessun paese del mondo la materia 
delle concessioni per ferrovie d’iniziativa privata è lasciata 
all’arbitrio dei decreti ministeriali. 

Conchiude opponendosi a qualunque modificazione xella 
legislazione che attualmente regola la materia ferroviaria. 

Lazzaro è sorpreso che l'on. Fiuali voglia comvertire in 
legge un Decreto del suo predecessore Saracco. Fa notare 
come l’arti. 3° di questo decret viene ad abrogare indi- 


e degli interessi materiali 
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rettamente l’art. 5° della legge 1887. Loda la Commissione 
per avere modificato alcune disposizioni del detto art. 3°. 

Si- è. maravigliato come un economista così valente, come 
l'on. Ministro dei Lavori Pubblici, non abbia apprezzato in- 
teramente i vantaggi della concorrenza; crede che, pur ri- 
spettando la lettera delle convenzioni, si possano meglio 
garantire i diritti della libera concorrenza. 

Male a proposito sì è invocato l’interesse della finanza per 
sostenere quest’art. 3°, e si augura che il Governo non vorrà 
insistervi. 

MarcHioRrI ha sentito attaccare d’incostituzionalità il De- 
creto Reale che ora si vuole convertire in legge. Ora, questo 
Decreto non fa che dare garanzia allo Stato che il suo sus- 
sidio sarà dato a ferrovie veramente proficue e d’interesse 
generale. 

Fa poi osservare che la ‘legge del 1887 non abrogava le 
precedenti leggi ferroviarie, le quali autorizzavano perfet- 
tamente la forma usata nel Decreto. 

Aggiunge che vi è un interesse nazionale a non far de- 

erire le linee principali; perchè sono esse che mantengono 
in vita i traffici nazionali, che poi alimentano anche le linee 
secondarie. Crede poco conveniente lo elevare genericamente 
il sussidio chilometrico; preferirebbe che caso per caso si 
facesse una legge nuova, quando occorresse per qualche linea 
speciale elevare il limite del sussidio. 

Spera che la Camera farà buon viso all’attuale Decreto, 
e lo approverà, trasformandolo in legge con le minori mo- 
dificazioni possibili. 

Tirtoni, relatore, non farà la dimostrazione dell’ utilità 
del principio che lo Stato conceda: un sussidio chilometrico 
per le ferrovie da costruirsi. Spera che facilmente sarà d’ac- 
cordo con l’on. Vollaro, sebbene non possa accettare l’ac- 
cusa d’incostituzionalità che egli ha fatto al Decreto. 

Non ha difficoltà ad accettare l’articole aggiuntivo proposto 
dall’on. Vollaro. Risponde ad alcune osservazioni dell’ono- 
revole Marchiori ed espone brevemente le stato presente 
della legislazione sulle ferrovie per quel che riguarda la 
concorrenza. | 

Dimostra come l’art. 3° proposto dal Governo sia con- 
trario alla legislazione ferroviaria presente, e come quindìi 

ia conveniente approvare l’articolo come fu modificato dalla 

ommissione. Si associa completamente alle osservazioni fatte 
dall’on. Bonardi e confida che il Governo vorrà prenderle 
in considerazione. Spera che il Ministro accetterà l’ordine 
del giorno proposto dalla Commissione. 

GioLiTTI, Ministro del Tesoro, spiega come per la natura 
sua la Cassa dei Depositi e Prestiti non sia in grado di aiu- 
tare i Comuni nelle costruzioni ferroviarie: occorrerebbe 
perciò modificarne radicalmente l’ordinamento. Egli, in ogni 


modo, studierà la questione, ma non può prendere alcun 


impegno. | 
. Fimati, Ministro dei Lavori Pubblici, dichiara di accettare 
l'ordine del giorno proposto dalla Commissione. 

Conviene essere troppo generali le parole non concorrenti 
dell'art. 3° del disegno di legge ministeriale: aspetta di sen- 
tire quali parole la Commissione proporrà di sostiluirvi. 

Risponde ad alcune osservazioni dell’on. Vollaro, e gli 
spiega perchè così scarso sia il numero delle concessioni 
fatte in confronto di quelle domandate. 

Lazzaro fa notare all'on. Marchiori che egli ha reso giu- 
stizia all'on. Saracco; ma insiste nelle osservazioni che egli 
ha fatto intorno all’art. 3° di quelo disegno di legge, e 
spiega quali danni verrebbero al paese, se, fosse accolto il 
criterio di non concedere linee che potrebbero fare concor- 
renza ad altre. © | | 

OLLARO risponde ad alcune osservazioni fatte dall’ ono- 
revole Marchiori, ed' insiste sugli apprezzamenti che aveva 
già fatti intorno al Decreto che ora si tratta di convertire 
in legge. Riconosce giuste le considerazioni dell'on. Mini- 
stro.e ritira l'articolo aggiuntivo che aveva proposto. 

PRESIDENTE mette a. partito il seguente ordine del giorno 
composto dalla Commissione : " | 

,€ La Camera, confidando che it Governo provvederà a ter- 
mini di legge, affinchè le pretese delle Società esercenti le 


‘reti ferroviarie-a termini delle convenzioni del 27 aprile 1889,, 


e specialmente in ciò. che riguarda. l’allacciamento. alle ret, 
stesse, il servizio cumplativo,, e la prelazione pen l’esercizio,, 
non siano di ostacolo alla costruzipna di nuave, linee,, se- 
condo. l’art. 5° della legge 20 luglio 1887, non che all'eser- 
cizio delle esistenti, passa alla. discussione degli:articoli ». 
dl approvato). | O 
ONFADINI non comprende perchè il Governo insjsta, nel 
voler. convalidato il Decreto Reale, invece di. accettara i]-si- 
stema. proposto dalla Commissione. In agni modo, seguendo, 
il sistema proposto. dal Ministro, l’articolo. unico dovrebb'es- 
Sere approvato per ullimo, laid * aan 
Finati, Ministro dei Lavori Pubblici, espone le ragioni, 
per le quali ha insistito per la canyalidazione. del, Decreto. 
È evidente che l'articolo unico sarà approvato per di 
PRESIDENTE dà lettura dell’art. 1° del Becco che va con- 
siderato. come un allegato alla legge. , ATEI 
TitToNI, relatore, insiste che nell’art. 1° si correggano le. 
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parole « Ministro delle Finange interim del Tesoro », di- 


cendo invece Ministro del Tesoro. ee 
Crispi, Presidente del Consiglio, spiega che, trattandasi, 
di convalidare un Decreto Reale, non occorre fare questa 
correzione. a 
VoLLaRO propons la sospensiva, sulliart, 1°. | _ 
TiTTONI, relatore, non insiste nella modificazione proposta, 
sull’art. 1°. MO 
(Gli articoli 1° e 2° sono approvati). —. , —. 
PresipeNTE annuncia che la Commissione hg propasto 
un’aggiunta all’art. 3° del Decreto Reale già da lei, modi- 
ficato. e VERA pro 
Lazzaro propone che l’articolo della Commissione sia stam- 
pato e distribuito ai Deputati. - Do, 
Finari, Ministro dei Lavori Pubblici, accetta la proposta 
dell'on. Lazzaro. 
(É così stabilito). 


Seduta di martedì 7 maggio. I 
PRESIDENTE, detenminato il procedimento da seguirsì nella 


discussione e votazione del disegno di legge, dà lettura del, 


“avere portato questa conclusione. 


nuovo art. 3° concordato tra Commissione e Ministero: ,._. 
« La sovvenzione sarà accordata alle ferrovie da, costruigsà 
a, sezione normale 0, a sezione ridotta che congiungano tra. 


‘loro o alle reti principali ed ai porti del Regno: ampi e 


popolati territori; centri cospicui. per industria e per ric- 


‘chezza di prodotti agricoli; bacini minerari; regioni angopa. 


prive di ferrovie; capiluoghi di circandario. e di manda. 
mento, comuni di frontiera, od, allaccino. altre ferroxie, già. 
esistenti; semprechè lp nuove ferrovie nan facciano. cogcgr- 
renza diretta e in notevole parte del loro percorso ad. una. 
linea. delle reti principali, toccando più centri importanil 
serviti da questa »., , sa calca N 
VoLLaro combatte le disposizioni di questo articolo, ri- 
tenendo che esse, in quanto difendono i diritto comune, 
si trovano già nelle leggi in vigore; e che, in quanto nge- 
nomano quel dirilto, esse sono da respingersi,, , | 
Accetterebbe l’articolo, se vi si aggiungesse: Salva le di- 
sposiaioni della legge vigente. «tal 
Lazzaro deplora, che la, Commissione abbia cedulo nel- 
l’accettare la clausola della non cancorrense. Ora, con queskla 
clausola non si verrà ad altro che a proteggere ii monopolia., 
Condanna quindi le infiuenze extra-parlamentari che p 0 
ra, con questo DuUawg ar- 
ticolo si mettono ostacoli a concessioni, le quali. Dan bagno 
mai trovato finora opposizione nella legge, Anzi, in quasi 
tutte le concessioni, in base a questo articolo, si potranno 
trovare contrasti. | 
Chiede che in nome della dignità e degli interessi del 
paese sia respìnta la disposizione di quest'articola che ri- 
guarda la non concorrenza. i . 
Marchiori la difende. Nota che il giudizio da emettersì 
în base alla clausola contestata nok spetta alle Secietà, ma 
al Governo. Certe norme restrittive sbnò necessarie, perché 
non sì abbia diserdiné nelle concessiéni. i | 
SORRENTINO non crede la questione abbastanza chiarita. È 
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necessario riconoscere che è interesse delle Società di evi- 
tare le concorrenze, e con le disposizioni di questo articolo 
non si fa che proteggere il monopolio. Conviene dunque 
riflettere. Non si tratta di una questione politica, ma di una 
questione amministrativa; la quale, se non convenientemente 
risolta, può porlare gravissime conseguenze. Respinge quindi 
energicamente la seconda parte dell’articolo, e chiede che 
si voti per divisione. 

«Finari, ministro dei Lavori Pubblici, osserva che l’art. 3 
non riguarda le concessioni ma le sovvenzioni, e che 1l 


Governo, per mezzo dei corpi più competenti, è il solo a 


giudicare se le domande di concessione rispondano o no 
alle condizioni prescritte dalla legge. 

TitToNI, relatore, risponde alle obiezioni dei preopinanti, 
associandosi alle dichiarazioni del Ministro, e pregando la 
Camera di approvare l’articolo. 

(Si approva l’art. 3 con l’aggiunta proposta dall’onore- 
vole Vollaro). 

BonrFapINI combatte l’art. 4 giudicando eccessive le fa- 
coltà che con esso si concedono al potere esecutivo; e do- 
manda la soppressione dell’articolo medesimo. 

FinaLi, Ministro dei Lavori Pubblici, risponde che il Go- 
verno, sussidiato dai Corpi consulenti, deve avere in questa 
materia molta libertà d’azione; e quindi prega la Camera 
di approvare l’articolo. 

MarcHIORI si unisce alle considerazioni del Ministro. 

BonFADINI insiste nella sua opinione e nella sua proposta. 

(L’art. 4 è approvato). 

FinaLi, Ministro dei Lavori Pubblici, e SEISMIT-DODA, 
Ministro delle Finanze, non accettano l’art. 5 aggiunto dalla 
Commissione con cuì si propone di accordare ai conces- 
sionari l’esenzione dalla tassa di registro. 

TiTTONI, relatore, non insiste nella sua proposta, e solo 
raccomanda al Ministro di studiare la questione. 

SEISMIT-Dopa, Ministro delle Finanze, accetta questa rac- 
comandazione. 

TiTTONI, relatore, propone i seguenti articoli aggiuntivi : 

« I consorzi costituiti fino a tutto il 1888 con decreti 
obbligatori delle Deputazioni provinciali o del Ministero a 
termini dell’art. 7 della legge 5 giugno 41881 e che fecero 
domanda per la costruzione delle linee ferroviarie di quarta 
categeria, possono chiedere invece il sussidio chilometrico 


a termini della legge 25 luglio 1887 e congiuntamente alla 


concessione della costruzione e dell’esercizio, senza che con 
ciò la obbligatorietà del vincolo e la loro esistenza legale 
venga ad essere infirmata, purchè però non siano accre- 
sciuti gli oneri degli enti consorziali ». 

«Il Governo del Re presenterà annualmente al Parla- 
mento un elenco delle strade ‘ferrate richieste, negate e 
concesse ed una relazione circa ai motivi delle sue delibe- 
razioni in proposito ed ai risultati ottenuti dall’applicazione 
della presente legge ». 

pelo approvati). 

OLLARO. propone il seguente articolo aggiuntivo : 

.« Col decreto di concessione delle ferrovie pubbliche alla 
industria privata, s'intende implicitamente emessa la di- 
chiarazione che tali opere sono di pubblica utilità, di che 
e per gli effetti dell’art. 438 Codice civile e delle leggi 25 
giugno 1868, N. 2389 e 418 settembre 1879, N. 5188, sulle 
espropriazioni per pubblica utilità ». 

Tirtoni, relatore, e FinaLi, Ministro dei Lavori Pubblici, 
accettano. 

(È approvato). 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 4 maggio (N. 107). — Regio Decreto 
18 aprile, numero 6046 (Serie 3°) che dichiara opera di 
ubblica utilità la formazione di una piazza d'armi in 
esaro, 


n — ————————P—————_—_—_———— = ————  - 


Monitore delle Strade Ferra 


LE NUOVE NOTE DI VARIAZIONI 
al Bilancio dei Lavori Pubblici per l'esercizio 1889-90 


Il 


Nel precedente numero, del 4 corrente, accennammo bre- 
vissimamente alle nuove « Variazioni al bilancio del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici per l’ esercizio 1889-90 » che 
desumemmo da una prima e sommaria comunicazione del 
Ministro del Tesoro circa il bilancio generale per l’ eser- 
cizio medesimo. | 

Essendo poi stata, nello stesso giorno, distribuita alla 
Sotto-Giunta per il bilancio del Ministero dei Lavori Pub- 
blici la speciale e precisa rispettiva nota di variazione, 
noi ne riassumiamo ora le singole parti riportandone eziandio 
le giustificazioni. 

Aggiungiamo intanto che, appena fu distribuita Ja nota 
di variazione, l’on. Genala, Presidente della Sotto-Giunta 
per i bilanci dei Ministeri dei Lavori Pubblici, delle Poste 
e dei Telegrafi, dell’ Agricoltura, Industria e Commercio, 
ha convocata la Sotto-Giunta. Questa, ultimato l’esame som- 
mario del bilancio del Ministero delle Poste e dei Telegrafi, 
incaricò il relatore di domandare diverse spiegazioni. Circa 
il bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici, essa deliberò 
di presentare alcuni quesiti al Ministro sulle spese per i 
porti e sull’Ispettorato ferroviario. 

Le variazioni proposte importano complessivamente la 
somma di L. 26,850,043; cioè L. 3,048,673 nella parte 
ordinaria e L. 23,801,370 nella parte straordinaria. 


PARTE ORDINARIA. 


Nella divisione Strade, al capo 22 « Concorsi » v'ha una 
diminuzione di L. 10,000 riconosciuta possibile allo stato 
delle pratiche per concorsi che possono occorrere. 

Nella divisione Acque si ha una prima economia di lire 
330,000 al capo « Manutenzione e riparazione delle opere 
idrauliche di prima categoria » derivante da ciò che a molte 
occorrenze fu provvisto coi fondi dell’esercizio attuale; l’eco- 
nomia perciò non potrà verificarsi nei venturi esercizi. Altre 
L. 50,023 vengono risparmiate sui capitoli 28 e 30 « Assegni 
al personale addetto alle opere idrauliche di prima e seconda 
categoria » riconoscendosi che l’attnazione del nuovo orga- 
nico non potrà aver principio che nell’ esercizio futuro, e 
che procederà gradatamente. 

La rilevante economia di lire 2,590,000 nella divisione 
Porti, spiaggie, fari e fanali risulta da minori assegna- 
zioni: di L. 400,000 alla « Manutenzione e riparazione dei 
porti » ritenendosi di poter far fronte colle residue lire 
1,263,000 alle esigenze del servizio; di lire 2,000,000 al- 
l'articolo 44 « Escavazione ordinaria dei porti » per ana- 
loghe ragioni; e di L. 190,000 ai capi 5Ò e 541 « Sussidi 
e concorsi dello Stato ai porti di quarta categoria >». 

Nelle Strade ferrate la diminuzione di L. 63,150 dipende 
da riduzioni di personale nell’ Ispettorato, e da economie 
che il Ministero si propone di ottenere nelle indennità di 
trasferta e nelle spese per il Collegio arbitrale. 


PARTE STRAORDINARIA. 


Nella divisione Spese generali ed in quella Strade sono 
introdotte le seguenti economie: di lire 3370 al cap. 58 
« Maggiori assegnamenti per conguaglio di antichi stipendi »; 
e di lire 22,000 al cap. 170 « Spese eventuali di stampa 
e personale ». 

Lire 226,000 vengono economizzate sui Lavori di bonifica 
contemplati nei capitoli dal num. 189 al num. 205; eco- 
nomie in rapporto aì bisogni per i lavori stessi durante l’eser- 
cizio finanziario 1889-90. 

A lire 60,000 ascendevano le riduzioni nella Divisione 
Strade ferrate per riduzione dì assegni al personale avven- 
tizio e di indennità; ma si propone l’iscrizione di un nuor0 
capitolo di L. 10,000 per spese giudiziali. 

La riduzione di lire 23,500,000 nella Categoria costru- 
zione di strade ferrate interessa il bilancio solo în quanto 
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che di tanto sarà diminuita la emissione di obbligazioni 
ferroviarie. La prima economia di lire 56,937 risulta da 
una reale minore spesa che occorrerà al riscatto delle Fer- 
rovie venete. Le economie di lire 4,500,000 nella Parma- 
Spezia; di lire 1,000,000 nella Casarsa-Spilimbergo- -Gemona; 
di lire 7,000, 000 nella Cuneo- - Ventimiglia ; di lire 4,000, 000 
nella Aulla- Lucca; di L. 500,000 nella Gaiano- Borgo S. Don- 
nino; di L. 1,000,000 nella Bologna-Verona : di L. 2,000,000 
nella S. Arcangelo-Urbino-Fabriano ; sono dal Ministero giu- 
stificate col fatto che sulle dette linee non si è potuto, nè 
si potranno sviluppare ì lavori in corrispondenza degli as- 
segni stabiliti per gli esercizi 1888-89 e 1889-90. In queste 
linee adunque non potrebbero assolutamente trovare im- 
piego le somme che si propongono di economizzare. 

Resta fermo però che sarà fatta la compensazione delle 
riduzioni ora proposte negli: esercizi successivi, quando i 
lavori, superato il periodo iniziale, potranno essere svilup. 
pati in guisa da permettere l’ultimazione delle linee nei 
termini stabiliti dalla legge. Perciò al disegno di legge unito 
alla nota di variazioni si domanda, all’articolo 2°, la facoltà 
di prorogare ai futuri esercizi l'inserizione in bilancio delle 
quote attribuite alle linee suindicate. 

Sul materiale metallico di armamento per le linee con- 
cesse, costruite e da costruire (capo 317) viene proposta 
una economia di L. 3,443,062 poichè una parte del mate- 
riale d’armamento, che verrà consegnato al Governo dalle 
ditte assuntrici, durante l'esercizio 1889-90 non potrà essere 
utilmente adoperato in servizio delle linee. 


MATERIALE ROTABILE DELLA MEDITERRANEA 


AL 1° APRILE 1889. 


Dal Rapporto sui veicoli, pubblicato mensilmente dall’A- 
genzia del Movimento della Rete Mediterranea, riassumiamo 
le seguenti notizie riferentisi al 1° aprile del corrente anno: 


A. — RIASSUNTO DELLE LOCOMOTIVE E DEI VEICOLI IN SERVIZIO. 
1. Locomotive: 


a 4 ruote indipendenti (categ. 1°) . . . . N. 53 
a 4 ruote accoppiate (categ. 2°) . . ... » 198 
a 4 ruote accoppiate (categ. 3°) . . . . . » 284 
a 6 ruote accoppiate (categ. 4°). . . . . » 409 
a 8 ruote accoppiate (categ. 5°) . . . . . » 134 
a 4e6 ruote accoppiate (categ. 6°). . . . » 14 
a 4e 6 ruote accoppiate (categ. 7°). . . . » 54 
Totale N. 1146 
2. Carrozze e Pagag at: 

salon . . . . dato È È 20 
di 1° classe . . » 517 
miste di 1° e 2° classe . i » 433 
miste di 3" classe e bagagliai . » 20 
miste di 1°, 2* e 3° classe. » 11 
miste di 2° classe e az > dn e 50 
di 2* classe . . . > Sui è i A e o 9016 
di 3* classe... ........ 0.» 1372 
di 4° classe . . NEPI) 12 
di 3* classe ridotte per pacchi postali — ig 48 
Totale N. 3198 
bagagliai . . . . ... » 811 
‘Potale ZI N. 4009 

delle quali con freno n. 2780 e senza freno n. 1229. 

3. Carri ordinari e speciali adibiti ai SRI 
coperti per scuderia . . . . ... - Ne 85 
» » mercì . . n Cal cartacei 0 0098 
» » carni macellate. . .-. Ge 1 
» » merci e bestiame . . . . .. » 8881 
» » derrate alimentari. . . . .. » 201 
» » bestiame e pollame vivo. . . . » 151 
scoperti a sponde alte . . . .. ... » 4722 
» » sponde basse . . . ... .. » 2164 
» senza sponde. . . ...... n 25 
» con bilico. . . ....... » 594 
coperti a due piani . . ....... » 60 


per trasporto acidi. . . . ..°.... » 10 


per trasporto petrolio. . . . . .... n. 20. 


per merci voluminose. . . . .... 0. » 1 
per trasporto catrame. . . . ..... di 
Totale se 


dei quali n. 10417 con freno e n. 9088 senza freno. 
4. Carri speciali ed ordinari per uso interno di dai 
2 


bagagliai per treni materiali . . . ... N. 
con fucina. . . SUA ie ea Ro a 
per trasporto di massi 000. 100) 
per ghiaia. . .......0. +...» 401 
per piattaforme 0.0... 2) 
per visita segni +05 iù a a i 
spazzaneve . o va dee i a 00 
per controllo pese a ponte )-< & dè e e e 
con attrezzi di soccorso . . . . .... 196. 
per acqua. . ..... 0... 34 x 
per uso freno... ..0.0.06 4, 2 
Totale N. 681 
dei quali con freno n. 296 e senza freno n. 335. ui 
Annotazione. — Nel mese di febbraio vennero messe in servizio: 
2 locomotive di 5* categoria; — 5 carrozze di 1° classe a due assì, con 
ritirata e gas; — 12 carrozze di 2* classe a due assi con. ritirata 
e gas; — 15 carrozze di 3° classe a due assi; — 20. ‘bagagliai a 
due assi; — 70 carri chiusi per merci e bestiame; — 114 carri aperti 


a sponde alte; — 8 carri con bilico e sponde. mobili di testa; — 
5 carri speciali per trasporto petrolio. 


B. — MovIMENTO DEI VEICOLI IN COSTRUZIONE. - n 
Carrozze Carri 

In costruzione al 31 dicembre 1887 . N. 170 1756 
Ordinato . ..°.... . . » 675 1155 
Totali N. 845. 2911 

Consegnato. . . . .... +. » 367° 2289 
Da consegnarsi . . . . .... N. 478 622 


C. — QUANTITÀ DEI POSTI NELLE CARROZZE IN SERVIZIO. 


—— 18 classe 


CERRI: 
za|$ È i ; 4 TOTALE 
= E] | = GI a vi | 
Al 1° marzo. . | 241 |212|17875 | 36205 | 61323 | 480 Da 
Aumentati nel — 
| mese .... e 105 428 - 750. A -_1288; 
AI 1° aprile. . | 241]212|17980 | 36633 | 62073 | 480 117619 


CRONACA PARLAMENTARE — 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Approvazione di disegni di legge. — Circa la discussione 
fattasi nella seduta del 6 e 7 corrente, del disegno di legge con- 
cernente le concessioni di ferrovie pubbliche per decreto reale e 
circa la approvazione del medesimo, veggasi lo uan RIMO in 
questo stesso numero a pag. 294. 


Interrogazioni, interpellanze e mozioni. - — - Nella seduta. del 
4 corrente il Presidente della Camera comunicò un* * interpellanza 
dell'on. Sciacci al Ministro dei Lavori Pubblici sui motivi che hanno 
indotto il Governo a non prender finora alcun provvedimento circa 
la costruzione del tronco di ferrovia che deve allacciare la stazione 
di Trastevere a quella di Termini. — Il ministro Finali dichiarò 
che risponderà quando saranno svolte le altre interpellanze finora 
presentate. — L'on Sciacci acconsentì. 

— Nella seduta del 6 corrente fu comunicata una dimanda d’in- 
terrogazione dell’onor. Palizzolo al Ministro delle Poste e Telegrafi 


| sulla presentazione delle nuove convenzioni postali marittime — 
| Il Presidente del Consiglio dichiarò che ne avrebbe dato notizia. al 


suo collega. Nella seduta dell'8 il ministro Lacava dichiarò che 


| risponderà quando saranno esaurite le altre interpellanze BE al- 


l'ordine del giorno. 
— Una interrogazione degli onorevoli Vaccaj, Mariotti Ruggiero 
e Passerini al Ministro dei Lavori Pubblici fu comunicata nella se- 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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duta dell’8 corrente per sapere se e quando sarà dato principio 
ai lavori della ferrovia Sant Arcangelo-Urbino- Fabriano. 

L'en. Vaccaj svolse la domanda nella seduta del 9. — Risposegli 
il miristro Finali che gli studi relativi al 1° tronco S. Arcangelo- 
Urbino richiedero ‘ancora qualche tempo per alcune difficoltà incon- 
trate; ma che glistudi per il 2° tronco Urbino-Fabriano sono oramai 
compiuti, e sperava perciò di potere nel mese di luglio appaltare i 
lavori di questo secondo tronco. 

— Nella seduta del 10 corrente, l’on. Del Giudice svolse la sua 
interpellanza al Ministero dei Lavori Pubblici, sullo stato delle 
costruzioni ferroviarie sdrauliche e stradali in Calabria (*), la- 
mentando specialmente gl’indugi nella costruzione dei vari tronchi 
della-linea Eboli-Reggio, nel compimento dei lavori portuari e stradali. 
— Rispose il Ministro Finali che qualcosa erasi già fatta ; il tronco 
Vallo-Pisciotta sarà aperto nel prossimo giugno ; sul tronco Pisciotta- 
Castrocucco i lavori sono incominciati; ordini farono dati al Genio 
Civile di Cosenza di affrettare gli studi ordinati dal Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici per la linea Cosenza-Nocera. Enumerò 
eziandio gli stwdi e progetti per lavori portuari, di bonificazione e 
di viabilità, dei quali egli solleciterà la esecuzione, conoscendo i bi- 
sogni della Calabria. — L'on. Del Giudice si dichiarò soddisfatto. 

— ‘Nella stessa seduta, del 10 corrente, furono annunciate le se- 
‘guenti due ‘interpellanze al Ministro dei Lavori Pubblici : 
© Tuna dell'on. Cefaly circa D esecuzione dell'art. 4 della legge 
84 luglio 1887. — Il Ministro si riserbò di dichiarare, nella suc- 
csaiva seduta, quando -risponderà ; 

L'altra degli onor. Mordini, Quartieri, Fabrizi, Martini, Luporini, 
Pierotti, Fabricotti sulle disposizioni prese oche intenda prendere 
relativamente alla costruzione della ferrovia Aulla-Lucca. — Il 
Ministro diehiarò subito che farà procedere di pari passo gli studi 
tecnici e gli incombenti amministrativi per procedere sollecitamente 
all'appalto del tronco, sperando che ciò avverrà nel luglio prossimo. 

(°) Vedi < Cronàca Parlamentare » nel n. 18. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovia Torino-Milano. 
(Secondo binario sul tronco Novara-Trecate). 

Con Decreto Ministeriale dell’8 corrente mese 
venne approvato, anche agli effetti delladichiarazione 
di pubblica utilità, il progetto presentato dalla So- 
cietà Mediterranea per l'impianto del secondo binario 
sul tronco Novara-Trecate della linea Torino-Milano, 
e ‘autorizzata la relativa spesa di L. 183,000 a carico 
della Cassa per gli aumenti patrimoniali. 

>< 
Ferrovia Sparanise- Gaeta. 

Sappiamo che con Decreto in data 4 corrente, il 
Ministero ‘dei Lavori Pubblici ha approvato il pro- 
getto esecutivo della linea Sparanise-Gaeta, presen- 
tato dalla Società delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo nello scorso gennaio. 

>< 
Ferrovia Ceva-Ormea,. 

Ci consta che i lavori del primo e secondo tronco 
della linea Ceva-Ormea, tronchi che comprendono 
la tratta fra Ceva e Priola, sono tanto avanzati, da 
rendere posse l'apertura all'esercizio entro il 
mese di luglio p. v. 
| i SR 

Ferrovia Dogliani-Monchiero. 

Sappiamo che il Comune di Dogliani, concessio- 
nario per Reale Decreto del 23 maggio 1883 della 
costruzione ‘e dell'esercizio di una ‘ferrovia da Do- 
gltiani a Monchiero, trovandosi nella impossibilità 
di provvedere all'impegno assunto col solo sussidio 
di È. 1000 a chilometro e per la durata di 35 anni, 
come -ammettevano in allora le disposizioni legisla- 
tive in materia, ha rivolte istanze al Ministero dei 
Lavori Pubblici affinchè il sussidio medesimo sia 
portato al massimo ammesso dalla legge Saracco, 


sia per entità che per durata, e cioè L. 3000 a chi- 
lometro e per 70 anni. 
>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Appalto del 5° tronco Limone-Vievola). 

Alle informazioni date nel precedente numero circa 
il risultato dell’appalto di detto tronco presso il Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici, aggiungiamo l'elenco 
dei concorrenti presso la Prefettura di Cuneo coi ri- 
spettivi ribassi: ing. Pegazzano L. 17.95; G. Gio- 
vanetti!L. 17.15; ing. Pollani L. 12.57; Rota 5.06. 

(Tronchi 6° e 5°). 


Siamo informati da Cuneo che il lavoro di cam- 
pagna per gli studi del progetto definitivo del 6° 
tronco della linea da Cuneo a Ventimiglia, comprese 
fra Vievola e Tenda, è molto avanzato e potrà essere 
compiuto entro il mese corrente. Si sono poi date 
dal Direttore della linea le disposizioni occorrenti 
perchè il lavoro di tavolo proceda celeremente, sicchè 
la presentazione del progetto possa seguire fra breve. 

Per il tronco da Limone a Vievola, ora in corso 
di appalto, si stanno prendendo accordi fra gli in- 
gegneri governativi e le Ditte da espropriare. Queste 
operazioni, quasi ultimate nel Comune di Limone, 
presentano qualche difficoltà in quello di Tenda. 

ba 

Commissione permanente servizi porto Genova. 

(Tariffa unica per gli scali del porto). 

Nella seduta del 2 del corrente mese tenuta dalla 
Commissione permanente per la direzione dei ser- 
vizi del porto di Genova, venne deciso di affidare 
al signor Prefetto, Presidente, di nominare una sotto- 
Commissione perchè esamini la questione relativa 
alla tariffa unica per gli scali del Porto, e presenti 
poi una relazione alla Commissione plenaria, la quale 
avrebbe in seguito sentito le osservazioni della Com- 
missione mista di commercianti. 

La Sotto-Commissione predetta venne dal signor 
Prefetto composta dai signori: Sindaco di Genova, 
Presidente della Camera di Commercio e R. Ispet- 
tore Capo del Circolo ferroviario di Torino. La Sotto- 
Commissione ha nominato a suo presidente, il pre- 
sidente della Camera di Commercio. 

>< 
Ferrovia Bergamao- Ponte San Pietro-Seregno. 

La Deputazione provinciale, il Municipio e la Ca- 
mera di Commercio ed arti di Bergamo hanno in- 
stato presso il Ministero dei Lavori Pubblici affinchè 
venga favorevolmente accolto un loro ricorso ten- 
dente ad ottenere che, colla attivazione della ferrovia 
Bergamo-Ponte San Pietro-Seregno, vengano adot- 
tati speciali provvedimenti allo scopo di rendere 
sempre più utile, nell'interesse generale, l'esercizio 
della ferrovia stessa, ed in pari tempo regolarlo in 
modo che il servizio ferroviario riesca, più che non 
sia attualmente, adeguato ai bisogni ed alla impor- 
tanza del commercio e delle industrie locali. 

>< 
Orario estivo dell’ Adriatica. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Me- 
ridionali ha sottoposto alla approvazione governa- 
tiva i progetti riguardanti le modificazioni da in- 
trodursi negli orari delle linee facenti parte della 
rete Adriatica, da attivarsi nella prossima stagione 
estiva. 

Sappiamo che con i nuovi orari vengono nella 
massima parte soddisfatti i desideri manifestati dalle 
rappresentanze del Veneto; e che uno dei miglio- 
ramenti che riuscirà indubbiamente gradito è quello 
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di mettere in coincidenza due treni da e per Ve- 
nezia coi trenì direttissimi 1 e 2, Roma-Milano e 
viceversa. 
>< 
Stazione di Caserta. 

Sappinmo che fra le Amministrazioni ferroviarie 
del Mediterraneo e dell’Adriatico sono in corso trat- 
tative allo scopo di trovar modo di migliorare le co- 
incidenze dei treni a Caserta. 

>< 
Stazione di Bergamasco. 

Con recente Decreto Ministeriale, su proposta 
della Società Mediterranea, è stato approvato il pro- 
getto pel prolungamento del binario d’incrocio in 
stazione di Bergamasco (linea Alessandria-Cavaller- 
maggiore), ed autorizzata la relativa spesa di 
L. 12.970. 

>< 
Servizio cumulativo attraverso lo stretto di Messina. 

Sappiamo che la Società di Navigazione Generale 
Italiana ha aderito alla conferenza proposta dal 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, allo 
scopo di studiare, d’accordo fra i rappresentanti 
delle Amministrazioni interessate i possibili miglio- 
ramenti nel servizio cumulativo attraverso lo stretto 
di Messina; ed ha delegato a rappresentarla alla 
conferenza medesima il sig. avv. Aurelio Solmona, 
capo dell'Ufficio del Contenzioso, ed il sig. cav. Gae- 
tano Orlandi di Messina. 

>< 
Collegio arbitrale ferroviario. 

Ci informano che il Consiglio d’Amministra- 
zione della Società per le Strade Ferrate Meridionali, 
esercente la rete Adriatica, ha eletto membro del 
Collegio arbitrale di cui all'art. 106 del Capitolato 
d'esercizio, in sostituzione del compianto ingegnere 
comm. Spurgazzi, l'on. ing. comm. Giulio Vigoni, 
deputato al Parlamento. 

De 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 

Fra i progetti recentemente sottoposti all’appro- 
vazione governativa dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali meritano speciale menzione quelli 
seguenti: 

1. Progettodi riordinamento della grande tettoia 
per i convogli nella stazione di Verona P. V. I lavori 
occorrenti, preventivati dello importo di L. 90,837 
consistono specialmente nella costruzione di uno 
sfiatatoio centrale e di nuovi lucernari laterali in 
sostituzione dell’attuale lucernario centrale. I lavori 
stessi saranno dati in appalto mediante gara fra 
Case, costruttrici favorevolmente conosciute per co- 
struzioni metalliche; 

2. Il progetto di opere di consolidamento presso 
la stazione di Dogna, lungo la ferrovia Udine-Pon- 
tebba, consistenti nella costruzione di un viadotto. 
Questi lavori, il cui importo è preventivato di lire 
112,800, saranno dati in appalto a licitazione pri- 
vata ; 

3. Il progetto pei lavori necessari al rifacimento 
di 27 chilometri di binario e di N. 16 deviatoi, lungo 
la ferrovia Legnago-Rovigo-Adria. La spesa all'uopo 
occorrente, non tenuto conto del materiale metallico 
d’armamento, ammonta a L. 205,062.52. I lavori re- 
lativi vi saranno eseguiti in economia; 

4.Il progetto pell’impianto di un binario tronco 
in servizio delle merci nella stazione di Castelguelfo 
lungo la ferrovia Piacenza-Bologna. La spesa ne- 
cessaria è preventivata in lire 19,268.98. I lavori 
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d’allargamento del piazzale saranno affidati a trat- 
tativa privata; la posa del binario sarà eseguita in 
economia; 

ò. Il progetto dei lavori occorrenti per sistemare 
la illuminazione a gaz, nella stazione di Foggia. I 
lavori sono preventivati dell'importo di L. 13,680 e 
saranno eseguiti parte a trattativa privata e ‘parte 
in economia. I 


P&K 
Attivazione doppio binario Camerlata- Como. 


La Direzione Generale delle Strade ferrate del 
Mediterraneo ha disposto che da oggi ll venga at- 
tivato il doppio binario fra Camerlata e Como. 

>< : 
Gara per macchine utensili dell’ Adriatica. 


La Società delle Strade ferrate Meridionali ha 
chiesto al R. Ispettorato Generale delle Strade fer- 
rate di essere antorizzata di aprire una gara per 
l'acquisto di N. 33 macchine utensili da impian- 
tarsi nelle officine sociali di Firenze. La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta a L. 135,735. Le mac- 
chine sono: N. 7 fresatrici orizzontali; N. 6 fresa- 
trici verticali; N. l fresatrice universale ; N. 2 torni 
speciali per spianare e smussare teste di bolloni e di 
dadi; N. 8 torni paralleli; N. 3 torni a filettare e 
a profilare universali; N. 2 torni a revolver; N. I 
smerigliatrice per bolloni ed anelli; N. 1 smeriglia- 
trice per superficie piane; N. 2 smerigliatrici per 
gli utensili in acciaio. 

Pd 
Biglietti andata e ritorno Reggio Emilia- Piacenza. 


La Società esercente la Rete Adriatica, per secon- 


dare le istanze fattele dagli Enti Morali interessati, 


ha disposto che quanto prima venga attuata, in via 
di esperimento, la corrispondenza con biglietti di 
andata e ritorno, delle tre classi, a riduzione nor- 
male, fra la stazione di Reggio dell'Emilia e quella 
di Piacenza. | 
>< 
Biglietti andata e ritorno sulla LKete Veneta. 


La Società Veneta ha chiesto al R. Ispettorato Ge- 
nerale delle strade ferrate di essere autorizzata ad 
istituire in via di esperimento biglietti speciali 
d'andata e ritorno festivi, con riduzione del 50 p. 0/0, 
fra le stazioni delle linee Torre-Schio e Schio-Arsiero. 

>< 
Ferrovia funicolare Sassi-Superga. 

Siamo informati che il Municipio di ‘Torino, nella 
sua qualità di concessionario della ferrovia funico- 
lare da Sassi a Superga, ha sottoposto all’approva- 
zione governativa un progetto di tariffa definitiva 
da adottarsi pei trasporti sulla ferrovia medesima. 

>< | 
Cassa di Soccorso per il personale 
delle Strade Ferrate secondarie Surde. 

Sappiamo che il Ministero di Agricoltura, Indu- 
stria e Commercio ha preso in esame lo schema di 
regolamento della Cassa Soccorso proposto peri proprii 
agenti, dalla Società delle Ferrovie secondarie della 
Sardegna, e nei limiti di sua competenza non ha 
trovato di fare alcuna osservazione sullo schema me- 
desimo; ha solo ritenuto opportuno di richiamare 
l’attenzione del R. Ispettorato Generale delle Strade 
ferrate (a cura del quale il regolamento dovrà essere 
approvato) sopra talune disposizioni, le quali non 
sembrano corrispondere all’indole di un istituto di 
previdenza. 
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PS 

Deliberazioni del Consiglio di Stato.’ 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
relativi al servizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

l. Che si possa approvare il progetto per la co- 
struzione di 7 cisterne per acqua potabile, per al- 
trettante case cantoniere lungo la ferrovia da Man- 
tova a Legnago; l 

2. Che possa essere approvato il progetto dei 
lavori occorrenti per completare le chiusure della 
ferrovia Roma-Solmona nel tratto da Mandela a Ci- 
neto-Romano; ve 

3. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, pos- 
SsADO approvarsi : i 

a) il progetto dei lavori di consolidamento 
delle frane di Gano, Casino, Monteforelli e Riluogo, 
lungo la linea da Empoli a Chiusi fra la stazione 
di Asciano e la ferrovia di Montearioso; 

b) il progetto pell’impianto nella stazione di 
Caserta di nuovi binari; per modificazioni delle co- 
municazioni dei binari col piano caricatore e per il 
prolungamentoe l’allargamento del piano caricatore 
medesimo; 

4. Che si possano approvare la perizia e l’atto di 
sottomissione concernenti una moditicazione al con- 
tratto di appalto con la Impresa Gloag, per la co- 
struzione del tronco ferroviario Valsavoia-Scordia, 
della linea Valsavoia-Caltagirone, relativa ad au- 
mento di prezzo dei movimenti di terra per la forma- 
zione di un grande rilevato; i 

5. Che si possano approvare gli atti di collaudo 
e di liquidazione finale dei lavori di armamento dei 
tre tronchi da Loreo a Chioggia, della ferrovia Adria- 
Chioggia, assunti dalla Impresa Turchetti; 

6. Che possano approvarsi gli atti di liquida- 
zione finale e di collaudo dei lavori di costruzione 
del tronco da Montecelio a Tivoli, della ferrovia da 
Roma a Solmona, eseguiti dalla Impresa Moro, am- 
mettendo che, a transazione di ogni vertenza colla 
Impresa stessa, le si possa accordare il maggior 
compenso proposto dal collaudatore; 

7. Che possa essere approvato l’atto di sotto- 
missione della Ditta Girolamo Ratto relativo a va- 
riazioni ad un contratto da essa stipulato con l’Am- 
ministrazione governativa per la fornitura di rotaie 
destinate alle ferrovie complementari; 

8. Il Consiglio di Stato ha poi dato parere sulla 
questione riguardante l'esonero della multa con- 
trattuale a favore della Ditta Larini Nathan per ri- 
tardo nella messa in opera di meccanismi fissi in 
alcune stazioni della linea Roma-Solmona. 


Tariffe. 

Il Ministero dell'Agricoltura, Industria e Com- 
mercio ha ammessa per la parte che lo riguarda, 
una proposta delle Amministrazioni ferroviarie ten- 
dente a consentire che la Società metallurgica ita- 
liana, sedente in Livorno, possa effettuare 1 suoi 
trasporti di ottone e di rame da quella stazione a 
qualsiasi altra delle tre grandi reti alle stesse con- 
dizioni consentite alla Ditta Selve di Donnaz, contro 
impegno di un traffico minimo annuale di 1100 
tonnellate. 


SS 
Dai Ministri dei Lavori Pubblici e di Agricoltura, 
Industria e Commercio sono stati firmati i seguenti 
due decreti : 


Monitore delle Strade Ferrate 


— 


1. Decreto col quale è approvata una proposta 
di modificazione alla intestazione della tariffa locale 
temporanea, n. 503 a piccola velocità accelerata, allo 
scopo di ammettere altre stazioni, oltre quelle che 
vi sono attualmente indicate, al beneficio della ta- 
riffa medesima, ja quale riguarda i trasporti di 
agrumi; 

2. Decreto col quale viene stabilito: a) le ope- 
razioni di carico e scarico delle merci ammesse alla 
tariffa speciale d’esperimento n. l pei trasporti a 
mezzo di rimorchio, già approvata con decreto del 
27 luglio 1888, saranno, a richiesta delle parti, esa- 
guite dalla Società esercente il servizio di naviga- 
zione sul Lago di Garda, verso pagamento della 
tassa di L. 0,05, per ogni quirtale indivisibile; b) 
il beneficio concesso alla merce indicata nella serie B, 
della tariffa speciale n. 1 suddetta, si intenderà estesa 
a tutte le merci indistintamente, purchè si trovino 
nelle condizioni di peso ivi stabilite. 

SP 
Siamo informati che il Ministero di Agricoltura 
e Commercio, per quanto lo riguarda, ha consentito 
che la stazione di Serravalle Scrivia sia ammessa 
alla applicazione della tariffa speciale N. 321 P. V. 


per le spedizioni di vini diretti a Ginevra, via Mo- 


dane,. ed oltre, e che, in occasione del riordina- 
mento del servizio cumulativo italo-francese, la sta- 
zione medesima venga abilitata al servizio diretto 
con Parigi, Marsiglia e Cette, con prezzi computati 
per la parte italiana in base alla distanza reale 
fino a Modane ed a Ventimiglia. 
>< 
Ci consta che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, di accordo con quella delle ferrovie 
dell’Adriatico, ha proposto al R. Ispettorato Gene- 
rale la proroga per un anno della tariffa locale 
viaggiatori, vigente per la linea da Milano a Como. 
>< 
Permessi d'entrata nelle stazioni. 
(1° Compartimento della Rete Mediterranea). 
Per il corrente anno si ha il seguente prospetto: 
A. Biglietti ordinari. 


Mesi Quantità Importo 
Da L.0.20 DaL.0.10 Da L. 0.20 Da L. 0.10 
Aprile N. 25,910 21,847 L. ©,182.00 2,184.70 
l° trim. » 61,434 48,539 » 12,386.80 4,853.90 


1° quadr. N. 87,344 70,386 L. 17,568.80 7,037.60 


Totalì N. 197,730 L. 24,406.40 
A questi due totali bisogna aggiungere n. 3 libretti 
semestrali e trimestrali, per L. 30.50 complessiva- 
mente, venduti nel 1° bimestre dell’anno corrente. 
IR 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

4. Progetti per l’applicazione di tende metalliche e 
paraneve in sei stazioni della linea Cuneo-Ventimiglia ; 

2. Progetto per l'impianto di binari, scambi, e piano 
caricatore nella stazione di Reggio-Calabria; 

3. Progetto di un magazzino merci in stazione di Ar- 
soli, lungo la linea Roma-Solmona ; 

Progetti di lavori di completamento lungo il tronco 

Brescia-Iseo della ferrovia Parma-Brescia-lseo ; 

5. Progetto del magazzino merci alla stazione di Cap- 
pelle Magliano, lungo il 6° tronco della ferrovia Roma-Sol- 
mona; 
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6. Perizia di lavori addizionali pel consolidamento del- 
l’argine stradale lungo il tronco Persiceto-S. Felice della 
ferrovia Bologna-Verona ; 

7. Progetto per l’impianto del servizio d’acqua, e pro- 
lungamento del binario d’ incrocio in stazione di Lazzaro 
lungo la linea Taranto-Reggio ; 

8. Progetto di fabbricato per alloggi del basso 
nale presso la stazione-di Lercara lungo la linea Pa 
Porto Empedocle ; 

‘9. Binario di raccordamento dalla tramvia a vapore 
Torino-Brusasco al fondo Vandetti Demezzi ; 

10. Concessione Giarizzo per conservare una fabbrica 
presso il torrente Gaggi a distanza ridotta della linea Mes- 
sina-Catania ; 

41. Convenzione Raggio per costruire un muro di cinta 
a distanza ridotta dalla linea Torino Genova ; 

12. Progetto di lavori di completamento della stazione 
Colico lungo la linea Sondrio-Colico ; 

13. Convenzione Ormond per costruzione a distanza 
ridotta in S. Remo dalla linea Genova-Ventimiglia ; 

14. Progetto esecutivo riformato pei tipi della strada 
e delle opere d’arte minori lungo la ferrovia Roma-Segni ; 

15. Progetto esecutivo di una ferrovia diretta Roma- 
Segni ; 

i 46. Progetto di una strada tra la ferrovia e l’abitato 
della Salina Margherita di Savoia (Foggia). 

47. Domanda della Società esercente la Rete Sicula per 
cessione di materiali ricavati dalla demolizione dei (fortilizi 
di Siracusa per la bonifica delle palu.ti Lisimelie. 


Ra 
ermo- 


18. Nuovo progetto per l’attraversamento del binario di - 


servizio dal ponte di Bosa nel punto d’intersezione con la 
Nazionale N. 82 e la ferrovia Bosa-Macomer-Nuoro-Cagliari; 
‘ 49. Progetto di ampliamento definitivo della stazione di 
Lecco in dipendenza dell’innesto delle ferrovie Lecco-Como 

e Lecco-Colico; 
20. Progetto esecutivo della ferrovia Velletri-Terracina; 


» prc cr ord 


È morto in questi giorni, in seguito a malattia di cnore, 
il signor Jacqmin, una delle più eminenti personalità fer- 
roviarie della Francia. 

Era Direttore Generale delle ferrovie dell'Est e Ispettore 
Generale onorario dei ponti e strade. 

Nato a Parigi al 30 maggio 1820, il signor Jacqmin fu 
assunto nel 1872, dall’Ufficio di Direttore dell’Esercizio 
della Società dell'£sf, all'importante carica di Direttore 
Generale. 

A lui si devono un libro notevolissimo sulle ferrovie in 
tempo di guerra, del quale si occupò diffusamente il Mo- 


nitore, e gran numero di pubblicazioni speciali. 
BEE 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Roma-Viterbo. — Adunanza del Con- 
sorzio. — Ricordando che nelle « Informazioni » del n. 17 
abbiamo pubblicato un sunto della Convenzione, in forza 
della quale la Società Mediterranea si impegna a rilevare 
dal Consorzio per la ferrovia Roma-Viterbo la concessione 
di questa linea, annunciamo ora che domani, 12, si adu- 
nerà il Consorzio per approvare appunto il Contratto stipu- 
lato colla Mediterranea. 


Funicolari ce tramvie elettriche a Genova. 
— Convenzione per la costruzione. — La Giunta municipale 
con deliberazione del 7 corrente ha approvato una convenzione 
in forza della quale la ditta Bucher 
di costrurre entro il termine di due anni un piano inclinato 
funicolare sistema Abt per riunire la piazza della Zecca 
colle mura delle Chiappe e due ferrovie a trazione elettrica 
destinate l’una a congiungere piazza Corvetto con Staglieno 
passando per piazza Manin, e l’altra a percorrere la parte 
centrale della città quasi esclusivamente in sede propria 
attraverso i colli di Castelletto e villetta Dinegro. 


urrer di Pegli si obbliga 


——————_——€—__ 


Le due prime linee favoriscono l’espansione della città, 
acquistando alla fabbricazione una zona rilevante e salubre ; 
coll’ultima si migliorano grandemente le condizioni della via- 
bilità creando una vera succursale all’arteria centrale, omai 
insufficiente all’ognora crescente transito. 

Ricordiamo, poi, che in questa stessa rubrica, nel n. 10, 
abbiamo data notizia della concessione per la costruzione 
e l'esercizio di un’altra funicolare dalla salita Sant’ Anna 
alla via di circonvallazione a monte. 


Tramvia Vimercate-Hernareggio-t ecco. — 
Progetto per la costruzione e per l'esercizio. — Nell’assem- 
blea generale della Società per le ferrovie economiche e 
tramvie della Brianza si presero importanti deliberazioni 
circa il progetto di questa nuova tramvia, destinata ad altra- 
versare una zona ricca di prodotti e di attrattive. 

Il Presidente del Consiglio d’Amministrazione della Società 
fece la relazione delle diverse trattative, degli studi per 
mutamento di tracciato; e presentò la convenzione stipulata 
colla Società dei trams interprovinciali, coll’impresa Mere- 
ghetti, Mauni e Taramella e la offerta della casa Henschel 
e Soohn, di Cassel, riferentesi all’esercizio ed alla costru- 
zione di una tramvia che staccandosi da Vimercate abbia a 
riescire, per Concorrezzo, in comunicazione con Monza e 
per Bernareggio, Oldaniga, ecc., in congiunzione col centro 
di Lecco, modificando in ciò radicalmente l’antico tracciato 
per Arcore, allo scopo di percorrere una zona affatto nuova 
non peranco toccata dalla ferrovia, nè da altri rapidi mezzi 
di comunicazione. Queste? convenzioni poi si connettono con 
un piano finanziario ben combinato, mercè il quale si apri- 
rebbe la sottoscrizione per la formazione di una nuova 
società, diretta a tradurre in atto tale progetto, con una 
buona metà del capitale sociale già sottoscritto. 

L'assemblea applaudi vivamente la splendida relazione, e 
dopo ampia discussione appruvò, insieme al bilancio, le 
proposte tutte del Consiglio. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — Conferenze in Svia- 
sera ed in Italia. -— I giornali. della Svizzera hanno an- 
nunziato che in una conferenza tenutasi il 4 corrente, fra 
1 consiglieri federali ed il signor Vessax, a proposito della 
ferrovia del Sempione, si sono fissate in massima le basi 
delle future trattative coll’Italia. Si crede che queste non 
offriranno difficoltà, i punti principali di un accordo essendo 
già stali più o meno officiosamente stabiliti. 

Telegrafano inoltre da Losanna che il 20 corrente vi si 
terrà un’adunanza di delegati dei cantoni francesi della 
Confederazione e delle provincie italiane limitrofe per discu- 
tere in modo preliminare le questioni relative al traforo 
del Sempione che dovranno risolversi alla Conferenza inter- 
nazionale di Berna. 

Giornali italiani, invece, hanno annunziato che entro il cor- 
rente mese sì terrà in Roma la conferenza per regolare la 
questione del traforo del Sempione. Il presidente del Con- 
siglio federale avrebbe fatto pervenire la sua relazione sulle 
trattative avvenute in proposito di quella ferrovia. 


Ferrovie Greche. — Statistica delle ferrovie în eser- 
cizio, in costruzione od approvate nel 1889. — Tutte le fer- 
rovie aperte all’esercizio sono a scartamento ridotto, eccelto 
la breve linea dal Pireo ad Atene ; tutte le altre ferrovie, in 
costruzione o approvate, sono eziandio a scartamento ridotto 
eccetto la linea Pireo-Larissa-frontiera (*). 


1. — Strade ferrate aperte all'esercizio. ” 
chilometri 
Pireo-Atene ed 4 
Atene-Pireo-Peloponneso. . 306 
Dell’Attica . a 60 
Della Tessaglia 204 
Pyrgos-Catacolo 18 
== 598 


(*) Circa queste linee, e specialmente circa la importantissima da Atene a Larissa 
ed alla frontiera turca, vedansi i numeri 12 e 17 del Monttore. 
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9. — Strade ferrate in costruzione. 


Meli-Tripoli-Calamata 185 
Patrasso-Pyrgos 104 
Missolungi-Ariynion. . + 44 
i == 333 
3. — Ferrovie approvale nell’anno. 
Atene-Larissa frontiera . 400 
Pyrgos-Pilos . . . . 130 
Pyrgos-Sparta-Gythion . 133 
Diacophto-Calavryta . 23 
Missolungi-Ante-Rio . 30 
= 16 
Totale chilometri 1647 


Notizie Diverse 


Liquidazione della Società Ausiliare ce la 
Società delle Officine di Savigliano. — La So- 
cietà Nazionale delle Officine di Savigliano tenne nel pome- 
riggio di sabbato 4 corrente, negli uffici della Direzione sociale 
in Torino, un’assemlea straordinaria. 

L’adunanza era presieduta dall'ing. cav. Fenolio, presi- 
dente del Consiglio di Amministrazione. Erano presenti 48 
azionisti, rappresentanti 1686 azioni. 

Il presidente lesse una relazione,snella quale espose le ra- 
gioni per le quali si proponevano all'assemblea diverse modi- 
ficazioni allo Statuto sociale. Fra esse, la più importante ed 
essenziale è quella per cui si dà facoltà al Consiglio di Am- 
ministrazione di emettere nuove azioni in aumento del capi- 
tale sociale, portandolo da L. 1,000,000 a L. 2,000,500. 

Questo aumento ha principalmente per iscopo di dare al 
Consiglio d'Amministrazione i messi coi quali acquistare gli 
stabili posseduti in Torino, alla Barriera di Lanzo, dalla 
Società Ausiliare di strade ferrate, tramvie e lavori pubblici, 
e di estendere l’esersizco della Società delle Officine di Savi- 
gliano, surragandosi man mano alla Società Ausiliare, la 
quale in sua assemblea del 2 maggio corrente, ha già delibe- 
rato di mettersi in liquidazione, appunto nel doppio scopo 
di assicurare nell’avvenire l'esercizio dello Stabilimento della 
Barriera di Lanzo, e di dar modo agli azionisti dell’Ausiliare 
di diventare azionisti della Società di Savigliano acquistando 
azioni nella nuova emissione che quest’ultima sì propone di 
fare. E per tal modo restano anche assicurate le sorti del per- 
sonale e degli operai dell’Ausiliare, che passeranno senza al- 
cuna sospensione al servizio della Società di Savigliano. 

Tali proposte del Consiglio di Amministrazione vennero 
dall'assemblea approvate alla unanimità e senza discussione. 


Commissione permanente per i servizi del 
porto di Genova. — Nella seduta del 2 corrente la 
Commissione, previa constatazione che la provvista dei va- 
soni ai diversi rami del commercio continua ad essere fatta 
a seconda degl’impegni assunti dalla Società ferroviaria, si è 
occupata della tariffa unica per gli scali del porto, delibe- 
rando di nominare una Sotto-Commissione con l’incarico di 
studiare la questione e riferire (*). 

In ordine poi al reclamo scritto sull'apposito registro esi- 
stente alla prefettura, dal signor Leopoldo Galliano, la Com- 
missione: Convinta che la causa principale degl’incagli lamen- 
tati sì debba ritrovare non nel quantitativo dei vagoni messi 
dalla ferrovia a disposizione dei commercianti, ma essenzial- 
mente nell’ingombro causato dai cotoni provenienti dai ca- 
richi misti che si sbarcano dai vapori sul ponte Spinola, ha 
deliberato di non permettere d'ora innanzi che si effettui lo 
sbarco di tale merce sul ponte stesso, e ha invitato il capitano 
del porto a disporre lo scarico di detti cotoni al ponte S. Laz- 
ziro, Ove già si concentrarono gli altri cotoni americani. 

In ordine al reclamo del negoziante, signor Clemente Ca- 
bib, la Commissione, udite le spiegazioni fornite in proposito 
dai rappresentanti della Società Mediterranea, e da altri suoi 


(*) Vedasi in proposito nelle « Informazioni l’articolari » di questo stesso numero, 


Monitore delle Strade Ferrate 


membri, ha ritenute non provate dai fatti le accuse mosse al- 
l’Amministrazione ferroviaria, passò all'ordine del giorno. 

Sulla domanda della Ditta Malatesta e Vallebona, perchè la 
calata al Passo Nuovo sia destinata in parte alle merci per 
Sampierdarena, la Commissione deliberò di emettere voto 
perchè sia al più presto sistemato nei riguardi ferroviari il 
ponte Chiappella, riservandosi di meglio stabilire in altra 
seduta. 

Sulla proposta della stessa Ditta per un’equa distribuzione 
dei vagoni ai diversi rami del commercio, la Commissione de- 
liberò di nominare una Commissione composta del presidente 
della Camera di commercio, del direttore della Dogana e del- 
l'ispettore ferroviario cav. Lanfranchi con incarico di studiare 
la pratica d’accordo coi principali negozianti e spedizionieri. 

nfine, circa la pratica per la costruzione d’una passatella 
tra Piazza Principe e il ponte Federico Guglielmo, ha delibe- 
rato di porgere sollecitazioni al Ministero per l’approvazione 
del relativo progetto, compilato dall'Ufficio del Genio civile; e 
rimandò ogni decisione ad altra seduta sulla pratica riguar- 
dante la definizione del limite comunale nelle rampe d’accesso 
alle calate degli Zingari, cioè di quelle di San Giovanni e di 
via Milano. 


Ca 


"MEMORANDUM PRATICO . 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


(Segniamo con un asterisco # le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Informazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici). | 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 205,062.52 * per il rifacimento in acciaio 
di 27 chilom. di binario in ferro e di 16 deviatoi lungo la linea 
Legnago-Rovigo-Adria; 

L. 112,800 * per il consolidamento della linea Udine-Pontebba, 
presso la stazione di Dogna; 

L. 90,837 * per la costruzione di uno sfiatatoio centrale e di 
nuovi lucernarî laterali in stazione dì Verona P. V.; 

1. 67,900 per l'impianto del servizio merci a piccola velocità 
nelle fermate di Molteno, Moiana e Casletto Rogeno, sulla linea Lecco- 
Como; | 
L. 66,882.63 per lavori di completamento sul tronco Treviso- 
Ponte di Piave, della linea Treviso-Motta; 

L. 19,268.98 * per l'impianto di un binario tronco per le merci 
nella stazione di Castelguelfo, linea Piacenza-Bologna; 

L. 13,680 * per la sistemazione dell’illuminazione a gas della 
stazione di Foggia; 

L. 11,782.77 per la costruzione di un piano caricatore e im- 
pianto di un binario tronco nella stazione di Ponte Valentino, sulla 
linea Foggia-Napoli; 

L. 10,200 per la gettata di scogliera per difendere la linea 
Foggia-Napoli dalla corrente del Miscano, al chilom. 83.150; 

I. 6060 per l'impianto di una bilancia a ponte sistema Bianco- 
Opessi, della portata di 30 tonnellate, nella stazione di Allerona; 

L. 6006 per l'impianto nelle officine di Rimini di un maglio 
a vapore di 250 chilogrammi; 

L. 5860 per l'impianto di stadera a ponte nella stazione di 
Cittaducale, nella linca Aquila-Terni; 

1,. 5170 per provvedere al completamento delle siepi di chiu- 
sura dei tratti di raccordamento della stazione di Legnano con la 
linea Verona-Rovigo; 

L. 4200 pel ricambio di piattaforme nella stazione di Sinigaglia; 

L. 3650 pel rifacimento in acciaio di alcuni tratti di binario 
in ferro e di uno scambio in stazione di Verona P. V.; 

IL. 3650 per l'applicazione di fanaletti a disco in alcune sta- 
zioni della linea da Foggia a Napoli; 

L. 2260 per l'impianto del servizio telefonico in alcuni uffici 
della stazione di Roma; 

L. 2070 per l'applicazione di apparati elettrici di controllo ai 
dischi della stazione di Ancona; 
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L. 2000 per il collocamento di una pompa a mano in ciascuna 
delle stazioni di Limite e di Cassano e in 4 case cantoniere del 
tronco Treviglio-Milano; 

‘L. 1905 per il collocamento di scaricatori agli imbocchi delle 
gallerie più lunghe di 1000 metri; 

L. 1506 per l'impianto nelle officine di Rimini di una macchina 
per affilare le frese; 

L. 1100 per la sostituzione di cordoni telegrafici ai fili sospesi 
nelle due gallerie di Vicenza; 

Progetto di gara * per acquisto di macchine utensili; importo 
L. 135,735. 


Rete Mediterranea. — L. 866,000 per raddoppîamento del binario 
sul tronco Mignano-Tora-Presenzano fra le progressive 165.622.95 e 
173.061.50 della linea Segni-Napoli; 

L. 778,400 per costruzione della nuova stazione di Capua e rac- 
cordi verso Roma e Napoli colle linee esistenti alle progressive 
214.631.94 e 216.724.70 della linea Segni-Napoli; 

L. 159,000 per la costruzione di muretti in malta e di pie- 
trame a secco per il completamento delle chiusure della linea Eboli- 
Potenza, nei tratti che si ritengono di maggiore soggezione per 
l'esercizio; e per la sostituzione di cancelli in ferro e di barre gî- 
revoli in alcuni passaggi a livello, in sostituzione delle attuali ca- 
tene di riparo; 

L. 80,300 per il risanamento ed il completamento della massic- 
ciata del tronco Battipaglia-Albanella; 

L. 71,400 per costruzione dei fabbricati costituenti la nuova 
stazione di Castelnuovo Berardenga; 

L. 65,500 per una radicale sistemazione dell'ufficio del dazio 
consutno e del piazzale all’uscita delle merci a grande velocità in 
arrivo alla stazione di Roma Termine; 

L. 23,560 per prolungamento dei binari principali in stazione 
di Cairo Montenotte; 

L. 20,000 per ricostruzione del ponte sul torrente Romano al 
km. 866.633.25 e rialzamento della livelletta agli accessi del ponte 
stesso nella linea Taranto-Reggio ; 

L. 19,549 per l’innesto della linea Moretta-Cavallermaggiore; 

L. 12,000 per impianto dell’illuminazione a gaz nel nuovo de- 
posito locomotive di Sampierdarena; 

L. 10,000 per ripristino delle arginature interrotte dei torrenti 
Orco e Mallone a monte dei ponti ferroviari fra le stazioni di Bran- 
dizzo e Chivasso; 

L. 9,700 per prolungamento dei binari in stazione di Monte- 


1; 

L. 9,400 per rifacimento in acciaio di complessivi metri 1092 
di binario in ferro nelle stazioni di Vercelli, Borgo-Vercelli e Pinzana; 

L. 8740 per il ‘riordinamento del macchinario al rifornitore 
della stazione di Pisa; 

L. 6400 occorrenti per l'acquisto di due pompe a vapore sistema 
Faivre per il lavaggio delle macchine ; 

L. 4,100 per sottomurazione del muro di difesa della ferrovia 
. mella località detta delle Solatie fra Monteamiata e Torrenieri ; 

L. 3000 per la fornitura e posa in opera di graticelle metal- 
liche da applicare ai serramenti esterni dei fabbricati della stazione 
di Spezia, 

L. 1700 per posizione in opera di un misuratore del gaz e 
della tubazione occorrente per fornire il gaz ai forni pel riscalda- 
mento dei cerchioni nelle officine dei Granili a Napoli. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 
Rete Mediterranea. — L. 183,000 * per impianto doppio binario 
sul tronco Novara-Trecate della linea Torino-Milano; 
L. 56,000 per maggior costo dei binari di sistemazione del ser- 
vizio della trazione in stazione di Napoli; 
L. 12,570 * per il prolungamento del binario d’incrocio in sta- 
zione di Bergamasco nella linea Alessandria-Cavallermaggiore; 
Progetto esecutivo * della linea Sparanise-Gaeta. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — In data 3 andante fu indetta una gara 
per appalto dei lavori di restauro del ponte sul Belbo presso Nizza 
Monferrato. I lavori sono divisi în due lotti: uno riguardante le 
opere in ferro, per l'importo di L. 15,400, e l’altro riflettente le 
‘pere murarie. per l'importo di L. 5600. Il termine utile per la pre- 
sentazione delle offerte scade alle ore 10 ant. del 14 corrente. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Ditta Ricciardi ing. Germano di Napoli, 
l’appalto dei lavori di raddoppiamento binario fra Roccasecca e Cas- 
sino lungo la linea Roma-Napoli, col ribasso del 21.55 010; 

Costantino Cozzani di Spezia, i lavori pel raddoppiamento di 
binario dal casello 88 della linea ligure di levante alla stazione di 
Spezia, in servizio della nuova linea Parma-Spezia. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 10 maggio). — Socitte 
John Cockerill di Seraing, per fornitura di 1100 molle di sospensione 
a balestra, tipo a: 

« The Broughton Copper C. F. L. » di Manchester per forni- 
tura di kg. 40,000 di rame rosso in barre per viti passanti di focolai 
di locomotive; 

Colle « Aciéries du Rhin » di Rurhort, per fornitura di 300 
paia di ruote a razze montate su assi da 12 tonnellate; 

Budd Delle Piane e C. di Torino, per fornitura di kg. 100,000 
di zinco in lamiera; 

Carrera e Prata di Torino, per fornitura di 7 macchine per ali- 
mentazione d'acqua pei rifornitori; 

Augusto Thomas e C. di Bruxelles, per fornitura di 900 molle 
di sospensione a balestra, tipo a, e di 1125 molle di trazione e re- 
pulsione a spira, tipo d; 

Società Metallurgica Italiana di Livorno, per fornitura di 340 
piastre di rame rosso per focolai da locomotive; 

Centore Giovanni di Caserta, per impianto nuovi binari e scambi 
a Caserta. 

Colica ing. Giuseppe di Napoli, per costruzione di due magaz- 
zini di legnami ed annessi nelle officine dei Granili ; 

Società Veneta per costruzioni pubbliche di Padova, per costru- 
zione impalcature metalliche a due binari sui ponti Liri, Liscia e 
Faio della linea Roma-Napoli; 

« Compagnie Centrale de construction » di Haine St Pierre, 
per fornitura di 700 paia di ruote a razze montate su assi da 12 ton- 
nellate; 

« Syndacat d'exportation de charbons francais » di Marsiglia, 
per fornitura di tonnellate 30,0)00 di carbone minuto francese mezzo 

rasso; 
i Larini, Nathan e C. di Milano, per fornitura di una piatta- 
forma girevole del diametro di m. 14.50 per locomotive con motore. 
a vapore; 

Donnarumma Beniamino di Portici, per appalto lavori di am- 
pliamento del Deposito combustibili in stazione Centrale di Napoli; 

Bocca Antonio di Vigevano, per risanamento della massicciata 
fra Milano P. T. e Corsico; 

Impresa Vitali Domenico di Roma, per appalto lavori da ese- 
guirsi a via Tusculana presso Roma per l'allacciamento delle varie linee. 

Fratelli Peregrini per costruzione d’una cabina di manovra per 
gli apparati Saxby e Farmer a Voghera; 

Allegri Carlo di Signa, per costruzione d'una scogliera di massi 
naturali fra le stazioni di Vernazza e Corniglia; 

Della Carlina Giovanni di Milano, per fornitura e posa in opera 
di impalcature metalliche sulla sesta tratta della nuova linea di 
circonvallazione di Milano ; 

Zanotti Bernardo di Bordighera, per costruzione del fabbricato 
passeggieri in stazione di Diano Marina; 

Maestrelli Gesualdo di Empoli, per impianto di tettoia. per 
merci ed ampliamento del piano caricatore a Poggibonsi; 

Taverna Luigi di Alessandria, per impianto nuovi binari e 
scambi in stazione di Alessandria; 

. Maisano Michele di Reggio Calabria, per impianto nuovi binari 
ed ampliamento piazzale della stazione di Reggio Calabria; 

Fratelli Raddi e C. di Spezia, per consolidamento e difesa del- 
l'imbocco ovest della galleria di Riomaggiore. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Genio Militare di Cuneo. — L'appalto per la costruzione d'una 
briglia di difesa idraulica nel torrente Neraisa entro il limite di metri 
300 dai casolari di Ailenter presso Vinadio è stato aggiudicato al 
signor Vaschetto Giuseppe di Caramagna col 21.05 0}U di ribasso 
su L. 30,000 (V. N. 16 del Moritore). 


Municipio di Sarno (Salerno). — L'appalto dei lavori per la con- 
dottura forzata delle acque potabili per la città e borgata di Epi- 
scopio, ossia: piazzamento di tubi di ghisa, scavi, ecc., fu aggiudi- 
cato al signor Montella Edoardo di Napoli col ribasso del 18 0/0 
su L. 167,149.74 (V. N. 13 del Monutore). 


Municipio di Alba. — L'appalto dei lavori di ampliamento ed 
adattamento di locali ad uso tribunale, ece., venne aggiudicato ai 
signori fratelli Forgnone per L. 49,008.04 (V. N. 10 e 16 del Mo- 
nitore). 

Genio Militare di Torino. — L'appalto pel completamento del- 
l'impianto del Panificio militare al Foro Boario in Torino fu aggiu- 
dicato al signor Stratta Sebastiano di 'l'orino per L. 274,400 (V. 
N. 16 del Monittore). 


304 


Municipio di Milano. — L'appalto per la costruzione e sistema- 
zione di un cimitero in territorio di Musocco è stato aggiudicato alla 
Ditta fratelli Bonomi di Milano per L. 121,828.24 (V. N. 14 e 17 
del .Monttore). ) 

Appalti. 

Amministrazione delle Pie Case d' Industria e Ricovero di Como 
(20 maggio, ore 12 merid., fatali). — Appalto dei lavori di costru- 
zione del Ricovero di Mendicità ed Asilo notturno Mossi a S. Giu- 
liano. Importo ridotto del 17.11 0j0 sa L. 102,740.18 (V. N. 15 del 
Monitore). 

R. Prefettura d'Aquila (20 maggio, ore 10 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto per la costruzione di una travata metallica da 
porsi in opera sugli spalloni del ponte di luce di m. 15, costruiti 
nel fosso Ranaro di Boccaccio sulla strada nazionale dell'Umbria, 
dalla stazione ferroviaria di Sassa-Tornino-Parte alla Porta Romana 
di Antrodoco. Importo L. 10,900. Cauz. provv. L. 1000. Cauz. def. 
il decimo. 

l’refettura di Torino (22 maggio, ore 10 ant., 1° asta). — Ap- 
palto per i lavori di restauro e di ampliamento della Casa di rico- 
vero al colle di Setrières, lungo la strada nazionale N. 26 Pinerolo- 
Cesana, tronco Fenestrelle-Cesana. Importo L. 10,935. Cauzione provv. 
L. 800. Cauz. def. L. 1000. Fatali 6 giugno, ore 11 ant. 

Municipio di Barra (23 maggio, ore 11 ant., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori di costruzione della nuova strada parallela di boni. 
ficamento che da piazza Sant'Anna mena a via Lieto e delle Tre 
Traverse Mastrogiovanni-Romano. Importo L. 240,360. Cauz. provv. 
L. 5655. Cauz. def. L. 15,000. Fatali 1° giugno. 

Città di Torino (23 maggio, ore 2 pom., definitivo). — Appalto 
per la costruzione di un tratto di murazzo lungo il Po, a monte 
del ponte Vittorio Emanuele I. Importo ridotto L 81,054 (V. N. 12 
e 16 del Monttore). 

Municipio di Isernia (23 maggio, ore 11 ant., 2° asta per de- 
serzione 1° incanto). — Appalto per la costruzione dell'acquedotto 
di questa città. Importo L. 112,506.84. Lavori compiuti in 12 mesi. 
.Cauz. provv. L. 5000. Cauz. def. L. 10,000. Fatali giorni 15. 

Municipio di Sassari (24 maggio, ore 2 pom., 2* asta per de- 
serzione 1° incanto). — Appalto per la ricostruzione del pavimento 
del Corso Vittorio Emanuele. Importo L. 64,871.66 (V. N. 16 del 
Monitore). 

Municipio di Savigliano (27 maggio, ore 10 ant., 1° asta). — 
Appalto per la costruzione di un nuovo edificio scolastico e riforma 
dell'attuale, diviso in 4 lotti: ° 
1° Opere murarie per L. 101,155.83 Cauz. provv. L. 14,000 
2° Opere in legname per L. 13,164.47 . . » » » 3,000 
3° Opere in ferro per L. 9039.39 . . . » » » 2,000 
4° Opere da lattaio ed affini per L. 2538.20 » » » 800 

Riduzione di altro fabbricato a scuola rurale nella borgata di Le- 
valdigi in un sol lotto, per L. 9007.61. Cauz. provv. L. 2000. Fa- 
tali 12 giugno, ore 12 merid. 

Municipto di Serravezza (27 maggio, ore 10 ant., unico e defi- 
nitivo).. — Appalto dei lavori di sistemazione dei torrenti Serra e 
Vezza nell'interno dell'abitato per la difesa idraulica di Serravezza. 
. Importo L. 151,500. Cauz. provv. L. 7000. Cauz. def. il decimo. La- 
vori ultimati in 180 giorni. 

R. Prefettura di Torino (27 maggio, ore 10 ant., 1° asta), — 
Appalto dei lavori di sistemazione di un tratto della strada nazio- 
nale N. 23 del Piccolo S. Bernardo, compreso tra l'abitato di Saint- 
Pierre e l'estremità occidentale del muro di cinta della villa Gerbore, 
della lunghezza di m. 951.83. Importo L. 26,000. Cauzione provv. 
L. 1500. Cauz. def. il decimo. Fatali 11 giugno, ore 11 ant. 

Prefettura di Messina (2 giugno, ore 9 ant., 2° asta per deser- 
zione 1° incanto). — Appalto dei lavori di sistemazione e completa- 
mento della strada comunale obbligatoria dall'abitato di Casteldilucio 
al confine di Mistretta. Importo L. 74,864.42. Cauz. provv. L. 2000. 
Cauz. def. il decimo. 


III. — EHF'orniture diverse. 


Aste. 

Direzione degli Armamenti (Napoli) (21 maggio, ore 12 merid., 
unica e definitiva), — Fornitura di kg. 37,000 di olio di lino na- 
turale. Importo L. 29,600. Cauzione L. 2960. Deposito per spese 
L. 600. 

Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio (25 maggio, 
ore 12 pomerid., 1° asta). — Fornitura in due lotti della carta fi- 
ligranata occorrente alla stampa dei registri pel giuoco del lotto. 
Importo annuo per lotto L. 75,000. Cauzione provvisoria L. 4000. 
Cauzione definitiva L. 10,000. Fatali 14 giugno. 

Direzione Territoriale d' Artiglieria di Spezia (25 maggio, ore 
3 pomerid., unica e definitiva). — Provvista di tonnellate 45 di li- 
tantrace grasso (per fucina) a L. 25,50; tonnellate 270 di litantrace 
grasso (per macchine a vapore) a L. 30. Importo L. 9247.50. Cau- 
zione L. 925. Consegna giorni 60. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Arsenale di Costruzione di Torino (25 maggio, ore 4 pomerid., 
unica e definitiva) — Fornitura per i seguenti: 

N. 22000 Fondelli per porta proietti da 9 ret. a L. 0.35 caduno. 
K. 80 Punte di filo di ottone piccole a »4— ilkg. 
N. 45000 Ribaditure di ottone. . . . . a » 0.02 caduna. 

Importo totale L. 8920. Cauzione L. 892. Consegna giorni 60. 

Arsenale di Costruzione di Torino (27 maggio, ore 4 pomerid., 
unico e definitivo). — Fornitura di kg. 8000 d'olio d'oliva fino per 
macchine. Importo L. 9600. Cauzione L. 960. Consegna giorni 140. 

Direzione delle Costruzioni Naval: (Spezia) (28 maggio, ore 12 
merid., unica e definitiva). — Fornitura di chiodi, chiodetti e per- 
notti di ferro. Importo L. 32,836.95. Cauzione L. 3280. Consegna 
ai 3 dipartimenti. 

Direzione delle Costruzioni Navali (28 maggio, ore 12 merid., 
unica e definitiva) — Fornitura di kg. 288,500 d'olio d'oliva, 1° 
qualità per macchine a L. 0.90. Kg.-11,500 finissimo a L. 1.40. 
Importo totale L. 230,750. Cauzione L. 23,000. 

R. Fonderia di Genova (29 maggio, ore 3 pom., unica e defi- 
nitiva) — Fornitura di kg. 1500 di ferro scelto in lamiera mez- 
zana del N. 3. Importo L. 1200. Cauzione il decimo. Consegna a 
80 giorni. 

Laboratorio di Precisione di Torino (29 maggio, ore 4 pomerid., 
unica e definitiva) — Provvista di kg. 11,200 di zinco in lamiera 
mezzana. Importo L. 6944. Cauzione L. 695. Consegna giorni 40. 

R. Fonderia di Napoli (1° giugno, oro 1 pom., unica e defini- 
tiva). — Provvista di tonn. 200 di litantrace magro (Newcastle). 
Importo L. 6000. Cauzione L. 600. Consegna giorni 60. 

Aggiudicazioni. 

Direzione Costruzioni Navali (Spezia), — La fornitura di kg. 
65,000 di minio in polvere (deutossido di piombo) venne aggiudicata 
alla Società Fabbriche unite di biacche e colori di Genova per lire 
28,203.18 (V. n. 16 del Monitore). 

Direzione degli Armamenti (Spezia). — La fornitura di chilog. 
40,000 di pietra da lavanda per bastimenti fu aggiudicata al signor 
Corbetta Antonio di Genova col ribasso del 28.05 010 su L. 3200 
(V. n. 16 del Monttore). 

R. Fonderia di Torino. — La fornitura di tonnellate 1000 di 
litantrace magro fu aggiudicata al signor E. Turin di Torino per 
L. 34,284. 

— La fornitura di kg. 100,000 di carbone di quercia venne ag- 
giudicata al signor Antonini Giovanni di Torino per L. 6600 (V. 
N. 15 del Monitore). 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
dfretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto il lavoro di 
completamento dei ponti Muto e Spadafora per conto del Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Maggio 4 Maggio 11 
Azioni Ferrovie Meridionali . dh. f 781 778.50 


» » Mediterranee vecchie . . . » 611 620.25 
» » Sicule vecchie. i » 569 569 
» » » nuove .o .o +. . +... Di 540 
» » Sarde (preferenza) . . . . n» — 270 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » — 396 
» » Gottardo. e: » — 756 

Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . .  » 542.50 542.50 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 300 300 
» » Novara-Seregno . . . » 250 250 

”» ” Palermo-Marsala-Trapani » 316.50 316.50 

» » » 2° emniss. n 309.50 309.50 
» » Meridionali . 30 he 317.50 318 
» » Sarde, serie A. . . . » 306 306 

» » » serie B. . . . » 308.50 308.50 

” » » 1879 . . . . » 308.50 308.50 
» » Pontebba C. oaci 470 470 
’ » Nord-Milano . . . . » 265 265 
» 5) Meridionali Austriache. =» 314.50 315 

» Gottardo 4°... . +. » 103 103.50 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 
9 giugno — Ferrovia Mantova-Cremona. — Assemblea gene- 
rale a mezzogiorno, a Milano, via Silvio Pellico, 12. 
BaNCHE E SOCIETÀ DIVERSE. i 
27 maggio — Elettrometallurgica (Torino). — Assemblea ge- 
nerale straordinaria, ore 2 pom. nella Borsa di Torino. 


G. PASTORI, Direttore-propritario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-£9. — Dal 21 al 30 Aprile 1889. 


| RETE PRINCIPALE (°) RETE SECONDARIA 
ESER 0 ; 10 ESERCI ) 
ui ta partene Difterenze o ua x Differenze 
Chilometri in esercizio. . . 4024 4024 —_ 6440 531 + 110 
Media . .......| 4024 4010 + 44 595 53 + 63 
Viaggiateri. . . . . . .| 1467.940005 | 1.374.046 44 |+ 93.893 61 48.526 94 36.644 10 11.882 84 
Bagagli e Cani . . 77.415 92 77.179 18 |+ 236 74 1.226 82 841 51 885 31 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 235.579 96 326.808 85 |— 91.228 89 4.518 76 5.965 54 |— 851 78 
Merci a P.V. . 1.600.858 19 | 1.565.091 71 |+ 35.761 48 36.848 28 34.449 81 |+- 2.398 47 


TOTALE .| 3.881.789 12 | 3.343.126 18 |-{+- 38.662 94 91.115 80 77.300 96 |4 13.814 84 


Prodotti dal 1° Luglio 1888 al 30 Aprile 1889. 
! Viaggiatori. «++ + + || 89.841.821 09 | 38.801.145 :97 |4- 540.675 12 1.273.037 47 1.130.751 74 142.285 73 


| Bagagli e Cani . 1.905.183 79 | 1.906.700 25 |— 516 46 31.706 20 28.884 17 2.822 03 
Merci a G. e P. V. accelerata. | 9.671.845 48 9.505.838 57 166.006 91 182.814 65 158.752 81 24.061 84 | 
Mercia P.V.. . 46.559.748 01 | 46.396.176 78 163.571 23 | 1.059.902 38 913.020 01 146.882 37 


—r—11— — o©—"r___>————————+——.-+——-_-+5- -) —_r_r_rrrrr__.. | ———+———————————_——_—_——_—_—_—_—_-  ————————€»€€ © _ »»—»—»—»— _ _ee_—rrvm__--my_—>y > yv _ lasmto_mm1Òm_—_—_ 


TOTALE . || 97.479.598 37 | 96.609.861 57 |+ 869.736 80 | 2.547.460 70 | 2.231.408 73 |+ 316.051.97 


Erodotto per chnilometro 


840 40 830 80 |+ 9 60 142 15 145 58 |— 
24.224 55 24.092 23 |+ 182 82 4.281 45 4.194 38 [+ 


riassuntivo . 


I della decade . 


(1) La linea Milano-Chi asso (K. 52), eomune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà 


.—SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


29° Decade — Dall’11 al 20 Aprile 1889 


RETE PRINC'PALE 


Media ProvoTrto 
GRANDE PiccoLa INTROITI 6 

ANNI VIAGGIATORI | BAGAGLI | : | | TOTALE | dei chilom. medio 

| VERLOCITÀ VELOCITÀ DIVERSI esercitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE Sn 
1889 90.876 08 2.509 96 7.308 05 94.448 95 1.840 48 196.980 92 609 00 323 45 
1888 105.304 93 | 2.018 84 7.652 42 100.799 27 1.704 60 217.480 06 606 00 858 88 
Differenza nel 1889 — 14428 85/+ = 49121 — 346 37 —  6.35092' + 135 88 | — 20.49914|+ 3001 — 35 48 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1888 AL 20 APRILE 1889 
1888-89 2.765.673 30 55.832 01 293.182 91 2.975.800 95 49.942 70 6.139.931 87 609 00 10.081 99 
1887-88 2.671.577 69 O 54.588 81 287.296 26 3.037.229 23 OO 60.414 33 6.111.106 92 | 6086 00 | 10.084 83 
Differenza nel 1889 + 94.095 61 | + 749 20 | + 5.886 65 | — 6142828 | — 10. 2 10471 63 + 28.82555/ + S01— 234 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 3.546 18 44 26 240 73 2.069 35 | 64 65 5.965 17 64 98 21 
1888 4701 45 53 37 204 38 2.044 74 35 95 7.099 89 | 64 | 110 00 
Differenza nel 1889 — 115527] — 9gnul+ 8351/14 2611 + 2870] — 1.074 722 » — 1679 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1888 AL 20 APRILE 1889, 

1888-89 127.526 47 1.459 64 8.029 24 41.700 16 1.286 58 180.002 09 64 92.812 58 
1887-88 | 123.734 56 1.436 49 7.638 09 40,044 41 1.252 12 174.100 67 64 2.720 82 
Differenza nel 1889 + 3.7919] + 239151 + 396 151 + 1.655 75 34 46 | + 5.901 421 » + 9221 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 80 Aprile 1889. 


© £ E ° ia © fi è È @ & 
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Chil. 32 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 88 |Chil. 24 | Chil. 44 Chil. 24 |Chil.33 | Chil. 77 | Chil. 79| Chil. 29 | Chil. 75 | Chil. 45 


—————_—_——m€& du siii (iii 


isggiatori . . . .| 4,855.10| 15,639.90|  1,342.50| 5,214.40| 1,515.15| 3,480.00|  3,141,25|3,357.05| 6,440. 3 6,880.15|1 ,595. 30| 6,005.60| 3,364.90 
Mani e Cani . . . 124.70 177.55 10.40 59.10 2.90 32.90 17.50) — 63.2 54.70 3.301 33,30] 27.05 
Mercia G.V. sà Aecoler. 558,95| 1,901.05 101.35 394.451 176.70 357.50 193.65] 40.55 91. 00 739.85 177. 30) 15835) 2261 

Merci a P. V. .| 2,942.15] 5,549.40) 1,083.65| 2,790.50] 2,327.60] 1.157.55 123.85] 162.65 1,093.55| 1.574.70 130.05] 1,764.90| 717.95 
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Toni 8,480.90) 23,267.90} _2,537.90 — 8,458.45 4,022.35] 4,977.95|]  3,296.25] 3,560.25] 9,688.15| 9,249.40 .95| 7,962.15| 4,336.05 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA. AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SepE IN Torino — CapiraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


‘ 


T—— 


da eroe ne, ___uu_—__————————— = 
FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 
Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
at.) più semphee, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile, Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generaie della forza 

motrice alle Espostzioni - 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


RARO SE ESSA 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultati economicl importanti e 

constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
Per schiarimenti e prezzi, ecc. nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di @ a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 
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CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


l con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano pi Sopra, Nest, Ranica, Nemgro, Arzino, Anzazia DI Vaxr'Arta E Comenpuno 
IN VALLE SERIANA, Riva pr SoLto R Surzano, Pirzonr suL Laco np'Iisno. 


Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a ì -- “ 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce scinntennte idraulica di Palazzolo — Calce n 
uso Palazzolo = Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie 

Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di. raccordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officihe. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
identiea a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori.” ” 


Y @Conticorrenti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. 
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FABBRICA DILIME E CHIODI 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


n 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
PEDE E Pirezione: NapoLi, 24, Yia MEDINA 


Opiricim MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguite ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All’Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d’oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, essia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne fre grandi Diplomi d’onore, ossia 


i uno pel materiale mebile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 


per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio - 
N 1871 al dicembre 1886 di ben 3707, ponti metallici e di 197.400 metri quadrati di 


tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1830 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sieula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del AM:nistero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


PaAS'TORI E SESTI 
TORINO — Via Finanze, N. 13 — TORINO 


e degli interessi materiali 
g 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 


A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


COSTRUZIONE | 
di Attrezzi Meccanici 


DITTA — 


CARLO SICHLING 


SPECIALITÀ 
MACCHINE SOFFIANTI 


i PRIVILEGIATE 
Borao Po, Via Valle S. Martino,9, TORINO. 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
perni 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


0 
VITTORIO, OZZANO PRESSO CASAL MONFERRATO, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta | 
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SISSI O 0% O 
CS i ann CSSsEsZO , 
MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANT S 6a SZ ui 
Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa sso d 
ooo <L 
n 2205585 
«e [—) [19] 
BENDER & MARTIN Y ssgiis fd 
88885 © 
6, via Maria Vittori - 'WTODFRIMNO - via Maria Vittoria, 6 | FISSE SS 
Proprietari di cave d’amianto nelle regioni più rinomate d' Italia 235530 
STABILIMENTO A NOLE CANAVESE ES? N 
n MEDAGLIA D’ORO =£ 5° e 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1888 Ss DA © 
CT 'i9 < 
A MIA. NITO < Ca = 

Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pei premistoppa . So 

Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, eco. DI 


Guernizioni in Tela d'’Amianto ce Gomma combinati 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione 


GOMMA. 


Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni 


diritto d’opzione alle 60 
no detto, secondo era annunziato ne 


uardo che 1 
dai medesimi validamente esercitato si 


SOCIETÀ ITALIANA 
STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, Firenze. Capitale sociale L. 230 malioni interamente versato 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA , 


E © 
25 
ot 
ol 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons Sì 2 > SB 
e qualunque altro genere su misura o disegno Sp Ep 2% 
CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE 6 _ sa © 2 
_ 5 D ed dani 
Correggie di Cotone par trasmissioni, Correggie di Canapa per elevatori Ds = ‘S = a E. $ 
FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA SETA E 
Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa CRE 3 Co Lao 
(oc) 
— GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE 22382 
Cinghie di cuoio ingiesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori TC S © QRO 
Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ecc. 23552 
Esclusivi Concessionari per l’Italia dell'Olio Minerale Russo ul ER-E= 3 
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Per telegrammi: Per lettere: 
‘oasaimonterAAtO cre SOCIETÀ ANONIMA Fabbrina Gaioe  Comonti 


Casale Monferrato 


FABBRICA pi CALCE x CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


Medaglie d'Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
i 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


PRODUZIONE ANNUA: Q.i 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


St assume qualunque fornitura —_ Prezzi da non temere concorrenza 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra i suni migliori clienti le pù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


CESSO: _ —— a _ — o 
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Torino, 1889 — Tip. e Lit. CamiLLa E BeRrtoLERO, Via Ospedale, 18. 
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2 MONTORE DELLE SERADE FERRATE 


EA. | —‘’‘ DEGLI INTERESSI MATERIALI 
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Anno XXII. Sabato, 18 Maggio 1889. 


ai 
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 


e e — _ PL Ln 0 —_ = - per n —  ____ A A eo 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim. 
Per L'ITALIA ...... ico ia 20 11 6 
Per L'ESTERO. ........., a 28 15 8 sai 
Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
AMIN aires Cent. 80 » 


iS" Le lettere e picghi non affrancati saranno rifiutati 
{ $ per SIRO p 


Lao / RE 


— Quelli contenenti ralori sì dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Cunsiglio delle tariffe ferroviarie (La questione del ribasso delle tariffe) 


— > 


— Sommario 


dell’ Assemblea 16 maggio della Società per le Strade ferrate Meridionali. — Questionario della quarta Assem- 
blea. della Unione Internazionale Permanente delle Tramvie (Milano 29, 30 e 31 agosto). — Lavori ferroviari in 
Egitto. — Cronaca Parlamentare delle Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie 
ed i Lavori Pubblici. -- Informazioni particolari del MonitoRE. — Bibliografia (Sarrazin e Oberdeck: Manvale 
per il tracciamento delle curve, tradotto da L. Gradara). — Notizie ferroviarie Italiane. — Notizie ferroviarie 

estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — 
Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


CONSIGLIO DELLE TARIFFE FERROVIARIE N 
LA QUESTIONE DEL RIBASSO DELLE TARIFFE 


Sotto la presidenza del Ministro dei Lavori Pubblici si è 
il 14 corrente adunato il Consiglio delle tariffe ferroviarie, 
le cui tornate hanno questa volta una speciale importanza, 
perchè esso doveva deliberare intorno alla interpretazione 
dell’articolo 44 dei Capitolati annessi alle Convenzioni fer- 
roviarie e dell’articolo 7 della Legge che li approva. 

Crediamo opportuno riportare il testo preciso dei due 
precitati articoli : _ 

Art. 44 (dei Capitolati). — «E in facoltà del Governo di 
modificare al disotto dei limiti massimi stabiliti dagli alle- 
gati Ded E le tariffe dei trasporti per agevolare la espor- 
tazione dei prodotti nazionali ed i trasporti internazionali. 

« Qualora il Governo, valendosi di questa facoltà, ordini 
l'applicazione di tariffe di trasporto inferiori alla tariffa 
degli allegati D ed E, il concessionario sarà obbligato di 
attuarle nel termine che gli sarà prefisso. La sistemazione 
dei conti fra il Governo ed il concessionario sarà regolata 
nel modo seguente: 

«Si terrà conto separato dei prodotti ottenuti colla nuova 
tariffa ribassata e di quelli che per le stesse spedizioni sì 
sarebbero ricavati conservando le tariffe che erano in vigore; 
la differenza o maggior prodotto, che si sarebbe ottenuto 
applicando le tariffe anzidette, sarà dal Governo accreditata 
al concessionario; ma per gli effetti della compartecipazione 
di cui all’articolo 22 del contratto sarà tale differenza com- 
‘putata in aggiunta ai prodotti lordi ottenuti nell’anno. 

« Qualunque variazione di tariffa che venga concordata 
fra il Governo ed il concessionario, non darà luogo a com- 
‘pensi a favore di quest’ultimo. 

«Se poi, attuate le tariffe come sopra concordate, il Go- 
verno, prevalendosi della facoltà di cui nel primo comma, 
ordinasse l’applicazione di ulteriori ribassi di tariffa, il con- 
fronto per determinare il compenso dovuto al concessio- 
nario si farà in base alla tariffa già concordata e sostituita 
a quelle degli allegati D ed E». 

Art. 7 (della Legge 27 aprile 1885, n. 3048, serie 3°). 
— « A cominciare dal primo anno di esercizio, il Governo 


ha facoltà di ordinare ribassi di tariffe per i trasporti nel- 
l’interno in tali limiti, ehe l’onere per lo Stato non abbia 
ad eccedere complessivamente il mezzo per cento del pro- 
dotto iniziale delle tre reti ». 

Accenniamo inoltre come l’articolo 6 della legge mede- 
sima disponga che i ribassi delle tariffe, previsti al primo 
capoverso dell’articolo 44 dei Capitolati delle Reti Mediter- 
ranea ed Adriatica, e dell’art. 40 del Capitolato della Rete 
Sicula, dovranno essere ordinati con decreti reali da pre- 
sentarsi al Parlamento per essere convertiti in legge. 


E di questo importantissimo argomento trattò il Consiglio 
nella sua prima adunanza, nella quale il ministro Finali 
rilevò tosto l’importanza delle tariffe dei trasporti rispetto 
all'economia generale del paese, e chiarì all’uopo i suoi in- 
tendimenti. 

Dopo di che l’on. Peruzzi, vice-presidente del Consiglio, 
diede lettura della sua relazione circa al modo di inlter- 
pretare gli articoli delle Convenzioni ferroviarie e della Legge 
che le precede, sulla facoltà data al Governo di ribassare, 
verso giusti compensi, le tariffe ferroviarie per le merci 
viaggianti all’interno e all’estero. 

Presero parte alla discussione, segnatamente, gli onore- 
voli Allievi, Luzzatti, La Porta, Griffini, Marchesini, Cor- 
vetto e Peruzzi. L’on. senatore Allievi mise in evidenza spe- 
cialmente la necessità d’una interpretazione larga e tale che 
non sopprima, nel fatto, l’alto intento cui mirò il legisla- 
tore, di non irrigidire le tariffe, ma di ordinarle in modo 
che nella loro flessibilità seguano la evoluzione economica 
del paese. | 

Il Consiglio approvò le proposte dell’on. Peruzzi, espri- 
mendo il voto che il Governo, dopo aver preso notizia delle 
varie interpretazioni, dirette a rendere davvero fecondi gli 
articoli delle Convenzioni, che gli danno facoltà di imporre 
modificazioni nelle tariffa, esponga se commette al Consiglio 
l’incarico di quegli studi ulteriori. 

Il minìstro Finali ha preso impegno di esporre la que- 
stione quanto prima al Consiglio dei Ministri, sostenendo la 
deliberazione del Consiglio. 


Nel successivo giorno il Consiglio tenne la sua seconda 
ed ultima seduta di questa sessione (prima. 
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Anzì tutto fu data lettura delle ragioni per le quali il 
Ministero dei Lavori Pubblici, in contrasto con quello di 
Agricoltura, non accolse il voto del Consiglio, quasi unanime, 
di ribassare le tariffe, all’estero e all’interno, per il vino 
e pei mosti, coll’applicazione degli articoli 6 e 7 della Legge 
delle Convenzioni. 

Queste ragioni non hanno soddisfatto la grande maggio- 
ranza del Consiglio; e fu presentato, svolgendolo l’onore- 
vole Luzzatti, il seguente urdine del giorno, sottoscritto da 
Luzzatti, Delvecchio, De Blasio, Guglielmi, Griffini e Phi- 
lipson: « Il Consiglio rinnova il voto espresso nella seduta 
del 26 giugno 1888 per le riduzioni della tariffa nel trasporto 
deì vini, e raccomanda quel voto alle vive sollecitudini del 
Ministero ». 2 

Fu poi deliberato dal Consiglio di passare tutti i docu- 
menti alla Commissione che esaminò con parere favorevole 
questo grave affare nella precedente sessione, e di cui era 
stato relatore il Corvetto, perchè ne riferisca entro il giugno. 
Così la deliberazione si potrà porre ad effetto prima della 
nuova campagna enologica. 

Si è discusso del pari circa le riduzioni da accordare sulla 
tariffa degli zolfi, con l’intento speciale di venire in aiuto 
alle solfare della Romagna; ma, in base ad una parlicola- 
reggiata relazione fatta dall’'on. Corvetto, si è creduto rico- 
noscere che nessuna riduzione poteva riuscire a giovare a 
quell’industria. 

Il Consiglio infine prese ad esame i documenti sulla ap- 
plicazione del suo voto intorno alle tramvie concorrenti colle 
ferrovie. 

Prima che si sciogliesse il Consiglio, il Ministro Finali 
intervenne a salutarlo, rallegrandosi della sua opera feconda 
e augurandosi che con un Comitato permanente il Consiglio 
possa sempre più rendere intensa la sua opera a favore 
dell'economia nazionale. 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


SOMMARIO 
dell'Assemblea generale ordinaria del 16 corrente maggio 


Avant'ieri, 16, si è tenuta a Firenze la annunciata 
Assemblea generale ordinaria degli azionisti della 
Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali, 
esercente la Rete Adriatica. 

Riservandoci di pubblicare — come di consueto — 
il testo della Relazione del Consiglio d’'Ammipi- 
strazione, diamo intanto un som mario cenno dell’As- 
semblea stessa e della Relazione sull’esercizio 1888. 


Erano presenti 117 azionisti, rappresentanti 97,808 azioni. 

Dalla relazione ricaviamo che l’ammontare complessivo dei 
prodotti lordî spettanti alla Società ammontarono a lire 
. 69,723,750.50 e che le spese ordinarie e straordinarie del- 
l'esercizio, comprese quelle di amministrazione centrale, al 
netto della tassa per la quotazione dei titoli all’ estero, 
ascesero a L. 66,313,228.53; e che perciò l’ulile netto 
dell'esercizio risulta di L. 3,410,522.02. 

Circa la liquidazione generale dell'esercizio 1888 si ha 
un complessivo reddito di L. 42,344,103.96 ed una com- 
plessiva somma di L. 37,728,375.93 per interessi, quote 
d’ammortamento, tasse e perdite; residua adunque un saldo 
attivo della liquidazione in L. 4,615,733.03. Prelevando da 
questa somma le partite secondo il disposto dell’art. 57 
degli Statuti sociali e dell’art. 27 del Contratto d'esercizio, 
e detraendo la somma devoluta allo Stato a titelo di com- 
partecipazione, ecc. l'utile netto ascende a L. 3,349,277.25. 

Su questa somma fu proposto di prelevare L. 3,348,000 
colle quali distribuire L. 9.30 per ciascuna delle 360,000 


Monitore delle 
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Strade Ferrate 


azioni aventi diritto al dividendo e di portare le rimanenti 
L. 1,277.25 a conto nuovo. 

Circa l’impiego dei residui attivi al 30 giugno 1885 si 
ricava che l'ammontare del capitale di esclusiva proprietà 
degli azionisti è di L. 15,600,187.06, che hanno dato un 
reddito, al netto della ricchezza mobile e detratto l’interesse 


imputabile al fondo per l’ammortamento delle azioni a ma- - 


trice, di L. 695,168.26. Questa somma, dopo il preleva- 
mento del 6 p. 0/0 devoluto alla riserva e delle quote 
spettanti al Consiglio d'Amministrazione ed ai Capi ser- 
vizio, residuasi a L. 618,699.76. Su queste fu proposto un 
relevamento di L. 612,000 per far luogo ad un riparto di 
. 1.70 per ciascuna delle 360,000 azioni aventi diritto al 
dividendo, portando a conto nuovo Je rimanenti L. 6,699.76. 

Udita la relazione e dopo brevi osservazioni, a cui rispo- 
sero il Direttore Generale ed il Presidente, l’Assemblea ap- 
provò all’unanimità le seguenti proposte: 

« a) L'Assemblea approva la Relazione del Consiglio 
d'Amministrazione, il preventivo del 4889, i conti del- 
l’anno 1888, e fissa in lire undici il dividendo per ognuna 
delle 360,000 azioni e cartelle di godimento in circolazione 
(oltre le L. 25 già pagate e le L. 700,000 passate alla ri- 
serva straordinaria); 

« D) Visto l'art. 35 del Capitolato annesso alla Legge 
27 aprile 1885 (n. 3048 della Raccolta degli Atti del Go- 
verno, serie 3*); 

« Vista la propria speciale deliberazione del giorno 20 
luglio 1888; 

« Visto il testo dei nuovi Statuti per le Casse di pen- 
sioni e di soccorso pel riordinamento degli Istituti ferro- 
viarii di previdenza; , 

« Confermando in quanto potesse occorrere pel riordina- 
mento generico la facoltà accordata al Consiglio d’Ammini- 
strazione colla citata deliberazione 20 luglio 1888; 

« L'Assemblea autorizza il Consiglio d’Amministrazione 
ad applicare, a partire dal 4° luglio 1889, le basi dei sud- 
detti nuovi Statuti alla Cassa pensioni ed alla Cassa soc- 
corso proprie della Società delle Ferrovie Meridionali, salvo 
a introdurvi, con effetto dalla stessa data, le modificazioni 
che eventualmente potessero essere concordate col regio 
Governo ; 

« E concede al Consiglio stesso la facoltà di stabilire 
quelle disposizioni speciali e transitorie che fossero per oc- 
correre a tale effetto >». 

Si rielessero quindi i Consiglieri e Sindaci scaduti; e 
poscia si sciolse la seduta. 


QUESTIONARIO DELLA QUARTA ASSEMBLEA 


DELLA 


‘UNION INTERNATIONALE PERMANENTE DES TRAMNAYS., 


(Milano, 29, 30 e 31 agosto 1889) 


Secondo la promessa fatta nelle « Notizie Ferro- 
viarie Italiane » del numero 18, pubblichiamo il 
Programma o Questionario della quarta Assemblea 
generale dell’ Unione Internazionale Permanente 
delle Tramvie, convocata in Milano addì 29, 30 e 
81 del prossimo agosto (*). 


I. — (QUESTIONI RELATIVE ALLA TRAZIONE ANIMALE. 
Prima questione. 


4. Quali sono le razze di cavalli che hanno dato i migliori 
risultati nel vostro esercizio e per quali ragioni avete data 
la preferenza a tali razze? 

2. Entro quali limiti di età Je impiegate e quali sono Je 


(*) Ricordiamo che la prima Assemblea generale ehnbe luogo a PRerlino nel 1886; 
la seconda a Virmna addi 1, 2 è 3 settembre 1887. della quale pubblicammo il que- 
stionario nel nostro n. 35 dello stesso anno ; la terza a Brucelles addi 6,7 e 8 set- 
tembre 1588. 


e degli interessi materiali 


condizioni speciali di nutrimento e di lavoro che loro si con- 
viene ? 

3. Durante quanto tempo tali cavalli sono abili al ser- 
vizio? 

Quale è il loro prezzo medio d’acquisto — nei loro paesi 
d’origine — condotti nel vostro paese? | 

Quale è il loro prezzo medio di rivendita dopo che sono 
stati messi fuori servizio? 


Seconda questione. 


A. Descrivete i sistemi di ferratura da voi adoperati nel 
vostro esercizio durante la state e l’inverno. 
Indicate specialmente: 
a) il prezzo dei ferri davanti e dei ferri posteriori; 
b) la loro larghezza ed il loro spessore nelle diverse 
arti; ua 
i c) le particolarità del vostro sistema di ferratura per 
il ghiaccio. | 
2. Quali sono i vantaggi e quali gli inconvenienti dei si- 
stemi da voi adoperati? 


II. — QUESTIONI RELATIVE ALLA TRAZIONE MECCANICA, 


Terza questione. 


4. Quali sono gli speciali provvedimenti di sicurezza che 
voi impiegate nell’esercizio delle vostre linee? 

Avete voi, i stabilito posti di guardiani fissi 
lungo le vostre linee? 

Nelle traverse di maggiore agglomerazione fate voi pre- 
cedere i treni da uno speciale agente ? 

2. Avete voi adoltato questi provvedimenti perchè li avete 
giudicati necessari 0 piuttosto in forza di regolamenti di 
polizia ? | 

Indicate le prescrizioni imposte da tali regolamenti. 


Quarta questione. 


4. Quale è, dal punto di vista del numero delle’ carrozze, 
la composizione normale dei vostri treni? Quanti posti con- 
tiene ciascuna vettura ? Quale è, in caso di affluenza, il nu- 
mero delle carrozze che compongono i vostri treni ? Per 
quali considerazioni (forza di macchine, profili delle linee, 
regolamenti di polizia) è limitato il numero delle carrozze 
che entrano nella composizione dei vostri treni? 

3 Quale è, nella pratica, la velocità normale dei vostri 
treni? 

n nei centri di abitazione; 
b) in aperta campagna. 

Per quali considerazioni (forza di macchine, profili di 
linee, regolamenti di polizia) è limitata la velocità massima 
dei vostri treni? 

Quinta questione. 

A. Quali sono i motori meccanici che voi impiegate at- 

tualmente per la trazione nelle città ? 
4. Se voi impiegate motori a vapore, indicate: 
a) il diametro dei cilindri; 
b) la corsa dei pistoni; 
c) il diametro delle ruote; 
) lo scartamento delle ruote; 
e) la superficie del focolaio ; 
la pressione del vapore; 

si g) la capacità delle provviste d’acqua e di combu- 

stibili; | 


> 
kh) il peso del motore a vuoto ed in ordine di marcia; 
î) il carico sugli assi motori; | 
k) le particelarità che presenta la costruzione della 
vostra caldaia ; 
I) gli apparati adoperati per la soppressione del fumo 
e la condensazione del vapore di scappamento; 
m) i sistemi dei freni; 
n) la natura dei combustibili; 
o) la forza di trazione; 
p) il personale impiegato nella marcia dei treni. 
2. Descrivete i motori meccanici d’altri sistemi da voi 
adoperati. | 
B. Quale è lo sviluppo del vostro servizio nelle città? 
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C. Indicate lo scartamento dei vostri binari, i raggi mi- 
nimi delle curve e le pendenze massime della vostra rete. 

D. Quali sono i vantaggi e gli inconvenienti dei motori 
che voi adoperate e quali sono, eventualmente, le migliorie 
che vi paiono desiderabili? 


Sesta questione. 
Quali sono gli apparecchi d’attacco impiegati: 
4. tra le locomotive e le carrozze? 
2. tra le carrozze? 


III. QUESTIONI D'INTERESSE GENERALE. 
Settima questione. 


Quali sono le cause degli urti che avvengono all'entrata 
delle curve? 

Quali sono i provvedimenti a prendersi, tanto nella co- 
struzione della linea quanto nella costruzione delle car- 
rozze, per evitare questi urti ? 


LAVORI FERROVIARI IN EGITTO 


Riceviamo notizia dal Cairo che il Governo del Kedivè si 
propone di ampliare la rele ferroviaria egiziana, mediante la 
costruzione delle seguenti nuove linee : 

da Scibinel Kom a Menuf (circa 13 chilometri); 
da Damanur a Rahmanieh (circa 20 chilometri); 
da Medinet Fajoum a Senure (circa 11 chilometri e 12); 
da Assiut a Ghirghe almeno (circa 145 chilometri) e, 
ossibilmente fino a Deudera, rimpetto a Kenech; ciò che 
importerebbe un prolungamento di oltre 100 chilometri. 

È; vorrebbe inoltre costrurre un ponte sul Nilo a Bulacco, 
che, permettendo il passaggio dei treni, farebbe cessare la 
soluzione di continuità nella ferrovia, la quale tocca le sponde 
da ambo i lati. va 

La spesa di questi lavori, compreso il materiale mobile ed 
escluso il prolungamento fino a Ghirghe, è prevista nella 
somma di 300,000 lire egiziane, pari a lire ital. 20,800,000 
circa, e dovrebbe aumentarsi di altre 300 lire egiziane e più, 
se volesse effettuarsi il prolungamento anzidetto. 

Il Governo Kediviale, rifuggendo dal contrarre un prestito 
nelle circostanze attuali in cui vagheggia la conversione del 
debito privilegiato, divisava di affidare lavori e fornitura di 
materiale mobile al miglior offerente col patto che, ad opera 
compiuta, l’Amministrazione delle ferrovie egiziane ne en- 
trasse in possesso, pagando all’intraprenditore un annuo ca- 
none, ragguagliato al 5 0j0 del costo; salvo al Governo il di- 
ritto di riscatto mediante una somma corrispondente a 25 
volte il canone. In seguito però accennava all'idea di fissare 
il canone in ragione d’un interesse minore del 5 0/0 l’anno 
e di ridurre in proporzione il prezzo di riscatto. 

La Commissione del Debito Pubblico ha invece suggerita 
una combinazione per cui, lasciando pel momento da parte 
il prolungamento fino a Dendera, le nuove opere, di cui si 
tratta, si aggiungerebbero, appena costrutte, ed in modo defi- 
nitivo alla rete ferroviaria esistente. Le varie linee, il ponte 
ed il materiale mobile potrebbero esser concessi a differenti 
intraprenditori, salva la preferenza a chi offrisse pel tutto 
condizioni più vantaggiose; si renderebbe fattibile la separa- 
zione della parte puramente finanziaria (somministrazione 
dei capitali) dall'esecuzione dei lavori ed il costo di essi ver- 
rebbe pagato in circa 20 rate annuali, comprendenti interesse 
ed ammortamenti. | 

Se, come sembra probabile, il Governo egiziano accetterà, 
almeno nella sostanza, la combinazione proposta dalla Cassa 
del Debito, l'accordo non tarderà a stabilirsi e sarà possibile 
di conoscere le condizioni definitive per l'esecuzione dei la- 
vori in parola. i 

Sembra poi che un termine conveniente sarà accordato per 
le offerte, di modo che anche gli speculatori residenti in 
Europa abbiano tempo di concorrere. 

Nel dare questi succinti ragguagli, possiamo soggiungere 
che il sig. Felice Suares, noto banchiere italiano, residente 
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al Cairo, sarebbe disposto, a quanto ci viene assicurato, ad 
associarsi ad altri nostri connazionali, capitalisti o grandi in- 
traprenditori, che volessero, come lui, concorrere alla costru- 
zione delle linee ferroviarie e del ponte sopraindicati. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Senato del Regno. 


-Presentazione di disegni di legge. — Riprendendosi le sedute, 
in quella del 15 corrente il Ministro delle Finanze, on. Seismit Doda, 
presentò il progetto relativo alla scala delle mappe catastali, già 
approvato dalla Camera dei Deputati nella seduta del 1° corr. (1). 

— Nella seduta del 16 corrente il Ministro dell'Interno presentò 
il progetto relativo all'impianto di uno stabilimento sanitario nel 
porto di Genova, già approvato dalla Camera dei Deputati. (Vedi 
in questa stessa rubrica: Camera dei Deputati). 

— Nella medesima seduta il Ministro dei Lavori Pubblici pre- 
sentò il progetto per le concessioni di ferrovie pubbliche per De- 
creto Reale, già approvato dalla Camera dei Deputati (2). 


Camera dei Deputati. 


Presentazione di disegni di legge. — Nella seduta del 16 
il Ministro dei Lavori Pubblici presentò il progetto riguardante l’ap- 
provazione del piano regolatore dell'ampliamento del circondario 


esterno di Milano. — Su proposta dell’en. Colombo fu dichiarato 
d'urgenza. 


Approvazione di disegni di legge. — Nella seduta del 14 cor- 
rente fu approvato, senza discussione, il progetto relativo all'impianto 
di uno stabilimento sanitario nel porto di Genova, che importa 
la spesa di L. 350,000. Il progetto fu poi votato a scrutinio segreto 
nella seduta successiva, ed ebbe voti 166 favorevoli e 37 contrari. 


Commissioni. — La Commissione per il progetto di legge, già 
approvato dal Senato nella seduta del 1° aprile, circa la costitu- 
zione di consorzi tra più provincie per la costruzione, sistemazione 
e conservazione delle strade provinciali rimase composta degli ono- 


revoli Palberti, Passerini, Papa, Nocito, Martini G. B., Lazzarini, 
Lanzara e Zanolini. 


Interrogazioni, interpellanze e mozioni. — Il Ministro Finali, 
rispondendo, nella seduta dell'11 corrente, all’interrogazione dell’o- 
norevole Sciacci (3) sui ritardi all'esecuzione del tronco ferroviario 
tra le stazioni di Termini e di Trastevere, dichiarò che il con- 
giungimento delle due stazioni suscitò qualche dissenso tra il Go- 
verno e la Società sul carattere della spesa relativa e conseguente- 
mente sul riparto degli utili; ma spera che le differenze possano 
essere superate. Ma se non vi riuscisse, e quel congiungimento do- 
vesse essere considerato come una nuova linea, sarebbe necessaria, 
per eseguirlo, una legge speciale. — L’on. Sciacci ringraziò il Ministro 
delle sue dichiarazioni, delle quali prese atto (4). 

— Nella stessa seduta l'on. Palizzolo (5) interrogò il Ministro 
delle Poste e dei Telegrafi per sapere i suoi intendimenti intorno 
alla presentazione delle nuove convenzioni postali marittime, rac- 
comandando che si obblighino le Compagnie assuntrici a provvedere 
con materiale rinnovato, appositamente costruito, e capace di ser- 
vire ai bisogni del commercio e anche ad eventualità di guerra. Do- 
mandò altresì quando andrà in esecuzione la nuova legge postale 
approvata e sanzionata fino dall'agosto scorso. — Rispose il Mi- 
nistro Lacava che si preoccupava molto del grave problema accen- 
nato dall’on. Palizzolo e che non mancherà di studiarlo con sollecita 
cura, appunto nell'intento che il naviglio destinato ai servizi postali 
possa rispondere alle necessità commerciali e anche servire come au- 
silio alla marina da guerra. Assicurò poi che la legge postale potrà 
andare in vigore il 1° luglio o il 1° di agosto, meno che nella parte 
che riguarda la stampa periodica, che dovrà essere differita di due 
o tre altri mesi. 

— Nella stessa seduta, infine, dell’11 corrente l'on. Cefaly (6) 
svolse l'interrogazione al Ministro dei Lavori Pubblici per avere più 
precîse dichiarazioni di quelle fatte al Deputato Del Giudice 
circa l'esecuzione dell'art. 4 della legge 24 luglio 1887, N. 4785, 
nella seduta del giorno precedente (7). Rammentò che le due linee 


(1) Vedi « Cronaca Parlamentare » dei n. 9 e 18. 

(2) Vedi gli speciali articoli nei numeri : 18 (testi del disegno di legge) e 19 (di- 
seuss one ella Camera). 

(ty Vedi, a proposito di questo tronco di raccordamento tra le due stazioni di Roma, 
nelle /afurmazioni particolari di «questo numero. 

(3,9, 6 e 7) VYedi « Cronaca Parlamentare » del n. 19. 
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Eboli-Reggio, Cerda-Messina avrebbero dovuto essere compite sei annì 
dopo la legge del 1887. Ne sono già trascorsi due e non si è andati 
molto avanti nei lavori. L'on. Ministro ha detto che preferisce il 
sistema delle licitazioni a quello delle trattative private. Or, questo 
sistema fa perdere molto tempo; quindi l'oratore domandò al Mi- 
nistro se, dentro sei anni, confida ad ogni modo che le due linee 
saranno completate. — Rispose l'on. Finali che necessariamente il 
termine stabilito dalla legge per il compimento delle due linee ac- 
cennate dall’on. Cefaly deve esser tenuto presente dal Ministro dei 
Lavori Pubblici. Ripetè poi quello che aveva detto nella seduta 
precedente, che crede che non si possa passare dal sistema delle li- 
citazioni a quello delle trattative private, se non dopo due esperi- 
rimenti andati a vuoto. Farà in modo che la seconda licitazione si 
compia nel più breve tempo che sarà possibile. 


— Nella seduta del 13 corrente l’on. Baccarini svolse la mo- 
zione sul personale straordinario ferroviario, presentata nella se- 
duta del 26 scorso marzo (1). Dopo breve discussione, avendo il 
Ministro dei Lavori Pubblici dichiarato che si impegnava a fare ri- 
spettare il diritto del personale straordinario, eccetto per gli inca- 
paci e per gli impotenti al servizio cui debbono essere addetti, e a 
conservare pel servizio dello Stato quella parte del personale che 
non potrà essere impiegato dalle Società, la Camera approvò la 
mozione. 


— Nella seduta del 14 corrente il Presidente della Camera co- 
municò una interpellanza dell'on. Lovito al Ministro dei Lavori Pub- 
blici per sapere: 1° See quando si concederà in appalto tl tronco 
Lagonegro-Castrocucco sulla linea Sicignano-Castrocucco; 2° Se 
e come intenda provvedere contro l'impresa accollataria del tronco 
Casalbuono-Lagonegro che ha sospeso i lavori e licenziati gli o- 
perai senza sapere perchè (2); 3° Se e quando intenderà provve- 
dere al miglioramento del servizio, attualmente pessimo, sul tratto 
aperto all'esercizio da Sicignano a Casalbuono. — Nella successiva 
seduta, il Ministro Finali propose che essa fosse svolta nella odierna 
seduta del 18. 


— Nella seduta del 16 corrente furono dal Presidente della Camera 
comunicate le seguenti domande d’interpellanza: dell'on. Garelli al 
Ministro dei Lavori Pubblici sull'opera dei Consorzi nell'esecuzione 
dei luvori di bonificamento idraulico nell'agro romano, stabilità 
dalla legge 11 dicembre 1878; dei deputati delle tre provincie degli 
Abbruzzi allo stesso ministro sulla 2nsu/ficienza dell'esercizio e sul- 
anormalità dell'orario nella linca ferroviaria Roma-Tivoli e Ca- 
stellamare Adriatico. — Nella seduta del giorno successivo, il mi- 
nistro propose che le due preaccennate domande fossero poste al-- 
l'ordine del giorno per la odierna seduta. — Così rimase stabilito. 


— Intanto ‘avendo nella medesima seduta del 17 l'on. Garelli do- 
mandato al Ministro di Agricoltura, Industria e Commercio quali 
sono î suoi intendimenti circa l'applicazione della legge sul bons- 
ficamento dell’agro romano — l’en. Miceli rispose accennando alle 
difficoltà incontrate nelle applicazioni della legge; ad ogni modo 
assicurò che la legge stessa è superiore a tutti gli interessi indi- 


viduali e perciò sarà rigorosamente applicata. — L’on. Garelli rin- 
graziò. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 13 maggio (N. 114). — Regio Decreto 
25 aprile, numero 6059 (Serie 3*) concernente il pagamento 
di tasse di telegrammi inoltrati per posta. 


— Regio Decreto 25 aprile, numero 6063 (Serie 3°) che 
approva l’annesso regolamento per le attribuzioni speciali 
del Sottosegretario di Stato del Ministero dei Lavori Pub- 
blici. 

Gazzetta Ufficiale del 10 maggio (N. 117). — Legge 
16 aprile, numero 6071 (Serie 3°), che approva il trattato 


di commercio e di navigazione tra l’Italia e la Grecia, a 
cui è annesso un protocollo. 


(1) Vedi « Cronaca Parlamentare » nei numeri 19 e IR. 


(2) Vedi, a proposito dello stato dei lavori di tale tronco nelle Informazioni par- 
ticolaei di questo stesso numero. 


e degli interessi materiali 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ruccordamento fra le stazioni di Trastevere e Termini 
di Roma. 

Ci informano essere in corso le pratiche fra il 
R. Ispettorato Generale e la Società Mediterranea per 
affidare a questa la costruzione della linea di rac- 
cordo fra la nuova stazione di Trastevere e quella 
di Termini a Roma. . 

Tale provvedimento, che formò oggetto di recente 
interpellanza anche alla Camera (l), è vivamente 
reclamato dalla cittadinanza romana, e forma parte 
essenziale del progetto di linea di cintura intorno 
alla capitale, studiato dalla Commissione apposita- 
mente nominata dal R. Governo. 

5, 
Treni speciali per le feste di Milano. 

Sappiamo che, in occasione delle corse e feste che 
hanno luogo in questi giorni a Milano, e per facili- 
tare il ritorno degli accorrenti alle medesime, la 
Società esercente la Rete Adriatica effettuerà dei 
treni speciali da Milano per Piacenza, Bergamo e 
Lecco, in partenza verso le 1] pom. dei giorni 19, 23, 
24 e 26 corrente. 

Dal canto suo, la Società Mediterranea attiverà 
corse speciali per Gallarate, Arona e Varese, per 
Novara e per Pavia e Voghera. 

D'accordo poi fra le due Amministrazioni venne 
stabilito anche un treno speciale per Como. 

SR 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Fatali dell'appalto del quinto tronco Limone Vievola). 

Facendo seguito a quanto abbiamo annucziato 
nelle « Informazioni » del n. 18 del Monitore, an- 
nunciamo ora che a seguito del simultaneo incanto 
tenutosi il 30 aprile p. p. dal R. Ispettorato Gene- 
rale delle Ferrovie e dalla R. Prefettura di Cuneo, 
giusta l'avviso d’asta del 9 febbraio 1889, l'appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del quinto tronco Limone-Vievola, della ferrovia 
Cuneo-Ventimiglia, compreso fra la stazione di Li- 
mone (esclusa) e quella di Vievola (inclusa), della 
lunghezza di m. 10,447.65, non comprese le espro- 
priazioni, la fornitura. del materiale metallico d’ar- 
mamento, la fornitura e posa in opera dei mecca- 
nismi fissi e del telegrafo, venne deliberato per la 
presunta somma di L. 13,890,197, dietro l’ottenuto 
ribasso di L. 32.93 per cento su quella di stima. 

Il termine utile (fatali) per assegnare offerte in 
diminuzione della detta presunta somma di delibe- 
ramento, le quali non potranno essere inferiori al 
ventesimo e dovranno essere accompagnate dal de- 
posito e certificati prescritti col suddetto avviso, 
scade col mezzogiorno del 4 giugno p. v.. 

Tali offerte saranno ricevute indistintamente presso 
il Ministero dei Lavori Pubblici (R. Ispettorato (e- 
nerale delle Strade Ferrate) e presso la R. Prefet- 
tura di Cuneo; ma, se più d’una ne fosse presen- 
tata, sarà preferita la migliore, e, se uguali, la sorte 
deciderà quale fra di esse sia da accettarsi. 

SI 
l'errovia Adriutico Tiberina. 

Sappiamo che 11 Comitato esecutivo per la ferrovia 
Adriatico-Tiberina ha rinnovate istanze a S. E. il 
Ministro dei Lavori Pubblici affinchè il progetto della 


(1) V. « Cronaca Parlamentare » di questo numero. 
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ferrovia medesima venga fatto nuovamente esami- 
nare dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici in 
adunanza plenaria, ed, ove del caso, previa anche 
ispezione delle località per le quali dovrebbe essere 
svolto il tracciato della nuova linea. 


>< 
Ferrovia Sparanise: Gaeta. 


. Siamo informati che la Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo ha già date opportune dispo- 
sizioni pel sollecito intraprendimento dei lavori della 
ferrovia da Sparanise a Gaeta, il cui progetto venne 
approvato con decreto ministeriale del 4 del cor- 
rente mese. 


Secondo binario sulla linea Chiusi-Arezzo-Firenze. 
(Progetto di massima). i 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 

resentato al R. Ispettorato Generale delle Ferrovie 
Il progetto di massima pell’impianto del secondo bi- 
nario sulla linea Chiusi-Arezzo-Firenze. 

La linea da Chiusi a Firenze misura la lunghezza 
complessiva di 150 chilometri, dei quali 32 hanno 
la sede stradale già disposta per due binari, nei 
tronchi fra le stazioni di Laterina e di Montevarchi, 
e fra quelle di Pontassieve e di Firenze. 

. La spesa generale considerata in progetto am- 
monta a L. 20,000,000, compreso il materiale me- 
tallico di armamento, il cui importo è valutato di 
L. 2,219,000. 
: Nel progetto, del quale cì occupiamo, la intera 
linea venne suddivisa nei seguenti tronchi: 

1. Chiusi-Arezzo di . metri 62,988 


2. Arezzo-Laterina di . . . . po 21,927, 
3. Laterina-Montevarchi di » 12,520 
4. Montevarchi-Pontassieve di . » . 33,063 
5. Pontassieve-Firenze di . » 19,917 


: La spesa rispettivamente preventivata per lavori 
e provviste di ciascun tronco è la sefuente: pel 1° 
L. 7,111,000; pel 2° L. 3,810,000 ; pel 3° L. 1,701,000; 
pel 4° L. 5.880,000 ; pel 5° L. 1,140,000. 

Le opere da eseguire hanno una speciale impor- 
tanza fra Arezzo e Firenze, a causa dei numerosi 
manufatti, gallerie e lavori di consolidamento. Su 
questo tronco poi trattasi di costruire parecchie case 
cantoniere in aggiunta a quelle ora esistenti. 

! >< 


Itiordinamento generale 
delle Officine del materiale dell’ Adriatica. 


| Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali per aderire a domande fattele dal R. Ispet- 
torato Generale, ha compilata una relazione sul rior- 
dinamento generale delle officine del materiale della 
propria rete. La spesa complessivamente preventivata, 
la quale si riferisce alle quattro principali officine 
di Verona, Venezia, Foggia e Bologna, aggiuntavi 
anche una quota per migliorare le Officine minori 
di Napoli, Rimini e Lucca, ammonterebbe a lire 
12,000,000, di cui L. 9,000,000 per fabbricati ed ar- 
mamento e L. 3,000,000 per meccanismi. 
i Pd 
Ferrovia Fubriano-Sant Arcangelo 
(Progetto d'appalto del tratto Fabriano-Urbino). 

‘ II R. Ispettore Superiore delle Strade ferrate, signor 
cav. Muzy, in adempimento all’incarico affidatogli 
dal R. Ispettorato Generale delle Strade ferrate, ha 
presentati all'approvazione governativa i progetti di 
appalto della ferrovia da Fabriano a Sant'Arcangelo, 
pel tratto compreso tra Fabriano ed Urbino. 
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Dei progetti medesimi, daremo alcuni ragguagli 
in un prossimo numero del Monitore. 
D>< 
Ferrovia Eboli-Reggio interna 
(Stato dei lavori del tronco Casalbuono-Lagonegro). 
Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco 


da Casalbuono a Lagonegro, della linea Eboli-Reggio, 


in appalto alla Impresa Benelli, riceviamo le seguenti 
informazioni che si riferiscono alla data del 1° cor- 
rente mese. Per quanto riguarda le espropriazioni, 
l'Impresa trovasi già in possesso della zona occor- 
rente per tutta la rete ferroviaria. Per le opere d’arte 
poco si è fatto nel mese di aprile e poco nei mesì 
precedenti. Si lavora alla sistemazione delle strade 
di servizio per i diversi cantieri ed alle provviste di 
materiale; ma tutto ciò con poca energia. Sono in 
attività due fornaci a fuoco continuo per la cottura 
della calce comune; e procedono alacremente i la- 
vori di costruzione di una fornace Hoffmann al can- 
tiere di Annavita, per la produzione dei laterizî. E 
iniziato il lavoro di scavo in due gallerie. L'Impresa 
valendosi della facoltà ammessa dal capitolato, sta 
studiando diverse varianti che in breve sottoporrà 
all'esame del Ministero. 
>< 
Ferrovia Messina-Patti- Cerda. 
(Orario sul tronco Messina-Saponara-San Filippo). 

In previsione della prossima apertura allo eser- 
cizio del tronco Messina-Saponara-San L11010, della 
ferrovia Messina-Patti-Cerda, la Società delle Strade 
Ferrate della Sicilia ha sottoposto all'approvazione 
| governativa il progetto di orario dei treni da atti- 

varsi sul tronco medesimo. Per ora il servizio sarà 
limitato a due treni d’andata ed a due treni di ri- 
torno. 

>< 
Ferrovia Dogliani-Monchiero. 

Siamo informati che il Municipio di Dogliani ha 
fatto istanza al Ministero dei Lavori Pubblici per 
ottenere la proroga di un anno per la costruzione 
della ferrovia Dogliani-Monchiero, di cui il Muni- 
cipio stesso è concessionario. La proroga, di che 
trattasi, dovrebbe decorrere dalla data di conces- 
sione di maggior sussidio governativo già doman- 
dato dal Comune al Governo (Vedi « Informazioni » 
del numero precedente). 

>< 
Epuratore Carroll. 
(Esperimenti fatts dalla Società della rete Sicula). 

Sappiamo che gli esperimenti fatti dalla Società 
delle Strade Ferrate della Sicilia dell’Epuratore Car- 
roll, apparecchio che ha per iscopo di impedire la 
formazione delle incrostazioni nelle ealdaie delle lo- 
comotive, hanno dato risultati abbastanza soddisfa- 
centi nell'esperimento che ne fu fatto su due loco- 
motive, sicchè la predetta Società sembra disposta 
ad applicare l’apparecchio medesimo ad altre loco- 
motive, acquistando il diritto del brevetto dalla suin- 
‘dicata Ditta; con che potrà conseguire una migliore 
utilizzazione delle locomotive, aumentandone la per- 
correnza annuale. 

L’apparecchio, del quale trattasi, consiste in due 
tubi di ferro del diametro di 15 centimetri collocati 
nell'interno del generatore, pei quali passa l’acqua 
d’alimentazione prima d’ essere immessa nella cal- 
daia. I tubi, essendo collocati nello interno della cal- 
daia, l’acqua che lì attraversa viene riscaldata da 
150° a 180°, ed a quell’alta temperaturale sostanze 
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calcari, che tiene in dissoluzione, precipitano, de- 
positando nel tubo, anzichè nella caldaia. Un getto 
di vapore, datu ad intervallo di una o due ore, a 
seconda della qualità dell'acqua, asporta dal tubo i 
depositi calcari che si sono fatti, per modo che l’ac- 
qua d’ alimentazione spoglia di sali entra nel ge- 
neratore. 
D>X 
Terza Sessione del Congresso Internazionale 
ferroviario. 
(Cambiamento nell'elenco dei Relatori). 

Avendo nel nostro numero 15 pubblicato in spe- 
ciale articolo l’ « Elenco dei Relatori » delle singole 
questioni — quale era stato approvato dalla Com- 
missione Internazionale — annunciamo ora un cam- 
biamento avvenuto nell'elenco medesimo. 

Nella questione XII, C: L’utilizzazione dei ruotabili 
(2° e 3" Sezione riunite) — il signor E. Riva, inge- 
gnere-capo servizio della Società Italiana delle Fer- 
rovie Meridionali (rete Adriatica), è stato sostituito 
dal signor E. Caio, ingegnere-capo dì sezione presso 
la Direzione della stessa Società. 

SS 
Sostituzione della Tramvia a vapore Padova- Piove 
alla Ferrovia Padova-Chioggia. 


Sappiamo che l’Amministrazione provinciale di 
Padova ha fatto istanza al Ministero dei Lavori Pub- 
blici perchè sia revocata la concessione fatta con 
R. Decreto 10 agosto 1886, N. 4104, alla provincia 
medesima della costruzione e dell'esercizio di una 
ferrovia da Padova a Chioggia; e che in sostituzione 
della concessione stessa, le venga data l'autorizza- 
zione per costruire una tramvia da esercitarsi a va- 
pore da Padova a Piove. 

>< 
Stazione di Orvieto. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali, nello 
scopo di assecondare desiderì ripetutamente mani- 
festati e di dar modo ai viaggiatori che da Roma 
si recano ad Orvieto di effettuare comodamente il 
viaggio di ritorno nella stessa giornata, ha disposto 
perchè oltre al treno direttissimo N. 2, anche ìil di- 
rettissimo N. Il, faccia fermata alla stazione di 
Orvieto. 

>< 
Biglietti d'andata e ritorno sull’ Adriatica 

La Società predetta ha proposto al R. Ispettorato 
generale delle Strade Ferrate di attivare in via di 
esperimento la corrispondenza con biglietti d'andata 
e ritorno delle tre classi, a riduzione normale, da 
Fornovo, Lesignano, Solignano, Valmorgola e Ber- 
ceto per Parma e da Solignano per Fornovo. 

PE 


Biglietti d'andata e ritorno da e per Massa Lombarda. 

Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio 
ha raccomandato al R. Ispettorato generale delle 
Strade Ferrate una domauda del Municipio di Massa 
Lombarda intesa ad ottenere la istituzione di speciali 
biglietti di andata e ritorno fra le stazioni di Massa 
Lombarda e quelle di Ferrara, di Ravenna ed altre 
intermedie. 

> 
Tariffe. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali, anche 
a nome di quella delle Ferrovie del Mediterraneo, ha 
proposto al Ministero dei Lavori Pubblici di ammet- 
tere a fruire della tariffa locale interna N. 206 P. V. 
le spazzole di saggina, i cascami e le strappature 


e degli interessi materiali 
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di canape e la stoppa, facendo le relative aggiunte 
nella nomenclatura generale delle merci delle ta- 
riffe italiane, modificando la intestazione della ta- 
rittà medesima nonchè le avvertenze relative. 


> 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 


Fra i progetti recentemente sottoposti all’appro- 
vazione governativa dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali meritano speciale menzione quelli 
seguenti: 

l. Il progetto dei lavori di rialzamento della 
ferrovia Ancona-Foggia fra i km. 274.214 e 275.088 
e frai km. 279.398 e 277.075 da Bologna, fra le sta- 
zioni di Pedaso e di Capromarittima. La spesa pre- 
ventivata all'uopo ammonta a L. 91,700 ed i lavori 
saranno eseguiti mediante appalto a licitazione pri- 
vata; 

2. Il progetto pei lavori di sistemazione degli 
scoli d'acqua nella stazione di Cornuda, della fer- 
rovia Belluno-Feltre-Treviso. Spesa occorrente lire 
20,000. I lavori verranno attidati in appalto mediante 
licitazione privata; 

3. Il progetto pei lavori di ampliamento e di 
sistemazione del servizio delle merci nella stazione 
di Magione, lungo la linea da Foligno a Terontola, 
attinchè gli impianti relativi corrispondano alle cre- 
sciute esigenze del traffico. La spesa necessaria è 
preventivata in L. 44,139.35. Saranno dati in ap- 
palto a licitazione privata l'ampliamento del piaz- 
zale e la costruzione del magazzino mercì e dei 
piani caricatori. Verrà eseguita in economia la posa 
dei nuovi tratti di binario; 

4. Il progetto di lavori di completamento del 
tronco della ferrovia Treviso-Motta, compreso fra 
Treviso-Ponte di Piave, i cui lavori, preventivati 
dello importo di L. 66,882.63 saranno eseguiti, parte 
in economia e parte a licitazione privata; 

9. Il progetto moditicato relativo allo impianto 
di bocche da incendio nella stazione dì Verona P. V. 
per cui è preventivata la spesa di L. 43,000. I lavori 
saranno dati in appalto mediante gara a licitazione 
privata: fra ditte favorevolmente conosciute per un 
tal genere di opere; 

6. Il progetto dei lavori occorrenti pell’impianto 
del servizio delle merci a piccola velocità nelle sta- 
zioni di Molteno, Moiana e Casletto-Rogeno della 
ferrovia Lecco-Como. La spesa preventivata all'uopo 
ammonta a L. 67,900 ed i lavori saranno eseguiti 
mediante appalto a licitazione privata; 

7.Il progetto relativo all’impianto di due binari 
tronchi ed alla sistemazione dei binari attuali nella 
stazione di Mandela della linea Roma-Solmona. I 
lavori occorrenti, preventivati deil’importo di lire 
46,200 saranno eseguiti in economia; 

8. Il progetto dei lavori di costruzione di cinque 
case cantoniere lungo la linea Mestre-San Donà- 
Portogruaro, nel tronco da Mestre a San Donà. I 
lavori sono preventivati dello importo di L. 57,900 
ed alla loro esecuzione si provvederà con appalto a 
licitazione privata; 

9. Il progetto per il rifacimento in acciaio di 
alcuni binari secondari armati con rotaie in ferro 
nelle stazioni della linea da Venezia ad Ala. AI- 
l'esecuzione dei lavori sì provvederà in economia. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 16,200 
non tenuto conto del valore del materiale metallico 
il cui importo è valutato di L. 41,480.56; 

10. Il progetto per i lavori di sistemaziene del 
magazzino delle merci a piccola velocità, detto del- 


l’Abbreviata, e del piano caricatore coperto nella 
stazione centrale di Venezia. I lavori considerati in 
progetto sono preventivati dell’irmporto di L. 49,440. 
Si provvederà in economia alla demolizione di binari 
e di piattaforme ; i restanti lavori poi verranno af- 
tidati a cottimo a una ditta favorevolmente cono- 
sciuta; 

ll. Il progetto di consolidamento, mediante 
carico di ghiaia, di due tratti del rilevato ferro- 
viario della linea Ferrara-Ravenna-Rimini. La spesa 
preventivata ammonta a L. 25,500; edi lavori ver- 
ranno eseguiti parte a cottimo e parte in economia; 

12. Il progetto dei lavori occorrenti per prov- 
vedere all'impianto della luce elettrica nelle sta- 
zioni di Venezia, pei quali è preventivata la spesa 
di L. 25,200. I lavori medesimi saranno affidati a 
trattativa privata ad una ditta favorevolmente co- 
nosciuta. 

>< 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
concernenti il servizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

l. Che, conle riduzioni e modificazioni sugge- 
rite dal Consiglio Superiore dei lavori pubblici, possa 
approvarsi, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni, il progetto 
presentato dalla Società delle Strade ferrate del Me- 
diterraneo per il raddoppiamento del binario nel 
tratto da Pignattaro a Capua nella linea Roma- 
Napoli, per il quale è preventivata la spesa. di 
L. 740,000 oltre a L. 175,714.84 per il materiale. 
metallico di armamento; 

2. Che possa, nei termini proposti, essere ac- 
cettato l’atto di sottomissione della Impresa Cico- 
gnani, costruttrice del tronco Rubicone-Rimini, 
della ferrovia Ferrara-Ravenna-Rimini, per il com- 
ponimento di ogni vertenza concernente i lavori da 
essa assunti che sono oramai compiuti;. 

3. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, 
possa approvarsi il progetto presentato dalla Società 
delle Strade ferrate Meridionali pell’impianto di un 
piano caricatore militare con 1 relativi scambi di 
servizio nella stazione di Aquila, per i cui lavori è 
preventivata la spesa di L. 128,928. 

> 

Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere su 
di un progetto di transazione relativo a varie que- 
stioni sollevate dalla Impresa D’Alesandro Rocco, 
costruttrice del tronco di ferrovia da Fratte a Ca- 
pezzano, della linea da Salerno a San Severino. 


BIBLIOGRAFIA 


Manuale per il tracciamento delle curve 
circolari con e senza curve di raccordo, per 
le strade ferrate, strade carreggiabili o ca- 
nali, con particolari considerazioni sopra 
le ferrovie di secondaria importanza, per 
SARRAZIN ed OBERBECK con 49 figure intercalate 
mel testo. — Versione sulla quarta edizione originale 
per l’ingegnere L. Grapara. — Torino, Ermanno Loescher, 
1889. L. 3.50. 


L'importanza del Manwale e la sua pratica utilità sono dimostrate 
dal suo stesso titolo, chiaramente e minutamente esplicativo del 
preciso suo scopo; e, del resto — come bene osserva il traduttore nella 
sua « Prefazione » — il manaale dei signori Sarrazin ed Oberbeck 
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per il tracciamento delle curve ferroviarie, ecc., è già abbastanza 
conosciuto ed apprezzato da molti pratici, perchè abbia bisogno di 
una benchè minima raccomandazione. 

Esso viene per la prima volta alla luce in una edizione italiana, 
nella quale furono introdotte alcune lievi modificazioni ed aggiunte, 
di cui il traduttore dà ragione. 

Dopo un riassunto delle prefazioni preposte dagli autori alle varie 
edizioni del manuale fatte in Germania — e nel quale il lettore tro- 
verà tutto chiaramente spiegato l'indirizzo del manuale e lo scopo 
che vogliono raggiungere le sue differenti parti — il volume com- 
prende i seguenti articoli: 

1. Tracciamento delle curve circolari colle ordinate dalla tangente; 

2. Sopraelevazione della rotaia esterna ed allargamento del bi- 
nario in curva; l 

3. Tracciamento delle curve circolari con curve di passaggio, 
per mezzo delle ordinate dalla tangente; 

4. Inserzione delle curve di passaggio nei preesistenti binarî di 
ferrovia; 

5. Tracciamento delle curve con ordinate polari; 

6. Esposizione di alcuni problemi geometrici; 

7. Raccordo dei cangiamenti di pendenza nelle ferrovie. 

Il libro raccoglie insieme ed espone in maniera chiara e semplice 
dati, tabelle ed osservazioni, riferentisi tutti al tracciamento delle 
curve, alla questione del raccordo parabolico delle curve — raccordo 
che è ormai divenuto di generale applicazione — ed alle numerose 
particolarità che richiede una perfetta disposizione del binario nelle 
ferrovie. 

Crediamo, all'uopo, opportuna cosa enunciare le seguenti tabelle, 
che completano praticamente il manuale: 

laseLLa I. — Determinazione della lunghezza delle tangenti, 
dell'arco di curva, della bisettrice, delle coordinate del punto di 
mezzo dell’arco stesso, come pure delle sottotangenti nelle curve cir- 
colari pel raggio 1 e per angoli al centro da 0Q fino a 120 gradi; 

TaseLLa II. — Tracciamento degli archi circolari per mezzo 
delle ordinate dalla tangente; 

TarseLLa IN. — Determinazione delle lunghezze delle tangenti, 
delle curve, della bisettrice, delle coordinate del punto di mezzo 
della curva, come pure delle sottotangenti negli archi circolari con 
curva di raccordo per angoli al centro da 0 fino a 120 gradi — 
per ferrovie principali (1) ; 

TaseLLa IV. — Tracciamento degli archi circolari con curva 
di raccordo per mezzo delle ordinate dalla tangente — per ferrovie 
principali; 

TaseLLa V. — Determinazione delle lunghezze delle tangenti, 
delle curve, della bisettrice, delle coordinate del punto di mezzo 
della curva, come pure delle sottotangenti negli archi circolari con 
curva di raccordo per angoli al centro da 0 fino a 120 gradi — 
per ferrovie secondarie (2); 

TaseLLa VI. — Tracciamento degli archi circolari con curva 
di raccordo per mezzo delle ordinate dalla tangente — per ferrovie 
secondarie; 

TaseLLa VII. — Tracciamento della curva di raccordo da inse- 
rirsi nel preesistente binario di ferrovia — per ferrovie principali; 

TaseLra VIII. — Tracciamento della curva di raccordo da in- 
serirsi nel preesistente binario di ferrovia — per ferrovie secondarie ; 

TaseLLa IX. — Tracciamento delle curve circolari con coordi- 
nate polari. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Messina-Patti-Cerda. — Progetti ri- 
formati dei due tronchi Tusa-Castelbuono-Cefalù. — I pro- 
getti riformati di questi due tronchi, dei quali trattammo 
in precedenti numeri del AMonizore, furono, con alcune mo- 
dificazioni di poca importanza, approvati dal Consiglio Su- 
periore dei Lavori Pubblici, al quale erano stati ‘ripre- 
sentali. 

Il primo tronco, Tusa-Castelbuono, misura una lun- 
ghezza di m. 13,507.30 e comprende sei gallerie lunghe 
complessivamente m. 7,344.56, e fra esse, quella di Finale 
per m. 3401 e quella di Polino per m. 1743. 

Il secondo tronco, Castelbuono-Cefalù, misura una lun- 
ghezza di m. 8600 e comprende quattro gallerie, Cefalù, 


(1) Col nome di « ferrovie principali » (0 di primo ordine) il traduttore intende 
quelle linee ferroviarie che per la loro costruzione sono adatte e destinate ad essere 
percorse con grane velocità di trazione. 

(2) Sotto l’espressione di « ferrorie secondarie » (0 di second’ordine) il traduttore 
comprende le linee di importanza subordinata, che vengono percorse con la minima 
velocità: ferrovie funicolari, diramazioni secondarie di linee principali (tronchi di 
ferrovia) e linee secondarie a scartamento normale. 


Carbone, Malpertugio e S. Ambrogio, lunghe complessiva- 
mente m. 4,606.25. 

Il costo complessivo della costruzione dei due tronchi è 
preventivato in L. 32,000,000. 


Ferrovia marmifera di Carrara. — Costru- 
zione dell'ultimo tronco. — La Società Veneta per imprese e 
costruzioni, con contratto dei giorni decorsi, si è assunta la co- 
struzione dell’ultimo tronco della Ferrovia marmifera di Car- 
rara e tutte le opere accessorie per l’ ammontare diL.2,000,000. 

Ricordiamo che di questa ferrovia, considerata sotto 
l'aspetto tecnico, finanziario ed industriale, abbiamo ampia- 
mente trattato nel n. 50 del 24 novembre 41886. 


Tramways e ferrovie economiche Roma- 
Milano -Bologna. — Resoconto 1888. — Dalla rela- 
zione letta nell'Assemblea generale degli azionisti a Bruxelles 
il 13 corrente, ricaviamo sommariamente i seguenti dati: 


1887 1888 Diminuzione 
Prodotti dell'esercizio L. 1,040,807 793,302 247,505 
Spese » » 798,320 694,766 103,554 
Beneficio netto L. 242,487 98,536 143,951 


La relazione accagiona alla persistenza della crisi immobi- 
liare di Roma ed alla situazione generale degli affari in Italia 
un tale risultato. 

Nella relazione accennasi alla vendita della linea Cagnola- 
Tradate (1) per Ja somma di L. 400,000, ed alla proroga (2) 
per dieci anni della concessione della linea Milano-Gallarate, 
la qnale dovrà essere completamenta rifatta nello spazio di 
quattro anni con una spesa preventivata complessivamente in 
L. 220,000. 

Al beneficio netto dei prodotti dell’esercizio 1888 in lire 
98,536, bisogna aggiungere L. 9798 per interessi bancari e 
L. 54,140 per saldo attivo del precedente esercizio 1887; e 
quindi l’entrata complessiva dell'esercizio 1888 ammonta a 
L. 159,474. i 

Ma siccome le uscite, per interessi ed ammortamento delle 
obbligazioni e spese diverse, ammontano a L. 240,048, così 
l'esercizio 1888 chiudesi con un saldo passivo di L. 50,574. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — Sindacato italo-svia- 
zero. — Lunedì, 20 corrente, converranno a Losanna i fun- 
zionari costituenti il Sindacato italo-svizzero per la ferrovia 
del Sempione onde ricostituirlo su solide basi. 


Ferrovie orientali. — Ordinamento del servizio 
internazionale. — Nel n. 17 esponemmo lo stato di questa 
importantissima questione, quale presentavasi alla Conferenza 
adunatasi a Costantinopoli l’8 dello scorso aprile ed annun- 
ziammo brevemente i principali risultati di questa. 

Possiamo ora aggiungere che la detta conferenza ferroviaria 
ha approvato la tariffa diretta per le merci tra le ferrovie 
austro-ungariche, serbe, bulgare e turche. La tariffa andrà 
in vigore il 1° novembre 1889 e durerà fino al 1° gennaio 1891, 

Il 15 maggio i Direttori delle ferrovie si adunarono a Bel- 
grado per stabilire un ufficio di contabilità; e nel giugno si 
adunerà la grande conferenza ferroviaria a Vienna, cui parte- 
ciperanno i delegati delle altre ferrovie austriache e discu- 
teranno sull’applicazione della tariffa diretta. 


Ferrovie turche. — Vendita della rete del barone 
Hirsch. — Avendo nel n. 418 riferita la notizia da Vienna e 
da Pietroburgo circa la vendita della rete ferroviaria turca, 
appartenente al barone Hirsch, alla Società austro-ungarica, 
riporliamo ora il seguente telegramma dell'Agenzia Stefani, 
da Vienna, in data 13 corrente, che annunzia essere fallite le 
trattative : 


(1) Vedi nelle « Notizie ferroviarie italiane » del N. 17: Trameia a vapore Mi- 
lano-Saronno- Tradate. 

(2) Vedi nelle « Notizie ferroviarie italiane » del N. 17: Tramvia a vapore Mi- 
Lino Gallarate. 
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_« La Politische Correspondena annunzia che fallirono defi- 
nitivamente i negoziati fra la compagnia ferroviaria austro- 
ungarica ed il barone Hirsch per la compra delle ferrovie 
orientali, e ciò in seguito all'opposizione del Comitato pari- 
gino e del Consiglio d’ amministrazione della Società ». 


Ferrovie Prussiane. — Sviluppo della Rete dello 
Stato dal 1870. — Riassumiamo dalla Zeitung des vereins 
i seguenti dati statistici: 


@ 


Lunghozza Lunghezza 
della rete ui CY —- della rete 
ANNI rd 
al principio ài 4 : alla fine 
dell’anno apertura riscatto di dell’anno 
nuove linee | linee private 


Aumento annuale per 
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Km. Km. Km. Km. 
1870 3,195 49,8 = 3,245 
1871 3,245 301 — 3,946 
1872 3,546 124 49.9 3,720.8 
1873 3,720.8 149.8 — 3,870.6 
1874 3,870.6 — — 3,870.6 
1875 3,871 230 — 4,100.8 
1876 4,100.8 84 223.5 4,403.8 | 
1877-78 4,4083.8 394.9 —_ 4,803.8 
1878-79 4,803.8 451 — 5,255 
1879-80 9,250 794 — 6,049 
1880-81 6,049 193 5,001.8 11,244.5 
1881-82 11,244.5 153 —_ 11,397.6 
1882-83 11,397.6 212.5 2,424 14,094.5 
1883-84 14,084.5 465 931 15,431 
1884-85 15,431 ; 19,377.7 
1885-86 19,377.7 . S 20,917.8 


AI 41° aprile 1888 la lunghezza complessiva della Rete 
dello Stato era di chilometri 22,466; non compresi 103 
chilometri a scartamento ridotto nella regione delle miniere 
a Slesia, e 200 chilometri non aperti al servizio pub- 

ico. 

A tale epoca la Rete dello Stato si divideva in: 

Linee principali . km. 18,024 
Linee secondarie. . . . . . >» 4,656 


Totale km. 22,680 

Vi erano 24132 stazioni o scali, 718 fermate e 523 punti 
di arresto. Il capitale impiegato dallo Stato ammontava a 
marchi 5,992,063,309, ossia marchi 267,284 per chilometro. 

Per più precisi e minuti ragguagli sulla statistica delle 
ferrovie Prussiante dello Stato nel 1887-1888 rimandiamo i 
nostri lettori alla « Rivista delle Ferrovie Straniere » del 
n. 8, pag. 114. 


Ferrovie Bulgare. — /naugurazione dei lavori della 
linea Yamboli-Burgas. — l lavori di questa importante fer- 
rovia, alla quale abbiamo accennato sin dal N. 3 del corrente 
anno, appena fu approvata dalla Sobranje, furono solennemente 
inaugurate dal principe Ferdinando di Coburgo il 13 corrente. 

Aggiungiamo che questa linea misura una lunghezza di 110 
chilometri ed è a scartamento normale. 


Ferrovie Argentine. — Za ferrovia più lunga in 
linea retta. — La strada ferrata da Buenos-Ayres ai piedi 
delle Ande è, probabilmente, la più lunga in linea retta ; essa 
misura 340 chilometri senza alcuna curva. 

In tutto questo lungo percorso contansi eziandio altre par- 
ticolarità: non vha nè un solo ponte od alcun’altra apertura 
qualsiasi, maggiore di quella dì un ponticello ordinario; non 
vi ba alcun rilevato, nè alcuna trincea che misuri oltre un 
metro di altezza o di profondità. 


Tramvie clettriche negli Stati Uniti. — Rias- 
sumiamo dall’E/lectrical Engineer di New-Yorklo stato attuale 
delle tramvie elettriche negli Stati Uniti per quanto riguarda 
il numero degli impianti, la lunghezza chilometrica e il nu- 
mero delle carrozze in servizio ed in costruzione: 

In servizio In costruzione 
Numero degli impianti. . i 
Lunghezza chilometrica . . . 493 392 
Numero delle carrozze. . . . 424 287 


Conviene poi osservare come in questi dati statistici sono 
comprese parecchie linee sulle quali la trazione elettrica è 
adoperata soltanto parzialmente in luogo della trazione a ca- 
valli, la quale è tuttora in servizio per un certo numero di 
carrozze, 
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Notizie Diverse 


Commissione permanente per i servizi del 
porto di Genova. — Nell'adunanza del 16 corrente 
vennero trattati ì seguenti affari: 

In ordine ai ricorsi dei commercianti per la destinazione 
al servizio ferroviario delle calate del Porto, la Commissione 
deliberò di comunicare i reclami all’Amministrazione. fer- 
roviaria. 

Deliberò inoltre d’incaricare l’Amministrazione ferroviaria 
di prendere accordi con la Direzione della Dogana, allo scopo 
di stabilire un mezzo che valga a rendere più spedita la 
determinazione delle tare dei vagoni. 

Venne quindi data lettura d’un regolamento proposto dalla 
Sotto-Commissione nominata nell’antecedente seduta, per re- 
golare la distribuzione dei vagoni ai diversi rami del com- 
mercio. La Commissione deliberò di comunicare il regola- 
mento stesso all’Amministrazione ferroviaria, alla Capitaneria 
del Porto e alla Direzione della Dogana pel loro parere, onde 
risolvere la quistione nella prossima seduta. 

Sulla pratica riguardante le modificazioni all’orario di al- 
cune sezioni della Dogana, venne approvato l’orario se- 
guente : : 

Deposito franco: porta Raibetta, dalle 7 alle 5 d’estate e 
dalle 8 alle 5 d’inverno. 

Dogana: porta Mercanzia, dalle 8 alle 5 tutto l’anno. 

Sulla domanda della Società Ligure-Lombarda per la sol- 
lecita attuazione dei lavori relativi al prolungamento del 
pianoro ferroviario a piazza Caricamento, la Commissione 
prese atto della dichiarazione dell'’Amministrazione ferro- 
viaria che, cioè, 1 lavori sono appaltati fin dal 1° aprile e 
che trovansi in corso di esecuzione. 


Congresso Internazionale a tarigi. — In 
occasione della Esposizione, il Governo francese ha indetto 
a Parigi, pel prossimo luglio, un Congresso Internazionale 
per l'utilizzazione delle acque in rapporto all'igiene, al- 
l’agricoltura, all'industria ed alla navigazione. 

Il Comitato Centrale, istituito in Francia dal Ministro del 
Commercio, nominò a membri del Comitato Generale per 
l’Italia: Francesco Brioschi, senatore del Regno; Alfredo 
Baccarini, deputato al Parlamento; Pacifico Barilari, inge- 
gnere Alessandro Betocchi, ed ing. Leonardo Carpi, membri 
del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Colossale ponte metallico sospeso tra New- 
York e New-dJersey. — Progetto dell'ingegnere Lin- 
denthal. — Su questo ponte, che vorrebbesi gettare sul- 
l’Hudson fra le due predette città e sul quale si è già fa- 
vuorevolmente pronunciato il Congresso, possiamo dare le 
seguenti notizie: 

Esso ha tre campate: una centrale di 872 m. e due la- 
terali di m. 437.50 ciascuna; le catene di sospensione, in 
fili d’acciaio, hanno un diametro di m. 4.22 e pesano oltre 
8000 chilogrammi il metro lineare. 

Le pile, fra cui è gettata la campata centrale, sono co- 
stiluite, ognuna, da un masso di muratura che misura in 
pianta m. 184Xx55 fino a m. 8 al dissopra del pelo mas- 
simo delle acque. In elevazione, poi, le pile sono formate 
da 16 colonne tubolari in acciaio, del diametro di m. 2.13 
alla base e di m. 1.52 al vertice, e misurano 152 m. di 
altezza; esse sono convenientemente rilegate fra loro. Il 
piano inferiore dell’impalcatura trovasi a m. 140 sul livello 
dell'alta marea. 

Il costo di costruzione, secondo il preventivo dell’inge- 
gnere Lindhental, è di circa 100,000,000 di lire italiane; 
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altri ingegneri, tuttavia, lo fanno ammontare sino a circa 
400 milioni. 

Questo colossale ponte, che ha davvero dimensioni non 
mat raggiunte sino ad ora, oltre al passaggio comune dei 
veicoli e dei pedoni, deve servire eziandio a dar passaggio 
a 6 binari di ferrovie ordinarie. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e Forniture 
per HF'errovie. 


(Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici). 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 91.700 * per il rialzamento dell’argine stra- 
dale sulla linea Ancona- Foggia tra Pedaso e Cupramarittima; 

L. 67,900 * per l'impianto del servizio merci a piccola velocità 
nella stazione di Molteno, Moiana e Casletto-Rogeno della ferrovia 
Lecco-Como; 

L. 66,382.63 * per i lavori di completamento del tronco Treviso- 
Ponte Piave della ferrovia Treviso-Motta; 

L. 57.900 * per la costruzione di 5 case cantoniere doppie sul 
tronco Mestre-S. Donà della linea Mestre-S. Donà-Portogruaro; 

L. 49,440 * per il riordinamento del magazzino detto dell'Ab- 
breviata in stazione di Venezia; 

L. 46,200 * per l'impianto nella stazione di Mandela di due 
binari tronchi e sistemazione di quelli attuali; 

L. 44,139.35 * per l'ampliamento e sistemazione del servizio 
merci nella stazione di Magione; 

L. 43,000 * per impianto di bocche da incendio nella stazione 
di Verona P. V.; 

L. 25,500 * per il consolidamento di due tratti del rilevato della 
linea Ravenna-Rimini: 

L. 25,200 * per l’impianto della luce elettrica nella stazione di 
Venezia; 

L. 20,500 per il consolidamento, mediante ricarichi di ghiaia, 
di alcuni tratti di rilevato della linea Ferrara-Ravenna-Rimini; 

L. 20,000 * per sistemazione degli scoli d’acqua nella stazione 
di Cornuda della ferrovia Belluno-Feltre-Treviso; 

L. 20,000 per la costruzione di un bacino di ritenuta delle tor- 


bide del fosso di S. Calisto al chilometro 52.245 della linea Pescara- 


Aquila ; 

L. 16,200 * per il rifacimento in acciaio di alcuni binari se- 
condari in ferro nelle stazioni della linea Verona-Ala, non compreso 
il valore del materiale metallico in L. 41,485.56; 

L. 12,863 per l'impianto di un binario tronco e di una nuova 
comunicazione allo scalo merci succursale della stazione di Bologna; 

L. 11,187 per il prolungamento di un binario e impianto di una 
bilancia a ponte da 50 tonn. nella stazione di Acquanegra; 

L. 11,000 per l'impianto dei segnali occorrenti per proteggere 
l'allacciamento della linea di Faenza con le stazioni di Firenze; 

L. 9430 per l'acquisto di n. 400 scaldapiedi; 

L. 7920 per l’impîanto di una piattaforma del diametro di m. 5.50 
nella stazione di Albacina,; 

L. 7026 per l'applicazione a n. 8 carrozze degli apparecchi com- 
pleti per riscaldamento a vapore sistema Haag; 

L. 6250 per l'impianto dell’ illuminazione a gas nella stazione 
di Rifredi; 

L. 6000 per riparazioni di guasti fra i chilometri 368.500 e 
372.200 della linea Bologna-Foggia; 

L. 4200 per la sostituzione di sbarre girevoli a doppio T alle 
attuali chiusure di 18 passaggi a livello lungo il tronco Popoli- 
Aquila; 

L. 3150 per munire di platea in muratura il manufatto sulla 
orgia Rivoltano al chilometro 26.187 della linea da Milano a Pe- 
schiera ; 

L. 3000 per ridurre ad abitazione del personale della linca il 
abbrisato viaggiatori della vecchia stazione di Albacina; 


Strade Ferrate 
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L. 1300 per lavori di consolidamento del rilevato ferroviario al 
chilom. 53.174 della linea Termoli-Campobasso; 

I. 1096 per l’applicazione ad alcuni deviatoi della stazione di 
Portogruaro dei fanaletti a disco. i 

Progetto di massima * per l'impianto del secondo binario sulla 
linea Chiusi-Arezzo-Firenze; spesa generale L. 20,000,000, compreso 
il materiale metallico d’ armamento, il cui importo è valutato in 
L. 2,219,000; 

Relazione * sul riordinamento generale delle officine del mate- 
riale; importo L. 12,000,000, di cui 9,000,000 per fabbricati ed ar- 
mamenti e L. 3,000,000 per meccanismi. 


L 


Rete Mediterranea. — L. 952,000 per raddoppiamento del bi: 
nario sul tronco Cancello-Teano fra i km. 181.000 e 192.408,50 
della linea Segni-Caserta; 

L. 713,612.60 per acquisto del macchinario occorrente per le 
nuove officine di Torino; | 

L. 415,000 per la ricostruzione del ponte sul torrente Romano 
lungo la linea Taranto-Reggio e per i lavori di rialzamento dell'ar- 
gine stradale in prossimità del ponte medesimo. — Sono proposti 
due appalti a licitazione privata: l'uno per le fondazioni pneuma- 
tiche e la fornitura in opera della travata metallica; l’altra per le 
opere in terra, muratura ed affini; 

L. 51,000 per sbancamento della frana al km. 216 fra Gras- 
sano e Salandra, sulla linea Napoli-Metaponto ; 

L. 36,000 per rialzo e prolungamento della diga sinistra del 
torrente Molaro e rialzo dei muri di guardia a monte della ferrovia 
ed a destra del relativo ponte fra Saline e Lazzaro; 

L. 34,000 per impianto dell'illuminazione a luce elettrica nelle 
aree scoperte occupate dal nuovo deposito locomotive di Sampier- 
darena ; 

L. 26,360 per prolungamento dei binari principali in stazione 
di Piana; 

L. 16,300 per impianto d'una piattaforma da m.7 in stazione 
di Salerno; 

L. 15,000 per consolidamento di N. 21 case cantoniere fra i 
km. 142 e 258 fra Corigliano e Catanzaro, sulla linea Taranto- 
Reggio; 

L. 15,000 per costruzione di una tettoia a copertura del piano 
caricatore a Pavia; 

L. 9,180 per l’aggiunta di un traverso per ognuna delle cam- 
pate da m. 9 e delle piastre intermedie mancanti nel binario del 
tronco Alessandria-Cantalupo nella ferrovia Alessandria-Acqui; 

L. 8,115.41 per rifacimento binario fra le progressive 231.700 
e 232.696, comprese fra le stazioni di Strongoli e Cotrohe; 

L. 8,092.57 per rifacimento di m. 1000 di binario fra le pro- 
gressive 243.456 e 244.456, fra le stazioni di Cotrone e Cutro; 

L. 6,070.52 per fornitura e messa in opera di una caldaia Bauer 
nel rifornitore della stazione di Grosseto; 

L. 4,850 per ristauro del cavalcavia Canale alla progressiva 
71.418 della linea Trofarello-Cuneo; 

L. 3,950 per impianto di un nuovo binario nel deposito loco- 
motive di Novara; 

L. 2,053.49 per rifacimento di m. 252 di binario fra i chilo- 
metri 235,200 e 235.452 della linea Taranto-Reggio; 

L. 1,130 per l'impianto di un ufficio telegrafico a Cava Bal- 
dasserini fra le stazioni di Pontegalera e di Magliana nella ferrovia 
Roma-Pisa ; 

Progetto relativo ai lavori aggiudicati alla Ditta Domenico Vi- 
tali, da eseguirsi a via Tusculana, presso Roma, per allacciare le 
varie linee di Civitavecchia, di Napoli, di Solmona e di Firenze. 


Ferrovia Fabriano-Sant Arcangelo. — Progetti d'appalto * pel 
tratto Fabriano- Urbino. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 5400 per adattamento locali della cal- 
daia motrice e deposito carboni nelle Officine dei Granili a Napoli ; 
L. 200 per trasporto soneria elettrica di controllo del disco della 
stazione di Monza verso Chiasso, dalla garetta dei deviatoi al fab- 
bricato viaggiatori ; 

L. 791.78 per opere di fondazione di una caldaia e costruzione 
di una tettoia in stazione di Torino P. N.; 

L. 7500 per spesa suppletoria per l'impianto del servizio merci 
ed indennizzi alla Ditta Copello, assuntrice dei detti lavori a Quinto 
al Marc; 

L. ©8370 per prolungamento dei binari principali in stazione di 
Costigliole d'Asti; 

I. 12,570 per prolungamento dei binari principali in stazione 
di Bergamasco ; | 

L. 14,580 per prolungamento dei binari d'incrocio in stazione 
di Borgo S. Martino; | 
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L. 6330 per prolungamento dei binari principali della stazione 
di Bruno; 

L. 3910 per prolungamento dei binari principali della stazione 
di Garlasco. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici (R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate) e Prefettura di Cuneo. — 4 giugno p. v., ore 12 
merid., scadenza dei fatali * dell’appalto delle spese e provviste oc- 
correnti alla costruzione del 5° tronco Limone-Vievola della ferrovia 
Cunseo-Ventimiglia, deliberato per la presunta somma di L. 13,390,197 
nell'incanto del 30 scorso aprile. Le offerte non possono essere infe- 
riori al ventesimo. 


Rete Mediterranea. — Appalto lavori d’ampliamento del riforni- 
tore della stazione di S. Giuseppe. Importo L. 10,500. Termine utile 
per la presentazione delle offerte fino alle ore 10 antimeridiane del 
18 corrente; 


Lavori di raddoppiamento del binario sulla linea Novara-Tre- 
cate. L'importo ascende a L. 82,500, e il termine utile per la pre- 
TRE delle offerte scade alle ore 10 antimeridiane del 18 an- 

ante; 

Risanamento della massicciata fra le stazioni di Eboli-Campagna 
e Contursi. Importo L. 5000. La presentazione delle offerte dovrà 
essere fatta per le ore 10 ant. del 22 andante; 

Risanamento della massicciata fra le stazioni di Campomaggiore 
e Calciana. Importo L. 33,000. Le offerte verranno dissuggellate 
alle ore 10 ant. del 22 corrente; 

Fornitura impalcatura metallica pel nuovo ponte sulla via di 
Santa Bibiana a Roma. L'importo ascende a L. 225,000, e il dis- 
suggellamento delle offerte avrà luogo alle ore 10 ant. del 27 an- 
dante. 


Grecia. — Ministero dell’Interno (Atene). — Il 10/22 giugno 
p. v. gara per la costruzione e l'esercizio della ferrovia dal Pireo 
a Larissa e alla frontiera con allacciamento a Calcide ed al porto 
di Lamia (V. Notizie Ferroviarie Estere nel N. 17). 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Brambilla Angelo di Milano l’appalto dei 
lavori di ristauro del ponte sul Belbo presso Nizza Monferrato. La- 
vori in ferro col ribasso del 12 0/0; 


Zuretti Carlo di Bra i lavori in muratura per restauro del ponte 
suddetto col ribasso del 18.50 p. 010; | 


Strafaci Francesco di Rossano l'impianto del servizio d’acqua e 
il prolungamento del binario d'incrocio in stazione di Mirto Crosia 
(linea Metaponto-Reggio), col ribasso del 19.99 0{0. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 17 corrente). — 
Montemurro Pietro di Potenza, per impianto binario d'incrocio nella 
stazione di Ferrandina; 


v\ . CI . ® e è 
Bocca Antonio di Vigevano, per lavori di intaccatura e foratura 
di traversi rovere nel cantiere di Vigevano; 


Larini, Nathan e C. di Milano, per fornitura di una piatta- 
forma girevole completa del diametro di m. 15; 

Ruston, Proctor e C. di Milano, per fornitura di una macchina 
a vapore semifissa ; 

Monzini Giuseppe di Savona, per prolungamento binari prin- 
cipali nella stazione di Ponti; 


Fontani Genesio di Roma, per impianto di nuovi binari e di 
sue 2 regina da metri 5,50 per l’officina locomotive in stazione 
i Roma. 


fe Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


. Municipio di Genova. — L'appalto per la ricostruzione a mas- 
sicciata Mac-Adam del pavimento delle vie Fieschi e Palestro fu ag- 
giudicato al signor Vassallo Gaudenzio di Genova per L. 14,623.59. 


Appalti. 


Città di Torino (23 maggio, ore 11 ant. fatali). — Appalto della 
costruzione di due fabbricati per camere d'osservazione al cimitero 
generale. Importo ridotto L. 39,937.50 (V. N. 16 del Monstore). 


Municipio di Alessandria (27 maggio, ore 10.30 ant., 1° asta). 
— Appalto dei lavori di ampliamento e sistemazione dell’ edificio 
della R. Scuola Normale Femminile in Alessandria. Importo L. 46,500. 
Cauz. provv. L. 3000. Cauz. def. L. 7000. Fatali 12 giugno, ore 
12 merid. 


R. Prefettura di Palermo (28 maggio, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo), — Appalto dei lavori di manutenzione delle gettate opere 
d'arte e gavitelli di ormeggio nel porto di Termini-Imerese. Importo 
L. 54,000. Cauz. provv. L. 2700. Cauz. def. il decimo. 


Genio Militare di Napoli (23 maggio, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo) — Appalto dei lavori di costruzione di una cavallerizza 
coperta nella caserma Maddalena in Napoli. Importo L. 65,000. 
Cauz. L. 6500. Lavori compiuti in 180 giorni. 


Municipio di Floridia (Siracusa)(29 maggio, ore 10 antimerid., 
1° asta). — Appalto dei lavori di ricostruzione delle strade interne 
Corso Vittorio Emanuele e Roma, diviso in quattro lotti. Importo 
totale L. 61,801. 


R. Economato Generale dei benefizi vacanti in Torino (29 mag- 
gio, ore 10 ant., unico e def.), — Appalto per i lavori di restauro 
alla casa propria dell'Economato stesso in via dei Mille, n. 33 e 30. 
Importo L. 12,640. Cauz. il decimo. 


Municipio di Roma (31 maggio, ore 11 ant., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori occorrenti alla costruzione di una casa cantoniera 
al terzo chilometro della strada Prenestina. Importo L. 12,000. Cau- 
zione provv. L. 600. Lavori compiuti in 90 giorni. Cauzione det. 
L. 1200. 


Ministero dei L. P.e Prefettura di Rovigo (19 giugno, ore 10 an- 
timeridiane, unico e definitivo) — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti al rialzo e ingrosso a definitiva sistemazione dell’argine destro 
d’Adige, dal principio della località Rosta Castagnaro al termine della 
località Volta Malopera, della Sezione 1° d'Adige (metri 5,356) in Co- 
mune di Villa d'Adige. Importo L. 164,688. Cauz. provv. L. 8000. 
Cauzione defin. il decimo. Lavori compiuti in 240 giorni. 


Ministero dei L. P. e Prefettura di Messina (3 giugno, ore 
10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla sistemazione del 5° tronco della strada Nazionale n. 72 Ran- 
dazzo-Milazzo compreso fra Sella Mandrazzi e l'abitato di Novara di 
Sicilia (metri 10,212.87). Importo lire 116,319.32. Lavori compiuti 
in un anno. Cauz. provv. L. 6000. Cauzione definitiva il decimo. 


Città di Torino (4 giugno, ore 2 pom., 1° asta). — Appalto per la 
costruzione di un fabbricato per scuole elementari nella Borgata di 
Reaglie. Importo L. 35000. Cauz. prov. L. 3500. Cauz. defin. il decimo. 
Deposito per spese L. 1000. F'atali 21 giugno, ore 11 ant. 


Municipio di Omegna (Novara) (4 giugno, ore 10 ant., 1* asta). — 
Appalto per la costruzione della strada carreggiabile consortile di 
Valle Strona di Omegna alla Cappella della Morte presso Strona, di- 
viso in tre lotti. Importo totale I. 197,290. Cauz. provv. L. 1000 per 
lotto. Cauz. defin. il 7 0/0. 


Comune di Cupestrano (Aquila) (5 giugno, ore 11 ant., 1° asta). — 
Appalto dei lavori per una condottura di acque potabili nello interno 
dell'abitato, diviso in tre lotti. 1° Fornitura ed impianto delle mac- 
chine, consistente in turbine e pompe elevatorie per lire 10,800. — 
Cauzione provvisoria lire 000 — 2* Fornitura e posa in opera dei tubi in 
ghisa per lire 15,200. Cauzione provvisoria lire 760. — 3* Scavi, mura- 
tura ed opere diverse di finimento sulla base di lire 18,279.08. Cau- 
zione provvisoria L. 900. Fatali 21 giugno, ore 11 ant. 


Genio Militare di Alessandria (7 giugno, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo) — Appalto per la costruzione dei fabbricati necessari per 
completare l’acquartieramento definitivo del 23° Regg. Artiglieria. 
Importo L. 320,000. Cauzione L. 532,000. Lavori ultimati in 360 
giorni. 


Intendenza di Finanza di Milano (3 giugno, cre 2 pom., unico e 
definitivo). — VENDITA di kg. 50,000 di rame rosetta diviso in 10 
lotti a L. 1,25 il kg. 

kg.5500di rame malleabile in verghe diviso in 6 lotti,5da kg. 1000 
e 1 da kg. 500 a L. 1.25 al Kg. Cauzione L. 500 per lotto. 
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III. — EF'orniture diverse. 


Aste. 
Direzione degli Armamenti (Spezia) (27 maggio, ore 12 meril., 
fatali), - Fornitura di argenteria galvanica uso Cristofle e di 


metallo bianco per uso delle mense a bordo delle R. navi. Im- 
porto ridotto del 5,80 su L. 100,000. (V. n. 16 del Monitore). 


Direz. delle Costruzioni navali (Napoli) (27 maggio, ore 12 mer., 
unica e detinitiva), — Fornitura di metri cubi 1012 di legname di 
quercia. Importo L. 84,960. Cauzione L. 8,500. Consegna a mesi 6. 


Direz. delle Costruzioni navali (Venezia) (29 maggio. ore 12 
merid., unica e definitiva), — Fornitura di kg. 54,500 olio d'oliva 
prima qualità per macchine e kg. 500 di olio d’oliva finissimo per 
siluri. Importo L. 49,750. Cauzione L. 4980. 


Direz. delle Costruzioni navali (Napoli) (31 maggio, ore 12 mer., 
unica e definitiva), — Fornitura di metri cubi 1:590 di legno abete 
del Nord in tavole. Importo L. 92,650. Cauzione L. 9,300. Consegna 
in otto mesi. 


Direz. degli Armamenti (Spezia) (1° giugno, ore 2 pom., unica 
e definitiva). — Fornitura di candele steariche. Importo L. 237,780, 
cauzione L. 23,800. Consegna a 3 mesi. 


Direz. delle Costruzioni navali (Spezia) (1° giugno, ore 12 mer., 
unica e definitiva). — Fornitura di metri cubi 600 di legname di 
e di varie forme e dimensioni. Importo L. 50,000. Cauzione 

. 5,000. 


Direz. delle Costruzioni navali ‘Spezia) (4 giugno, ore 12 mer., 
° unica -e definitiva) — Fornitura di ghiere imbutiformi di acciaio 
per tubi scaldatori di caldaie a vapore. Importo L. 35,000. Cauzione 
L. 3500. 


— (4 giugno, ore 12 mer., unico e definitivo). — Fornitura di ma- 
terie grasse cioè: Candele di sevo, sapone bianco in pani, sapone 
molle per macchine, sevo bianco, sugna e untume. Importo lire 
48,137.50. Cauzione L. 4,500. 


Laboratorio Pirotecnico di Bologna (4 giugno, ore 3 pomer,, 
unica e definitva). — Fornitura di kg. 600 olio d'oliva a L. 1,40; 
kg. 2500 sapone di sego a L. 0,%0. Importo L. 2840. Cauzione 
L. 234. Consegna a giorni 30. 


Direz. delle Costruzioni (Venezia) (4 giugno, ore 12 mer., unica 
e definitiva). — Fornitura di kg. 90,500 di rame in pani per fusione. 
Importo L. 181,000. Cauzione L. 18,000. 


Arsenale di Costruzione (Torino) (6 giugno, ore 4 pom., unica 
e definitiva). — Fornitura di kg. 4500 di parti diverse di ferro 
lavorate a L. 2,40. Cauzione L. 1080. Consegna a giorni 120. 


Arsenale di Costruzione (Torino) (8 giueno, ore 4 pom., unica 
e definitiva). Fornitura di kg. 3000 d'acciaio fuso in verghe diverso 
a L. 1,40. Cauzione L. 4,20. Consegna a giorni 60. 


‘Aggiudicazioni. 
Aggiudicazioni del Ministero della R. Marina : 


Giiller und Zust, di Intra: 1 maglio a vapore, L. 5250; 

Id. id.: 1 tornio a disco parallelo, L. 6480; 

Id. id.: 2 torni paralleli, L. 5760; 

Gio. Ansaldo e C., di Sampierdarena: 1 aggliaccio pel timone 
di regie navi, L. 13,632.80; 

Steel Company of Scotland. Glasgow: verghe di acciaio diverse, 
L. 16,460; 

Società metallurgica italiana, Livorno : tubo d'ottone per porta- 
voce, L. 3037.50; 

Id.: rame in fogli e lastre, L, 5040; 

Id.: tubi scaldatori di ottone, L. 6574; 

Samuel Worsam and C., di Londra: macchina per lavorare il 
legname, L. 7100; 

Carrera e Prata, di Torino: piallatrici per metalli N. 3, lire 
6900; 

Id. id.: 2 pialle verticali, L. 6800; 

Diisseldorfer Iohren und Fisen Walzwerk, Diisseldorf: 500 
tubi scaldatori di acciaio, L. 4150; 

Brown Lenox and C., di Londra: ancore e catene, L. 4950; 

Geo Forrester and C., di Liverpool: 1 apparato servo-motore 
per timone di regie navi, L. 18,300 ; 

D. C. Green, Ventilating and Engineering Company, Londra: 
1 apparato per la ventilazione di regie navi, L. 6500; 

Società Alti Forni, Fonderie e Acciaicrie di Terni: acciaio Martin- 
Siemens tonn. 6000, L. 1,700,0900. 


Direzione straordinaria del Genio Militare per è lavori della 
K. Marina (Maddalena), — Là fornitura del ferro in lamiera zìn- 
cata e scannellata, e ferro Best e nazionale in verghe; bronzo in 
verghe e rame in pani od in verghe; ferro profilato diverso; punte 
di filo di ferro e tubidi piombo e di rame fu aggiudicato al signor 
Matania Vincenzo di Napoli. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la fornitura 
di un Pontone a scafo di acciaio, per la R. Marina in Napoli. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Maggio 11 Maggio 18 
Azioni Ferrovie Meridionali . Le L. 778.50 791 
Mediterranee vecchie . . . » 620:25 620.50 


» » 


» » » nuove. . . .° n — 
» » Sicule vecchie. . . . . . » 669 965 
» » » nuove . . . ... » 540 — 
” » Sarde (preferenza) . . . .  » 270 270 
» » Palermo Marsala-Trapani . .  » 396 — 
» » Gottardo. . . . .. .. » 756 760 


Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . .  » 542.60 0543 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 300 300 


» » Novara-Seregno . . . » 250 250 
» _» Palermo-Marsala-Trapani » 316.50 317 
» D » 2° emiss. » 809.50 309 
» » Centrale Toscana. D — 525 
” » Meridionali . » 318 319.50 
” » Sarde, serie A. » 306 306 
» » » serie B. » 308.50 309 
» » » 1879 » 308.50 309 
» » Pontebba » 470 470 
” » Nord-Milano . » 260 263 
» » Meridionali Austriache. » 315 820 
» » Gottardo 4 °/,. » 103.50 104 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


20 maggio. — Società Anonima dei Tramways a vapore 
delle provincie di Verona e Vicenza. — Adunanza degli azio- 
nisti, ore 10.30 ant. a Bruxelles nella Sede sociale. 


16 giugno. — Società Anonima per la Ferrovia Sassuolo» 
Modena-Mirandola-Finale. — Assemblea generale degli azionisti, 
ore 2 pom. in Modena nella Sede sociale. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


24 giugno. — Banca Nazionale nel Regno d’Italia. — As- 
semblea generale degli azionisti, ore 1 pom. nella Sede di Palermo- 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Sicula Tramways-Omnibus (Palermo). —- Numero delle 
azioni estratte e rimborsabili dal 1° luglio: 0446, 01974, 09025, 
02793, 04117, 01448, 09471, 011530, 04220, 08678, 05902, 00203, 
05122, 07778, 05117. 


Società Anon. delle Ferrovie Nord-Milano (Milano). — La 
Gazzetta Ufficiale del Regno, n. 106, del 3 maggio, pubblica la 
distinta delle obbligazioni da L. 250 fruttanti l'interesse del 6 0/0, 
estratte nell'assemblea degli azionisti del 15 aprile 1889 e da rim- 
borsarsi incominciando dal 1° gennaio 1890. 


Croce Rossa Italiana. — La Gazzetta Ufficiale del Regno, 
n. 105, del 2 maggio, pubblica la 13* estrazione eseguitasi il primo 
corrente. 


Società Romana Tramways-Omnibus (Roma). — La Cassa 
del Banco di Roma è autorizzata a pagare la cedola n. 3, dividendo 
utile 1SSS, in L. 16 per azione. 


G. L’ASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-89. — Dal 1° al 10 Maggio 1889. 


area E Ie — 


| RETE PRINCIPALE (* ” RETE SECONDARIA 

| si o CI ? ESERCIZIO ESERCIZIO È 

| A y ii Dperenae i precedente DAHeronao 
Chilometri in esereizio. . . 4024 4024 — G41 531 A 
Media . ........ £0214 4011 | 23 596 532 + 
Viaggiateri. . . .... n 1.362.601 86 | 1.398.431 81 |-- 35.829 45 45.044 68 39.692 21 |+ 5. 
Bagagli e Cani . . sl 75.876 59 74.296 19 [+ 1.580 40 1.202 43 894 77 {+ 
Merci a G.V.e P. V. accelerata '' 296.116 93 372.323 15 |— 76.206 22 0.673 66 6.516 03 | — 
Merci a P.V.. . . || 1.653.693 68 | 1.478.941 40 |+ 154.752 28 37.604 20 32.650 38 [+ 

TOTALE . | 3.368.289 06 | 3.323.992 05 |4+- 44.297 01 89.524 97 79.753 39 [+ 


Prodotti dal 1° Luglio 1888 al 10 Maggio 1889. 


! Viaggiatori. . . . . . . 1] 40.704.422 95 | 40.199.577 28 |4- 504.845 67 | 1.318.082 15’ 1.170.448 95 |+ 147.638 20 
| Bagagli e Cani. . . .. | 1.982.060 88 | 1.980.996 44 | 1.063 94 32.908 63: 29.778 94 | + 3.129 69 
Merci a G. e P. V. accelerata . || 9.967.962 41 | 9.878.161 72 89.800 69 188.488 31; 165.268 84 || 23.219 47 
Mercia PV... .... o 48.193.441 69 | 47.875.118 18 318.323 51 | 1.097.506 58 945.670 39 | 151.836 19 


eee re ——_| ron—r—_——————_———_—————___—m—" Tit ——==<@n5t.P,_P—__rr ie. -»|-. 14 —__————_———_——-yy- _0__e«ee_e_me€*——.-.Ò.-—+—_--—+_é_ut+Y_- w UwUCTrr— 


TOTALE , [100: 847.887 43 | 99.933.853 62 |4+ 914.033 81 2.636.985 67 | 2.311.162 12 |+ 325.823 505 I 


Prodotto per chilometro 


837 05 326 04 |+ 11 01 139 66 
20.061 60 24.914 95 |+ 146 65 4.424 47 


150 19 
4.344 29 


riassuntivo . 


| della decade 


e . 
o 


+ = 8018 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), eomune colla Rete Adriatica. è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


30° Decade — Dal 21 al 30 Aprile 1889 


RE FE PRINC'!PALE 


GRANDE PiccoLa INTROITI L todi P CEE 
ANNI ViacoraTORI | BAGAGLI | VELOCITÀ VELOCITÀ | DIVERSI | TOTALE pre per cilento 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 84.924 82 2.710 80 7.516 42 84.110 27 1.040 27 180.362 58 609 00 296 16 
1888 104.790 57 | 2.406 90 7.802 61 85.958 14 1.606 15 202.564 37 606 00 934 26 
Differenza nel 1889 — 19.865 75] + — 308901 — 229 19] — 184787! — 565 88 | — 22.20179|+ 300Î— 83810 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1888 AL 30 APRILE 1889 
1888-89 2.850.598 12 58.042 81 300.759 33 3.059.911 22 50.982 97 6.320.294 45 609 00 | 10.378 15 
1887-88 2.776.368 26 | 56.995 71 295.098 87 8.123.187 37 62.020 48 6.313.670 69 606 00 | 10.418 60 
Differenza nel 1889 + 74.229 86. + 1.04710] + 5.660 461 — 63.27615|— 11.037.551. + 6.623 76|+ 3001— 4045 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 3.152 13 40 09 273 47 2.907 13 | 52 80 6.425 62 64 100 40 
1888 4.757 19 39 86 247 64 1.242 88 | 92 68 | 6.320 25 64 | 98 75 
Differenza nel 1889 — 1,605 06 | + » 291 + 2583 | + 1.604 251 + 2012] + 105 37 » + 165 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1888 AL 30 APRILE 1889. 
1888-89 130.678 60 1.499 73 8.302 71 44.607 29 1.339 38 186.427 71 64 2,912 93 
1887-88 128.491 75 1.476 35 7.880 73 | | 41,287 29 1.284 80 180.420 92 64 | 2.819 08 
Differenza nel 1889 + 2.18885 | + 23 38 | + 421 98! + — 3.320 001 + 54 58 | + 6.006 79: > + 93885 


SOCIETA VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 1° al 10 Maggio 1889. 
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Chil. 32 | Chil. 108 | Chil. 14 Chil. 38 | Chil. 24 | Chil. 44 Chil. 24 | Chil.33 | Chil. 77 | Chil. 79] Chil. 29 | Chil. 75 | Chil. 45 


Viaggiatori . . .. 3,862.35| 12,510.20|  1,389.35| 5,575. 65 1,102.75| 2,698. «70 4,394.00' 2,792.95) 6,342.70| 4,670.25| 2,053.20| 4,753.60| 2,720.05, 
Bagagli e Cani . . . 122.20 214.00 18.45 149.20 6.85 48.90 » bo » 50 41.50 31.90 23.30 26,60 14.95! 
Merci a G. V. ed Acceler. 524.901 2,501.85 99.80 427.45] 183.95 428.35 14.20 63.20 90.25] 782.80] 263.65) 333.40| 247.55 
Merci a P. V. . 3,033.95| = 5,229.60| 1,189.90[  2,962.40| 2,290.10|  1.089.75 858.25) 218.85] 2,143.05] 2.298,05] 1.312.75 3,294. 70) 1.139.45 


orari 7,543.40|_20,455.65] _2,697.50| _9,114.70] 3,583.65] _4,205.70] 5,207.00, 3,075.55j _8,017.50| 7,783.00] 3,652.90| 8,408.30! 4,122.00, 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 12" Dec ade — dal 21 al 80 Aprile 1889 


tE TE PRINCIPALE 
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SIA GrANDE PiccoLa IxTROITI o Proporti 

ANNI VIAGOLATORI i BaaagLi | VELOCITÀ VELOCITÀ DIVERSI | TOTALE E: per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1889 1.237.065 11° 77.614 92 183.013 76 1.346.777 09 50.732 55 2.895.203 43 3.997 00 724 %4 

1888 1. 218, 170 60 69.292 99 302.411 52 1.339.207 44 57.502 13 2.981.584 68 3.997 00 745 9% 

Differenze nel 1889 (+ 23.894 51 |] + 8.921 93 | — 119.397 76 | + 7.569 65 | — — 6.769 58 | — 86.381 25 » — 2102 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 

1889 10.371.464 19 498.184 66 3.103.679 35 14.035.910 47 417.922 21 28.426.510 88 8.997 00 7.111 6 

1888 10.699.516 95 | 527.585 70 3.402.575 54 14.178.935 22 436.006 38 29.234.619 79 3.993 71 7.320 17 

Differenze nel 1889 — 318.052 76 | — 29.451 04 | — 298.896 19 | — ‘143.024 75 | — 18.684 17 | — 808.10891 | + 329 | — 20821 


KETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
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1889 67.232 25 1.278 90 12.163 15 62.983 10 2.098 35 146.655 75 | 1.135 68 129 18 

1888 53.124 12 1.220 95 5.928 56 47.855 9i 2.792 24 110.921 78 812 50 136 52 

Differenze nel 1889 + 3410813 | + 5795] + 6.234 59|]+ 15.12719] + 206 11 | + 35.73397|+ 32318|— 739 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1889 675.597 65 12.837 75 145.887 90 785.619 05 24.769 65 1.644.712 00 | 1.114 80 | 1.475 84 

1888 528.565 83 10.677 64 69.343 24 466.613 05 21.198 55 1.096.698 31 805 34 | 1.861 78 

Differenze nel 1889 -+ 146.731 82 | + 2.160 11 | + 76.544 66 | + 819.006 00 | + — 83.571 10! + 548.018 69 + 30946] + 11356 


LAGO DI GARDA 


É LETO ‘PRODOTTI DELLA DECADE PRODOTTI DAL l0 GENNAI® 
nre 1889 | 1888 | Differenze nel 1889 1889 | 1888 ___l Differenze nel 1889 
Viaggiatori LL... 4.480 90! 4.113 20 | + 367 70 34.362 10 29.256 55 t 5.105 55 
Merci . . RR e 614 30 571 87 | + 42 43 8.200 45 7.116 23 484 22 
Introiti diversi > 0 i a e MR 72 95 105 20 | — 32 25 923 05 1.413 35 | — 490 30 
0 Torati LL. 5.168 15. 4.790 27 | + — 377 88 43.485 60 38.386 13 | + 5.099 47. 


Por telegrammi: Per lettere: 


Aden Caos Comenti SOCIETÀ ANONIMA Fabbrica Calco e Gementi 


Casale Monferrato 


BBRICA pi CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 18S4 


sf 


Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


jo 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 
ProDpuzionE ANNUA: Q.'i 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 
Ln --=@- è. i@-#i>1.rTPò@’rs’ e. - -—__- 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti. dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monfer rato. la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra î sunt migliori clienti le pù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servirano di cementi esteri. 


Susi Cata, — id 
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PIRELLI & C. alate 


Stabilimento e sede Centrale, IMIE HA TN CD Via Ponte Seveso, N. 19, 
Con Officina Succursale in SPEZIA 
per la costruzione di Cordoni telegrafici sottomarini. 
FILIALI: TORINO, Via Roma, 4 — ROMA, Fia del Corso, 298 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della Gomma elastica e della Guttaperca in tutte Ile loro applicazioni. 
Premiato in vrie Esposizioni ed a quelle di Milano 1881 e Torino 1884 
con Tre Diplomi d’onore. 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato 


IN LEGNO È FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


Foglie di gomma elastica, placche, valvole, tubi, cinghie per la trasmissione di movimenti COSTRUZIONE — 
FILO ELASTICO — FOGLIA SEGATA di Attrezzi Meccanici 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio, DITTA 
Palloni da giuoco, ecc., Guttaperca in pani, in foglie, in corde ed in oggetti vari. 
AIMICOO MISTI DI sir ED RSI CARLO SICHLING 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 
Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, per impianti di luce elettrica SPECIALITÀ 
e per qualunque applicazione dell'elettricità - Articoli di ebonite. MACCHINE SOFFIANTI 
PRIVILEGIATE 


Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei 
CORDONT ELETTRICI BREVETTATI SISTEMA BERTHOUD, BOREL e C. 


Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d’Italia 


Borso Po, Via Valle S. Martino,9, TORINO. 


e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali. SE s.S 
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L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
| Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 
Î Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 în Milano e del 1884 in Torino, 

l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
| esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, essia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne fre grandi Diplomi d'onore, ossia 
une pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 797.400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
esegniti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conte del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 

Naviglio dello Stato. 


MACCHI IZAR E €. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


FABBRICA DI 
LIME E CHIODI 


PASTORI E SESTI 
TORINO, Via Finanze, N. 18, TORINO 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SEDE IN Torino — CapitaLE versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » 


BREVETTATE 


-__ — 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
. a, I) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


ni ì ————————rrreT— 


Per schiarimenti e prezzi, eco. 

FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. 

È | DIRIGERSI Li 
si Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Co 


r——r————@ppp 


CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE 


fi MAEERO A _) CO 
: A ALTEReCsi Vi f 


ato pe 
Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e montea- 
tura - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva CAGUE e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di 
carbone netto consumato’ - Applicazioni fatte a tutto 11 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni. © 


mp. - Via Cavour, 9, Torino 


sd in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACOHI, via della Vite, 41. 


FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALzANO 


Mae IN VALLE SERIANA, Riva pi SoLro E Surzano, 


“” 
Ve 


RIVE SITTTTTTTITTTIZItItt3: tt 


l | "CEMENTI E CALCI 


con Cave, Forni ed Officine in 
ry Arzano pi Sopra, NEesr, Ranick, Nemsro, ALgino, Anspazia pi Vac'Aura e Comenpuno 


Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
TYà uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle, a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie 
È Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia ‘ 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
@ Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. 


Eee ARAZICANICAE 


@ 
MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


PiILZONE suL Laco p'Isrko. 
rapida presa -- 


, se non superiore, (4 
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Torino, 1889 — Tip. e Lit. CamirLa e BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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ONTEORE DELLE 


Sabato, 25 Maggio 1889. 


Num. 21. 


VIRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI | 
5a, JLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Per L'ITALIA ....00 0000. L. 20 11 6 
Pxr L'EstERO. .......... « 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato ” 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzì ..... CUL Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 

Ù 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


—_ + e -_—_ ————— 


SOMMARIO DELLE MATERIEB. Viadotto di Paderno sull’ Adda (Prove statiche e dinamiche). — Cronaca Parlamentare 
delle Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del MonIToRE. — Associazione Tramviaria Ita- 
liana (Seduta del Comitato di Presidenza). — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Notizie 
ferroviarie Italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appal- 
tatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


VIADOTTO DI PADERNO SULL’ADDA 


(Prove statiche e dinamiche) 


Nella settimana dal 12 al 19 corrente ebbero luogo le 

bi del Viadotto di Paderno, progettato e costrutto dalla 
ocietà Nazionale delle Officine di Savigliano, e di cui demmo 

esatta descrizione nel nostro n. 42 dello scorso anno (20 
ottobre). 

Ricordiamo soltanto che, senza fondazione alcuna nel 
fiume, un arco metallico di ben 150 metri di corda si im- 
posta sulle due scoscese rive e dà appoggio ad una travata 
metallica, nel cui interno trascorre la ferrovia, mentre su- 

eriormente passa la strada provinciale. La travata metal- 
ica, lunga m. 266, è suddivisa in otto campate di m. 33.25 
caduna da asse ad asse degli appoggi. La carreggiata della 
strada provinciale si eleva a mg 84 sopra il pelo delle acque 
magre. 


è 
» x» 


Presiedeva la Commissione Governativa, composta dall’Ing. 
Cav. De Casa e dall’Ing. Cav. Rovida, il Comm. PCRIOpDA 
Ispettore-Capo del Genio Civile. Erano presenti inoltre di- 
versi ingegneri del R. Ispettorato e della Società delle Me- 
ridionali, che dovrà esercire la linea Ponte S. Pietro-Se- 
regno, per la quale specialmente è destinato il Viadotto, e 
varî ingegneri dell'Impresa. 

Le prove ebbero principio col sovraccaricare con uno 
strato di 45 centimetri di ghiaia, cioè in ragione di chilo- 
grammi 800 circa per metro q., la strada provinciale che 
è situata al disopra della travata. Si distribuì il sovraccarico 
su una, poi su due campate, ecc., corrispondentemente 
alle varie ipotesi che davano i massimi sforzi nei diversi 
punti dell’arco; si misurarono i movimenti di questi col 
mezzo di biffini applicati sul ponte di servizio; e i risultati 
furono ottimi. 

Lasciata la ghiaia su tutta la distesa della strada pro- 
vinciale si passò alle prove della Strada Ferrata che scorre 
entro la travata, mediante 6 locomotive del peso ognuna di 
oltre 83 tonnellate, e così in totale del peso di meglio che 
500 tonnellate. 

Queste prove statiche furono otto, colla disposizione suc- 


cessiva delle locomotive nelle 4 posizioni più sfavorevoli 
per la travata, e nelle 4 posizioni più sfavorevoli per l’arco. 


Riassumiamo nel quadro seguente i risultati ottenuti. 
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In seguito, rimanendo sempre la strada provinciale col 
sovraccarico totale della ghiaia, si passò alle prove dinamiche. 


Ù 


SZ 
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Il treno di prova era formato di 3 locomotive e 30 carri 
di ghiaia, con un peso totale di oltre 620 tonnellate. Questo 
treno percorse 3 volte il Viadotto, giungendo nell’ultima 
traversata alla velocità di 45 chilometri all’ora. L’inflessione 
massima dell'arco fu di 10 millimetri e l’oscillazione laterale 
massima alla chiave non risultò che di 3 millimetri e mezzo. 

La Commissione collaudatrice e gl’Ingegneri dello ‘Stato 
e delle Ferrovie manifestarono la loro soddisfazione pei 
così favorevoli risultati, che attestarono della perfetta ese- 
cuzione dell’opera ardilissima. 


* 


Domani, 26, Monsignor Luigi Nazari di Calabiana, arcì- 
vescovo di Milano — nativo di Savigliano — si recherà, 
come egli stesso disse, « a dare la benedizione divina ad 
un’opera del genio umano >. 

Verso la fine del mese, poi, e più probabilmente al 1° 
giugno, avrà luogo la visita di ricognizione. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


I bilanci. — La discussione sullo stato di previsione per l’eser- 
cizio finanziario 1569-40) del Ministero di Agricoltura e Com- 
mercio incominciò nella seduta del 15 corrente e toccò al fine in 
quella del 22, in cui il bilancio fu approvato per alzata ® seduta. 
La votazione a scrutinio segreto ebbe poi luogo nella seduti del 24 
con voti 158 favorevoli e 24 contrari. 

La spesa complessiva del Ministero d’Agricoltura e Commercio 
ammonta a L. 16,192,023.85; la cifra proposta dalla Commissione 
era di L. 16,169,523.56. 


Commissioni. — La Commissione per lo studio del progetto di 
legge intorno ai Consorzi per le strade interprovinciali, composta, 
come abbiamo annunciato nella « Cronaca Parlamentare » del nu- 
mero 20, si è costituita, nominando a suo presidente l'on. Nocito, 
ed a segretario l'on. Palberti. 


Interrogazioni, interpellanze e mozioni. — Essendo, nella se- 
duta del 18 corrente, stata svolta dall’on. Lovito la sua interpel- 
lanza al Ministro dei Lavori Pubblici, presentata alla seduta del 14 
corrente (1), sulle condizioni del servizio ferroviario in provincia 
di Basilicata e sui ritardi che subisce in quella stessa provincia 
la costruzione delle nuove linee — il ministro Finali rispose che i 
progetti per il tronco Lagonegro-Castrocucco sono stati mandati al 
Consiglio superiore dei lavori pubblici, e che, appena avutone il pa- 
rere favorevole, disporrà per gli appalti. Nei lavori di costruzione 
del tronco Casalbuono-Lagonegro sono occupati 450 operai, e l'im- 
presa ha promesso di dare ai lavori un più vigoroso impulso. Egli 
ha poi disposto, sebbene il servizio sultronco aperto all'esercizio proceda 
senza inconvenienti, per migliorare il servizio sul tronco medesimo. — 
L’on. Lovito si dichiarò soddisfatto delle risposte relative al primo 
punto della sua interpellanza, ma non altrettanto per gli altri due 
punti; perchè la sospensione dei lavori sul tronco Casalbuono-Lago- 
negro è una realtà, come è una realtà il pessimo servizio sul tratto 
Sicignano-Casalbuono. 


— Nella medesima seduta del 18 l'on. Garelli svolse la sua in- 
terpellanza al Ministro dei Lavori Pubblici, comunicata il 16 cor- 
rente (2), sull'opera dei Consorzi nell'esecuzione dei lavori di bo- 
nificamento lraulico dell'Agro romano, stabiliti dalla legge 11 
dicembre 1888. Notò la portata essenzialmente igienica di questa 
legge, la cui esecuzione avrebbe dovuto precedere quella del 1883, 
e lamentò che poco o nulla si faccia e che i Consorzi facciano 
male il poco che fanno. Lodò invece le opere iniziate dagli in- 
gegneri del (roverno. Domandò quindi quali fossero gli intendimenti 
del Ministro. — Il ministro Finali, dopo aver esposto sommariamente 
ciò che si è fatto a proposito del bonificamento dell'Agro romano, 
assicurò l'interpellante che tutti i Consorzi, meno uno, hanno già 
presentato i progetti esecutivi, e la maggior parte di essi ha già 
iniziato i lavori. Il Governo visilerà con ogni cura che i Consorzi 
medesimi adempiano il loro dovere; in caso contrario si provvederà 
d'ufficio. — L'on. Garelli non si dichiarò soddisfatto e risolleverà 
ci LION: allorquando verrà in discussione il bilancio dei Lavori 

nbblici, — 


(1, 2) V, « Grouaca Parlamentare » del n. 20. 


— Nella stessa seduta l’on. Suardi, anche in nome dei deputati 
delle tre provincie degli Abbruzzi, svolse l’interpellanza allo stesso 
Ministro, comunicata il 16 corrente (1) sulla insufficienza dell'eser- 
cizio e sull'anormalità dell'orario nella linca ferroviaria Roma- 
Tivoli-Castellamare Adriatica. — Il ministro Finali premise che, 
per l’art. 70 delle Convenzioni, il Governo non può obbligare la 
Società a fare il servizio su quella linea con più di tre coppie di 
treni. Ma egli procurerà di ottenere che siano continuativi i treni, 
dei quali l'uno ora finisce ad Avezzano, e l’altro parte da Avezzano. 
Molte difficoltà si oppongono ad aumentarne la velocità; cioè il gran 
numero delle stazioni e le forti pendenze, che giungono fino al 30 
per mille. Spera che presto sarà possibile obbligare la Società ad 
istituire un nuovo treno più celere; intanto manifesta la speranza 
che i buoni uffici del Governo possano indurre la Società ad isti- 
tuirlo. — L'on. Suardi ringraziò e prese atto. 


— Infine, nella seduta del 18, il Presidente comunicò una inter- 
rogazione dell'on. Rizzo al Ministro dei Lavori Pubblici, sul ser- 
vizio ferroviario della linea Treviso-Motta. — A questa interro- 
gazione sarà data risposta dal Ministro nella odierna Seduta del 25. 


— Nella seduta del 20 corrente il Presidente della Camera co- 
municò un'interrogazione dell'onorevole Bonaiuto al Ministro delle 
Poste e dei Telegrafi, sulle ragioni che hanno determinate la esclu- 
sione dell’approdo di Catania per i vapori della nuova linea da 
Venezia all'America del Sud. — Rispondendo, il ministro Lacava, 
nella seduta del giorno successivo, osservò che la nuova linea è stata 
stabilita dalla Società di Navigazione Generale a tutto suo rischio 


‘e pericolo; e quindi la scelta dei punti di approdo è stata fatta dalla 


Società stessa, in rapporto alle probabilità di carico ed alla cele- 
rità del viaggio. Spera però che nei viaggi successivi la Società 
vorrà toccare altri porti, compreso quello di Catania, ma crede che 
a deciderla varrà principalmente la dimostrazione, da parte degl'in- 
teressati, che a Catania vi ha merce da caricare. — L'on. Bonaiuto 
ringraziò e prese atto delle dichiarazioni del Ministro. 


— Nella seduta del 23 corrente il Presidente comunicò la seguente 
domanda d'interrogazione dell'on. Di Sant'Onofrio al Ministro dei 
Lavori Pubblici per sapere: 1° se sarà aperto all'esercizio, giusta 
gli impegni presi, nella prima quindicina di giugno îl tronco 
Messina-San Filippo ; 2° se st proc«derà ai lavori ed all'appalto 
della linea Messina-Cerda. — Questa interrogazione sarà svolta 
nella odierna seduta del 25. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Nuove e vecchie azioni della Mediterranea. 


Ieri (24) si riunì a Milano il Consiglio d’Ammi- 
nistrazione della Società per le Strade Ferrate del 
Mediterraneo. 

Esso approvò l’avviso da pubblicarsi circa il ver- 
samento dei residui sette decimi sulle 90,000 nuove 
azioni, in base alle deliberazioni precedentemente 
adottate dal Consiglio stesso (V. Irf. del n. 17). 

Autorizzò poi il pagamento ai portatori delle 
270,000 azioni vecchie di un secondo acconto, nella 
misura di lire 12.50 per azione, sul dividendo del- 
l'esercizio 1888-89, contro consegna della cedola 
N. 7, ed a partire dal I° luglio p. v. 

La detta cedola sarà però accettata fin dal 26 
giugno e computata come valore effettivo, per l’in- 
dicato valore di lire 12.50, nel versamento del quarto 
decimo sulle azioni nuove. 


= 
Orario estivo per la rete Mediterranea. 


Col 1° giugno p. v., attivandosi sulla Succursale 
dei Giovi anche il servizio viaggiatori, verranno in- 
trodotte parecchie modificazioni pell’orario dei treni 
per la rete Mediterranea. Ecco le più importanti : 

Fra Torino e Genova i treni direttissimi sono fusi 
coì treni 5 e 10, in modo che un solo treno diretto 
partirà da Torino alle 8.35 ant. (invece delle 8.25, 
come l’attuale direttissimo), con arrivo a Genova 


(1) V. « Cronaca Parlamentare » del n. 20, 


e degli interessi materiali 
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alle 11.56 ant., e da Genova alle 7.19 pom., con ar- 
rivo a Torino alle 11 pom. Fra Milano e Novi i di- 
rettissimi sono resi diretti, coincidenti coi nuovi © 
e 10 da e per Torino. La partenza da Milano sarà 
alle 8.50 ant. (il direttissimo parte ora alle 8.30): 
l’arrivo a Milano alle 10.20 pom. (il direttissimo 
giunge ora alle 10.45). Il viaggio coi treni più ra- 
pidi da Torino a Roma viene quindi abbreviato di 
10 minuti e di 20 minuti quello da Milano a Roma. 

Ad Alessandria i treni 5 e 10 suddetti coincide- 
ranno coi treni 25 e 35 da Luino e da Milano via 
Mortara, e col 40 per Mortara e Milano. 

A Genova i nuovi treni trovano la coincidenza 
coi direttissimi 19 e 20 da e per Roma, nella cui 
marcia nulla è innovato. 

I treni 1 (che parte da Torino alle 2.35 pom.), 7 
(da Torino alle 7 pom.) e 3 (da Torino alle 8.15 
pom.) anticipano di poco il loro arrivo a Genova; e 
così pure i treni omnibus che passano per la nuova 
linea. Il treno 4 anticipa alquanto il Suo arrivo a 
Milano; il 2 ad Alessandria e Torino. 

Sulla vecchia linea dei Giovi il servizio verrà 
fatto con sei coppie di treni viaggiatori, in corri- 
spondenza a Ronco con quelli che passano sulla 
linea nuova. 

Viene poi introdotta una nuova comunicazione fra 
Genova e Milano, via Pavia, per la terza classe, con 
partenza da Genova alle 4.55 ant. ed arrivo a Mi- 
lano alle 10.1. Da Milano a Genova sì migliora pure 
il primo treno omnibus, partendo da Milano alle 4.50 
ant. invece delle 4.10, ed arrivando a Genova alle 
11.59 ant. 

Sulla linea Milano-Mortara-Alessandria viene ri- 
pristinato il treno 370, che parte da Alessandria 
alle 5.40 pom. ed arriva a Milano verso le 9 1]2 
pom., in corrispondenza a Mortara coi vari treni 
delia sera. Il treno 36 viene riconvertito in diretto. 
Da Mortara parte un treno misto a mezzogiorno per 
Milano P. T., e un altro da Milano P. T. alle 4.30 
pom. per Mortara. L'attuale 366 (in arrivo a Mi- 
lano alle 12.55 pom.) viene soppresso. 

Sulla linea Torino-Milano il diretto posticipa di 
13 minuti la partenza da Torino, portandola alle 
‘7.38 pom., e riprende il suo attuale orario a Ver- 
celli, di modo che arriva ugualmente alle 1] pum. 
a Milano. 

Sulla Genova-Ventimiglia, in relazione al nuovo 
orario dei treni francesi, viene ritardato di circa 20 
minuti il diretto 43 da Ventimiglia. Si sopprimono, 
come di solito, i treni 426 e 435 fra San Remo e 
Ventimiglia ; si anticipa il 421 da Savona a Genova 
e si ritarda il 438 in senso inverso. 

Fra Alessandria e Piacenza viene reso diretto il 
treno 95 (in partenza alle 10.45 ant. da Alessandria), 
facendolo coincidere coll’accelerato Adriatico, che 

artirà da Piacenza alle 1.20 pom. I treni 97 e 98 
aranno fermata a Casteggio e Castel San Giuvanni. 

Lo stesso orario dello scorso estate, meno lievi 
varianti, sarà poi attivato sulle linee Milano-Chiasso, 
Milano-Arona, Milano-Varese, Milano-Laveno, No- 
vara-Varallo, Chivasso-Aosta, Torino-Torre Pellice, 
Ceva-Bra, Carrù-Mondoyì e Cuneo-Robilante. 

I soliti treni misti estivi e qualche altro miglio- 
“ramento vengono pure introdotti fra Livorno e Fi- 
renze e sulle linee Empoli-Chiusi e Asciano-Grosseto. 

>< 
Ferrovia Avezzano- Roccasecca. 
(Stato dei lavori dei tronchi Arce-Arpino-Sora). 

Riceviamo notizia che i lavori di costruzione del 

tronco da Arce ad Arpino, nella ferrovia Roccasecca- 


Avezzano, procedono con soddisfacente attività e 
specialmente quelli della galleria Scrime, in modo. 
che, continuando di questo passo e non verifican- 
dosi contrarietà eccezionali, il tronco potrà essere 
ultimato nel novembre del 1890, cioè per l’epoca tis- 
sata in contratto. se 

La situazione, riferita al 1° del corrente mese, dello 
scavoedei rivestimenti della predetta galleria Scrime, 
lunga m. 2153.54, era la seguente: scavo, allarga- 
mento m. 1650; in calotta, m. 1,567; dello strozzo, 
m. 1,459; nei piedritti, m. 1415; rivestimento, in ca- 
lotta, m. 1,553; dei piedritti, m. 14]1; dell’arco ro- 
vescio, m. 695. 

Contemporaneamente a duc del tronco predetto, 
dovrebbero ultimarsi quelli del tronco susseguente 
da Arpino a Sora; ma su di esso i lavori non pro- 
cedono con quella attività che sarebbe necessaria 
per conseguire l'intento. Ci consta però che l’Im- 
presa è ben disposta a dare un conveniente sviluppo 
ai lavori nella imminente opportuna stagione. 

DX 
Ferrovia Circumetnea. 

Al Ministero dei Lavori Pubblici è stata firmata 
la convenzione per la concessione della costruzione 
e dell’esercizio di una ferrovia a scartamento ridotto 
denominata Circumetnea ad un Consorzio apposita- 
mente costituito. La concessione è fatta sulla base 
degli articoli 1l e 18 della legge 29 luglio 1879, 
N. 5002, sulle ferrovie Complementari. 


Approvazioni di spese della Mediterranea. 


Con Decreto Ministeriale del 18 corrente venne 
approvata, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità, In proposta presentata dalla Società 
Mediterranea pel raddoppio di binario sul tronco 
Pignataro-Capua della linea Roma-Napoli, ed auto- 
rizzata la relativa spesa di L. 740,000. 


>< ] 
Conaltro Decreto pari data fu approvato l'impianto 
di nuovi binarî per deposito carri nella stazione di 
Cuneo, il cui importo è preventivato in L. 112,570. 


>< 

Ferrovia Fabriano-Sant' Arcangelo | 
(Progetti d'appalto dei tronchi Fabriano-Pergola- Acqualagna). 

Soddisfacendo alla promessa fatta col Monitore 
della scorsa settimana, diamo le informazioni che 
abbiamo promesso intorno ai progetti di appalto della 
ferrovia Fabriano-Urbino, la quale venne suddivisa 
in equo rapporto con rispettiva lunghezza e spesa 

di costruzione nei tronchi seguenti : 
I. Fabriano-Pergola della lunghezza di m. 31,705.15 


2, Pergola-Acqualagna » » 24,9590.91 
3. Acqualagna-Urbino » » 22,925.50 
Totale m. 79,581.96 


I. Tronco Fabriano- Pergola: 

La lunghezza di questo tronco è dunque di metri 
31,705.15, la quale è ripartita in m. 23,292.14 di 
tratti rettilinei, ed in m. 8413.01 di tratti in curva. 
Il raggio minimo adottato in planimetria per le 
curve è di m. 300; ed in altimetria, la pendenza 
massima raggiunge il 25 per mille. Il numero 
delle opere d’arte minori è di 90, di luce compresa 
fra m. 0.80 e m. 9. Le opere principali sono lò, e 
tutte dal più al meno hanno una importanza con- 
siderevole. Le gallerie da costruire lungo il tronco 
sono quattro, le quali in assieme misurano metri 
2412.99. La più lunga di esse, di m. 1084.69, è 


quella denominata Morella. Per l'alloggio del per- 
‘ sonale di sorveglianza della strada sono proposte 
n. 30 case cantoniere, delle quali 21 doppie e 9 
semplici. L'importo dei lavori da appaltarsi am- 
monta a L. 7,000,000, a cui aggiunte altre lire 
1,600,000 per lavori e provviste da farsi direttamente 
dalla Amministrazione governativa, cioè espropria- 
zioni, armamento, meccanismi fissi, ecc., si ha un 
importo totale di L. 8,600,000. 

II. Tronco Pergola Acqualagna: 

Questo tronco ha lo sviluppo di m. 24,950.91, ed 
il suo costo complessivo di costruzione è di lire 
8,200,000, delle quali L. 6,300,000 per lavori e prov- 
viste considerate nell’appalto e L. 1,900,000 a dìi- 
sposizione dell’Amministrazione governativa per le 
espropriazioni, gli imprevisti e le provviste del ma- 
teriale di armamento e dei meccanismi fissi. L’an- 
damento planimetrico del tronco è formato da metri 
17,998.45 di rettilinei e da m. 7152.46 di tratti in 
curva, con raggio minimo di m. 300; nell’anda- 
mento altimetrico la maggior pendenza che si ri- 
scontra è quella del 25 per mille. Lungo questo 
tronco si dovranno costruire n. 3 gallerie della to- 
tale lunghezza di m. 1241.61; la più lunga di esse 
misura m. 620.61. I manufatti principali progettati 
sono 21; e le opere minori n. 53, con luce varia fra 
uno ed otto metri. Per l'alloggio del personale di 
sorveglianza della linea sono previste n. 25 case 
cantoniere, delle quali 17 doppie e 8 semplici. 

Nell’entrante settimana daremo analoghe infor- 
mazioni sul progetto del 3° tronco e qualche cenno 
riassuntivo sulla intera linea. 

>< 
Ferrovia Verona- Caprino. 

Sappiamo che con R. Decreto del 19 maggio cor- 
rente è stato respinto il ricorso fatto a S. M. dal 
Comune di Verona contro il Decreto di quel Pre- 
fetto, col quale non venne accolto il reclamo del 
Comune medesimo relativo al piano particolareg- 
giato della ferrovia Verona-Caprino, nella parte ri- 
flettente la stazione di Verona a Porta S. Giorgio. 
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Permessi d'entrata nelle stazioni. 
(2° Compartimento della Rete Mediterranea). 


Per il corrente anno si ha il seguente prospetto: 
A. Biglietti ordinari. © 


Mesi Quantità Importo 
Da L.0.20 DaL.0.10 Da L. 0.20 Da L. 0.10 
Aprile N. 26,319 5,072 L. 5,270.60 507.20 
1° trim. >» 48,466 12,172 » 09,711.20 1,217.20 


l° quadr. N. 74,785 17,244 L. 14,981.80 1,724.40 


Totali N. 92,029 L. 16,706.20 

A questi due totali bisogna aggiungere due libretti 
semestrali per L. 14 complessivamente, venduti nel 
1° quadrimestre. 

PR 
Macchinario per il terzo gruppo delle nuove officine 
di Torino. 

La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha presentato al R. Ispettorato Generale la proposta 
concernente l'acquisto e l'impianto del macchinario 
destinato a completare la dotazione dei riparti Tor- 
neria, Ruote e Calderai nel terzo gruppo delle nuove 
officine di Torino. 

L'importo complessivamente preventivato per la 
fornitura di cui trattasi, ammonta a L. 713,612.60. 

Nella proposta sono comprese N. 89 macchine uten- 
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sili di vario tipo, cioè: N. 25 torni di tipi diversi; 
8 torni per ruote e per assi; 16 macchine a fresare; 
13 macchine a trapanare; 3 macchine mortesatrici ; 
o macchine a filettare; 2 seghe per metalli; 9 mole 
a smeriglio ; l alesatrice per cilindri; 1 maglio per 
foggiare chiavette; 1 macchina a spianare lamiere ; 
l bilanciere a vite per chiodi. 

_ La proposta medesima considera inoltre i seguenti 
impianti: di un maglio atmosferico per ribattere i 
cerchietti di sicurezza delle ruote ; di una macchina 
a fresare i bordi delle lamiere; di N. 4 forni a gas 
completi, per cerchioni di locomotive e di veicoli; 
di un motore a due cilindri della forza di 60 cavalli 
per il servizio delle pompe dell’impianto idraulico; 
di un apparecchio ad innesto con albero cavo per 
la trasmissione’ del detto materiale alle pompe ed 
all’albero delle officine; di N. 22 apparecchi idraulici 
per il riparto dei calderai e delle ruote; di un albero 
di controtrasmissione per il movimento alle pompe 
idrauliche. 

>< 
Nuovo orario sul Lago Maggiore. 

Col 1° del prossimo giugno l'Impresa di naviga- 
zione sul Lago Maggiore attuerà un nuovo orario 
(estivo); nel quale tuttavia alcune corse ascenden- 
tali e discendentali, segnate in rosso nell'orario, 
non andranno in vigore che dal 15 successivo luglio. 

Tre corse ascendentali e tre discendentali sono in 
corrispondenza a Luino, Locarno e Laveno coi treni 
diretti della linea del Gottardo. 

>< 
Per il commercio tra la Sardegna ed il continente. 

(Proposta della Società di Navigazione Generale Italiana). 

Il giorno 27 del corrente mese, presso il Ministero 
delle Poste e dei Telegrafi, si terrà una conferenza 
per discutere una proposta della Società di Navi- 
gazione Generale Italiana avente lo scopo di stu- 
diare quali provvedimenti si possano adottare onde 
favorire lo sviluppo del commercio fra la Sardegna 
ed il Continente. Alla conferenza saranno rappre- 
sentati : il Ministero delle Poste e dei Telegrafi, il 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, le Am- 
ministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, dell’ Adria- 
tico, della Sicilia e della Sardegna. La proposta della 
Società di Navigazione Generale sarebbe la se- 
guente : 

a) Che le merci, dall’interno del Regno per la 
Sardegna, percorrano il tratto di ferrovia più breve 
per giungere al più prossimo porto d’imbarco; 

b) Che, nella percorrenza marittima sia adottata 
per le merci, la stessa progressione di peso in vi- 
gore presso le Società ferroviarie per i trasporti a 
grande ed a piccola velocità ; i 

c) Che i noli in servizio cumulativo siano de- 
terminati colla maggior riduzione possibile. 


>< 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 

Fra i progetti recentemente sottoposti all’appro- 
vazione governativa dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali meritano speciale menzione quelli 
seguenti: 

l. Il progetto dei lavori e provviste occorrenti 
per il risanamento ed il completamento della mas- 
sicciata lungo la linea da Padova a Pontelagoscuro 
per una lunghezza di m. 28,202.07. La fornitura 
ed il carico della ghiaia all’uopo occorrenti saranno 
dati in appalto a licitazione privata; lo scarico, lo 
spandimento e gli altri lavori necessari saranno ese- 
guiti in economia; 


+ 
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._ 2. Il progetto dei lavori di consolidamento del 
rilevato stradale e del ponte sul Vallone Seivoci al 
chilom. 440.702 della linea da Bologna ad Otranto. 
All’esecuzione dei lavori sarà provveduto mediante 
appalto da affidarsi ad una Ditta favorevolmente co- 

nosciuta; 


3. Il progetto dei lavori occorrenti per am- 
pliare il fabbricato costruito ad uso delle RR. Poste 
in stazione di Ancona, il cui importo è valutato di 
L. 20,460. All’esecuzione dei lavori medesimi Si 
provvederà mediante appalto « licitazione privata; 

4. Il progetto dei lavori di costruzione di © 
ponticelli in muratura lungo il tronco da Monte- 
silvano a Castellammare Adriatico (linea Bologna- 
Otranto). I lavori, dell'importo di L. 31,500, saranno 
dati in appalto a licitazione privata; 

. ©. Il nuovo progetto riguardante la costruzione 
di cinque case cantoniere doppie con cisterna, e 
dei parapetti in muratura a 9 manufatti situati 
lungo il tronco da Mantova a Cerea della linea 
Mantova-Legnago. La spesa all'uopo preventivata 
ascende a L. 70,700 ed alla esecuzione dei lavori 
sun provveduto mediante appalto a licitazione pri- 
vata; 


6. Il progetto dei lavori e provviste occorrenti 
per sistemare i ponti a travata metallica sui fossi 
Bigurro, Vigone ed Orlene lungo la linea da Fi- 
renze a Chiusi e per il conseguente rialzamento 
delle livellette, fra i chilom. 206.973.10 e 208.872. 64. 
All’esecuzione dei lavori, preventivati dell’importo 
di L. 152,896, si provvederà mediante due distinti 
appalti a licitazione privata; il primo per tutte le 
opere concernenti il rialzamento del rilevato stra- 
dale, la sistemazione dei manufatti in muratura, 
la provvista della ghiaia vagliata, ecc., ecc.; ed il 
secondo per la fornitura in opera delle nuove tra- 
vate metalliche occorrenti ; 

__ 7. Il progetto relativo alla parziale ricostru- 
zione del muro di rivestimento della scogliera al 
piede dell’argine di difesa della ferrovia contro 
l’Adda, fra i chilom. 19.100 e 19.400 della ferrovia 
Sondrio-Colico-Chiavenna ; 

8. Il progetto dei lavori occorrenti per siste- 
mare il servizio delle merci a piccola velocità nella 
stazione di Montebello Veneto, lungo la linea Ve- 
nezia-Peschiera. I lavori, il cuni importo è preven- 
tivato di L. 32,000, saranno eseguiti parte in eco- 
nomia e parte a licitazione privata ; 

9. I) progetto per la costruzione di un fabbri- 
cato ad uso ufficio delle merci nella stazione di 
Modena. La spesa all’uopo preventivata ammonta a 
L. 19,372, ed all'esecuzione dei lavori sì provvederà 
in parte a licitazione privata e in parte a trattativa 
privata; 

10. Il progetto per la costruzione di un sotto- 
passaggio in muratura al km. 144.790 della linea 
Bologna-Ancona, attraverso la strada Pantano presso 
Pesaro. I lavori, il cui importo è preventivato di 
L. 24,400, saranno eseguiti parte a licitazione pri- 
vata e parte in economia; 

11. Il progetto dei lavori occorrenti per munire 
la stazione di Buttrio degli impianti necessari per 
il servizio delle merci. I lavori richiedono una 
spesa di L. 55,302. Saranno eseguiti mediante lici- 
tazione privata i lavori d'ampliamento del piazzale, 
la costruzione del ‘magazzino merci e del piano 
caricatore ; ad economia, quelli relativi alla posa 
del nuovo binario, del ponte a bilico ed alla siste- 
mazione delle chinsure. 
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>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
dato parere sui seguenti affari relativi al servizio 
delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

l. Che possano approvarsi i progetti per la co- 
struzione di stecconatì e per la chiusura in ferro 
dei passaggi a livello lungo il tronco Battipaglia- 
Albanello, della ferrovia Battipaglia-Castrocucco. 


La spesa considerata nei progetti stessi ammonta a 


L. 33,843.47; 

2. Che si possano approvare gli atti di collaudo 
e di liquidazione finale dei lavori di compimento 
di un tratto del secondo tronco della ferrovia 
Faenza-Firenze, e che siano da ammettersìi i com- 
pensi proposti dal collaudatore a favore della Im- 


possa approvarsi il progetto presentato 
delle Strade Ferrate Meridionali per 
il compimento delle siepi di chiusura lungo la 
ferrovia Mestre-San Donà-Portogruaro. La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta a L. 37,600. 

4. Che si possa dar corso agli atti di collaudo 
e di liquidazione . finale dei lavori eseguiti dalla 
Impresa Barresi per la sistemazione e la regolariz- 
zazione dell’argine stradale e per la posa dell’ar- 
mamento del tronco ferroviario da Siracusa a Ma- 
strenza, nella linea Siracusa-Licata; 

5. Il Consiglio ha dato parere anche sulla que- 
stione di applicabilità o meno della multa contrat- 
tuale a carico della Impresa Conforti per la ritar- 
data esecuzione di opere relative alla condottura 
dell'acqua potabile nella stazione di Cerreto d’Esi, 
lungo la ferrovia Macerata-Albacina. 

>< 
Tariffe. 


Con recente decreto dei Ministri del Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio venne 
approvata una proposta di modificazione alla no- 
menciatura delle vigenti tariffe pel trasporto in ser- 
vizio italiano, secondo cui la voce attuale cartone e 
cartoncino ordinario, ecc., viene modificata come 
segue: « Cartone e cartoncini ordinarii, compresi 
» i cartoni d’amianto, i cartoni da tetto imbevuti 
» di catrame e rivestiti di polvere d’ardesia, di 
» sabbia, ecc.; i cartoni impermeabili per vagoni 
» e quelli lavorati in celle quadrangolari od altri- 
» menti formate per la bachicoltura ». 

>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

4. Progetto di rimesse provvisorie per locomotive nelle 
stazioni di Cuneo e Carrù, lungo le ferrovie Cuneo-Mondovi 
e Cuneo-Ventimiglia; 

2. Progetto d’uua galleria artificiale fra i km. 60.726 
e 60.762 presso la stazione di Dogna, lungo la linea Udine- 
Pontebba; 

3. Progetto della nuova stazione di Capua e raccordi 
verso Roma e Napoli colla linea esistente; 

4. Domanda per la costruzione di nuovi passaggi a li- 
vello lungo la linea Modena-Vignola; 

o. Progetto di lavori di consolidamento della Galleria 
di Tercy lungo la linea Ivrea-Aosta; 

6. Domanda Balestreri per un binario di diramazione 
dalla tramvia a vapore Lucca-Ponte a Moriano; 
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7. Progetto pel prolungamento del binario di prima 
linea nella stazione di Montecalvo lungola linea Foggia-Napoli; 

8. Domanda per aumentare la composizione dei treni 
della tramvia a vapore Milano-Pavia; 

9. Cessione di terreno al Conte Tornielli, e costruzione 
a distanza ridotta dalla linea Genova-Spezia; 

10. Convenzione Figoli per lavori nel Comune di Aren- 
zano a distanza ridotta dalla linea Genova-Ventimiglia; 

41. Nuovi prezzi e perizie dei maggiori lavori pel com- 
pimento del 2° e 3 tronco della ferrovia Avezzano-Rocca- 
secca, in appalto all'impresa Martire; 

412. Allacciamento provvisorio nella stazione di Benevento 
della nuova ferrovia Benevento-Avellino; 

13. Progetto delle travate metalliche dei ponti sul Sile 
e sul Canale del Maglio lungo il binario indipendente fra 
Treviso e S. Giuseppe della linea Treviso-Belluno; 

14. Domanda della Società delle ferrovie Nord-Milano 
per concessione d’un tratto di spiaggia del Lago Maggiore 
a Laveno (Como); 

15. Progetti dei tronchi Cefalù-Castelbuono-Tusa nella 
linea Messina-Patti-Cerda. 


ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA 


Riceviamo dal Comitato DI PRESIDENZA il processo verbale 
della sua seduta, tenuta a Milano il 29 aprile 1889. 


Sono presenti i signori: comm. ing. G. Bianchi, presidente; 
cav. ing. Radice, vice-presidente ; ing. G. Kessels, segretario ; in- 
gegnere Churchward e ing. Rigoni. Il signor cav. dottor Canella, as- 
sente, si è fatto scusare. 


1. Si dà lettura del verbale della seduta dell'11 febbraio 1889, 
che viene approvato e firmato dal Presidente e dal Segretario (1). 


2. Iscrizione di altre Società: 
È data comunicazione dell’adesione all'Associazione, in seguito ad 
invito fatto dalla Presidenza, delle seguenti Società: 
a) Società Anonima degli Omnibus di Milano per le seguenti 
linee esercitate a trazione animale: 
Città di Milano - linee interne e loro prolungamenti. Chm. 28.000 


» » linee di circonvallazione . . . . » 11.500 
Linea da Milano a Monza. . ....°... » 14.500 
» da Milano a Affori. . ........°»° 4.500 
» da Milano a Corsico ; » 6.000 


Totale : Chm. 64.500 


d) Società dei Tramways e Ferrovie economiche Roma-Milano- 
Bologna, per le linee seguenti, esercitate a trazione meccanica: 
Milano-Gallarate . . . .Chm. 40 
Roma-Tivoli . . .... » 29 


Totale . Chm. 69 
c) Società Anonima dei Tramvays a vapore delle Provincie di 
Verona e Vicenza, per le sue linee in esercizio nelle due provincie 
anzidette, di chilometri 57. 


3, Congresso ferroviario di Parigi. 

Il Presidente dà comunicazione della corrispondenza scambiata 
colla Presidenza del suddetto Congresso e del questionario da essa 
trasmesso (2). Si decide di aspettare altri documenti dalle Società 
per farne un riassunto. 


4. Congresso di Milano dell’Unione Internazionale Permanente di 
Tramvie (3). 

Si è deciso di aspettare dalle Società le risposte al questionario a 
loro spedito e di farne poscia un sunto da spedire alla Direzione 
dell'Unione Internazionale, a Bruxelles. 


5. Assemblea generale di Brescia (4). 

Si discute la data di quest’Assemblea che, a norma dello Statuto 
(art. 13), dovrebbe tenersi in maggio, e si decide di non prendere 
alcuna determinazione definitiva, ma di convocare nuovamente il 
Comitato pel 15 maggio, onde pronunciarsi sulla data e discutere 
le questioni da trattarsi in detta Assemblea. 


(1) V. n. 9 del Monitore (2 marzo), pag. 132. 

(2) Vedi il Questionario della terza Sessione del Congresso Internazionale delle 
Strade Ferrate a Parigi nel n. 3 del .Monitore (19 gennaio corrente anno) pag. 33, 
e l'Elenco det Relatori nel n. 15 (13 aprile) pag. 226. 

(3) Vedi il Questionario della quarta Assemblea della « Union Internationale 
Permanente des Tramirays » a Milano, nel n. 20 (18 magyio corrente) pag. 310. 

(4) Vedi Adunanza generale dell'Associazione Tramv aria Italiuna (Padova, 5 e 
6 giugno 1888) nel n. 48 del 1888 (lo dicembre) pag. 768. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 22 maggio (N. 122). — Regio Decreto 
2 maggio, numero 6079 (Serie 3*) che autorizza il Comune 
di Muntalto Marche (Ascoli Piceno) ad applicare le dispo- 
sizioni degli articoli 16 e 17 della legge 15 gennaio 1885 
n. 2892, pel miglioramento delle condizioni igieniche del. 
l’abitato. 

— Regio Decreto 2 maggio, numero 6073 (Serie 3°) che 
autorizza il Comune di Giovinazzo (Bari) ad applicare allo 
stesso scopo i precitati articoli della legge medesima. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Scandiano-Sassuolo. — Nello scorso 
mese di aprile i lavori furono continuati con sufficiente at- 
tività. Diffatu nel tratto tra il Tresinaro ed il Secchia i mo- 
vimenti di terra raggiunsero la lunghezza di m. 9,250; nella 
stazione di Casalgrande lavoravasi alla fondazione del fab- 
bricato viaggiatori; lungo tutta la linea sono in corso di 
costruzione quasi tutte le opere d’arte principali ed i ma- 
nufatti minori. La spesa ammonta sino ad ora a circa 
L. 300,000. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prossima Assemblea 
generale degli Azionisti e Resoconto 1888. — Il 18 corrente 
sì è tenuta a Lucerna la preannunziata adunanza del Con- 
siglio d’amministrazione della Ferrovia del Gottardo per esa- 
minare il rapporto di gestione dell’anno 1888 e relativi reso- 
conto e bilancio, che furono approvati. Secondo questa risolu- 
zione furono assegnati al fondo di rinnovazione fr. 915,819.60 
ed al fondo di riserva franchi 580,181. 

Inoltre sarà proposto all'Assemblea generale degli azionisti 
che avrà luogo il 29 giugno, di assegnare sul ricavo netto di 
fr. 2,309,081.33, fr. 2,040,000, ossia il 6 0j0, per dividendo 
agli azionisti, e portare il saldo attivo di fr. 269,0841.34 a 
conto nuovo 1889. In presenza del favorevole risultato del- 
l'esercizio del 1888, furono assegnati fr. 30,000 per grati- 
ficazioni. 

La Commissione di revisione dei conti per l’anno 1889 
venne composta coi signori: consigliere degli Stati Haber- 
stich, banchiere Figdor e comm. Borgnini. 

Nei prossimi numeri pubblicheremo, come di consueto, la 
traduzione del « Rapporto (XVII°) della Direzione e del Con- 
siglio d’Amministrazione dal 1° gennaio al 31 dicembre 1888 » 
che sarà presentato all'Assemblea degli Azionisti convocata 
per il 29 p. giugno. 

— Prodotti di aprile 1889. — Il movimento sulle linee 
della ferrovia del Gottardo (266 chilom.), nel mese di aprile 
1889, confrontato con quello dello stesso mese 1888, fu il 
seguente: 


Aprile 

1889 1888 

Passeggieri trasportati Num. 95,000 95,412 
» introito . L. 453,000 494,405.94 

Bagagli e cadaveri . Tonn. 425 385 
» introito . . L. 44,200 41.210,70 

Bestiame trasportato . . Capi 1,725 1,708 
» introito . . . L. 8,800 1,256.70 

Merce trasportata Tonn. 63,000 53,885 
» introito . L. 634,000 582,890. 24 
Introito complessivo. . L.1,140,000  4,125,763.58 
» chilometrico . L. 4,280.71  4,232.19 
Proventi diversi . . . L. 30,000 31,964,50 


| e degli interessi materiali 
ETA 


Introito generale . L.1,170,000  4,157,728.18 
Spesa complessiva L. 470,000 482,924.69 

» chilometrica . . L. 1,766.91  .1,815.51 
Introito netto. . . . L. 700,000 674,803.49 


Nelle spese di esercizio non sono compresi gli assegni 
al fondo di riserva per rinnovazione della linea e del ma- 
teriale d’esercizio e sono dedotti gli interessi per censi. 


Ferrovia del Sempione. — Conferenza in Svia- 
sera. — Avendo nel nostro n. 19 preannunziato la confe- 
renza dei delegati dei Cantoni della Svizzera francese, ri- 
portiamo ora dalla Ga4z4etta Ticinese le seguenti notizie che 
ad essa si riferiscono: 

« La conferenza dei delegati dei Cantoni della Svizzera 
francese interessati al traforo del tunnel del Sempione, che 
si era radunata giovedì, 16 corrente, a Losanna, udì con 
grande interesse un’esposizione del signor Vessaz suì passi 
da lui fatti presso il Ministero italiano onde ottenere la sua 
adesione alla domanda di apertura di trattative presentata 
dal Consiglio Federale. È noto il risultato di questi passi. 
La conferenza constatò con soddisfazione che grazie all’at- 
tività ed alla perseveranza dei signori delegati della Com- 
pagnia S. O. S., la quistione del Sempione si trova più che 
mai prossima ad un favorevole scioglimento. 

«In presenza dei risultati ottenuti e della prossima riu- 
nione dei delegati del Ministero italiano e del Consiglio 
Federale, la conferenza si occupò dei mezzi di ottenere il 
più presto possibile la cifra di quindici milioni di sovven- 
zioni svizzere, base delle trattative intercantonali. 

« A tale scopo saranno fatti prossimamente delle rimo- 
stranze presso i Cantoni, i Comuni e le Società, il cui con- 
corso è necessario e si giustifica cogli interessi di primo 
ordine che hanno coll’impresa ed i vantaggi che ne ritrar- 
ranno >. 


et Tsi OT 


Notizie Diverse 


Bibliografia. — Catalogo generale delle Edizioni 
Hoepli (1872-1889). — Abbiamo ricevuto questo nuovissimo 
catalogo, di 239 pagine di stampa, nel quale si presenta lo- 
gicamente ordinata una abbondante serie di importanti opere. 
Queste sono divise in dodici sezioni senza contare un’appen- 
stice riguardante i periodici; tra le sezioni richiamiamo spe- 
cialmente all’attenzione dei nostri lettori la II (Biblioteca 
tecnica) e la XI (Manuali Hoepli) eopiosissime davvero di 
libri che rispondono alla speciale indole del nostro periodico. 

In ogni sezione, poi, non trovansi soltanto — come di con- 
sueto, negli altri cataloghi bibliografici — il titolo dell’opera, 
il nome dell'autore e qualche altra generalità bibliografica, 
cioè numero delle pagine e prezzo, ma v'ha eziandio ora il 
sommario dell’opera, ora l’estratto delle recensioni state fatte 
sull’opera medesima da insigni scrittori; e, per tal motto, 
lo studioso può avere una sicura guida nella scelta del libro 
di cui abbisogna. E, per maggior giovamento agli studiosi, 
fu aggiunto al catalogo un indice alfabetico degli autori e 
delle loro opere. 

Di speciali opere tecniche e giuridiche — edite dall’Hoepli 
— concernenti l’amministrazione, l'ordinamento e gli speciali 
servizi delle ferrovie abbiamo fatto cenno parecchie volte nel 
nostro periodico: rileviamo ora dal nuovo Catalogo generale 
come siano « in lavoro » le seguenti pubblicazioni: 


Loria L. Le strade ferrate. 2 vol. in 8. — Nel primo vo- 
lume si tratterà: dell'economia delle strade ferrate; del ma- 
teriale e dell’armamento fisso. Nel secondo si tratterà: delle 
stazioni; dei motori e materiale di trasporto; dell’ammini- 
strazione; dell’utilizzazione delle ferrovie in tempo di guerra. 


Gasca C. L. Il codice ferroviario, volume III (Diritto inter- 
nazionale) e volume IV (Giurisprudenza). — Dei due primi 
volumi (I. Diritto pubblico e II. Diritto privato) abbiamo 
ampiamente scritto nel Monifore e più precisamente nel n. 24 
del 1888 e nel n. 1 del corrente anno. 
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Policlinico di Roma. — Convenzione per la co- 
struzione. — Con la Commissione reale per il Policlinico 
si è concordata una convenzione sulle stesse basi di quelle 
approvate pel palazzo di giustizia e per gli edifici militari, 
all'effetto di affidare direttamente alla Commissione suddetta 
l'esecuzione di quell’opera che a termini della legge 14 mag- 
gio 1881 spetterebbe al Comune. o. | Ò 

La convenzione ha per principale obbiettivo di sempliti- 
care l'amministrazione e di agevolare l'andamento dei lavori 
di un’opera pubblica tanto affrettata dai voti della cittadi- 


nanza. ! 
La convenzione sarà sottoposta all'approvazione del Con- 


siglio. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Depositi provvisori 
per concorrere ad aste pubbliche o licitazioni private 
interessanti lo Stato. 


Il Ministero del Tesoro, in data 80 scorso aprile, ha diramata 
la seguente Notificazione : 

« Vennero rivolte al Ministero del T'esoro interpellanze in ordine 
ai valori che possono essere offerti, oltre al numerario, a titolo di 
deposito provvisorio presso le Tesorerie provinciali del Regno per 
concorrere ad aste pubbliche, o licitazioni private interessanti l'Am- 
ministrazione dello Stato. 

« Volendosi evitare che, per diversità di apprezzamenti, siano dalle 
Tesorerie opposti ostacoli al prouto ricevimento di quei depositi, în 
difetto dei quali i concorrenti possono essere distolti dalle gare che 
sono di pubblico interesse, questo Ministero, confermando le speciali 
disposizioni di cui alle normali 26 novembre 1374, n. 206, e 14 
marzo 1885, n. 38 (Bollettino del Tesoro 1883 e 1855), e con ri- 
chiamo al titolo XII, capo 1, delle istruzioni generali sul servizio - 
del Tesoro del 18 luglio 1888, dichiara quanto segue: 

« I depositi provvisori che si fanno nelle ‘T'esorerie del Iegno 
per concorrere ad aste pubbliche, od a licitazioni private indette nel- 
l'interesse dell’Amministrazione dello Stato, possono essere costituiti : 

« a) da somme in moneta metallica, od in biglietti di Stato o 
di Banche di emissione, accettati nelle pubbliche casse come denaro; 

« b) da titoli al portatore di rendita dei consolidati 5 e 3 
per cento, e di tutti gli altri debiti dello Stato, di cui all'elenco 
allegato A; 

« c) da obbligazioni ferroviarie 3 per cento al portatore, create 
in virtù della legge 27 aprile 1885, n. 3048, le quali, sebbene 
emesse in nome dell» Società esercenti le reti ferroviarie Mediter. 
ranea, Adriatica e Sicula, sono pagate con fondi all'uopo stanziati 
nei bilanci dello Stato, e già sono ammesse nei depositi provvisori 
che sono fatti per adire ad incanti per l'aggiudicazione di costru- 
zioni riguardanti ferrovie complementari. 

« Per i titoli di cui sopra a dec,i quali dalle rispettive Ammi- 
nistrazioni appaltanti devono essere calcolati per il loro valore et: 
fettivo a corso di borsa, rimane ferma l’ osservanza da parte dei 
tesorieri del disposto dell'articolo 619 del vigente regolamento di 
contabilità generale circa il rilascio delle quietanze di deposito per 
il corrispondente capitale nominale ragguagliato al ventuplo della 


rendita ». 
ALLEGATO A. 


Elenco dei titoli di debiti pubblici dello Stato, che oltre alle car- 
telle al portatore dei consolidati 5 e 3 per cento, possono rice- 
versi nei depositi provviseri per concorso ad aste pubbliche od 
a licitazioni private indette nell'interesse dello Stato. 
Obbligazioni del prestito Anglo-Sardo 1851 (5 0/0). 

” della ferrovia Maremmana 1860-61 (5 010). 

» del prestito Rothschild 1857 (5 00). 

» del prestito Cattolico 1860-64 (5 00). 
» del prestito Blount 1866 (5 0/0). 

» dell'Asse ecclesiastico 1870 (5 0/0). 

» della ferrovia di Novara (5 0/0). 

» della ferrovia di Cuneo (5 e 3 0/0). 


» della ferrovia Vittorio Emanuele (3 0/0). 

» della ferrovia Torino-Savona-Acqui (3 0/0). 

» della ferrovia Genova-Voltri (5 010). 

» dei Canali demaniali: Canale Cavour (6 0/0). 


» della ferrovia Udine-Pontebba (5 030). 


Obbligazioni pei lavori del Tevere (5 0/0). 
| delle ferrovie Livornesi (3 0/0). 
delle ferrovie Lucca-Pistoia (3 0/0). 


> 


» 
» della ferrovia Centrale ‘l'oscana (5 0/0). 
» della ferrovia Asciano-Grosseto (5 0/0). 
» comuni delle ferrovie Romane (3 0/0). 
I. — Luvori e H'orniture 


per F'errovie. 


(Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Informazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici). 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 375,000 per il risanamento e completamento 
della massicciata da Rovigo a Pontelagoscuro; 

L. 152,896 * per sistemare i ponti a travata metallica sui fossi 
Bigurrro, Vigone ed Orlene lungo la linea Firenze-Chiusi e per il con- 
seguente rialzamento delle livellette tra i chil. 206.973,10 e208.372,64; 

L. 70,700 * nuovo progetto per la costruzione di cinque case can- 
toniere doppie con cisterna e dei parapetti in muratura a nove manu- 
fatti lungo il tronco Mantova-Cerea della linea Mantova-Legnago; 

L. 55,302 * per l'impianto del servizio merci nella stazione di 
Buttrio; 

L. 44,000 * per il consolidamento del rilevato stradale e del ponte 
sul Vallone Seivoci al Km. 440-702 della linea Bologna-Otranto; 

L. 32,000 * per la sistemazione del servizio merci a piccola velo- 
cità nella stazione di Montebello, linea Peschiera-Venezia; 

L. 31,500 * per la costruzione di 5 nuovi ponticelli sulla linea 
Bologna-Otranto fra le stazioni di Montesilvano e Castellamare Adria- 


L. 28,202.07 * per lavori e provviste per il risanamento e comple: 
tamento della massicciata lungo la linea Padova-Pontelagoscuro; 

L. 24,400 # per la costruzione di un sottopassaggio in muratura 
al chilom. 144.790 della linca Bologna-Ancona, attraverso la strada 
Pantano presso Pesaro; 

L. 24,200 * per la parziale ricostruzione del muro di rivesti- 
mento fra i km. 19.100 e 19.400 della linea Sondrio-Colico-Chiavenna; 

L. 20,460 * per l'ampliamento del fabbricato costruito ad uso 
delle Regie Poste nella Stazione di Ancona; 

L. 19,372 * per la costruzione di un fabbricato ad uso uffici 
merci a grande velocità nella stazione di Modena; 

L. 15,500 per il risanamento e ricarico della massicciata sulla linea 
Bologna-Pontelagoscuro; 

L. 13,800 per la sistemazione della chiusura di 74 passaggi a 
livello ed impianto di tabelle monitorie sulla linea Mestre-S. Donà- 
Portogruaro; 

L. 13,370 per i lavori di completamento nella stazione di Mon- 
selice; 

L. 9600 per i lavori di consolidamento alla trincea Bulagaio al 
chilom. 196.600 da Roma, della ferrovia Foligno-Terontola; 

L. 9450 per la formazione di una scogliera a sponda destra sopra 
corrente del torrente Savio, al chilometro 81.287, della linea Bologna- 
Ancona; 


L. 4700 per la chiusura mediante stecconato rustico della sta-. 


zione di Mantova; 

L. 4125, nuovo preventivo per la costruzione di forni da pane 
nelle stazioni di Sipicciano e di Grotte Santo Stefano, e nelle case can- 
toniere della linea Viterbo-Attigliano; 

L. 3830 per il rinnovamento del coronamento dei marciapiedi 
nelle stazioni di Cernusco, Merate, Osnago ed Airuno, della linea 
Monza-Calolzio; . 

L. 3430 per la sistemazione dei pavimenti nel magazzino merci 
a piccola velocità della stazione di Mantova; 

L. 3255 per il prolungamento verso Mantova del binario di 1° linea 
nella stazione di Marcaria della linea Cremona-Mantova; 

L. 2900 per la ricostruzione e rafforzamento con massì naturali 
delle scogliere a difesa del ponte in ferro sul fiume Pescara presso Ca- 
stellamare Adriatico; 

L. 2750 per munire di fanaletti a disco e di ferma-aghi alcuni 
deviatoi della linea Ferrara-Ravenna-Rimini e diramazione ; 

L. 2550 per i lavori di miglioramento nel magazzino delle merci 
della stazione di Passignano della linea Foligno-'l'erontola; 

L. 2260 nuovo preventivo per il consolidamento del ponte sulla 
roggia Cavallina; 

L. 2060 per l'applicazione di apparecchi di controllo alle sonerie 
dei dischi in stazione di Piacenza; 


Monitore delle Strade Ferrate 


L. 1840 per la costruzione di un forno da pane e di una latrina 
nella stazione di Corbezzi; 

L. 1050 per il collocamento di colonnine di ghisa a sostegno dei 
fanali nelle stazioni di Lavezzola, Voltana, Alfonsine, Glorie e Mezzano. 


Rete Mediterranea. — L. 713,612.60 * per l'acquisto e l’im- 
pianto del macchinario destinato a completare la dotazione dei ri- 
Dare torneria, ruote e calderai nel 3° gruppo delle nuove officine di 
l'orino ; 

L. 40,900 per costruzione del secondo binario fra la stazione di 
Magenta ed il km. 30.312 lungo la linea Milano-Torino ; 

L. 24,000 per impianto di nuove condutture d’acqua e modifi- 
cazioni all'attuale conduttura per assicurare e migliorare il funzio- 
namento delle bocche d'incendio in stazione di Napoli; 

L. 16,700 per rifacimento in acciaio di m. 207 di binario mo- 
dello maremmano, di m. 1124 di binario modello V in ferro e di 
6 deviatoi nelle stazioni di Santa Severa e Furbara; 

L. 8010 per rifacimento di m. 1008 di binario fra i km. 180.190 
e 181.198 sulla linea Taranto-Reggio; 

L. 7350 per rifacimento in acciaio di m. 882 di binario in 
ferro modello 2, fra le progressive 40.189 e 41.071 lungo il tronco 
Savona-Vado ; 

L. 4900 per lavori nel fabbricato dei viaggiatori della stazione 
di Orbetello ; 

L. 4210 per completamento siepi lungo la linea Novi-Ales- 
sandria-Piacenza ; 

L. 2780 per la sostituzione di una tenda metallica a quella in 
legno nel fabbricato viaggiatori della stazione di Ntrevi; 

L. 1630 per sistemazione definitiva del piazzale interposto fra 
il fabbricato Direzione e gli edifici calderai e montaggio nelle nuove 
officine di Torino; 

L. 1620 per rifacimento di m. 198 di binario a Sestri Ponente; 

L. 1410 per l'impianto di forni da pane in ciascuna delle sta- 
zioni di Rossano, San Giacomo Calopezzati e Roccabernarda, della 
linea Taranto-Reggio. 

Rete Sicula. — L. 58,876.60 progetto definitivo della travata 
metallica a doppio binario per l'attraversamento del torrente Zaera 
e del cavalletto provvisorio in legname per il mantenimento dell’e- 
sercizio durante l'esecuzione dei lavori sul tronco di allacciamento 
della ferrovia Messina-Patti-Cerda colla stazione di Messina; 

L. 5650.62 per l'impianto di una tettoia in ferro da stabilirsi 
avanti al fabbricato viaggiatori della stazione di Roccapalomba e di 
una pensilina nella stazione medesima. 


Ferrovia Avezzano-Roccasecca. — Progetto di esecuzione delle 
travate metalliche per il sottovia della strada Cormello e pel ponte 
sul fiume Fibreno, compresi nel 3° tronco Arpino-Sora; la travata 
del sottovia misura m. 11.48, quella del ponte m. 24; amendue sono 
oblique. 


Ferrovia Fabriano-Sant' Arcangelo. — Progetti d'appalto * dei 
tronchi Fabriano-Pergola e Pergola-Acqualagna. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 112,500 per l'ampliamento del depo- 
sito combustibili in stazione di Napoli; 

L. 138,000 per l'impianto d'un fascio di binari in stazione di 
Caserta; 

L. 421,000 per raddoppio del binario fra il ponte sulla Bor- 
mida e il bivio Tortona lungo la linea Alessandria-Piacenza; 

L. 8000 per riparazione dei danni prodotti nell’officina veicoli 
della stazione di Roma ‘Termini dall'incendio sviluppatosi il 7 ot- 
tobre 1888; 

L. 5400 per maggior spesa occorsa pel ristauro della galleria 
di Barbieri lungo il tronco Moneglia-Deiva; 

L. 7760 per prolungamento dei binari principali nella stazione 
di Narzole; 

I.. 28,000 per rinnovamento della massicciata su parte del tronco 
Alessandria-Frugarolo ; 

L. 11,000 per consolidamento di diverse frane lungo la linea 
Empoli- Chiusi. 

— Con Decreti Ministeriali vennero approvate le seguenti spese: 

L. 740,000 * per il raddoppio del binario sul tronco Pignataro- 
Capua della linea Roma-Napoli; 

a L. 112,570 * per l'impianto di nuovi binari nella stazione di 
uneo, 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — In data 18 andante fu indetta la gara 
per appalto dei lavori d'impianto d’ una piattaforma da m. 14.50 
nella rimessa rotonda della stazione di Milano Centrale. L'importo 
approssimativo ascende a L. 11,000 e le offerte dovranno essere pre- 
sentate per le ore 10 ant. del 4 giugno p. v. 


e degli interessi materiali 
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4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Ghiglione Vincenzo di Ceva i lavori di 
ampliamento del rifornitore della stazione di San Giuseppe col ri- 
basso del 16 0/0; 

Ferrario Luigi di Novara i lavori di raddoppio del binario fra 
Novara e Trecate col ribasso del 22 010; 

Gallo Paolo di Eboli i lavori di risanamento della massicciata 
fra Eboli Campagna e Contursì col ribasso del 6.09 0/0; 

Rizzo Giuseppe di Padula il risanamento della massicciata fra 
Campomaggiore e Calciano col ribasso del 16.27 (040. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Consiglio d' Amministrazione, 
24 corrente). — Taverna Luigi di Alessandria per appalto opere di 
sistemazione del Tanaro presso Annone; 

Colletta Michele per appalto lavori di riparazione dei guasti alla 
sponda destra del ponte Avena; 

Brambilla Angelo e C. di Milano per costruzione chdlet con mar- 
ciapiedi per servizio viaggiatori a Como Lago; 

Bregani fratelli, di Milano per ampliamento del Servizio Merci 
P. V. in Stazione di Monza; 

Amantea Michele per costruzione muretti in malta per chiusura 
della ferrovia; 

Giorgio Nicolini e C. di Firenze per fornitura di 300 copertoni per 
carri da merce; 

Giovanni Baroni di Torino per fornitura di m* 500 di legname 
rovere in tavole; 

Ministero dei LL. PP. per acquisto di meccanismi, apparecchi, 
attrezzi, traversi e legnami speciali sopravanzati dalla costruzione delle 
linee Novara-Pino e Gallarate-Laveno; 

E. Perinetti di Torino per fornitura di tonn. 2000 di carbone fos- 
sile da forgia; 

Ferrino Cesare di Torino per fornitura di N. 200 copertoni per 
carri da merci; 

Actien Verein Duishurger Hiitte di Duisburg per fornitura di 
Ce. 200.000 di lamiere di ferro, di spessore diverso; 

Murtola Lorenzo di Genova per ampliamento del piazzale ed ag- 
giunta binarî in stazione di Prà; 

Fratelli Peregrini di Milano per ampliamento della nuova Stazione 
di Bastia; 

Società Veneta di Padova per impalcature metalliche pel raddoppio 
binario fra Roccasecca e Rocca di Evandro; 

Gervaso Giuseppe di Valenza per impianto del 2° binario fra il 
Ponte Bormida ed il bivio Tortona (linea Alessandria Piacenza). 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Comune di Lipari (Messina). — L'appalto per la trasformazione 
in ospedale civico del convento degli ex P. P. Osservanti, attualmente 
destinato ad uso delle scuole maschili fu aggiudicato al sig. Trimboli 
Rosario fu Fortunato per L. 65,839.95 (V. n. 15). 


Municipio di Ancona. — L'appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla sistemazione della strada Pinocchio-Sappanico per Montesi- 
curo venne aggiudicato al sig. Natale Canafoglia di Santa Maria Nuova 
per L. 45,631.48 (V. n. 8, 14). 


Appalti. 


Comune di Canelli (31 maggio, ore 10 antim., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori per la costruzione d’una tettoia sulla nuova 
piazza del Mercato. Importo L. 22,000. Cauzione L. 1000. 

Città di Torino (1° giugno, ore 11 antim., fatali), — Appalto 
diviso in due lotti per la sistemazione, selciatura e manutenzione 
del suolo pubblico urbano. Importo ridotto: 1° lotto lire 62,650; 
2° lotto L. 60,825 (V. N. 18). 


R. Prefettura di Belluno (3 giugno, ore 10 ant., 1* asta). — 
Appalto dei lavori di costruzione di un nuovo tronco di strada na- 
zionale Bellunese, N. 8, diramazione da Arten per Fonzaso a Pontet 
di Montecroce confine Austro-Ungarico, fra gli abitati di Arten e 
di Fonzaso (m. 2374). Importo L. 74,250. Lavori compiuti in un 
anno. Cauzione provvisoria L. 3600. Cauzione detinitiva il decimo. 
Fatali a giorni 15. dl 

Comune di Corio (Torino) (3 giugno, ore 10 antim., 2° asta per 
deserzione 1° incanto). -- Appalto della costruzione, in due lotti, di 
strade comunali obbligatorie, di cui l’uno della strada di Pian-Audi 
dall’abitato al ponte delle fucine (metri 1340.87) e l'altro di quella 
di San Giovanni dall’abitato alla frazione Sant'Antonio e di Coas- 


solo dalle case Bellom (m. 3559.87). Importo 1° lotto L. 12,128.36; 
2° lotto L. 24,845.73. Cauzione provvisoria L. 300-700. Cauzione 
definitiva L. 1400-3370. 

Città di Torino (5 giugno, ore 2 pom., 1° asta). — Appalto 
per i lavori di ampliamento dell’edificio scolastico Rayneri in To- 
rino. Importo L. 100,000. 

Municipio di Roma (6 giugno, ore 10 ant., definitivo), — Ap- 
palto per la costruzione dei marciapiedi a cordone di travertino o gra- 
nito e lastricati di pietra di Bagnorea nelle strade della città pel 
quinquennio 1889-93. Importo ridotto L, 133,950 (V. N. 13 e 16). 

Città di Torino (6 giugno, ore 2 pom., 1° asta). — Appalto per 
la costruzione di un edifizio scolastico in via Ottavio Revel in To- 
rino. Importo L. 250,000. Cauzione provvisoria L. 25,000. Cauzione 
definitiva il decimo. Deposito per spese L. 4000. Fatali 15 giugno. 

Municipio di Santa Maria Capua Vetere (7 giugno, ore 11 ant., 
1° asta). — Appalto per la costruzione di un teatro in questa città. 
Importo L. 188,705.95 oltre I. 11,294.05 a disposizione. Cauzione 
provvisoria L. 6000. Fatali 27 giugno, ora 11 ant. 


Ministero der Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza(17 giugno, 
ore 10 ant., 1* asta), — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco della strada provinciale di 2° serie, n. 21, 
da Albano a Marsiconuovo, compreso fra la sponda destra del tor- 
rente Marsicano e l'innesto con la strada comunale obbligatoria di 
Calvello presso la casa Trani (m. 4028). Importo L. 181,300. La- 
vori ultimati in due anni e mezzo. Cauzione provvisoria L. 10,000. 
Cauzione definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. 

— (7 giugno, ore 10 antim., 1° asta). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione del 4° tronco della strada pro- 
vinciale di 2* serie, n. 21, da Albano a Marsiconuovo, compreso fra 
il principio della trincea d'accesso al ponte Inferno sulla sponda si- 
nistra dello stesso torrente e la fine della svolta avanti la casa di 
Michele Libonati, in contrada Ammazzatorio, all'entrata dell'abitato 
di Anzi (m. 7885). Importo L. 283,500. Lavori compiuti in mesi 
trenta. Cauzione provvisoria L. 20,000. Cauzione definitiva il decimo. 
Fatali a giorni 15. 

Comune di Montjovet (Aosta) (8 giugno, ore 2 pom., 1* asta). 
— Appalto per la costruzione della strada d'accesso alla fermata 
ferroviaria locale e opere di muratura e legname per il ponte sulla 
Dora Baltea. Importo L. 16,396. Cauzione provvisoria L. 1000. Cau- 
zione definitiva L. 2000. Fatali 24 giugno, ore 2 pom. 


Intendenza di Finanza di Genova (8 giugno, ore 10 antim., 
2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto per la costruzione del 
Laboratorio Chimico della Dogana di Genova. Importo L. 22,350. 
Cauzione L. 800. Lavori compiuti in tre mesi.- 

Municipio di Manduria (10 giugno, ore 11 ant., definitivo). — 
Appalto per la costruzione del basolato del tratto interno provin- 
ciale con basoli del Vesuvio. Importo ridotto L. 104,962.60 (V. 
N. 16). 


Errata-CorrIGe. — Ministero des Lavori Pubblici e Prefettura 
di. Rovigo. — Nell’appalto pubblicato nel N. 20 per la data 19 giu- 
gno, leggasi 1 giugno. : 


II. — H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni (Napoli) (3 giugno, ore 12 meridiane; 
unica e definitiva). — Fornitura di kg. 67,000 di olio di oliva di 1° qua- 
lità per macchine e kg. 3,500 di finissimo per siluri. Importo L. 65,200. 
Cauzione L. 6500. Deposito per spese L. 1800. 


Ministero delle Finanze (Direzione Generale delle Gabelle) (4 giu- 
gno, ore 2 pom., unica e definitiva). — Fornitura di kg. 50,000 di 
bullette (Punte di Parigi) da somministrarsi alle Manifatture dei ta- 
bacchi, divisa in due lotti. Cauzione L. 1000 per lotto. 

Direzione degli Armamenti (Spezia) (11 giugno, ore 2 pom., unica 
e definitiva). — Fornitura di kg. 67,500 di biacca nazionale in cassette 
(carbonato di piombo). Importo L. 40,500. Cauzione L. 4000. 


Direzione delle Costruzioni Navali (Spezia) (11 giugno, ore 12 mer., 
unica e definitiva). — Fornitura di legnami acero, frassino e noce in 
tavole ed in tronchi. Importo L. 97,510. Cauzione L. 9750. 


Direzione delle Costruzioni Navali (Spezia) (11 giugno, ore 12 
mer., unica e definitiva), — Fornitura di manichette di tessuto per 
pompe. Importo L. 40,080. Cauz. L. 4000. 

R. Fonderia di Genova (12 giugno, ore 3 pom, unica e definitiva). 
— Fornitura di kg. 13,600 di rame in verghe. Importo L. 30,600. 
Cauzione L. 3060. Consegna a 60 giorni. 

Direzione Costruzioni Navali (Spezia) (18 giugno, ore 12 merid., 
unica e definitiva). — Fornitura di piombo in lastre, tubi ed in pani. 
Importo L. 51,939. Cauz. L. 5200. 
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Aggiudicazioni. 


Aggiudicazioni definitive del Ministero della R. Marina: 

Ditta Sayn, di Parigi, 1 cesoia per tagliare ferri, L. 2150; 

Id., 1 macchina a far pernotti, L. 3090; 

Carrera e Prata di Torino, 4 limatrici, L. 6800; 

Steel Company of Scotland di Glasgow, verghe angolate d’ac- 
ciaio, L. 13,900; 

Geo. Forrester e C. di Liverpool, 
timone di regia nave, L. 11,300; 

C. T. T° Pattison di Napoli, 1 caldarina d'acciaio L. 3230; 

Ferdinand Wolff di Mannheim, m. 1320 di cavo bianco di co- 
tone, L. 4813; 

Carlo Goria di Ancona, chilog. 2000 di bronzo, L. 5800; 

Joseph Aird di Londra, 500 tubi di ferro, L. 1500; 

Escher Wyss e C. di Zurigo, 1 lancia con motore a nafta di 
4 cavalli, L. 6870; 

Michele Ansaldi di Torino, rifilatrice per canti di lamiera, 
L. 5300; © 
"i È, Mancini di Roma, chilog. 4700 di candele steariche, 

99 
; Samuel Worsam e C. di Londra, 1 macchina a fare incastri, 
+. 8900; 

Id., 1 id. a piallare, L. 5300; © 

Xarrow e C. id., n. 400 tubi di rame, L. 6700; 

F. D. e A. K. Brown id., n. 15 salvagente Whitby completi, 
L. 7800; 

Calabrese Vincenzo di Napoli, catrame vegetale del nord, 
L. 13,360.95. 


R. Fonderia di Torino. — La fornitura di tonn. 500 di coke 
fu aggiudicata al sig. Lauriol Paolo di Torino per L. 21,336.75 
(V. n. 17). 


Direzione Costruzioni Navali (Spezia), — La fornitura di una 
gru locomobile a vapore della portata di 10 tonnellate venne ag- 
giudicata alla Ditta Magnoni di Monza per L. 20,300 (V. n. 18). 

Direzione degli Armamenti (Spezia), — La fornitura di oggetti 


per ranci di equipaggi fu aggiudicata al signor Gilardini Giovanni 
di Torino col ribasso del 18.78 010 su L. 28,452.50 (V. n. 18). 


apparato servo-motore per 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la costru- 
zione di'una /ravata e di una tettoia a S. Benedetto del 
Tronto per conto delle Strade Ferrate Meridionali (RETE 
ADRIATICA). 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Anonima Strada Ferrata di Biella (Sede in Torino). 
— Dal 1° luglio p. v. sarà pagato presso il Banco di Sconto e Sete 


in Torino, il saldo dividendo dell'esercizio 1888 in L. 14 sulle azioni 
ordinarie contro presentazione del tagliando n. 7. 

Nello stesso tempo saranno rimborsate in L. 450 caduna e so- 
stituite con azioni di godimento le 43 azioni estratte a sorte, aventi 


i numeri seguenti : 
1460, 1804, 1962, 1996, 2025, ‘2060, 


85, 795, 1314, 1365, 
2340, 2351, 2661, 2870, 8004, 3068, 3227, 3633, 4381, 4411, 
5081, 5328, 5418, 6159, 6178, 


4444, 4507, 4680, 4692, 4816, 
6755, 7107, 7367, 7472, 8186, 8211, 8582, 8716, 8726, 9071, 


9622, 9838, 9862. 


Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali. — 
Estrazione delle Obbligazioni (V. pagine Annunzt). 


— CONVOCAZIONI. 


Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


22 giugno. — Società Italiana per le Strade Ferrate Se- 
condarie della Sardegna. — Assemblea generale straordinaria, | 
ore 2 pom. in Torino presso la Banca di Torino. 


29 giugno. — Ferrovia del Gottardo. — Assemblea generale 
ordinaria alle ore 10 ant. nella Sala del Gran Consiglio del Cantone 
di Lucerna in Lucerna. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Maggio 18 Maggio 25 


Azioni Ferrovie Meridionali . L. 791 792 
» » Mediterranee vecchie - . +» 620.50 618 
» » » nuove . . . +. » — — 
» » Sicule vecchie. . . . . . » 565 565 
» » » nuove . DÒ De 
» » Sarde (preferenza) : » 270 270 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » — 396 
» » Gottardo. do Sta n 760 — 
Buoni Ferrovie Meridionali . . +.» 548 545 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . . + +» 800 300 
» » Novara-Seregno . . » 250 250 

» » Palermo- Marsala-Trapani » 317 316.50 
» » » 2° emiss. » 309 309 
» » Centrale Toscana. » 525 525 

» » Meridionali. » 819.50 319.75 
» » Sarde, serie A. » 306 306 

» » » serie B. » 309 308.50 

» » » 1879 » 309 508 50 
” » Pontebba » 470 470 
» » Nord-Milano » 263 265 
» » Meridionali Austriache . » 320 320 
» Gottardo 4°/,. » 104 104 


G. PASTORI, Direttore-proprietario adi 


LITE Ln i vena nn 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


° SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


31° Decade — Dal 1° al 10 Maggio 1889 


RETE PRINC!:!PALE 


| Media | Provorto 
GRANDE PiccoLa IxNTROITI TOTAL dei chi 
ANNI | VIAGGIATORI | ROSS | Vecocizi VeLoeLzà SENO | (0) E So a 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1889 93.382 22 2.118 96 7.566 15 91.856 01 1.793 33 196.656 67 609 00 322 92 

1888 108.781 99 9,045 23 8.060 46 74.649 88 1.635 95 195.373 51 605 00 322 40 

Differenza nel 1889 — 15.399 771 — 126271 — 494311 + 17.206 13: + 97381 + 12816] + 3001+ 052 

| PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1888 AL 10 MAGGIO 1889 

1888-89 2.943,980 34 60.161 77 308.325 48 3.151.767 23 52.716 30 6.516.951 12 609 00 | 10.701 07 
1897-88 2.885.150 25 59.340 94 303.159 33 3.197.837 25 63.656 43 6.500.044 20 606 00 | 10.741 00 | 
Differenza nel 1889 +  58.83009] + 920 838 | + 5.166 15] — 46.070 02 — 10.94013!+  7.906921+ 800: — 39 93 | 

REVE COMPLEMENTARE 
BADDOLI DELLA DECADE. 

1889 3.962 12 41 19 2.618 24 | 32 20 6.906 10 64 107 91 
1888 5.209 90 44 94 SEI si 1.400 32 | _ 24 45 6.930 90 64 | 108 30 | 
Differenza nel 1889 Ss L24778 3751+ 100/14 121792: + 175 24 80 — 039, 

PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1888 AL 10 MAGGIO 1889, 

1888-89 134.640 72 1.540 92 8.555 06 47.295 53 1.371 58 193.333 81 64 3.020 84 

1887-88 133.701 65 1.521 2 8.132 02 42.687 61 1.309 25 187.351 82 64 2.927 87 

Differenza nel 1889 + 999071 + — 19 631 + 423 04! po 4,5397921 + 62331 + 5,9819918 > + 9847 


e degli interessi materiali 339 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 18° Decade — dal 1° al 10 Maggio 1889 


RETE PRINCIPALE 


ì Menia | |, 
ANNI ! VIAGGIATORI i Bagaati | Gnaxpe , da. IntrRoLTI TOTALE dei chilom. | _PROPOTTI 
VeLOCITÀ VkeLOCITÀ DIVERSI asercitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 1.064.438 85 55.724 53 269.359 91 1.253.090 38 48.362 15 2.690.975 82 3.997 00 673 25 
1888 1.072.050 80 56.796 27 302.092 19 1.176.038 79 33.083 54 2.640.001 59 3.997 00 660 51 
Differenze nel 1889 — 161195] — — 107174] —  32.723228] + 77.051 59] + 15.27861| + 50.0423| > + 12 74 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1889 11.435.963 04 553.859 19 3.373.089 26 | 15.259.000 85 465.684 36 | 31.117.486 70 3.997 00 7.785 21 
1888 11.761.567 75 584.381 97 3.704.667 73 | 15.354.974 01 469.089 92 | 31.874.681 38 3.993 95 7.980 74 
Differenze nel 1889 — 325.664 71 | — — 30.522 78 | — 331.628 47 | — — 65.973 16 | — — 3.405 56 | — 757.194 68] + 305 |] — 19553 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 59.398 45 1.309 10 9.518 65 50.823 35 1.389 75 122.439 30 1.135 68 125 42 
1888 52.225 84 1.266 65 6.097 28 44,558 23 1.247 42 105.395 42 812 50 129 72 
Differenze nel 1889 + 712601] + 4 45| + 3421387|]+ 626512 | + 142 33 | + 17.043 88 | + 32318] — 430 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 734.996 10 14.146 85 155.406 55 836.44 40 26.159 40 1.767.151 30 1.116 41 1.600 80 
1888 581.091 67 11.944 29 75.440 52 511.171 28 i 22.445 97 1.202.093 73 805 88 1.491 65 
Differenze nol 1889 + 153.004 43 | + — 2.202 56 | + — 79.966 03 | + 325.271 12] + 3.713.431 +  565.05757] + 310531 + 10915 


LAGO DI GARDLDA 


ea PRODOTTI DELLA DECADE PRODOTTI DAL 10 aENNAIO n° È 
CATEGORIE “== 777 e = gen 
1889 | 1888 | Diferenze nel 1889 1889 | 1888 | Differenze nel 1889 


x_i ind ne Ù, 
Viaggiatori 0.0.0... 4.774 30 4.021 70 | + 752 60 39.136 40 33.278 25 | + 5.858 15 
Morci a cuni 3 698 85 612 40 | + 86 45 8.899 30 8.328 63 | + 570 67 
Introiti diversi . . . . +... +. 181 60 1155 | + 70 05 1.104 65 1.524 90 | — 420 25 

TOTALI . . . < 5.634 75 4.745 65 | + 909 10 | 49.140.935; 43.131 78140 6.008 57 


PREMIATA FABBRICA DILIMEE CHIODI 


Fabbrica dI CAMbEllalt( — STI EEN no 


N LEGNO È FILO DI FERRO INTRECCIATO ‘‘(‘([I1]1I(([@(@|l@\‘ms(@« (OI 
Aa IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
A. PICTET DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 


Si spediscono gratis disegni e prezzi. diretta dal Comm, Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
COSTRUZIONE SEDE E PirezionE: NapoLI, 24, Yia MEDINA 
di Attrezzi Meccanici Opiricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 
DITTA 
C ARLO SICHLING L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
= il di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
SPECIALITÀ Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 
MACCHINE SOFFIANT Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1854 in Torino, 
n I i l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
o PRIVILEGIATE i invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
Borso Po, Via Valle S.Martino,9, TORINO. | f esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 


Esposizione, ossia la grunde ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 


rine in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 
ì a All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
une pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
MILANO per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 


Via Carlo Farini, N. L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
i 27 1871 al dicembre 1886 di ben 2704, ponti metallici e di 797,400-metri quadrati di 


—————  ___—__mÒÒ 


(fuori Porta Garibaldi) f! tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
FABBRICAZIONE MECCANICA eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
: î = el® Inoltre l'impresa ha assunto dal 18S0 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Bolloni, Ramponi e Chiodi Sicula-Occilentale el Alta Itilia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
per armamento di ferrovie e tramways, conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- Naviglie dello Stato. | 


taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. “i; 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


Sepe IN Torino +— CapiraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 
I ————PPr1[[1 ‘IE, —__—__—___iÙq Îqs”s_ IIILLrt.rrrrr®rwWui 
FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND >» CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af.) più sempliee, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- ineg  a=== 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- SV. : = 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. = 


Mani 


Tola II 


| Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


— 


È 
È 


Sistema adottato per il servizio generale della forza 
motrice alle Espostzioni- 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 
RARA EROE SELE 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e mouta- 
tura - Grande sicurezza - Risultati economiel importanti € 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
Per schiarimenti e prezzi, eco. nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tulto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 4l. 


PSR SPSRRP RI 


CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI rv ANT.'° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano pi Sopra, Nksk, Ranica, Nemsro, ALzino, AszpÙazia DI VaLL'Arra e Comenpune 


Ò i IN VaLLE SERIANA, Hiva DI SoLto E Surzano, Pirzone suL Laco pD'Isso. 
Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapid - 
+ Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce sn 


uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie 
Produzione Corale di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori,” di ‘ 
\4 ® Conti correnti, Condizioni di pagamento comoilissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Kegno 


LOOSE RO O e) 


e degli interessi materiali 997 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 


LOCOMO-| CARRIO LOCOMO-| CARRI 
TIVE |© carrozze TIVE j|e carrozze 


Freni ) Totale delle appli- | 


Totale come a tergo. Sd” 18,926 | 119,458 
» Luglio 1883 . . . 10,221| 45,290 


«utomatici ) cazioni . . . . 18,926 | 119,458 
Freni non ) Totale delle appli- 


automatici ) cazioni . . . . 2,911| 10,004 Aumento in quattro anni 
Totale . . . . |21,837[129,462 Q © mezzo . . . . . . . 8,705| 74,168 
na 151,299 82,873 
si Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


I CAGENZIA: PER L'ITALIA | Renzo = VIA SSATIRO. FANTA, 


LÀ i 
i 
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MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANTO 
Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa 


BENDER & MARTINY 


6, via Maria Vittoria - “ROD ERIMNO - via Maria Vittoria, 0 
Proprietari di cave d'amianto nelle regioni più rinomate d’Italia 
STABILIMENTO A NOLE CANAVESE 


MEDAGLIA D’ORO 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1888 


AMIANTO 
Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pei premistoppa 
Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. 
Guernizioni in Tela d'Amianto e Gomma combinati 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione 


GOMMA 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons 
e qualunque altro genere su misura o disegno 


CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE 


Correjgie di Cotone per trasmissioni, Correggie di Canapa per elevatori 
FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA 
Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa 
GRANDE DEPUSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE 
| Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori 
‘ Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ecc. 


, Corso Vittorio Emanuele II 
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COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA D'oro ALL'EsposizioneE DI MILANO 
DIPLOMA D'ONORE ALL'ESPOSIZIONE DI TORINO 
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Amministrazione in Torino, N. 67 


Esclusivi Concessionari per l’Italia dell'Olio Minerale Russo 


VALVONAPHTEO 


n - - 


— DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitalegsociale versato L. 3,000,000 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO presso Casa Monrerrato, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


e degli interessi materiali 339 
SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 
Società anonima sedente in Firenze. — Capitale L. 250 milioni, interamente versato 
SERVIZIO dei TITOLI . Esercizio della Rete Adriatica. 


ESTRAZIONI delle OBBLIGAZIONI eseguitesi in Seduta pubblica il 15 maggio 1889. 
Le obbligazioni estratte saranno rimborsate a cominciare dal 1° ottobre 1889, mediante la consegna dei Titoli muniti 
di tutte le Cedole Semestrali non scadute. — Dal 41° ottobre 1889 in poi cessano di essere fruttifere. 


NB. / numeri estratti, pei titoli da 5 e da 10, sono quelli d'iscrizione delle Obbligazioni, e non quelli di cartella 
segnati anche nei tagliandi (coupons). 


se e e e tn —_————_——___—__m__—_m————_____——_—_———@_—@>#©É—@>»——@——@É@—ÉÉ@—É@—@———ÉmÉÉÉÉ____—mmmbmPP___mrÉ@É@—r————T——m—_—_—_—_————————t———_——t—Ém———_—m—————mm yPT—_m—Pm—@——____—__—____—__—_——__—_—_m@_r—_T__TÉ—_————_———_——€—mÉTT———————€——————————————6w——@——_——_—È c.-w1- 


XXII* ESTRAZIONE XVIII" ESTRAZIONE IV* ESTRAZIONE 


dal N. 
: 5094 
13031 
13236 
13631 
15756 
‘46176 
20506 


al N. 


9035 
13035 
13240 
13635 
15760 
16180 
205910 


93435 


dal N. 


95004 
95451 
96616 
99966 
103396 
103416 
106454 
106836 
109454 
110081 
112854 
120636 
421141 
122761 
123141 
123981 
125046 
126026 
130546 
133636 
134266 
134471 
134601 
134906 
136741 
138161 
139926 
142866 
142886 
144176 
146621 
146641 
151186 
156941 
157836 
158596 
161241 
161616 
163616 
164021 
165736 
168574 
169321 
169986 
170956 
1741816 
172861 
172871 
174876 
175186 
175351 
176121 
176486 
178466 
179531 


el N. 


95005 

95455 

96620 

99970 
103400 
103420 
106455 
106840 
109455 
110085 
112850 
120640 
124145 
122765 
123115 
123985 
125550 
126030 
130550 
133640 
134270 
134475 
134605 
134910 
136745 
138165 
139930 
142870 
142890 
144180 
146625 
146645 
151190 
156945 
157840 
158600 
161245 
161620 
163620 
164025 
165740 
168575 
169325 
169990 
170960 
171820 
172865 
172875 
174880 
175190 
175355 
176125 
176490 
178470 
179539 


dal N. 


182981 
185406 
185641 
186771 
186976 
189801 
191041 
191806 
192181 
193061 
194016 
194511 
166116 
196236 
199174 
204036 
205011 
206466 
206981 
207701 
207796 
209961 
210806 
212381 
214616 
215841 
216321 
219246 
223536 
223621 
225326 
227621 
229251 
231401 
231606 
232941 
233241 
233746 
233916 
234026 
236021 
238421 
242821 
243086 
243991 
243966 
274741 
245071 


al N. 


182985 
185410 
185645 
186775 
186980 
189805 
191045 
191810 
192185 
193065 
194020 
194515 
196120 
196240 
199175 
204040 
205015 
206470 
206985 
207705 
207800 
209965 
210810 
212385 
214620 
215845 
216325 
219250 
223540 
223625 
225330 
227625 
229255 
231405 
231610 
232945 
233245 
233790 
233920 
234030 
236025 
238425 
242825 
243090 
243595 
243970 
244745 
245075 


Numeri estratti in più 


per la serie B 


dal N. 
201891 


al N. 


251895 


dal N. 


981 
3241 
4401 
1044 

24491 
27674 
34601 
30601 
. 99894 
42611 
44644 
45521 
4641 64 
48411 
04731 
56681 
97981 
62501 
66741 
68041 
68381 
10234 
171341 
18501 
83931 
817364 
88361 
915614 
94161 
104704 
109941 
117211 
118011 
148701 
118761 
120661 
123721 
124801 
125234 
125601 
127931 
129771 
1304191 
130831 
132321 
132451 
133741 
142661 
147781 
147871 
154391 
15979 
166311 
166381 
169701 


al N. 


590 
3220 
4410 
71050 

24500 
27680 
34610 
30610 
39900 
42620 
44650 
45530 
46170 
48420 
94740 
56690 
57990 
62560 
66720 
68050 
68390 
710240 
77350 
18560 
83940 
87370 
88370 
91570 
94170 
1047410 
109950 
117220 
118020 
1487410 
118770 
120670 
123730 
1248410 
125240 
125610 
127940 
129780 
130200 
130840 
132330 
132460 
133720 
142670 
147790 
147880 
154400 
159800 
166320 
166390 
169710 


dal N. 


171051 
176981 
180701 
187871 
189331 
193591 
193721 
195661 
198231 
209141 
210391 
211324 
214281 
214794 
223671 


292301 
292871 
296991 
298211 


al N. 


171060. 


176990 
180740 
187880 
189340 


193600 : 


193730 
195670 
198240 
209150 
210400 
211330 
214290 
214800 
223680 
225640 
228260 
229060 
243830 
246560 
248030 
251190 
253430 


259100 


2702410 
272220 
272980 
2713300 
273510 
274270 
275180 
280090 
281020 
281410 


dal N. 


3601 

8621 

9611 
13361 
20201 
20501 
22641 
24501 
31061 
33504 
34234 
34661 
39841 
42011 
43741 
51251 
92501 
93011 
93911 
94211 
61071 
62741 
16281 
, 11854 
81731 
83641 
84991 
87101 
891411 
106061 
106531 
110061 
110494 
113271 


281740115391 
283130 {116171 
292340 || 122581 
292880 | 126241 
297000 127861 
298220 | 131491 


132421 
139161 
141964 
142191 
143681 
144571 
147504 
150401 
150961 
155051 
158251 
164051 
164251 
168441 
174181 


al N. 
3610 
8630 
9620 

13370 

20210 


dal N. 


293081 
295061 


Numeri d’iscrizione, comuni alla serie A, B, C, D, E. | Numeri d’inscrizione della Serie F. || Numeri d’inscrizione della Serie G. 


al N, 


173230 
173340 
173610 
178950 
179850 
180030 
181440 
185800 
187490 
190180 
190520 
190760 
197390 
199010 
201930 
208540 
208970 
210880 
222580 
223670 
227560 
235280 
238430 
245820 
249300 
253780 
204640 
206280 
260600 
263640 
268840 
269920 
277300 
282560 
282600 
283320 
285140 
287540 
288390 
288580 
289920 
290970 
293090 
295070 


171190] | 


Presso l’Amministrazione Centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti si trova l’elenco delle Obbligazioni 
estratte precedentemente e non ancora rimborsate. | 


Firenze, 15 maggio 1889. LA DIREZIONE GENERALE. 
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AUG. COURTIAL 
TORINO — Viace StopINici, 3 (Cavarcavia, Via Nizza) — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMIMENTO Frunovix r TRAMWIR 
ATTREZZI Eb UTENSILI PER BuprrResk 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 
GRU FISSE E SCORREVOLI . 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRSLLI, ECC. 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 


Premiato all'Esposizione di Torino 1884. 


—— +  ————6 


SociETÀ ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENEC 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d’ogni forma e dimen- 


= — 


LE 


| FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


Le Livret-Chaixcontinental 
contient chaque mois la nomenclature 
des lignes des chemins de fer récem- 
ment ouvertes à l’exploitation dans les 
différents pays de l'Europe, avec l’indi- 
cation de leur étendue kilométrique. Ce 
renseignement, qui fait connaître les 
nouveaux débouchés ouverts au com- 
merce et à l’industrie, est, en outre, émi- 
nemment utile pour la mise au courant 
des cartes et des documents statistiquos. 
En vente dans les gares et les librairies 


sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 
Depositi: TOLINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d’Italia 


età la Librairio Chaix, rue Ber- 
gère, 20, Paris. Prix: partie frangaise, 
4 fr. 50; partie étrangère, 2 francs. 


n A: “ale A IR anziana È 


ERE EE 
FABBRICA pi CALOK e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Per lettere: | 
Società Anonima 
Fabbrica Calice e Cementi, 
Casale Monferrato 


Medaglia d’Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
mo 


otabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio cd Ozzano 


Medaglie d’Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
| 


PRODUZIONE ANNUA: Q.i 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 
CIRIE ZZZ III AIA TZ TOZZI EI II 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato. la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione del suoi prodotti. 


. La Società annovera fra î suoi migliori clienti le pè importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 
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Torino, 1889 — Tip. e Lit. CamiLLa E BeRrtoLERO, Via Ospedale, 18. 
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ARNISTA DELLE FERROVIE STRANIER 


re Sabato, 1° Giugno 1889. 


Num. 22. 


STRADE FERRATE — 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
| SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e.degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


\ Anno Sem, 
Per L’ITALIA ...... A L. 20 11 
PER L'ESTERO. . . °°. « 95 15 
Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
ANNUO sia sa ai Cent.30  » 


ferroviarie Italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appal- 
tatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


Ai nostri Abbonati — che si recheranno a Parigi 
durante |’ Esposizione universale — annunciamo che 
troveranno, per la lettura, il Monitore delle Strade 
Ferrate nel SALON INTERNATIONAL DE LECTURE BT DE 
CORRESPONDANCE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE diretto 
dal sig. A. GrHIO. 

Questo « Salon international de Lecture, ecc. » — 
autorizzato dalla Direzione superiore dell'Esposizione 
— comprende un piano terreno ed un primo piano 
ed è attinente al Palazzo delle Belle Arti, in pros- 
simità all'Ufficio delle Poste e dei Telegrafi, in una 
delle parti più frequentate dell’ Esposizione. 


—_——.AAUTT._rPTT__r——Ee—©3—2=<4————— 


Francia: assemblee generali del Nord, dell'Est e dell’Quest. — 
Germania: ferrovie prussiane dello Stato; risoatti compiuti e 


in progetto; ferrovie del Meclemburgo. — Svizzera: riscatti 
eventuali. 


Le grandi Compagnie francesi hanno tenuto, durante lo 
scorso aprile, le assemblee generali dei loro azionisti per 
deliberare sui risultati dell’esercizio nel 1888. Ne daremo 
qualche cenno, colla scorta delle relazioni dei rispettivi Con- 
sigli d’Amministrazione (E o 

La. Compagnia del Nord, certo la più prospera fra tutte, 
deve la invidiabile situazione in cui si trova non soltanto 
alla ricchezza della zona attraversata dalle sue linee, ma 
ben anche agli sforzi continui fatti dall’Amministrazione per 
promuovere il traffico e nello stesso tempo dare alla propria 
gestione le basi più economiche. Basta, per convincersi di 
questo secondo punto, citare alcune cifre. 

Il costo del treno-chilometro, che nel 1887 era di fr. 2.118, 
venne ridotto nell’ultimo anno a fr. 2.072. Questo risparmio 
di 46 millesimi per ogni chilometro di treno si tradurrebbe, 
applicato all'esercizio del 1883, in una economia di oltre 
£5 milioni di franchi; ma si noti che da quell’anno al 1888 


(1) Ricordiamo che nel n. 40 (8 ottobre 1888) abbiamo pubblicato i « Risultati 
dell' Esercizio 1887 delle sei grandi Società ». 


il tonnellaggio delle merci trasportate aumentò di 1,330,000; 
il numero dei viaggiatori di 2,167,980 e il percorso dei 
treni di 544,464 chilometri. 

La rete esercitata in Francia dalla Compagnia del Nord 
(è noto che questa Società ha anche alcune linee sul ter- 
ritorio belga) misurava nel 1888 km. 3,590. I prodotti lordi 
raggiunsero fr. 170,966,000, con un aumento di fr. 5,334,000 
in confronto al 1887. Le spese, che sommarono a franchi 
718,843,000, superarono invece di fr. 2,298,000 soltanto 
quelle dell’anno precedente. Per tal modo, mentre nel 1887 
le spese avevano assorbito il 46.20 per cento dei prodotti 
lordi, nel 1888 il coefficiente d'esercizio fu ridotto al 46.03 
per cento. 

Il percorso dei trenì fu nel 1888 di km. 38,0741,305, 
superiore di km. 1,939,011 a quello del 1887. Questo rile- 
vante aumento è dovuto in gran parte allo sviluppo dei 
reni-tramways che la Compagnia del Nord, per la prima, 
organizzò su molte linee secondarie, e fu poi seguita dalle 
altre. 

La liquidazione dell’esercizio si chiude con un utile di 
fr. 25,882,000, dal quale dedotto il dividendo di fr. 48 per 
azione (nel 1887 era stato di fr. 45), rimane un avanzo di 
fr. 682,000, portato in aumento della riserva straordinaria, 
che raggiunge così la somma di fr. 6,751,000. 

Il presidente del Consiglio, barone Alfonso de Rothschild, 
ha fatto all'assemblea un discorso, che ci sembra interes- 
sante riprodurre nella sua parte essenziale: 

« È con viva soddisfazione che vi presentiamo il nostro 
rapporto, poichè esso attesta che abbiamo mantenuto gli 
impegni contratti verso di voi. La riduzione del coefficiente 
d'esercizio da 46.20 a 46.03 0j0 con un maggior incasso 
di circa cinque milioni, costituisce un risultato assai sod- 
disfacente: questo, della riduzione delle spese, è il punto 
capitale che mi piace segnalarvi. 

« Vi ha chi afferma le convenzioni ferroviarie essere di- 
sastrose pel paese. Ora io dichiaro altamente che la con- 
venzione nostra è invece favorevole, e molto, agli interessi 
dello Stato e del pubblico insieme; giacchè, all’infuori delle 
concessioni di nuove linee, noi abbiamo consentito dei ri- 
bassi di tariffa per circa quattro milioni. Il solo vantaggio 
che noi abbiamo conseguito, si è quello d’aver ripreso pos- 
sessione di noi medesimi e di poter esercitare un severo 
controllo per tutti i servizi. Ecco la base dei nostri risparmi; 
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e chi oserebbe sostenere che ciò sia pregiudizievole alla cosa 
pubblica? 

« I lavori più importanti che verranno compiuti nell’anno 
in corso, sono quelli delle stazioni di Calais e Parigi. La 
trasformazione della prima ci permetterà di attivare un ser- 
vizio internazionale eccezionale, degno delle relazioni che 
debbono esistere fra due grandi paesi, come l'Inghilterra e 
la Francia; gli ampliamenti a Parigi ci metteranno in grado 
di servire un traffico doppio dell'attuale Ci è lecito dunque 
di affermare che un'éra di grande prosperità si prepara per 
la nostra azienda ». 
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Anche la Compagnia dell’Est lia nel 1888 ottenuto risul- 
tati sensibilmente migliori che nell’esercizio precedente. 

Le spese furono ridotte da fr. 75,247,987 a fr. 74,950,801, 
benchè i prodotti lordi segnino un anmento di oltre due 
milioni, essendo saliti da fr. 119,364,105 a fr. 124,712,435. 

Notisi che l'economia fu raggiunta senza cessare di per- 
fezionare lo stato delle linee e del materiale, Durante l’anno 
venne applicato il freno continuo a 54 loromotive e 565 
carri o carrozze, sicchè ora sono 555 le locomotive e 3568 i 
veicoli muniti di freno continuo. I segnali a campana fu- 
rono estesi ad altri 15 chilometri, arrivando così a 897 km. 
la lunghezza delle linee fornite di tali apparecchi; il d/o0ck- 
system funziona sn »20 km. Per apparati diversi di sicu- 
rezza vennero spesi fr. 641,000 ne] 1888, che, aggiunti alle 
spese fatte per lo stesso oggetto negli anni precedenti, danno 
un totale di oltre 13 milioni. 

Il materiale rotabile constava al 81 dicembre 4888 di 
1303 locomotive, 1165 tenders, 2927 carrozze e 28,464 carri. 

La liquidazione dell'esercizio presenta un utile netto di 
fr. 10,410,868, e siccome le convenzioni del 1883 fissarono, 
per la rete dell'Est, in fr. 20,750,000 il reddito garantito, 
vi è un ammanco di fr. 10,339,132, che lo Stato dovrà 
coprire mediante anticipazione di garanzia. Questa antici- 
pazione era stata nel 1887 di fr. 12,451,862: per Vultimo 
anno è quindi ridotta di fr, 2,412,729. II dividendo viene 
ad essere di fr. 35.50 per azione. 

Nel suo rapporto il Consiglio d'Amministrazione nota che 
le misure di polizia adottate col 1° giugno 1888 dal Governo 
tedesco pel transito dei viaggiatori dalla Francia all'Alsazia- 
Lorena, hanno portato un serio incaglio al movimento sulle 
linee dell'Est verso quella frontiera, e calcola in non meno 
di 95,000 i viaggiatori perduti e non meno di 620,000 fr. 
}l minor incasso avuto per effetto delle accennate restrizioni. 
Agszinnge che ne avrebbero sofferto del pari anche gli scambi 
colla Svizzera, se non si fossero potuti dirigere per la via 
di Delle i viaggiatori che prima sceglievano quella di Petit- 
Croix; ma, limitata così Ja cosa a un semplice cambiamento 
di itinerario, le perdite furono di poco conto. 

Un altro punto della relazione merita di essere rilevato. 
Con oltre 800,000 viaggiatori in più nel 1888, il prodotto 
di questa categoria di trasporti è in diminuzione, e ciò de- 
riva dalle tante riduzioni di tariffa che, per tacitare le con- 
tinue richieste del pubblico e del Governo, vennero intro- 
dotte. « Noi ci sforziamo, dice il Consiglio, di resistere fin 
che è possibile alle sollecitazioni che da' ogni parte ci assal- 
«onn, e non cediamo che net casi di assoluta necessità, 
sapendo per esperienza che 1 ribassi di tariffa sono hen di 
rado compensati dall’incremento dei trasporti, e profiltano 
di regola solo a coloro i cui viaggi sono obbligatori. Il Con- 
siglio fa quindi appello agli azionisti, perchè ciascuno, nel 
proprio campo di azione, sì sforzi di combattere Ja febbre 
di riduzioni che si è impadronita di tutte le associazioni e 
di tutti i corpi deliberanti ». 

Senza mutarvi un c//e, gli stessi Jamenti e lo stesso fer- 
vorino potrebbero, con non minor ragione, trovar posto nei 
resoconti di tutte le Amministrazioni ferroviarie italiane. 
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La riunione degli azionisti della Compagnia dell'Quest era 
ad un tempo assemblea straordinaria, in quanto trattavasi 
di approvare diverse convenzioni stipulate col Governo per 
l'impianto e l'esercizio di binari sulle calate dei porti di 


Hivre, Honfleur, Rouen, Dieppe, Duclair e St. Malò; e 
assemblea ordinaria, dovendo esaminare i conti dell’ultima 
annata. | 

Riguardo alle convenzioni suddette, è da notare che la 
rete dell'Quest risente in modo assai grave, specialmente 
dopo i lavori di correzione e miglioria fatti al corso della 
Senna, i danni della concorrenza fluviale. Aggiungendo a 
ciò il fatto che fra tutte le grandi Compagnie è questa che 
ha le lince secondarie (nouveau réseau) di minor reddito, 
si spiega come lo Stato, interessato, per effetto delle ga- 
ranzie stabilite nel 1883, ad aumentarne gli introiti, abbia 
voluto venirle in aiuto, concedendole l'impianto di scali ma- 
rittimi, che daranno in quei porti alla Società ferroviaria 
la preponderanza su qualunque altro concorrente. 

] prodotti del traffico nel 1888 sommaronoa fr.133,888,672, 
essendo la rete di 4490 km., mentre nel 1887, con nna 
lunghezza di km. 4381, erano stati di fr. 133,204 176. TI 
prodotto chilometrico risulta quindi minore in quell’altimo 
anno, ciò che va attribuito In parte alla crisi economica, in 
parte al cattivo tempo che dominò durante la stagione dei 
viaggi e dei bagni. La Compagnia fece nullameno ogni sforzo 
per sviluppare il movimento dei viaggiatori, mediante nuove 
facilitazioni, treni di piacere, ecc., e nel servizio coll’In- 
chilterra (linea Dieppe-Newhaven), che pure cerca di miglio- 
rare continuamente, potè ottenere un traffico maggiore. 

Le spese totali importarono fr. 78,053,112, comprese 
però quelle qualificate straordinarie e diverse: le spese ar- 
dinarie d’esercizio raggiungono solo fr. 69,934,328, sicchè 
il loro rapporto coi prodotti del traffico è del 50.35 040. 
Questa proporzione, che dal 1884 in poi era, stata in con- 
tinua decrescenza, è però nel 1888 meno favorevole che 
nell’anno precedente: infatti i} coefficiente d’esercizio fu il 
52.99 0/0 nel 1884, il 52.86 nel 1885, il 51.91 nel 1886, 
il 50.23 nel 1887. 

Il percorso dei treni fu di km. 31,687,757, con un au- 
mento di km. 522,035 sul 1887, e il costo del treno-chi- 
lometro presenta anche in quest'ultimo anno una diminu- 
zione, giacchè risulta di fr. 2.05, mentre nel 1887 era stato 
di fr. 2.08. 

Il dividendo fu di fr. 37.50 per azione, e la somma che 
lo Stato dovrà pagare alla Compagnia a complemento del 
reddito garantito vi entra per fr. 11,742,731. 


Il giornale ufficiale del Regno di Prussia ha pubblicato 
la legge chie autorizza una spesa di oltre 156 milioni di 
marchi per le ferrovie dello Stato, così ripartita: 


Costruzione di nuove linee A . M. 30,365,000 
Materiale d'esercizio per le medesime >» d,883,000 
Riscatto della ferrovia vestfalo-olandese  » 6,254,201 
Impianto del secondo, terzo e quarto 

binario per diverse linee. . >» 43,694,000 
Ampliamenti di stazioni, officine, de- 

positi, ecc. . i . > 00,527,000 
Materiale di esercizio per le linee già 

esistenti ] o ; - »  50,000,000 


M. 156,723,254 


Fedele alla sua politica, la Prussia non esita dunque a 
far nnovi e rilevanti sacrifici per completare e mettere in 
perfetto assetto la rete ferroviaria dello Stato. 

La parte della ferrovia vestfalo-olandese posta su territorio 
tedesco, che in forza di questa legge viene riscattata, com- 
prende le linee di Winterswyk a Bismark e da Winterswyk 
a Bocholt, misuranti insieme circa 100 chilometri. 

L'esempio della Prussia pare voglia essere seguito da uno 
dei piccoli Stati dell'Impero, che ha le sue ferrovie in mano 
di imprese private, il Meclemburgo. Sono già avanzate le 
trattative pel riscatto delle Meck/enburgische Friedrich-Franz 
Balnen, che misurano oltre 350 km., e il 29 di questo 
mese deve aver luogo l'assemblea generale degli azionisti 
per deliberare sulle offerte del Governo. Affermasi poi che, 
se queste verranno accettate, il Governo inizierà pratiche 
analoghe per le altre ferrovie, chie sono la piccola rete della 
Mecklenburgische Siidbahn, \a linea Warnemiinde-Rostock- 
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Neustrelitz, esercitata dalla Società di navigazione che fa il 
servizio da e per Gjerdser in Danimarca, e alcune poche 
linee secondarie. Per tal modo, sarebbero riunite sotto 
l’amministrazione governativa tutte le strade ferrate del 
eMeclemburgo, fatta eccezione soltanto per quella tratta della 
linea Berlino-Amburgo che tocca il territorio del grandu- 
cato, e per la linea Rostock-Ribnitz, non ancora aperta al- 
‘l'esercizio, ma quasi compiuta, che è in mano di un'impresa 
prussiana. 


Col 1° del corrente mese è incominciato il periodo di dieci 
anni, che deve servire a determinare il reddito medio della 
maggior parte delle ferrovie svizzere, per gli effetti di un 
eventuale riscatto da parte della Confederazione; ben inteso 
che il prezzo d'acquisto non sarebbe in ogni caso mai in- 
feriore al capitale di primo impianto. Quantunque le pratiche, 
più volte interrotte e riprese, pel riscatto della rete del 
Nord-Est, abbiano naufragato l’anno scorso, proprio quando 
sembrava che tutto fosse combinato, si scorge da parecchi 
indizi che il Governo elvetico non ha punto rinunciato al- 
l’idea di avocare a sè le strade ferrate. Così nello scorso 
anno il Cousiglio Federale emanò un’ordinanza che prescrive 
alle Società di tener conti distinti per le diverse concessioni 
e nello stesso tempo dichiarava di essere disposto a traltare 
amichevolmente per fissare il prezzo di ciascuna rete in 
blocco, vuoi sulla base del reddito complessivo, vuoi su 
quella del capitale d'impianto, partendo dal concetto che, 
se la Confederazione userà della facoltà di riscatto, la eser- 
cilerà certo, senza tener conto dello stretto diritto, per tutte 
le linee riunite sotto una medesima Società, e non per le 
migliori soltanto, lasciando da parte quelle che non coprono 
le spese. 

Dicesi che i negoziati in tal senso siano già in corso con 
tutte Je Compagnie, e che colla Jura-Berne-Lucerne si sa- 
rebbe anzi già concluso un accordo; in forza del quale la 
Confederazione potrebbe andare al possesso della rete il 
1° maggio 1903, pagando un capitale corrispondente alla 
rendita media del precedente decennio. 
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VA RELAZIONE N 
“sulle costruzioni e sull'esercizio delle Strade Ferrate 
per gli anni 1885-1886-1887 


{uo __m_n 


Abbiamo ricevuto dal R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate il volume Z di questa importante ed accuratamente 
elaborata relazione, che è la prima che si pubblica dopo 


il nuovo ordinamento dato alle nostre principali Reti fer- 


roviarie con la legge 27 aprile 18805. 

Notando fin d’ora le molteplici difficoltà che si dovettero 
superare per la compilazione di un lavoro di sì gran mole, 
ci riserviamo di parlarne nei successivi nostri numeri. 

Diamo intanto un cenno sommario sui modi di sua com- 
pilazione: 


La Relazione abbraccia un periodo di tre anni ed è sud- 
divisa in tre volumi. 

Nel primo, premesso un breve cenno sull'attuazione del 
nuovo ordinamento ferroviario, si dà conto delle costruzioni 
fatte a cura diretta dello Stato e di quelle concesse all’in- 
dustria privata. Partendo dalla precedente relazione per 
l'anno 1884, la presente comprende il periodo dal 1° luglio 
1885 al 1° luglio 1888, con talune notizie complementari 
anche posteriori al 1° luglio 1888, ove ciò si ritenne op- 
portuno. A questo primo volume, di oltre 500 pagine, è 
annessa una Carta delle Strade Ferrate Italiane al 1° aprile 
1889, in scala di 1:1,500,000. 

Nel secondo volume si dànno notizie sui lavori e provviste 
per le linee in esercizio delle tre Reti ferroviarie Mediter- 
ranea, Adriatica e Sicula. È questa una parte nuova dipen- 
dente essenzialmente dalle disposizioni della legge 27 aprile 


1885 — essa comprende, oltre il periodo dal 1° luglio 1885. 


al 1° luglio 1888, dettagliate notizie relative al 2° semestre 
1888, le quali tornano opportune per dare una idea il più 
possibilmente chiara del funzionamento della legge per 
quanto riguarda i lavori e le provviste a carico dello Stato 
per Je ferrovie in esercizio. 

Nel /erz0 volume si trova riunito quanto concerne l’eser- 
cizio propriamente detto di tutte le ferrovie del Regno; i 
consueti prospetti statistici riportano i dali per gli anni 
1885, 1886 e 1887, separalamente anno per anno: per il 
1885 i dati riguardanti le tre reti principali sono divisi per 
semestre; i prospetti sono preceduti da brevi cenni sui di- 
versi servizi tecnici dell'esercizio. 


delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Presentazione di disegni di legge. — Nella Seduta del 27 
scorso maggio il Ministro dei Lavori Pubblici. presentò: 

1° Un progetto per autorizzazione di spese straordinarie per 
opere martttime e lacuali, dimandando che fosse trasmesso alla stessa 
Commissione che aveva studiato il medesimo progetto (relatore Papa) 
nella precedente Sessione; I 

2° Un progetto relativo alle opere idrauliche di terza e quarta ca- 
tegoria; 

3° Una relazione intorno al bonificamento dell'Agro romano. 


. I bilanci. — Il 26 scorso maggio fu pubblicata la Relazione . 


dell'on. Romanin-Jacur sullo stato di previsione per l'esercizio fi- 
nanziario 1589-90 del Ministero dei Lavori Pubblici. — Secondo 
la proposta del Governo, escluse le partite di giro, il preventivo del 
bilancio aumontava a L. 195,050,118.32; ma la Commissione del 
bilancio propose di concederne 213,477,118.32. La maggior somma 
di L. 18,427,000, in più degli stanziamenti presentati dal Ministero, 
deriva da ciò che il Ministero, nella previsione che durante l'eser- 
cizio non potessero essere spese intieramente le somme dalla legge 
del 20 luglio 1888 assegnate alla costruzione di nuove ferrovie, aveva 
ridotto gli stanziamenti per le ferrovie seguenti della somma per 
ognuna indicata: 

Parma-Spezia lire 4,500,000, Casarsa-Spilimbergo- Gemona 
lire 1,000,000, Cuneo- Ventimiglia lire 7,000,000, Aulla-Lucca 
lire 4,000,000, Gaiano-B. S. Donnino lire 500,000, Bologna-Ve- 
rona lire 1,000,000, S. Arcangelo- Fabriano lire 2,000,000; e cioè 
in totale 20,000,000. ì 

Di fronte, poi, a tali riduzioni, il Ministero aveva proposto di stan- 
ziare L. 1,500,000 per la costruzione della ferrovia Isernia Campo- 
basso. — Ma la Commissione ha, anzitutto, ristabilito per le prime 
linee la somma che la legge del 1888 aveva determinato tassativa- 
mente; osservando, in.tesi astratta, non potersi modificare con sem- 
plice variazione di bilancio le disposizioni precise di una legge ge- 
nerale ed organica, ed, in tesi concreta, deplorando che a soli otto 
mesì di distanza si venisse a distruggere, e di traverso, la soluzione, 
che dopo lunghe e vive discussioni Parlamento e Governo erano 
riusciti a dare al problema ferroviario. D'altra parte, la Commis- 
sione ha radiato lo stanziamento delle L. 1,500,000 concesse 
alla ferrovia Isernia-Campobasso , giacchè alla sua costruzione la 
legge del 1886 ha provveduto con una precisa disposizione. L' in- 
sieme delle due variazioni introdotte dalla Commissione rappresenta 
un maggiore stanziamento di L. 18,500,000. La differenza poi di 
L. 73,000, esistente tra questa cifra e quella che realmente corri- 
sponde alle proposte della Commissione, è rappresentata da varie 
economie, introdotte nella spesa per il Genio Civile e per il personale 
straordinario addetto al servizio di manutenzione delle strade na- 
zionali. i 

La discussione generale incominciò nella seduta del 27 scorso 
maggio e si chiuse in quella del 28; nella quale il Ministro Finali. 
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dichiarò che manteneva la riduzione dei 20,000,000 che la Commis- 
sione voleva ristabilire, perchè il Governo riteneva non si possano 
spendere nel prossimo esercizio, e con ciò non privasi alcuna delle pre- 
citate linee di parte delle somme ad esse assegnate. 

La discussione dei capitoli del preventivo 1889-90 ebbe principio 
nella stessa seduta del 28, ed, avendo durato nelle successive del 29, 
80 e 31 maggio, continuerà ancora nella odierna del 1° giugno. 


Commissioni. — La Commissione incaricata di riferire sul pro- 
getto circa l'approvazione del piano regolatore di ampliamento pel 
circondario esterno della città di Milano (1) si è costituita il 27 
scorso maggio eleggendo a presidente l'on. Merziario ed a segretario 
l'on. Borgatta. Accogliendo la proposta del suo presidente, la Com- 
missione deliberò di chiedere al Governo che le siano presentati il 
piano regolatore ed i reclami degli interessati. 

— La Commissione generale del bilancio ha, il 28 scorso maggio, 
approvata la relazione dell'on. Franchetti sul dilancio preventivo 
per l'esercizio 1888-89 del Ministero delle Poste e dei Telegrafi, 
la quale fu presentara alla Camera nella successiva seduta del 29. 

Nella relazione è proposto un ordine del giorno con il quale s’in- 
vita il Governo a pubblicare i capitolati per le nuove convenzioni ma- 
rittime in tempo, affinchè i capitalisti italiani possano presentare le 
loro offerte; e 8’ invita qnindi il Governo a non prendere impegni 
se non dopo decorsi tre o quattro mesi dalla pubblicazione dei ca- 
pitolati stessi. Infine s'invita il Governo a presentare il progetto di 
legge per le dette convenzioni nel 1890. In tutte le altre questioni 
che erano sorte, Commissione e Governo sono pienamente d’accordo. 


Interrogazioni, interpellanze e mozioni. — Nella seduta del 
25 scorso maggio l'on. Rizzo svolse la sua interrogazione, presentata 
al Ministro dei Lavori Pubblici nella seduta del 18 stesso mese (2), 
circa il servizio ferroviario della linea Treviso-Motta e si dolse del 
pessimo stato del materiale, delle fermate troppo lunghe e dei con- 
tinui ritardi. — Il Ministro Finali, premesso che la linea Z'reviso- 
Motta ha poca importanza e rende appena 3000 lire per chilometro, 
rispose che, se è naturale che non vi si impieghi materiale di prima 
qualità, non lo è meno che si abbiano a deplorare gli inconvenienti 
lamentati. Il Governo ha ordinato una visita alle locomotive ed al ma- 
teriale. Confida che non vi sara più cagione di doglianze. 

— Nella stessa seduta del 25 scorso mese l'on. Di Sant'Onofrio 
svolse la sua interrogazione, presentata al Ministro dei Lavori Pubblici 
nella seduta del 23 stesso mese (3), sullo stato presente dei lavori 
di costruzione della Messina-Cerda, e lamentò i continui ritardi 
avvenuti. — Il Ministro Finali rispose che nella galleria Peloritana 
sì sono incontrate difficoltà assai gravi e non prevedibili; onde i ri- 
tardi che l'on. Di Sant'Onofrio ha deplorati. Gli risulta che l’arma- 
mento del tronco da Messina a San Filippo sarà compiuto il 10 del 
corrente giugno, e subito potrà aver luogo la visita di ricognizione; 
sicchè verso la metà di giugno il tronco potrà essere aperto all’eser- 
cizio. I lavori del tronco San Filippo-Zappulla spera che saranno com- 
piuti nel termine stabilito dal contratto. Per il restante della linea, 
presto gli ultimi studi saranno compiuti, e si potrà procedere all’ap- 
palto dell’ultimo tronco. 

— Nella seduta del 31 maggio il Presidente comunicò una do- 
manda dell’on. Gatti-Casazza al Ministro dei Lavori Pubblici rela- 
tivamente al gran disastro che il giorno 80 aveva colpito il vasto 
territorio del 1° circondario ferrarese per la rottura del Canal Bianco. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 24 maggio (N. 124). — Regio Decreto 
28 aprile, numero 6066 (Serie 3°) che approva la Conven- 
zione per la concessione della costruzione e dell’esercizio 
d’una ferrovia da Roma a Viterbo, con diramazione da Ca- 


(1) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 90. 
(2 03) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 21. 


Strade Ferrate 


pranica a Ronciglione. — Seguono al R. Decreto: la Con- 
venzione in data 20 aprile 1889; il Capitolato; i) processo 
verbale dell’adunanza 20 marzo del Comitato esecutivo del 
Consorzio per la ferrovia; il processo verbale dell'adunanza 
29 marzo del Consiglio d’amministrazione della Società Per 
le ferrovie del Mediterraneo. 


Gazzetta Ufficiale del 25 maggio (N. 125). — Circolare 
del Geverno Ellenico sulla costruzione ed esercizio della linea 
ferroviaria dal Pireo a Larissa ed al porto di Lamia, 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Casse pensioni per il personale ferroviario. 

I Comitati delle Casse pensioni per il personale 
ferroviario rassegnarono al Ministero dei Lavori 
Pubblici le proposte fatte allo scopo di riordinare e 
sistemare quegli istituti di conformità alle dispo- 
sizioni contenute nei capitolati di esercizio delle 
tre grandi reti. 

Sappiamo ora che il Ministro Finali ha nominato 
una Commissione, presieduta dall’Ispettore superiore 
sig. comm. ing. Vittorio Ottolenghi, incaricata di 
esaminare e riferire sulle proposte stesse. 


DX 
Ferrovia Avellino- Rocchetta Melfi. 
(Progetto esecutivo della tratta Avellino-Monteverde). 


La Società Mediterranea ha trasmesso al R. Ispet- 
torato Generale, per la sua approvazione, il progetto 
della tratta Avellino-Monteverde, appartenente alla 
linea Avellino-Rocchetta Melfi. 

Per la rimanente tratta, da Monteverde a Roc- 
chetta Melfi, essendo già stato non solo rassegnato, 
ma approvato fin dal 29 aprile, il relativo progetto, 
la prefata Società ha ora del tutto ultimato la pre- 
sentazione dei progetti delle linee, di cui le venne 
accollata la costruzione mediante la convenzione 
2] giagno 1888, approvata con legge 20 luglio suc- 
cessivo, n. 5050 (serie 3°). 

La tratta da Avellino a Monteverde si divide nei 
quattro seguenti tronchi : 

1° Tronco: Avellino-Paternopoli; 


2» Paternopoli-S. Angelo; 
3° » S. Angelo-Conza; 
4° > Conza-Monteverde. 


La lunghezza complessiva è di m. 104,483.72 così 
suddivisi: 


l° Tronco m. 26,929.02; 
2°» » 34,170.98; 
3° ) >» 10,418.03;. 
4° » >» 27,965.69. 


Aggiungendo a questa la lunghezza della tratta 
da Monteverde a Rocchetta Melfi, che è di m. 14,105, 
la lunghezza totale della linea Avellino-Rocchetta 
Melfi risulta di chilometri 118 e mezzo, ossia pre- 
cisamente di m. 118,588.72. 

Il tracciato fu studiato con RO riguardo alla 
stabilità della linea, alla facilità d’ accesso per le 
stazioni ed alle condizioni di salubrità. 

Quanto all’altimetria, la linea attraversa due volte 
i contrafforti dell’Apennino, la prima volta quello 
che separa il versante della valle del Sabato da quello 
del Calore, la seconda, quella che aivide le valli del 
Calore e dell'Ofanto. La pendenza massima è del 
25 0/00. Partendo dalla quota 301.21 alla stazione di 
Avellino, la linea raggiunge la massima altezza al- 
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l’altipiano di Nusco, che segna la divisione dei due 
versanti Tirreno e Adriatico, cioè a m. 671.86 sul 
livello del mare. 

Le opere d’arte maggiori, per la tratta Avellino- 
Monteverde, sono in totale 44, di cui 9 in muratura e 


35 in ferro. Le gallerie sono in numero di 10, misu-. 


ranti in complesso m. 7083; la più lunga è quella 
di Montefalcione, che misura m. 2580. Te azioni 
e fermate sono 21, non compresa l’estrema di Avel- 


lino. Sono previste 43 case cantoniere, 58 caselli. 


semplici e 21 garette. I passi a livello seno in to- 
tale 91. 
>< 
Ferrovia Velletri- Terracina. 


Con Decreto del 27 spirato maggio il Ministero 
dei Lavori Pubblici ha definitivamente approvato il 
progetto esecutivo della linea Velletri-Terracina, 
studiato dalla Società Mediterranea, colle ultime 
modificazioni introdottevi, giusta quanto annuncia- 
vamo nel nostro N. 18. 

La predetta Società dispone ora pel sollecito in- 
Cominciamento dei relativi lavori. 


>< 


Rifacimento eraddoppiamento di binario e nuovi lavori 
della Mediterranea per l'esercizio 1888-89. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha rassegnato al R. Ispettorato Gene- 
rale delle ferrovie: 

l. Un programma pei rifacimenti, raddoppia- 
mento di binario e dei nuovi lavori compresi nella 
legge 30 agiata . esi e che SSR da eseguire 
nell'esercizio ‘89 e pei quali occorrono tonnel- 
late 4539 di rotaie; dai di 

. 2. Programma dei rifacimenti, raddoppiamenti 
di binario e dei lavori pure compresi nella legge 
predetta da eseguirsi nell'esercizio 1888-89 e pei 
quali occorrono tonnellate 21,372 di rotaie; 

. 3. Programma dei rifacimenti, raddoppiamenti 
di binario e dei lavori non compresi nella legge 
suindicata che restano da eseguire nell’esercizio 1888 
e 1889 e pei quali, tenuto anche conto dell'ordinaria 
manutenzione dei binari armati in acciaio, abbiso- 
gnano tonnellate 7659 di rotaie. 

Sono così tonnellate 33,570 di rotaie al cui ac- 
quisto occorre provvedere d’urgenza, sotto dedu- 
zione di tonn. 17,410 a cui fu già provvisto. Residuano 
quindi tonn. 16,160 da provvedersi subito. . 

La Società predetta ha inoltre rimesso all’Ispet- 
torato un altro programma concernente i rifacimenti, 
1 raddoppiamenti ed i nuovi lavori, non compresi 
nella legge 30 dicembre 1888, e da eseguirsi nel- 
l'esercizio 1888-89 che, tenuto conto dei bisogni a 
carico dei fondi di riserva 1, 2e 2 bis, richiedono ton- 
nellate 38,845. . 

Pad 
Ferrovia Fabriano-Sant' Arcungelo. 

(Progetti d'appalto dei tre tronchi Fabriano-Urbino). 

Completiamo le notizie date col Monitore della 
scorsa settimana intorno ai progetti esecutivi dei 
tre tronchi da Fabriano ad Urbino della linea Fa- 
briano-Sant’ Arcangelo. 

.Il terzo tronco, quello cioè da Acqualagna ad Ur- 
bino misura la lunghezza di m. 22,925.50; ed il suo 
costo complessivo è preventivato di L. 9,900,000, delle 
quali L. 8,000,000, a base di appalto, e lire 1,900,000 a 
disposizione dell’Amministrazione governativa per 
espropriazioni, provvista del materiale metallico per 
l'armamento e dei meccanismi fissi, ecc. In questo 
tronco sono progettate N. 5 gallerie della totale lun- 


&hezza di m.3,527: la piùlungadi esseè quella di Cà Me- 
nocchio, la quale misura m. 1,900. Le opere d’arte 
speciali sono in numero di 14 e quelle minori in 
numero di 45. Per l'alloggio del personale della 
strada sono proposte N. 24 case cantoniere, delle 
quali N. 17 doppie e N. 7 semplici. L'andamento 
planimetrico è formato da m. 16,896.96 in rettilineo, 
e da m. 6,028.54 di tratti in curva con raggio mi- 
nimo di m. 300. La pendenza massima adottata è 
quella del 25 per mille. Hus 

Riassumendo, la lunghezza totale dei tre tronchi 
componenti la tratta Urbino-Fabriano della linea 
Fabriano-Sant'Arcangelo, è di m. 79,981.06 ed il 
costo totale dei relativi lavori di costruzione è pre- 
ventivato in L. 26,700,000; ciò che corrisponde ad 
un costo medio chilometrico di L. 339,509. 

Lungo l’intera tratta dovranno impiantarsi N. ‘7 
stazioni e N. 8 fermate. Le prime portano la deno- 
minazione di Sassoferrato, Pergola, Cagli, Acqua- 
lagna, Urbania, Fermignano ed Urbino; le seconde, 
quella di Melano, San Donato, Monterosso, Bellisio 
e Serra Sant'Abbondio, Canneto, Frontone, Acqua- 
viva e Le Pole. La lar&hezza normale della ferrovia 
sarà di m. 5 nelle tratte a massicciata libera. 

Nei capitolati speciali di appalto è stabilito che 
i pagamenti saranno fatti mensilmente in ragione 
dell’avanzamento dei lavori. 


>< 
Ampliamenti di stazioni della Mediterranca. 

Con Decreto ministeriale del 26 scorso mese fu 
approvato, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità, il progetto presentato dalla Società 
Mediterranea pel prolungamento dei binari princi- 
pali in stazione di Santo Stefano-Belbo (linea Ales- 
sandria-Cavallermaggiore), ed autorizzata all’ uopo 
la spesa di L. 11,430. 

Con altro Decreto fu approvata una spesa di 
L. 10,000 per dar principio d’esecuzione all’amplia- 
mento della stazione di Pra (linea Genova-Ventimi- 
glia, secondo il progetto redatto dalla Società stessa, 
il cui importo complessivo è di L. 56,000. 


>K 
Ferrovia Ponte Sun Pietro- Seregno 
(Visita di ricognizione del tronco Ponte-San Pietro- Usmate). 

La visita di ricognizione per l'apertura all’eser- 
cizio del tronco da Ponte S. Pietro ad Usmate della . 
ferrovia Ponte San Pietro-Seregno è fissata pel giorno 
10 del corrente giugno. Alla medesima sarà proce- 
duto dal R. Ispettore-Capo del Circolo ferroviario di 
Milano, cav. S. De Casa, in concorso col Direttore 
tecnico governativo dei lavori e dei rappresentanti 
delle Imprese Costruttrici e della Società esercente. 

>< 
Ferrovia Battipaglia- Castrocucco 
(Visita di ricognizione del tronco Vallo-Pisciotta). 

Ci scrivono da Salerno che dallo stato attuale dei 
lavori del tronco da Vallo a Pisciotta, della linea 
Battipaglia-Castrocucco, si può con qualche fonda- 
mento arguire che la visita di ricognizione per l’a- 
pertura all'esercizio del tronco medesimo potrà aver 
luogo verso il 15 del corrente giugno. 

A tale scopo si lavora attivamente nei difficili la- 
vori alla frana dell’Acquabianca ed a quelli di con- 
solidamento fra le progressive 15.700 e 15.900. 


. D< ieerecha 
Stazione marittima di Brindisi. 


Fra ì rappresentanti del Ministero delle Poste e 
Telegrafi, del R. Ispettorato Generale delle Strade 
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Ferrate e delle Amministrazioni ferroviarie del Me- 


—_—_——— 


di 37°11’, di cui quella di mezzo lunga m. 42,880, 


diterraneo e dell'Adriatico sarà tenuta prossima-'|e le laterali m. 34,840 fra i centri degli appoggi. 


mente una conferenza a Brindisi, allo scopo di pren- 
dere concerti in ordine al prolungamento del bi- 
vario dalla stazione marittima alla banchina del 
porto. 
>< 
Materiale mobile dell’ Adriatica. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate 
Meridionali ha presentato al R. Ispettorato gene- 
rale la proposta per la rinnovazione del materiale 
mobile che per l'età e pel suo stato di deperimento 
sarebbe conveniente demolire e radiare dagl’inven- 
tari. La proposta comprende l’elenco del materiale 
da ordinarsi in sostituzione di quello reso inservi- 
bile, il quale importerebbe una spesa di L. 391,457 
da imputarsi a carico dei fondi di riserva. Il mate. 
riale medesimo consiste in: una carrozza-salone; 
una carrozza di l* classe; 13 carrozze di 2* classe ; 
2° carrozze di 3' classe e 6 carri-bagaglio. 


>< 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 


Fra ì progetti recentemente PA age all’appro- 
vazione governativa dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali meritano speciale menzione quelli 
seguenti: 

1. Un progetto di massima per l’impianto re- 
golare del servizio merci a piceola velocità nella 
stazione di Montecatini. La spesa all'uopo preventi- 
vata ammonta a L. 68,891.40, delle quali per espro- 
priazioni L. 32,000; 

2. Un progetto per lavori di ampliamento e di 
sistemazione del locale assegnato alla montatura ed 
alle riparazioni delle locomotive, e per la costru- 
zione di un nuovo locale per le riparazioni dei ten- 
ders nelle officine di Napoli. Questi lavori, il cui 
importo è preventivato di L. 33,465, saranno ese- 
guiti In economia, meno per la parte riguardante 
1 travature metalliche che verranno cedute a cot- 
imo; 

3. Un progetto dei lavori occorrenti per il pro- 
lungamento dal Km. 58.427.50 al Km. 58.474.50 del- 
l'arco di rinforzo al muro di sostegno presso la gal- 
leria delle Capanne, lungo la linea Bologna-Pistoia. 
L'importo dei lavori considerati in progetto ammonta 
a L. 127,000, ed alla loro esecuzione sarà provve- 
.duto mediante licitazione privata fra Ditte favore- 
volmente conosciute ; 

4. Un progetto di lavori suppletivi per consoli- 
dare la ferrovia Orte - Chiusi fra i Km. 141.360 e 
141.636, in dipendenza dell'impianto del secondo bi- 
nario. La spesa preventivata ascende a L. 23,435. I 
lavori saranno affidati in appalto a licitazione pri- 
vata ; 

5. Un progetto per lavori d’ampliamento del 
fabbricato viaggiatori e per la costruzione di una 
pensilina metallica sul marciapiedi interno della sta- 
zione di Lecce. L’importo dei lavori è preventivato 
di L. 43,400, e sì faranno due separati appalti a li- 
citazione privata, uno per le opere murarie, l’altro 
per la pensilina; 

6. Il progetto di dettaglio delle travate metal- 
liche occorrenti per l’attraversamento del fiume 
Adda e del torrente Masino, col nuovo tracciato 
della ferrovia Colico-Sondrio, fra i Km. 19 e 283. La 
spesa preventivata per le travate medesime ammonta 
a L. 330,000. La travata dell’Adda è ad una sola 
luce obliqua di 18° e misura m. 60.776 sul retto; 
quella pel Masino è proposta in tre campate oblique 


>< 
Orario sulla linea Roma-Napoli. 


Siamo informati che sono state fatte istanze al 
Ministero dei Lavori Pubblici perchè il treno N. 241 
in partenza da Roma alle 11,25 pom. venga acce- 
lerato in guisa che l’arrivo a Napoli si verifichi, 
come prima, poco dopo le sei del mattino. Ciò tor- 


nerebbe grandemente utile anche nei rispetti della 


distribuzione della corrispondenza postale che si 
trasporta col treno medesimo, potendola anticipare 
di circa fue ore sull'orario attuale. 


Nuovo viaggio circolare sulla Mediterranea. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ha deliberato la istituzione, sotto il N. 64, 
di un nuovo viaggio circolare, da attivarsi col giorno 
lò del prossimo giugno, col seguente itinerario: 
Torino-Alessandria-Genova-Cuneo-Saluzzo-Savigliano- 
Torino, con percorso facoltativo da Moretta ad Ales- 
sandria e da Torino a Saluzzo. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
riguardanti il servizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

lì. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, pos- 
sano approvarsi i seguenti progetti: 

a) Progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate Meridionali per il raddoppiamento 
del binario fra la stazione di Codogno ed il ponte 
sul Po, presso Piacenza, lungo la linea Piacenza. 
Milano, con l’ annesso preventivo di spesa di lire 
984 664.88, non tenuto conto del valore del mate- 
riale metallico di armamento; 

b) Progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo per il prolungamento 
dei binari principali nella stazione di S. Stefano- 
Belbo lungo la linea Alessandria-Cavallermaggiore, 
con annesso preventivo di spesa di L. 12,480, escluso 
il materiale metallico d’armamento; 

c) Progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate Meridionali, a condizione che sia te- 
nuto conto delle modificazioni suggerite dal Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici, per l'esecuzione 
di alcune opere complementari lungo 1 tronchi da 
Loreo a Chioggia, con annesso preventivo di L. 138,000 
delle quali a base d’appalto I,. 124,000; 

2. Che con le riduzioni indicate dal Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici possa approvarsi il 
progetto presentato dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali pei lavori occorrenti, onde siste- 
mare il rilevato stradale e per completare la mas- 
sicciata nella stazione di Legnago, lungo la linea 
da Legnago a Monselice, con annesso preventivo di 
spesa di L. 34,800. 

>< 

Il Consiglio di Stato ha poi dato 1l suo parere sui 
seguenti altri affari: int 

1. Sulla questione della applicabilità o meno 
della multa contrattuale a carico della Società Ve- 
neta per imprese e costruzioni pubbliche per ritar- 
data esecuzione di lavori di definitiva riparazione dei 
danni arrecati dalle piene fluviali dell’autunno1882, 
alle ferrovie Vicenza-Schio e Vicenza-Treviso, e sulla 
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domanda della Società per pagamento di interessi 
sulle somme dovutele ; 

2. Sugli atti di liquidazione finale e di col- 
laudo: 

a) Dei lavori di costruzione del tronco da Polla 
a Teggiano, della ferrovia Sicienano-Castrocucco, 
eseguiti dalla Impresa Comboni-Feltrinelli; 

6) Deilavori eseguiti dalla {Impresa Fruginele 
per la costruzione del tronco Candela-Ponte Santa 
Venere, nella ferrovia Candela-Fiumana d'’Atella; e 
sul progetto di transazione delle verteuze sorte colla 
Impresa medesima; 

c) Dei lavori eseguiti dalla Impresa per l’av- 
mamento dei tronchi da Cuneo a Roccadebaldi nella 
ferrovia Cuneo-Mondoviì ; e delle opere eseguite per 
l'adattamento della fermata di Roccadebaldi per ri- 
durla a stazione provvisoria. 

>< 
Tariffe. 

Con Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici e di 
Agricoltura, Industria e Commercio venne approvata 
una proposta fatta dalla Società delle Strade Fer- 
rate della Sicilia per modificazioni all’avvertenza 
all'articolo 68 delle tariffe e condizioni pei trasporti 
sulla propria rete. 

D>YZI 

Siamo informati che la Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo ha proposto al R. Ispettorato 
Generale delle Ferrovie la istituzione di una tariffa 
locale temporanea, valevole in via di esperimento 
per il periodo di un anno, a partire dal 1° luglio 
1889, pei trasporti di marmi in blocchi od in massi 
anche squadrati, per spedizioni a vagone completo, 
o paganti per tale, dalle Cave di Carrara alle sta- 
zioni di Massa, Serravezza e Pietrasanta, percorrenti 
linee della ferrovia marmifera e delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo. 


Pi 

Nuova tariffa viaggiatori sulla linea Arezzo Fossato. 

Con suo recente decreto, il Ministro dei Lavori 
Pubblici ha approvato una tabella di prezzi fatti da 
stazione a stazione, da adottarsi per gli effetti della 
nuova tariffa viaggiatori per la 1* e 2° classe sulla 
ferrovia Arezzo Fossato, in sostituzione della tariffa 
attuale ch’era stata adottata in via d’esperimento. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

1. Progetto di nuovi lavori nella stazione di Ravenna, 
lungo la linea Ferrara-Ravenna-Rimini. 

2. Progetto d’appalto del tronco Bioiano-Boscoredole 
nella ferrovia Isernia-Campobasso. 

3. Progetto d'una tramvia a vapore Cagliari-Quarta- 
S. Elena. 

4. Fornitura di ferri minuti d’ armamento pel tronco 
Rivo Mursecco-Val d’Inferno nella ferrovia Ceva-Ormea. 

5. Progetti d'appalto del 4° e 5° tronco da Sora a Bal- 
sorano e da Balsorano a Civita d’Antino della linea Avez- 
zano-Roccasecca. 

6. Progetto d’un piano caricatore militare nella stazione 
di Capua lungo la linea Roma-Napoli. 

7. Tipi delle travate metalliche per l’ attraversamento 
dei Lagni e passaggio a livello della ferrovia Napoli-Ot- 
talano. 

8. Progetto pel raddoppio del binario sul tronco San- 
thià-Vercelli della linea Torino-Milano. 

9. Progetto per la costruzione d’un binario tronco nella 
stazione di Casarsa lungo la linea Portogruaro-GCasarsa. 


CE E: SO 
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ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA - 


Riceviamo il Processo verbale della seduta: del COMITATO 
DI DirezioNE, tenuta a Milano il 19 maggio 1889. 


Sono presenti i signori: comm. G. Bianchi, presidente; ing. G. 
Kessels, segretario; ing. Guglielmo Rigoni. I signori ing. F. Radice, 
vice-presidente, e dottor A. Canella sì sono fatti scusare. 

Il Presidente fa conoscere che le seguenti Società hanno aderito 
all'Unione Internazionale Permanente di Tramvie: 

Società Anonima degli Omnibus di Milano, 

» » della Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo, 

Compagnia Generale dei Iramways Piemontesi, 

Società Anonima dei ‘'Tramways a Vapore della provincia di Torino. 

La Società dei Tramways a Vapore della provincia di Alessandria 
ha comunicato il suo rifiuto. 


Congresso ferroviario di Purigi. 


Si prende nota delle risposte al questionario sull’untura delle loco- 
motive, spedite da diverse Società; esse vennero coordinate, ed un 
riassunto venne spedito alla Direzione del Comitato pel Congresso 
ferroviario. 

Congresso tramviario di Milano. 


Vengono esaminate le risposte, mandate dalle Società, alle que- 
stioni. risguardanti la trazione meccanica. E deciso dal Comitato 
che si aspetteranno le risposte alle questioni sulla trazione animale, 
dopodichè verrà formulato e spedito il sunto delle risposte al questio- 
nario trasmesso dall'Unione Internazionnle Permanente di Tramvie. 


issemblea Generale dell’ Associazione T'ramviaria Italiana 
a Brescia. 


Salvo approvazione da parte dei Membri assenti dal Ccmitato, 
viene deciso che l'Assemblea Generale si terrà a Brescia nei giorni 
19 e 20 giugno. 

Le questioni che verranno trattate sono le seguenti : 


A — Trazione animale: 


1° Utilità di diminuire lo sforzo dei cavalli nel mettere in moto 
le vetture, adoperando attacchi meccanici, bilancini elastici, molle 
di scatto, bracci di leva applicati agli assi. 

2° Influenza del clima sulla scelta dei vari elementi chie costi- 
tuiscono le razioni dei cavalli, e la loro proporzione. 


B — Trazione meccanica: 


3° Progetto di aggiunta al Regolamento di Polizia stradale per 
meglio coordinarlo alle condizioni attuali delle strade pubbliche per- 
corse dalle ‘Tramvie (da proporsi al R. Governo). 

4° Quale sistema di boccole di sospensione per carri e vetture 
da Tramway ha dato i migliori risultati, tenuto conto della facilità 
di visita in caso di riscaldamento prodotto dalla continua proie- 
zione di fango o polvere negli spazii contenenti le materie lubri- 
ticanti °? 

5° In quali casì e per quali ragioni, sia opportuno provvedere le 
stazioni-teste di linea di piattaforme girevoli, o di altre disposizioni, 
per mantenere la marcia delle locomotive sempre nello stesso senso? 
(avuto riguardo alle condizioni di combustione, d' equilibrio delle 
macchine, della massima economia e della buona conservazione del 
focolare sulle linee a forti pendenze). 

6° Esame dei vari sistemi d’interessenza del personale agli Introiti 
ed Utili delle Società. 

7° Esame delle questioni relative agli accidenti e della linea di 
difesa da tenere per salvaguardarsi dalle conseguenti responsabilità. 

8° Imposta sui pesi e misure: metodo adottato dal R. Governo 
per l’esazione della tassa relativa. 

9° Norme uniformi per l'accettazione del personale di servizio. 

10° Depositi cauzionali, Canoni pagati alle Provincie per occu- 
pazione stradale. 

11° Fissazione del contributo chilometrico da pagarsi per l’eser- 
cizio 1889-1890. 

12° Modificazione all'articolo 13 dello Statuto fissante la data 
dell'Assemblea Generale in maggio. 

13° Esame e approvazione del Bilancio. 


Regolamento pei viaggiatori. 


Viene riservato per un’altra seduta del Comitato l'esame del Re 
golamento presentato dal signor ingegnere Churchward. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Conferenza italo-svia- 
sera a Roma..—- Il Sole ha da Berna che, l’on. Crispi avendo 
manifestato il desiderio che la questione del Sempione sia 
presto risolta, il Consiglio Federale accetta Roma come sede 
della Conferenza, e fisserà le istruzioni dei delegati che par- 
tiranno per Roma nei primi giorni del corrente giugno. 


Ferrovia Belluno-Verarolo. — Costituzione del 
Consorzio Intercomunale. — Il Prefetto di Belluno con suo 
recente decreto ha costituito in Consorzio tutti i Comuni 
della Provincia che accettarono di concorrere nella spesa 
per la costruzione della ferrovia Belluno-Perarolo, i quali 
superano anche il numero richiesto. La quota di spesa da 
attribuirsi fu stabilita sulla base del riparto millesimale 
fatto dall’Ing. Orio di Venezia. 


Ferrovie economiche del Biellese. — La 
Società delle ferrovie economiche di Brusselle presentò al 
Ministero dei Lavori Pubblici i progetti di massima per la 
costruzione dei seguenti tronchi ferroviari: 

Biella-Sagliano Micca lunga Km. 12.190 — Biella-Oc- 
chieppo - Mongrando lunga Km. 7.368 — Biella - Cossato 
lunga Km. 9.955 — Cossato-Strona-Valle Mosso lunga 
Km. 9.486. 

Esaminati questi progetti dal Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici, esso ha opinato che debbano approvarsi. Ha però .av- 
vertlito che, circa la misura e la durata del sussidio richiesto, 
pur ammettendo che le progettate ferrovie possano ritenersi 
di pubblica utilità, prima di pronunciarsi al riguardo fosse 
necessario che sì proceda ad una ricognizione locale onde 
fare una esatta revisione delle valutazioni prodotte. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Prussiane. — La 4° classe per i viag- 
giatori sulle ferrovie dello Stato durante l'esercizio 1887-88. 
— Nella nostra consueta mensile « Rivista delle ferrovie 
straniere », pubblicata nel n. 8 del 23 febbraio, abbiamo 
accennato come il Ministro russo dei Lavori Pubblici avesse 
stabilito che fosse introdotta la quarta classe per i viag- 
giatori. 

Riassumiamo ora dalla Zestschrift fiir Eisenbahnen i 
seguenti dati statistici sul servizio della quarta classe nelle 
ferrovie dello Stato in Prussia, per l’esercizio 1887-88. I pro- 
venti di essa ammontano a 41,000,000 di marchi, ossia al 
22.8 0/0 degli introiti complessivi; mentre nell’ esercizio 
precedente vi rappresentavano il 21.8 0j0. La quarta classe 
poi conta per il 44.1 0|0 nell’eccedenza dei prodotti. 

Su 192,000,000 di viaggiatori trasportati, 61,000,000 — 
ossia il 32 0|0 — avevano, nell’esercizio 1887-88, viaggiato 
in quarta classe. 


Ferrovie Greche. — Appalto per la costruzione 
della ferrovia dal Pireo a Larissa e al porto di Lamia. — 
Ricordando quanto abbiamo pubblicato su tal proposito in 
precedenti nostri numeri (*), accenniamo come la Gazaetta 
Ufficiale del Regno d’Italia, nel n. 125 (25 scorso maggio), 
abbia pubblicata, come comunicato del Ministero degli Af- 
fari Esteri, una Circolare del Governo Ellenico. A questa, 
per mancanza di spazio, rimandiamo i nostri lettori che 
possano avere speciale interesse in così importante appalto. 


Ferrovie Bulgaro. — Modi di costruzione della 
ferrovia Bourgas-Yamboli. — Facendo seguito a quanto 
abbiamo pubblicato nel n. 20, diamo alcune speciali notizie 
sui modi di costruzione di questa ferrovia lunga 108 chi- 
lometri a scartamento normale. 

Essa sarà costrulta in regia nel seguente modo: 8000 abi- 
tanti: del distretto attraversato dalla linea si obbligano a 


(*) V. « Notizie ferroviario estere » nei numeri 12, 13 e 17. 
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fornire 20 traverse ciascuno, fornendo così 160,000 traverse, 
mentre al Governo non ne occorrono che 150,000; i movi- 
menti di terra saranno fatti dal reggimento dei zappatori; 
i lavori saranno diretti da un Consiglio, composto da un 
ingegnere ferroviario, da un funzionario delle finanze e da 
ufficiali del Genio. 

L’intera ferrovia, che — comprese le rotaie ed il mate- 
riale rotabile, provvisti all'estero — importerà una spesa 
di circa 7,000,000 di lire e potrà essere compiuta verso la 
fine del corrente anno. 

Siccome la ferrovia è tracciata tutta in pianura, così non 
vi hanno lungh’essa opere d’arte notevoli. Possonvisi indi- 
care tuttavia: un ponte di 120 metri di apertura, che per 
ora sarà costrutto in legno; tre ponti di 25 metri ciascuno, 
che saranno costrutti in ferro; otto ponti di 10 metri cia- 
scuno che saranno costrutti in muratura. 


Notizie Diverse 


Personale ferroviario tecnico-governativo. 
— Il signor Cav. Ing. Cesare Rota, R. Ispettore Capo delle 
strade ferrate, è stato nominato Direttore tecnico governa- 
tivo per la costruzione della ferrovia da Aulla a Lucca. 

Il signor Ing. Cav. Cesare Periani, attuale Direttore tecnico 
governativo per la ferrovia Belluno-Feltre-Treviso, è stato 
preposto all'Ufficio di Direzione da stabilirsi per la costru- 
zione della ferrovia da Fabriano a Sant'Arcangelo. 

{l signor Cav. Ing. Perego, che ora regge la Direzione 
tecnica governativa per la ferrovia Mantova-Legnago-Mon- 
selice, venne incaricato della Direzione della ferrovia da 
Bologna a Verona pel tratto da San Felice a Verona. Per 
ora si faranno gli studi di riforma dei progetti dei due 
tronchi San Felice-Revere-Ostiglia. 


Nuevo Freno Westinghouse ad azione ra- 
pida. — Di questo nuovo freno ebbero luogo il 19 e 
20 marzo esperienze a Carlsruhe sulle ferrovie Badesi 
dello Stato, con esito soddisfacentissimo, Il Governo fran- 
cese a sua volta ne indette pure nuove prove il 46 e 17 scorso 
maggio allo scopo di stabilirne l'utilità nel caso di mobiliz- 
zazione dell’esercito: essendo in tale evenienza della mag- 
giore importanza la sicurezza e la lunghezza dei treni. Tali 
prove si fecero a Courtelain e Bessé-S.-Brage alla presenza 
del signor Parent Direttore delle ferrovie dello Stato e di 
una Commissione nominata dal (soverno. 

I risultati furono meravigliosi. — Il trero di prova, for- 
mato con 50 vetture, pesanti oltre 10 tonnellate ciascuna, 
con una lunghezza di circa metri 500, potè essere comple- 
tamente arrestato a più riprese senza alcun inconveniente, 
mentre camminava con una velocità di circa 60 kil. all’ora, 
ad una distanza di 200 m. circa. 

Vogliamo sperare che dopo tali esempi il Governo italiano 
non tarderà ad organizzare un treno di prova esso pwure, 
poichè, a cagione della configurazione geografica del nostro 
paese, può tale treno, pel trasporto delle truppe, in caso 
di pronta organizzazione dell'esercito, tornare di necessità 
ineluttabile. 


Bibliografia. — Al/ante Geografico Stieler. — La 
pubblicazione di questo splendido Atlante procede con la 
massima regolarità ; ed ora abbiamo ricevuto dall’ editore 
Hoepli di Milano, il rappresentante per l’Italia del celebre 
Istituto Geografico di Gotha, i fascicoli 11 e 72. Essi dànno 
principio alla nuova Carta dell’Africa in 6 fogli, incisi me- 
vigliosamente in rame. Con questi due fascicoli si completa 
poi la carta della Spagna e del Portogallo in 4 fogli e si 
continua la pubblicazione delle Carte degli Stati Uniti che 
sarà terminata nei prossimi fascicoli. 

La libreria Hoepli, ad agevolare al pubblico la conoscenza 
di questo veramente importante A//ante Geografico di somma 
e pratica utilità pel commercio, per le Banche, per gli uffici 
governativi e in generale a molti professionisti, manda per 


e degli interessi materiali 
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ESAME a chi ne fa richiesta il 1° fascicolo dell'A Wante Stieler 
che sì completerà in 32 dispense, con 95 carte, costando 
ogni dispensa Z. £,40 franco nel Regno. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che nel « Memorandum » del n. 21 (25 maggio del 
corrente anno), a pag. 331, abbiamo pubblicato il testo della Nott- 
ficazione del Ministero del Tesoro, in data 30 aprile, circa i 
DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUBBLICHE E LICITAZIONI 
PRIVATE INTERESBANTI LO STATO. 


I. — Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionIi PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L.391,457 * per rinnovazione del materiale mo- 
bile da radiarsi; 

L. 330,000 * per le due travate metalliche per l’attraversamento 
dell'Adda e del Masino col nuovo tracciato della ferrovia Colico-Sondrio 
‘ fra i chilometri 19 e 28; 

L. 127,000 * per il prolungamento dell’arcata di rinforzo del muro 
di sostegno presso la galleria delle Capanne sulla linea Bologna-Pistoia; 

L. 68,891.40 * per l'impianto del servizio merci a P. V. nella sta- 
zione di Montecatini; 

L. 43,400 * per l'ampliamento del fabbricato viaggiatori e costru- 
zione di una pensilina interna nella stazione di Lecce; 

L. 33,465 # per l'ampliamento e sistemazione del locale destinato 
Le montatura ed alla riparazione delle locomotive nelle officine di 

apoli; 

L.23,435 * per lavori suppletivi fra ichilometri 141.360 e 141.636 
della linea Orte-Chiusi; 

L. 12,600 per l'impianto di un nuovo binario per il carico del car- 
bone nella stazione di Solmona; 

L. 11,300 per la costruzione di una scogliera a difesa della ferro- 
via contro il Cervaro fra i chilometri 41.406 e 41.474 della linea Fog- 
gia-Napoli; 

L. 10,347 per l'impianto della trasmissione principale nelle nuove 
sale calderai delle officine di Verona; 

L. 9,350 per completare il muro di sostegno della strada provin- 
ciale di Chiusi in corrispondenza alla trincea, al chilometro 211.123, 
della linea Foligno-Terontola ; 

L. 6,530 per la costruzione di cisterne da acqua potabile in due 
case cantoniere della linea da Venezia a Mestre; 

L. 6,050 per lavori di consolidamento a sponda sinistra dell’ Adige 
al chilometro 38.131, della linea da Verona ad Ala; 

L. 5,150 per l'impianto di un rifornitore nella stazione di Gallese 
in servizio dei treni ghiaia; 

L. 4,000 per la costruzione di una scogliera di massi artificiali a 
difesa della spalla destra e di una pila del ponte sull’ Adda presso 
Cassano; 

L. 3,375 per la copertura del fosso Vallicella all’ingresso del piaz- 
zale esterno della stazione di Castellamare Adriatico ;. 

L. 2,800 per lavori di modificazioni nel palazzo già dell’ Esposi- 
zione di Firenze; 

L. 2,520 per il prolungamento del circuito telegrafico n. 1408, da 
Ponte S. Pietro a Bergamo; 

L. 1,947 per la sistemazione di nuovi locali destinati ad uso ufficio 
telegrafico nella Stazione di Arezzo; 

L. 1,850 per la sostituzione di apparecchi di controllo alle sonerie 
dei segnali a disco nella stazione di Pistoia; 

L. 1,685 per lavori di sistemazione nel fabbricato viaggiatori della 
stazione di Pordenone nella linea Mestre-Cormons; 

L. 1,590 per la sostituzione di apparecchi elettrici di controllo 
alle sonerie di segnali a disco nella stazione di Foligno ; 
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L. 1,550 per il rifacimento in acciaio di due interseztoni oblique 
sul binario d'uso comune dell’Adriatica e della Mediterranea, nella sta- 
zione di Napoli; i 

L. 1,520 perla sostituzione di tabelle monitorie sulle linee Padova- 
Pontelagoscuro e Legnago-Rovigo-Adria-Chioggia; me: 

L. 1,480 per lavori di consolidamento del rilevato ferroviario fra 
i chilometri 15.333 e 15.183, della linea Bologna-Verona; n 

L. 1,270 per l'impianto del servizio d’acqua in alcuni locali della 
stazione di Napoli; i 

L. 1250 per l'applicazione di apparecchi di controllo a correnti 
invertite nella stazione di Macerata; 

L. 1,250 per la sostituzione e spostamento di una colonna idrau- 
lica nella stazione di Porretta. 


Rete Mediterranea. — Programmi * per i rifacimenti e raddop- 
piamento di binario e pei lavori da eseguirsi nell'esercizio 1883-89; 
Progetto esecutivo * della tratta Avellino-Monteverde della linca 
Avellino-Rocchetta Melfi; 
IL. 1,355,000, per raddoppio del binario del tronco Ceprano-Rocca- 
secca della linea Segni-Napoli; i 
L. 102,040, nuovo preventivo, per l'esecuzione di lavori di am- 
pliamento e di riordinamento della stazione di Pavia; — l 
L. 32,800 per impianto di un rifornitore nella stazione di Campo- 
maggiore; ; 
L. 29,573.75, per una variante da portarsi nelle molle di trazione 
dei veicoli muniti di freno Westhinghousc; 
L. 28,000 per sistemazione del torrente Armi presso la stazione 
di Rocca Imperiale sulla linea Taranto-Reggio; 
L. 22,435.50, per lavori d'ampliamento della stazione di Vernante 
onde renderla atta a funzionare come testa di linea; 
I. 19,400, per la fornitura e spandimento in opera di me. 3691 
di pietrisco e ghiaia vagliata per il completamento della massicciata - 
sul tronco Agropoli-Vallo della linea Battipaglia-Castrocucco; 
L. 7950, per provvedere al completamento delle siepi vive di chiu- 
sura della linea Gallarate Laveno; 
.L. 4400, per l’esproprio del terreno necessario alla costruzione di 
un pennello a difesa del ponte sul l'o presso Valenza; 
L. 3700 per riempimento con materie ghiaiose delle cantine del 
fabbricato viaggiatori e del caffè ristorante di Metaponto; 
L. 3,450, per l'impianto del servizio telegrafico nelle stazioni dei 
tronchi Ceva-Nucetto e Nucetto-Priola della ferrovia Ceva-Ormea; 
L. 2,680, per l'esecuzione di opere di completamento della linca 
Moretta-Saluzzo; 
L. 1700, per sgombro di massi lungo il tratto di ferrovia da Eboli 
a Potenza; 
L. 1650, per sgombro di massi minaccianti di cadere lungo il 
tratto Sicignano-Polla della linea Sicignano-Castrocucco. 


Rete Sicula. — Progetto per i lavori di consolidamento della 
trincea fra i chilometri 131.211.50 e 131.293 della linea Bicocca- 
Caltanissetta-Caldare ; 

Progetto per la costruzione di una banchina fra i binari di 1* 
e 2° linea nella stazione di Comitini. 


Ferrovia Fabriano-Sant Arcangelo. — Progetto d'appalto * del 
3° tronco Acqualagna-Urbino e riassunto * complessivo dei progetti 
dei tre tronchi della tratta Fabriano-Urbino (peri progetti dei due 
tronchi Fabriano-Pergola-Acqualagna, vedi Informazioni del numero 
precedente). 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 7,660 per prolungamento dei binari 
principali in stazione di Narzole; 
L. 5400 per adattamento locali della caldaia della motrice e del 
deposito carboni nelle Officine dei Granili a Napoli. 
— Con Decreto Ministeriale vennero approvate le seguenti spese: 
L. 11,430 * per prolungamento doi binari principali in stazione 
di Santo Stefano Belbo sulla linea Alessandria. Cavallermaggiore; 
L. 10,000 * (parte della somma di L. 56,000) per i lavori d’am- 
pliamento della stazione di Pra sulla linea Genova-Ventimiglia; 
— Con Decreto Ministeriale fu pure definitivamente approvato il 
progetto esecutivo * della linea Velletri-Terracina. 


3. — Gare aperte. 


Grecia. — Ministero dell'Interno ad Atene. — Appalto per la co- 
struzione a cottimo e per l’esercizio di una ferrovia dal Pirco a Larissa 
e alla frontiera, con diramazione per Calcide e il porto di Lamia. Copia 
della convenzione e del quaderno d’oneriì è depositata presso il Ministero 
dell'Interno ad Atene. Le offerte, in busta sigillata, saranno ricevute 
fino al 10/22 corrente giugno presso il predetto Ministero dell’In- 
terno ad Atene (V. Gazzetta Ufliciale del Regno d'Italia del 25 
scorso maggio, n. 125, pag. 1566). 
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4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Badoni Antonio di Lecco, costruzione di una 
pensilina metallica pel marciapiede principale in corrispondenza ai 
cessi in stazione di Pistoia, col ribasso del 10.10 010; 

Cugnoli Pietro, impianto del secondo binario nel tronco da Co- 
dogno al Po, della linca da Milano a Piacenza, col ribasso del 22 010; 

Tongiorgi Tacito, lavori occorrenti all'impianto di un parco va- 
goni ed all'ampliamento del servizio merci nella stazione di Cremona, 
col ribasso del 15 00. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 31 maggio). — Capaldo 
Vincenzo di Teano per esecuzione di opere in terra, muratura e mas- 
sicciata, occorrenti pel riordino ed ampliamento della stazione di Roma 
l'ermini; 

Sogno Felice di Deiva per l'appalto dei lavori d'ampliamento dello 
scalo P. V. e riordino della stazione di Pietrasanta; 

Taverna Luigi di Alessandria per fornitura, carico, scarico e pro- 
filatura di m. c. 1800 di ghiaia vagliata per la massicciata dci nuovi 
binari della stazione di Alessandria; 

Fabbriche unite di biacche e colori di Genova per fornitura di 
Kg. 30,000 di biacca ordinaria in pani e in polvere; 

Sanguineti Bartolomeo di Lavagna per esecuzione di lavori ine- 
renti all'impianto d’un binario morto in stazione di Recco; 

Carrara Domenico di Genova per impianto d'una piattaforma di 
m. 8.50 in stazione di Genova P. P.; 

De Rossi Francesco di Bra per provvista, carico e scarico ghiaia, 
. occorrente pel prolungamento dei binari principali a Sauta Vittoria. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste voccorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Città di Torino. — L'appalto per la costruzione di un tratto di 
murazzo lungo Po a monte del ponte Vittorio Emanuele I, fu ag- 
giudicato al signor Bertolotto Carlo di Savona col ribasso del 15.70 
p. 0/0 (V. N. 12 e 16). 

Municipio di Cuneo. — L'appalto per la costruzione di stalle e 
locali ad uso macellai nel pubblico ammazzatoio fu aggiudicato al 
signor Derossi Pietro, di Cuneo, col ribasso del 22.01 0{0 su lire 
21,198.51 (V. N. 17). i 


Municipio di Milano. — L'appalto per la manutenzione degl'im- 
mobili militari in Milano è stato aggiudicato al signor Battaglia Ce- 
cilio, di Milano, per L. 80,880 (V. N. 18). 

Municipio di Alessandria. — L'appalto per la costruzione d'una 
palestra ginnastica e riforme nel fabbricato ad uso del KR. Liceu e 
Ginnasio Plana fu aggiudicato al signor Castagnotti Giuseppe, di 
Alessandria col ribasso di L. 23.10 00 su L. 20,000 (V. N. 17). 


Appalti. 


Ministero dei Lavori Pubblici (15 giugno, ore 10 ant., 1* asta). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
tronco della strada provinciale di seric n. 81, Frosinone-Gaeta, 
compreso fra l'Osteria di Castro e l'abitato di Vallecorsa (metri 
7,771.24). Importo L. 109,500. Cauzione provvisoria L. 5000. Cau- 
zione definitiva il decimo. Lavori compiuti in 800 giorni. Fatali a 
giorni 15. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza (15 
giugno, ore 10 ant., 1* asta). — Appalto delle opere c provviste 
occorrenti alla costruzione del 9° tronco della strada provinciale 
n. 209, dalla nazionale dell'Agri alla provinciale Potenza-Spinazzola, 
compreso fra la sponda destra del vallone Acquafredda e la nazio- 
nale Appulo-Lucana, alle Piane di Grassano (metri 6,717.74). Im- 
porto L. 340,600. Cauzione provvisoria L. 10,000. Cauzione defini- 
tiva il decimo. Fatali a giorni 15. Lavori compiuti in mesi 30. 


Amministrazione delle Pie Case d'Industria e Ricovero di 
Como (15 giugno, ore 12 merid., fatali). — Appalto dei lavori di 
costruzione del ricovero di mendicità ed asilo notturno Mossi. Im- 
porto ridotto L. 80,903.28 (V. n. 15). 


Genio Militare di Ancona (17 giugno, ore 2 pom., unico e de- 
finitivo). — Appalto per la costruzione di una cavallerizza di terzo 
ordine ad uso del 14° Reggimento Artiglieria in Pesaro. Importo 
L. 53,000. Cauzione L. 5300. Lavori compiuti in 130 giorni. 

Città di Torino (18 giugno, ore 2 pom., definitivo). — Appalto 
della costruzione di due fabbricati per camere d'osservazione al ci- 
mitero generale. Importo ridotto L. 37,940.60 (V. n. 16 e 20). 


Deputazione Provinciale di Bari (19 giugno, ore 11 antimerid., 
1° asta). — Appalto della costruzione del nuovo ponte sul Locone 
e relative rampe di accesso della strada provinciale di Spinazzola 
per Minervino alla Mediterranea. Importo L. 72,752.80. Cauzione 
provvisoria L. 3000. Fatali giorni 15. 


Il 21 giugno, presso la Camera di Commercio di Trieste si ad- 
diverrà all'appalto per la costruzione in quel porto di due magaz- 
zini e di due tettoie per la mercanzia. Importo fiorini 1,200,000. 


III. — Forniture diverse. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali (Venezia) (12 giugno, ore 12 
merid., unica e detinitiva). — Fornitura di alberi, accoppiatoi, men- 
sule, sopporti, pulegge, ece., costituenti le trasmissioni di movimento, 
principali e secondarie della nuova officina per lavori di ferro e del- 
l’ofticina fabbri nel Regio Arsenale di Taranto, Importo L. 83,351. 
Cauzione L. 8400. 

Municipio di Torino (13 giugno, ore 2 pom., 1* asta). — For- 
nitura di tonnellate 200 di carbone coke a L. 44 la tonnellata. Cau- 
zione L. 500. Fatali 27 giugno. 

Direzione degli Armamenti (Spezia) (15 giugno, ore 2 pomerid., 
unica e definitiva), — Fornitura di kw. 111.501 d’olio di lino na- 
turale. Importo L. 89,200. Cauzione L. 8920. Consegna 90 giorni. 

Direzione degli Armamenti (Napoli) (17 giugno, ore 12 merid., 
unica e definitiva). — Fornitura di kg. 40000 di yuta Henequen 
a L. 1.50. Importo L. 52,000. Cauzione L. 5200. Deposito per spese 
L. 750. Consegna in 4 mesi. 

Direzione Territoriale d’ Artiglieria (Spezia) (19 giugno, ore 3 
pom., unica e definitiva). — Fornitura di acciaio e viti diverse. Im- 
porto L. 1420.50. Cauzione L. 143. Consegna 40 giorni. 

Direzione delle Costruzioni Navali (Spezia) (21 giusno, ore 12 
merid., unica e definitiva). — Fornitura di colori, pennelli e spugne, 
divisa in due lotti. Importo L. 153,430.75. 

Direzione delle Costruzioni Navali (Spezia) (24 giugno, ore 12 
merid., unica e detinitiva). — Fornitura di una caldaia cilindrica di 
ferro, tipo Valente, coi relativi accessori per il pontone Forte. lun- 
porto L. 9800. Cauzione L. 1000. 


Aggiudicazioni. 


Ministero d' Agricoltura, Industria e Commercio. —- La forni- 
tura di cartoni per scatole di sigari alla manifattura governativa 
dei tabacchi fu aggiudicata alla Ditta Cosimo Cini col ribasso del 
13,25 (V. n. 11 e 14). 

Direzione degli Armamenti (Napoli). — La fornitura di kg. 57000 
di olio di lino naturale fu aggiudicata al signor Turco Vincenzo di 
Napoli per L. 31,499.04 (V. n. 19). 

Aggiudicazioni definitive del Ministero della R. Marina : 

W. Jessop e Sons. Sheffield: 2 sostegni di acciaio del peso di 
chilog. 30,600, L. 31,000; 

Giovanni Ansaldo e C., Sampierdarena: agghiaccio per timone 
di regia nave, L. 11,491.70; 

John Marshall ec Sons, Glasgow: 
L. 5425; 

Fratelli Orlando, Livorno: riscaldatori per regia nave L. 15,500; 

Detta, Distillatori per regia nave, L. 12,000. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


———_———_—_€@€& 


CONVOCAZIONI... 
Società FERROVIARIE, TRAMvIARIE E DI NAVIGAZIONE. 
9 giugno — Ferrovia Mantova-Cremona. — Assemblea gene- 
rale ordinaria presso la sede sociale in Milano. 
25 giugno — Ferrovia Mantova-Modena. — Assemblea gene- 
rale ordinaria, ore 3 pom., nel locale sociale in Torino. 


195 tubi di ferro greggi, 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 

15 giugno — Società Anonima di Esportazione Agricola 
Cirio. — Assemblea generale degli Azionisti, ore 2 pom., nei lo- 
cali sociali, via Provvidenza, n. 42. 

26 giugno — Società Anonima di Dinamite Nobel. — As- 
semblea generale straordinaria e ordinaria. Ore 12 meridiane, a 
Isleten. 

27 giugno — Società Veneta per Imprese e Costruzioni Pub- 
bliche (Padova). — Assemblea generale ordinaria nei locali sociali. 


#0 calo n ia 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Maggio 25 Giugno 1 Tramways a vapore della Provincia di Brescia. — Dal 
Azioni Ferrovie Meridionali. . ..... . L. 792 792 1° giugno saranno pagate in L. 500 le seguenti obbligazioni estratte 


» » Mediterranee vecchie . . . » 618 619 il 30 aprile: 

» » .) nuove . so spe — 1. Obbligazioni che trovansi ancora in circolazione : 

» » Sicule vecchie . . +.» 565 067 239 440 777 1101 1318 1463 1827 

» » 33) Di ; ; Jil i a Sn ” 2048 2083 2129 2670 3428 8442. 

di > Teo-|prelerenza ° 1000 2. Obbligazioni annuali: 

. A e I 2493 2716 2761 4244 4554 4564 4678 4919 5351 5385 
Buoni Ferrovie Meridionali. — "o, 545 545 5974 5688 5561 6122 6207 6667 6964 7046 7102. 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . . . » 300 300 Ferrovie Meridionali. — Pagamenti della cedola XXXVIII in 

» » NovaraSeregno . . . » 250 250 L. 12,50 e della cedola XXXIX in L. 15 in oro, nonchè del rim- 
p » —Palermo-Marsala-Trapani » 816.50 317 borso in L. 500 dei Buoni in oro estratti nel XXXVIII sorteggio. 
» » » 2° emiss. » 309 309 

» » Centrale Toscana. » 525 526 ‘ 

i » Meridionali. » 319.75 319 VEDSARTSTE 

» » Sarde, serie A. » 306 306 Ferrovie Mediterranee. — Versamenti dei decimi sulle 90,000 
» » » serie B » 308.50 309 nuove azioni e pagamento di un acconto sul dividendo 1888-89 in 
» » » 1879 » 308.50 309 L. 12,50 contro la II della cedola n. 7. 

” » Pontebba » 470 470 SA sa e 
‘ » Nord-Milano . . » 265 267 3 ri = 

» » Meridionali Austriache. » 320 320 G. PASTORI, lui WET 

D » Gottardo 4 °/,. » 104 104 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-29. — Dall'’11 al 20 Maggio 1889. 
| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 

CI; ESERCIZIO ESERCIZIO 

Gaio i precadenta Diferenzo corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio. . . 4024 40%4 = 641 531 | 450 
Medin: cs uc a sa £024 4011 + 23 598 532 + 66 
Viaggiateri. . . . . . .| 1.362.152 46 | 1.403.478 88 |-- 41.325 92 43.046 36 39.835 46 |+ 3.210 90 
Bagagli e Cani . ; 69.090 58 67.150 42 {+ 1.940 16 1.094 89 808 71 [+ 286 18 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 297.605 91 308.801 33 |— 11.195 42 5.702 19 5.404 34 |+ 297 85 
Mercia P.V.. . . ... 1.684.124 98 1.568.445 21 |t+- 65.679 77 38.995 20 34.626 35 [+ 4.368 85 

TOTALE . 3.362.973 93 3.947.875 34 |+ 15.098 59 88. 99 64 80.674 86 |+- 8.163 78 


Prodotti dal 1° Luglio 1888 al 20 Magg gio 1889. 


| Viaggiatori. — . . . . . || 42.066.575 41 | 41.603.055 66 |4- 463.519 75 | 1.361.128 51 | 1.210.279 41 150.849 10 
Bagagli e Cani . . . . . | 2.051.150 96| 2.048.146 86 3.004 10 34.003 52 30,587 65 3.415 87 | 
Merci a G. e P. V. accelerata . || 10.265.568 ‘32 | 10.186.963 05 78.605 27 | 194.190 50| 170.673 18 23.517 32. 
Merci a P.V.. . . . !| 49.827.566 67 | 49.443.563 39 |+ 384.003 28 | 1.136.501 78 | = 980.296 74 || 156.205 04 
TOTALE . |104210.861 86 |103.281.728 96 [+ 929.132 40 | 2.725.824 31 | 2.391.836 98 [+ 333.987 33 


lan 


Predo tto per chilometro 


della decade . . . . .. 835 73 831 98 + 3 70 138 59 151 93 
riassuntivo . > # 2.897 33 25.749 62 (+ 147 71 4.558 23 4.495 93 


fn 
(who) 
(vi) 
NG 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla’Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOGIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dall'11 al 20 Maggio 1889. 


i 
| 
| 


9 a Ss © E ° a E È LI s 

di De ò ° 5 S s Ri È So è A 2 gd È S 

3 H è = 5 z L 3 sa p À CE: 83 | È si 

s da 8 2S 5 pi % nia 5; pi P$ 3" br: 8 

Se e] CI Coi DL lì x £ dd e] N 

$ o» Ss» E; È E E] Ò 5 Ss ae KG $ fa 

= A È 5 s È E S Si CES, 9 s 
elia I SA TS «ili ee ia 
Chil. 32 Chil. 108 | Chil. 14 du 38 |Chil. 24 | Chil, 44 Chif. 24 |Chil.33 | Chil. 77 | Chil. 79| Chil. 29 {Chil. 75 | Chil. 45 
Viaggiatori . . . . 4,162.95| 13, 344.05 05 1,077.65 7,917.90 1.318.30 2,728.30 749.00] 3,150.35 6, 502.25 | 4,389.95 1,617.35| 5, 079.25! 2,628. 90° 
Bagagli e Cani . . 121.45 9.35] — 26.90 176.90 4.00 99.60 2.50 2.35 61.75 46.20 25.85 29,80 28.30 
Merci a G. V. ed Accoler. 432.45] 2, 318. 80 113.85 437.85) 154.40 401.20 19.00 70.70 107.50} 308.45] 195.60) 565.80] 184.50 
Merci a P. V. 3,629.80 6,076.80 1,102.60 2,330.25! 1,672.00 810.60 1,019.00 39.40) 2,175.45| 1.060.95| 814.10] 3,488.35| 980. 35. 


Toraui 8,316.65| 22,029.00] 2,321.00| 10,862.90] 3,148.70| —3,999.70| 1,789.50| 3,262.80| —8,846.95| 5,05.55| 2,652.90| 9,113.20| 3,822.05 05, 


(1) A datare dal giorno 13 venne completamente sospeso il servizio sulla linea Roma S. L.-Marino in causa dei lavori per la costruzione della ferrovia dei Castelli Romani. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 14° Decade — dall'11 al 20 Maggio 1889 


RETE PRINCIPALE 


MEDIA | 
GRANDE PiccoLa INTROITI "un PropoTTI 
| ViagaratoRI | BaaaoLi i VELOCITÀ VeLoCcITÀ DIVERSI o TOTALE pn per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADF. 
1889 1.022,236 83 63.636 40 261.462 30 1.331.431 91 41.325 70 2.720.093 14 3.997 00 680 53 
1888 996.780 71 53.534 77 301.629 17 1.307.373 78 31.274 14 2.690.592 57 3.997 00 673 15 
Difcrenze nel 1889 + 2545612 | + 10.101 63 | — 40.166 87 | 4- 4.058 13 | + 10.051 56 | + 29.500 57 » + 738 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 12.458.139 67 617.495 59 3.634.501 56 | 16.620.432 76 507.010 06 | 33.837.579 84 3.997 00 8.465 74 
1888 12.753.348 46 637.916 74 4.006.296 9 | 16.062.347 79 500.364 06 | 34.565.273 95 3.997 00 8.653 95 
Differenze nel 1889 — 300.208 59 | — — 20.421 15 | — 371.795 34 | — — 41.915 03 | + 6.646 00 | — 727.694 11 » — 18821 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. | 
1889 66.723 35 1.075 10 12.777 15 67.395 15 1.598 85 149.569 60 1.135 68 131 70 
1888 52.515 07 043 01 6.092 86 46.066 87 1.515 88 107.133 69 |. 812 50 131 86 
Differenze nel 1889 + 1420828] + 132 09 | + = 6.684 29] + 2132828 | + 8297]+ 424359 |+ 32318] — 016 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 801.719 45 15.221 95 168.183 70 003.837 55 27.758 25 1.916.750 90 1.117 78 1.714 75 
1888 633.606 74 12.887 30 81.533 38 557.238 15 23.961 85 1.309.227 42 806 35 1.623 65 


È E 


Ù 
| 
Niferenze nel 1889 | È 12 pg 


202,334 65 | 4-0 86.650 32 | + 346.599 40 | + 3.796 401 + 607.493 48 | + 311 43 9110 
LAGO DI GARDA 

REA È LE NE ini a | di Di PRODOTTI DELLA DECADE as ni PRODOTTI DAL 10 pe 
en _ 1889 1888 | Differenze nel 1889 1889 | 1888 | Differenze nel 1889 
Viaggiatori pedi; Leal e 4.455 00 3.680 55 | + 774 45 43.591 40 36.958 80 | + 6.632 60 
Merci A E 608 80 082 65 | + 116 15 9.598 10 8.911 28 | + 686 82 
Introiti diversi o... .....0. 0.0, 61 75 126 00 } — 54 25 1.166 40 1.650 90 | — 484 50 
5.215 55 4.389 20 | + — 826 35 | 54.355 90 | 47.520 98 | + —— — 6.894 92 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


358° Decade — Dall11 al 20 Maggio 1889 


RETE PHRINC'PALE 


_ _ Media Propotto 
| GraNDE PiccoLa INTROITI ; ur i 
ANNI VIAGGIATORI BaaaGLI ul a | | TOTALE dei chilom. medio 
| | VELOCITA | VELOCITÀ DIVERSI asbrvitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1889 01.049 43 2.300 55 | 7.052 70 91.309 39 1.225 93 192.938 00 609 00 316 81 

1888 101.388 66 2.128 51 8,832 86 65.016 28 2.256 $5 179.623 16 606 00 206 41 
Differenza nel 1889 ‘— 10.339 231 + 17204 LTT 118016 + 26.293 11' — — 1.030921 + 13.314 84|+ 3001 + 20 40 

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1888 AL 20 MAGGIO 1889 
1888-89 3.035.029 77 62.462 32 315.378 18 3.243.076 62 53.942 23 6.709.889 12 609 00 | 11.017 88 | 
1887-88 296.538 91 | 61.369 45 311.992 19 3.262.853 53 65.913 28 6.688.667 36 606 00 | 11.037 40: 
Differenza nol 1889 + 7 48.490 86 + 1.092 87 | + 3.385 99 | — 19.776 91 | — 11.971 05 1 40 21.221 76 1 4 3001 — 19 52 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1889 3.393 40 42 60 266 99 2,996 86 | 36 09 6.735 94 64 105 25 

1888 4.682 14 46 74 265 48 1.339 77 | 33 65 6.367 78 O 84 O 99 50 
Differenza nel 1889 — 1288741 — 4141 + 151/+  1.65709| + 24 | + 368 16 » + 575 

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1888 AT, 20 MAGGIO 1889, 

1888-89 138.034 12 | 1.583 52 8.822 05 50.222 39 1.407 67 200.069 75 64 3.126 09 

1887-88 | 138.383 79 | 1.568 03 8.397 50 44.027 38 1.349 90 153.719 60 | 64 | 3.026 87 
Differenza nel 1889 | — 349671+- 15491+ 424 551 + — 6.199.011 + 6477 ]+ 6.350 151 » + 9922, 


pen rei — - i ————m—m —T— T—P——___—————————_++ 6 —m€@—_—_m_ - -—— 


I 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI APRILE 1889. 


A ‘vali Torino-Ciriè- | Settimo-Rivarolo- ‘Rio o A s_ Basaluzzo- 
Toriuo-Kivoli Hi Gisiallamonte Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Superga Frugarolo 
Chilom, 12 Chilom. 32 Chilom. 23 Chilom. 30 Chilom. 24 ° Chilom. 3 Chilom. 9 
Grande Velocità. . . . . . 12,108.20 31,447.25 16,208.10 Di 210.27 3,518.80 3002,.25 721.55 
Piccola Velocità . . «+0... 320.50 12,159.69 10,512.50 26,110.00 315.90 — 97.35 


Tora: | 12,428.70 | 44,202.90 26,720.60 | 53,334.27 | —3,834.70 2,902.25 818.90 
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PIRELLI & GC. 


Stabilimento e sede Centrale, IMITA ELA TNO Via Ponte Seveso, N. 19. 
Con Officina Succursale in SPEZIA 
per la costruzione di Cordoni telegrafici sottomarini. 
FILIALI: TOR.NO, Via Roma, 4 — ROMA, Via del Corso, 298 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47 
Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della Gomma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applicazioni. 
Premiato in varie Esposizioni ed a quelle di Milano 1881 e Torino 1884 
con Tre Diplomi d’onore. 


Foglie di gomma elastica, placche, valvole, tubi, cinghie per la trasmissione di movimenti . 
FILO ELASTICO — FOGLIA SEGATA 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio, 
Palloni da giuoco, ecc., Guttaperca in pani, in foglie, in corde ed in oggetti vari. 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 


Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, per impianti di luce elettrica 
e per qualunque applicazione dell’elettricità - Articoli di ebonite. 


Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei 
CORDONI ELETTRICI BREVETTATI SISTEMA BERTHOUD, BOREL e €. 


Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d'Italia 
e delle PERDE, Imprese e Stabilimenti industriali. 
ESP D. R dhe, AZIONE. 


COSTRUZIONE REMIAT 


di Mtrezzi Mecca Fabbrica (l fool 


CARLO SICHLING | INLEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 


per la chiusura dei Parchi, 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 
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(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA D’ORO ALL'EsPosiziOoNE DI MILANO 
DIPLOMA D'ONORE ALL'ESPOSIZIONE DI TORINO 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II 


DELLE DFEFICINE DI SAVIGLIANO 


SPECIALITÀ Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
MACCHINE SOFFIANTI CA:-: PICTET 
PRIVILEGIATE Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 


Borao Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


Per telegrammi: Per lettere: 
Società Anonima 


Ai GasaImOnTerFAtO e SOCIETÀ ANONIMA Fabbrica Gaico 6 Camenti | 


Casale Monferrato 


FABBRICA pi CALOK E CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
cus 


Medaglie d’Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
mf 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


ProDUZIONE ANNUA: Q.'i 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non tremere concorrenza 
——É+_—___—————E << TERE‘... 
Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 


Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra i suni migliori clienti le p'ù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 
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CONSIGLIO D'AMMINISTRAZ. IMPRESA INDUSTRIALE IT ALIANA CONSIGLIO D'AMMINISTRAZ. 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Capitale Socraie 1.11.4,000,000 — Capit. vers, L. it. 2,230,000, 
Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem, 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


n > — rn 


Comm. A. COTTRAU, ing. 


FAI 


consigl. 
Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 


Comm. G. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


Comm. Ing. FRANCESCO HOSSUTH Amministratore-delegato e Rappr. legale della Socictà. 


Elenco dei principan Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul Fe/la, Dogna, Pautoco, Lavaz, 
ecc., a Muro e l’iazzale Pontebba, ferrovia 
Udine-Pontebba . p . ; metwi 

Ponte sul Miare e N. 17 ponticelli, ferrovia 
Mestre-Portagruaro a , e la 

2 Soprapassaggi, ferr. Milano-Rho-Vigpev, 

9 ponti è pontio. ferr, Milano-Erba-Saron, 

7 Viadotti e pontio., ferr. Saronno-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio 3 
Id. sull'Oylio, ferr. Cremona- Mantova 

56 ponti, ferrovia Mantova- Modena 

158 ponticelli, ferrovia Vercelli-Pavia 

Soprapassaggio, ferrovia Torino-Rivoli 

Ponte sul Gal//enga, ferr. Torino-Cuorgnè 
Id. sul Ticino a Sesto Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . à . . 

34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino , 

2 Id. e punt.. ferr. Novara-S, Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr. Novara»=Var. 

7 ponti, ferrovia (ialiarate-Laveno , . 

li Id. con rafforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle Salvetti . . . . . 

19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto . . 

2 Id. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 

Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-Roma . . : È 

Ponte sul Marmo/aio, ferr, Roma-Livorno 

Cavalcavia a Carrara, ferr, Livorno-Genova 

15 ponti e ponticelli, ferr. Livorno-Firenze 

Ponte sul Rio Ga/era, Società ferroviaria 
Fiumicino- Pontegalera ; . s . 

Ponte sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano È . . . È 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Castellammare o . 

7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera . . 

5 ponti sul Sacco ecc., ferr. Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Aterno eco., ferr. 
Pescara-Aquila . . . . . « 

18 pouti e ponticelli, ferr, Aquìla-Rieti . 

8 >», diversi, ferr. Laura-Avellino . . 

45 >. sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 
Eboli- Picerno C) e . . e C) 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Reggio . o . . . . 
Viadotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 
Ponte sul Basento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare-Pisticci i s _ . x 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano . . ‘ . . . 
12 ponti e pontio,, ferr, Grassano-Triviguo 


4 ponti, ferrovia Lago=Como di a 
)3 Travate e pontic. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr, ld. 


21 ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontic., ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id. sul Neto (Ble sul Passovecchio e 
12 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro . 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato . . 
5 Id. e pontic, ferr. Marina di Catanz. 
129 Id. e pontic. ferrovia Soverate-Assi . 
87 Id. e ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 
29 Id. e pontic., ferr, Buffaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedocle-Girgenti 
17 punti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-Campofranco ; Su i 
8 ponticelli, ferr. Campofranco-Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofcanco iercara 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 
21 ponti e pontic. per la diram, Vallelunga 
Ponte sul Aforello, ferrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto eco., f. Catania-Messina 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Catania-Sirac. 
3 punticelli, ferrovia Catania-Licata . 
3 ld. ferrovia Siracusa-Licata 
9 Id. ferrovia Oristano-Giura . é 
98 ponti e ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 
Z Cavalcavia, ferrovia Alta ]talia > 
Viadotto Rio Genil (A) e G ponticelli, 
Malaga-Siviglia ISPAGNA) ò Ì 4 i 
18 ponticelli, ferr. Campotr.-Serradifalco , 


ferr 


x 
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8 ponticelli e punti ferrovia Parma-Spezia 
5 d. errovia Ferrara Argenta . 
19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Foggia . 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica 
4 Il ferrovia Civitanova=Macerata . 
Ponte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni è 
4 ponti e pontic., ferr. Termoli-Campobasso 
39 id. e pootic., f. Reggio-Villa S. Giov. 
l4 sd. e pontic., ferr. Napoli-Nola-Baiano 
1l Id. e pontic., ferrovia Taranto-Brindisi 
Pontu sulla Magra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Parma-Spezia . . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 punticelli, ferrovia 
Belluno Bribano E : . . A 
Ronte sul Tanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia. . . . 
20 ponti, ferrovia Palermo-Messina . . 
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta Italia « . i 
2 ponti sul Monteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta Italia . . . . . 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Fescara a Manoppello (A’, ferrovia 
Pescara Popoli . . P s A . 
2 ponti (rafforzam.) ferrovia Napoli»Foggia 
2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . s 
2 ponti sul Fiogo e Pedaso, ferrovie Merid. 
Viadotto sull'Olona con pile metalliche di 45 
m. di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linea Arozzo-Fossato, ferrovie 
Complementari . + . 6 . . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-No]a-Baiano 
3 ponti del l.o0 tronco, ferr, Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali é ; 
2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
2 ponti sul Afiso/atto e Nevastri, ferrovie 
Calabro Sicule . : . . . 
Cavaleavia sulla Novara Pino, ferr. A, It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
rafforz.) (A) ferr. Alta Italia , . . 
2 ponti Orco e Malone, ferr. Mediterranea 
Cavalcavia in Trastevere ferr. > 
2 ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungheria) , . % . ? 
5 ponti sul Zambro, ecc, provino. di Milano 
2 Id. perla provincia di Girgenti . A 
Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia . 
4 ponti sul Ga/lfco, Scacciotti, Catona e 
Stillaro, provincia Reggio Calabria È 
14 ponti sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
Scarfay, Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari ° . . O D) . . 


Ponte ad Intra, provincia di Novara . . 

3 ponti sul Sabato ecc, prov. di Avellino . 

Ponte sul Liri, provincia di Caserta . . 
Ia. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 

sul Reinello, provincia di Benevento 

sul Canale Sifone, prov. di Salerno 

ld sul Testene, in provincia > 
Id. sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Viconza 
Id. sull’A/bula, provincia Ascoli Piceno 

2 ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza . ” A 

2 ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul Vol 
turno, in provincia di Campobasso . . 

Ponte Fussa Marina, provincia di Ferrara 
Id. sul Delmona, provincia di Mantova 

3 ponti sull’U/ente, Schiazza e Roccagorga, 
in provincia di Roma . . : 

2 ponti sul Brembo (B) e sull' Imagna, in 
provincia di Belluno . . . 

2 ponti sul Cordevole è . 

10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchia, 
Tacina, Neto. Mesima, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 

12 ponti per la provincia di Messina . . 

Ponte si Velino iu provincia di Aquila 
Id. sul Musone, in provincia di Padova 
Jd. sul Cassibile, in provincia di Siracusa 


46 
28 


Ponte sulla Chiana, in provincir di Orvieto 72 
Id. sul Zamoen, in provincia di RfVYenha 60 
Id. sul Tammarecchia, id, Campobasso 14 5 
Id. sulla Frana, in provincia > 26 
Id. sul Lîrf, i» provincia di Caserta . 22 | 
Id. sul Zicino (A) in provincia di Milano 
e Novara we a PIENE -  . 149 
Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio . 50 

3 ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 

di Catanzaro nile a e a 86 
Ponte sul Simeto, provincia di Catania =. 137 
14 ponti sul Savoca, Morra d’ Agro, San 

Pietro, Fondachello ecc , prov. di Messina 701 
13 ponti pei tramways con pile tubolari Man- 

tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 

in provinoia di Mantova . . . . 190 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano. 15 

Id. sulla Parma, in provincia di Parma 28 Î 

Id. sul Piave, in provincia di Belluno . .74 | 
£ ponti a Bormio 6 complemento ponte 

Malone, in provincis di Sondrio , . 15 
Ponte sull’Aibegna, provincia di Grosseto . 40 
2 ponti sul SS. Pietro Platani, provincia di 

Girgenti . «0. . . A . 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 

Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 

(A) provincia di Venezia, PAN . 210 

Id, sul Liri (rafforzato) prov, di Caserta 22 Î 

Id. sul Caldani, in provincia di Cosenza i 

Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 

provincia di Catanzaro x è e . 32 
12 ponti per la provincia di Mantova .°. 606 
Ponte sul: Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 

ld. sul Tanagro, Munic. di Sicignano . 30 

Id. sul Fesla, Munio. di Moggio Udinese 863 

Id. sul Salso (B), Munic. di Licata » 106 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 

cipio di Firenze... +... 218 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 

di Conegliano . . i e a . 23 

Id, sull'Arno (B), municipio di Pisa » 107 
3 ponti sul Busento ecc., munic, di Cosenza 1ll4 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 

municipio di Roma . è». ».» +. 100 

Id. di Ripetta (A), municipio di Roma . 108 
Nuovo ponte Palatino sul Tevere in Roma 

(C), municip.o di Roma _. +. » +. 163 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna ., 40 
2 ponti sull’Adige (A, B) munic. di Verona 343 
Ponte sul Fellicosale, municipio di Fanano 25 

Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- ‘ 

nicipio di Panni o, cr . . 16 
. sul Lamone, municipio di Faenza . (600 

Id. sul Mallero, municipio di Sondrio . 30 

Id. sul Malone, municipio di S. Benigno 65 

Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 27 

Id. sul Meduna,municipio Azzano Decimo 70 

Id. sul Mangari, municipio di Pizzo . 14 

Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 20 

Id. sull’Ancinale, mnnicipio di Cardinale 23 

Id. sulla Dora, municipio di Torino . 52 
2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 40 
Fonte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 19 

ld. sul ZBottacceto, municipio di Catania 15 

Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 44 
12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 145 
$ Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 

Fiumarella, Minist. dei Lavori ubblicif 495 
2 ponti mobili (Spezia), Min, della Guerra 11 
2 Id. sul Cerrifida, Imp. Greco Allegrini 75 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 12 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba . 72 

Id. sull’Anitrella, Soc Cartiere Merid. . 7 

Id, sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 19 

Id. sul Pesca per i Tramways di Bari 43 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 

Galopin Sùo, Jacob e C. . È P a 
2 ponti sul Carioni e ponticello Carriona, 

ferrovia privata alle Cave di Carrara 4l 
2 ponti sul Terdoppio ece., Impresa Medici 22 
Punte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 13 

Id. sul Soleo, impresa Castelli . ù 


5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaclerio 


e degli interessi materiali 


275 ponti e ponticelli, particolari diverai 
Ponte sul Langosco, impresa Provasi . . 


Id. presso Gerace, impresa Romeo. . 
Id. sul Pollena, tramwess napoletani . 
ld. sul Noci, Società Veneta di costruzione 


sul Canale, ditta Cassian Run e C. . 
Id. sul Po a Borgoforte (rafforzamento), 
ferrovie Alta Italia. ; ‘ e: 0g 

2 ponti per gruo dei Magazzini di Taranto, 
errovie Meridionali l siva . 

20 ponti della linea Ascoli-S, Benedetto, Mi. 
nistro dei Lavori pubblici . . . . 

2 ponti sul Zîio Metan e suì Las Fedras, 
Repubblica Argentina , VE è . 

Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . |, x. d@ 


2 ponti a Civitanova, impresa Rev-igna . 
Ponte a Reggio Finîlia, imprese avsaelerio 
Id shl Tevere, improsn Mevion  . 
5 ponti, 3.0 tronco Parma-“pezio, impresa 
Cozzani Martinengo 5 A A . 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini ; ; 
Id. sul Leggialrezze, ivrpresa Tognazzi 
$ ponticelli, 2.0 tronco Taranto-Bripdisi, im- 
presa Cosentin . . 
8 ponticelli, ].o tronco 
impresa Nocerino Pa” ; A 
Ponticello ad Alassio, impressa Coregli 
]d. presso Terni, imprssu Ceotarivi 
Pante sul Piave, linea Meevwe-Portograero 
(2.8 parte). impresa Do Lorenzi na” 
2 ponti Avellino Renevento (complemento) 
Impr. Società Veneta di custruzione . . 
3 ponti San Giovanni in l’ersiveto Houlugna, 
impresa Morello . + È sila . 
9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 
impresa De Lorenzi . ; . ì . 
9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
Valentini 3 - N e 
20 ponti delia linea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi o. 1. +»... 
26 ponticelli, 3.0 tronco Taranto-Brindisi 
impresa Legnazzi s e” 
19 ponticelli della Villa S Giovanni Scilla 
ondoleo, impresa Gloag . : x Pi 
4 ponticelli, linea Condoleo Bagnara, impr. 
Aletti e Gritti ; A i . 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. 
Capaldo : : i i ME” 
6 por.ticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rusa 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmona, P. 
ifesa, impresa Renelli a E . 
2 ponti, l’alermo Corieone, impr. Trewhella 
Punte sul Siliqua per la strada di Cixerri, 
impresa Vivanet . . . . . 


40 ponticelli, 6.0 tronco Roma Sulmona, imp. 
Stangolini Carelio : aa P 
4 ponticelli Mantova Guzzeldo, impr. Madella 
3 ponti Auletta Polla, impr Menotti Basevi 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 
Combonì Feltrinelli . . |, . . 
Ponte sull'Adda a Lecco, impresa Crespi 
1l ponti Lascari Cefalù, impresa Marceca 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 
Id. id per l’ Abissinia, impresa 
Società geografica conte Salimbeni Roma 
17 ponti Messina 9 ale impresa Bianchi 
2 ponti sull'U/ente, Cunsorzio della bonifica- 
zione Pontina . . . . ° . 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 


Tarapto-Rriadisi . 


impresa Righi A a . . 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Ital'ana di Livorno , . È È A 

Id. sul Basento, impresa Fimiani . . 
Id. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 

2 ponti per l'impresa A. Versà . . ù 
2 punti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 
Ponte Palatine cul Tevere, impresa Zachokke 
e Territe . . . . .°,.,.. 


. 1861 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubbhci 
Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazz rin 
2 ponti sul Sabato, impresa Lanari i 
Ponte sul Calore. impr. Ceas Valery 
2 ponti sul Ce/one ece. imp. Caputo e C. . 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 
dei Lavori pubblici ; i s i à 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 
e Frontini . ; 3 . . . 
Ponte sul 7raiîniti, impr. Bernasconi e C. 
Id. sul Tacina, impr, Boratto Drammis 


136 

15 
15 
97 


Totale N. 2151 ponti e ponticelli della 


lunghezza complessiva di metri lineari 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tetto © per le stazioni di Foggia. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rieti, Antrodoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 


38,625 


basso, per conto ferrovie Meridionali m. 14031 


Tettoia per l’ars di Napoli, Min. guerra 
id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 
1A. Politeama di Palermo, Soc. Galland 

Serrà metallica, R. Parco di Caserta 

Tettoia del nuovo Gassometro di Rama, 

Società Anglo Romana 


Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 
Id. per lastazione di Savona, ferr, A. I. 

£ tettoie per le staz di Brescia e Pavia, id. 
Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. Sarde 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti. Com. 

Belle Arti in Napoli Lila . 

ld. in Avellino, provincia id. , ; é 

3 tettoie delle stazioni di Messina, Cutania 
e torneris di Messin:, Ferr. Cal. Sicnle 
3 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, forr Calabro Sicule , . 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 
ranto, ferr, Meridionali . si rta . 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr. 
Meridionali . l : . ‘ ‘ . 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini ” ; i . . . ‘ 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
Finanzo in Roma . . . . 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno . 5 . PO ‘ 
Id. per il teatro Costanzi in Roma, impresa 
1, Bellani e C. . è è x A . 
Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Cusa Di e 
Id. per lu stazione di lalconara. ferrovie 
Meridionali. _. . . a . 
2 id. e tettoia in Nupoli, Società Magazzini 
generali ; . è . eo . 
Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 
della Real Casa . a d# Sa a . 
Id. per il palazzo delle Belle Arti, muni- 
cipio di Roma . . : : . . 
Tettoia e lanternini, per lu Regia cointeres- 


sata dei Tabacchi . . 
4 pensiline e lanternini diversi è. A 
3 id. perlestazioni di Reggio, Siracusa 
e Girgenti, ferr. Calabro Sicule È 5 


3 tettoie e pensiline, fer. Palermo Trapani 

Tettoia del Grand Howl di Napoli ? 
Id. ‘presso (iioia Tauro, Duea di t'ardinale 

2 tettoie metalliche per la Compagnia del 
gas di Napoli . . è» 4 

Tettoia per la Borsa di Bologna . 

2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Turdy e Benech . 


534 
2)2 
990 
142 


736 
560 
9309 
200 


6uU 


1470 


2200 


2 id, per le off, di Castellam. e Savona 32201 


3 pensiline per le staz, di Purto Empedocle, 
Ca!dare 6 Castrogiovanni, f. Meridionali 

2 tettoie e pensiliac per la staz. di Palermo, 
ferrovia Palermo Trapani , i . . 

Prolungamento delia tettoia alla rimessa in 
Cimpoabasso delle ferr. Meridionali . 

3 tettole pel punto Franco di Napoli 


4232 
3900 
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Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 


bilimento Tardy e Benech ut 2400 
Pensilina a Portovado, ferr. Alta Italiaf 118 
Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 

ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali +. 295 
Fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello l P i A É 3 +. 187 
Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 

Id. della staz, di Castellam., ferr. Merid. 690 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 

ei Mediterraneo. . . 3 +. 240 
Teitoie per l'officine a Gas di Roma . . 690 

Id. per villa sig. Gruber . è: 24 54 
2 tettoie per Ja ga:leria Margherita a Roma, 

Società Scafati-Ricciardi . . . ., 384 
3 tettoie per l’Arsenale di Taranto ., . 498 
4 id. per l'officina a gas di Roma . |. 83 
Tettoia per villa, sig. Miglioni.:0 +. 56 

[d. pel gassometro di Napoli, Soc. del gas 655 
2 tendo metalli:he per la stazione di Meta- 

ponto, ferr. del Mediterraneo . 3 E _ 
Tettoia per devosito lotomotive nella stazione 

di Napoli, ferr, del Mediterraneo . 706 

Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totale coperta di m. q. . 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 
Itipetta e sul Piave (a S. Donà) mc. 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per f 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bormida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
S-le, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 
Sansobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, C'arreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel Bicino di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova  . A o 113456 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 121398 


Cancellate metaliiche. 
Per la staz di Torre Annunzi.ta ml. 240,809 
Dalla stazione al porto di (last Uammare 2070,15 
Per la stazione di ‘agli vi 880 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: A. 4 barche in ferro 
omegeneo per varbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 id per Napoli. 
—- Id. £ td. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: (Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona, — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con $i relativi 

meccanismi idraulici. 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
ridionuli, Xicula occidentale e Secondarie 
S'ude. — | treno ospedaliero. — 541 vasche per 
rifornitori. — 37 pialtaf me girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, votate, stecche, 
bolloni, vamponi, segna/i a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di lavori in ferro e ghisa. 

du Locomotive per le ferrovie secondarie Sarde 


850 


14687 


( :) Fondazioni pneumatiche — (B) Fondazion: 
su pali a vite — (C) Pile metalliche, 
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SocIETÀ ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


SAVONA 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIATERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


Depositi: TORINO-SAVONA 


Rappresentanze in tutte le principali città d’Italia 
————————————————__—_—_———r___—_———Én&&tmrPr—rrr_———————T—rTTmtty6-____it_ —-rrP——T—_P——_______2——— 


E 


Ta 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore dei materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


È a° 


.. 
° Ce. 


356 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


società Italiama per le Strade Ferrate 


Società Anonima con sede in Milano — Capitale sociale L. 180 milioni 


Versamento dei decimi sulle 90,000 nuove Azioni e Pagamento di 


del Mediterraneo 


— Versato L. 148,500,000 


acconto su! dividendo 1888-89 


Si avvertono i possessori dei certificati provvisori rappresentanti le 90,000 nuove Azioni di questa Società che il 
versamento dei residui sette decimi sull'importo delle Azioni stesse dovrà esser fatto presso una delle Casse o Banche 


sottoindicate alle epoche seguenti: 


4° decimo — dal 26 al 80 Giugno 1889 


50» — » 27 » 831 Ottobre » 
6° » — » 27 »n 81 Dicembre » 
70 » — » 24 » 28 Febbraio 1890 
8°» — » 26 » 80 Aprile » 
90 » — » 27 » 81 Maggio » 
10°» — » 26 » 830 Giugno » 


L'interesse maturantesi col 1° Luglio p. v. sui tre decimi già versati, di L. 3.72 per azione, sarà scontato, contro 
consegna della cedola N.° 1 da staccarsi dal certificato interinale, sull’importo del quarto decimo, il quale da Lire 50 


sarà così ridotto a L. 46.28 per ogni azione. 


Ad ogni versamento dovrà essere esibito il certificato provvisorio perchè si possa apporvi la ricevuta del decimo 


corrispondente. 


Dalla data stabilita per il pagamento del quarto decimo è fatta facoltà di anticipare uno o più altri decimi ed 


anche tutti. Per le eventuali anticipazioni la Società corrisponderà un abbuono 


del tre per cento in ragion d’anno; però 


l'interesse del cinque per cento sul versato decorrerà in base alle scadenze stabilite per il versamento dei decimi, sul 


solo importo normale dei decimi stessi. 


In ogni modo poi i titoli definitivi non saranno consegnati prima del 30 Giugno 1890, dovendo le nuove Azioni 


essere pareggiate alle antiche solo a partire dal 1° Luglio 1800. 


Contemporaneamente si prevengono i possessori delle 270,000 vecchie Azioni che a partire dal 1° Luglio p. v., e 
dietro consegna della cedola N. 7, sarà pagata la somma di L. 12.50 in acconto sul dividendo dell’ esercizio 1888-89. 
Tale cedola verrà anche accettata fino dal 26 Giugno e computata come denaro effettivo nel versamento del quarto 


decimo sulle nuove Azioni. 
Milano, li 25 Maggio 1889. 


MILANO - Cassa Sociale. 
Id. - Banca Generale. 
NAPOLI - Cassa Sociale. BASILEA 
Id. - Società di Credito Meridionale. Id. - 
ROMA - Banca Generale. i ZURIGO  - 
TORINO  - Banca di Torino. GINEVRA - 
GENOVA - Banca Generale. 
VENEZIA - Jacob Levi e Figli. PARIGI - 
LIVORNO - Rodocanacchi figli e C. 
FIRENZE - M. Bondi e figli. LONDRA - 
PALERMO - Cassa Centrale delle Ferrovie Sicule. VIENNA 
BERLINO - Disconto Gesellschaft. l TRIESTE - 
COLONIA - S. Oppenheim J. e C. i Id. 


FRANCOFORTE sm - B. H. Goldschmidt. 


IL CONSIGLIO D’AMMINISTRAZIONE. 
FRANCOFORTE s[m - Filiale der Bank fi Handel 


: und Industrie. 


- Basler Bankverein. 


De Speyr e C. 

Società di Credito Svizzero. 

Banque Nouvelle des Chemins de fer 
Suisses. 

Société Générale pour favoriser, etc., 
(Rue de Provence, 54-56). 

L. Cohen et Sons. 


- Société Autrichienne de Crédit. 


Morpurgo e Parente. 


- Filiale dell’I. R. Stabilimento Au- 


striaco di Credito per Comm. e Ind. 


e 


AUG. COURT TAL 


TORINO — Viare SropINIaI, 3 (Cavancavia, Via Nizza) — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MATERIA: E RFIiSsso PEhEst ARUAVENTO TVERROVIE K TRAMWIE 
! ArTREZZI Eb UTENSILI PER BuPRESE 
| SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 
È GRU FISSE E SCORREVOLI 
i RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, GARRELLI, ECC. 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 
Premiato all'Esposizione di Torino £88$4. 


MAGCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuort Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA : 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per siii di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 

taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
Cocco ——-———oor6’—’—“’—‘—1‘’——‘.@@’‘’r-—— 


FABBRICA DI 


LI Mm E È CHIODI 
ASTORI E SESTI 
nonno. Via Finanze, N. 18, TORINO 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CamiLLA E BeRrtOLERO, Via Ospedale, 18. 
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— KOMTOR ORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


“averi Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli | Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali . © Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim. 
PeR L'ITALIA 0 e ec co 0 e 0 eo 0 00 s« Ad “0 11 6 
PeR L'ESTERO... LL « 98 15 8 
Un numero separato centesimi 50 
» arretrato ) 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del e L. 1,00 la linea 
Annunzi . Cent. 90 » 


p/ ARI 


i Vul contenenti valori si dov spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e DI Anununzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 -- Torino 


__ _ _ — —— - TELE a ZIE riali! 


a cm __ — - 


. SOMMARIO DELLE MATERIE. DI odotti delle Ferrovie nel febbraio 1889. — Rete Adriatica (Relazione del Camacho 
d’ Amministrazione sull'esercizio 1888). — Cronaca Parlamentare delle Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — Informa- 
sioni particolari del MonitoRE. — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed è Lavori Pubblici. — Associazione Tram- 
viaria Italiana. (Assemblea generale a Brescia, 19 e 20 yiugno). — Notizie ferroviarie Italiane. — Notizie ferro- 
viarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — 


_—_— — 


Ai nostri Abbonati — che si recheranno all’ Espo- 
sizione universale di Parigi ricordiamo che vi 
troveranno, per la lettura, il Mornitore delle Strade 
Ferrate nel SALON INTERNATIONAL DE LECTURE ET DE 
(CORRESPONDANCE DE L'E'xPOSITION UNIVERSELLE diretto 
dal sig. A. GHIo, in prossimità all’ Ufficio delle Poste 
e dei Telegrati. 


—- 


PRODOTTI DELLE FERROVIE 


Febbraio 1889. 


Dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate abbiamo 
ricevuto il Prospetto dei prodotti lordi approssimativi del 
mese di febbraio 1889, in confronto con quelli definitivi del 
corrispondente mese del 1888. 

Noi, come abbiamo sempre fatto in passato, ne riassu- 
meremo i dati principali. 

Il totale generale dei prodotti nel mese di febbraio 1889ascese 
a L. 15,988,9760, mentre nel gennaio 1888 fu di L. 16,851,708 
e perciò presenta una diminuzione di L. 862,732. 

A formare i sopracitati totali concorsero: 


1889 1888 

Viaggiatori L. 6,179,41 L. 6,307,426 

Bagagli e Cani ” 279,988 » 306,343 

Merci a Grande Velocità : » = 1,042,765 »  1,064,438 
» a Piccola Velocità acceler. » 670,147 » 692,682 
» a Piccola Velocità » 7,702,346 » 8,392,S01 

Prodotti fuori traffico . A » 114,489 » 88,018 

Totali come sopra L. 15 15,998,976 L. 16,851,708 
Questi prodotti vanno ripartiti fra le seguenti: 

Rete Mediterranea L. 8,395,075 LIL. 8,519,286 
» Adriatica »  6,279,424 » 6,972,152 
n Sicula . i i » 530,171 » 626,839 

Ferrovie dello Stato » 67,000 » 76,805 

QImpagni Reale » 120,548 » 120,490 

» Sarde ss. HE. Second.» 21170» 6.941 
» Diverse ; E n 575,583 » 529; 195 
Totali come sopra L. 19,988,976 L. 16,851,708 


Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


La differenza di prodotto verificatasi tra il febbraio 1889 
e il febbraio 1888 si divide fra: 


Rete Mediterranea L. — 124,211 
n Adriatica » + 692.723 
» Sicula . » + 96,063‘ 
Ferrovie dello Stato i » — 9,805 
| Compagnia Reale » +- n8 
» Sarde) gs. FF. Second. » 4 14,229 
» Diverse + » al 46,388 
—————_——uyoxo__ RM 


Totale L. — 862,732 


Ora al detto prodotto generale del mese di febbraio in L. 15,988,976 
aggiungendo quello dei mesi precedenti in » 148,269,960 


1] prodotto generale dal 1° luglio 1888 al 28 febbraio 
1339 risulta di » 164,25,8,936 
mentre per il periodo precedente corrispondente fu di » 159,965,794 


per cui si ha l'aumento di ; ; : : »  4,293,142 
Questo aumento è così ripartito: 
Rete Mediterranea L.-+ 623,158 
» Adriatica “n + 2,729,570 
» Sicula » + 144,897 
Ferrovie dello Stato — 14.159 
Sard Compagnia Reale: + 8,958 
i Ide ss. FF. Second. » + 130,724 
» Diverse . n + 670,394 
Totale come sopra L. + 4,293,142 


La lunghezza media delle linee dal 1° luglio 1888 al 28 frb- 
braio 1889 fu di chilometri 12,386, mentre nel corrispon- 
dente periodo 1887-88 era di chilometri 11,721. 

Il prodotto chilometrico per le singole Reti viene dimo- 
strato dal seguente prospetto: 


Mese di febbraio Dal 10 luglio 1888 
al 28 febbraio 1889 


Rete Mediterranea L. 1,784 17,197 

» Adriatica. 3 A » 1,225 14,282 

» Sicula : : 7 » 708 7,929 

Ferrovie dello Stato ; » 478 al 
ompa nia Reale o» 293 2,7 

» Sarde | Str Perr. Second. » 93 949 

» Diverse i A » 399 4,417 


Quindi la media fu di lire 1,257 pel detto mese, con una 
diminuzione di lire 159, e lire 13,261 dal 1° luglio 1888 al 
28 febbraio 1889 con una diminuzione di lire 379 in con- 
fronto col periodo precedente 1887-88. \ 


Specchio dimostrativo 
della lunghezza delle linee e dei tronchi di linea aperti 
all'esercizio dal 1° luglio 1888 al 28 febbraio 1889. 


Data Luoghezza 
dell'apertura | Chilom.|, 
| 


Indicazione dei tronchi 
o linee aperte 


Indicazione delle linee 
di cui fanno parte 


Rete Mediterranea Palmi-Gioia Tauro |febbraio| 3 7 


Ferrovie Secondarie NOE | 
della Sardegna | Orotelli-Nuoro » 6 21 | 


Totale km. nel mese di febbraio . . . . . . 28 | 
Totale km. dal 1° luglio 1888 al 31 gennaio 1889 | 708 | 


Totale km. dal 1° luglio 1888 al 28 febbraio 1889 | 736 | 


Li 


NB. 11 giorno lo fehbraio venne aperta all'esercizio la nuova stazione Roma-Traste- 
vere abilitata per ora al solo servizio delle merci a piccola velocità. 


SOCIETÀ ITALIANA PRR LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE 


del Consiglio d'Amministrazione all'Assemblea Generale 
del 16 maggio 18890 


Signori, 


Nell'anno 1888, del quale noi abbiamo l'onore di presen- 
tarvi il bilancio consuntivo, i prodotti lordi della rete princi- 
pale raggiunsero non solo, ma superarono la somma stabili'a 
nel contratto di esercizio come prodotto iniziale, essendo sa - 
litia L.100,227,929.76, d'onde un aumentodi L. 2,824,202.28 
in confronto del 1887. 

E questo un resultato di cui dobbiamo rallegrarci, tanto più 
che durante il 1888 vi furono alcune cause perturbatrici del- 
l’aumento del traffico, cioè le interruzioni di esercizio sopra 
alcune linee, e specialmente su quelle: Pistoia-Bologna e An- 
cona-Foggia in conseguenza di straordinarie nevicate e di grandi 
frane od inondazioni delle quali vi daremo maggiori ragguagli 
in altra parte di questa relazione. 

I prodotti della rete secondaria (esclusi quelli dei tronchi 
isolati e del lago di Garda, d’esclusiva spettanza del Governo), 
ammontando a L. 4,504,688.31, presentano di fronte al 1887 
una dilferenza in più di L. 1,511,876.16, la quale non deve 
soltanto attribuirsi alla apertura di nuovi tronchi o di nuove 
. linee, ma eziandio allo sviluppo-del traffico sulla maggior parte 

delle linee già in esercizio al 31 dicembre 1887. 

Riunendo i prodotti delle due reti si ha la somma di lire 
104,732,618.07, mentre nel 1887 si ottenne soltanto quella 
di L. 100,396,039.63. 

Le spese di esercizio aumentarono bensì per causa del mag- 
gior traffico e della maggiore lunghezza esercitata, ma in una 
inisura assai minore di quella dei prodotti, cosicchè il risul- 
tato dell'esercizio è riuscito assai soddisfacente come voi po- 
{rele rilevare nei seguenti capitoli. 

Secondo il sistema adottato nelle precedenti relazioni, co- 
mincieremo dall’esporvi le variazioni che si verificarono du- 
rante l’anno 1888 nel numero e nella spesa del personale. 

Gl'impiegati ed agenti in servizio al 31 dicembre 1887 erano 


(*) Ricordiamo che nel N. 20, del 18 scorso maggio, abbiamo pubblicato il Som- 
mario dell'Assemblea. 


Monitore delle 


Strade Ferrate 


in numero di 37,596 di cui 31,190 appartenenti al personale 
stabile, 2462 al personale provvisorio e 39.14 avventizi. 

Secondo il prospetto (allegato n. 7), il personale in servizio 
al 31 dicembre 1888 ascendeva a 39,669 individui, e quindi 
superava di 2073 individui quello al 31 dicembre 1887. 

La spesa annua di questo personale era al 1° gennaio 1889 
di L. 35,043,921 pel personale stabile e provvisorio e di lire 
2,421,126 pel personale avventizio, e così in complesso di lire 
37,465,047. Siccome però, tenendo conto del servizio effetti- 
vamente prestato, il numero medio del personaledurante l'anno 
1888 è stato di soli 38,561 individui, e d’altra parte gli au- 
menti di paga hanno avuto delle decorrenze diverse, così la 
spesa effettiva per gli stipendi e le paghe si è limitata nel 1888 
a L. 36,677,127.14. 

Oltre alla suddetta sposa di L. 36,677,127.14 per gli sti- 
pendi e le paghe (nella quale la mano d'opera per le officine 
del materiale mobile, esclusi gli utili sui cottimi, figura per 
L. 2,573,270.48), l’Amministrazione sociale ha sostenuto le 
scguenti: 

Lavoro straordinario . . « ade 


ia 4,011,486.56 
Utile sui cottimi dei lavori nelle officine . 


»  062,764.411 
Gratificazioni e sussidi » 480,941.56 
Trasferte e traslocazioni . ; » 1,510,591.01 
Indenni à d’alloggio e di malaria . >» 644,343.62 
Indennità di percorrenze e pernottazioni. » 2,205,054.36 
Premi e compensi diversi » = 530,703. — 


873,337.20 
123, 192.33 


Premi sulle economie del combustibile . » 
Indennità di buona uscita . . . .. » 


corrispondenti al 22 0{0 circa degli sti- 
pendi e delle paghe. 
Contributo alle Casse pensioni . . . . L. 
» alle Casse soccorso . . . . » 334,690. 74 
» alla massa vestiario . . . » 139,798. 76 


Totale L. _9,538,108.57 


1,050,660.32 


La spesa complessiva del personale nel 1888 è quindi sa- 
lita a L. 46,2159,230.74, con una differenza in più di lire 
3,230,235.74 in confronto del 1887. 

Tale differenza dipende dall’accresciuto numero del perso- 
nale (2073 individui), dagli aumenti degli stipendi e delle 
paghe, nonchè dalla maggiore spesa per compensi accessori e 
per contributo agli Istituti di previdenza ed alla massa ve- 
stiario. 

Gli aumenti di stipendi e paghe accordati al personale dal 
1”luglio 1885 in poi ascendono alla somma di L. 3,152,295.60 
ripartita nel modo seguente: 


- _—___—_ x TACTETTIEZTFFWÒ::€££ 
Li | | Î 
Impiegati ° Agenti Agenti Spesa 

iuptori Impiegati d'ordine | di “fatica totale 

conci cicsrrlhalil eos teri. | 

Do semestre 1885 | 
ed anno 1886 .|136,850,— | 657,799.45 | 279,497.65] 254,672.151,322,819,25 
Anno ISS7....f 20,400, — 65,757.50 44,259.40) 79,957.10] 210,414.— 
Anno IS88....| 43,500, — 5x0,166.— | 230,362, — | 214 x533.35[1,069,062,35 
trenpaio 18S9. .| 12,700, — 287,600.— | 119,032.—| 130,665.—| 050,000. 


Totale gen.!213,650,— {1,591,332.95 | 667,182.05 


680,130.60/3,152,295.60 | 


Mercè questi anmenti, lo stipendio medio del personale pas- 
sato al servizio della rete Adriatica col 1° luglio 1880 è salito 
da L. 952.40 a L. 1067.41, d’onde un aumento medio di lire 
115.01 per individuo. 


I. — Situazione finanziaria. 


Le somme realizzate dalla Società a tutto il 31 dicembre 
1888 sono le seguenti: 

Capitale in azioni: 

+ -*. 2, $ in circolazione L. 98,505,000 | 
Antica emissione | estinte . ... » 1945000 | 


Creazione 1881 \ in circolazione » 49,685,000 


L. 100,000,000.— 


» 50,000,000.— 


| estinte .... » 815,000 
; in circolazione n 29,900,000 
Creazione 1885. estinte .... »  100,000| ? 30,000,000.— 


e degli interessi materiali 


359 


60,000 azioni a matrice delle quali se ne considerano 
estratte n. 830, per un importo di L. 415,000 . 
Avanzo utili al 30 giugno 1885 
risultante dal bilancio dello 
SCOFSO ANNO. + L...L0. L. 12,317,632.03 
dalle quali si deve dedurre 
l'importo di alcune partite ri- 
flettenti la gestione al 30 giu- 
gno 1885, liquidate nel corso 
dell’anno 1888. ....... » 


» 30,000,000.— 


22,772.40 


Residuano L. 12,294,859.63 
Alle qual vanno aggiunte: 

Il fondo di riserva al 80 giugno 
1885 nonchè il prelievo fatto 
sugli interessi ottenuti dal- 
l'impiego del capitale suindi- ‘ 

Orca . » 


2,966,308.68 


mente al relativo interesse pel 

2° semestre 1885 e anni suc- 

cessivi 355,969.70  » 
Sussidio dello Stato in lavori . . ..... » 
Sussidio dello Stato in beni demaniali . . . . » 


Prestiti diversi: 
N.1,463,180 obbli- 

gazioni sociali in 

circolazione . L. 352,791,928.47 
» 46,255 obbliga- 

zioni sociali e- 


15,617,138.01 


10,000,000.— 
10,000,000.— 


va 
cd. 
=) 
È 
= 


10,459,933.09 
-——_—_—__ 63,251,861.56 
» 80.440 buoni 
trentennari in 
circolazione. . » 
» 1,398 buoni tren- 
tennari estinti » 6029,627.75 
» 49,624 buoni Ù 
trentennari con- i 
vertiti in obbli- 
gazioni sociali » » 
» 6,288 obbliga- 
zioni De Roth- 


30,595,506.57 


schild estinte(*)» 1,690,650.— 
» 2,430 0bbliga- 

zioni De Gas e- 

stinte (*)...» 495,975. 
» 800 buoni Ba- 

yard estinti (*) » 250,500.— 


33,562,309.32 
——_—— L. 396,814,170.88 
À questa somma sono da aggiungersi pei 
seguenti titoli: 
Interessi e rimborsi arretrati di titoli sorteggiati. » 7,426,020.30 
Creditori diversi eee 0 + + » 42,425,399.96 
Gestione esercizio linee Calabro-Sicule al 30 giugno ; 
1885, conto in liquidazione . » 25,056,792.97 


Fondo di riserva dal 1° luglio 185.001» 536,950.93 
Liquidazione generale 1888. . . . ....»  5,311,056.66 
L. 723,187,129.11 


Devonsi per contro detrarre: 
L'ammontare delle costruzioni 
eseguite dalla Società del 
materiale fisso e mobile, 
degli approvvigionamenti e 
delle scorte nei magazzini 
sociali e delle spese di fon- 


dazione in. ........, L. 589,091,399.20 
Id. del titolo dei debitori di- 
VOISI: eta ae » 90,595,153.58 


Id. della gestione Calabro-Si- 
cula al 30 giugno 1885, conto 

in liquidazione ....... » 
E così in totale . . . 


Rimane un attivo di cassa e portafoglio al 1° gen- 
naio 1889 di. . ......... L. 17,801,952.85 


(*) Di questi titoli furono convertiti in obbligazioni soclali : 
N. 2310 obbligazioni De Rothschild ; 
> 1263 » De Gas; 
» 299 buoni Bayard. 


25,698,623.48 
-——_—— » 705,385,176.26 


Per le previsioni dell’anno 1889 aggiyn- 
gendo quanto alle entrate: 
Le sovvenzioni dello Stato a 

termini dell'art. 7 del con- 

tratto di esercizio . .... L. 32,058,000.— 
Il corrispettivo per l'impiego 

del materiale ruotabile e di 


GSOrcizio. iui » = 6,660,000.— 
I prodotti netti dell’esercizioin » —3,600,000.— 
Il credito della Società per la 
gestione dei fondi speciali . » 10,000,000.— 
Ricavo dalla vendita delle 
nuove 60,000 azioni, l’emis- 
sione delle quali avrà luogo 
nel venturo mese di giugno » 30,000,000.— 
In totale. ... ——T—_—_—______ mn _82,318,000.— 


Le attività ascenderanno a . . L. 100,119,952.85 


Le spese essendo preventivate come segue: 
Imposte ............ L. 3,200,000.— 
Servizio interessi ed ammorta- 

MONto. iui » 39,700,000— 
Approvvigionamenti corrispon- 

denti all'importo di quelli 

ceduti allo Stato ai sensi del 

contratto |. ......... » 
Lavori e provviste per il com- 

pletamento delle linee di pro- 

prietà della Società già in e- 

. sercizio, e per la costruzione 

di quelle di nuova conces- 

SIONE ua ide » 


5,800,000.— 


10,000,000.— 
————_—_—_—_—___ »r -58,700,000.— 


Avremo un’eccedenza di. .' . . L. 41,419,952.85 


Valendoci delle facoltà checi avete conferite nell’assemblea 
generale straordinaria del 20 febbraio dello scorso anno, di 
aumentare il capitale sociale di 30 milioni di lire e di com- 
piere l’emissione delle obbligazioni pel doppio del capitale 
sociale, noi abbiamo deciso fino dall’8 febbraio prossimo pas- 
sato di emettere 60 mila azioni di L. 500 ciascuna e ne ab- 
biamo già computato il prodotto nella situazione finanziaria 
dianzi esposta. | 

, Continuando nel sistema finora da noi seguito, gl’interessi 
di queste azioni saranno aggiunti al costo delle nuove linee 
durante la loro costruzione, fino a che cioè non siano pagati 
colle sovvenzioni chilometriche di mano in mano che le linee 
medesime verranno aperte all’esercizio. I dividendi che spet- 
tassero alle nuuve azioni oltre l’interesse del 5 0{0 saranno 
_Spio prelevati sugli utili netti della liquidazione generale 
annuale. 


II. — Lavori eseguiti sulle linee in esercizio. 


Secondo il sistema adottato negli scorsi anni, noi pubbli- 
chiamo cinque DER indicanti i lavori eseguiti nel 1888: 
a) in conto dell’allegato B, sulle linee di proprietà dello 
tato ; 
si 5) in conto dell'allegato B, sulle linee di proprietà so- 
ciale; 

c) sulle linee di proprietà sociale, Termoli-Campobasso- 
i? ed Aquila-Rieti-Terni, non compresi nell’alle- 
gato B; 

. d) ìn conto del primo fondo di riserva pe: i danni cagio- 
nati da forza maggiore, tanto sulle linee dello Stato come su 
quelle della Società; | 

€) pel completamento delle linee della rete secondaria (*). 

L'importare delle spese pagate dal 1° luglio 1885 al 31 di- 
cembre 1888 pei lavori indicati nei primi quattro prospetti 
risulta dal seguente quadro: 


(*) Seguono nella Relazione : 


(Prosrerro A). — Lavori eseguiti in conto allegato R, sulle lince di proprietà 
dello Stato, durante l'anno 1888: 


, (Prosrerto 33). — Lavori eseguiti in conto allegato 2, sulle linee di proprietà 
sociale, durante l'anno 1888; 

. (PresertTo C). — Lavori non compresi nell'allegato B, sulle linee di pr@prietà 
sociale, durante l'anno 1888; 


(Prospetto D). — Lavori eseguiti in conto 10 fondo di riserva, durante l’anno 


(ProseeTTo E). — Lavori di completamento sulle linee complementari durante 
l'anno 1888. 


Dal 1° luglio Totale 
1885 : 4 
al 31 dicem. Anno 1887 Anno 1888 | dal 1° luglio 
1886 1885 
Lire Lire Lire Lire | 
In conto allegato 2 (Pro- Î 
| spetto a) ....... 5,562.425.71] 3,909,654.49] 6,559,833.72/16,031,913.92 
, Inconto allegato 2 (Pro- 
i spetto 0) ....... 3,476,033.79, 1,761,192.40| 2,600,070.48| 7,837,296.67 


i In conto linee Termoli- 
Campobasso-Benevento | 
e Aquila-Kieti-Terni 
(Prospetto c) . .... 

In conto 1° fondo di ri- 
serva (Prospetto d).. 


775,386 32 1,153,657.67 


152,520.08] 225,751.27 


2,339,001.84 


468,400.57])  364,030.63| 1,507,470.604 


Fra i lavori eseguiti durante l’anno 1888 meritano, per la 
loro importanza, di essere menzionali i seguenti: 


(Prospetto A). — Rifacimento in acciaio di circa 130 chi- 
lometri di binario già armato in ferro, dei quali 75 chilometri 
sulle linee ex-Alta Italia e 55 sulle linee ex-Romane; risana 
mento per oltre 207,000 metri cubi della massicciata, e cioè 
per 155,000 metri cubi circa sulle linee ex-Alta Italia € per 
52,000 metri cubi sulle linee ex-Romane; raddoppiamento del 
binario fra le stazioni di Sant'Ilario e di Rubiera sulla linea 
Piacenza-Bologna ; costruzione delle nuove stazioni o fermate 
di Albano Sant'Alessandro, di Casaletto-Vaprio e di quella di 
Morgnano presso Spoleto in servizio delle miniere di lignite; 
ampliamento e sistemazione delle stazioni di Bergamo, Pa- 
dova, Modena, Prato, Limito, Pizzighettone, Rifredi, S. Mar- 
tino della Battaglia, Susegana, Lancevigo, Bozzolo, Pieve San 
Giacomo e di allre minori. 

Prosecuzione dell'ampliamento delle officine del materiale 
nella stazione di Verona; lavori diversi in quella di Venezia 
(Marittima), cioè costruzione di tre piani caricatori coperti; 
sistemazione dei locali del servizio doganale; rinforzo della 
banchina e dei pontili in legname; impianto della condotta 
per la distribuzione dell’acqua potabile e sistemazione degli 
stanti di ormeggio. 

Costruzione di nuovi uffici postali nelle stazioni di Verona, 
Padova e Mestre e impianto in quest’ultima di un parco va- 
goni; collocamento di grandi piattaforme per girare le locomo- 
tive nelle stazioni di Bologna, Verona, Porretta e Terni. 

Sistemazione del deposito locomotive; estensione dell’illu- 
minazione a gas e regolarizzazione degli scoli d’acqua nella 
stazione di Bologna. 

Costruzione di 7 case cantoniere fra le stazioni di Castel- 
planio e Chiaravalle, 4 fra Spoleto e Trevi, una presso la sta- 
zione di Fossato ed un’altra presso la stazione di Rovato. 

Costruzione di 3 pozzi e di altrettanti caselli sulla linea Pe- 
schiera-Venezia, di altri 2 sul tronco Olmeneta-Brescia ; uno 
in stazione di Castelfranco d’Emilia e 16 sulla linea Roma- 
Orte, oltre a parecchi forni per il pane. 

Impianto di due nuovi rifornitori, uno alla stazione di Len- 
dinara, l’altroall’imbocco nord della galleria dei Balduini; im- 
pianto di condotte d’acqua nelle stazioni di Verona, Brescia, 
Udine, Bologna, Terni e Nocera Umbra. 

Opere di difesa contro il Tagliamento e riparazione di al- 
cune gallerie sulla linea Pontebbana; consolidamento di pa- 
recchi manufatti e del ponte sul Serio lungo la linea Trevi- 
glio-Cremona; opere di consolidamento e di difesa sulle linee 
Koma-Orte, Orte-Chiusi, Orte-Falconara e Piacenza-Bologna; 
costruzione d’una tettoia per i legnami nella stazione di Fo- 
lizno e ultimazione del nuovo fabbricato viaggiatori nella sta- 
zione di Pistoia. 

(Prospetto 8). — Rifacimento in acciaio del binario per 
una lunghezza complessiva di 72 chilometri circa; costruzione 
della nuova stazione di Montenero di Bisaccia ed ampliamento 
di quelle di Pescara, Alanno, San Valentino, Torre dei Pas- 
seri, Bussi, Pentima, Noicattaro, Barletta, San Pietro Verno- 
tico, Maglie, Dugenta e Maddaloni. 

Prosecuzione dei lavori di completamento e di sistemazione 
dei magazzini del materiale fisso e del deposito nella stazione 
di Ancona con impianto di nuovi binari e di una grande pial- 
taforma per girare le macchine. 

Costruzione di 9 case cantoniere, delle quali 5 sulla linea 
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Bologna-Ancona, 2 sulla linea Pescara-Aquila e 2 sulla Fog- 
gia-Napoli; impianto di un rifornitore nella stazione di Ostuni 
e ricostruzione di quello della Stazione di Brindisi. 


(Prospetto C). — Attivazione di una cava da scogli al chi- 
lometro 182.400 della linea Aquila-Terni; lavori diversi di 
consolidamento lungo la linea medesima; ampliamento della 
stazione di Ripalimosano; costruzione di fabbricati definitivi 
nella stazione di Casacalenda sulla linea Termoli-Campobasso- 
Benevento; impianto di un rifornitore nella stazione di Piedi- 
luco e chiusura di diversi tratti di ferrovia con siepi, slecco- 
nati e muri. | 


(Prospetto D). Linee dello Stato. — Ponte in legname e de- 
viazione provvisoria per ristabilire l’esercizio interrotto fra 
le stazioni di Marzabotto e di Pioppe di Salvaro sulla linea 
Pistoia-Bologna in seguito alla frana che fece rovinare il ponte 
sul Reno; costruzione della deviazione definitiva consistente 
in un ponte metallico a tre travate, in un viadotto di mu- 
ratura a 6 arcale ed in un ponte parimenti in muratura di 
m. 417.50 di luce. Deviazione della stessa linea al rilevato 
Scappucci e sgombro della frana di Frassignoni. 

Ssombri di frane e sbancamenti di trincee lungo le linee 
Orte-Falconara, Orte-Firenze e sulla Bergamo-Lecco presso 
la galleria di Pontida. 

Consolidamento delle opere di difesa del corpo stradale agli 
accessi del ponte sul Tronto sulla linea Ascoli-San Benedetto; 
esecuzione di altri lavori di difesa contro il Chiese sulla linea 
Milano-Peschiera; consolidamento del ponte sul Mella presso 
Manerbio; formazione di scogliere contro il Tagliamento ed 
altri consolidamenti sulla linea Pontebbana. 


Linee della Società. — Sgombro delle frane in diversi tratti 
della linea Aquila-Terni, e rinforzo delle scogliere di difesa. 
alle varie traversate del Velino; prosecuzione dei lavori per 
i rialzamenti della livelletta fra i chilom. 273 e 274 e fra i 
t-rrenti Salino e Piomba sulla linea Ancona-Foggia, rialzo 
e prolungamento dell’argine contenitore delle piene del Vo- 
mano; ricostituzione di diversi minufalli rovinati e ripara- 
zione delle rotte causate dalle piene dei finmi Salino e Pe- 
scara, nello scorso autunno, sulla delta linea; costruzione 
di un ponte in legname sul finme Alento con deviazione 
provvisoria in seguito alla caduta del ponte in muratura av- 
venuta pure nello scorso autunno in causa di straordinaria 
piena del fiume; rinforzo delle fondazioni del fabbricato viag- 
giatori nella stazione di Trinitapoli; consolidamento di alcuni 
tratti della linea Foggia-Napoli danneggiati dalle frane e ri- 
parazione dei danni causati dalle alluvioni fra ì chilom. 14 
e 16 della linea Termoli-Campobasso. 


(Prospetto E). — Ampliamento della ‘stazione di Ravenna 
dovuto all'innesto della linea Ferrara-Ravenna-Rimini, lavori 
di modificazione in stazione di Rimini richiesti dall'apertura 
all'esercizio della linea stessa, impianti in stazione di Lugo 
in dipendenza dell'innesto della linea per Lavezzola, ed al- 
cuni lavori in stazione di Faenza richiesti per l'esercizio 
della nuova linea per Firenze. 

Costruzione di dieci case cantoniere sulla linea Ascoli-San 
Benedetto e prosecuzione dell'ampliamento di quest’ultima 
stazione; lavori diversi di completamento sul tronco Bologna- 
San Giovanni in Persiceto e sulle linee Giulianova-Teramo 
e Foggia-Lucera; riparazione di alcuni fabbricati della linea 
Foggia-Manfredonia; prosecuzione dei lavori d’ampliamento 
e di sistemazione della stazione di Zollino e lavori diversi 
di completamento nelle stazioni ed in alcuni tratti della linea 
Zollino-Gallipoli. 


III. — Costruzioni e studi delle linee complementari. 


La convenzione stipulata col Governo il 20 giugno 1888, 
in sostituzione di quella del 18 gennaio stesso anno, e da 
voi ratificata colla deliberazione presa nell'assemblea gene- 
rale delli 20 luglio 1888 ci ha fatti entrare in un periodo 
nuovo per le costruzioni. 

Questa convenzione sanzionata colla legge 20 luglio 1888, 
ci accorda la concessione della costruzione e dell’esercizio 
delle linee: 
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Lecco-Colico (chilom. 39); 

Rocchetta Melfi-Potenza (chilom. 68); 

Rocchetta Melfi-Gioia (chilom. 138); 

Solmona-Isernia (chil. 128); 

Barletta-Spinazzola (chilom. 64). 

Appena approvata la suddetta convenzione, noi abbiamo 
intrapreso lo studio dei progetti definitivi di esecuzione ed 
in conformità dell'art. 5 della convenzione medesima abbiamo 
presentato il 18 novembre 1888 alla approvazione del Go- 
verno il progetto esecutivo della linea Lecco-Colico ed il 
10 gennaio corrente anno i progetti esecutivi del tronco Roc- 
chetta Melfi-Rionero della linea Rocchetta Melli-Potenza, della 
linea Rocchetta Melfi-Gioia e del tronco Solmena-Canzano 
della linea Solmona-Isernia. 


Ora stiamo attendendo le decisioni del Governo, il quale 


ha incaricato degli ispettori del Genio civile di esaminare 
supra luogo, in concorso degl’ingegneri della Società, i sovra 
mentovati progetti per riferirne al Consiglio superiore dei 
lavori pubblici. 

Per quanto riguarda le costruzioni e gli studi eseguiti du- 
rante l’anno 1888 per altre linee della rete secondaria, rias- 
sumiamo le seguenti notizie, richiamando le precedenti no- 
stre relazioni: 


4° Il Governo ci affidò la costruzione delle linee Lecco- 
Como (chilom. 37) e Portogruaro-Casarsa (chilom. 22), nonchè 
del tronco di linea Ponte San Pietro-Seregno che comprende 
la traversata dell'Adda tra Paderno e Calusco. 

La ferrovia Lecco-Como, della quale ci venne affidata la 
direzione tecnica ed amministrativa pel tronco L-cco-Oggiono 
e la costruzione a rimborso di spesa pel tronco Oggiono-Ca- 
merlata, fu aperta all’esercizio nel giorno 20 novembre 1888. 
Le opere di finimento sono quasi completamente ultimate e 
si attende a liquilare i conti delle Imprese costruttrici. 

La ferrovia Portogruaro-Casarsa, di cui abbiamo assuuta la 
direzione tecnica ed amministrativa, venne aperta all'esercizio 
nel giorno 49 agosto 1888. 1 lavori sono ultimati e si attende 
alla liquidazione dei conti coll’Impresa costruttrice. 

Sulta linea Ponte San Pietro-Seregno furono continuati 
nello scorso anno, dalla Società nazionale delle officine di 
Savigliano, in base al contratto 22 gennaio 1887, i lavori per 
la costruzione del grande viadotto sull’Adda presso Paderno 
e dei suoi accessi e al 31 dicembre scorso erasi armato l’arco 
metallico di 150 metri di apertura e parte delle sovrastanti 
travate rettilinee. 

I lavori saranno ultimati nel primo semestre del corrente 
anno. 

2. Per invito del Governo noi abbiamo eseguiti gli studi 
delle seguenti linee complementari : 

Ponte Santa Venere-Avellino (chilom. 107); 

San Felice- Verona (chilom. 73); 

Piadena-Brescia (chilom. 50); | 

Sant'Arcangelo-Urbino-Fabriano (chilom. 135); 

Cremona-Borgo San Donnino (chilom. 40); 

Sondrio-Tirano (chilom. 26); 

Casarsa-Spilimbergo-Gemona (chilom. 49). 

La linea Ponte Santa Venere-Avellino appartiene alla So- 
cietà del Mediterraneo. 

Finora non conosciamo le determinazioni del Governo sui 
nostri studi e sulle nostre proposte per le linee San Felice- 
Verona, Piadena-Brescia, Cremona-Borgo San Donnino e Son- 
drio-Tirano E per quanto riguarda gli studi della linea San- 
t'Arcangelo-Urbino-Fabriano e di quella Casarsa-Spilimbergo- 
Gemona noi abbiamo, per invito del Governo, rimesso i do- 
cumenti relativi al R. Ispettorato di Ancona per la prima di 
quelle linee e all’Ufficio costruzioni governativo stabilito a 
Spilimbergo per l’altra linea. 

3. Relativamente alle linee: 

Lucera-Campobasso (chilom. 69); 

Faenza-Firenze (tronchi di accesso alla galleria dell'A p- 
pennino chilom. 21); 

Bugnara-Solmona (chilom. 8); 

Rubicone-Riminî (chilom.. 19); 

Urbisaglia-Tolentino (chilom. 14), 

Zollino- Gallipoli (binario al porto, chilom. 0,900) 


nessuna notizia abbiamo da aggiungere a quelle indicate nelle 
nostre precedenti relazioni. 

In complesso per quanto riguarda le ferrovie complemen- 
tari noi abbiamo assunta la concessione della costruzione e 
dell'esercizio per le cinque linee comprese nella convenzione 


20 giugno 1888 per lo sviluppo complessivo di chilom. 440 


circa, abbiamo presentati proposte e studi per altre tredici 
linee o tronchi di linee complementari per la complessiva 
lunghezza di circa 888 chilometri, comprese le varianti, ed 
abbiamo costrutto circa 60 chilometri di ferrovia per conto 
del Governo. 

4. La quistione dello impianto della nuova stazione di 
Firenze al Campo di Marte e dei raccordi colle linee di Pistuia 
e di Livorno non ebbe ancora definitiva soluzione. In seguito 
ad incarico del Governo vennero da noi fatte pratiche col 
Municipio di Firenze per definire nei rapporti tecnici ed eco- 
nomici i provvedimenti necessari per la sistemazione dei ser- 
vizi ferroviari in delta città, ed ora si stanno facendo nuovi 
studi recentemente richiesti dal Governo col mezzo dei de- 
legati dei Ministeri dei lavori pubblici e della guerra. 


IV. — Spese di costruzione. 


L'importo delle costruzioni di proprietà sociale al 34 di- 
cembre 1887 era di a «i . L. 449,078,335.34 
dalle quali si deducono . . . . . » 0,877.79 
pet somme indebitamente imputate alle 

sotto-indicate linee, negli esercizi pre- 

cedenti: 

Bologna-Ancona-Ravenna L. 841,29 

Ancona Foggia... » 3,112.32 


Foggia-Monopoli . . . » 463.90 
Monopoli Otranto, Bari-Ta. 
ranlo . . . . » 1,408.28 


Rimanenza . L. 449,072,457.50 
Somme diverse spese nel 1888 per la- 
vori non imputabili all’allegato 2: 
Foggia-Napoli per Be- 


nevehto . . . .L. 6,888.57 
Voghera-Brescia » 133.93 
Termoli-Campobasso . » 52,470.97 
Campobasso-Benevento » 31,400.04 
Pescara-Aquila » 1,650.73 
Aquila-Rieti . . . » 39,505.21 
Rieti-Terni . » 102,375.05 
Lecco-Colico. . > 04,639.99 
Rocchetta Melfi-Potenza » 81,896.53 
Rocchetta Melfi-Gioia del 

Colle . . . . . » 98,819.96 
Solmona-Isernia . . » 92,255.40 
Spese per studi di linee di- 

verse . . . . . > 500,466.411 
Costruzione opere stabili 

per miglioramento con- 

dizioni dell'esercizio » 2,125.26 
Immobili diversi di pro- 

prietà sociale » 224,290.99 


————— >» 
Spese fatte nel 1888 in conto dell’all. B, 
e cioè: 
Bologna-An- 
cona - Ra- 
venna L. 215,352. 71 
Ancona-Fog- } 
gia... »149,984.410 
Foggia-Mo- 
nopoli. . » 139,429.34 
Monopoli-0- 
tranto, 
Bari-Ta- 
ranto . . » 150,254.32 
Foggia-Na- 
polì per 


838,983. 74 
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Benevento » 137,596,01 - 
Cervaro-Can- 
dela . ..» 801.95 
Pescara-Aquila 73,234.69 
————— 866,653.12 


Rifacimenti in acciaio . 1,733,417.96 


Importo del capitale costruzioni di pro- 
prietà sociale al 31 dicembre 1888 


Questa somma si ripartisce nei seguenti titoli: 
Bologna-Ancona-Ra- 
venna . . . .L  6,536,914.52 
Ancona-Foggia . » 102,224,611.08 
Foggia-Monopoli . » 28,012,752.20 
Monopoli-Otranto, Bari- 
60,073, 206.97 


Taranto . . . >» 
Foggia-Napoli per Bene- 

. » 78,814,002.68 
33,278,939.60 


vento . . . 
Voghera-Brescia . >» 

12,877,060. 78 
5,882, 464.27 


Vietri-Salerno-Eboli » 

Cervaro-Candela . » 
Termoli-Campobasso » 15,592,566.85 
Campobasso-Benevento»  18,803,236.75 


Pescara-Aquila . . » 30,166,879.42 
Aquila-Rieti. . . » 14,175,404.54 
Rieti-Terni . . . »  9,432,720.441 


Napoli - Castellammare - 
Vietri. . . . >» 
Diramazione al porto di 
Brindisi . . . > 
Dramazione alle saline 


16,147,976.77 
252,072.01 


Margherita di Savoia » 163,635. 75 
Diramazione allo stabi- 

limento balneario di 

Telese. . . . » 30,349.07 


Fabbricati per officine e 

magazzini. . . > 
Lecco-Colico. . . >» 
Rocchetta Melfi-Po- 


892, 482.50 
54,639.09 


tenza . . . . 81,896.53 
Rocchetta Melfi-Gioia del 
Colle ... . . » 98,819.96 


Solmona Isernia. . >» 
Cava di pietre a Poggio 
Imperiale. . . > 


92,255.40 
40,636.05 


Cava Fesca presso Bari » 6,348.61 
Linee ed opere abban- 
donate. . . . »  9,325,838.31 


—- L. 443,658,216.02 
Spese allegato B (rifacimento in ac- 


CIAO). . 0.0. +60 3 4,930,699.53 
Spese per studì di linee diverse . . » 235,317.70 
Costruzione opere stabili per migliora- 
mento delle condizioni dell’esercizio . >» 17,131.03 
Immobili di proprietà della Società . . »° 3,670,147.49 
Firenze . L. 1,824,294.16 
Bologna » 496,972.36 
Foggia . . » 240,5989.13 
Brindisi . . . » 374,139.73 
Napoli . >» 591,041.68 
Belluno » 137,610.43 


Totale . . . L. 452,541,511.77 


V. — Esercizio. 


$ 1° — LUNGHEZZA DELLE LINEE, PERCORRENZA DEI TRENI E 
DEL MATERIALE MOBILE, INTERRUZIONI DI ESERCIZIO E ALTRI 
ACCIDENTI IN SERVIZIO, 


Lunghezza delle linee. — Al 34 dicembre 1888 la rete 
principale aveva l’estensione di chilometri 3996.589, come 
apparisce dall'allegato n. 8, nel quale abbiamo creduto oppor- 
tuno di indicare in modo più particolareggiato la lunghezza 


delle singole linee, distinguendo la parte propria della co- 
struzione da quella di esercizio e ì diversi tratti delle linee 
della rete Adriatica, comuni fra di loro e con quelle della 
rete Mediterranea. 

Dal confronto della lunghezza esercitata al 31 dicembre 1888 
in chilometri 3996.0589 con quella di chilometri 3990.905 
esercitata al 341 dicembre 1887 (4) risulta un aumento di 
chilometri 5.684 dovuto allo spostamento della stazione di 
Solmona dopo l'apertura della linea Solmona-Roma, ed al- 
l'apertura della diramazione dalla stazione di Napoli al porto 
omonimo. 

Lo sviluppo della rete secondaria al 31 dicembre 1888 
sommava (compresi chilometri 66.768 pei tronchi isolati) a 
chilometri 1,039.363, con una dilferenza in più di chilometri 
249.524 in paragone del 1887 (2); siccome però l’apertura 
all'esercizio di nuovi tronchi e di nuove linee avvenne in 
diverse epoche dell’anno, così la lunghezza media esercitata 
è stata di soli chilometri 872.153, di cui chilometri 805.385 
per le linee collegate alla rete principale, e chilometri 66.768 
pei tronchi isolati. | 

Conseguentemente la lunghezza media complessiva d’eser- 
cizio durante l’anno 1888 è stata di chilometri 4868.742, 
la quale supera di chilometri 129.917 quella dell’anno 1887. 

Dal prospetto (allegato n. 18) apparisce che i fili della rete 
telegrafica misurano la lunghezza di chilometri 11,258. Lo 
stesso prospetto contiene altri dati sul servizio dei telegrafi, 
e, cioè, il numero degli uflici, dei telegrammi spediti e rice- 
vuti e la quantità degli apparati in funzione. 

Materiale mobile. — Il prospetto (allegato n. 9) indica il 
numero delle locomotive, delle carrozze e dei carri in ser- 
vizio al 1° luglio 1889 e al 31 dicembre 1888. Dal confronto 
delle cifre si rileva che il nuovo materiale, entrato in ser- 
vizio dopo il 41° luglio 18895, si compone di: 

159 locomotive, 

620 carrozze, 

148 bagagliai, 

2885 carri da merci, 

96 carri per treni materiali. 


Il numero dei posti offerti nelle carrozze è salito da 76,863 
a 103,434, e la portata dei carri merci da 122,407 a 156,444 
tonnellate. 

Facendo poi il parallelo del materiale mobile in servizio 
al 31 dicembre 1887 con quello al 31 dicembre 1888, si 
rileva un aumento di 84 locomotive, di 379 carrozze e di 
1506 carri. 

L’insufficienza di dotazione dei carri merci (il cui numero 
è ancora inferiore a 3 per chilometro di lunghezza eser- 
citata) essendosi manifestata sempre più sensibile di fronte 
alle esigenze del traffico, vi si è dovuto provvedere col 
prenderne a nolo da Società estere e italiane, previo il 
consenso del Governo dal quale ci è stata rimborsata la re- 
laliva spesa. 


Percorrenza dei treni e del materiale. — Dall’allegato 
n. 10, si rileva che la percorrenza dei treni nel 1888 è 
stata di chilometri 22,537,911 superando così quella del 
1887 di 1,713,974 chilometri-treno, di cui 1,231,299 sulla 
rete principale e 482,672 su quella complementare, mentre 
sulla linea Peri-Ala, che noi esercitiamo in parte (chilo- 
metri 10,108) per conto della Società delle ferrovie Meri- 


(1) La lunghezza della rete principale figurava nella relazione sul bilancio consun- 
tivo del 1887 di soli chilometri 3950. La differenza dipende dalla rettificazione di 
alcune cifre in seguito ai più recenti lavori di misurazione delle diverse linee, e dal- 
l'aver compreso per intero la lunghezza di tuttii tronchi e linee comuni con la Medi- 
terranea, che concorrono per chilometri 83.584 a formare la lunghezza della rete prin- 
cipale, e cioè: 

Chilom. 51.700 per la linea Milano-Chiasso; 

Chilom. 19.085 per la linea Pisa Centrale-Livorno Marittima; 
Chilom. 7.493 pel tronco Milano-Rogoredo ; 

Chilom. 3.900 per la diramazione al porto di Napoli; 
Chilom. 1.706 per la diramazione al porto di Brindisi, 

(2) Anche la lunghezza reale e quella media della rete secondaria esercitate nel 
1887, che tigurano in questi computi rispettivamente di chilometri 729.839 a chilo 
metri 747.920, differiscono lievemente da quelle e-poste nella relazione sul hilancio 
del detto anno, per causa delle rettificazioni derivanti da recenti lavori di misura- 
zione delle linee che formano la rete medesima. A determinare la lunghezza media 
al 31 dicembre 1857, concorrevano per chilometri 66.718 le linee Colico-Sondrio e 
Colico-Chiavenna, e per chilometri 10.150 il tronco l'ivoli-Cineto Romano, irolati 
dalla rete principale. 


e degli interessi materiali 
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dionali austriache, si ebbe in complesso una diminuzione di 
4455 treni-chilometro. 

La differenza in più di 1,713,971 chilometri-treno è co- 
stituita per 663,250 dal servizio dei viaggiatori, e per 
1,050,724 treni-chilometro, dal servizio delle merci; nel 
tratto austriaco Peri-Ala si ebbe un aumento di treni-chi- 
lometro 154 pel servizio viaggiatori, ma si verificò una di- 
minuzione di 4609 treni-chilometro pel servizio delle merci. 

A formare il maggior numero di 374,782 treni-chilometro 
pei viaggiatori sulla rete principale hanno specialmente con- 
tribuito, oltre la giornata in più per causa dell’anno bisestile, 
gli aumenti del numero dei treni ordinari su parecchie linee, 
e 1 treni straordinari pei pellegrinaggi a Roma, per la venuta 
dell'Imperatore di Germania, per legrandi manovre nelle Ro- 
magne e per l’Esposizione di Bologna. 

Col 1° dicembre 1888 furono introdotte delle modificazioni 
d’orario assai importanti fra cui l’istituzione di una coppia di 
treni direttissimi fra Roma e Milano per accelerare i viaggi 
fra quei due cospicui centri di popolazione, ma essi ebbero 
poca influenza sulPaumento annuale della percorrenza dei 
treni perchè vi figurano pel solo mese di dicembre. 

Nella relazione sul bilancio consuntivo del 1889 noi po- 
tremo far conoscere il risultato economico della istituzione 
dei sovrammentovati due treni, non bastando i pochi mesi di 
esperimento che sono trascorsi dal 1° dicembre 1888 per 
dare elementi di un fondato giudizio. Intanto però siamo 
in grado di assicurarvi che i nuovi treni hanno incontrato 
il favore del pubblico e che va gradatamente crescendovi il 
concorso dei viaggiatori. Noi non abbiamo esitato a sobbar- 
carci alla grave spesa inerente all'attivazione di questi nuovi 
treni, per aggiungere quest'altro miglioramento a quelli già 
introdotti dopo il 1° luglio 1885 nel servizio dei viaggiatori, 
dando con ciò una novella prova del costante nostro propo- 
sito di rendere sempre più vantaggioso al pubblico l’esercizio 
della rete Adriatica. 

L'aumento di percorrenza dei treni viaggiatori sulla rete 
complementare (chilom. 288,468) dipende per una parte dalla 
ricorrenza dell’anno bisestile e da miglioramenti negli orari 
delle linee che la compongono e per l’altra parte dall’apertura 
di nuovi tronchi e di nuove linee. 

Per quanto si riferisce alla maggiore percorrenza dei treni 
merci (chilom. 856,517 sulla rete principale e chilom. 194,204 
sulla rete complementare) basta considerare l’aumento di 
traffico che si ottennne durante il 1888 per avere la spiega- 
zione della differenza che si è verificata nell’anno stesso. 

Dallo stesso prospetto (allegato n. 10) si scorge che la per- 
correnza inedia del materiale mobile è stata nell’anno 1888 di 


Chilom. 38,606 per le locomotive, 
Id. 40,447 per le carrozze, 
Id. 16,096 pei carri merci, 
il che dimostra la buona utilizzazione da noi fatta del mate- 
riale stesso, anche durante il detto anno. 

‘ Interruzioni di esercizio e altri accidenti nel servizio. — 
Le interruzioni di esercizio che si ebbero a lamentare durante 
gli anni 1887-88 per causa di vicende atmosferiche, e delle 
quali abbiamo fatto cenno in principio della presente relazione, 
sono state assai sensibili su alcune linee. 

Negli ultimi giorni del dicembre 1887 caddela neve in così 
grande quantità sugli Appennini e nella valle del Po da in- 
terrompere per alcuni giorni il servizio dei treni sulla linea 
Firenze-Bologna-Milano, Bologna-Ferrara, Bologna-Rimini, 
Bologna-San Giovanni in Persiceto. E per la stessa causa ri- 
mase per alcuni giorni sospeso il servizio dei treni sulla linea 
di Campobasso. 

I Conseguentemente, oltre al danno della interruzione del- 
l'esercizio, si ebbe a sostenere una grave spesa per lo sgombro 
dell: neve, la quale fa carico in massima parte al bilancio 
consuntivo del 1888. 

(Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


I bilanci. — Proseguendosi nella seduta del 1° corrente la di- 
scussione dei capitoli dello stato di previsione per l'esercizio finan 
ziario 188990 del Ministero dei Lavori Pubblici (1), l'on. Roma- 
nin-Jacur relatore della Sotto-Giunta, per il preventivo del Mini- 
stero medesimo, dichiarò che la Commissione del bilancio, non 
ostante la contraria dichiarazione del ministro Finali, manteneva 
le sue deliberazioni per ristabilire la somma che la legge del 20 
luglio 1888 aveva tassativamente determinata per la costruzione di 
alcune ferrovie(2). Ed insistette sopratutto che la Commissione non 
poteva recedere dalla sua proposta perchè appunto gli stanziamenti 
sono determinati per ogni linea, dalla legge stessa, di modo che la 
Commissione, per quanto desiderosa di economie, non poteva appro- 
vare queste che trovansi in opposizione ad una legge. — Su tale 
questione si fece yiva nella seduta del 1° corrente la discussione, a 
cui presero parte il Ministro Giolittti, del Tesoro, ed i memtri della 
Commissione: Luzzatti, Romanin-Jacur, Lovito e Grimaldi. — Il Pre- 
sidente della Camera pose ai voti la proposta della Commissione 
colle seguenti osservazioni: « Vi sono degli stanziamenti già stabiliti 
per legge per alcune linee ferroviarie. Il Governo propone una ridu- 
zione. La Commissione propone che vengano ripristinati gli stanzia- 
menti. Metto quindi in votazione quei capitoli in cui dal Governo 
fu proposta un riduzione ». La proposta della Commissione, e cioè 
il ripristinamento degli stanziamenti dei 20,000,000 di cui abbiamo 
dato il prospetto nella Cronaca Parlamentare del precedente numero, 
fu respinta dalla Camera a grande maggioranza. 

Questa votazione, fattasi a proposito del capitolo 307, fu causa 
di una crisi nella Commissione generale del bilancio, della quale 17 
membri, sui 36 che la compongono, diedero le dimissioni. Le dimis- 
sioni degli on. Luzzatti, presidente, Grimaldi e Branca, vice-presidenti, 
Sonnino, Lucca, Taverna, Plebano, Ferracciù, Ferraris M., Ferrari L., 
Colombo, : Della Rocca, Chimirri, Romanin-Jacur, Marchiori, Fran- 
chetti, d'Arco, venneroannunciate alla Camera nella seduta del 3, dando 
argomento ad una lunga disquisizione, alla quale si pose termine col 
ga atto delle dimissioni medesime e coll'approvare la proposta 
el Presidente del Consiglio di procedere nella seduta del 5 all’ele- 
zione dei membri sostituenti i dimissionari. 

Dopo ciò si riprese nella seduta del 3 la discussione sul bilancio 
preventivo del Ministero dei Lavori Pubblici e, su proposta della 
Commissione accettata dal Governo, la Camera approvò l'elimina- 
zione dello stanziamento di L. 1,500,000 per la linea Isernia-Cam- 

basso, i cui lavori non debbono incominciare che nel 1890-91. La 
iscussione fu infine condotta a termine coll’approvazione dello stan- 
ziamento complessivo in L. 193,898,522.66. 

Ed avendo l’on. Luporini proposto successivamente, come emen- 
damento all’art. 2 dell'approvato progetto di bilancio, che la somma 
stanziata in meno per la linea ferroviaria Aulla-Lucca fosse aggiudi- 
cata per due milioni nel bilancio 1890-91 e per altri due milioni in 
quello 1891-92 ed avendo il Ministro Finali non solo accettato questo 
emendamento ma proposto eziandio che le disposizioni contenute in 
esso siano estese a tutte le altre linee, di cui è fatta menzione al- 
l'art. 2°, la Camera accettò la proposta del Ministro. 

Il preventivo 1889-90 del ministero dei Lavori Pubblici fu poi 
votato a scrutinio segreto nella successiva seduta del 4 ed ebbe voti: 
favorevoli 177, contrari 38. 


Commissioni. — In seguito alla crisi avvenuta nella Commissione 
generale del Bilancio per le circostanze e ragioni da noi superior- 
mente accennate in questa stessa rubrica, nel paragrafo I dilanca, si 
fece luogo nella seduta del 5 corrente alla elezione di 17 membri in 
surrogazione dei dimissionari. In questa furono eletti a grandissima 
maggioranza gli on. Baccelli Guido, Coppino, Gandolfi, Geymet, 
Righi, Luciani, Martini Ferdinando, De Renzis, Lanzara, Canzi, 
Marcora, Del Giudice, Favale, Turi, Di Sant’ Onofrio, Levi, Solim- 
bergo. 

Questi nuovi 17 Commissari ed i 19 che rimasero in ufficio, cioè 
gli on. Arcoleo, Baccarini, Buttini, Bonacci, Cadolini, Cuccia, De 
Zerbi, Frola, Genala, Giusso, Guicciardini, Maldini, Marselli, Mer- 
zario, Pais, Pelloux, Roux, Vacchelli e Vigna compongono ora la 
rinnovata Commissione generale del Bilancio. 

Questa il giorno 7 si costituì nominando: a Presidente l'on. Coppino ; 
a vice-Presidenti gli on. Baccarini e Genala; a Segretario l'on. Lan- 
zara, durando tuttavia in questo ufficio gli on. Arcoleo e Guicciardini. 

Procedette poscia alla formazione delle Sotto-Giunte; quella per 
i bilanci dei Lavori Pubblici, dell'Agricoltura ecc. e delle Poste ecc., 
è composta dagli on. Genala, Ronx, Guicciardini, Vigna, Lanzara, 
Del Giudice e Favale. 


(1 e 2) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 22. 


int Siri Va 


Interpellanze, interrogazioni e mozioni. — Nella seduta del 
1° corrente al capitolo 244 del bilancio preventivo del Ministero dei 
Lavori Pubblici, l'on. Gatti Casazza svolse la sua dimanda d'interro- 
gazione allo stesso ministro intorno al gran disastro che il giorno 
30 maggio ha colpito il vasto territorio del primo circondario ferra- 
rese per la rottura del Canal Bianco (*). Domandò inoltre che il 
Governo intervenga ad appianare gli aspri dissensi manifestatisi fra i 
proprietari del Consorzio del Canal Bianco e l’Istituto di stralcio della 
Società di bonificamento. — Il Ministro Finali dichiarò che la rotta 
era già stata chiusa e che il Ministero aveva messo a disposizione 
del Consorzio persone e mezzi di soccorso, salvo a venirgli in aiuto 
nei limiti consentiti dal bilancio e dalla natura «dell'opera danneg- 
giata; osservò infine che non poteva ingerirsi pero nella quistione 
aflatto privata a cui aveva alluso l'on. Gatti. — Questi ringraziò. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pel MONITORE 


Tronchi ferroviari 
Sunthià- Borgomanero e Gravellona. Intra. 


Sappiamo che il Sindaco di Torino ha rivolte 
istanze al Governo del Re atfliochè, uniformandousi 
ad un alto criterio di equità, non voglia concorrere 
a risolvere la questione del Valico del Sempione 
senza provvedere contemporaneamente ad assicurare 
le costruzione dei tronchi ferroviarii Santhià-Bor- 
gomanero e Gravellona-Intra, senza di che verreb- 
bero vieppiù gravemente perturbati gli interessi di 
Torino, aggravandone l'isolamento rispetto alla 
grande via del commercio internazionale. 

> 
Progetto esecutivo della ferrovia diretta Itoma Segni. 
(Tipi normali pel corpo stradale e gallerie). 

Con recente decreto, l’Ispettorato generale delle 
Strade Ferrate, ha approvato il progetto esecutivo 
dei tipi normali pel corpo stradale e per le gallerie, 
presentato dalla Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo per la ferrovia diretta Roma-Segni. 

> 
Ispezione per è lavori ferroviari in Sicilia. 

Il signor comm. Passerini, ispettore del Genio Ci- 
vile, è già partito per la Sicilia onde dar corso al 
mandato conferitogli da S. E. il Ministro dei Lavori 
Pubblici, di procedere cioè ad un sopralluogo per 
esaminare i progetti esecutivi del tronco Noto-Sam- 
pieri della ferrovia Noto-Licata e del tronco Scordia- 
Militello-Vizzini della linea Valsavoia-Caltagirone. 
Per la Società delle Strade Ferrate della Sicilia in- 
terverranno alla visita locale i signori: ing. De- 
morra Vincenzo, ispettore, e Dal Fabbro Augusto, 
ingegnere di sezione. 

2 
Seconda licitazione per la costruzione dei tronchi 
Castrocucco-S. Eufemia 
e Marcellinara-S. Lufemia. 


Facendo seguito alle informazioni pubblicate nel 
n. 16, del 20 aprile, annunciamo che presso l’Ispet- 
torato generale delle Strade Ferrate si apriranno 
le schede d’offerta per la costruzione: 

Il 19 corrente, dei tronchi ferroviari da Castro- 
cucco a Santa Eufemia della linea Eboli-Reggio; 

Il 24, da Marcellinara a Santa Eufemia della 
linea Catanzaro-Stretto Veraldi. 

Sappiamo che molte furono le ditte che pre- 
sentarono dimanda di prendere parte a questa se- 
conda licitazione e che buon numero di esse fu 


(*) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 22. 


Monitore delle Strade Ferrato 


scelto per esaminare i progetti ed il capitolato, che 
devono servire di base alla licitazione medesima. 

Le schede di offerta debbono essere presentate al- 
l’Ispettorato generale due giorni prima di quello 
fissato per l'apertura di esse. 


pe 
Stazione marittima di Venezia. 


Ci informano da Venezia che quel Sindaco, in 
omaggio ad analoga deliberazione del Consiglio 
Comunale, ha raccomandato vivamente a S. E. il 
Ministro dei Lavori Pubblici, il progetto presentato 
dalla Società delle Strade Ferrate Meridionali per 
l'ampliamento della stazione marittima di Venezia, - 
affinchè venga esaminato e corretto, ove occorra; 
ma accolto nelle sue conclusioni finali, le quali ten- 
dono a rendere la stazione marittima atta a rispon- 
dere almeno alle esigenze del movimento attuale del 
traffico e della navigazione. 

Di questo progetto abbiamo fatto cenno nelle 
« Informazioni » del n. 18. 

>< I 
Stazione marittima di Brindisi. 

Per l’esame della questione relativa al prolunga- 
mento del binario della stazione marittima alla Ban- 
china del porto di Brindisi (vedi Monitore del 1° cor- 
rente, N. 22), la Società delle Ferrovie Meridionali 
ha delegato a rappresentarla alla Conferenza che 
all'uopo sarà tenuta fra i rappresentanti delle Am- 
ministrazioni interessate, i signori: cav. ing. Cao, 
Capo di Divisione alla Direzione dei lavori; cav. 
ing. Dovara, Capo-Sezione della manutenzione ; e 
cav. ing. Menapace, Capo del movimento a Foggia. 

La Società delle Ferrovie del Mediterraneo sarà 
rappresentata nella Conferenza predetta da un Ispet- 
tore principale del movimento e traffico. 


Pr 
Servizi del porto di Savona. 


Sappiamo che la Camera di Commercio ed Arti 
di Savona, impensierita e preoccupata della neces- 
sità di regolarizzare e migliorare alfine i complicati 
servizi a quello scalo marittimo, nell'interesse ge- 
nerale del traffico, della ferrovia, della finanza, ecc., 
constatò e si convinse che ad ottenere l’intento de- 
siderato sarebbe opportunissima ed utilissima l’isti- 
tuzione d'una Commissione permanente, conforme a 
quella funzionante in Genova, stata creata col R. De- 
creto del 6 dicembre 1888, N. 5881. Eppertanto, dopo 
aver preso visione di detto R. Decreto e del relativo 
Regolamento contenente le svariate ed importanti 
attribuzioni di tale Commissione, deliberava formale 
istanza al Governo per ottenerne l'impianto anche 
in quella piazza, con quelle varianti che sono del 
caso in rapporto ai componenti della medesima, ri- 
tenuto che quella città non è capoluogo di pro- 
vincia. 

La predetta Camera, ritenendo che siano piena- 
mente noti al Governo i gravi inconvenienti deplo- 
rati da tempo nei vari servizi inerenti al porto di 
Savona, anche per la discrepanza fra le varie Ammi- 
nistrazioni che vi hanno ingerenza, si è astenuta 
di segnalarli in appoggio alla propria istanza; spera 
perciò che la sua istanza sarà presa in considera- 
zione dai Ministeri competenti. 


>< 
Ferrovia Faenza-Firenze. 
Il Direttore tecnico governativo per gli studi della 
ferrovia da Faenza a Firenze ha ripresentato al Regio 
Ispettorato Generale i progetti esecutivi dei tronchi 
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Marradi-Crespino e Fosco Canecchi-Ronta-Borgo San 
Lorenzo modificati a senso del parere espresso dal 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 
Pi 
Ferrovia Circumetnea. 

Il giorno 2 del corrente mese, S. M. ha firmato 
il Decreto che approva la convenzione relativa alla 
concessione della costruzione e dell’esercizio della 
ferrovia di quarta categoria denominata Circum- 
etnea alla Società Siciliana di Lavori pubblici, con- 
traente in nome dell’ apposito Consorzio costituito 
fino dal dicembre 1883. 


>< 
Materiale metallico d’armamento dell’ Adriatica. 


Siamo informati che la Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali ha presentato al Ministero dei La- 
vori Pubblici la proposta relativa all’ acquisto del 
materiale metallico di armamento delle ferrovie 
Lecco-Colico, Ponte Santa Venere-Gioia del Colle, e 
per i tronchi Ponte Santa Venere-Rionero della linea 
Ponte Santa Venere-Potenza e Solmona-Canzano 
della ferrovia Solmona-Isernia. 

La Società ha fatto istanza al predetto Ministero 
atfinchè venga per ora ordinato il materiale d'ar- 
mamento per 80 chilometri di linea, cioè per un 
terzo circa della lunghezza delle linee e tronchi 
preindicati. 

La quantità complessiva occorrente di materiale 
per armare le lince e tronchi stessi, della comples- 
siva lunghezza di chilometri 240 è la seguente: 
rotaie, tonn. 17,884,800; ganasce, tonn. 869.400; 
chiavarde, tonn. 136.620 ; piastrelle, tonn. 1,601.517; 
arpioni, tonn. 562.212. 

La spesa totale preventivata per la fornitura del 
materiale suindicato ammonta a L. 4,242,000. 


>< 
L’ Ispettore Generale delle Strade Ferrate. 


Il colonnello comm. Di Lenna, nominato Direttore 
dei servizi amministrativi nel Ministero della guerra, 
in surrogazione del maggior generale Sani, ha la- 
sciato in questi giorni il posto d'Ispettore generale 
delle Strade Ferrate, che gli era stato affidato in 
seguito alla legge delle Convenzioni ferroviarie. 

Il personale dell’Ispettorato gli ha fatto una af- 
fettuosa dimostrazione; ed egii ben la meritava per 
le distinte sue qualità di funzionario e di genti- 
luomo. 

Per ora il colonnello Di Lenna non sarà sostituito. 
Il Ministero dei Lavori Pubblici intende a riordinare 
i servizi del Genio civile e quelli dell’Ispettorato 
stesso; provvisoriamente la firma è assunta dal com- 
mendatore De Blasio, sotto -segretario di Stato a quel 
Ministero. 

>< 
Vendita delle Officine di Savigliano. 

Sappiamo che sono in corso trattative per addi- 
venire alla vendita delle Officine, ora occupate, a 
solo titolo d’affittuaria, dalla Società Nazionale delle 
Officine di Savigliano. 

» 
Visita di ricognizione del viadotto di Paderno. 


Riconfermiamo che lunedì 10 corrente avrà luogo 
la visita di ricognizione del viadotto di Paderno 
sull'Adda (linea Ponte S. Pietro-Seregno) alla quale 
noi pure interverremo, per gentile invito della So- 
cietà Nazionale delle Officine di Savigliano, riser- 
vandoci di darne notizia ai nostri lettori. 
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> i 

Abbiamo intanto ricevuto dalla Società stessa 
un’opportuna, elaboratissima ed elegante pubblica- 
zione dal titolo: Il Viadotto di Paderno sull’ Adda 
(Ferrovia Ponte S. Pietro- Seregno) stampata in To- 
i dalla Tipografia e Litografia Camilla e Berto- 
ero. 

questa una completa monografia della più im- 
portante delle costruzioni miste in Italia; e noi ne 
annotiamo fin d’ora la gran copia dei cenni raccolti, 
la somma utilità pratica degli uniti calcoli giusti- 
ficativi, la accuratezza delle tavole annessevi. 

Gli è specialmente sui calcoli giustificativi — 
calcoli di resistenza e calcoli di stabilità dell'arco 
— che noi richiamiamo tutta l’attenzione delle per- 
sone tecniche; essendochè, mentre essi danno un 
concetto esatto di questa costruzione, nell’arditezza 
dell’opera e nelle sue proporzioni, nell’organizzazione 
dei mezzi di esecuzione e nelle sue difficoltà, for- 
niscono eziandio ampio, sicuro e nuovo campo a 
quegli studi a cui sempre più intentamente appli- 
casi l'umano ingegno consociandovi scienza, arte 
ed industria. 

SS 


Cassa soccorso per Ferrovie secondarie Sarde. 

Sappiamo che la Società delle Strade ferrate se- 
condarie della Sardegna ha ripresentato al Ministero 
dei Lavori Pubblici lo schema di regolamento per 
la istituzione della Cassa soccorso pel personale ap- 
partenente all’esercizio delle ferrovie medesime. Nel 
nuovo schema si è tenuto conto delle osservazioni 
che sullo schema primitivo aveva fatto il Ministero 
di Agricoltura, Industria e Commercio. 

Vedansi, in proposito, le « Informazioni » del n. 19. 


>< 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 


Fra ì progetti recentemente sottoposti all’appra- 
vazione governativa dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali meritano speciale menzione quelli 
seguenti: 

1. Il progetto dei lavori occorrenti all’amplia- 
mento della stazione di Squinzano, lungo la ferrovia 
da Foggia ad Otranto. I lavori considerati in pro- 
getto importano una spesa presunta di L. 64,960 ed 
alla loro esecuzione si provvederà a licitazione pri- 
vata, fatta eccezione per quanto riguarda la posa 
dei nuovi binari e la sistemazione di quelli esi- 
stenti; 

2. Il progetto relativo all’impianto di una piat- 
taforma del diametro di m. 15 nella stazione di 
Brindisì ed al riordinamento dei binari circostanti. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 30,460 
ed ai lavori necessari si provvederà in economia; 

3. Il progetto modificato pei lavori di amplia- 
mento del servizio delle merci e per l’allacciamento 
della tramvia Mantova-Ostiglia, nella stazione di 
Mantova. La perizia di progetto fa ascendere la spesa 
occorrente a L. 233,965 (esclusa una parte del ma- 
teriale metallico d’armamento), la quale dovrà essere 
imputata a carico della provincia di Mantova, del 
fondo costruzioni della ferrovia Mantova-Legnago, 
e dei fondi dell'allegato B, e della cassa per gli 
aumenti patrimoniali. I lavori saranno eseguiti me- 
diante licitazione privata, eccezione fatta per quanto 
sì riferisce all'armamento a cui si provvederà in 
economia; 

4. Il progetto dei lavori occorrenti per provve- 
dere all'ampliamento del fabbricato viaggiatori della 
stazione di Lonigo, lungo la linea da Venezia a 
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Peschiera. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 87,500 ed all'esecuzione dei lavori sl provve- 
derà con appalto a licitazione privata ; i 

5. Il progetto dei lavori di ampliamento e di 
sistemazione della stazione di Attigliano nella linea 
Orte-Chiusi-Terontola-Firenze. Fra i lavori conside- 
rati in progetto, il cui importo è presunto di LL 85,408 
è compresa la costruzione del fabbricato viaggia. 
tori, dei cessi isolati, del magazzino delle merci, 
delle chiusure, dei meccanismi, ecc. ecc. Saranno 
eseguiti mediante appalto a licitazione privata 1 
movimenti di terra e le opere murarie; ed in eco- 
nomia quelli relativi all’armamento ed alla posizione 
in opera dei meccanismi; 

6. Il progetto per lavori di consolidamento della 
ferrovia Roma-Solmona fra i chilometri 163.900 e 
164.250, il cui importo è preventivato di L. 29,300. 
Le opere considerate in progetto verranno eseguite 
mediante licitazione privata; 

7. Progetto per la sistemazione delle chiusure 
della ferrovia Udine-Pontebba, parte mediante stec- 
conato rustico e parte mediante costruzione di muri 
in calce. — I lavori richiederanno una spesa di 
L. 27,200, ed alla loro esecuzione sarà provveduto 
in economia; i 

8. Progetto di ampliamento della stazione di 
Nardò Galatone della ferrovia Zollino-Gallipoli con 
annesso preventivo di spesa di L. 27,145. — Saranno 
dati in appalto a licitazione privata: l'ampliamento 
del piazzale, la costruzione del nuovo piano carica- 
tore e la demolizione della rimessa locomotive in 
legno, ecc ; in economia si provvederà alla posa dei 
nuovi binari ed alla sistemazione di quelli esistenti; 

9. Progetto per la costruzione di due tratti di 
galleria artificiale, l'uno fra i km. 25.460 e 25.600 
e l’altro fra i km. 26,780 e 26.830 della linea da 
Monza a Calolzio. — I lavori sono preventivati del- 
l’importo di L. 151,000, ed alla loro esecuzione sì 
provvederà mediante appalto a licitazione privata. 

10. Progetto dei lavori occorrenti per difendere 
la ferrovia Roma-Solmona, dalla caduta di massi, 
fra i chilom. 149.900 e 150.400. — All’uopo occorre 
una spesa di L. 32,800, ed ai relativi lavori sarà 
provveduto mediante appalto a licitazione privata; 

ll. Frogetto dei lavori di sistemazione della 
stazione di Molino del Pallone al km. 62 da Bologna, 
della linea Bolo&na-Pistoia. — I lavori stessì sono 
preventivati dell'importo di L. 21,520 ed alla loro 
esecuzione si provvederà con appalto a licitazione 
privata fra Ditte favorevolmente conosciute. 


O 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
rieuardanti il servizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

I. Che possano approvarsi gli atti di liquida- 
zione finale e di collaudo dei lavori eseguiti dalla 
impresa Arrigo Conforti per la costruzione del tronco 
da Matelica ad Albacina, nella ferrovia Macerata- 
Albacina, nonchè unatto di transazione di vertenze 
concordato colla Impresa medesima; 

2. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni, possano ap- 
provarsi: 

a) il protetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate Meridionali relativo alla esecuzione 
di lavori di completamento del tronco da Matelica 
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a San Severino, nella ferrovia Macerata-Albacina, 
per i quali è preventivata la spesa di L. 51,800; 

b) il progetto presentato dalla Società mede. 
sima pei lavori occorrenti allo impianto del servizio 
merci nella stazione di Collarmele, lungo la linea 
Roma-Solmona, pei quali è preventivata la spesa 
di L. 13,700; 

3. Che possa essere approvata la perizia relativa 
alla provvista della ghiaia per il completamento della 
massicciata del tronco da Ponte San Pietro a Pa- 
derno, della ferrovia Ponte San Pietro-Sereeno, con 
una spesa di L. 22,360 e che alla provvista si prov- 
veda nel modo stato proposto; 
°— 4. Che, nei termini indicati dal Consiglio sSu- 
periore dei lavori pubblici, possa approvarsi una 
transazione concordata colla Società Veneta, circa 
vertenze insorte nella esecuzione dei lavori di arma- 
mento del tronco San Donà-Portogruaro, nella fer- 
rovia Mestre-San Donà Portogruaro; 

o. Che, a titolo di transazione, possano approvarsi 
le proposte del collaudatore circa i maggiori com- 
pensi domandati dalla impresa Morosetti Vittorio, 
per la costruzione della ferrovia da Bricherasio a 
Barge; 

6. Che possano approvarsi le proposte del col- 
laudatore circa i maggiori compensi da accordarsi 
alla impresa Biagi Alfonso, pei lavori di impianto 
del servizio merci a piccola velocità nella fermata 
di Torchiora nella linea da Battipaglia a Castro- 
Cucco; 

7. Che possa approvarsi l’atto di sottomissione 
della impresa Trewhella e la perizia della spesa che 
ne risulta, relativo alla concessione di nuovi sopra- 
prezzi e compensi concernenti l’appalto dei lavori 
di costruzione del tronco Crespino-Fosso Canecchi 
della ferrovia Faenza-Firenze; 

8. Che possa approvarsi il progetto presentato 
dalla Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
relativo all'innesto provvisorio della ferrovia Ceva- 
Ormea nella stazione di Ceva, e che all'esecuzione 
dei lavori relativi possa procedersi nel modo stato 
proposto. 

SÈ 

Il Consiglio di Stato ha pur dato parere sui se- 
guenti altri affari; 

a) Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale 
dei lavori eseguiti dalla impresa Rosazza per la co- 
struzione del tronco da Moretta a Saluzzo, nella 
ferrovia Airasca-Cavallermaggiore; 

b) Sulla questione di applicabilità o meno della 
multa contrattuale a carico della Impresa Belli per 
ritardata esecuzione di lavori nelle stazioni di Ca- 
salmaegiore e di San Giovanni in Croce, nella linea 
Parma-Brescia-Iseo; 

c) Sulla controversia esistente fra l’ Amministra- 
zione governativa e le provincie di Como, Novara e 
Milano in ordine al concorso nella spesa di costru- 
zione del ponte a doppio uso della strada provin- 
ciale e della ferrovia, costruito sul Ticino in pros- 
simità di Sesto Calende. 

Pe 
Tariffe. 

Con recenti decreti dei Ministeri di Agricoltura, 
Industria e Commercio e dei Lavori Pubblici, veune 
disposto quanto segue: 

1° È approvata in via d' esperimento e pel pe- 
riodo di un anno dalla data del decreto la tariffa spe- 
ciale comune temporanea, N. 125, P. V. proposta 
dalle Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, 
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dell'Adriatico e della Sicilia pel trasporto dei con- 
cimi artificiali non nominati, in pannelli, od in pol- 
vere a vagone completo percorrente oltre 300 chi- 
lometri ; 

2° È approvato il seguente progetto di aggiunta 
all’ articolo 27, 2° capoverso, dell’ allegato 9, delle 
tariffe per le preindicate reti ferroviarie: dopo le 
parole «spolette ordinarie a tempo ed a percussione > 
aggiungere « nonchè le cartucce a bossolo di car- 
tone od a bossolo metallico, non cariche, munite di 
semplice capsula >. 

Pe 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

4. Progetto del nuovo cavalcavia per la strada di S. Cas- 
siano in stazione di Alba lungo la linea Alessandria-Caval- 
lermaagiore ; 

2. Progetto pel raddoppio del binario lungo il tronco 
Rocca d’Evandro-Mignano della ferrovia Segni-Napoli; 

8. Progetto pel raddoppio del binario lungo il tronco 
Mignano-Presenzano della linea Segni-Napoli; 

4. Progetto per l'impianto di nuovi binari tronchi nella 
stazione di Foligno, lungo la linea Orte Foligno-Falconara; 

5. Progetto per l'impianto del quarto binario nella sta- 
zione di Dossobuono, lungo la linea Verona-Mantova; 

6. Pensilina metallica nella stazione di Borgosesia lungo 
la ferrovia Novara-Varallo; 

7. Progetto pel prolungamento dei binari principali 
nella stazione di Balsola-Martinetta, lungo la linea Valenza- 
Vercelli; 

8. Progetto di un tratto di tramvia Torino-Ciriè-Lanzo 
alla piazza Emanuele Filiberto; 

9. Progetti delle ferrovie Faenza-Russi e Faenza-Lugo ; 

10. Domanda di concessione di ferrovie economiche nel 
Biellese ; 

11. Domanda di concessione per la costruzione e l’e- 
sercizio della ferrovia Bari-Locorotondo; 

42, Progetto della travata metallica per l’attraversa- 
Di del torrente Zacra lungo la ferrovia Messina»Patti- 

erda. 


| ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del d guigno (N. 133). — Regio Decreto 
12 maggio, numero 6090 (Serie 3°) che approva l'iscrizione 
di tre linee nell'elenco delle strade provinciali di Napoli e 
il tracciamento generale di due strade. 


ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA 


Il Comitato pregiasi invitare tutte le Società ascritte al- 
lAssociazione Tramviaria Italiana a voler farsi rappresen- 
tare all'Assemblea Generale che avrà luogo în Brescia, nei 
giorni 19 e 20 giugno corrente ad un’ ora pom., nel Palazzo 
Bevilacqua. 

Seguono l’ordine del giorno della suddetta Assemblea c 
l'elenco delle questioni che vi saranno trattate. 

La Presidenza, a nome del Comitato, prega vivamente 
tutte le Società a voler indubbiamente intervenire per trattare, 
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nell'interesse comune, questioni di molta importanza pel- 
l'industria tramviaria italiana. 


Il Presulente 
Comm. Ing. G. Biancur. 


Il Segretario 
Ing. G. KFssFeLs. 


ORDINE DEL GIORNO = 


per l'Assemblea generale da tenersi in Brescia 
nei giorni 19 e 20 giugno corrente. 


1. Discussione sulle diverse questioni proposte dal Comitato se- 
guendo l’ordine stabilito nell’elenco annesso alla circolare del 31 mag- 
gio 1889. 

2. Itapporto del Comitato sulla gestione sociale. 

3. Approvazione del rendiconto del Comitato previo parere di 
due revisori dei conti che saranno nominati dall'Assemblea a norma 
dell'art. 16 dello Statuto. 

4. Nomina, a sensi dell'art. 7 dello Statuto, di quattro membri 
a far parte del Comitato in sostituzione degli uscenti di carica, si- 
gnori Bignami, Canella, Kessels e Rigoni. 

5. Deliberazione per la scelta della Città in cui dovrà tenersi 
l'Adunanza generale nel prossimo anno 189). : 


QUESTIONI 
da trattarsi all'Assemblea generale di Brescia. 


A) Trazione animale. 


1. Utilità di diminuire lo sforzo dei cavalli nel mettere in moto 
le vetture, adoperando attacchi meccanici, bilancini elastici, molle di 
scatto, bracci di leva applicati agli assi. 

2. Influenza del clima sulla scelta dei vari elementi che costi- 
tuiscono le razioni dei cavalli e la loro proporzione. 


B) Trazione meccanica, 


3. Progetto di aggiunta al Regolamento di Polizia Stradale per 
meglio coordinarlo alle condizioni attuali delle strade pubbliche per- 
corse dalle tramvie (da proporsi al KR. Governo). 

4. Quale sistema di boccole di sospensione per carri e vetture 
da tramway ha dato i migliori risultati, tenuto conto della facilità 
di visita in caso di riscallamento prodotto dalla continua proiezione 
di fango o polvere negli spazi contenenti le materie lubrificanti? 

5. In quali casi, e per quali ragioni, sia opportuno provvedere 
le stazioni teste di linea di piattaforme girevoli, o di altre disposi- 
zioni, per mantenere la marcia delle locomotive sempre nello stesso 
senso (avuto riguardo alle condizioni di combustione, di equilibrio 
delle macchine, della massima economia e della buona conservazione 
del focolare sulle linee a forti pendenze)? 

6. Esame dei vari sistemi d'interessenza del personale agli in- 
troiti ed utili dell'esercizio. 

7. Esame delle questioni relative agli accidenti e alla linca di 
difesa da tenere per salvaguardarsi dalle conseguenti responsabilità. 
— Regolamento uniforme per i viaggiatori. 

8. Imposta sui pesi e misure: metodo adottato dal Governo per 
l’esazione della tassa relativa. 

9. Norme uniformi per l'accettazione del personale di servizio. 

10. Depositi cauzionali, Canoni pagati alle Provincie per occu- 
pazione stradale. 

11. Fissazione del contributo chilometrico da pagarsi pell’eser- 
cizio 1889-1890. 

12. Quali sono i vantaggi economici risultanti dalla trazione a 
vapore in confronto cogli altri mezzi di traziono ora praticati? 

13. Quali sono i vantaggi economici risultanti dall'uso di spe- 
ciali sistemi di griglie per focolare di locomotive, nonchè dall’appli- 
cazione dei vari sistemi di lubrificazione automatica? 

14. Quali sono le più utili innovazioni recentemente introdotte 
nella costruzione delle locomotive, carrozze e carri per le tramvie, 
nonchè le diverse applicazioni di freni continui? 

15. Proposta di ammettere un membro supplente alle riunioni 
del Comitato Permanente (quale membro dell’Associazione Tram- 
viaria) quando per una causa qualunque un membro effettivo del 
Comitato suddetto non può assistervi personalmente. — Oppure di 
ammettere qualsiasi membro dell’Associazione alle riunioni del Co- 
mitato medesimo. 

16. Modificazione all'art. 13 dello Statuto, fissante la data in 
maggio. 

C) Questioni d’interesse generale, 


17. Esame dell'art. 4, lettera 4 dello Statuto, dì stabilire una 
cassa pensioni o di soccorso. 

18. Se per diminuire le spese di trazione per tram a vapore e 
specialmente per quelli a cavalli, convenga sostituirvi l’aria com. 
pressa, come attualmente si sta applicandola alle tramvie di Berna. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Stazione di Trastevere. — Servizio viaggiatori e 
allacciamento colla stazione di Termini. — Il servizio dei 
viaggiatori nella stazione di Trastevere sarà fra non molto 
tempo altivato. PRaNA 

Il 3 corrente poi una Commissione di notabili di Traste- 
vere, accompagnata dall’on. Siacci, fu ricevuta dal Ministro 
dei Lavori Pubblici, on. Finali, il quale assicurò la Com- 
missione che, essendo ormai appianato ogni dissidio colla 
Società Mediterranea, i lavori d’allacciamento tra la stazione 
di Trastevere e quella di Termini potranno presto essere 
cominciati. 


Ferrovie secondarie Sarde. — Galleria di Monte 
Sarcu. — Il 4 corrente, alle ore 9.40 ant., gli operai addetti 
ai due attacchi della galleria di Monte-Sarcu «della linea Ca- 
gliari-Sorgono si incontrarono con grande festa; che ebbe 
poscia il suo sviluppo alla stazione di Belvi. 

La galleria, lunga oltre due chilometri, è una delle più 
importanti opere ferroviarie compiute in Sardegna. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — Una Convenzione pre- 
liminare, per la fusione delle Ferrovie Occidentali con quelle 
della rete del Giura bernese, è stata firmata il 8 corrente 
con un Consorzio finanziario tedesco; queslultima combi- 
nazione offrendo i capitali necessari pel traforo del Sem- 
pione. 

La Conferenza italo-svizzera per gli accordi da prendersi 


circa il traforo del Sempione avrà luogo in luglio a Berna. 


Ferrovie Svizzere. — /naugurazione della linea 
Ginevra-Saint-Julien. — Domani, 9, avrà luogo la inaugu- 
razione della ferrovia da Ginevra a Saint-Julien (Francia) 
della Compagnia delle ferrovie a scartamento ridotto. Vi 
furono invitati il Consiglio di Stato di Ginevra e le Auto- 
rità del Cantone; la Francia vi sarà rappresentata dal Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici, Yves Guyot, e dal Sotto-Prefetto 
di Salnt-Julien. 


— Apertura della sezione Lucerna-Alpnach della ferrovia 
del Brunig. — Il 1° giugno fu aperta all'esercizio l’ultima se- 
zione Lucerna-Alpnach della ferrovia del Brunig. Ciò coin- 
cide coll’apertura all'esercizio della ferrovia del Pilato. 


Ferrovie Serbe. — evoca della concessione dell’e- 
sercizio alla Compagnia Francese ed assunzione da parte 
dello Stato. — Il 31 scorso maggio il Governo Serbo noti- 
ficò ai rappresentanti a Belgrado «della Compagnia Francese 
che a far capo dal 2 corrente giugno esso avrebbe ripreso 
l'esercizio della sua rete; ed alla nolificanza tenne dietro 
l'esecuzione dell'atto. I Ministri delle Finanze e dei Lavori 
Pubblici furono autorizzati ad aprire negoziati con la So- 
cietà esercente per la liquidazione dei conti e delle inden- 
nità e per l'inventario. Tutti gli impiegati poi, eccetto quelli 
della Direzione, furono conservati in ufficio. 

Questo improvviso e prontissimo alto del Governo Serbo 
diede luogo ad un cosidetto incidente diplomatico tra Ja 
Fraucia e la Serbia, essendochè la Compagnia siasi imme- 
diatamente rivolta al Governo Francese, protestando contro 
la violazione della concessioue, che doveva durare sino al 
4511. Intanto il 1° corrente il Ministro degli Affari Esteri 
della Serbia diresse ai Rappresentanti all’estero una circo- 
lare per informarli che lo Stato assumeva dal 2 corrente 
l'esercizio delle ferrovie, ed altra ne diresse in tal giorno 
per viemmeglio spiegare e documentare l’atto compiuto. In 
questa si constata che la rescissione della Convenzione fer- 
roviaria colla Società Francese non viola menomamente gli 
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obblighi, assunti dallo Stato all’epoca della costruzione delle 
ferrovie. 

Si pubblicò pure una relazione del Ministro delle Comu- 
nicazioni constatante le numerose infrazioni commesse dalla 
Società francese con violazioni delle leggi e trascuranza degli 
interessi pubblici. La relazione enumera inoltre una lunga 
serie di abusi e di irregolarità compromettenti la sicurezza 
pubblica. 

La consegna degli uffici, degli archivi e del materiale cir- 
colante alla Commissione governativa fu fatta nei giorni 2 
e 3 con ordine perfetto. L’abrogazione della Convenzione 
non tocca in nessun modo il prestito per le ferrovie con- 
tratto dal Governo, che spera anzi di adempire più facil- 
mente agli obblighi assunti, poichè dall'esercizio governativo 
delle ferrovie risulteranno economie considerevoli. 


\ 

Tramways elettrici parigini. — Negli ultimi 
giorni dello scorso maggio fu messa in circolazione, sulla 
ferrovia che va dalla Madeleine alla porta di Courcelles, 
una vettura che è mossa dall’elettricità. 

Questa vettura è poco differente, all’esterno, da qualsiasi 
altra vettura a trazione animale; in alto può contenere 26 
persone, 17 nell’interno, 6 sulla piattaforma. L'apparecchio 
motore occupa pochissimo spazio ed è manovrato da un solo 
uomo. 


Notizie Diverse 


Commissione permanente per i servizi del 
porto di Genova. — Nella adunanza del 3 corrente 
furono prese le seguenti deliberazioni: 

Circa alla domanda per ottenere l'imbarco delle merci na- 
zionali anche dalla calata Zingari, la Commissione soprasse- 
dette ad ogni deliberazione, perchè si proceda ad un pre- 
ventivo sopra luogo da parte del Presidente della Camera 
di commercio, del Direttore dei lavori del porto, del Di- 
rettore della R. Dogana e del Rappresentante delle ferrovie. 

Rimandò la trattazione dei ricorsi dei commercianti per 
l'insufficienza dei vagoni e la distribuzione dei medesimi 
alla prossima seduta; nella quale verrà posto in discussione 
1l regolamento proposto dalla Sotto-Commissione, all'uopo 
nominata, per regolare la distribuzione dei vagoni al com- 
mercio delle varie merci, 

Decretò di tenere ferma la ordinata proibizione dello 
sbarco dei cotoni a ponte Spinola. 

Approvò infine le proposte fatte dalla Sotto-Commissione 
per un conveniente assetto delle calate occidentali del porto, 
incaricando la presidenza di dare le opportune disposizioni 
per la loro attuazione. 


Policlinico di Roma. — Delegazione di poteri, non 
convenzione per la costruzione. — Essendosi dal Consiglio 
Comunale, nella seduta del 24 scorso maggio, sollevate 
gravi obbiezioni sulle forme in cui era redatta la conven- 
zione, di cui abbiamo fatto cenno nel n. 21, chie era stata 
concordata fra l’Amministrazione municipale e la Commis- 
sione Reale, allo scopo di provvedere alla costruzione del 
Policlinico, fu dato incarico alla Giunta di modificare in 
parte le condizioni in essa contenule. 


La Giunta ha ora compiuto ì suoi lavori a proposito: fu 
escluso il carattere di una formale convenzione, e si è dato 
all'atto il carattere di una semplice delegazione di poteri; 
il Comune inoltre non sarà tenuto ad oltrepassare la somma 
messa dal Governo a disposizione per la costruzione del 
Policlinico, e fissata in L. 3,501,900. 

In tal modo sono state tolte di mezzo le principali obbie- 
zioni che furono opposte alla prima convenzione, e la Giunta 
sottoporrà il risultato dei nuovi accordi con la Commissione 
Reale all'approvazione del Consiglio, 
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MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che nel « Memorandum » del n. 21 (25 maggio del 
corrente anno), a pag. 331, abbiamo pubblicato il testo della Noti- 
ficazione del Ministero del Tesoro, in data 380 aprile, circa i 
DEPOSITI l'ROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUBBLICHE E LICITAZIONI 
PRIVATE INTERESSANTI LO STATO. 


I. — Lavori e Borniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


kete Adriatica. — L. 4,242,000 * per acquisto del materiale me- 
tallico d'armamento di 80 chilometri di linea; 

L. 233,965 * per i lavori d’ampliamento del servizio merci e 
per l'allacciamento della tramvia Mautova-Ostiglia nella stazione di 
Mantova; 

L. 151,000 * per la costruzione di due tratti di galleria arti- 
ficiale sulla linea Monza-Calolzio; 

L. 36,458 * per i lavori d'ampliamento della stazione di Atti- 
gliano, nella linea Orte-Chiusi-T'erontola-Firenze; 

L. 64,960 * per l'ampliamento della stazione di Squinzano; 

L. 55,300 * per il consolidamento del rilevato ferroviario al chi- 
lometro 164 della linea Roma-Solmona; 

L. 37,500 * per l'ampliamento del fabbricato viaggiatori nella 
stazione di Lonigo; 

L. 32,800 # per lavori di difesa dalla caduta di massi della 
‘ferrovia Roma Solmona, tra i chilometri 149.900 e 150.400; 

L. 30,460 * per l'impianto di una piattaforma di m. 15 e rior- 
dinamento dei relativi binari di accesso nella stazione di Brindisi; 

L. 27,200 * per la sistemazione della chiusura della ferrovia U- 
dine-Pontebba; 

L. 27,145 * per l'ampliamento della stazione di Nardò Galatone, 
sulla linea Zollino-Gallipoli; 

L. 21,520 * per la sistemazione della stazione di Molino del Pal- 
lone sulla linea Bologna-Pistoia; 

L. 10,500 per l'aggiunta di traverse e di piastrelle al binario 
del tratto Calolzio-Lecco; 

L. »200 per rivestire con muratura la scarpa a monte della 
trincea all'imbocco della galleria del Recentino al chilom. 95,298 
della linca Orte-Foligno-Falconara; 

L. 7400 per l'impianto di una condottura d’acqua dal fiume 
Tartano al pozzo del rifornitore della stazione di Nogara; 

L. 7000 per il consolidamento del muro a valle della ferrovia 
Udine-Pontebba fra i chilom. 57.156 e 57.260 mediante la costi u- 
zione di cinque contrafforti; 

L. 6650 per consolidare la scarpa a monte della trincea al chi- 
lometro 247.380 della linea Roma-Ancona; 

L. 4150 per il consolidamento della scarpa destra del rilevato 
ferroviario fra i chilom. 136.460 e 136.480 della linea Piacenza- 
Bologna; | NE 

L. 3900 per la costruzione di una cisterna sussidiaria per il ri- 
fornitore della stazione di Solmona; 

L. 3339 per la costruzione in stazione di Lugo di una cantina 
sul prolungamento del fabbricato viaggiatori; i 

L. 3080 per riparazione ai tetti dei fabbricati nelle stazioni, 
case cantoniere e garette del tronco Tivoli-Cineto Romano; 

L. 2300 per la costruzione di una scogliera a difesa del ponte 
Cervaro al chilom. 10.656 della linea Cervaro Candela; 

L. 1600 per l’applicazione di apparecchi di controllo ai dischi 
della stazione di }}ergamo; 

L. 1580 per migliorare il sistema di chiusura di due passaggi 
a livello, lungo la linea da Zollino a Gallipoli; 

L. 1400 per l'applicazione di apparecchi di controllo ai dischi 
della stazione di Arezzo; 

L. 1300 per migliorie al fabbricato isolato dei cessi nella sta- 
zione di Desenzano; 


L. 1200 per l'applicazione d’apparecchi di controllo ai dischi della 
stazione di Lucca. 


Rete Mediterranea. — L. 110,300, non compreso il materiale me- 
tallico d'armamento in L. 79,899.12, per l'impianto di un binario di 
comunicazione fra la stazione di Casale Monferrato ed alcuni stabili- 
menti per la fabbricazione di calce e cementi esistenti nei dintorni di 
quella città; 

L. 16,700. non compreso il materiale metallico di armamento in 
L. 34,124.46, per il rifacimento in acciaio di m. 207 di binario in ferro, 
con rotaie in acciaio, e di n. 6 deviatoi nella stazione di Santa Severa 
e di Furbara, lungo la linea Roma-Pisa; 

L. 4210 per l’impianto di siepi di chiusura lungo alcuni tratti 
mancanti sulla linea Novi-Alessandria-Piacenza; 

L. 3910 per la sistemazione del piazzale ad ovest dei Riparti cal- 
derai e montaggio nelle nuove officine di 'l'orino P. S. 


Direzione tecnica governativa della ferrovia Faenza-Firenze. 
— Progetti esecutivi * dei tronchi Marradi-Crespino e Fosso Canecchi- 
Ronta-Borgo S. Lorenzo. l 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Meliterranea. — L. 740,000 per costruzione del doppio bi- 
nario fra Pignataro e Capua; 

L. 11,000 per consolidamento frane nelle trincee di Gano, Casino- 
Riluogo e Monteforelli lungo la linea Empoli-Chiusi; 

L. 14,000 per deviazione del binario în prossimità al km. 81 e co- 
struzione di un cunettone a monte della frana in corrispondenza alla 
deviazione stessa sulla linea ‘l'aranto-Reggio; 

L. 50,000 per consolidamento della trincea di Carafiello fra i 
km. SS e 89 della linea Eboli-Fotenza, fra le stazioni di Pertano e Si: 
cignano ; 

IL. 2160 per prolungamento dei binari principali d’incrocio a Sale. 

Progetto esecutivo * dci tipi normali per il corpo stradale e per 
le gallerie della ferrovia diretta Roma-Segni. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Appalto dei lavori d'ampliamento della sta- 
zione di Borgo San Dalmazzo. Importo L. 11,700. T'ermine utile per 
la presentazione delle offerte fino alle ore 10 ant. del 17 andante; 

Riordino generale dell'impalcatura in ferro per il vecchio binario 
sulla Stura presso Settimo, sulla linca Torino-Milano. Imp. L. 65,000. 
Le otlerte dovranno essere presentate per le ore 10 ant. del 14 corrente 
mese; 

Appalto lavori di consolidamento della trincea Carafiello e risa- 
namento della trincea Lombardozzi sulla linea Napoli-Metaponto. Im- 
porto L. 50,000. Le offerte verranno dissuggellate alle ore 10 ant. del 
19 andante. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Ambroggi Giovanni, lavori di ampliamento del 
rifornitore nella stazione di Modena, col ribasso del 15 0|0. 


Rete Mediterranea. — Gallo Paolo, di Eboli, lavori di risanamento 
e di completamento della massicciata nel tronco da Eboli a Contarsi, 
della ferrovia Eboli-Metaponto, col ribasso del 6.09 010; 
Rizzo Giuseppe, di Padulo, lavoro di risanamento e di completa- 
mento della massicciata nel tronco da Grassano a Grottole, della linea 
Eboli-Metaponto, col ribasso del 27 0}0. 


6. — Contratti. 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato 7 giugno). — Cozzani 
Costantino di Spezia per costruzione del raddoppio del binario del 
tronco dal casello 88 della ferrovia Ligure alla stazione di Spezia; 

Cesare De Cesaris di Frosinone per accollo allo stesso del ser- 
vizio di presa e consegna a domicilio delle merci e valori a Frosinone; 

Chiocchi Antonio di Napoli per appalto lavori di raddoppio del 
binario fra Cassino e Rocca d’Evandro; 

Società Anglo-Romana per l'illuminazione di Roma per fornitura 
illuminazione elettrica col sistema Zipernowscki della stazione di Roma- 
Termini; 

Giordano Angelo di Napoli per sistemazione delle trincee del 
tronco Montoro-Solotra della linea Cancello-Avellino; 

Laboina Giovanni per appalto costruzione muretti a secco per 


chiusura della linea Taranto-Reggio fra le stazioni di Corigliano e 


Rossano; l 1 ” 
Provenzano Alfonso di Catanzaro per costruzione muretti in 
malta per chiusura della linea fra Sicumeri e Catanzaro Marina; 


citi 


tì 


tal 
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Massobrio Giuseppe di Oviglio per prolungamento binari in sta- 
zione d'Incisa Belbo; 

Ditta stessa per prolungamento binario d’incrocio nella stazione 
di Bergamasco. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Genio Militare di Napoli. — L'appalto per la costruzione di una 
cavallerizza coperta nella caserma Maddalena in Napoli fu aggiudicata 
al signor Pietro Casilli di Napoli per L. 45,6536.50 (V. N. 20). 

K. Economato Generale dei Benefizi vacanti in Torino. — L'ap- 
palto per i lavori di restauro alla casa propria dell'Economato stesso 
in via dei Mille fu aggiudicato al capomastro Rossi Stefano di 'l'orino, 
che offerse il ribasso del 28.51 su L. 12,640 (V. N. 20). 


Appalti. 


Città di Torino (12 giugno, ore 2 pom., 1° asta). — Appalto per 
la costruzione di un edificio scolastico nella borgata Villaretto. Im- 
porto L. 32,000. 


Prefettura di Torino (17 giugno, ore 10 ant., 2" asta per deser- 
zione 1° incanto). — Appalto dei lavori di sistemazione di un tratto 
della strada nazionale N. 2:} del Piccolo San Bernardo, compreso tra 
l'abitato di Saint-Pierre e l’estremità occidentale del muro di cinta 
della villa Gerbore, della lunghezza di m. 951.83. Importo L. 26,000 
(V. N. 19). 

Municipio di Verona (17 giugno, ore 1 pom., 1° asta). — Appalto 
er la costruzione di due edifici scolastici sul terreno annesso al fab- 
ricato comunale di Sant'Eufemia. Importo L. 114,340.24. Cauzione 

provvisoria L. 6000. Lavori compiuti in 160 giorni. Fatali a giorni 15. 

Direzione straordinaria del Genio Militare per i luvori della 
R. Marina — Venezia (17 giugno, ore 2 pom., unico e definitivo). — 
Appalto delle opere occorrenti per l'ampliamento della caserma San 
Daniele, sede del distaccamento del Corpo Equipaggi, in Venezia. 
Importo L. 200,000. Lavori compiuti in giorni 360. Cauz. L. 20,000. 


Prefettura di Caltanissetta (22 giugno, ore 12 merid., 1* asta). 
— Appalto dei lavori di costruzione del tronco di strada comunale 
dalla borgata Villapriolo alla provinciale di 1‘ serie, N.19 (m.2139.530). 
Importo L. 45,899.27. Cauzione provvisoria L 1000. Cauzione defini- 
tiva il decimo. Fatali a giorni 15. 

Città di Genova (27 giugno, ore 2 pom., 1° asta). — Appalto 
delle opere di sistemazione della Darsena ad uso del commercio. Im- 
porto L. 5,700,000. Cauzione provvisoria L. 235,000. Fatali 13 luglio. 
Lavori compiuti in 7 anni. 


III. — Horniture diverse. 


Aste. 


Direzione Officine Genio Militare — Pavia (15 giugno, ore 12 
meridiane, unica e definitiva). — Fornitura di litantrace magro per 
caldaie, tonnellate 800. Importo L. 9600. Cauzione L. 1000. Con- 
segna in giorni 60. — Id. id., fornitura di chilogrammi 70,000 di 
ferro in verghe. Importo L. 25,200. Cauzione L. 2600. Consegna in 
giorni 120. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli (17 giugno, ore 12 
meridiane, unica e definitiva), — Fornitura di tubi di rame e di ot- 
tone. Importo L. 77,536.30. Cauzione L. 7730. 

Direzione degli Armamenti — Spezia (18 giugno, orc 2 pomerid., 
unica e definitiva), — Fornitura di tela olona di lino e di tela olona 
di canapa. Importo L. 587,019.50. Cauzione il decimo. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Venezia (19 giugno, ore 12 
meridiane, unica e definitiva) — Fornitura di metri cubi 101 di 
legno Teak di Moulmein in pezzi squadrati. Importo L. 242,285. 
Cauzione L. 24,200. Consegna 8 mesi. 

Opificio Arredi Militari — Torino (21 giugno, ore 3 pomeridl. 
unica e definitiva) — Fornitura di N. 275,000 cinturini di bufalo; 
modello 1877. Importo totale L. 962,500. Cauzione per letto L. 4550. 
La fornitura è divisa in 20 lotti di N. 13,750 ciascuno. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia (5 luglio, ore 12 
meridiane, unica e definitiva). — Fornitura di ottone e di rame in 
verghe, foglie, lastre, tilo e chiodetti per carena. Imp. L. 80,348.35. 
Cauzione L. 8000. 

Municipio di Roma (10 luglio, ore 11 ant., fatali). — Fornitura 
di ghiaia di cava, ecc. aggiudicato provvisoriamente col ribasso del 
4 010 su L. 120,000 (V. N. 18). 


Monitore delle Strade Ferrate 


Aggiudicazioni. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Venezia. — La fornitura 
di kg. 54,500 d'olio d'oliva 1* qualità per macchine, e kg. 500 d'olio 
d'oliva finissimo per siluri venne aggiudicata al signor V. Bisulco di 
Napoli col ribasso del 5.18 0/0 su L. 49,750 (V. n. 20). 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia. — La fornitura di 
kg. 238,500 d'olio d'oliva di 1° qualità e kg. 11,500 finissimo fu 
aggiudicata al signor Vivani Giuseppe col 20.25 0/0 su L. 230,750 
(V. n. 19). 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli. — La fornitura di 
m. e. 1590 di legno abete del Nord in tavole fu aggiudicata al si- 
gnor Schucany Antonio per L. 91,213.92 (V. n. 20). 

Direzione degli Armamenti — Spezia. — La fornitura di candele 
steariche fu aggiudicata alla Ditta Carlo Veratti di Milano col 9.10 0/0 
di ribasso su L. 237,750 (V. n. 20). 

Aggiudicazioni del Ministero della R. Marina : 

Masera Antonio, 'l'orino: 2 trapani radiali murali, L. 5280; 

Id. id.: 8 torni paralleli per legno, L. 8700; 

Henry Wood e C., Liverpool: catene del peso di chilog. 1200, 
L. 40,900; 

N. Odero, Sestri Ponente: 2 caldaie Field, L. 7000; 

Steel Company of Scotland, Glasgow: bracci sostegno per eliche, 
L. 7780; 

Panhard Levassor, Parigi: 2 seghe a nastro e 2 macchine per 
aflilare lame delle seghe, L. 122,860; 

Carrera e Prata, Torino: rifilatrice per canti di lamiera, L. 9500; 

Società industrlale napoletana Hawthorn Guppy, Napoli: oggetti 
di ricambio per l'apparato motore di una regia nave, L. 20,300; 

Enry Derry e C., Leeds; macchina idraulica per curvare o rad- 
drizzare verghe, L. 3840; 

Kendall e Gent, Manchester; 4 macchine a filettare, sistema Brown, 
L. 10,790; 

Detta: 1 sega circolare per metalli, L. 2770; 

Isidoro Mornile, Napoli: carbone di legno, L. 7083.71; 

Antonio Corbetta, (ienova: pietra da lavanda, L. 2302.40; 

Società anonima fabbriche unite, id.: minio in polvere, L. 28,203,18; 

Giuseppe Bellucci fu Gennaro, Napoli: stuoini per maneggio di 
carbon fossile, L. 12,475; 

Bartolomeo Baffico e C., Spezia: 7 recipienti di ferro, L. 13,575.25; 

Edoardo Suffert e C., Milano: id. id., L. 2699.20; 

Giuseppe Venuti fu Andrea, Venezia: carbone di legna, L. 4317.75; 

Bernaroli e Gandini, Bologna: minio in polvere, I. 13,794.18; 

Adabbo Ciro, Napoli: materie grasse, L. 24,0:30.20; 

Pomicino Francesco fu lRaffacle, id.: radance di ottone per vele e 
tende, L. 2795. : 

L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la costru- 
zione dei Ponti metallici sulle paludi Antoniana e Burrone 
con spalloni fondati all'aria compressa, per conto delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI. 
Giugno 1 Giugno 8 


Azioni Ferrovie Meridionali. . ..... L. 792 788.50 
» » Mediterranee vecchie . . .  » 619 616 
» » » nuove . . . +. »p — — 
» » Sicule vecchie. . . . .. » 067 565 
» » » nuove . » — — 
» » Sarde (preferenza) . . » 270 270 
» » = Palernio Marsala-Trapani . . » 396 396 
d » Gottardo. î n 750 750 
Buoni Ferrovie Meridionali . +... » 545 544 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . .  » 300 300 
» » Novara-Seregno . . . » 250 250 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 317 316.50 
» » 9 emisss n 309 309 
» » Centrale Toscana. . .  » 526 025 
” » Meridionali. . . . .,  » 319 319 
» » Sarde, serie A. » 506 306 

» » » serie B. » 309 308.50 

» » » 1879 » 309 808.50 
» » Pontebba . » 470 470 
» » Nord-Milano . +.» 267 265 
» » Meridionali Austriache. =» 320 320 

) » Gottardo 4°/. + . è» 104 103.25 
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ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Società di Navigazione Italiana. — Dal 30 corrente verranno 
pagate le Obbligazioni della Serie P state estratte il 31 maggio u. 8. 


Pagamento della Rendita, — Il Ministero del Tesoro, avverte 
che il pagamento della Rendita del Consolidato italiano 5 0|0 al 


portatore e mista, scadente al primo luglio 1889, avrà principio in 


tutte le provincie del Regno col giorno 3 giugno corrente. 


Società per le Strade Ferrate Meridionali. — Pagamenti 
(V. pagine Annunzt). 

Prestito Pontificio (10 agosto 1857). — La Gazzetta Ufficiale 
del Regno, n. 130 del 1° corrente, pubblica la distinta dei numeri 
delle 2196 Obbligazioni di L. 1000 state estratte. — Rimborso presso 
tutte le Tesorerie Provinciali del Regno a datare dal 1° corrente. 

Prestito Hambro. — La Gazzetta Ufficiale del Regno, n. 130, 
del 1° corrente pubblica la tabella di ragguaglio per le somme da 
pagarsi sulle cedole semestrali delle Obbligazioni del prestito Anglo- 
Sardo, 1851, a datare dal 1° corrente. 
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CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


25 giugno — Società Anonima per la ferrovia Torine-Ciriò- 
Lanzo. — Assemblea generale straordinaria, ore 1,30 pom., nel Pa- 
lazzo Municipale di Torino. 

BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 

15 giugno — Società Anonima di esportazione agricola Cirio 
(Torino). — Assemblea generale straordinaria per le ore 2 pom. nel 
locale sociale. 


EMISSIONI. 


Compagnie Internationale des Wagons-Lits et des Grands 
Express Européens, — 11 giugno, dalle 10 ant. alle 4 pom. — 
Emissione di 10,000 Obbligazioni da 500 lire al 4 1{2 p. 0/0 della 
Serie H; al prezzo di L. 477.50; con cedole d'interesse al 1° gen- 
naio e 1° luglio di ogni anno, a far capo dal prossimo luglio 1889 
rimborsabili al pari in 24 anni per estrazione a sorte, secondo i 
piano: d'ammortamento dal 1890 al 1913. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-29. 


| RETE PRINCIPALE (*) 


— Dal 21 al 81 Maggio 1889. 


RETE SECONDARLIA 


ESERCIZIO 


piste N Diftorenze ate precedente Differenze 
Chilometri in esercizio . 4024 4024 = 611 531 | 110 
Media £024 4011 + 23 599 | 53° | + 63 
Viaggiateri. 1.948.737 10 | 1.354.819 63 |-- 6.082 58 44.586 35 3841211 412 11 ta 6.174 24 
Bagagli e Cani . . ; 68.773 49 62.347 23 6.426 26 1.089 86 752 15 397 71 
Merci aG.V.e P. V. accelerata 307.995 83 306.797 85 1.137 98 9.900 11 5.383 79 016 32 
Merci a P.V. . . E 1.642.958 06 1.624.067 58 |{+- 18.900 48 37.817 67 30.845 41 1.972 26 
TOTALE . || 3.868.414 48 | 3.348.032 29 Pa 20.382 19 89.893 99 10 46 |+ 9.000 53 
Prodotti dal 1° 1° "Luglio 1 1888 al 31 Maggio 1889. 
Viaggiatori. s i 43.415.312 51 | 42.957.875 29 |4- 457.437 22 | 1.405.714 86 | 1.248.691 52 157.023 34 
Bagagli e Cani . P 2.119.924 45 | 2.110.494 09 9.430 36 35.093 38 31.339 80 3.753 68 
Merci a G. e P. V. accelerata . 10.573.504 15 | 10.493.760 90 79.743 25 200.090 61 176.056 97 24.033 64 
Merci a P. V. . ; 51.470.534 73 | 51.067.630 97 402.903 76 | 1.174.819 45 1.016.142 15 [4 158.177 30 
TOTALE 107.579.275 84 + 949.514 59 | 2.815.218 30 | 2.472.230 44 |+ 342.987 86 


106.629.761 25 


Ercdotto per chilometro 


837 08 832 02 o 06 139 46 
26.734 41 26.584 33 LE 150 08 4.699 86 


11 94 
52 Sl 


151 40 |— 
4.647 05 |+ 


È decade . . .. . | 


riassuntivo. . 


(1) La Tinaa Milano-Chiasso (K. 52), comune nine cala Rete Adriatica, è calcolata per la PORN TT metà. 


SOGIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 31 Maggio 1889. — 


i 


n e = i flo  __————_i 


9 È: a ° FI 4 x E è Sa o 
d PI Ss 3 3 s £ 2 E sé | 5 | 6 | £ 
va ho N 808 © fi i rd d E ES èo (79) 
% DE = z < z p a 3% | 525 | 6g 3 
3 s è Ra 5 hi è & SI È =2 | 38 | 37 S 
3 o> o F; > 3, A 9 D 5 s e S È dee 
a b- D ta; Ò ha 9 "S a su Es E «ul 
ne ei “Di 
Chil. 32 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 38 |Chil.24| Chil. 44 | Chilt.24 |Chil.33 | Chil. 77 | Chil. 79] Chil. 29 | Chil. 75 | Chil. 45 Gis 
Viaggiatori 3,876.10| 12,292.70|  1,659.95| 7,392.75| 1,260.50]  3,100.55] — — 3,339.751  6,153.25] 4,383.00| 1,612.35] 7,013.40' 3,175.70 
Bagagli e Cani . . 114.95 194.70 38.05 169.75 3.10 67.50 — 1.00 55.10 44.05 41.00 25.90 19.65 
Merci a G. V. ed Acceler. 456.85) 2,253.30 121.35 455.80] 104.00 412.05|  — 88.75 147.99 264.10} 201.30 253.55| 346.40 
Merci a P.V. . . 3,659.70] 4,391.55| 1,352.15| 2,369.05| 1,308.65 963.60 — 340.20] 2,074.45/ 1.628,70] 818.95] 3,495.95| 747.20 
Torati] _ 8,107.60| 19,132.25] —2.571.50] 10,387.35| 2,676.25] _ 4,544.00! — — _13,769.70| 8,430.75, 6,320.35. 2,673.00,10,788.80! 4.308.95, 
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Correggie di Cotone par trasmissioni, Correggie di Canapa per elevatori 
FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA 
Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa 
GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE | 
Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori J 
Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ecc. 


Esclusivi Concessionari per l’Italia dell'Olio Minerale Russo 


VALVONAPHTE 


SEARS 
Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa ] 3 E $ 
GE va 
© 
BENDER & MARTIN Y Oo isti; 
| Rara | LALAA o È ESSÌ 
6, via Maria Vittoria - FEO ERIMNO - via Maria Vittoria, 6 Lul = 25 S 
Proprietari di cave d’amianto nelle regioni più rinomate d’ Italia ar < SE3 È S 
STABILIMENTO A NOLE CANAVESE A = i S0£85° 
MEDAGLIA D’ORO 2 c 2a 352568 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1888 = ] i eZ È a ” © 
‘ATRIA 3 i uo o gde@rs 
AMIANTO 0 ‘us S5MR 
Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pei premistoppa E < 2 Ze «5° @è 
Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. Zi | pr|EzossZìà 
Guernizioni in Tela d'Amianto e Gomma combinati = O |® 3A SEas 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione Li = >|Za=l| <@® 
2. Na Li * 
GIO MM A 12 Scena dd 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni \<@d n ai SE84I%® 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons | o sE S££su®, 
IE o sa sgsH;et 
e qualunque altro genere su misura o disegno n= > n #7 2 RS 
CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE 3 gi E 
|?) sa SESOMS 
i ua S 
(aci ni © 
<T Ss 
n $ 
ls E 


. Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensi 


ghisa, Materiali per ferrovie, 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre 


| 
| 
| 
| 
| 
Î 
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Per telegrammi: Per lvttaro : 
"i asalmonierPata SOCIETÀ ANONIMA Fabbrica Gaio Coment 


FABBRICA vi CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 3,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Come 


Medaglie d’Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
o 


Medaglia d’Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


oofe 


stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S.Giorgio ed Ozzano 
Propuzione ANNTA: Q.'i 600,000 


CEMENTI IDRAUt ICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non trmere concorrenza 
SIZE ZZZ TIZI I fee —r .rr—-r-=.--.;:--:-----=--«-.- =) 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schfari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra È suni migliori clienti le p'ù importanti Ditte che hanno can'ieri ver la lavorazione di 
oggetti in cemento e che prr l'addietro si servivano di cementi esteri. 


RIST ee ee” _ LL e e E e --—_—_—_r -—————11__——————_—_— 


mi o # 


dea; 


* 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA MAGGHI, IZAR E Lo 


DI COSTRUZIONI METALLICHE VERO ngn, DI, 21 
diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH ri ERRICIZIONE MEOCLNICA 
pEDE E pirezione: NapoLi, 24, VIA MEDINA Bolloni, Ramponi e Chiodi 


OpPiIFICIT MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) i 
2 = per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia tafi aldaie ” è : 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e orme, cala & Vapore, POF, MARZO Sh 
di Parici del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una COSTRUZIONE 


Medaglia d'oro ed una d'argento a Parig:. 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 


di Attrezzi Meccanici 


l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed DITTA 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della CARLO SICHLING 
Esposizione, ossia la grande ed unica me-laglia d'oro, votata dal Municipio di To- — 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. SPECIALITÀ 
All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia “ 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla (Giuria MACCHINE SORFIANTI 
er la specialità dei ponti metallici, «elle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. PRIVILEGIATE 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio B ria V. ela y 
pri i ta LI orco Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 
1871 al dicembre 1886 di ben 370/, ponti metallici e di 197.400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere PREMIATA 


esegniti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 


Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 1 | 
Sicula-Occidentale ed Alta It:lia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per d TO | ANIA ( È 


conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 


[RR | anne fo IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 
A WE e | per la chiusura dei Parchi, 
FAB BRICA DILIME E CHIOD li Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 

PASTORI E SESTI A. PICTET 
| Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
TORINO — Via Finanze, N. 13 — TORINO Si spediscono gratis disegni e prezzi. 
\ "I — n ——é=@» 


DRI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


(RE IAA ( d 
TO: È N % 


ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO presso CasaL Monrerrato, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e-dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE eavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in | 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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— Sprità Italiana per le Strade Ferrat ale Meridionali 


Società Anonima sedente in Firenze. Capitale L. 230 milioni interamente versato 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 1° luglio p. v., le sottoindicate Casse sono incaricate 
di pagare 


la Cedola (coupon) XXXVII di L. 12,50 
per il semestre d’interessi scadenti il 30 giugno p. v., ed inoltre a forma della ‘deliberazione dell'Assemblea del 
16 maggio corrente, altre L. 14 al Portatore della Cedola stessa, il quale ne farà ricevuta sulla relativa distinta. 
Pari somma di L. AA sarà pagata, esclusivamente presso questa "Direzione Generale, ai Portatori delle Cartelle 
di godimento corrispondenti alle Azioni rimborsate. | 
A Firenze la Cassa Centrale della Società. 
Bologna la Cassa principale della Società. 
Ancona la Cassa locale della Società | 
Napoli la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. | 
Milano la Banca di Credito Italiano. i 
Toriuo la Società FERICRe di Credito IRQIARE Italiano. 
Roma » 
Livorno la Banca Nazionale nel Regno d Italia. 
Genova la Cassa Generale. 
Venezia i signori Jacob Levi e Figli. 
Parigi lo Società Generale di Credito Ind. e Comm., al cambio del giorno sopra l’Italia. 
» la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi » 
» la Banca di Sconto di Parigi 
» Ginevra i signori Bonna e C. 
» Basilea i signori De Speyr e C. 
» Serlino il signor Meyer Cohn 
» 1 signori Robert Warschauer e C. 
» la Berliner Haudels-Gesellschaft. 
» Francoforte siMi la Frankfurter Filiale der Deutschen Bank. 
» Londra i signori Baring Brothers e C. i 


Avvertenza. — Si rammenta ai Signori Azionisti, i quali eserciteranno il diritto d’opzione alle 60 mila nuove 
Azioni, loro riservato dal 1° al 30 giugno entrante, ‘che la cedola suddetta verrà accettata dalle Case e Stabilimenti 


incaricali di ricevere le sottoscrizioni, pel suo valore complessivo di L. 23.50, da computarsi nel prezzo d'acquisto 
dei nuovi titoli. 


LE lì 29 maggio 1889. LA DIREZIONE GENERALE. 


Società Italiama per le Strade Ferrate Meridionali 


Società Anonima, Firenze. Capitale L. 230 milioni interamente versato 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


Si notifica ai Signori Portatori di Buoni in oro che le sottoindicate Casse sono incaricate di eseguire, a | 
| 


n ces 


FRAZ  _ M_R O < Do 


0 de A 


partire dal 1° luglio p. v., il 
pagamento della Cedola XXxiX di L. 15 im oro 
pel semestre d’interessì scadente il 30 giugno p. v., nonchè il rimborso di L. 500 oro dei Buoni 
in oro estratti nel XXXVIII sorteggio, avvenuto il 1° aprile p. p.: 
A Firenze la Cassa Centrale della Società. | 
» Bologna » Principale » 
>» Ancona > 
» Napoli la Banca Nazionale nel Regno d’Italia. | 
» Milano la Banca di Credito Italiano. | 
» Torino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. | 
» Roma » » » i 
» Genova la Cassa Generale. 
» sivorno la Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
Parigi la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
» Ginevra » » » 
Avvertenza. — Si rammenta ai Signori Azionisti, i quali eserciteranno il diritto d’opzione alle 60 mila nuove 
Azioni, loro riservata dal 1° al 30 giugno entrante, che la Cedola suddetta verrà accettata dalle Case e Stabilimenti 
incaricati di ricevere le sotloscrizioni, alla pari, da compultarsi nel prezzo di acquisto dei nuovi titoli. 
Firenze, li 29 maggio 1889. 
i LA DIREZIONE GENERALE. 
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È RIS 
S& (THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) fe 
è 


& 


Canal Road Kings Cross 


Li ON DPR A 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 
fe ai i iLocoMo | CARRI 3 LOCOMO-] CARRI 
TIVE |e carrozze TIVE |e carrozze 
Freni ) Totale delle appli- | 
utomatici ) cazioni . . . . 18,926 |119 458 Totale come a tergo . . . 18,926 | 119,458 
e ° E 
Freni nou ) Totale delle appli- » Luglio 1883 . . . 10,221| 45,290 


automatici ) cazioni . . . . 2,911| 10,004 || Aumento in quattro anni 
Totale, 70% 21,837|129,462 () © mezzo . . . . . . 8,705 | 74,168 


151,299 32,873 
Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SEDE IN Torino — CapirALE versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è c. 


? Ra 
| 


ì 


| Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino SITA 

ner ————————————————_r———t—t@——@——@@t@—@—@—@—@—@€12111 ——- - _———————_——___—_m__t—xym__—_——e——______—zyz©uaa sn _——yÒ)__mt@—m— mm 
FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE et ; 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a.) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- ! è Sa 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. sburac] 


magi 
e | L 
“ 
ì te 
| w” Ù 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adoltato per il servizio generaie delia torza 
motrice alle Espostzioni » 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di ‘trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultatr economicl importanti e 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 

Per schiarimenti e prezzi, ecc. nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni, 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 
—————__----p€r—_rr—r_———r——r_T  ppw+*m*)mmBÉEe .r=-=e==="= —t— 


NICAARARAI ARASDSIARIISRPRARAIIA RARA (| 
Ù CEMENTI E CALCI N. 
t) x 
$ FRATELLI PESENTI vv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) € 
* con Cave, Forni ed Officine in AI 
» Anzano pi SoPRA, NESE, Ranica, Nrmero, Asino, Asmazia Di VaLL’Ar.ta E Comenpuno %” 
O - IN VaLLe SERIANA, Riva pri SoLto KR SuLzano, PirizonEe sur tacco D'Isno. ì 
N Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa — ù 
#7 Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 

uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie. N 


di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali. se lore. 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e ini notevela nie inferiori.” DA 
@ Conti correnti, Condizioni di pagamento.comodissime e merce resa franca di porto sul vagohe in qualsivoglia stazione del Kegno. W 


IEEE EEA AAA ARIE 4) 


+) 
Ò Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
* 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CamiLLa E BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXIII. 


-MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


INTERESSI 


E DEGLI 


Sabato, 15 Giugno 1889. 


Num. 24. 


MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Binanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


is degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Anno Sem Trim. 
. Ty, G 11 6 
ai aio @ « 28 15 8 


separato centesimi 50 
arretrato » 60 


P.n 
uaar 

EN "i 
I__\RPACh > 4 ERI 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 Ia linea 
AUDONZO-» alii i Cent. 30» 


==> — (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


NUOVE COSTRUZIONI DELLA: MEDITERRANEA 


Stato dei lavori e degli studi nel mese di aprile 1889 


Stazione di Trastevere. — A completare l'armamento 
mancava, alla fine dello scorso aprile, uno scambio inglese, 
i binari del parco vetture ed una piattaforma da m. 5.50, 
La massicciata del piazzale esterno fu esegnita fino a m. 18 
dal fabbricato e fu ultimata la cunetta verso monte e quella 
aderente al muro di cinta del piazzale G. V. 

Quanto alla sopraelevazione del fabbricato, ultimati tutti 
i muri maestri, le scale, le impalcature, i pavimenti e Je 
tramezze, si proseguì il lavoro dei coperti. Sono compiuti 
gl’intonaci e le cornici nelle facciate dei padiglioni e il cor- 
nicione di prospetto dei corpi laterali e centrali. 

Proseguirono pure i lavori per le rampe d’accesso al 
magazzini. 

Linea Eboli- Reggio litoranea. — Nel tronco in costruzione 
da Vallo a Pisciotta si lavorò alle opere di finimento e si 
terminarono i rivestimenti della Stazione di Pisciotta e il 
serbatoio del rifornitore. Il consolidamento della frana Ac- 
quabianca ha proseguito regolarmente. 


Linea Eboli-Reggio interna. — Continua il lavoro per le 
liquidazioni dei tronchi Sicignano-Galdo eTegiano-Casalbuono. 


Linea Catanzaro-Stretto Veraldi. — Come la Salerno-San 
Severino in marzo, così questa linea venne riconsegnata al 
Governo durante il mese d’aprile. 

Linea Parma-Spezia. — Nei due tronchi da Fornovo a 
Ghiare, già aperti all'esercizio, sì lavorò alle opere di difesa 
e finimento, nonchè alle liquidazioni. 

Sul tronco Borgotaro-Guinadi venne ultimata la montatura 
della travata sul torrente Verdesina: le murature del fab- 
bricato per uffici ed alloggi annesso alla Stazione di Bor- 
sotaro vennero elevate fino all'altezza dello zoccolo, e si 
terminò pure il portale dell’imbocco Spezia ‘della Galleria 
del Borgallo. 

L’avanzamento dei lavori nella detta Galleria del Borgallo 
(lunga m. 7709.45) fu il seguente: 


di 


Scavo MURATURA | 
= Ein] O 
È © s a Ss * 58 
2 5 + N * "E o n | 
2 5 ci Sb È ® < È | 
| — LA |») | UN D fu Pari 
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= =—-c 


| 
535.90] 496.90 463.50| 490.90, 


Pozzo | attacco l'arma 49.15 38.65 26.50 
pro o(» Seria 123.20] 95,201 68— 
Tmbocco Spezia '3316.20|2957 — ‘2891.70 


Imbocco Parma | 449 — 404.70| 
28.65) 15.20 | 
95.20| 49.32| 10.50 


2941 — |2857— 501 — 


3505,70 13370.62 921.20 


| D—|: 


| | 
| Totali . 4024.45 3587.75 3449.70 
| IE I ERESIA DA Pi SARI 


Nel tronco da Guinadi a Pontremoli procedettero rego- 
larmente i movimenti di terra, le opere d’arte minori e i 
muri di sostegno. Al viadotto di Grondola, ultimati i vòlti, 
si lavorò alla montatura dei timpani, rinfianchi e muri an- 
datori. AI ponte-viadotto sul torrente Verde continuò la 
muratura delle pile 7%, 8% e 9%, e fu iniziato lo sbanca- 
mento verso la Lanza. Al ponte in ferro sul Magra, ulti- 
mate le murature. proseguì la montatura della travata me- 
tallica. Il giorno 3 aprile venne perforata la Galleria della 
Casella. Quelle di Scorano e del Bronzino essendo state ul- 
limate nei mesi precedenti, l'avanzamento delle altre fu il 
seguente: 


| vie MvRATURA | 
| GALLERIE | 4% | £ 9 £ 2 (58 
ss 2 | è | 8 | |E5I 
| «= S a io = © 3 

| uv AE n (©) E ; 
| $ Dix! 
‘Girondola(m. 96.50)| 96.50| 96.50] 57.30) 96.50) 24.50) — 
Balzo: {wi Hi==)| 7040) i 0 | aa) 
Casella. ( » 725 —)| 725 —| 704.20] 440 —| 698.20! 319,23] — 
Lanza .(» 319.50)| 277 —|270—|235 —|258 —|218.15] — 
Castello (» 319—)|319—|319—| 319 —| 319 — 270 — 


Nei successivi sei tronchi da Pontremoli a Fornola, già 
in esercizio, sono quasi compiuti anche i fabbricati. Si la- 
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vorò alle opere di finimento e di difesa e sono in corso le 
liquidazioni. 

Pel raddoppio del Casello 88 a Spezia sono in corso le 
pratiche di espropriazione dei terreni da occuparsi colla 
sede stradale. 


Linea Cuneo-Ventimiglia. — Nel terzo tronco, da Robi- 
lante alla Galleria Elicoidale, proseguirono i movimenti di 
terra, fu quasi ultimata la posa in opera del coronamento 
sul muro ad archi di S. Sebastiano e si è cominciata quella 
sul muro di sostegno della costa S. Giovanni. Si completò 
il riempimento di materie ghiaiose sopra gli archi del via- 
dotto S. Giovanni. 

L’avanzamento della Galleria Elicoidale (m. 1494) fu il 


seguente: 
Avanzata : m. 1247.50 
Strozzetto . . » 1191.50 
Scavo ‘ Calotta » 116950 
Strozzo » 1087 — 
Calotta m. 1152.50 
Murature } piegritti . » 108450 


Venne quasi compiuto lo spandimento del secondo strato 
di massicciata nella tratta compresa fra il principio del 
tronco e lo sbocco della Galleria Ponte Nuovo. E pure di- 
steso il primo strato fra lo sbocco di detta Galleria ed il 
termine del piazzale della stazione di Vernante. La poss 
del binario è fatta fin là, e parte è livellato ed allineato. 

Nel quarto tronco, dalla Galleria Elicoidale a Limone, si 
continuarono i lavori di scavo presso la trincea del piazzale 
in stazione di Limone e gli altri in corso. Ecco lo stato di 
avanzamento delle SERRE Ron ale i non ancora ultimate. 


«ei 


Mezzavia( » 435)! 435 —| 435 —| 435 —| 435 —| 373 —|411— 
028 — 398 | 


Scavo 
GALLERIE| £ K: s | sc] sg £ 
5 | 2 | S|8S]| 3 | + 
e |8|è|Ss8|8& a 
< i CR Du 
Noceto (m. 91)| 91—| 91—| 61—| 55.20) 73— 45— 


Boglia . (» 1077)| 583 —| 529 —| 392 —| 330 — 
Cresta Ma- 

rino . (» 329)| 168—|120—| 96.50] 96.50 
Rocciaia (» 105) 103—| — <= De 


Linea Aulla-Lucca. — Si continuò a lavorare alla com- 
Sai dei piani parcellari. 


LAVORI FERROVIARI IN EGITTO 


Facendo seguito alle notizie che abbiamo pubblicate nel 
N. 20 del Monîtore (18 maggio 1889) circa lavori ferroviari 
in Egitto, pubblichiamo la Convenzione conchiusa fra il Go- 
verno Egiziano edi Commissari della Cassa del Debito 
Pubblico, relativa al prolungamento delle ferrovie in Egitto 
ed alla costruzione di un ponte sul Nilo. 

A quanto ci viene assicurato, a far parte della Commis: 
sione, di cui all’art. 9 della convenzione, sarebbe stato de- 
signato dai suoi colleghi il cav. Macchiavelli, Delegato ita - 
liano presso la Cassa suddetta. 

Nella prima riunione della Commissione sarebbe stato de- 
ciso che le schede contenenti le offerte saranno aperte il 
1° del prossimo dicembre. 

Con riserva di dare ai nostri lettori quelle ulteriori in- 
formazioni che ci giungeranno intorno a questo affare, ecco 
intanto il testo della convenzione alla quale abbiamo. sopra 
accennato : 


Tra il Governo Egiziano e la Commissione del Debito pubblico si 
è convenuto quanto segue: 

Art. 1. Il Governo e la Commissione del Debito pubblico sono 
d’accordo per l'esecuzione, alle condizioni qui sotto indicate, dei la- 
vori seguenti, cioè; 


A) Linea da Chibin-el-Kom a Menouf. Costo estimativo della 
strada, fabbricati, opere d’arte, ecc. . . +» (*)L.turche 47,825 
B) Linea da Damanhour a Rahmanieh. Costo 


estimativo della strada, fabbricati, opere d’arte, ecc. » » 42,450 
C) Linea da Mcdinet Fayoum a Senourès. 

Costo estimativo della strada, fabbricati, ecc. . » » 31,700 
D) Linea da Assiont a Guerga. Costo estima- 

tivo... .0.0. Le 447,000 
E) Ponte della ferrovia sul Nilo tra Boulac 
(Cairo) e Embabch. Ponte a via unica adatto al 
passaggio dai pedoni e bestie da soma, apertura 
circa 500 metri con sezione girevole ad uso della 

navigazione. Costo . . ida 150,000 

+) Materiale mobile. ‘Costo estimativo . +.» n 79,325 

L. tur. 798,300 


Art. 2. Il ponte e le nuove linee faranno parte della ipoteca ge- 
nerale del Debito privilegiato. 

Si farà fronte al rimborso del costo dei lavori indicati qui sopra 
coi mezzi indicati negli articoli seguenti. 

Art. 3. L’Amministrazione delle ferrovie preleverà sul prezzo di 
tutti i trasporti, tanto sulle linee già esistenti, che sulle nuove, sino 
al totale rimborso delle spese di costruzione di queste ultime e del 
ponte, una sopratassa del 4 0/0, della quale verserà il prodotto, se- 
paratamente alla Cassa del Debito pubblico. 

Il diritto per l’ Amministrazione delle ferrovie di mutare le ta- 
riffe, coll'approvazione del Governo, resterà intatto. 

sempre però bene inteso che la sopratassa del 4 010 non so- 
praccaricherà le tariffe attuali, ma che rientrerà nell'aumento del 
10 0{0, che queste tariffe hanno subito ultimamente. 

Art. 4. Oltre il prodotto della sopratassa, le strade ferrate pa- 
gheranno alla Commissione del Debito pubblico, sopra i loro introiti 
generali, per mensualità, una somma annua di L. turche 54,000, 
alla quale sono valutati a forfait i prodotti delle nuove linee. 

Appena che il prodotto della sopratassa e delle L. tur. 54,000 
oltrepasserà la somma di L. tur. 94,000, la Commissione del De- 
bito pubblico verserà il di più al conto degli introiti ordinarii delle 
strade ferrate. 

Art. 5. Fino al rimborso totale delle spese di costruzione delle 
nuove linee e del ponte, il 45 0/0, di cui è cenno nella Convenzione 
di Londra, per spese d'esercizio sulle strade ferrate, non saranno 
contate sulla somma di LL. tur. 94,000, rappresentanti il prodotto 
della sopratassa del 4 0/0 e l'ammontare degli introiti probabili 
delle nuove linee. 

Art. 6. Sopra le L. turche 94,000 da essa ricevute, la Cassa del 
Debito pubblico pagherà all’Amministrazione delle ferrovie, a forfa 
e per mensualità, L. tur. 24,000 per anno per le spese delle nuove 
linee. 

Le rimanenti L. tur. 70,000 saranno assegnate al servizio del- 
l’annualità destinata al pagamento del costo del ponte e delle nuove 
linee, cioò L. tur. 68,000 da ripartirsi fra i differenti lavori in pro- 
porzione del costo indicato all'art. 1 o di quello che deciderà la 
Commissione, di cui all'art. 9, e L. tur. 7000 per far fronte all’ac 
quisto del materiale mobile; acquisto, cui procederà l'Amministra- 
zione delle ferrovie al momento opportuno, 

Art. 7. Dato il caso, in cui il prodotto della nuova tassa e gli 
introiti delle nuove linee sieno inferiori alle L. tur. 94,000, il Go- 
verno dovrà rimborsare la differenza alla Commissione del Debito 
pubblico sopra il suo bilancio amministrativo. 

Art. 8. La presente disposizione entrerà proporzionatamente in 
vigore di mano in mano che saranno aperti all'esercizio il ponte e 
ciascheduno dei tronchi delle nuove linee. 

Art. 9. Una Commissione composta di: un Commissario del De- 
bito pubblico, indicato dai suoi colleghi e surrogato da uno d'essi 
in caso d'impedimento; il signor Colin Scott Moucrief; Blum Pacha; 
M. Ornstein; i tre Amministratori delle strade ferrate, ed un Con- 
sigliere chediviale preparerà il capitolato d'oneri e si occuperà del- 
l aggiudicazione. 

Il capitolato d'oneri dovrà essere comunicato alla Commissione del 
Debito pubblico prima di essere sottoposto alla ratifica del Consi- 
glio dei Ministri. 

Tre mesi almeno saranno accordati dal giorno della pubblicazione 
nei giornali ufficiali delle condizioni dell'aggiudicazione per la pre- 
sentazione delle sottomissioni. 

La più grande pubblicità possibile sarà data in Europa alla messa 
in aggiudicazione, con avviso di deposito di copie del capitolato 
d'oneri al Ministero dei Lavori Pubblici, all’Amministrazione delle 
ferrovie ed al Governatorato d’Alessandria. 

Il capitolato d'oneri indicherà la parte della annualità assegnata 
al pagamento di ciaschedun lotto. 


(*) La lira turca (Medscidich) vale lire italiane 22.77. 
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Art. 10. L’aggiudicazione sarà fatta per lotti distinti per la co- 
struzione del ponte e per ciascheduna linea, salvo ad accordare il 
tutto a chi ottrisse per l’insieme delle condizioni migliori di quelle 
risultanti dalle differenti offerte speciali. 

Le sottomissioni saranno fatte colla indicazione, sia delle somme 
richieste per i lavori in caso di pagamento a contanti, sia del nu- 
mero delle annualità colle quali si accetterebbe d'essere pagati; i 
sottomittenti potranno fare delle otterte per ambidue i sistemi. 

Art. 11. La presente convenzione non sarà definitiva che allor- 

uando i risultati dell’aggiudicazione saranno stati accettati dal 
Consiglio dei Ministri e che i Commissari del Debito pubblico, al- 
lora presenti al Cairo, avranno dato il loro consentimento circa il 
numero delle annualità a pagare. 

La Commissione del Debito pubblico fornirà tutte le garanzie ne- 
cessarie per il pagamento delle annualità, sia agli intraprenditori, 
sia ai sovvenzionisti, nel caso in cui tutti o parte dei lavori, es- 
sendo stati aggiudicati mediante pagamenti a farsi a misura che 
sono eseguiti, i fondi necessari a questi pagamenti saranno ottenuti 
per mezzo d'anticipazioni. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE 


del Consiglio d'Amministrazione all'Assemblea Generale 
del 16 maggio 1889 


(Continuazione — V. num. 23). 


Per causa poi di un’imponente frana caduta il 26 feb- 
braio 1888, crollarono due arcate del ponte sul Reno presso 
Pioppe di Salvaro sulla linea Pistoia-Bologna e quindi ri- 
mase interrotto il servizio dei treni fra Pioppe e Vergato. 
Si provvide immediatamente al ristabilimento delle comu- 
nicazioni col mezzo di un servizio ippico fra le suddette 
due stazioni, il quale durò dal 27 febbraio fino al 7 aprile 
1888, giorno in cui, terminata la costruzione dì un ponte 
provvisorio sul fiume, il servizio dei treni potè essere ripreso 
sulla intera linea. 

Altra grave interruzione sì è dovuta lamentare nel mese 
di ottobre 1888 sulla linea Ancona-Foggia per causa dello 
straripamento dei torrenti Piomba e Salino fra Castellamare 
Adriatico e Monte Silvano e per la caduta del ponte sul 
fiume Alento verso Pescara. L'interruzione, cominciata il 
415 ottobre, cessò definitivamente il giorno 7 del novembre 
successivo mediante la costruzione di un ponte provvisorio; 
durante il quale periodo però era stato attivato un servizio di 
trasbordo. 

E nello stesso mese di ottobre rimase interrotto, durante 
alcuni giorni, per causa di straripamento dei fiumi Pescara e 
Tronto, il servizio sulle linee Castellamare-Adriatico-Solmona 
e San Benedetto-Ascoli. 

Trattando ora degli accidenti in servizio che sono riepilo- 
gati nel prospetto (allegato n. 18) notiamo che per causa di 
servizio non avvenne la morte di alcuno dei viaggiatori, dei 
quali però rimasero feriti 11. Invece dobbiamo deplorare la 
morte di due agenti per causa di servizio; mentre altri 22 
rimasero feriti. 

I viaggiatori e gli agenti di servizio che perdettero la vita 
per propria imprudenza sono, i primi in numero di 5 e gli 
altri in numero di 26. E per la stessa causa riportarono fe- 
rite 15 viaggiatori e 83 agenti di servizio. 

Fra le vittime della circolazione dei treni si annoverano 
21 persone estranee, 16 delle quali perdettero la vita e 5 ri- 
portarono ferite. 


S 2° — VARIAZIONI NELLE TARIFFE. 


Vari furono anche nel corso dell’anno 1888 i perfeziona- 
menti, le aggiunte e le modificazioni che s’introdussero nelle 
tariffe a vantaggio del pubblico e dell'’Amministrazione. E 


noi v’indicheremo qui appresso quelli di maggiore impor- 
tanza. 

Viaggiatori e bagagli. — Furono istituite nuove e non 
poche corrispondenze per biglielti di andata e ritorno e si 
diede una maggiore estensione alla vendita di ogni specie di 
biglietti nelle agenzie di città, lanto in Italia quanto al- 
l'estero. 

Ulteriori miglioramenti vennero anche introdotti nel ser- 
vizio dei viaggì circolari tanto italiani quanto internazionali. 

Nel corso dell’anno 1888 venne riordinato e notevolmente 
esteso il servizio diretto italo-austro-ungarico per viaggia- 
tori e bagagli, via Cormons, Pontebba e Peri e fu istituito 
un nuovo servizio italo-austro-germanico via Pontebba-Eger. 
Fu pure riattivata la corrispondenza fra l’Italia e Londra per 
le due vie del Gottardo-Lussemburgo-Ostenda-Dower e Got- 
tardo-Lussemburgo-Calais-Dower. 

Fra i provvedimenti di carattere transitorio presi dal- 
l’Amministrazione per attirare un maggior movimento di 
viaggiatori sulle nostre linee in occasione delle feste civili e 
religiose che hanno avuto luogo nel corso dell’anno 1888 in 
Italia, meritano di esser menzionate le facilitazioni concesse, 
sia con biglietti di andata e ritorno a prezzi eccezionalmente 
ridotti e con validità speciale, sia con biglietti circolari al- 
l’uopo combinati, sia con treni speciali, nella ricorrenza 
dell'Esposizione emiliana in Bologna; del Giubileo sacer- 
dotale del Papa e della Mostra vaticana in Roma; delle 
nozze di S. A. R. il Duca di Aosta in Torino; e finalmente 
della visita a Roma ed a Napoli di S. M. l'Imperatore di 
Germania. I buoni risultati delle facilitazioni concesse ai 
viaggiatori nelle predette occasioni superarono ogni nostra 
aspettativa. 


Merci, ecc. — Nelle condizioni generali pei trasporti una 
modificazione importante fu quella di sospendere, in via di 
esperimento per un anno, le formalità alle quali, giusta 
l’articolo 68 delle tariffe, erano vincolate le spedizioni dei 
recipienti vuoti per poter fruire dei prezzi ridotti applica- 
bili ai recipienti stessi quando hanno servito in precedenza 
al trasporto di merci, o quando vengono spediti al carico 
di altre merci tassativamente determinate. 

Dietro vivissime istanze dell’Associazione per l’industria 
ed il commercio delle sete in Italia, la quale osservava che 
per la elevatezza della tariffa a grande velocità i produttori 
erano costretti a sottoporre i bozzoli alla soffocazione ed al- 
l’essiccazione per trasportarli poi con minore spesa ed in 
peso minore a piccola velocità, venne istituita, in via di 
esperimento e per la prima volta sulle ferrovie italiane, una 
tariffa speciale a prezzi differenziali per le spedizioni dei 
bozzoli vivi a grande velocità. 

Le spedizioni di foglie fresche di lauro e di alloro, delle 
quali sì fa una notevole esportazione specialmente dalla To- 
scana e dalla provincia di Roma, furono pel passato favorite 
mediante concessioni speciali ai singoli speditori, vincolate 
ad un quantitativo minimo annuo di quintali; vista però 
l'estensione che tendeva a prendere questo commercio e la 
convenienza di agevolare anche il concorso dei piccoli espor- 
tatori, questo prodotto fu ammesso definitivamente alla ta- 
riffa speciale n. 3 G. V. per assimilazione ai fiori freschi 
recisi compresi già nella tariffa stessa. 

I buoni effetti ottenuti negli anni scorsi dalla tariffa spe- 
ciale temporanea a piccola velocità accelerata per il trasporto 
dell'uva fresca consigliarono la riattivazione della tariffa me- 
desima durante la vendemmia del 1888, e la nostra aspet- 
tativa fu pienamente confermata, essendosi potuto accertare 
che questi trasporti tendono ogni anno a prendere un mag- 
Fioro sviluppo, segnatamente dalla bassa alla media ed alta 
Italia. 

Nelle tariffe speciali pei trasporti a piccola velocità poche 
e di minima importanza furono le variazioni introdotte nel 
corso del 1888, essendo le tariffe stesse ormai tali da sod- 
disfare ogni equo desiderio del nostro commercio e della 
nostra industria ; varie invece furono le aggiunte e le modi- 
ficazioni introdotte nella nomenclatura e classificazione delle 
merci, per il bisogno continuo che si presenta di compren- 
dere in questa parte delle tariffe nuovi prodotti e di modi- 
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ficare voci già esistenti per metterle meglio in armonia con 

altre assimilabili. 

Più numerose sono state le disposizioni prese a riguardo 
delle tariffe locali, delle quali alcune non furono ancora 
rese definitive e si trovano tuttavia in istato di esperimento. 
Fra queste furono prorogate per un altro anno le seguenti: 
Tarilla n. 226-P. V. pei trasporti di pasta di legno e dei 

tronchi di abete e di pioppo, per la 

fabbricazione della medesima, da o per 
determinate stazioni cuni fanno capo fab- 
briche o cartiere nazionali. 

. pei trasporti di materiale componente 
le ferrovie portatili per uso agricolo e 
per cantieri, in partenza da Diano Ma- 
rina e da Torino se trattasi di materiali 
nuovi, ed in partenza da qualunque sta- 
zione se frattasi di materiale usato, 
esclusi i frasporti provenienti origina 
riamente dall'estero. 


» > 220 -P. V. pei trasporti delle pietre coti e molari 
da arrolare, in provenienza dal Bellu- 
nese, 

» >» 306-P. V. perle merei delle prime quattro classi 


della tariffa generale, in partenza da 
determinate stazioni dell'alta Ttalia per 
Bari e Napoli (/ariffa în concorrenza 
della via marittima). 

A. per gli agrumi provenienti da sta- 
zioni della Calabria e delle Pughe. 

per le spedizioni di lastre da finestre 


e di bottiglie e bottiglioni neri di vetro 


di produzione nazionale. 
‘ (Continua). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


I bilanci. — Nella sedata dell'11 corrente incominciò la discus- 
sione sullo stato di previsione per l'esercizio finanziario 1Ss9-00) 
del Ministero delle L’oste e dei Telegrafi, alla cui relazione abbiamo 
accennato nella « Cronaca Parlamentare » del n. 22. Aggiungiamo 
soltanto che la spesa complessiva è presunta in L. 54,2:36,477.50, 
delle quali 1. 40,588,218.50 per il servizio delle Z’oste e L. 13,848,259 
per quello dei Ze/legrafi. In ordine alla continnità ed al carattere 
della spesa, 1. 55,835,777.50 indicano la parte di spesa che snolsi 
chiamare ordinaria, le residue Lu. ‘397.700 appartengono alla cate. 
goria delle spose straordinarie. In paragone dell'esercizio 1888-59 
le proposte per il nuovo anno finanziario presentano un aumento di 
spesa pari a L. 1,212,557.50, costituito da una maggiore spesa di 
L. 1,284.642.50 nel servizio delle poste c da nna minore spesa di 
L. 72,505 nel servizio dei teleerafi. La differenza reale è tuttavia 
minore, imperocchè una parte degli aumenti, che oggi appariscono 
per la prima volta nel bilancio di previsione, cera stata approvata 
già con la legge di. assestamento. Inoltre la quasi totalità della 
maggiore sposa dipende da impegni presi posteriormente al bilancio 
con legge, ed ha carattere obbligatorio. — Alla discussione generale 
si pose termine nella stessa seduta dell'11, nella quale, essendosi da 
parecchi deputati accennato all’opportunità ed anco alla necessità 
di riunire al Ministero delle Poste e dci Telegrafi il servizio ferro- 
viario ed essendo stata presentata in questo senso una speciale mo- 
zione dall'onorevole Del Balzo, il Presidente del Consiglio pregò il 
preopinante di non insistere nel suo oriline del giorno e la Camera 
a non acccttarlo, perchè si compromotterebbero molti interessi. L'ono- 
revole Del Balzo ritirò l'ordine del giorno. — Nella medesima seduta 
incominciò la disenssione dei capitoli, che ebbe termine nella susse- 
squente, in cui fu approvato lo stanziamento complessivo nella somma 
di TL. 54,594,311.15. Durante tale discenssione, nella seduta del 12, 
fu avprovato dalla Camera, dopo che era stato accettato dal Ministro 
La Cava, un ordine del giorno compreso nella relazione della Com. 
missione circa la presentazione dei Capitolati per le nuove Conven- 
zioni marittime (1). — La votazione a scrutinio segreto del bilancio 


(1) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 22 (Commissioni). 
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preventivo del Ministero delle Poste e dei Telegrafi ebbe poi luogo 
nella seduta del 13, con 194 voti favorevoli e 86 contrari. 


Commissioni. — Facendo seguito alle notizie pubblicate nella 
« Cronaca Parlamentare » del numero precedente, circa il rimaneg- 
giamento e la ricostituzione della Commissione generale del bilancio 
e specialmente della Sottogiunta per i Ministeri dei Lavori Pub- 
blici, dell'Agricoltura e Commercio, delle Poste e dei Telegrafi, 
annunciamo che: 

L'on. Del Giudice è stato nominato segretario della Sotta- 
giunta del bilancio T;avori Pubblici, Agricoltura, Industria e Com- 
mercio e Poste e Telegrafi, e membro della Giunta per l'esame dei 
conti consuntivi; 

L'on. Guicciardini è stato nominato, in sostituzione dell'on. Ro- 
manin-Jacur, relatore per le « Eccedenze d'impegni sulle assegna- 
zioni 1587-88 e variazioni nei fondi residui degli esercizi precedenti 
pel bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici »; 

Relatore sulla « Maggiore spesa del Ministero Poste e Telegrafi 
per l'esercizio 1889 e 1289 » è stato nominato l'on. Lanzara. 

— La Commissione incaricata di esaminare il disegno di legge 
sull'autorizzazione di spese straordinarie per la costruzione di 
nuove opere marittime e lacuali nel dodicennio 1890-91, 1901-02 
si è costituita confermando a presidente l'on. De Riseis, e segretario 
e relatore l'on. Papa (1). Questi ha presentata la relazione nella 
seduta del 12 corrente. 

Interrogazioni, interpellanze e mozioni. — Nella seduta del 

5 il Presidente della Camera annunciò una domanda d’interroga- 
zione dell'on. D'Arco al Ministro dei Lavori Pubblici, sulla minac- 
ciata soppressione dell'Uffizio del (‘enio Civile in Revere. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Uffici per la costruzione di nuove lince complementari 
della Mediterranca. 


Essendo imminente l’incominciamento dei lavori 
su parecchie delle linee complementari, di cui venne 
alla Società Mediterranea affidata la costruzione, la 
Società stessa ha disposto per l'istituzione degli uf- 
fici relativi. 

La Divisione delle Costruzioni in Roma consterà, 
oltre che dell'Ufticio Centrale, di tre distinte Sezioni: 
la prima per la stazione di Trastevere, la seconda 
per la stazione di smistamento a via Tuscolana e 
eli allacciamenti, la terza per la congiunzione da 
Trastevere a Termini. 

La linea Roma-Segni viene affidata ad un Ufficio 
Centrale con sede a Frascati, da cui dipendono 
quattro Sezioni, due pure a Frascati, una a Zaga- 
rolo ed una a Valmontone. 

La linea Velletri-Terracina avrà un Ufficio Cen- 
trale a Velletri per la prima tratta da Velletri a 
Sezze, con due Sezioni a Velletri e Norma, e, per 
la rimanente tratta da Sezze a Terracina, un Uf- 
ficio Centrale a Terracina con due Sezioni a Piperno 
e Terracina. 

Ad apposito Ufficio viene affidata la tratta Roc- 
chetta Melfi-Conza della linea Rocchetta Melfi-A vel- 
lino; e ad altro finalmente l’intera linea Cornia- 
Piombino. 

Pc 
l'errovia Cunco- Ventimiglia 
(6° tronco Vievola- Tenda). 

Ci scrivono da Cuneo che i rilievi di campagna 
pel progetto definitivo del 6° tronco della linea 
Cuneo Ventimiglia, compreso fra Vievola e Tenda, 
vennero compietati e che ora il personale lavora al 
tavolo per la compilazione del progetto, il quale 
potrà essere presentato entro l'imminente autunno, 


(1) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 22 (Presentazione di disegni di legge). 


e degli interessi materiali 


i (5° tronco Limone-Vievola). l 
Per il 5° tronco della linea medesima, quella cioè 


da Limone a Vievola che comprende anche la grande. 


galleria di Tenda, si stanno completando le opera- 
zioni relative alle espropriazioni, le quali possuno 
ormai considerarsi compiute; giacchè, su 19 Ditte 
da espropriarsi in Comune di Limone, se ne sono 
già espropriate 18, e, su 22 da espropriare in terri- 
torio di lenda, rimangono da completare accordì 
soltanto con due. 
>< 
Ferrovia Battipaglia- Castrocucco. 

(Visita di ricognizione del tronco Vallo- Pisciotta) 
Oggi (15) deve aver luogo la visita di ricogni- 
zione del tronco della ferrovia Battipaglia-Castro- 
cucco, compreso fra Vallo e Pisciotta. L’incarico 
della visita venue affidato al R. Ispettore Capo del 
Circolo Ferroviario di Napoli, il quale vi procederà 
in concorso del Direttore tecnico governativo per le 
ferrovie in Salerno. A rappresentare la Società delle 
Strade Ferrate del Mediterrraneo sono incaricati i 
signori comm. Valagussa ed il cav. Galli@nani. 

>< 
Ferrovia Avezzuno- Koccasecca 
(Studi definitivi dei tronchi 6° e 70). 

Nel mese di maggio p. p. sono incominciati in 
campagna gli studi definitivi dei tronchi 6° e 7° 
della linea Avezzano-Roccasecca, compresi fra Ci- 
vita d’ Antino, Capistrello ed Avezzano. Gli studi 
procedono attivamente col mezzo di due squadre di 
operatori. 


“» 


EL 
Ferrovia Catanzaro Sala-Settingiano 
(Applicazione sistema AbDÉ). 

Sappiamo che la Società Nazionale delle Officine 
di Savigliano ha presentato nuova istanza al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici per ottenere l’autorizza- 
zione di fare a proprie spese e senza impegno alcuno 
da parte del Governo nuovi studi completi per il 
tronco di ferrovia da Catanzaro-Sala per Catanzaro, 
fino al Corace e, se del caso, fino a Settingiano; e 
ciò allo scopo di avvicinare il più possibile la fer- 
rovia alla città di Catanzaro, mediante l’applica- 
zione del sistema a dentiera Abt. 

La predetta Società farebbe riserva, dopo compiuti 
gli studi suaccennati, di presentare un'offerta con- 
creta per la costruzione e per l'armamento del 
tronco medesimo, compresa anche la fornitura delle 
locomotive speciali occorrenti per l'esercizio. 

La Società di Savigliano ha concluso accordi con 
l'ingegnere Roman Abt per la esclusiva costruzione 
e messa in opera del suo sistema a dentiera in 
Italia. 

Il sistema Abt, con locomotive, ebbe già nume- 
rose applicazioni in Germania, in Austria e nelle 
Indie Inglesi, e diede risultati tali da farlo rite- 
nere come la più conveniente soluzione del pro- 
blema di salire forti rampe. 

> 
Per i serviz» del porto di Genova. 

Siamo informati che la Camera di Commercio ed 
Arti di Genova si è rivolta al Ministero dei Lavori 
Pubblici per raccomandargli vivamente di prendere 
in attento esame le comunicazioni che gli saranno 
fatte dalla Commissione permanente per la direzione 
dei sei servizi del porto di Genova, affinchè il com- 
mercio di quella importante città possa avere un 
servizio ferroviario regolare, quale è richiesto dai 
suoi bisogni. 


La predetta Camera afferma che dalla apertura 
della ferrovia Succursale dei Giovi il commercio ge- 
novese non ha ottenuto quel beneficio che si aspet- 
tava per quanto riflette un più largo sfogo dalle 
calate del porto. Nell’assicurare che il servizio fer- 
roviario von è ancora in grado di corrispondere alle 
richieste giornaliere del traffico, essa esprime il 
convinermento che un tale stato di cose più che da 
deficienza di materiale mobile, dipenda piuttosto 
da Insufficienza e da non soddisfacente distribuzione 
degli impianti ferroviari e dal modo con cui è stato 
organizzato il servizio. © 

>< 
II viadotto di Paderno sull'Adda - 
. (Visita di ricognizione). 

Per l'occasione della visita di ricoeniziore — da 
no) preannunciata nel u. 22 — del tronco Ponte San 
Pietro-Usmate della linea Ponte San Pietro-Sere@no, 
la Società Nazionale delle Otticine di Savigliano, 
costruttrice del grandioso viadotto di Paderno sul- 
l’Adda, aveva per il giorno 10 corrente, come ac- 
cennammo nel precedente numero, invitato ad in- 
tervenire alla visita di ricognizione del viadotto 
stesso le autorità politiche ed amministrative delle 
connteressate provincie di Milano, Bergamo e Como, 
i funzionari delle Reti Adriatica e Mediterranea e 
dell'Ispettorato Generale, i Sindaci di ‘Torino e di 
Savigliano, personaggi tecnici, rappresentanti della 
stampa, ecc. 

Questa eletta e numerosa schiera, trasportata da 
treni speciali sul viadotto, ne compiè, piena di am- 
mirazione e tributando sincero e vivissimo plauso, 
la visita in ogni sua parte, percorrendone la strada 
provinciale collocata sopra la travata lunga 206 metri 
a circa 52 metri sulle magre del fiume, il binario 
posto npell’interno della travata medesima e la pas- 
serella di servizio larga 1 metro, disposta sull'asse 
della grande arcata di 190 metri di corda (*). Ed era 
ammirazione per la grandiosità ed arditezza del con- 
cetto, per la solidità ed eleganza della costruzione; 
era plauso all’ingegno, al capitale ed al lavoro che 
l’opera avevano ideata, fornita e compiuta; era com- 
piacimento, infine, che questa, la più. imponente 
opera d’arte di costruzione mista in Italia, fusse ua- 
zionale. 

A cotesti sentimenti inspiraronsi i numerosi ed 
applauditissimi brindisi che posero termine al lauto 
banchetto di 130 coperti offerto dalla stessa Società 
di Savigliano. 

Costituitasi solo nel 1881 per iniziativa del cav. 
Rolin col modesto capitale di un milione di lire, la 
Società può davvero essere orgogliosa di tanto saldu 
sviluppo da aver potuto compiere, a così breve di- 
stanza, l’ardita costruzione del viadotto di Paderno. 
Di ciò debbe darsi la meritata lode al personale ed 
agli operai della Società e segnatamente al suo Inge- 
gnere Capo dell'Ufficio tecnico, sig. Rothlisberger, 
al suo Direttore gerente, cav. ing. Ottavio Moreno, 
alla cui instancabile attività e nota perizia è dovuto 
il prospero stato della Società, ed all’Ingegnere Capo 
delle Officine di Savigliano, sig. Sclaverani. 


(*) Di questo viadotto, d'una ardifezza nuova in Italia e rara all'estero, si è mo- 
ritamente occupato il Monifore in tutti i suoì stadi di progetto e di costruzione; 
sicchè, per non ripetere ora quei dati ternici che abbiamo già precedentemente pub- 
blicati, ricordiamo piuttosto ai nostri lettori i più recenti nostri articoli che riassu- 
mono il concetto e l'esecuzione di così grandiosa opera della Società Nazionale delle 
Officine di Savigliano: 

N. 42 del 1858, pag, 665: indicazioni precise sopra il viadotto e l'andamento 
dei lavori; 

N. 21 del ISSO, par. 325: prove statiche e dinamiche; 

N. 23 del 1889, pag. 365: pubblicaziono della società Nazionale delle Ofticino 
di Savigliano - Il viadotto di Paderno sull'Adda. 
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DA 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 


Fra i progetti recentemente sottoposti all’appro- 
vazione governativa dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali meritano speciale menzione quelli 
seguenti: 

1. Progetto dei lavori occorrenti per provvedere 
alla sistemazione del servizio d’acqua nella stazione 
di Ferrara. L'importo dei lavori considerati in pro- 
getto ammonta a L. 52,950, ed alla loro esecuzione 
si provvederà : a licitazione privata per quanto ri. 
guarda le opere murarie ed 1 movimenti di terra; 
ed in economia per tutto quanto riflette i mecca- 
nismi e' la parte in metallo ; 

2. Il progetto pell’impianto di un terzo binario 
nella stazione di Cocullo, lungo la linea Roma-Sol- 
mona. Ai lavori relativi, il cui importo è valutato 
di L. 19,900, si provvederà mediante appalto a li- 
citazione privata, fatta eccezione per le espropria- 
zioni, per la fornitura e posa in opera del materiale 
d’armamento, a cui si provvederà in economia; 

3. Il Sto pell’impianto di un nuovo binario 
tronco pel piano caricatore del pietrame nella sta- 
zione di Este. I lavori, il Cui importo ammonta a 
L. 16.076, saranno eseguiti in economia a cura del- 
l’ Amministrazione ferroviaria, ad eccezione della 
fornitura e del carico su vagoni del pietrisco occor- 
rente per la massicciata, dei movimenti di terra e 
delle opere murarie, che verranno dati a cottimo; 

4. {l progetto dei lavori occorrenti all'amplia- 
mento del servizio delle merci nella stazione di Ga- 
latina, della linea Zollino Gallipoli. Saranno eseguiti 
a licitazione privata i lavori d’ ampliamento del 
piazzale, la costruzione del muro di cinta e del 
nuovo piano caricatore; saranno eseguiti in eco- 
nomia i lavori relativi alla posa del nuovo binario 
ed alla sistemazione di quello esistente. L'importo 
dei lavori è preventivato di L. 15,209; 

o. Il progetto pell’impianto del terzo binario 
nella stazione di Tagliacozzo, lungo la ferrovia da 
Roma a Solmona. I lavori all'uopo occorrenti richie- 
dono una spesa di L. 31,000, ed alla loro esecuzione 
sì provvederà: in appalto a licitazione privata per 
le opere relative all’ ampliamento del piazzale ed 
alla sistemazione delle chiusure; in economia, la 
posa del nuovo binario. 


>< 
Stazione di Sestri Levante. 


Sappiamo che il Sindaco di Sestri Levante, per 
espresso incarico avuto dal Consiglio comunale, ha 
riattivato trattative con l’Amministrazione ferro- 
viaria governativa per lo spostamento di quella sta- 
zione. 

Quel signor Sindaco, per rendere attuabile il pro- 
getto del Comune, è stato autorizzato a migliorare 
l'offerta già fatta di contribuire nella spesa rela- 
tiva mediante la concessione gratuita dell’area oc- 
corrente per la nuova stazione. Oltre quest’'onere il 
Comune sarebbe ora disposto ad addossarsi anche la 
spesa per la ricostruzione della rimessa per le lo- 
comotive e del magazzino delle merci. 


S% 
Stazione di Borgosesia. 


C’informano che il Ministero dei Lavori Pubblici 
ha autorizzato, sul fondo per le nuove costruzioni, 
l'impegno di I.. 115,000 pei lavori d’ampliamento 
della stazione di Borgosesia (linea Novara-Varallo). 


GG 
Istruzioni al personale ferroviario in Sardegna 
per il caso d'infortuni sulle linee. 


La Società Italiana per le Strade Ferrate secon- 
darie della Sardegna ha sottoposto all'esame e al- 
l'approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici un 
progetto di istruzioni che essa intenderebbe di di- 
ramare fra il personale dipendente onde metterlo in 
grado di poter prestare i primi soccorsi in caso di 
infortuni sulle linee in esercizio. 

Ea 
Biglietti andata-ritorno da Roma. 


La Società esercente le Strade Ferrate dell’ Adria- 
tico ha proposto al R. Ispettorato Generale la isti- 
tuzione in via di esperimento, per tutto il tempo 
della stagione estiva ed autunnale, di biglietti gior- 
nalieri di andata e ritorno da Roma per Arsoli, Car- 
soli, Tagliacozzo, Cappelle, Magliano ed Avezzano. 

>< 
Biglietti d'andata e ritorno Genova- Napoli. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha proposto al R. Ispettorato generale 
delle Strade Ferrate la istituzione, in via di esperi- 
mento, di speciali biglietti d'andata e ritorno fra 
Genova e Napoli, valevoli per 12 giorni ai seguenti 
prezzi: — 1° classe L. 126 46; 2* classe L. 88.15; 
3° classe L. 56.90. | 

La Società predetta proporrebbe poi che i biglietti 
del quali trattasi possano essere prorogati di otto 
giorni, rendendoli così valevoli per 20 giorni, me- 
diante pagamento del 10 0j0 sul prezzo del biglietto. 

>< 
Permessi d'entrata nelle stazioni, 
(1° Compartimento della Rete Mediterranea). 
Per il corrente anno si ha il seguente prospetto: 


Biglietti ordinari. 


Mesì Quantità Importo 
DaL.0.20 DaL.0.10 Da L. 0.20 Da L. 0.10 
maggio N. 30,448 23,614 L. 6,289.60 2,361.40 
l°quadr. » 87,344 70,386 » 17,568.80 7,037.60 


gen.-mag.N. 117,792 94,000 L. 23,858.40 9,399.00 


Totali N. 211,792 L. 33,257.40 
A questi due totali bisogna aggiungere cinque li- 
bretti semestrali e trimestrali per L. 44 complessiva- 
mente, venduti dal gennaio a tutto maggio del cor- 
rente anno. 
>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
riguardanti il servizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, pos- 
sano approvarsi: 

a) un progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate Meridionali per 4avori di difesa della 
ferrovia Orte-Falconara contro le piene del torrente 
Fontalbino, fra i chilom. 271 e 273: i lavori mede- 
simi importeranno una spesa di L. 30,000; 

6) un progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo per lavori di con- 
solidamento di una frana, manifestatasi lungo la 
lìÌmea Napoli-Metaponto, fra le stazioni di Campo- 
maggiore e di lalciano: la spesa all'uopo preven- 
tivata ammonta a L. 119,000; 


(1 


e degli interessi materiali 
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c) un progetto presentato dalle Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo pei lavori di rad- 
doppio del binario fra le progressive 216.724.70 e 
229.391,10 del tronco Capua-Caserta nella linea 
Roma-Segni-Napoli: il preventivo della spesa neces- 
saria ammonta a L. 631,000 oltre a quella pel ma- 
teriale metallico di armamento; 

2. Che meriti la ministeriale approvazione un 
progetto per la costruzione di una scogliera fra i 
chilom. 7.690 e 8.140 della ferrovia Palazzolo-Pa- 
ratico e la perizia della relativa spesa ammontante 
a L. 69,000; 

3. Che possa approvarsi l’atto di transazione 
concluso fra l’Amministrazione governativa e la 
rappresentanza comunale di Isola del Liri per sopire 
una controversia cagionata da diminuzione d’acqua 
potabile nella fontana pubblica del Comune, in con- 
seguenza dei lavori di costruzione della galleria di 
Vallefredda, nel tronco Arpino-Sora, della linea 
Avezzano-Roccasecca. 

î > 

Lo stesso Consiglio ha dato il proprio parere: 

a) sugli atti di liquidazione finale e di col- 
laudo della fornitura e posa in opera di quattro 
ponti metallici, appaltati alla impresa Larini-Nathan, 
lungo il tronco Massalombarda-Lugo, nella ferrovia 
Ferrara-Ravenna-Rimini, con diramazione da Lugo 
a Lavezzola; 

6) sugli atti di liquidazione finale e di col- 
laudo dei lavori di consolidamento eseguiti dalla 
Impresa Morello fra le progressive 12.200 e 13.300 
del tronco Bologna-Persiceto della ferrovia Bologna- 
Verona. 

>< 

Il Consiglio di Stato infine ha ritenuto che, anche 
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità, 
possano approvarsi i progetti seguenti: 

a) progetto compilato dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali, con annesso preventivo di spesa 
di L. 17,600 per lavori di consolidamento del rile- 
vato di Vestriciano al km. 201.350 della ferrovia da 
Foligno a Terontola; 

b) progetto compilato dalla Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo pell’impianto di binari e 
scambi e per la costruzione di un piano caricatore 
provvisorio nella stazione di Reggio di Calabria, con 
un preventivo di spesa ammontante a L. 51,700. 

>< 
Tariffe în servizio italo-francese. 

Siamo informati che i lavori per il riordinamento 
del servizio italo-francese sono pressochè ultimati, 
e si ritiene che fra poco più di un mese le nuove 
tariffe internazionali saranno sottoposte all’approva- 
zione governativa. 

PD 
Tariffe. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali, anche 
a nome di quelle delle Ferrovie del Mediterraneo e 
della Sicilia, ha presentato per approvazione al 
R. Ispettorato Generale la proposta di ammettere a 
fruire della tariffa interna N. 3 G. V.e di quella 
a G. V., N. 8 pel setvizio internazionale, Ze piante 
(rami e foglie fresche di) per ornamenti, facendo le 
relative aggiunte nella predetta tariffa interna 3 
e nella nomenclatura e classificazione delle merci 
a grande velocità della tariffa internazionale. 


>< 
. La Società delle Strade Ferrate Meridionali anche 
in nome di quella delle Ferrovie del Mediterraneo 


ha presentato all'approvazione governativa la pro- 
posta di aggiunta di un nuovo Capo VI da intro- 
durre nell'allegato N. 8 alle tariffe, allo scopo di 
regolarizzare il servizio ferroviario fra le stazioni di 
Brindisi e di Brindisi-Porto, servizio che verrà ef- 
fettuato a cura d’una sola Amministrazione anche 
per ciò che riguarda i trasporti delle merci da e 
per le stazioni dell’altra rete. 
>< 

La Società esercente le Strade Ferrate dell’ Adria- 
tica ha proposto al R. Ispettorato generale l’esten- 
sione della tariffa locale N. 305, serie B, alla sta- 
zione di Castelleone, coi prezzi di L. 45,70, per ton- 
nellata, per trasporto minimo annuale da 500 a 1000 
tonnellate ; di L. 43.40 per un quantitativo minimo 
di oltre 1000 tonnellate e fino a 1500; di L. 41.10 
per oltre 1500 tonnellate. 

D3R | 

Con Decreto 31 scorso maggio dei Ministri pei 
Lavori Pubblici e per l'Agricoltura, Industria e Com- 
mercio fu approvata, in via di esperimento per un 
anno, la tariffa speciale comune alle tre grandi reti 
N. 125, p. v., pei concimi artificiali non nominati, 
in panelli od in polvere, di cui seguono gli estremi: 

Spedizioni a vagone completo percorrenti oltre 300 
chilometri: 
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genze di servizio, l’Amministrazione è in facoltà di 
prolungare il termine di resa per le merci comprese 
nella presente tariffa speciale, in ragione di tre 
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giorni per le spedizioni percorrenti 300 chilometri 
indivisibili successivi. 

PS 

Ci consta che la Società per le Strade Ferrate del 

Mediterraneo, d'accordo con quella per le Ferrovie 
dell'Adriatico, ha ripresentato al R. Ispettorato Ge- 
nerale un progetto di aggiunte e modificazioni alla 
nomenclatura delle vigenti tariffe, relativo alla pol. 
vere di marmo e di ardesie ed alle scaglie o fran- 
tumi di marmo. 

a & 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 


4. Progetto esecutivo della deviazione della ferrovia 
Colico-Sondrio nel tratto che corrisponde al torrente Tartano; 

2. Atti di sottomissione dell'Impresa Norsa e perizie di 
maggiori spese per la costruzione del tronco DBastia-Alfon- 
sine della linea Ferrara-Ravenna-Rimini; 

3. Progetto d'ampliamento della stazione di Treviso nel- 
l'interesse delle linee Mestre-Cormons, Belluno-Treviso e 
Treviso-Motta; 

4. Progetto di sistemazione definitiva del torrente Riccò, 
lungoil 2° tronco Mignanego-Ronco della Succursale dei Giovi; 

5. Progetto pel rialzamento della livelletta presso il Rivo 
Castelletto al chilometro 269 della linea Bologna-Otranto; 

6. Progetto particolareggiato delle stazioni e fabbricati 
relativi lungo la ferrovia Campiglia Marituma-Piombino; 

7. Completamento della massicciata al tronco Agropoli- 
Vallo della ferrovia Battipaglia-Castrocucco; 


8. Progetto per l'impianto di nuovi binari nella stazione. 


di Fratta Grumo lungo la linea Foggia-Napoli; 
9. Progetto di tramvia a vapore dalla città di Massa 
alla marina, alla stazione ed a parecchie segherie e mulini. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 7 giugno (N. 135). — Regio Decreto 
5 maggio, numero 6094 (Serie 3°) concernente la tassa di 
bollo sulle quietanze ordinarie delle paghe del personale 
dipendenti dalla Società delle Strade Ferrate del Mediter- 
ranco, della Società Italiana per le Strade Ferrate Meri- 
dionali esercente la rete Adriatica, e da quella esercente 
la rete Sicula. 


Gazaetta Ufficiale dell'11 giugno (N. 158). — Circolare 
della Giunta Superiore del Catasto alle Direzioni comparti- 
mentali e Vice-Direzioni del catasto, alle Giunte tecniche 
circa le istruzioni richieste dal presente sviluppo dei lavori 
catastali. 

Gazzetta Ufficiale del 12 giugno (N. 4189). — Circolare 
del Ministero dei Lavori Pubblici ai Prefetti ed Ingegneri capi 
degli uffici del Genio Civile del Regno sui depositi provvi- 
sori dei concorrenti ad aste pubbliche od a licitazioni pri- 
vate per lavori di conto dello Stato. — (È la Notificazione 
del Ministero del Tesoro, da noi pubblicata nel « Memoran- 
dum » del n. 21; 25 maggio). 

Gazzetta Ufficiale del 15 giugno (N. 150). — Regio 
Decreto 10 giugno, numero 6107 (Serie 3°) che approva 
l’annesso regolamento per l'esecuzione della Legge comunale 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia delSempione — Nei Consigli Provinciale 
eComunale di Genova. — Nella seduta 183 corrente del Con- 
siglio Provinciale fu vivamente discussa la proposta della De- 
putazione circa il sussidio della provincia, per L. 500,000, al- 
l'apertura del nuovo valico del Sempione. Infine il presidente 
osservò che i consiglieri presenti non erano che 37; per 
cui a senso della nuova legge, non poteva continuarsi la 
discussione della pratica. Ieri 14, il Consiglio doveva nuo- 
vamente riunirsi a mezzogiorno per la prosecuzione; ma 
per la mancanza del numero legale, la seduta andò deserta. 

— A norma dell’articolo 159 della nuova legge comu- 
nale e provinciale fu ripresentato al Consiglio Comunale 
di Genova nella seduta di ieri 14, la proposta per il sus- 
sidio di L. 1,9500,000 al Traforo del Sempione, già prece- 
dentemente approvato (1). Dopo lunga discussione si passò 
a votazione per appello nominale: risposero sì, ossia in 
favore del sussidio, 20 consiglieri; risposero no, 141. ]l sus- 
sidio s'intende respinto poichè, secondo la nuova legge, 
occorrono non meno dl 341 voti favorevoli. 


Ferrovia Genova-Ovada-Asti. — ll Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici ha, l°8 corrente, approvato, 
con alcune lievi avvertenze, il progetto esecutivo della fer- 
rovia Genova-0vada-Asti presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, la quale ne incomincierà i lavori 
nell'entrante secondo semestre. 

Ricordiamo che del progetto esecutivo di questa linea, 
compresa nella Convenzione del 21 luglio 1888, abbiamo 
pubblicato i dati tecnici nelle « Informazioni » del n. 18 
del corrente anno. i 


Ferrovia Miessina-Vatti-Cerda. — Visita di 
ricognizione del tronco Messina-San Filippo. — Nel giorno 
6 corrente il comm. Passerini, ispettore del Genio Civile, 
del quale nelle « Informazioni » del precedente numero ab- 
biamo annunciato la partenza per la Sicilia per compiervi, 
con incarico del Ministro dei Lavori Pubblici, ispezioni ai 
lavori ferroviari, ha proceduto alla visita di ricognizione del 
tronco Messina-San Filippo della ferrovia Messina-Patti- 
Cerda. 

Quest’intero tronco, nel quale sì comprende la galleria 
Peloritana, conta le stazioni di Gesso, Banso, Saponara, 
Spadafora, San Filippo e misura la lunghezza di 18 chi- 
lometri. I 

Annunciasi che esso sarà aperto all'esercizio il giorno 18 
corrente. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Fusione delle Ferrovie occt- 
dentali con quelle del Giura bernese e traforo del Sempione. 
— Alla fusione ed alla nuova combinazione finanziaria per il 
traforo abbiamo fatto cenno nel precedente numero; aggiun- 
giamo ora qualche più precisa notizia su questi due fatti 
strettamente collegati fra loro. 

I punti principali della fusione erano già stati fissati in 
una riunione tenutasi a Berna al principio di giugno ed alla 
quale assistettero i delegati delle due Compagnie ferroviarie 
oltre ì rappresentanti della Banca internazionale di Berlino e 
della Banca di Darmstadt che assunsero impegno di facilitare 
le diverse operazioni finanziarie, secondo il seguente pro- 
gramma: 

1° Anticipazione dei capitali per il traforo del Sempione, 
da parte dei due istituti bancari tedeschi; 

2° Sede centrale e finanziaria della Società, risultante 
dalla fusione, a Berna; sede per l’esercizio e costruzione del 
Sempione a Losanna; 


(1) Vedi « Notizie Ferroviarie Italiane » nel n. 18. 
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3° Conversione degli imprestiti della Società della Svizzera 
occidentale in 3 1)2 p. 0j0, il nuovo gruppo ricevendo i suoì 
titoli a L. 98; 

4° Creazione d’azioni privilegiate Giura-Berna per 38 mi- 
lioni d’azioni ordinarie alle stesse condizioni dei 14 milioni 
della Svizzera occidentale ; 

5° Riduzione del capitale nominale delle azioni ordi- 
narie della Svizzera occidentale e creazione, a favore di 
questa di azioni di godimento con diritto alla ripartizione 

ei benefici dopo il servizio dei prestiti ed alla attribuzione 

alle azioni privilegiate. 


Ferrovie Germaniche. — Biglietti per gli operai. 
— Con decreto del Ministro dei Lavori Pubblici dell'Impero 
di Germania fu applicata dal 1° corrente una nuova ridu- 
zione di tariffa a favore degli operai. Secondo la nuova tariffa 
ì prezzi di viaggio saranno calcolati in base di 1 pfennig (1) 
in luogo di 1 pfennîg e 33 per chilometro; semprechè la 
riduzione sia richiesta da un gruppo di non meno di 30 
persone. 


Ferrovie Irlandesi. — Costruzione di una rele a 
scartamento ridotto. — ll Governo inglese ha presentato al 
Parlamento, e questi l’ha approvato in massima, un progetto 
per dotare l'Irlanda di una rete di ferrovie a piccola sezione 
e scartamento ridotto. Secondo tale progetto, il Governo an- 
teciperà all’ Irlanda una prima somma di 600,000 lire ster- 
line, per la quale esso domanda un interesse del 3 0/0 ga- 
rantito dai municipi dei distretti nei quali saranno costrutte 
le linee. Quando a questa somma sarà dato fondo, il Governo 
proporrà un’altra anticipazione; l’iniziativa delle speciali 
linee da costrursi spetta al Governo stesso. I municipi, per 
provvedere al pagamento degli interessi non potranno im- 
porre oltre 6 pence (2) per abitante nelle località povere. 

Un altro progetto complementare di legge autorizza il 
Governo ad anticipare 350,000 lire sterline all’ Irlanda per 
lavori d'irrigazione. | 


Ferrovie Greche. — Costruzione della linea Pyrgos- 
Navarino. — Il giornale ufficiale ha pubblicato il progetto 
di convenzione per la costruzione e per l’esercizio della fer- 
rovia da Pyrgos a Navarino con allacciamento verso Meligala, 
Olimpia, Caritana, Megalopoli, Leondari, Sparta, Githion, e 
da Missolungi ad Antirio. 

Il governo greco concede la costruzione e l’esercizio di 
tali linee per 99 anni con una sovvenzione chilometrica. 


Ferrovie Serbe. — // testo del decreto per la re- 
voca della concessione dell’esercizio alla Compagnia francese. 
— Nel precedente numero abbiamo accennato alle prime 
fasi della grave questione suscitata da tale revoca e dalla as- 
sunzione dell’esercizio da parte dello Stato; pubblichiamo 
ora il testo del decreto, sottoscritto dai reggenti, relativo 
a questa improvvisa presa di possesso: 

« Visto il rapporto del Ministro dei Lavori Pubblici, e 
secondo la deliberazione del Consiglio dei Ministri, noi de- 
cretiamo: 

4. Che lo Stato assumerà in regia l’esercizio della linea 
da Belgrado a Nisch-Vranja ed alla frontiera turca, della 
linea da Nisch a Pirot e alla frontiera bulgara, della linea 
da Velika-Plana a Semendria; 

2. Che lo Stato, a scopo di continuare l'esercizio, 
prenderà possesso del materiale di trazione e di tutto il 
materiale delle stazioni e delle linee ; 

3. Che i ministri dei Lavori Pubblici e delle Finanze 
sono autorizzate ad aprire negoziati coi rappresentanti della 
Compagnia circa i conti d'esercizio da regolare, l’indennità 
da pagare per il materiale rotabile, il materiale delle sta- 
zioni ed il materiale delle linee; 3 

4. Che il governo prenderà possesso degli archivi, 
conti ed altri documenti della Compagnia per la regolariz. 
zazione della contabilità ; 

5. Che il personale della Compagnia, eccetto ì princi- 


(1) Il prennig equivale a L. 0,01. 
(2) Sei pence (Stirpence) valgono L. 0,58. 


pali funzionari della Direzione, sarà conservato, sino a 
nuuvo ordine nelle sue funzioni e riceverà le istruzioni re- 
lative al servizio dalla Sezione delle Strade Ferrate del 
Ministero dei Lavori Pubblici ; 

6. Che questa Sezione esercirà le ferrovie secondo 
l’art. 3 della legge 18 dicembre 1888; legge relativa al- 
l’organizzazione del Ministero dei Lavori Pubblici; 

7. Che, infine, le spese d’esercizio saranno prelevate 
sul prodotti delle linee ». 


Notizie Diverse 


Bibliografia. — È venuto alla luce il II fascicolo 
del 1889 (anno IV) degli Annali della Società degli Ingegneri 
e degli Architetti italiani, il quale, oltre gli Atti della 
Società, contiene le seguenti memorie tecnologiche e scien- 
tifiche : S. Maganzini, Escavatoi meccanici; R. Bentivegna, 
La fognatura per via secca; P. Bonato, La demolizione del 


‘Punte Cestio in Roma; G. Perelli, La perforazione mecca- 


canica nelle gallerie. Seguono poi una comunicazione del- 
l’ing. G. Perelli sul contatore per liquidi dell’ing. A. Scmid 
di Firenze, le tariffe di competenze degli architetti in Svezia 
e degli ingegneri e architetti svizzeri, e una rivista scien- 
tifica e bibliografica. 


Telegrafi in Svizzera. — Gestione 1888. — Dal 
rapporto di gestione del Dipartimento federale delle poste 
e telegrafi per l’anno 1888, rileviamo che alla fine del pas- 
sato anno la lunghezza chilometrica delle linee telegrafiche 
era la seguente: 

Lunghezza in chilometri 


delle linee dei fili 
Linee dello Stato. . . . . . 7,414.6 17,340. 6 
» delle Strade Ferrate. . . 518.7 5,223.3 
» private. . . . . . 470.0 722.9 
Alla fine del 1888. . . 8.103.3 23,286.8 


» 1980 ch. goa a È 8,051.7 = 22,8229 
Aumento nel 1888. . . . . 91.6 462.9 

Nel corso dell’ anno 1888 nell’intiera Svizzera si diede 
spaccio a 3,830,059 dispacci, contro 3,220,658 nel 1887, 
ossia con aumento a favore del passato anno di 159,401 di- 
spacci, uguale al 4.95 0/0. 

Le principali località che si distinsero lo scorso anno per 
lo spaccio di telegrammi (spediti e ricevuti, ma non com- 
presi quelli in transito o trasmessi di seconda mano) fu- 
rono le seguenti: 


N° complessivo Media 

nell’anno 1888 al giorno 
Zurigo 463,769 1274 
Basilea 430,273 1179 
Ginevra 329,005 901 
Berna... .°.°..0.. 200,464 949 
Stalla 4 sl ai ae A 142,329 390 
Lucerna... ..... 133,341 360 
Winterthur... ..... 414,122 313 
Losanna. © «do ad è» È 407,867 206 


— ————_—————————#=@É€=©==n@————_————______m__———tmm6m 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che nel « Memorandum » del n. 21 (25 maggio del 
corrente anno), a pag. 331, abbiamo pubblicato il testo della .Vuti- 
ficazione del Ministero del Tesoro, in data 30 aprile, circa i 
DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUBBLICHE E LICITAZIONI 
PRIVATE INTERESSANTI LO STATO. 


Monitore delle Strade Ferrate 


A  _1_ " _—r_—ro——.c—-—e—creee o. / -@-"”©”—..r'"-”-—-o-—oe-r-.————.(-««xX®1o oo .—-.-_ = 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco # le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


i. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 52,950 # per la sistemazione del servizio 
d’acqua nella stazione di Ferrara; 

1. 31,000 # per l'impianto del terzo binario nella stazione di 
Tagliacozzo, linea Roma-Solmona; 

I. 16,800 per il consolidamento della trincea all'imbocco Ber- 
gamo della galleria di Pontida fra i chilometri 15.103 e 15.136 della 
linea Bergamo-Lecco; 

L. 16,076 * per l'impianto di un piano caricatore per il carico 
di pietrame nella stazione di Este; 


L. 15,500 * per l'impianto di un binario nella stazione di Co- 


cullo, linea Roma-Solmona; 

L. 15,209 * per l'ampliamento della stazione di Galatina, linea 
Zollino-Gallipoli; 

L. 15,146.25 per l'impianto di un terzo binario e per l'amplia- 
mento del fabbricato viaggiatori della stazione di Campolieto, nella 
ferrovia da Termoli a Campobasso; 

L. 8700 per consolidamento del rilevato ferroviario della linea 
Portocivitanova-Albacina, al chilom. 28.500; 

L. 8280 per lavori di chiusura della stazione di Termoli, nella 
linea Ancona-Foggia; 

L. 7250 pel completamento del tronco Treviso-Cornuda, nella 
ferrovia Belluno-Feltre-Treviso; 

L. 5300 per munire di apparecchi di controllo i segnali a disco 
nelle stazioni della linea Lecco-Como; 

L. 4400 per la costruzione di cancellata in legno, con colon- 
nine in pietra per chiudere verso mare la nuova stazione di Mon- 
tepagano-Rosburgo, lungo la linea Ancona-Foggia; 

L. 3200 per la pavimentazione con lastre di pietra del mar- 
ciapiedi aderente al fabbricato viaggiatori della stazione di Ravenna, 
dal lato verso la città; 

L. 3000 per la sistemazione della scarpa della trincea a monte 
della ferrovia, al chilom. 116.960 della linea Roma-Falconara; 

L. 2700 per provvedere la stazione di Montegrotto dei dischi 
di protezione a distanza; 

L. 2000 per l'impianto di caloriferi nelle stazioni esistenti lungo 
il tronco Argenta-Ravenna; 

L. 1680 per la sostituzione di apparecchi elettrici di controllo 
al dischi della stazione di Benevento; 

L. 1196 per consolidamento del rilevato ferroviario al chilo- 
metro 15.257, della linea Bologna-Verona. 


Rete Mediterranea. — L. 573,000 pel 1° gruppo dei lavori di 
ampliamento delle officine di Pietrarsa; 

L. 374.500 per costruzione del 2° binario sul tronco Borgo 
Vercelli-Ponzana, escluse le opere metalliche ; 

L. 31,500 per rifacimento di metri 1904 di binario fra i chi- 
lometri 260.661 e 262.565 della linea Napoli-Metaponto; 

L. 10,500 per sostituzione di 3 piattaforme inservibili con altre 
da m. 4.50, nnovo tipo, e trasposizione di una delle prime in sta- 
zione d'Asti; 

L. 7420 per rifacimento di metri 432 di binario e di 5 scambi 
nella stazione di Frosinone; 

L. 5724 per applicazione di un filo telegrafico semi-diretto 
sulla linea Novara-Domodossola; 

L. 2940 per sostituzione di una piattaforma da m. 4 con altra 
da 4.50 in stazione di Vercelli; 

L. 127,400, oltre a L. 62,984, occorrenti per l'impianto di bi- 
nari di ricovero verso Milano P. S. nella stazione di Rogoredo: 

L. 107,500 per il tracciamento della linea di confine lungo la 
. linea Savona-Acqui-Bra ; 

L. 93,200, oltre a L. 184,410.26 di materiale metallico di ar- 
mamento, per il rifacimento di m. 11,106 di binario sul tronco 
Sant'Angelo-Paganico della linca da Asciano a Montepescali; 

L. 62,300 per la fornitura dei cippi occorrenti alla contermi- 
nazione della linea medesima; 

L. 31,200 per modificazioni ai binari e per spostamento e ri- 
facimento di scambi in stazione di Pisa Centrale, oltre a L. 19,823.56 
di materiale metallico d’armamento,; 

L. 8000 per la costruzione di una linea telegrafica ad un filo 
e per l'impianto del servizio telegrafico nelle stazioni della nuova 
linea di circonvallazione a Milano; 


L. 6930 per l'impianto di un binario tronco e di una  piatta- 
forma da m. 4.50 a monte del magazzino del materiale fisso a 


Torre Annunziata Centrale; i 
L. 5950 per la sostituzione di una piattaforma da m. 5.30 


con altra da m. 5.50 nella stazione di Siena; 

L. 5500 per l'impianto di due dischi di segnalamento a pro- 
tezione delle stazioni di Palmi e di Gioia; 

L. 2400 per consolidare il fabbricato viaggiatori della stazione . 
di Cariati. 

Rete Sicula. — L. 17,822 per la costruzione di una tettoia nel 
cortile del magazzino degli approvvigionamenti della stazione di 
Palermo; l i 

L. 13,600 per l'acquisto di 4 torni paralleli e di due macchine 
a forare per le officine di Messina e di due torni paralleli per le 
officine di Palermo. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 41,900 per aggiunta d'un binario d’in- 
crocio e prolungamento binarî in stazione di Ferrandina; 

L. 41,200 per ricostruzione del fabbricato viaggiatori, dan- 
neggiato dal terremoto del 23 febbraio 1887, in stazione di Diano 
Marina; nea 
L. 3100 per rifacimento di uno scambio e di m. 293 di bi- 
nario in ferro nella stazione di Savona Marittima. 

— Con Decreto ministeriale venne approvata la seguente spesa: 

L. 115,000 * per l'ampliamento della stazione di Borgosesia, 


linea Novara-Varallo. 


3. — Gare aperte. 


Convenzione TRA IL Governo Egiziano E LA Commissione DEL DE- 
BITO PussLICO per il prolungamento delle ferrovie in Egitto e per 
la costruzione di un ponte sul Nilo (V. a pag. 378 di questo stesso 
numero: Lavori ferroviari in Egttto). 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Benedetti Angelo, di Verona, fornitura di 
chiaia dell’Arda da impiegarsi nella massicciata del secondo binario 
del tronco da Parma ad Alseno, della ferrovia Piacenza-Belogna, 
ribasso 21,27 00: NERI 

Benedetti Angelo, di Verona, fornitura della ghiaia di Taro, 
per la massicciata del predetto secondo binario fra Parma ed Alseno, 
ribasso 21.27 010; l 

Bossi Cesare, di Milano, impianti pel servizio di rimessa nella 
stazione di Codogno; l i 

Miani e Silvestri, di Milano, lavori relativi alla fornitura in 
opera di una tettoia metallica per la rimessa delle locomotive in 
stazione di Portonaccio, lungo la linea Roma-Orte, rib. 26 0/0. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Municipio di Roma. — L'appalto per la costruzione di una casa 
cantoniera al 3° chilometro della strada Prenestina fu aggiudicato 
al sig. Marcelli Eraclio di Roma col ribasso del 31.91 0{0 su L. 12,000 
(V. n. 20). 

Intendenza di Finanza di Genova. — L'appalto per la costru- 
zione del laboratorio chimico della Dogana di Genova fu aggiudicato 
al sig. Rosi Napoleone fu Giuseppe di Genova col ribasso del 7.54 
p. cento su L. 22,350 (V. n. 17). 

Genio Militare di Alessandria. — L'appalto per la costruzione 
dei fabbricati necessari per completare l’acquartieramento definitivo 
del 2:3° Reggimento Artiglieria fu aggiudicato al sig. Forghieri Li- 
bero di Alessandria col ribasso del 25.01 0/0 su L. 320,000 (V. 
n. 20). | 

Municipio di Manduria. — L'appalto per la costruzione del ba- 
solato del tratto interno provinciale con basoli del Vesuvio è stato 
aggiudicato al sig. Quarta Antonio di Brindisi per L. 103,712.48 
(V. n. 10 e 21) 

Consorzio Stradale di Cellio. — L'appalto per la costruzione 
della strada obbligatoria consorziale dalla piazza di Cellio a Plellio 
Superiore di Borgosesia venne aggiudicato al sig. Machetti G. B. 
di Varallo per L. 59,956.92 (V. n. 17). i 
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Appalti. 


Città di Torino (21 giugno, ore 11 ant., fatali), — Appalto per 
la costruzione di un fabbricato per scuole elementari nella borgata 
di Reaglie. Importo ridotto L. 28,157.50 (V. n. 20). 

Municipio ds Milano (27 giugno, ore 1 pom. unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di costruzione di una parte dell’edificio desti- 
nato a nuova sede del Museo civico di storia naturale, ai giardini 
pubblici. Importo L. 420,000. Cauzione L. 42,000. 


Municipio di Santa Maria Capua Vetere (27 giugno, ore 11 
ant., fatali. — Appalto dei lavori per la costruzione di un teatro 
in questa città. Importo ridotto L. 166,061.25 (V. n. 21). 


R. Prefettura di Udine (23 giugno, ore 10 ant., 1° asta). — 
Appalto dei lavori a presidio di un tratto di sponda sinistra del 
fiume Tagliamento in corrosione a valle della difesa frontale di Ma- 
driscio. Importo L. 66,926. Lavori compiuti in 120 giorni. Cauzione 
provvisoria L.4000. Cauzione definitiva il decimo. Fatali a giorni 15, 


Intendenza di Finanza di Genova (1° luglio, ore 10 antim., 
1° asta). — Appalto dei lavori per la costruzione di due fabbricati 
in muratura con tettoie e bilici, e di alcuni tratti di cancellata da 
eseguirsi nelle località di Ponte Reale e di Ponte Calvi in Genova 
per uffici doganali. Importo L. 108,490. Cauzione provv. L. 3000. 
Lavori compiuti in 200 giorni. 

Municipio di Genova (2 luglio, ore 2 pom., 1° asta). — Appalto 
dei lavori per l’apertura della strada da Castelletto a Montegalletto. 
Importo L. 737,000. Lavori compiuti in 30 mesi. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza (2 
luglio, ore 10 ant., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco della 
strada provinciale di 2* serie, n. 21, da Albano a Marsiconuovo, 
compreso fra la sponda destra del torrente Marsicano e l'innesto 
con la strada comunale obbligatoria di Calvello presso la casa Trani 
(m. 4028). Importo L. 181,300. Cauzione provvisoria L. 10,000. 
Cauzione definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. Lavori ultimati 
in due anni e mezzo. 


Ministero des Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza (2 luglio, 
ore 10 ant., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla costruzione del 4° tronco della strada 
provinciale di 2* serie, n. 21, da Albano a Marsiconuovo, compreso fra 
il principio della trincea d'accesso al ponte Inferno sulla sponda si- 
nistra dello stesso torrente e la fine della svolta avanti la casa di 
Michele Libonati, in contrada Ammazzatorio, all'entrata dell’abitato 
di Anzi (m. 7885). Importo L. 283,500. Cauzione provv. L. 20,000. 
Cauzione definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. Lavori compiuti 
in mesi trenta. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza (3 luglio, 
ore 10 ant., 1* asta). — Appalto e deliberamento definitivo delle 
opere e provviste occorrenti al consolidamento e sistemazione del 
o° tronco della strada nazionale di Val d’Agri, compreso fra Cor- 
leto Perticara e Torretta La Cava (m. 13,886). Imp. L. 248,720, 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. Cauzione prov- 
visoria L. 15,000. Cauzione definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. 
Lavori compiuti in due anni. 


III. — EHF'orniture diverse. 


Aste. 


Direzione degli Armamenti — Napoli — (22 giugno, ore 12 
merid., unica e definitiva). — Fornitura di tela cotonina. Importo 
L. 175,738.25. Cauzione L. 17,570. 


Direzione della Fabbrica d' Armi — Terni — (24 giugno, ore 
4 pom., unica e definitiva) — Fornitura di Kg. 10,000 di olio di 
oliva ordinario. Importo L. 11,000. Cauzione L. 1110. Consegna in 
giorni 40. 

Direzione Territoriale d' Artiglieria — Ancona — (27 giugno, 
ore 3 pom., unica e definitiva). — Fornitura di Tonn. 150 di litan- 
trace grasso. Importo L. 6000. Cauzione L. 600. Consegna in 
giorni 40. 

Direzione della Fabbrica d'Armi — Terni — (28 giugno, ore 
4 pom., unica e definitiva). — Fornitura di Kg. 1000 di rame. Im- 
porto L. 2450. Cauzione il decimo. Consegna a giorni 30). 


Aggiudicazioni. 


Direzione degli Armamenti — Spezia. — La fornitura di chilo- 
CIANI 67,500 di biacca nazionale in cassette (carbonato di piombo) 

aggiudicata alla Società Fabbriche unite di biacca e colori di 
Genova col ribasso del 5.02 0/0 su L. 40,500 (V. n. 21). 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia. — La fornitura 
di manichette di tessuto per pompe fu aggiudicata alla Ditta Bender 
e Martiny di Torino col ribasso del 51.25 0/0 su L. 40,080 (V. 
n. 21). 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia. — La fornitura 
di ghiere imbutiformi di acciaio per tubi scaldatori di caldaie a va- 
Dr DI ASRIUGIAla alla Ditta L. De Micheli di Torino per L. 19.950 
(V. n. 20). 


Aggiudicazioni del Ministero della Marina. — R. W. Hawthorn 
Leslie e C., di Newcastle-on-Tyne, oggetti di ricambio per l’appa- 
rato motore di regia nave, L. 21,300; 

Gio. Ansaldo e C. di Sampierdarena, id., L. 20,600; 

Società Veneta di costruzioni meccaniche e fonderia, di Treviso, 
due gru scorrevoli di 25 tonnellate, L. 114,480; 

Società fabbriche unite, di Genova, biacca naz., L. 13,887.25; 

Brown Lenox e C., di Londra, due ancore, L. 5850. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la costru- 
zione di altri cre ponti metallici per le Strade Ferrate Se- 
condarie della Sardegna. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Giugno 8 Giugno 15 


Azioni Ferrovie Meridionali . L. 788.50 782 


» » Mediterranee vecchie . . .  » 616 615 
» » » nuove . . ..,° n a 
» Sicule vecchie. . . ...° » 565 974 
” » » nuove . . .°.°.. DD — = 
» » Sarde (preferenza) . . . .  » 270 270 
» » Palermo Marsala-Trapani . . » 396 396 
» » Gottardo. . . ..... » 750 780 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . .... » 544 546 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 300 295 
» » Novara-Seregno . . .  » 250 250 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 316.50 315 
» » » 2° emiss. n 309 303 
» » Centrale Toscana. . . » 525 525 
» Meridionali. . . . . » 319 318 
L) » Sarde, serie A. . . .  » 306 806 

» » » serie B. «+0» 308.50 308.50 

» » » 1879. ..°. » 505.50 308.50 
p » Pontebba . . . ..° » 470 470 
» » Nord-Milano . +.» 265 265 

» » Meridionali Austriache. =» 920 319. 

» » Gottardo 4°%/. . . +.» 103.25 104 


CONVOCAZIONI. 


Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


25 giugno. — Società anonima per la Ferrovia Mantova- 
Modena. —— Assemblea generale ordinaria, ore 3 pom., nella sede 
in Torino. 


26 giugno. — Società anonima Tramvie occidentali di To- 
rino. — Assemblea generale, ore 2 pom., in via Alfieri, 17. 


1° luglio. — Società anonima dei Tramways a vapore in- 
terprovinciali di Milano, Bergamo e Cremona. — Assemblea 
generale ordinaria a Bruxelles nella sede sociale, 52, via Namur, 
alle ore 2 pom. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


27 giugno. — Società Veneta per Imprese e Costruzioni 
pubbliche. — Padova. — Assemblea generale ordinaria, ore 12 mer., 
nella sede sociale. 


27 luglio. — Banca Nazionale nel Regno d’Italia, — Assem- 
blea generale, ore 1 pom., nella sede in Roma. 


EMISSIONI. 


Banca Nazionale nel Regno d’Italia. — I possessori di Buoni 
provvisori delle Obbligazioni Ferroviarie 3 0j0, Serie C, D, sono 
avvertiti che il cambio dei detti Buoni in titoli definitivi avrà 
principio col 15 corrente presso gli Stabilimenti e Ditte che rice- 
vettero le sottoscrizioni. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Veneta per Imprese e Costruzioni pubbliche — Pa- 
dova. — Estrazione di 42 obbligazioni pagabili alla pari dal 1° lu- 
glio 1889. 


T'itoli da una obbligazione : 


7755 163 2243 2587 3214 7206 5054 6184 5016 2971 6631 
2792 0378 948 2051 2923 5702 1942 3495 1065 4934 1690 
Titoli da cinque obbligazioni: 1056 106 629 455. 
Col 1° luglio verrà pure pagata la cedola n. 6 di tutte le obbli- 
gazioni. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Pagamento interessi (V. pagine 
Annunze). 
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VERSAMENTI. 


Società Pirelli e C. — Milano. — Dal 26 al 28 corrente gli 
azionisti sono invitati a versare l'ultimo decimo. In tale epoca ver- 
ranno consegnati i titoli definitivi. 


Società della Ferrovia dol Monte Generoso — Lugano. — 
Epoche stabilite pel versamento dei residui otto decimi: 


2 decimi = Fr. 100, dal 20 al 25 giugno 1889 
» » dal 1° al 5 novembre » 
» » dal 25 al 30 » » 
» » dal 15 al 20 dicembre » 


L'interesse maturantesi col 81 dicembre p. v. sugli 8 decimi già 
versati sarà computato nell'ultimo versamento in fr. 7.75, cosicchè 
il medesimo si ridurrà a fr. 92.20 per azione. 


G. PASTORI, Direttore: -proprietario | responsabile, 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 15° Dec 


RE TE PRI 


Decade — dal 21 al 31 Maggio 1889 


SCIPALE 


MeEnbIA 
y i GRANDE PicconLa INTKROITI TOTALE 
ANNI | VIAGGIATORI i BaaagLi | Weréieici Veiccini Siicdéi | TOTALE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 1.125.766 17 58.533 62 312.624 32 1.400.009 14 83.593 40 2.980.517 65 
1888 1.117.210 47 53.810 36 369.130 85 1.350.388 68 76.051 24 3.003.261 60 3.997 01 751 38 
Differenze nel 1889 +0 8.525 70 | Po 4.723 26] — 56.506 53 | + 13.611 46 | + 6.902 16 | — 22.743 95 » — 569 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 13. 983. 906 04 076.029 21 3.947.125 88 18.020.432 90 590.603 46 36.818.007 49 3.997 00 09.211 43 
1888 13. 575.588 93 601.727 10 4.375.427 75 18.048.736 47 577.055 30 31. 568.535 55 3.004 36 V.405 39 
Differenze nel 1889 — 291.682 SO | — 15.697 89 | — 428,301 87 | — 25.303 57 | +0 13.548 16 | — 750.138 06 |] + 264 | — 193 96 


IE TE COMPLE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 


1889 67.294 90 965 50 139.471 45 

1888 51.026 70 849 41 1.535 93 
Differenze nel 1889 + 16.268 20 | + 116 09 | + 5.935 52 
869.014 35 16.187 45 181.655 15 

1888 684,63 44 13.736 71 89.069 31 


i 


| Differenze nel 1889 I + 2.450 74 | * 92.585 84 


184.380 91 


MEN TAKE 


69.764 95 4.672 85 156.169 65 1.135 68 137 51 
43,550 62 8.355 64 116.318 30 812 50 143 16 
+ 2123433] — — 3.682 79 | + 30,851 35 | + 32318] — 565 


dei chilom Pio poTTI 
esercitati per chilom. 
3.097 00 745 69 


473,602 50 32.431 10 2.072.890 55 | 1.119 86) 1.851 03 
605.788 77 32.317 49 1.425.545 72 | 8u6 80 mi 1.766 91 
| + 367.813 7314 na oil +4 647.3144830 + 31306 | + 


CATEGORIE 


1889 1888 
Viaegiatori NES 4.710 70 3.367 90 
Merci E ni Seno i i Si do ii 680) 90 589 09 
Introiti diversi A ARE A ATO RE A . 41 15 102 85 
TOTALI (5.432 75 | 6.059 84 


PRUDOTTI DELLA DECADE 0 


© PRODOTTI DAL 10° GENNAIO 


| Differenze nel 1889 1889 _ 1888 li Differenze nel 1 1889 
= 657 20 48.342 10 42.326 70 | + 6.015 40 
+ YI SI 10.279 00 9.500 37 | + 778 63 
_ 61 70 1.207 609 1.753 75 | — 046 20 
= 627 09 50.828 05 53.550 82 | 4- 6.247 83 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


35° Decade — Dal 21 al 31 Maggio 1889 


RE TE 


GRANDE 


ANNI VELOCITA 


VIAGGIATORI | BacagLI | 


PRODOTTI DELLA DECADE 


1889 
1888 


Differenza nel 1889 


84.197 95 
101.496 03 


7% 


1.687 54 6.525 70 
1.651 62 O 11.173 65 
>? 35 92 = 4.648 15 


PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1888 AL 31 MAGGIO 1889 


1888-89 
1887-88 


Differenza nel 1889 


3.119.297 
3.0)S8.024 


+ 31192 


72 
dU4 
73° 


64.149 S6 
63.021 07 
1.128 79 


321.403 68 
323.165 S4 
dé 1.262 16 


RE FE COMNERLS, 


EPERINC'PALE 


Media 
dei chilom. 
esercitati 


IxrROITI 


DIVELSI 


PiccoLA 
VeLOCITÀ 


| VOTALE 
per chilom. 


1.131 53 
1.419 90 


ll 63 


181.576 32 
191. 804 30 


— 16.317 98 


87.733 SO 
82.153 10 


+ 5.580 70 + 


609 00 
6U6 00 


300. 


o 298 15 
+ 


326 56 
28410 


n5.373 76 
67.333 18 
11.959 42 


3.330.810 42 
3.345.005 63 
14.196 21 


6.891.465 44 
6.886.561 66 


+0 4103 78] 


609 00 
606 00 


45003 7814 30 1—- 4791 


11.316 04 
11.363 96 


3000. re 


4792 


PronottTo 
medio 


EFEMESTARE 


PRODOTTI DELLA DECADE. 


1889 
1888 


Differenza nel 1889 


3.191 20 
4.895 S4 


1.504 bi 


47 76 
38 65 
9 11 


247 13 
275 62 


+ IR 49 


2.860 12 } 
1.199 06 


-|— 


1.661 06 


23 97 
64 78 


40 SÌ 


6.370 18 
6.473 95 
£ 103 77 


PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1888 AL 3) MAGGIO 1889, 


1888-89 
1887-88 


Differenza nel 1889 


141.225 32 1.631 
143.279 63 


I 1.606 
2.054 DI 14 28 


ha 
58 
60 


9.069 18 
8.673 12 


601 + 79 0% 


53.082 51 
45.220 44 
13 Ni 56 07] 


206.439 93 
200,193 55 


—————86gnRg0© 


6.246 38.1 


1.407 68 


1.431 64 
23 96 | 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SepE IN Torino — CapiraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è C. 


{o ) 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


=_= a arr ischia hont 
——ce 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af__1.]) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


i Noleggio del Materiale a condizioni yantaggiosissime 


Sistema adoltato per il servizio generale della torza 
motrice alle Espostzioni - 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


e eEeee7==rr_rro—ro"o—o—Toco-c___——r — 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risullam economic] importanti € 
à constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
Per schiarimenti e prezzi, ecc. nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 34 di- 


cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
DIRIGERSI , damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni. 
ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
‘ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


RIOOSROSRSRPRA RSI, 


RIAARIAARIAARZRIA 
CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI rv ANT.'° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


i con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano pi SoPRA, NESKF, Ranica, Nempro, ALsino, Asmazia DI Vanr'Arra r Comenpuno 
IN VaLre NERITANA, Riva DI SoLto R SuLzano, Prirzone sur faco p'Isso. 


i Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulic i e 
v Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce i ia 
DI uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie. 

N Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
4 di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
\ identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori,” sù 
& 


% 


N 
“ o. . ee C) e . . . 
® <onti correnti, Condizioni di pagamento comollissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Kegno 
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SOCIETÀ ITALIANA. 


PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Società Anonima con sede in Milano - Capitale sociale 180 milioni - Versati 148,500,000 


- — 


AVVISO 


Sì notifica ai signori possessori delle Obbligazioni ferroviarie 3 0j0, Serie A, B, C e D, garantite dallo Stato, 
create in forza della Legge 27 aprile 1885, n. 3048, ed emesse da questa Società, che il pagamento dell’inte- 
resse semestrale maturando sulle OLD izazioni stesse col 30 giugno 1889 avrà luogo, a cominciare dal 1° luglio 
successivo, presso gli Stabilimenti, le Casse e le Banche qui sotto indicate, contro consegna della Cedola n. 4 
per le Obbligazioni di Serie A, della Cedola n. 3 per quelle di Serie 8, e della Gelola n. 4 per quelle di Serie C e D. 

Jl montare al netto del detto interesse ascende a L. 6.32 per cadauna Obbligazione delle dette quattro 
Serie, e cioè: 


Interessi . i i : i ; . L 7.50 
. per imposta sulla ricchezza mobile. . L. 0.99 
Ritenute ST . 
per tassa di circolazione i » 0.19 
» 1.18 
Restano a pagarsi per ogni obbligazione . ; ; . L. 6.32 


Milano, giugno 1889. _—— 
LA DIREZIONE GENERALE. 


Visto : 
Il Delegato Governativo 
DE CASA. 
Ameona Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali, esercente la Rete Adriatica. 
> Banca Nazionale nel Regno. 
Bologna Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali, esercente la Rete Adriatica. 
» Banca Nazionale nel Regno. 


Catania Banca Nazionale nel Regno. | 
Firenze Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali, esercente l: Rete Adriatica. 


» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Genova Cassa Generale. 

» Banca Generale. 

» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 


Livorno Banca Nazionale nel Regno. 
vlessina Banca Nazionale nel Regno. 
Milamo Cassa della Società Jtaliana per le Strade Ferrate del Mediterraneo. 
» Banca Generale. 
» Banca di Credito Italiano. 
Napoli Banca Nazionale nel Regno. 
Società di Credito Meridionale. 
Palermo Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia, 


» Banca Nazionale nel Regno. 
Roma Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia. 
» Banca Generale. 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Torino. Banoa di Torino. 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 


Venezia Banca Nazionale nel Regno. 
Per l’estero i pagamenti avranno luogo nelle piazze seguenti: 
Amsterdam, Basilea, Berlino, Bruxelles, Colonia, Dresda, Francoforte sijMi, 
Ginevra, Londra, Parigi, Trieste, Vienna ec Zurigo 
presso le Banche all’uopo incaricate. 


e I - e = vai it ii Lu se — _ — — 


se 


_ n e 
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—BIEELLI E] Mecchi, 1248 E Cc 


Stabilimento e sede Centrale, MIE A INC? Via Ponte Seveso, N. 19. MILANO 
Con Officina Succursale in SPEZIA Via Carlo Farini, N. 27 
per la costruzione di Cordoni telegrafici sottomarini. . P 
FILIALI: TOR.NO, Via Foma, 4 — ROMA, Via del Corso, 293 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47 (fuori orta Garibaldi) 
Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione ; 
della Gumma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applicazioni. lABBRICAZIONE MECCANICA 
Premiato in varie Esposizioni ed a quelle di Milano 1881 e Torino 1884 = . -_ 
con Tre Diplomi d’onore. Bolloni, Ramponi 8 Chiodi 
Foglie di gomma elastica, placche, valvole, tubi, cinghie per la trasmissione di movimenti per armamento di ferrovie e tramways, 
FILO ELASTICO — FOGLIA SEGATA per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 


î IrE: . “sod Sg nigi. i . (È taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio, PER dee 


Palloni da giuoco, ecc., Guttaperca in pani, in foglie, in corde edin oggetti vari. 


ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO COSTRUZIONE 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI ì 
Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, per impianti di luce elettrica di Attrezzi Meccanici 


e per qualunque applicazione dell’elettricità - Articoli di ebonite. VISTA 
Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei CARLO SICHLING 
CORDONI ELETTRICI BREVETTATI SISTEMA BERTHOUD, BOREL e €. vole 
Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d’Italia | SPECIALITÀ 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali. = MACCIIINE SOFFIANTI 
ESPORTAZIONE. aa PRIVILEGIATE 


Re nen 'c—_osl——T-=[®n Borso Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 


AUG. COURTI!AL 
TORINO — Vuace STUPINIGI, 3 (Cavarcavia, Via Nizza) — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MaTFRIALE FISSO PER ARMAMENTO Frrrovie E TRAMWIE 
i ATTREZZI ED UTERSIDI Prem Impaesk 


Tubi in 


SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 
(RU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, GARRELLI, ECC. | 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 
y’mne di Torino 18984. 


ear 


sione. — Ponti e tettoie in ferro, 


Premiato all'Esposizi« 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 


EDE E DIREZIONE: Napoli, 24, Yia MEDINA 
iI 


SAVONA 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles}. Ferri ad angolo, 


SOCIETÀ ANONIMA METALLURGICA 
ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 


Depositi: TOKRINO-SAVONA 


Rappresentanze in tutte le principali città d’Italia 


i, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


OpiFICIT MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All’Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della | 
Esposizione, ossia la grande ed unica meriaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. i i é 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 


: Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimen 
ghisa, Materiali per 
sione, nuovi e usati 


| 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato 


IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
dro PIGTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi, 


sega Google 
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LE 
FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana n le Ferrovie Meridionali 


MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANTO 
Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa 


BENDER & MARTINY 


6, via Maria Vittoria - TTO ERINO - via Maria Vittoria, 6 


Proprietari di cave d'amianto nelle regioni più rinomate d'Italia 
STABILIMENTO A NOLE CANAVESE 


MEDAGLIA D’ORO. 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1888 


AMIAN TO 
Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pei premistoppa 
Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. 
Guernizioni in Tela d°Amianto c Gomma combinati 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione 


GO MM A 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons 
e qualunque altro genere su misura o disegno 


CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE 
Correggie di Cotone per trasmissioni, Correggie di Canapa per elevatori 


FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA 
Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa 


| GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE 
| "Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori 
Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ecc. 


Lsclusivi Concessionari per l’Italia dell'Olio Minerale Russo 


VALVONAPHTE 


o — DI ei 


Un volume in 8°, di di pagine 240, al 
, prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Honitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


Le Livret-Chaixcontinental 
contient chaque mois la nomenclature 
des lignes des chemins de fer récem- 
ment ouvertes à l’exploitation dans les 
différents pays de l'Europe, avec l’indi- 
cation de leur étendue kilométrique. Ce 
renseignement, qui fait connaître les 
nouveaux débouchés ouverls au com- 
merce et à l’industrie, est, en outre, émì- 
nemment utile pour la mise au courant 
des cartes et des documents statistiques. 
En vente dans les gares et les librairies 
et à la Librairie Chaix, rue Ber- 
gère, 20, Paris. Prix: partie frangaise, 
4 fr. 50; partie étrangère, 2 francs. 


PASTORI E SESTI 
FABBRICA DI 


LIME E RASPE 


Acciai e Herri 
TORINO, Via Finanze, N. 13, TORINO 


Ricu | Per lettore î 
ti SOCIETÀ ANONIMA Fapitoista Anonima 


Casale Monferrato 


FABBRICA pi CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni LA Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Milano, 1881 — Torino, 1884 I Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
a CUS a 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


ProDUZIONE ANNUA: Q.' 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato. la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra î suni migliori clienti le pù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
JLLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori o degli Azionisti — Aununzi Industriali e Commerciali 


delle Associazioni: 


e i Anno Sem Trim 
Per L' HÀy CERTO L. 0 11 6 
AMTRIBR. i « 28 15 8 


separato centesimi 50 
arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi...... PETTO Cent. 80» 


1 Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
=> — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 


lettera raccomandata. : 


ciazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Le ferrovie nel bilancio 1889-90 dello Stato (Relazione dell'on. Brioschi al Senato). — 
Ferrovia del Gottardo (Decimosettimo rapporto: Esercizio 1888). — Rete Adriatica (Relazione del Consiglio d’ Am- 
ministrazione sull’esercizio 1888. — Cont.). — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Cronaca 
Parlamentare delle Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del MonitorE. — Notizie ferro- 
viarie Italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. 
— Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


LE FERROVIE NEL BILANCIO 1889-90 DELLO STATO 


RELAZIONE DELL’ON. BRIOSCHI AL SENATO 


Dalla relazione dell'on. Brioschi, al Senato, sullo 
Stato della spesa del Ministero dei Lavori Pubblici 
per l'esercizio 1889-90, stralciamo quella parte in 
Cui, dopo aver esaminato le cifre complessive del 
bilancio stesso, il relatore svolge la questione dci 
minori stanziamenti per alcune ferrovie proposti in 
opposizione alla legge del 20 luglio 1888; questione 
che fu già assai dibattuta nella Camera dei Depu- 
tati e vi fu causa della dimissione di 17 membri 
della Commissione generale del bilancio (1). 


Passiamo ad argomento più grave. Le diminuzioni appor- 
tate alla spesa per costruzioni ferroviarie dalla già citata 
nota di variazioni 30 aprile 1889, e dalla Camera dei De- 

utali, assenziente il Ministero, ammontano a L. 21,500,000. 
essuna osservazione sembra possa farsi alla diminuzione 

— di un milione e mezzo di lire, aggiunta colla nota di va- 
riazione 3 febbraio, per dare principio alla costruzione della 
linea Isernia-Campobasso, in quanto che il Ministro stesso 
proponente osservava che « non essendosi conclusi gli ac- 
cordi col'a Società delle Ferrovie Meridionali per la costru- 
zione del tronco ferroviario Isernia-Campobasso, si stanzia 
un primo fondo di L. 1,500,000 in conformità dell’ultimo 
alinea dell’art. 1 della legge 20 luglio 1888 perchè lo Stato 
possa intraprenderne direttamente la costruzione prima an- 
cora del tempo prestabilito con detta legge». 

Se non che lo stesso non può dirsi, anzi deve dirsi il con- 
trario, rispetto alla diminuzione degli altri 20,000,000 di 
lire. Qui le osservazioni abbondano da qualunque lato la si 
riguardi. Ma appuriamo dapprima il fatto, perchè il Senato, 
edotto del medesimo, possa, colla sua ordinaria imparzialità, 
Portare su di esso un giudizio. i 


(1) Vedi « Cronaca Parlamentare » dei numeri 22 e 23. 


Il Senato ricorda che una tabella A, annessa alla legge 
20 luglio 1888 (n. 5550, serie 3%), stabilisce gli assegni 
posti a carico del bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici 
per.gli esercizi dal 1888-89 al 1897-98 pei lavori di tren- 
tanove ferrovie in corso di costruzione o da appaltare. Le 
cifre contenute in quella tabella, pei detti anni, dovevano 

uindì essere ripetute nello stato di previsione del Ministero 

ei Lavori Pubblici nei corrispondenti esercizi, e lo furono 
infatti in quello presentato alla Camera il 28 novembre 1888. 
Ma nella nota di variazioni, più volte menzionata, del 380 
aprile scorso, questo stato normale di cose venne a modifi- 
carsi, come risulta dal seguente prospetto: 


Parma-Spezia, assegno 1889-90, secondo la legge 20 
luglio 1888, L. 20,116,912. — Diminuzione proposta lire 
4,500,000 ; 

Casarsa-Spilimbergo Gemona, id., L. 2,000,000. — Id. 
L. 1,000,000 ; 

Cuneo-Ventimiglia, id., L. 9,594,859. — Id. L. 7,000,000; 

Aulla-Lucca, id, L. 7,000,000. — Id. L. 4,000,000; 

Gaiano-Borgo S. Donnino, id. L. 1,000,000. — Id. lire > 
200,000 ; | 

Bologna-Verona, id., L. 3,500,000. — Id. L.1,000,000; 

Sant'Arcangelo-Urbino-Fabriano, id., L. 5,000,000. — 
Id. L. 2,600,000. i 

Diminuzione L. 20,000,000. 


Nessuno può negare al potere esecutivo il diritto, ed 
anche il dovere, quando si avverino alcune condizioni di 
strettezze finanziarie, di proporre al Parlamento modifica- 
zioni a leggi di spesa, anche se queste non abbiano ancora 
l’esistenza di un anno. Vista la difficoltà di imporre nuove 
imposte, considerate le condizioni economiche del paese non 
prospere, se il Ministero si fosse posto per questa via, avrebbe 
cerlamente trovato largo seguito in Senato. Ma la progettata 


diminuzione non raggiunge alcuno scopo pratico, mentre 


turba in modo essenziale la libera azione del Senato, ed an- 
nulla una di quelle forme che costituiscono la salvaguardia 
del nostro sistema parlamentare, perchè lo rendono possibile. 

Non raggiunge alcuno scopo pratico, si è detto, ed eccone 
le prove. Tutti sanno che inviando ad anni futuri gli stanzia- 
menti che intendonsi diminuire pel prossimo esercizio, non 
è di 20,000,000 che si sgrava il bilancio dello Stato, ma bensì 
del solo interesse e dell’ammortamento delle obbligazioni fer- 
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roviarie, dalla emissione delle quali sarebbesi ottenuta quella 
somma. 

Dunque, in primo luogo, alleggerimento quasi insensibile 
alle condizioni, certo non prospere, delle finanze dello Stato. 
Ma, dice la relazione ministeriale al Senato, questo invio di 
stanziamenti è consigliato dalla impossibilità di sviluppare i 
lavori di costruzione delle suindicate lince ferroviarie in cor- 
rispondenza degli assegni stabiliti dalla tabella A annossa 
alla legge 20 luglio 1888 per gli esercizi 1888-89, 1889-00. 
E sia, per quanto potrà sembrare non facilmente spiegabile 
come un anno fa sì prevedesse il contrario. Ora, pure accel- 
tando che le previsioni dell’oggi sieno più prossime al vero 
di quelle del luglio 1888, quale necessità di portare in sede 
di bilancio una modificazione ad una legge organica allora 
quindo quel piccolissimo intento reale che potevasi raggiun- 
gere sarebhesi ottenuto senza difficoltà anche per altra via? 
Forse che il Ministro del Tesoro aveva obbligo di fare quella 
emissione a scadenza fissa? E bensì vero che non tutti i 
giorni di un anno si equivalgono allorquando trattasi di 
emettere obbligazioni od altri valori pubblici; ma è vero al- 
tresì che nessuna necessità di modificare la legge nel moilo 
indicato si può riconoscere nella opportunità di lasciare al 
signor Ministro la scelta del momento propizio per quella 
emissione. 

La proposta di rinvio della spesa di 20,000,000 per co- 
struzioni ferroviarie costituisce unarticolo speciale (art. 2) del 
progetto di legge che esaminiamo, articolo così concepito: Le 
somme stanziale în meno (lire ?0 milioni) per le linee ferro- 
viarie comprese nei capitoli n. 307 (Parma-Spezia), 311 (Ca- 
sarsa-Spilimbergo-Gemona), 314 (Cuneo-Ventimiglia), 322 
(Aulla-Lucca), 323 (Gatano-Borgo S. Donnino), 328 (Bo- 


logna-Verona) e 333 (SanlArcangelo-lUrbino-Fabriano), in 


confronto con quelle indicate ai numeri d'ordine 2, 6, 9, 17, 
18, 25 e 38 nella tabella A annessa alla legge 20 luglio 1888 
(n. 5550, serie 3°), saranno aggiunte in due rate eguali agli 
stanziamenti degli esercizi successivi 1890-91, 1891-02. 

Se questo articolo, con lievi modificazioni, fosse stato pre- 
sentato al Parlamento siccome legge speciale, in precedenza 
od anche contemporaneamente alla nota di variazioni, la di- 
scussione sulla medesima sarebbesi puramente raggirata nel 
campo tecnico, intorno la convenienza, cioè, di ritardare al- 
cuni lavori ferroviari rispetto ad altri, ed assai probabilmente 
non saremmo stati tutti concordi nel comprendervi quelli 
delle linee Parma-Spezia, Aulla-Lucca per la loro importanza 
militare. 

Il Ministero non avendo creduto di adottare questo proce- 
dimento, il Senato è posto in questa non corretta situazione, 
di dover accogliere senza discussione, giacchè diverrebbe 
oziosa, le modificazioni ad una legge da esso discussa e votata 
pochi mesì sono, quando non intenda di rifiutare il proprio 
voto allo stato di previsione del Ministero dei Lavori pubblici. 

Alla Commissione permanente di finanza ripugna tntto 
quanto esce dalle vie prudenti, ed oltrepassa lo scopo che de- 
vesì raggiungere. Ora, appunto adesso, un progetto di legge 
per modificazioni alla legge di contabilità è stato presentato 
in Senato. La Commissione adunque, pur lamentando che la 


, questione abbia potuto sorgere, riservandosi di presentare al 


Senato, in occasione di questo progetto di legge, alcune pro- 
. poste per togliere ogni incertezza su questa materia, vi con- 
siglia, signori senatori, di approvare lo stato di previsione 
delle spese del Ministero dei Lavori Pubblici per l'esercizio 
finanziario 1889 90, quale fu presentato a questa assemblea 
nella tornata del 6 corrente giugno. 


Circa la discussione fattasi in Senato su questa 
questione dei minori stanziamenti per alcune fer- 
rovie, rimandiamo i nostri lettori alla « Cronaca Par- 
lamentare » di questo numero ; nella quale v’ha pure 
cenno della risollevata questione, specialmente in- 
torno alle ferrovie d'interesse militare, nella Camera 
dei Deputati, discutendovisi lo stato di previsione 
del Ministero della Guerra ed il bilancio del Mini- 
stero del Tesoro per l'esercizio 1889-90. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DECIMOSETTIMO RAPPORTO — 
DELLA DIREZIONE B DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 


SULL’ESERCIZIO 1888 


Abbiamo ricevuto il 17° Rapporto della Direzione e del 
Consiglio d'Amministrazione della Ferrovia del Gottardo 
per il periodo dal 1° gennaio al 31 dicembre 1888; Rar- 
PORTO DI GESTIONE che sarà presentato alla prossima Assem- 
blea generale degli azionisti, convocata in Lucerna per il 29 
corrente, ed intorno al quale abbiamo già dato qualche 
cenno sin dal n. 21 (del 25 scorso maggio) nelle « Notizie 
Ferroviarie Estere ». 

Incominciamo ora — secondo il consueto d’ogni anno — 
la pubblicazione della traduzione, da noi fatta sul testo uffi- 
ciale, e la proseguiremo nei successivi numeri. 


ALL'ASSEMBLEA GENERALE DEGLI AZIONISTI 
DELLA FERROVIA DEL GOTTARDO. 


Signori, 


Abbiamo l'onore di presentare all'Assemblea generale della 
Compagnia del Gottardo il nostro decimosettimo Rapporto 
di gestione, che comprende l’esercizio 1888. 


1. — Basi ed estensione dell'Impresa. 


In occasione della presentazione dei nostri conti e del 
bilancio per il 1887, il Consiglio Federale svizzero aveva do- 
mandato, in data 25 giugno 41888, che, circa alle obbliga- 
zioni per le costruzioni spettanti ancora alla Compagnia del 
Gottardo, l’eccedente del prodotto netto residuo dopo la de- 
duzione del dividendo 5 00 proposto dal Consiglio d'Am- 
ministrazione fosse assegnato alla riserva per le costruzioni. 
Nella vostra Assemblea ordinaria del 30 giugno 1888, e su 
proposta dei vostri Commissari, voi avete deciso di non ri- 
conoscere questa pretesa del Consiglio Federale e di inca- 
ricare il Consiglio d’amministrazione di tutelare, come 
meglio potesse, gli interessi della Compagnia (1). Il 1° luglio 
abbiamo comunicata questa deliberazione al Consiglio Fede- 
rale, il quale, in data 21 dello stesso mese, ha risposto 
che, considerando che effettivamente il dividendo distribuito 
non è superiore al 5 0j0 e che d’altra parte l’eccedente fu 
assegnato alla riserva, non era il caso di prendere altri 
provvedimenti, pur mantenendo fermo il suo diritto di far 
valere egualmente la sua competenza per l'avvenire. Quan- 
lunque in seguito a ciò si potesse considerare come prov- 
visoriamente risolta la questione, noi abbiamo tuttavia creduto 
opportuno, ed in considerazione specialmente della riserva 
contenuta alla fine del messaggio Federale, di rispondere 
che noi non potevamo riconoscere la competenza del Con- 
siglio Federale nel prendere un tale provvedimento circa ìl 
prodotto netto dell'esercizio. A questa nostra dichiarazione, 
in data 31 luglio, non tenne dietro alcuna altra comuni- 
cazione del Consiglio Federale. 

Nell’Assemblea generale del 30 giugno scorso anno, voi 
avete approvato l’estensione della rete del Gottardo colla 
costruzione del tronco da Mendrisio alla frontiera Svizaera in 
direzione di Saronno, per il caso in cui fosse decisa la costru- 
zione della linea italiana di raccordamento dalla frontiera 
a Saronno e Milano (2). Il dipartimento Federale aveva 
allora fissato per il 2 novembre l'apertura delle conferenze 
relative alle nostre dimande di concessione, come prescrive 
l’art. 2 della Legge sulle Strade Ferrate. Tuttavia, siccome 
noi avevamo tulla ragione a credere che in Italia i nego- 


(1) Vedi n. 25 del Aonifore (23 gingno 1888), pag. 391. 
(2) Vedi n. 25 del Afonttore (23 giugno 1885), pag. 392. 
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ziati per la concessione della linea da Milano alla frontiera 
svizzera, presso Novazzano, avrebbero richiesto ancora un 
certo tempo, così abbiamo creduto opportuno di dar notizia 
di ciò al Dipartimento delle Strade Ferrate e di esprimere 
ad esso il nostro parere che in tali condizioni i negoziali 
svizzeri potevano essere differiti senza alcun pregiudizio. 
Uonseguentemente il Dipartimento ha aggiornato le tratta- 
zioni, sulla nostra dimanda di concessione, sino a nuovo 
avviso da nostra parte. 


M. — Organi dell’Amministrazione. 


L'organizzazione dell'’Amministrazione generale non è 
punto cambiata durante l’esercizio 1888. 

Circa allo stato del personale degli organi della Compagnia 
‘lobbiamo accennare a quanto segue: L'Assemblea generale 
ha eletto a presidente del Consiglio d’Amministrazione, per 
un nuovo periodo di tre anni, il colonnello Rieter, consi- 
gliere agli Stati; d’altra parte il Consiglio d’amministrazione 
ha nominato per lo stesso periodo: Schuster-Burckhardt a 
vice-presidente di questo corpo; Zingg a presidente, il dot- 
tore Stoffel a vice-presidente e G. Koller a supplente della 
Direzione. 

. Col più profondo rammarico noi dobbiamo eziandio annun- 
ciare la dolorosa perdita fatta dal Consiglio d’amministra- 
zione il 4 ottobre 1888 a Roma nella persona di uno dei 
suoi membri, il comm. Correnti, il quale ha prestato emi- 
nenl servigi nella cooperazione dell’Italia per l'impresa del 
Gottardo. Dobbiamo pure informarvi che il colonnello Fischer 
ad Aarau è Stato costretto, per ragione di sua tarda età a 
dichiarare di non poter conservare il suo posto di ammini- 
stratore ed a dare conseguentemente la sua dimissione; vi 
proponiamo perciò, in considerazione delle ragioni addotte 
dal colonnello Fischer, di accettare la sua dimanda porgen- 
dogli i più sentiti ringraziamenti per i servigi che egli ha 
si Vi proponiamo infine di provvedere a queste due va- 

nze. i 

Lo stato del personale dei funzionari superiori dell’am- 
mainistrazione centrale non fu punto modificato nel decorso 
esercizio. 

La costruzione dei nuovi edifizi per l’amministrazione fu 
spinta per modo nel 1888 che tutti i servizi dell'’ammini- 
strazione centrale hanno potuto porvi la loro sede nel marzo 
del corrente anno 1889. Questo edificio ci soddisfa sotto ogni 
aspetto. La concentrazione, in un solo edificio, di tutti 1 rami 
dell'amministrazione centrale, costituisce un serio sollievo 
nel disbrigo degli affari, che prima erano frequentemente 
intralciati per la disseminazione degli uffici in parecchi di- 
stinu edifici. 

Abbiamo dato in affitto, a prezzi convenienti, tutti i ma- 
gazzini disponibili, eccetto quello dell'angolo sud-est, che 
crediamo opportuno di riservare provvisoriamente per riporvi 
Rca il piano in rilievo del Gottardo, fatto eseguire per 
Esposizione universale di Parigi. 

Il provento di questi magazzini, unito alla soppressione 
dell'affitto dei locali occupati sino ad ora nel Stadthof, e 
l'interesse del prezzo di vendita della proprietà di Bellevue 
compenseranno interamente l'importo degli interessi del capi- 
tale impiegato per la costruzione del nuovo edificio; per 
modo che questo ultimo, eccettuata qualche maggior spesa 
per il riscaldamento centrale e per l’illuminazione elettrica, 
non importerà, nel conto dell’esercizio; alcun aumento di 
passività. 

Durante la scorsa estate abbiamo fatto pubblicare in gior- 
nali svizzeri e stranieri l’avviso della vendita o dell'eventuale 
affittamento dell’edificio di Bellevue rimasto disponibile; tale 
POOR AIsOn non ci ha procacciata alcuna offerta accetta- 
ile. Nell'intervallo siamo riusciti a fare col Capitolo della 
cattedrale di Lucerna una convenzione secondola quale questo 
acquista, dal 15 marzo 1889, al prezzo di L. 260,000 la pro- 
prietà di Bellevue e cede a noi, per contrapposto, al mede- 
simo prezzo, cinque case che gli appartengono, poste davanti 
al nuovo edificio dell'amministrazione, oltre un terreno fab- 
bricabile in via dell’Halde. D’altra parte noi possiamo, per 
la somma di L. 256,000, retrocedere queste cinque case ed 
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il terreno alla Società di costruzione di Lucerna che si è as- 
sunto il còmpito di demolire tutto il gruppo di casupole che 
si innalzano ora tra le vie dello Stift e dell’Halde ove costruirà 
invece diversi edifici rispondenti al piano catastale. 

La soppressione di queste casupole porrà in bella vista la 
facciata sud-est del nuovo edificio dell’amministrazione ed 
ha per conseguenza, per la Compagnia del Gottardo, una mag- 
giore importanza che sminuisce d’assai la perdita sofferta nella 
vendita della proprietà di Bellevue. 

Durante l’ultimo esercizio, il Consiglio d’amministrazione 
ha tenute 2 adunanze in cui ha preso 25 deliberazioni; e la 
Direzione ha tenute 110 adunanze in cui prese 4845 deli- 
berazioni. (Continua). 


SOCIETA ITALIANA PER LB STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE 


del Consiglio d'Amministrazione all'Assemblea Generale 
del 16 maggio 1889 


(Continuazione — V. num. 24). 


Furono poi estese ad altre stazioni che non erano autoriz- 
zate ad applicarle: 
La tariffa locale n. 

» » 


209 (tubi di ghisa) a Pesaro. 

215 (lignite) a Foligno ed a Ponte 
San Giovanni. 

216 (serie A zolfo macinato) a Ravenna 
e Forlì (serie B, 40/fo in 
pezzi ed în pani) a Ravenna 
ed a Faenza. 

220 (zucchero raffinato) a Rieti. 

301 (bestiame ovino) a Teramo. 

601 (lastre da finestre, bottiglie e hot- . 
tiglioni neri di vetro) a San 

Giovanni Valdarno. 

Infine a vantaggio dell’industria vinicola, fu eompletamente 
riordinata la tariffa locale n. 204 applicabile alle spedizioni 
a vagone completo di vino comune, riducendone i prezzi ed 
estendendone l'applicazione ai trasporti in partenza dalle sta- 
zioni delle linee Napoli-Foggia-Manfredonia e da quelle poste 
al sud della medesima. 

Servizi cumulativi e di corrispondenza con ferrovie secon- 
darie. — Le diverse questioni che erano insorte fra la nostra 
Amministrazione e la Società Veneta per imprese e costru- 
zioni pubbliche, relativamente al servizio interno e cumula- 
tivo ed all’istradamento dei trasporti a grande e piccola velo- 
cità sulle linee trasversali e concorrenti, furono, dopo lunghe _ 
e laboriose trattative, risolute colla stipulazione di una con- 
venzione, in data 1° agosto 1888, attuata poi il POLO del suc- 
cessivo mese di novembre, mediante la quale furono, con 
reciproca soddisfazione, stabilite tutte le norme e le condi- 
zioni per l’uso delle stazioni comuni, per lo scambio del ma- 
teriale mobile, per il servizio cumulativo, per l’istradamento 
dei trasporti sulle rispettive linee concorrenti e per il transito 
dei vagoni completi su quelle linee della Società Veneta che, 
per una via più breve, congiungono fra di loro le stazioni co- 
muni alle due reti. 

Oltre di ciò furono istituiti nel corso del 1888: il servizio 
cumulativo colla ferrovia Novara-Seregno ; il servizio cumu- 
lativo colla ferrovia Suzzara-Ferrara, limitatamente al tronco 
Suzzara-Sermide ed al transito di Suzzara; il servizio cumu- 
lativo provvisorio colle ferrovie Nord-Milano per il nuovo 
transito di Merone-Pontenuovo; il servizio di corrispondenza 
colle tramvie Astigiane, con la Società anonima per la fer- 
rovia a sezione ridotta Modena-Vignola e colla Società della 
tramvia a vapore Vicenza-Arzignano-Valdagno. 


» » 
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Servizi internazionali. — Come si fece presentire nella re- 
lazione sul bilancio consuntivo del 1888, furono messi in 
vigore, debitamente riordinati in base alle tariffe attuate 
sulle ferrovie italiane il 1° luglio 1888, i servizi cumulativi 
italo-svizzero, via Chiasso e Pino, ed italo-svizzero-germa- 
nico, via Chiasso, Pino, Peri e Pontebba, di modo che dei 
servizi internazionali importanti non restano da riordinare 
che quello italo-francese e l'italo-belga-olandese, pei quali i 
lavori sono sufficientemente inoltrati, e il servizio italo- 
boemo, pel quale siamo sempre in attesa di conoscere gli 
intendimenti delle Amministrazioni estere interessate. 

Frattanto però, ad agevolare l'esportazione delle nostre 
derrate alimentari, fu pubblicata una nuova tariffa speciale 
in servizio diretto italo-svizzero-germanico-belga-olandese- 
inglese; e per facilitare l’importazione dei carboni minerali 
fu istituita un'apposita tariffa eccezionale per il loro tra- 
sporto in servizio diretto dal Belgio all'Italia. 

Altri miglioramenti, che per brevità si taci mo, furono 
introdotti nei diversi servizi internazionali, tendenti tutti a 
sviluppare maggiormente le relazioni commerciali dell’Tialia 
coll'estero, dando così ulteriore incremento ad un traffico 
già reso importante dalla facilità degli scambi e dall’utilità 
delle tariffe dirette pei trasporti. 


Ribassi speciali a forma dell'articolo 8 delle tariffe. — 
A combattere gli altri mezzi di trasporto concorrenti alle 
nostre linee la vostra Amministrazione continuò a valersi, 
col consenso del Governo, della facoltà accordata dall’arti- 
colo 3 delle tariffe e dell’articolo 40 del capitolato. Perciò, 
oltre ad avere rinnovato pel 1888 diversi contratti stipulati 
negli anni precedenti, abbiamo potuto nel corso di quest'anno 
assicurare alle nostre linee molti altri trasporti, fra i quali 
meritano di esser menzionati, per la loro importanza, quelli 
dello zucchero della raffineria di Ancona, dei legnami del 
Cadore, delle calci e dei cementi. 


$ 3. — TRArFico. 


Prodotti complessivi del traffico. — I prodotti diretti ed 
indiretti dell’esercizio raggiunsero nel 1888 le seguenti 
somme: 


L. 100,227,929.76 per le linee componenti la rete 
principale. 

» 4,004,688.31 perle lince complementari col- 
legate alla rete principale. 

» 301,839.28 pei tronchi isolati. 

» 162,829.55 per la navigazione sul lago d: 
Garda. 


Totale L. 105,197,286.90 in confronto di : 
» 100,850,260.16 ottenute nel 1887. 


L. 4,342,017.74 differenza in più, corrispon- 
dente al 4.81 °/,, 


la quale deriva per L. 2,824,202.28 dalla rete principale; 
per L. 1,511,870.46 dalle linee complementari collegate alla 
rete principale, e per L. 40,658.96 dalla navigazione sul 
lago di Garda. Invece nei prodotti dei tronchi isolati sì ve- 
rificò la diminuzione di L. 34,719.66. 

Se poi si confronta il prodotto del 1888 con quello del 
1886 (che è stato il primo anno intero di esercizio in base 
alle nuove convenzioni), si rileva l’anmento del 12,09 nella 
rete principale, il che dimostra come siasi superata la pre- 
visione da noi fatta in occasione dello studio delle conven- 
zioni stesse, quella cioè dello aumento medio annuale del 
3.50 °/, sut prodotti della rete principale. 

I prodotti delle linee della rete secondaria, collegate alla 
rete principale, si sono più che triplicati nel triennio 1880-88 
e quelli della navigazione sul lago di Garda sono aumentali 
del 33 °/, nel 1888 in confronto del 1887. 

Ragguagliando i prodolti per ogni categoria di trasporti 
alle lunghezze medie esercitate nei due anni 1887 e 1888, 
si hanno i seguenti risultati: 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Prodotto medio chilometrico 


Categoria 


Rete principale Rete secondaria (*) 


dei trasporti e dei prodotli 


i | 
1888 1887 1888 1887 
Km.3997 | Km.3991 | Km. 805 | Km. 671| 
| ae 
i | 
PVaappialori: asc ana 9,507.27] 9,451.64 2,621.50| 2,339.94 |, 
| Bagagli e cani... ....... } 427.78] 438.37 54.01 52.13 |. 
Merci a grande velocità. ..... 1,819.29]  1,742.42 312.72] 227.43 | 
Merci a piccola velocità accelerata . | 1,462.26] 1,141.11 107.09 44.26 | 
Merci a piccola velocità. .... + 11,426 74| 11,280.31 2,403.04) 1,709.99 
i Introiti diversi e prodotti indiretti 372.45 353.74 97.50 86.47 
Totali... | 25,075.79] 24,407.59 5,095.86| 4,460.22 | 


Differenza . . + 668.20 _ + 1,135.64 — 


(*) Eselusi i tronchi isolati. 


I} prodotto medio per treno-chilometro nell’anno 1888 è 
stato di L. 4925 per la rete principile e di L. 2192 per 
la intera rete secondaria. 

Nel passare ora al confronto delle diverse categorie del 
traffico negli anni 1887 e 1888 (allegati N. 11, 12 e 43), si 
premette che tale confronto vien fatto senza comprendervi 
la linea Milano-Chiasso, esercitata in comune con la Società 
della Mediterranea, perchè ci mancano i dati del movimento 
relativo alla }inea stessa, della cui statistica si è incaricata 
la Società suddetta (1). 


Movimento e prodotto dei viaggiatori. — La quantità dei 
viaggiatori trasportati nel 1888 è stata di N. 15,169,183, 
mentre nel 1887 se ne trasportarono soltanto 14,663,117. 
Nel 1888 aumentò di 430,622 il numero dei viaggiatori con 
biglietto di andata e ritorno e con altri biglietti a prezzo 
ridotto, di 13,708 quello dei viaggiatori con biglietti circo- 
lari e di abbuonamento e di 88,072 il numero dei viaggia- 
tori per conto dello Stato, ma si verificò la diminuzione di 
N. 26,396 viaggiatori a prezzo intero; cosicchè l’aumento 
complessivo, è stato di 506,066 viaggiatori. 

La notevole differenza in più nel numero dei viaggiatori 
a prezzo ridotto che si è verificata nel 1888 dipende prin- 
cipalmente dalle facilitazioni concesse in occasione delle 
straordinarie feste civili e religiose che ebbero luogo durante 
l’anno 1888; quella verificatasi nei trasporti per conto dello 
Stato vuolsi attribuire al concentramento delle truppe oc- 
casionato dalle manovre militari e dalla grande rivista pas- 
sala da S. M. il Re in Romagna, nei mesi di agosto e set- 
tembre. 

La lieve diminuzione che notasi nel numero dei viaggia- 
torì ordinari deriva presumibilmente dal fatto che alcuni di 
essi profittarono pei loro affari dei biglietti a prezzo ridotto, 
ma tale diminuzione non ebbe una perniciosa influenza sui 
prodotti, tanto più che nel complesso, esclusione fatta delle 
percorrenze degli abbonati, non calcolate nell’anno scorso, le 
percorrenze dei viaggiatori da chilom. 856,485,234 raggiunti 
nel 1887, arrivarono nel 1888 a chilom. 901,381,560, con 
un aumento quindi di 44,896,329 chilometri. 

I prodotti infatti salirono nel 1888 a L. 39,907,485.23, 
con una differenza in più di L. 1,237,319.54 in confronto 
del 1880. 

Merci a grande velocita. — È lievemente diminuito nel 
1888 il traffico delle merci a tariffa generale, ma si è ve- 
rificato un sensibile aumento (quintali 119,065) in quello 
delle merci a peso tassate a tariffe speciali, e nei trasporti 
per conto dello Stato (quintali 16,382). Così pure si ebbe 
un aumento di 14,250,686 nella percorrenza chilometrica 
srt merci a peso tassale a tariffe speciali, compresi ì gior- 
nali. 

Il prodotto ottenuto da questo ramo di trasporto, com- 
presi i bagagli, i cani ed i cavalli in vagone-scuderia, è sa- 
lito a L. 9,443,132.52, donde un aumento di L. 291,721.23 
in confronto del 1887. 


(1) Il prodotto complessivo della Milano-Chiasso, come rilevasi dagli allegati N. 12 
e 13, è stato nel 1588 di L. 1,525,548 89 con una diminuzione di L. 32,655.56 di 
ronte all'anno 1887. 
f 
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— Merci e bestiame a piccola velocità accelerata. — Nel 1888 
s1 trasportarono 1,045,751 quintali di merci e 1,084,652 
capi di bestiame, dei quali 743,681 a vagone completo ; con 
un aumento di quintali 238,002 nelle merci, ed una dimi- 
nuzione di capi 80,064 nel quantitativo del bestiame, di 


fronte all'anno precedente. I prodotti ottenuti nel 1888 dalla 


piccola velocità accelerata salirono a L. 5,925,939.69 con 
una differenza in più di I. 1,331,759.05 sul 1887, dovuta 
non tanto al maggior numero di quintali delle merci tra- 
sportate in base alle quattro tarille speciali N. 50, 54, 54 
e 59 quanto alla maggior percorrenza media d’ogni quin- 
tale, che raggiunse i chilom. 394, mentre nel 1887 non fu 
che di chilom. 338. I prodotti medi di ogni unità di traf- 
fico, quintale di merce o capo di bestiame trasportati sono 
saliti nel 1888 rispettivamente a L. 2.65 e L. 2.83 in luogo 
di L. 2.16 e L. 2.52 ottenuti del 1887. 


Trasporti a piccola velocità. — Il quantitativo di merci 
trasportate nel 1888 è stato di tonn. 5,263,822 di fronte 
a tonn. 9,139,761 trasportate nel 1887. Si ebbe quindi un 
aumento di tonn. 128,061 derivante per tonn. 147,721 dalle 
merci con vincolo di peso a tariffa speciale e locale e per 
tonn. 13,721 dai trasporti per conto dello Stato, essendosi 
verificata la diminuzione di tonn. 33,384 nelle merci senza 
vincolo di peso tassate con tariffe generali e speciali. 

La percorrenza complessiva delle merci a piccola velocità 
è rappresentata nel 41888 dalla cifra di chilom. 749,500, 739 
costituita per chilometri 84,990,353 dalle merci delle prime 
cinque classi e clilom. 19,162,668 dalle merci delle tre 
ultime classi tassate con tariffe generali e speciali senza vin- 
colo di peso: per chilom. 166,054,070 dalle merci delle 
prime cinque classi, e chilom. 457,297,682 dalle merci delle 
ultime tre classi tassate a tariffe speciali e locali con viu- 
colo di peso; e per chilom. 21,995,966 dai trasporti per 
conto dello Stato. In confronto del 1887 si ebbe una mi- 
nore percorrenza di chilom. 11,344,5595 nei trasporti senza 
vincolo di peso ed una maggiore di chilom. 50,309,038 nei 
trasporti con vincolo di peso e di chilom. 2,264,162 nei 
trasporti per conto dello Stato. In complesso la percorrenza 
totale verificatasi nel 1888 ha superato di chilom. 41,278,645 
quella del 1887. 

La percorrenza media nel 1888 è stata di chilom. 175 per 
ogni tonnellata delle prime cinque classi e di chilom. 91 
per ogni tonnellata delle ultime tre classi di merci a ta- 
riffe generali e speciali, senza vincolo di peso, mentre nel 
1887 la percorrenza media di dette merci fu rispettivamente 
di chilom. 167 e 138. La percorrenza media delle merci a 
tariffe speciali e locali con vincolo di peso è stata nel 1888 
di chilom. 144 di fronte a chilom. 135 nel 1887. I tra- 
sporti per conto dello Stato ebbero nell’anno 1888 una per- 
correnza media quasi eguale a quella del 1887, essendovi 
a favore del 1888 l'aumento di soli due chilometri in con- 
fronto dell’anno precedente. 

I veicoli trasportati nel 1888 furono in numero di 2245 
per conto del pubblico e di 2276 per conto dello Stato con 
una percorrenza media di chilom. 201 pei primi e di chilo- 
metrì 183 pei secondi, mentre nel 1887 si trasportarono 2133 
veicoli per conto del pubblico e 1524 per conto dello Stato 
con una percorrenza media rispettiva di chilom. 241 e [61. 
Quindi la differenza fra i due anni è poco sensibile. 


(Continua). 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 17 giugno (N. 143). — Regio Decreto 
2 giugno, numero 6105 (Serie 3°) che approva alcuni progetti 
di fognatura della città di Napoli. 


— Regio Decreto 10 marzo, numero GIII (Serie 3°) che 
approva il nuovo capitolato, tipo 14 giugno 1888, per i lavori 
da eseguirsi nel territorio della Direzione territoriale del 
Genio Militare di Torino. 
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Gazzetta Ufficiale del 18 giugno, (N. 144). — Regio De- 
creto 2 giugno, numero 6112 (Serie 3?) concernente le nuove 
marche da servire al pagamento di tasse. — La vendita e l’uso 
delle marche di nuova forma avià principio col 1° luglio 
prossimo; anche da quel giorno, e fino al totale consumo, con- 
tinuerà fa vendita e l’uso delle corrispondenti marche attual- 
mente in corso. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Senato del Regno. 


I bilanci. — Nella seduta del: 18 corr., dopo la discussione ge- 
nerale duratavi tre sedute, furono, senza discussione, approvati i 
capitoli e lo stanziamento complessivo dello stato di previsione sulla 
spesa del Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio per 
l'esercizio 1889-90, già votato dalla Camera dei Deputati nella se- 
duta del 24 scorso maggio (1). Il bilancio fu poi votato ed appro- 
vato a scrutinio segreto nella seduta del 19. 

— Nella seduta del 18 si diede principio alla discussione sullo 
stato di previsione della spesa del Ministero dei Lavori Pubblici 
per l'esercizio 1889 90, già votato dalla Camera nella seduta del 
4 corr. (2). Dorante la discussione generale, chiusa nella stessa se- 
duta, s'accese vivo dibattito tra il Ministro Finali ed il relatore 
Brioschi sulla questione dei minori stanziamenti per alcune ferrovie 
proposti in opposizione alla legge 20 luglio 1883 (3), e specialmente 
per le lince di carattere militare. — La discussione dei capitoli, in- 
cominciata nella stessa seduta, diede campo nella seduta del 19, 
nella quale vi si pose termine coll’approvazione dello stanziamento 
complessivo approvato dalla Camera, all'on. Saracco di ritornare vi- 
gorosamente sulla questione dei minori stanziamenti. — Il preven- 
tivo 1389-90 del Ministero dei Lavori Pubblici fu poi votato ed ap- 
provato a scrutinio segreto nella successiva seduta del 21. 

— Nella seduta del 20, dopo breve discussione generale, furono 
approvati, senza discussione, i capitoli e lo stanziamento comples- 
sivo dello stato dî previsione della spesa del Ministero delle Poste 
e dei Telegrafi per l'esercizio 1889-90, già votato dalla Camera 
nella seduta del 13 (4). La votazione, favorevole, a scrutinio segreto 
ebbe luogo nella seduta del 21. 


Approvazione di disegni di legge. — Nella seduta del 14 fu 
approvato, senza discussione, il progetto relativo alla scala delle 
mappe catastali, presentato al Senato nella seduta del 15 maggio (5) 
e già votato dalla Camera in quella del 8 stesso mese (6). 

— Nella seduta del 18 fu approvato, senza discussione, il pro- 
getto sulla concessione di ferrovie pubbliche per Decreto Reale, 
già votato dalla Camera nella seduta dell'8 maggio (7). — L'’ono- 
revole Majorana Calatabiano, nell’aprirsìi della discussione, pregò il 
Ministro dei Lavori Pubblici di dichiarare se accettava l'ordine del 
giorno proposto dall'Ufficio Centrale, con cui si invita il Governo ad 
affrettare la presentazione al Parlamento di un progetto che disci- 
plini la concessione dell'esercizio delle tramvie. — Il Ministro Finali 
dichiarò di accettarlo, e si impegnò a presentare il progetto, riser- 
vandosi tuttavia qualche tempo onde giovarsi degli importanti studi 
fatti a questo riguardo. 


Camera dei Deputati. 


I bilanci. — Le ferrovie nella discussione sullo stato di pre- 
visione del Ministero della Guerra per l'esercizio 1889-90. — 
Nella seduta del 15, durante la discussione generale, fu trattata la 
questione dei provvedimenti ferroviari-militari, dei quali si è am- 
piamente occupato il Monitore durante la discussione fattane dalla 
Camera nel dicembre dello scorso anno (8). — L'on. Nicotera chiese 
quale esecuzione sia stata data all'ultima legge sui provvedimenti 
militari, e più specialmente se entro l’anno venturo sarà compiuto 
il raddoppiamento dei binari, che è forse la più importante opera 
di difesa; non potendo credere che il Ministro della Guerra con- 
senta di rimandare quest'opera al 1891, come apparirebbe dal bi- 
lancio del Tesoro. — L'on. De Zerbi si associò all'on. Nicotera nel so- 


(1) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 21. 

(2) Vedi « Cronaca Parlamentare » dei numeri 22 e 23. 

(3) Vedi la Re/azione dell'on. Brioschi a pag. 393 di questo stesso numero. 

(4) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 24. 

(5) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 20. 

(6) Vedi « Cronaca Parlamentare » dei numeri 9 e 18. 

(7) Vedi nel n. 18 il testo del disegno di legge per la concessione di ferrovie pub- 
bliche per Decreto Reale (disegno di legge del Ministero e disegno di legge della 
Commissione); nel n. 19, la discussione alla Cumera nelle sedu'!e del 6 e 7 scorso 


maggio. 

(8) Vedi: Provvedimenti ferroviari-mililari nel n. 51 (22 dicembre 1888), pag. 814; 
Lavori e provviste d' interesse militare per le strade ferrate in esercizio nel n, 52 
(29 dicembre 1888), pag. 835. 
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stenere che entro il 1890 deve essere compiuto il raddoppiamento 
di binario sulla linea Napoli-Roma, che nel dicembre 1858 era ri. 
tenuto urgente e non differibile. — Il Ministro della Guerra, ge- 
‘ nerale Bertolè Viale, assicurò l'on. Nicotera che tutte le somme as- 
segnate per provvedimenti militari sono già spese od impegnate, e 
che i lavori militari deliberati con la legge del dicembre sono già 
in corso di esecuzione e spera che saranno compiuti nel termine sta. 
bilito; avvertendo però che questo termine, per quanto concerne il 
raddoppiamento del binario da Roma a Napoli, scade nel 1891. — 
Il Presidente del Consiglio dichiarò che il Governo ha fatto tutto 
il possibile per accelerare il compimento dei lavori, deì quali si 
tratta; e lesse una lettera a lui diretta dal suo collega dei Lavori 
Pubblici, nella quale si accerta che l'opera sarà compiuta al più 
tardi nei primi mesi del 1890. . 

— Le ferrovie nella discussione del bilancio del Ministero del 
Tesoro. — Nella seduta pomeridiana del 19 l’on. Cadolini, relatore, 
a proposito del capitolo 141: « Pagamento alle casse per gli au. 
menti patrimoniali del prodotto ricavato dall’alienazione delle obbli- 
gazioni ferroviarie emesse per conto loro », raccomandò la sollecita 
costruzione dei doppi binari e degli altri lavori ferroviari che inte- 
ressano la difesa del paese. Il ministro Giolitti convenne dell’ur- 
genza delle opere medesime, e dichiarò che non sarà egli che le 
ritarderà mai. 


Approvazione di disegni di legge. — Nella seduta antimeri- 
diana del 19 fu approvato, senza discussione, il progetto per la con- 
validazione del Regio Decreto 22 marzo 1888 pei compensi da 
accordarsi all'industria navale. Il disegno di legge fu poi vo- 
tato nella seduta del 20, ed ottenne 152 voti favorevoli e 40 contrari. 


Commissioni. — Il 16 corr. è stato distribuito il progetto, ri- 
preso allo stato di relazione, per la conversione in legge del de- 
creto 24 gennaio 1886, costitutivo del Consiglio delle tariffe fer- 
roviarie (1). 

La relazione dell’on. Peruzzi, favorevole al progetto, accenna al- 
l'importante lavoro finora compiuto per le concessioni delle tariffe 
ridotte, nell’ interesse del movimento industriale e commerciale di 
tutta l'Italia. 

La Commissione ha fatto, al progetto ministeriale, alcune va- 
rianti. Secondo proposta della Commissione, la composizione del Con- 
siglio è modificata con un’aggiunta già fatta coi decreti ministeriali 
del dicembre 1286 e dicembre 1887: 

a) di un secondo Ispettore superiore delle Strade ferrate; 
b) del Direttore generale della Statistica nel Regno. 

Il Consiglio deve deliberare su ogni quesito, e su ogni proposta 
che gli venga presentata dal Ministro dei Lavori Pubblici, al quale 
possono rivolgere quesiti e proposte così i membri del Consiglio, 
come gli enti dei Corpi morali. 

La Commissione propone al Ministro i provvedimenti occorrenti, 
perchè la statistica ferroviaria giovi efficacemente agli studi del Con- 
siglio per il parere che è chiamato a dare. La Giunta non ha Uf- 
ticio, nè impiegati proprii, ma si vale del personale della Divisione 
delle taritte e della statistica dell'Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, a cui è anche affidata la segreteria del Consiglio. 

La Commissione propone poi il seguente articolo: « Il Ministro 
dei Lavori Pubblici, nella sua relazione che deve presentare ogni 
anno al Parlamento intorno alle costruzioni dell'esercizio delle Strade 
Ferrate, farà una particolareggiata esposizione delle modificazioni 
delle tariffe, delle condizioni dei trasporti, nonchè delle deliberazioni 
e dei voti del Consiglio delle tariffe ». Per ultimo propone che, con 
Du Reale, sia approvato un regolamento per l'esecuzione della 
egge. 

Sono unite alla relazione due petizioni. La prima è della Camera 
di Commercio di Torino, che domanda siano chiamate le Camere 
di Commercio ad aver voto nel Consiglio delle tariffe ed a costituirsi 
in Comitati locali permanenti, in rapporto colla Giunta permanente 
che risiede in Roma. La seconda petizione, della Camera di Commercio 
di Genova, pervenuta il giorno 15, esprime lo stesso desiderio. 

— Nella seduta pomeridiana del 19 fu distribuita la relazione 
dell'on. Colombo sul progetto di legge intorno al servizio telefo- 
nico, presentato nella seduta del 2 febbraio (22). La relazione mostra 
le essenziali modificazioni apportatevi dalla Commissione. La modi- 
ficazione più importante riguarda il diritto che il progetto mini- 
steriale dava allo Stato ed ai concessionari di imporre la servitù 


alla proprietà privata per il passaggio delle linee telefoniche. Le” 


proposte della Commissione limitano questo diritto, ma offrono sempre 
il mezzo per risolvere equamente tutte le questioni fra i concessio- 
naril e i proprietarii, in caso di disaccordo. Anche nelle tariffe, nei 
canoni e nelle concessioni private il progetto della Commissione 
presenta dei miglioramenti che il Ministro stesso ha accolto favo- 
revolmente. 


(1) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 13. 
(2) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 6. 


Monitore delle Strade Ferrate 


= MS e e eee  _T 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONITORE 


Per le nuove costruzioni della Mediterranea. 


Con Decreto in data 17 giugno il Ministero dei 
Lavori Pubblici ha approvato il progetto esecutivo 
della linea Genova-Ovada-Asti stato studiato dalla 
Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 

Con questa sono approvati tutti i progetti pre: 
sentati dalla Società predetta per la costruzione 
delle linee comprese nella Convenzione del 21 giu- 
gno 1888, ad eccezione di quello della tratta Avel- 
lino-Monteverde stato presentato soltanto il 31 mag- 
gio u. s. 

Venne pure approvata, con lievi modificazioni, 
la rettifica della linea Roma-Segni, la cui costru- 
zione venne affidata alla Società stessa con appo- 
sita Convenzione stipulata in ottemperanza alla 
Legge 20 luglio 1888. 

Ora la Società del Mediterraneo ha disposto per 
lo sviluppo dei progetti di dettaglio, provvedendo 
contemporaneamente per la espropriazione dei ter- 
reni occorrenti per la formazione della sede stra- 
dale, onde poter sollecitamente incominciare i lavori 
di costruzione. 

Anzi questi vennero già iniziati sul tronco Roc- 
chetta Melfi-Monteverde, e sono eseguiti dalla Ditta 
Sturbini, la quale assunse l’appalto della costru- 
zione della galleria degli Arconi e dei tronchi 
d’accesso della complessiva lunghezza di m. 4000 
circa. 

Non si tarderà nemmeno sulle altre linee a por 
mano ai lavori e sappiamo che la prenominata So. 
cietà ha già istituiti nelle località opportune degli 
utfici di dirigenza (1) e che gli ingegneri destinati 
a farne parte sì sono già recati sul sito. 


SR 
Conferenze a Berna per îl Sempione 
e per il traffico di frontiera. 


Sappiamo che in seguito ad accordi presi fra il 
nostro Governo e quello Svizzero venne stabilito che 
la conferenza fra i Delegati dei due Stati per la fer- 
rovia del Sempione si riunisca a Berna il 1° luglio 
p. v., per il quale giorno è pure indetta a Berna 
altra conferenza italo-svizzera relativa al traffico di 
frontiera. 


Ferrovia Cuneo-Saluzzo. 

(Variazioni altimetriche e planimetriche al progetto esecutivo). 

La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha presentato al R. Ispettorato Generale il progetto 
esecutivo della ferrovia Cuneo-Saluzzo, nel quale sono 
state introdotte le variazioni planimetriche ed alti- 
metriche richieste dal Decreto ministeriale di ap- 
provazione del progetto medesimo (2). Le varianti 
introdotte sono le seguenti: 

1. Spostamento della stazione di Costigliole che 
viene avvicinata alla stazione della tramvia, e con- 
seguente modificazione di profilo e di planimetria ; 

2. Spostamento della stazione dl Verzuolo da 
sinistra a destra del rio Torto e conseguenti varia- 
zioni planimetriche ed altimetriche; 

3. Introduzione della fermata detta Manta al 
chilom. 29 circa, e conseguente modificazione al- 
timetrica; 

4, Spostamento della stazione di Saluzzo allo 
scopo di avvicinarne il fabbricato viaggiatori alla 


(1) Vedi, circa tali uffici, le « Informazioni » del n. 24, pag. 980. 
(2) Vedi, circa il progetto, lo « Informazioni » del n. 8, pag. 37. 
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città, e conseguenti varianti altimetriche e plani- 
metriche ; 

5. Variazioni altimetriche in quattro tratti della 
inea. 

Il progetto modificato considera anche l’impianto 
di una nuova fermata in vicinanza della strada Monea 
al chilom. 9.650, con spostamento della fermata di 
San Benigno. 

PS 
Ferrovia Isili-Sorgono. 
(Stato dei lavori del tronco Meana-Sorgono). 

Riceviamo da Cagliari le seguenti informazioni 
relative alla situazione dei lavori di costruzione del 
tronco da Meana a Sorgono, della ferrovia Isili-Sor- 
gono, facente parte delle linee secondarie della Sar- 
degna. Per il detto tronco di ferrovia, il quale ha la 
lunghezza di 36 km. all'incirca, l'Impresa ha già 
spesa la ragguardevole somma di quasi L. 8,500,000 
e si ritiene che per ultimarlo completamente si ar- 
riverà fino ai 10 milioni, sicchè il suo importo medio 


chilometrico raggiungerà le L. 280,000. Un tale. 


stato di cose è dovuto alla circostanza che molte 
frane si sono verificate lungo di esso; d’onde la re- 
cessità di rilevanti e numerosi lavori di consolida- 
mento che si sono già eseguiti e di altri che si do- 
vranno eseguire. L'attuale situazione è la seguente: 
le espropriazioni possono considerarsi ultimate; i 
movimenti di terra sono quasi finiti, e si lavora alla 
regolarizzazione delle scarpate delle trincee e dei 
rilevati. Le opere d’arte procedono con sufficiente 
alacrità ed in modo soddisfacente per ciò che ri- 
guarda specialmente le opere maggiori. Di tutte le 
opere d’arte, che sono 169: se ne hanno di ultimate 
150; sono in costruzione 9 e se ne devono eseguire 
ancora 10. Le stazioni lungo il tronco sono tre, una 
eseguita, due da eseguire. Le case cantoniere fi- 
nite sono 25, quelle da eseguire, una; di 5 casotti 
da guardiano uno è completo, gli altri quattro de- 
vono farsi. I lavori di completamento delle gallerie 
procedono regolarmente. Si stanno facendo prov- 
viste di traversine, e si distende il pietrisco per il 
. primo strato di massicciata. 

In sostanza questi lavori procedono regolarmente 
e sì costruiscono con tutte le buone regole d’arte. 


>< 
Per le ferrovie d'accesso al Sempione. 

Siamo informati che il Comune d'Intra ha unite 
le sue vivissime istanze a quelle fatte dal Sindaco 
di Torino a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, 
affinchè nella questione della ferrovia del Sempione 
non venga scisso l’interesse del nuovo valico da 
quello delle ferrovie d'accesso, e congiunzione a re- 

loni affini, fra le quali è principalissima quella 

elle sponde del Lago Maggiore, dove tutto è com- 
mercio ed industria, e pur tuttavia rimane isolata 
dal movimento commerciale. 


>< 

Visita alla ferrovia funicolare di Biella. | 
L'ingegnere capo del Genio Civile di Novara cav. 
Rossetti ed il R. Ispettore capo del Circolo ferro- 
viario di Torino, hanno, il giorno 14 del corrente 
mese, proceduto ad una visita della ferrovia funico- 
lare di Biella, con intervento del signor Sotto-pre- 
fetto di quel Circondario e del presidente del Consiglio 
d’ Amministrazione della Società concessionaria allo 
scopo di riconoscere come funzionava l'esercizio, e 
se eravi bisogno di prescrivere qualche misura di 

precauzione in aggiunta a quelle in vigore. 


Ci consta che la predetta Commissione ha rico- 
nosciuto non essere opportuna alcuna nuova dispo- 
sizione in quanto che GssrdiiO della funicolare è 
fatto in modo regolare e sicuro. 


><Z 
Costruzione ed esercizio della linea EKoma- Viterbo. 

Ci scrivono da Roma che la Società delle Strade 
Ferrate Meridionali ha protestato presso il Ministero 
dei Lavori Pubblici per la concessione fatta ad ap- 
posito Consorzio, e da questo ceduta alla Mediter- 
ranea, della costruzione e dell’esercizio di una fer- 
rovia da Roma a Viterbo. 

Ea Società stessa, ritenendo di aver diritto di es- 
sere interpellata circa la prelazione che essa crede 
di poter esercitare a forma dei patti del contratto 
d’esercizio, in quanto si riferiscono alle linee con- 
correnti, ha deliberato, a tutela dei proprii diritti, 
di sottoporre la questione al giudizio del Collegio 
arbitrale, incaricato di pronunciarsi sulle contro- 
versie che insorgessero fra il Governo e la Società 
in ordine alla interpellazione del contratto d’ eser- 
cIzIO. 

> 
Stazione di Ceva. 

Sappiamo che il Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici ha dato voto favorevole sul progetto stu- 
diato dalla Società Mediterranea pei lavori provvi- 
sori d’innesto della linea Ceva-Ormea nella stazione 
di Ceva. | 

Con Decreto del 13 corrente il Ministero ha quindi 
autorizzata la relativa spesa, prevista in L. 11,000. 

Ss 
Per il secondo binario Torino- Milano. 

Ci consta che il Sindaco di Torino, in seguito a 
deliberazione di quella Giunta Municipale, ha inte- 
ressato il Ministero dei Lavori Pubblici a disporre 
che sia provveduto il più presto possibile al com- 
pletamento dell'impianto del secondo binario sulla 
linea ferroviaria Torino-Milano, giacchè dal ritardo 
nell'ultimazione di questo lavoro deriva serio nocu- 
mento al commercio. 

>< 
Materiale mobile per la Mediterranea. 

La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha presentato al R. Ispettorato generale il pro-_ 
gramma degli acquisti di materiale mobile, neces- 
sario per soddisfare ai più urgenti bisogni che pos- 
sono prevedersi pel periodo di un anno, alla cui 
spesa si dovrebbe far fronte con un fondo di lire 
3,800,000 disponibile sulla cassa per gli aumenti 
patrimoniali (bienno 1889-91). 

Il materiale compreso nel suddetto programma è 
il seguente : l 

N. 10 locomotive a sei ruote accoppiate, del 
diametro di m. 1.90; 

N. 80 carrozze di 3* classe, delle quali N. 40 
con freno a vite e N. 40 con freno Westinghouse ; 
N. 12 carri serbatoi del gas, senza freno; 

N. 80 carri pel trasporto di petrolio, dei quali 
N. 50, con freno a vite e N. 30 senza freno; > 

N. 30 carri per trasporto d’acqua, di cui 10, 
con freno a vite e 20 senza freno; 

N. 100 carri per trasporto di derrate alimen- 
tari, dei quali 50 con freno a vite 6 Westinghouse 
e 50 con solo freno Westinghouse ; 

N. 70 carri scoperti a sponde alte con freno a 
vite; 

N. 100 carri scoperti a sponde basse mobili di 
testa, senza freno. 
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>< 
Materiale mobile e materiale d'esercizio 
dell’ Adriatica. 

Conforme programma ha presentato al R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate la Società eser- 
cente la rete Adriatica, pell’acquisto di materiale 
mobile e di materiale d’esercizio per un importo 
di L. 2,300,000 ripartite nel modo seguente: 


1. Materiale mobile . .L. 1,392,599.91 
2. Macchine utensili . . >» 442,142.57 
3. Materialie lavori diversi » = 330,080.98 


130,175.94 
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4. Mobilio ed imprevisti . » 


all'approvazione governativa concrete proposte. 


>< 
Per i viaggi circolari italiani. 

Veniamo informati che sono in corso accordi fra 
le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e 
dell'Adriatico, per includere, come percorrenza fa- 
eoltativa, la linea Roma-Solmona nei viaggi circo- 
lari italiani N. 33, 86, 37, 38, 48 e 50, compren- 
denti nei rispettivi itinerari il percorso Roma-Terni:- 
Solmona-Castellamare Adriatico. 


>< 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 


Fra i progetti recentemente sottoposti all’appro- 
vazione governativa dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali meritano speciale menzione quelli 
seguenti: 

}. Il progetto dei lavori occorrenti per difendere 
la ferrovia Roma-Solmona dalla caduta di massi ai 
due imbocchi della galleria della Difesa. La spesa 
all'uopo occorrente ammonta a L. 159,400, ed alla 
esecuzione dei lavori relativi sarà provveduto me- 
diante appalto a licitazione privata; 

2. Il progetto relativo all'impianto di un terzo 
binario, di un peso a bilico e di una sagoma di ca 
rico nella stazione di ‘Tolentino, nella linea Mace 
rata-Albacina. I lavori verranno eseguiti in economia 
ed il loro importo è@ preventivato di L. 15,400; 

3. Il progetto per il risanamento e per il com- 
pletamento della massicciata lungo il tronco da Ti- 
voli a Cineto Romano, della linea Roma Sulmona. 
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 116,000 
La fornitura (metri cubi 13,000), il carico e lo sca- 
rico della ghiaia verranno aftidati in appalto a li- 
citazione privata ; gli altri lavori saranno eseguiti 
in economia; 

4. Il progetto relativo all'acquisto di N. 54 car- 
rozze diverse e di 10 bagagliai per i bisogni del 
servizio dei treni celeri e di quelli da farsi sulla 
linea Torino- Venezia. 

Per i treni celeri occorrono N. 24 carrozze con 
ritirata e con freno, delle quali 12 di prima e 12 di 
seconda classe. 

Per i treni della linea Torino-Venezia necessitano : 
N. 6 carrozze di prima classe con ritirata e con 
freno; N. 18 carrozze miste di prima e di seconda 
classe con ritirata, di cui 12 cou freno e 6 senza; 
N. 6 carrozze di seconda classe con ritirata e con 
freno; e N. 10 bagagliai a due compartimenti. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 985,650.26; 

o. Il progetto concernente l’acquisto di n. 44 
carri speciali per il trasporto del petrolio, dei quali 
14 con freno e 30 senza. Il preventivo della spesa 
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necessaria all’acquisto di questi carri rileva a lire 
220,480; 

6. Due progetti per la trasformazione di car- 
rozze di 3° classe aperte lateralmente. Il primo pro- 
getto riflette la trasformazione di N. 6 vetture, con 
una spesa di L. 10,910.46, ed il secondo considera 
N. 34 vetture con una spesa presunta di L. 59,485; 

7. Il progetto per la costruzione d’un manu- 
fatto della luce di m. 2 attraverso della stazione di 
Fornovo al km. 22.856 della linea Parma-Spezia. I 
lavori, il Cui importo è preventivato di L. 19,250, 
saranno dati in appalto a licitazione privata ad una 
Ditta favorevolmente conosciuta. 

P& 
Servizio cumulativo e di corrispondenza 
sulle Ferrovie Sarde. 

La Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde, di ac- 
cordo col rappresentante della Società Italiana per 
le ferrovie secondarie della Sardegua , ha parzial- 
mente modificato il progetto di convenzione per 
il servizio cumulativo e di corrispondenza nelle sta- 
zioni comuni di Sassari, Monti e Macomer in rela- 
zione alle osservazioni fattele dal R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate, al quale il progetto 
medesimo venne di nuovo sottoposto. 

> 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
relativi al servizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

I. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità, possa approvarsi il progetto pell’im- 
pianto del servizio dell’acqua, e per il proJunga- 
mento del binario d’incrocio nella stazione di Laz- 
zaro della linea ‘Taranto-Reggio, presentato dalla 
Mediterranea ; 

2. Che meritino la ministeriale approvazione 
gli atti di liquidazione e collaudo dei lavori ese- 
guiti dalla Impresa Fuschini pell’impianto d'una 
piattaforma da m. & nella stazione di Legnago, e 
Di altre opere lungo la ferrovia Legnago Monse- 
ice; 

3. Che possano approvarsi la perizia e l’atto di 
sottomissione per la esecuzione di maggiori lavori 
di consolidamento del rilevato stradale tra Persi- 
ceto e San Felice nella ferrovia da Verona a Bo- 
logna; 

4. Che sia meritevole della superiore approva- 
zione il progetto dei lavori d'ampliamento della sta- 
zione di Limone nella ferrovia da Cuneo a Venti- 
miglia, affinchè possa servire come stazione-testa di 
linea finchè non venga aperta la grande galleria 
del Colle di Tenda, presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, con annesso pre- 
ventivo di spesa di L. 163,000 e con atto di sotto- 
missione dell'Impresa Delvecchio per la esecuzione 
dei lavori, 

>< 

Il prefato Consiglio ha inoltre dato parere sulla 
proposta di maggiore spesa per esonero di multa 
contrattuale e per maggiori compensi da accordarsi 
all’Impresa Sarchietti in dipendenza da lavori dalla 
medesima eseguiti lungo il tronco da Faenza a Fo- 
gnano, nella ferrovia Faenza-Firenze. 

Pa 
Tariffe. 

Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 

blici e di Agricoltura, Industria e Commercio venne 
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approvata in via di esperimento e pel periodo di un 
anno dalla data del 1° luglio p. v. la tariffa locale 
temporanea N. 413, per la rete Mediterranea, con- 
cernente ì trasporti di marmi in blocchi od in massi 
anche squadrati per spedizioni a vagone completo 
fino alla portata, o paganti per tale, dalle Cave di 
Carrara, alle seguenti stazioni delle strade ferrate 
del Mediterraneo: Massa, Serravezza, Pietrasanta. 


DIS 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali, d’ac- 
cordo con quelle delle ferrovie del Mediterraneo e 
della Sicilia, ha proposto al R. Ispettorato generale 
alcune aggiunte e modificazioni alla nomenclatura 
della tariffa speciale N. 3, G.V. e delle tariffe spe- 
ciali N. 50 e 60 P.V. accelerata, per quanto riguarda 
1 trasporti dei pesci, dei frutti di mare e delle tar- 
tarughe. 


= 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

1. Progetto definitivo della ferrovia Genova-Acqui-Asti; 

2. Domanda della Società esercente la Rete Adriatica 
per derivazione d’acqua dai fiumi Ronco e Montone uniti 
pel servizio della stazione di Ravenna; 

3. Domanda della Società delle Guidovie Venete per 
concorso dell’Amministrazione Idraulica nella spesa per l’im- 
as con ferri Zores del ponte sul Brenta presso Stra (Pa- 

uva); 

4. Domanda per costruire ed esercitare una tramvia 
a vapore da Udine a S. Daniele; 

5. Progetto d’ampliamento della stazione di Modena 
per il servizio di deposito del combustibile lungo la linea 
Piacenza-Bologna ; 

6. Progetto di consolidamento delle case cantoniere ai 
chilometri 206 e 239, e costruzione di altre due ai chilo- 
metri 208 e 242 della linea Taranto-Reggio; 

1. Progetto d’ampliamento della stazione di Cerignola 
per diramazione alla città, nella ferrovia Foggia-Otranto ; 

8. Progetto d’ampliamento della stazione di Vernanle 
lungo il terzo tronco S. Dalmazzo-Vernante della ferrovia 
Cuneo-Ventimiglia ; 

9. Domanda della Società Anonima per aumentare il 
nnmero dei veicoli e la velocità dei treni delle tramvie a 


vapore nella provincia di Brescia. 
—rrr—_————————_—-_—+n1F_——_——_ —coo__rr-——_r— 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Messina -Patti- Cerda. — Apertura 
all'esercizio del tronco diessina-San Filippo. — Facendo se- 
guito alla nolizia data nel precedente numero, annunziamo 
che il 20 corrente fu aperto all’esercizio il tronco Messina- 
San Filippo, lungo 30 chilometri. 

Il servizio è per ora fatto nei due sensi da due coppie di 
treni misti, in corrispondenza a Messina cogli arrivi e par- 
tenze da e per Catania e Palermo. 

Tutte le stazioni — Messina, Gesso, Saponara-Bauso, Ro- 
metta, Spadafora e San Filippo — sono in servizio cumu- 
tivo con quelle della Sicula Occidentale e con quelle delle 
due Reti continentali Mediterranea ed Adriatica. 


Ferrovie e Tramvie. — Collegamento delle tramvie. 
— È intendimento dell’onorevole Ministro dei Lavori Pub- 
blici di sottoporre nuovamente al Consiglio delle tariffe il 
quesito del collegamento delle tramvie, già altra volta trat- 
tato, per contestazioni sorte in Lombardia. 

Sarà invitato il Consiglio a fissare le norme per impedire 
che le tramvie collegate esercitino, sotto forma di rispedi- 
zione, o in allro modo, un servizio cumulativo in concor- 
renza con le ferrovie dello Stato. (Dalla Riforma). 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Russe. — Riscatto. — Il Novosti annunzia 
che il riscatto della ferrovia Transcaucasiana, fissato per il 
13 prossimo luglio, sarà seguito da quello delle linee Riajsk- 
Viasma e Morchask-Sysram, il quale avrà luogo nel corrente 
anno. Inoltre le linee Liban-Romny e Varsavia -Terespol sa- 
ranno riscaltate il 13 luglio 1890. 


Ferrovio Serbe. — Attuazione del Decreto per la 
revoca della concessione alla Compagnia francese. — La 
piena attuazione di questo Decreto, di cui abbiamo pub- 
blicato il testo nel precedente numero, e la definizione 
delle questioni sollevate riguardo alla ripresa, da parte 
dello Stato, delle ferrovie, sembra che incontrino difficoltà. 
Annunciasi infatti che il Ministero non accetta di trattare 
per un'indennità, e ricusa ogni arbitrato. Anche la somma 
dell'indennità riguardo al materiale, che è di proprietà della 
Compagnia, pare non potrà essere fissata senza difficoltà. 


Notizie Diverse 


Commissione permanente per i servizi 
del porto di Genova. — Nell’adunanza del 17 cor- 
rente vennero prese le seguenti deliberazioni : 

Sulla domanda dei fratelli Gondrand e del Consiglio di- 
rettivo dell’Amministrazione generale del Commercio, la 
Commissione incaricata del sopra/uogo riferì che nessuna 
diflicoltà si oppone a che la tettoia N. 1 venga adibita a 
deposito delle merci nazionali d’imbarco, e quindi che la 
detta domanda possa essere accolta. 

Si decise poi che prima di approvare o meno il regola- 
mento, proposto per la distribuzione dei vagoni alle merci 
varie, la Sotto-Commissione proponente presenti una rela- 
zione completa intorno alle varie disposizioni del reyola- 
mento stesso. 

Sulla domanda dei signori V. E. Argento ed altri, per la 
revoca della proibizione di sbarco dei cotoni a Ponte Spi- 
nola, sì stabili d’invitare i ricorrenti a venire personalmente 
ad esporre le loro ragioni in seno alla Commissione nella 
sua prossima seduta. 

La Sotto-Commissione all’uopo nominata riferi che fu im- 
possibile designare un varco da servire esclusivamente per 
la determinazione delle tare dei vagoni. 

Si approvò la proposta fatta dal Direttore delle Dogane, 
secondo i desiderî del Ministero delle Finanze, consistente 
im questo, che le sezioni doganali ai ponti Reale e Calvi 
vengano collocate in quella parte del terreno che resterà 
sgombra dopo la demolizione. 

Venne infine rimandata ad altra seduta la pratica rela- 
tiva alla statistica dei vagoni che alla sera di ciascun giorno 
restano sulle calate già carichi di merce non pesata dalla fer- 
rovia, coll’indicazione delle cause del mancato inoltro di tali 
vagoni. 


Orari ferroviarì. — Conferenze ad Interlaken ed a 
Roma. — Centodue delegati, rappresentanti 64 Compagnie 
ferroviarie dell'Europa centrale, parteciparono in questi giorni 
alla conferenza avente per iscopo di fissare l'orario ferro- 
viario invernale pel 1890. 

Venne deciso che l’altra conferenza, per l’orario dei treni 
durante l’estate 1890, terrassi il 15 gennaio a Roma. 


Cartografia. — FE stata pubblicata la Carta delle 
Strade Ferrate italiane a 1: 500000 per cura del R. Ispet- 
torato delle Strade Ferrate, della quale abbiamo appunto 
fatto cenno nel N. 22, a pag. 342, trattando del volume I 
della Relazione sulle costruzioni e sull'esercizio delle Strade 
Ferrate ecc., compilata dal R. Ispettorato Generale. 

Questa carta forma un foglio di gran formato (m. 1 X 0,75) 
stampato in cromolitografia a 5 colori. Essa fu compilata 
dal RR. Ispettorato delle Strade Ferrate introducendovi tutti 
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i nuovi studî fino ad oggi, ed è annessa alla relazione go- 
vernativa sulle Strade Ferrate testè accennata. 

È il primo esperimento di Carta ferroviaria con tutte le 
accidentalità del terreno e la rete completa dei fiumi, su 
base delle nuove carte dello Stato Maggiore italiano. 

Vi sono distinte le ferrovie in continentali e insulari, in 
binari semplici e doppi, in esercizio, in costruzione, con- 
cesse e in progetto, come pure linee diverse, privale e a 
scartamento ridotto. 

Le stazioni vi sono distinte per introiti annui di lire 
100,000, 500,000 e 41 milione. 

Detta Carta è costruita in modo da offrire, oltre all’ele- 
mento ferroviario, anche una bellissima Carta d’insieme del 
Regno d’Italia. 

Le richieste col relativo importo devono essere dirette 
all'Istituto Cartografico Italiano in Roma. — Prezzo L. 3. 


Consiglio di Agricoltura. — Commissione per 
le tariffe ferroviarie. — La Commissione, composta degli 
on. Romanin-Jacur, Bernardi e Delvecchio, con incarico 
di riferire al Consiglio di agricoltura nella sessione 1888-89 
circa i voti dei Comizi agrari sulle tariffe, ha compiuto il 
suo lavoro, relatore l’on Delvecchio. I voti e i quesiti pro- 
posti alla Commissione provenivano dai Comizi agrari di 
Torino, Asti, Cittadella, Spilimbergo, Napoli, Salerno, Lecce, 
Lanusei, Oristano e Iglesias. Meno quello di Napoli, quei 
voti si riferivano al soddisfacimento di bisogni più viva- 
mente sentiti dai luoghi rappresentati dai rispettivi Comizi 
e tutti si possono riassumere nel concetto: « riduzione di 
tariffa ». 

L'on. Delvecchio, nella sua relazione, espone l’avviso 
della Commissione sulla domanda generica: «riduzione di 
tariffa »; riassume quanto è stato ottenuto finora per certi 
prodotti e formula il giudizio della Commissione sulle do- 
PRE speciali. I voti della Commissione sono del seguente 
enore: 


« 1° Che il Governo destini il milione, che deve dare in 


base agli art. 44 del Capitolato e 6 delle Convenzioni, al tra-- 


sporto interno dei prodotti agricoli, e che ogni maggiore ab- 
buono, oltre il milione, che possa accordare, lo accordi ai 
vini destinati alla lavorazione ed all’esportazione ; 


2° Che sia considerata come continuativa la tariffa dal 
punto da cui parte la materia prima a quello di confine 
cui arriva la materia lavorata, od in altri termini, che il 
trasporto dalla stazione di origine a quella della lavorazione 
(tagli) sia, agli effetti della tassazione, identificata in una 
sola ed unica spedizione, col trasporto di quantità uguale 
dal luogo di lavorazione al confine; 


._ 3° Che sia tolta l’antinomia tra i due comma che si 
riferiscono ai termini di resa per le derrate alimentari, nelle 
tariffe 00 e 55 a piccola velocità accelerata, ripetuta nella 
tariffa temporanea pel trasporto delle uve fresche; 


(0) . ope C) C) . . 
. 4° Che sia stabilita la formazione dei magazzini gene- 
rali con binari raccordati alle stazioni; 


5° Che nelle nuove Convenzioni marittime vengano te- 
nute in considerazione le condizioni agricole della Sar- 
degna migliorando intanto, con speciale riguardo a ciò, il 
servizio ferroviario marittimo già esistente » 


Importazione di carbone c ferro dall’In- 
ghilterra e dalla Germania in Italia. — S/a- 
tistica comparata 1889. — Di queste importazioni si è di 
continuo occupato periodicamente il nostro giornale. Ve- 
dausi all’uopo: per l'Inghilterra le notizie riassuntive an- 
muali nel n. 5 (2 febbraio del corrente anno); per la Ger- 
inania le speciali notizie nei nn. 20 (19 maggio 1888) e 34 
(25 agosto 1888). | 

Circa il corrente anno possiamo dare intanto la seguente 
Statistica comparata: 

L'Italia ha importato dall'Inghilterra nei primi 4 mesi del 
corrente anno, in paragone al corrispondente periodo dei 
quattro anni precedenti, le seguenti quantità di carbone e 
di ferro: 


Periodo Carbon fossile Ferro 

1889 tonnellate 4,105,600 41,933 
1888 » 1,124,200 38,128 
1887 . 1/148,400 40,613 
1886 d 873,900 35,019 
1885 » 949,300 29,140 


Per l'importazione di ferro e carbone dalla Germania du- 
rante il primo trimestre, in paragone al corrispondente pe- 
riodo dei quattro anni precedenti, si hanno le seguenti cifre: 


l’eriodo Carbon fossile Ferro 

1889 = tonnellate 29,200 = 24,294 
1888 » 19,200 = 44,139 
1887 » 14,200 26,628 
1886 » 12,300 = 24,110 
1889 » 15,500 20,583 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI! 


Ricordiamo che nel « Memorandum » del n. 21 (25 maggio del 
corrente anno), a pag. 331, abbiamo pubblicato il testo della Not:- 
ficazione del Ministero del Tesoro, in data 30 aprile, circa i 
DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUBBLICHE E LICITAZIONI 
PRIVATE INTERESSANTI LO STATO. ! 


I. — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, Ove 80N0 pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 2,800,000 * per l'acquisto di materiale mo- 

bile e materiale d’esercizio; | 

L. 985,650.26 * per l'acquisto di 54 carrozze diverse e 10 ba- 
gagliai per i treni celeri e per quelli della linca Torino-Venezia ; 

L. 220,480 * per l'acquisto di 44 carri speciali per il trasporto 
del petrolio; 

L. 159,400 * per le opere di difesa alla ferrovia dalla caduta 
dei massi agl'imbocchi della galleria della Difesa fra i km. 160-614 
e 161-060 della linea Roma-Solmona; 

L. 116,000 * per il completamento della massicciata lungo il 
tronco Tivoli-Cineto Romano della linea Roma Solmona; 

L. 70,395.46 * per trasformazione di carrozze di terza classe ; 
due progetti, l’uno per L. 10,910.46 e l'altro per L. 59,489; 

L 19,855 per l'impianto nelle officine di Firenze di due magli 
a vapore da 500) chilogrammi, e di una macchina per centinare le 
foglie delle molle; 

L. 19,250 * per la costruzione di un ponticello di luce di m. 2 
al km. 22-856 della linea Parma-Spezia; 

L. 16,300 per il consolidamento della trincea all'imbocco Ber- 
gamo della galleria di Pontida; 

L. 15,400 * per l'impianto di un terzo binario, di un peso a bi- 
lico e di una sagoma di carico nella stazione di Tolentino sulla linea 
Macerata-Albacina ; 

L. 13,200 per lavori di consolidamento delle trincee ai chilo- 
metri 9.300, 67.700 e 75.200 della linea da Benevento a Campo- 

ASSO; 

I. 12,040 per l'applicazione del freno ad otto ceppi a n_56 
carri pel trasporto di petrolio ; - 

L. 11,000 per sistemazione del piano caricatore coperto in sta- 
zione di Rovigo; 

L. 10,921.28 per l'impianto di m. 1500 di binario portatile, 
sistema Legrand e di due deviatoi sul tronco Spoleto-Terni e per la 
provvista di n. 6 vagoncini di sterro pel servizio del tronco; 

L. 10,666 per l'impianto nelle officine di Firenze-di una pesa- 
trice per cilindri di tipo speciale; 

L. 8510 per consolidamento del rilevato stradale al chilometro 
0 della linea Termoli-Campobasso, presso la stazione di Bo- 
nefro ; 


A I rr | 


e degli interessi materiali 
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L. 8466 per costruzione di un generatore di scorta alle officine 
veicoli di Foggia; : 

L. 8322 per adattamento dell’attuale tettoia del carbone nella 
stazione di Piacenza, ad uso di officina pel rialzo veicoli; 


L. 7474 per l'acquisto di n. 12 pompe del tipo Letestù da ap- 
plicare ad altrettanti carri pel trasporto d'acqua; 

L. 6579 per costruzione di alcune parti mancanti, o del tutto 
deperite, nei fabbricati della linea da Mantova a Modena; 

L. 5950 per l’impianto di una bilancia a ponte della portata 
di 30 tonnellate (sistema Bianco-Opessi) nella stazione di Chiusoforte 
-della linea Udine-Pontebba; 

L. 5454.27 per acquisto di un apparecchio di cavalletti a vite 
con traverse per alzamento di locomotive da collocarsi nelle officine 
‘di Rimini; 

L. 4000 per costruzione di un piccolo fabbricato per uso ufficio 
e magazzino materie grasse con annessa tettoia per la legna; 

L. 3306 per la provvista di due coppie di cavalletti a vite per 
alzare caldaie nelle officine di Firenze. 


Lene Mediterranea. — L. 3,800,000 * per acquisto di materiale 
. mobile; 

L. 9,700 per rifacimento di m. 1053.17 di binario, da eseguirsi 
complessivamente nelle stazioni di Sestri Levante, Deiva e Levanto; 

L. 8000 per impianto illuminazione a gaz nei locali interni ed 
esterni delle Officine dei Granili a Napoli; 

L. 6544.50 per impianto di un mescolatore d'olio in stazione di 
Alessandria ; 

L. 69,280 per il riordinamento generale dell’impalcatura in ferro 
DE il vecchio binario sulla Stura presso Settimo, nella linea Torino- 

uano ; 

L. 30,000 per il consolidamento delle spalle del ponte sul Ba. 
sento al km. 196.236, della linea da Napoli a Metaponto; 

L. 30,000 per i lavori di consolidamento della costa montuosa 
al km. 30, della linea Reggio-Castrocucco fra la fermata di Favazzina 
e la stazione di Bagnara; 

L. 19,350 per l'impianto di un apparecchio centrale nelle sta- 
zioni di Pino e di Maccagno, della ferrovia Novara-Pino; 

L. 13,200, oltre a L. 27,169 per materiale metallico di arma- 
mento, per il rifacimento in acciaio di m. 128.17 di binario in ferro 
nelle stazioni di Asti, Annone e Felizzano; 

L. 10,000 per lavori di consolidamento del ponte della luce di 
m. 12 sul rio Vergine, al km. 1.702 del tronco Avellino-Prata -Pra- 
tola, della linea Benevento-Avellino; 

L. 9400 per la costruzione di una cunetta murata e per il con- 
solidamento dell’argine stradale fra le stazioni di Torchiara e di Ru- 
tino, nella linea Battipaglia-Castrocucco; 

L. 7900 per la costruzione di un casello semplice con forno e 
ritirata addossati e con pozzo d’acqua viva al km. 9.587.86, della 
linea Parma-Spezia; 

L. 1180 per dotare di massicciata un binario morto in stazione 
di Orciano, nella linea Roma-Pisa. 

— Progetto esecutivo * della ferrovia Cuneo-Saluzzo modificato, 


Rete Sicula. — L. 5184 per esecuzione dei lavori di rafforzamento 
ST centinate della tettoia per l'officina veicoli in stazione di 
Messina. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 1520 per rifacimento di m. 198 di bi- 
nario in stazione di Sestri-Ponente; 

L. 500 per costruzione di una controbussola all'ingresso dell'uf- 
ficio telegrafico della stazione di Roma-Termini; 

L. 15,750 per ampliamento ed impianto di una nuova vasca nella 
stazione di S. Giuseppe; 

L. 14,700 per rinforzo e prolungamento del muro a sostegno del 
terrapieno fra le progressive 115,702.28 e 115,770.89 fra le stazioni 
di S. Lorenzo e S. Stefano, lungo la linea Genova-Ventimiglia; 

L. 2720 per lavori di riparazione dei guasti arrecati alla linea 
Empoli-Chiusi fra i km. 174.361 e 173 615 dall’inondazione del 26 
settembre 1885 dal torrente Parcel. 

— Progetti esecutivi * delle nuove costruzioni, Genova-Ovada-Asti, 
Roma-Segni, ecc. 


3. — Gare aperte. 


AvstRrIA-UNncHERIA. — Ferrovia Vienna-Aspang (Vienna) — 30 
giugno. — Fornitnra di 4000 chilogrammi di olio di colza da bru- 
ciare; 4000 id. disossidato; 8000 di nafta; 7000 di petrolio. 

BeLcio. — Borsa di Bruxelles — 3 luglio, a mezzodì. — Forni. 
tura, in tre lotti, di 90 carri da carbone di 5 tonnellate, con freni 
a vite. Consegna, a piacimento, a Malines, Braine-le-Comte, Mons, 

- Ans o Luttre. Prezzo dei piani, L. 2,25 (quaderno degli oneri, n. 90). 

Germania. — Ferrovia dello Stgto a Offenburg (Baden) — 
28 luglio. — Costruzione di due ponti metallici (ferro forgiato: 28,800 
chg.; ghisa: 1332 chg.). 


— Amministrazione comunale di Pforzheim (Baden) — 1° luglio 
— Fornitura di 80 carri per carbone. 


4. — (Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Romani Carlo, di Piacenza, col ribasso del 
17.89 030 dei lavori di ampliamento del deposito del combustibile 
nella stazione di Piacenza. 

Rete Mediterranea. — Impresa Industriale Italiana, i lavori per 
la fornitura e posa dell’impalcatura metallica pel nuovo ponte sulla 
via di San Bibbiano in stazione di Roma-Termini, col ribasso del 
20 070. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 21 corrente). — So. 
cietà Anonima carbonifera industriale italiana di Genova per forni- 
tura di tonnellate 55,000 di carbone; 

Antonio Sturbini di Monteverde per appalto lavori di costru- 
zione d’una tratta di ferrovia della lunghezza di metri 4,100 sul 
tronco Rocchetta-Monteverde; 

Servettaz Giovanni di Savona per la provvista in opera d'un 
apparato idrodinamico per la manovra degli scambi e segnali nella 
stazione di Pisa P. N.; 

Raddi fratelli e C. di Spezia per la costruzione della nuova 
stazione di Lavagna; 

Nicolantonio e Francesco Paolo Traversa di Taranto per forni- 
tura di Kg. 40,000 di petrolio raffinato; 

Budd Delle Piane e C. di Genova per fornitura di Kg. 80,000 
di solfato di rame; 

Ciofi Leopoldo e figli di Firenze per fornitura di Kg. 50,000 di 
sevo di bue; 

Chiesa Pietro di Milano per fornitura di Kg. 260,000 di pe- 
trolio raffinato; 

Ferrario Luigi di Novara per appalto lavori d'impianto del 
2° binario sul tronco Novara-Trecate; 

Iizzo Giuseppe di Padula per fornitura ghiaia occorrente pel 
ricarico della massicciata sul tronco Campomaggiore-Calciano e sal- 
tuariamente sul tronco Grassano-Grottole; 

Magni e C. di Vienna per fornitura di Kg. 100,000 di grasso 
composto per veicoli per la stagione estiva; 

Société John Cockerill di Seraing per fornitura di Kg. 60,000 
di acciaio per molle da locomotive e veicoli; 

Volpicelli Vincenzo di Napoli per fornitura di tonnellate 300 
di carbone coke metallurgico. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Roma (28 giugno, ore 11 ant., definitivo). — Ap- 
palto per la costruzione di marciapiedi a cordone di travertino o 
granito e lastricati di pietra di Bagnorea nelle strade della città per 
il quinquennio 1889-93. Importo ridotto lire 133,950 (V. N. 13 e 16). 

Direzione del Genio Militare di Torino (28 giugno, ore 3 pom., 
unico e definitivo). — Appalto per la sistemazione del Distretto Mi. 
litare nel fabbricato S. Marcellino in Torino. Importo lire 238,000. 
Cauzione L. 24,000. Lavori ultimati in 300 giorni. 


Comune di Nocera-Umbra (1° luglio, ore 10 ant., 1° asta). — 
Appalto per la costruzione di strade e fognatura della città. — Im- 
porto lire 52,055.03. 

Costruzione e tubatura dell’acquedotto. Importo lire 37,427.20. 
Fatali 16 luglio, ore 12 merid. 

Comune di Caltagirone (3 luglio, ore 11 ant., 1° asta). — Ap- 
palto per la costruzione dei ponti seguenti: 

1° lotto — Ponte Lungheria, del valore presunto di lire 18,910; 
2° lotto — Ponte del burrone Pille, lire 7780; 

3° lotto — Ponte del burrone Giardinelli, lire 7730; 

4° lotto — Ponte del burrone Pille-Malatesta, lire 7730. 

Cauzione il decimo. Fatali 23 luglio, ore 2 pom. 

Direzione del Genio Militare di Torino (9 luglio, ore 3 pom., 
unico e definitivo) — in Novara nel Palazzo Municipale. — Appalto 
per la costruzione di fabbricati occorrenti all’acquartieramento d'un 
Reggimento d’'Artiglieria da campagna divisionale in Novara. Im- 
porto lire 686,000. Cauzione lire 70,000. Lavori ultimati in giorni 500. 


Ministero dei Lavori Pubblici (9 luglio, ore 12 merid., fatali). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
9° tronco della strada provinciale N. 209, dalla nazionale dellAgri 
alla provinciale Potenza-Spinazzola, compreso fra la sponda destra 
del vallone Acquafredda e la nazionale Appulo Lucana, alle piane 
di Grassano (m. 6,717.74). Importo ridotto L. 235,797.38 (V. N. 22). 
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Ministero dei Lavori Pubblici (9 luglio, ore 12 merid., fatali). 
— Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
tronco della strada provinciale di serie N. 81, Frosinone-Gaeta, com- 
preso fra l’osteria di Castro e l'abitato di Vallecorsa (m. 7 SITI. 24). 
Importo ridotto lire 87,435.75 (V. N. 22). 


Direzione del Genio Militare di Roma (10 luglio, ore 11 ant., 
unico e definitivo). — Appalto per la costruzione del fabbricato del 
Comando al poligono di Nettuno, per impiantarvi gli Uffici della 
Scuola Centrale di tiro d'artiglieria ed il servizio di mensa e gli al- 
loggi per gli ufficiali. Importo lire 140,000. Cauzione lire 14,000. 
Lavori ultimati in 360 giorni. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (10 luglio, 
ore 10 ant., 1* asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla sistemazione del fossato Maltempo, dal ponte in legno presso 
il mulino omonimo fino al ponte di Polla, nel Vallo di Diano (metri 
2,213.06). Importo lire 220,550. Cauzione provvisoria lire 10,000. 
Cauzione definitiva il decimo. Lavori compiuti in 24 mesi. Fatali a 
giorni 15. 


III. 


— H'orniture diverse. 


Aste. 


Officina Governativa delle Carte- Valori — Torino — (4 luglio, 
ore 10 ant., unica e definitiva). — Fornitura di Kg. 5000 di gomma 
arabica. Consegna un mese. Cauzione L. 3000. 

Opificio Arredi Militari — Torino — (4 luglio, ore 3 pom., unica 
e definitiva). — Fornitura di 700,000 bottoni d'ottone, 350,000 
pane a fibbia e 93,000 cinghie. La fornitura è divisa in quattro 
otti. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (4 luglio, ore 
12 merid., unica e definitiva). — Fornitura di quattro caldaie ma- 
rine tubolari a tre forni ciascuna con relativi accessori, l'iro M. A. 
CoLonna. Importo L. 92,300. Cauzione L. 9200. Consegna in dieci 
mesi. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (5 luglio, ore 
12 merid., unica e definitiva). — Fornitura di una caldaia ausiliaria 
a vapore di ferro, circolare, del tipo verticale, con sei tubi scalda- 
tori orizzontali ed a fiamma diretta per il distillatore della R. nave 
Castelfidardo. Importo L. 4200. Cauzione L. 420. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (8 luglio, ore 
12 merid., unica e definitiva). — Fornitura di ferro finissimo in 
verghe o lamiere di varie forme e dimensioni. Importo L. 82,079.20. 
Cauzione L. 8200. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (8 luglio, ore 
12 merid, unica e definitiva), — Fornitura di ferro fino in verghe 
e lamiere di varie forme o dimensioni. Importo L. 74,342.30. Cau- 
zione L. 7430. 


Aggiudicazioni. 


Direzione delle Officine del Genio Militare — Pavia. — La 

fornitura di kg. 70.000 di ferro in verghe fu aggiudicata alla Ditta 
ci e di Milano col ribasso del 25,09 010 su L. 25,200 
V. n. 23). 
i Des delle Costruzioni Navali - Venezia. — La fornitura 
di alberi accoppiatoi, mensole, pulegge, ecc. fu aggiudicata alla 
Ditta Baffico e Comp. di Spezia che offrì il ribasso del 26 0/0 su 
L. 83,881 (V. n. 22). 

Aggiudicazioni del Ministero della Marina: 

Brown Lenor e C., Londra: un’àncora ed accessori, L. 3000; 

Société des spécialistes mécaniques, Parigi: due apparecchi da 
palombaro, L. 5920; 

Société du Véritable Eméri de Naxos, Francoforte: mole a 
smeriglio, L. 4122.50; 

Diisselldorfer Rohren e Eisen- -Walzwerke, Diisseldorf: tubi d’ac- 
ciaio per torpediniere, L. 33,950; 

Turco Vincenzo fu Giuseppe, Napoli: 
L. 26,560.08; 

Società industriale Hawthorn Guppy, Napoli: lavori di medi- 
ficazione agli apparecchi di alimentazione di caldaie di regie navi, 
L. 7340; 

Calabrese Vincenzo, Napoli: legnami diversi ed oggetti di legno 
semigreggi, L. 17,913.41. 


L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la costru- 
zione di un ponte metallico sul Canale Linea per conto 
della Società di Bonificazione delle Palude Pontine. 


pini 


olio di lino naturale, 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Giugno 15 Giugno 22 


Azioni Ferrovie Meridionali . ì L. 782 784 

» » Mediterranee vecchie » 615 615 

» » » nuove . p — — 

» » Sicule vecchie. » 574 565 

» » » nuove . D» — — 

» » Sarde (preferenza) » 270 270 

» » Palermo Marsala-Trapani . » 396 — 

n » Gottardo. . Rn: n 780 770 
Buoni Ferrovie Meridionali . » 546 546 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . ; » 295 295 

» » Novara-Seregno » 250 250 
» Palermo-Marsala- Trapani » 35 315 
» » » 2° einiss. » 303 303 
» » Centrale Toscana. » 525 — 
» » Meridionali. . . . » 318 317.50 
» » Sarde, serie A.. . . » 306 305.50 
» » » serie B 3 » 308.50 308.50 
» » » 1879 » 308.50 310 
» » Pontebba » 470 470 
, » Nord-Milano » 265 268 
» ” Meridionali Austriache . » 319 316 
D » Gottardo 4°/,. n 104 104 


CONVOCAZIONI. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


30 giugno — Elettrometallurgica. — Assemblea generale stravr- 
dinaria per le ore 10 ant. nel locale della Borsa di Torino. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Navigazione Generale Italiana. — Dal 80 corrente verrà pa- 
gato in L. 20 la cedola N. 4 delle obbligazioni 4 010 in oro garantite 
sulla ferrovia Tunisi-Goletta. 
In L. 1000 le obbligazioni 4 0/0 in oro seguenti: 
7033 1911 4208 2679 989 4364 4319 2442 3935 
7215 4862 2285. 

In L. 15 la cedola N. 45 (tipo oro e tipo carta). 

In L. 1000 le obbligazioni della Serie P state estratte. 


Società Italiana per Costruzioni ed Impresa — Torino. — 
Dal 10 luglio la Banca Industria e Commercio pagherà i vaglia 
N. 1 e 2 in L. 12,50 quale dividendo dell'anno 1888. 


Società An. Linificio e Canapificio Nazionale — Milano. — 
Dal2 luglio verrà pagato l’interesse 1° semestre 1888-39 in L. 3,75. 


Società An. Fabbrica di Calce e Cementi — Casale Monfer- 
rato. — Dal 1° luglio si effettuerà il pagamento saldo utili 1885 
in L. 3 per azione tanto ordinaria che di godimento. 


Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. — A par- 
tire dal 5 luglio verrà pagato l'interesse 1° semestre 1889 in L. 12 
per azione contro presentazione della Cedola N. 56 delle azioni 
liberate di L. 400. 


Tramways a vapore Piemontesi. — Dal 1° prossimo luglio 
sarà pagata la cedola N. 9 delle obbligazioni (L. 12,50, detratta 
ogni imposta) e saranno rimborsate le obbligazioni ultimamente 
estratte. 


Ferrovie Meridionali. — Pagamento interessi dal 1° luglio p. v. 
(V. pagine Annunzi). 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-69. — Dal 1° al 10 Giugno 1889. 


“aa | RETE PRINCIPALE(* | RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZI 
#1 precedente Difterenzo pria SO Differenze 

Chilometri in esercizio. . . 4024 4024 da | 664 538 | 233 
Media . ....... £0%4 4012 + 23 GOL 53* | 69 
Viaggiateri. . . . .. . 1.327.983 77 1.309.712 16 [+ 18.271 61 43.050 47 36.481 86 |+ 6.568 61 
Bagagli e Cani . . 61.475 58 56.721 19 |+ 4.754 39 778 17 799 54 | 21 37 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 217.264 62 274.661 21 || 2.603 41 6.411 07 5.063 00 |+ 1.348 07 
Merci a P.V.. . ; 1.287.181 45 1.264.233 27 |+ 22.948 18 | 30.841 74 31.751 63 |[— 909 89 

TOTALE . 2.953.905 42 | 2.905.327 83 12 48.577 59 81.081 45 74.096 03 |4- 6.985 42 


Frodetti dal 1° Luglio 1888 al 10 Giugno 1859. 
Viaggiatori. «00. +. || 44.743.296 28 | 44.267.587 45 |4- 475.708 83 1.448.765 33 1.285.173 38 [+ 163.591 95 
Bagagli e Cani . . . . . 2.181.400 03 2.167.215 28 |+ 14.184 75 35.871 55 32.139 34 |+- 8.732 21 
Merci a G. e P. V. accelerata . || 10.850.768 77 | 10.768.422 11 Th 82.346 66 206.501 68 181.119 97 {+ 25.381 71 
Merci a P.V.. . . . . . | 62.757.716 18 | 52.331.864 24 425.851 94 1.205.161 19 1.047.893 78 [+ 157.267 41 


—T])T)T)]à9DÀD29»>y_—._r_——111111—_—— ———-=pm%x%xî%rr0rt}t1rr——————»v-t' _____—__——_———___— tt [e_e,. = rr. -_-rrr_-_ ———\  romtrtott__——_—_—__ 


TOTALE . [110.533.181 26 |109.535 089 08 {+ 998.092 18 | 2.896.299 75 | 2.546.326 47 |+ 949.973 28 


EPrcecdotto per chilometro 


della decade . . .... 734 07 722 00 12 07 122 11 139 54 
riassuntivo . Li 27.468 48 27.301 87 |+ 166 61 4.819 13 4.786 33 


= 17 43 
RE 32 80 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 16° — 16° Decade — dal 1° al 10 Giugno 1889 
RETE PRINCIPALE 


GRANDE PiccoLa INTROITI FENOlA PRODOTTI 
ANNI | Viacaratoni | Baaagti VrLOCITÀ VeLOCITÀ DIVERSI | TOTALE SS Anni * | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. i 
1839 1.044.992 58 50.531 97 277.739 28 1.185.728 80 30.213 55 2.589.146 18 3.997 00 647 77 
1888 1.127.218 16 45.075 47 301.383 31 1.109.652 86 33.229 19 2.616.558 99 3.997 00 654 63 
Differenze nel 1889 —  82.28558 | + 5.456 50 | — 23.64403 | + 76.075 98 | — 3.015 64|— 27.412 81 » — 6 86 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. | 
1889 14.028.838 62 726.561 18 4.224.865 16 | 19.206.161 70 620.817 01 | 99.407.243 67 3.997 00 9.859 20 
1888 15.002.807 09 | 736.802 57 4.676.811 06 | 19.158.389 33 610.284 49 | 40.185.094 54 3.994 52 | 10.060 06 
Differenze nel 1889 — 873.963 47 | — 10.241 39 | — 451.945 90 | + 47.77237|] + 10.53252| — 2777.85087]| + 248] — 20086 
RRTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 . 68,482 50 998 95 17.057 80 68.943 75 1.273 20 156.756 20 1.195 68 138 03 
1888 52.974 41 945 81 6.503 27 399.835 27 1.101 82 100.820 58 814 29 123 81 
Differenze nel 1889 + 10.10809 | + 53 14 | + 10.554 58 | + 2910848] +. 11138 | + 55.935 62 | + 32139 + 1422 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1889 937.490 85 17.186 40 198.712 95 1.042.546 25 33.704 20 2.229.646 75 1.120 12 1.990 54 
1888 737.007 85 14.682 52 95.572 58 645.624 04 33.479 31 | 1.526.366 30 | 807 26 1.890 80 
___ Differenze nol 1889 + 200.489 00 | + 2.503 88 | + 103.140 37 | + 396.922 21 | + —— 224 991 + 703.2804511 + 312861 + 9974 
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SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE È E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 1° al 10 Giugno 1889. 


i 
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Chil. 32 | Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 38 |Chil. 24| Chi). 44 | Chit.24 |Chil.83 | Chil, 77 | Chil. 79] Chil. 29 | Chil. 75 
3,244.60| 6,311.10] 5,147.80| 1,334.45] 6,507.20 


(eni 
lai 


Viaggiatori . . . .| 4,699.30 — 10,635.80 1,158.35| 6,451 .90| 2,110.80 — 2,755.45 —_ 

Bagagli e Cani . . 88.35 225.65 27.25 113.80 7.50 31.10 _ » 50 91.30 41.80 17.10 40.70 

Merci a G. V. od Accoler. 438.551 1,862.25 130.95 544. 05] 148.75 320.70 _ 89.45 168 00 100.05| 479.70 ; 
Merci a P. V. 3,200.45] — 5,653.05 988.8C| 2,086.45| 2,111.65 898.95 _ 18.70] 1,370.10 488.65] 1,087.10| 1,21€.95 


e +LLeee—= | —.,rr=], —-—1}r:-_—e-_| — —| —-—— _ | __r_r——-/-r 


$,353.25] 7,940.50 


orari 8,426.05| 18,381.75| 2,904.85] 9,196.20| 4,378.50| 4,006.20 1,940.25| 8,714.70] 4,301.00 
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DEI CEMBNTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bereamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO rresso Casa MoxrerRraTo, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 
Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

| La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
i scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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Pot telegiammie Per lettere: , 

Anonima Calce Cementi Società Anonima | 

Casalmonierrato SO GC IE TÀ. AN ONNI MA. Fabbrica Calce e Cementi 
] 


Casale Monferrato | 


— FABBRICA Di CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO | 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
iu 


Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
—_ 


i Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 
Propuzione ANNTA: Q.' 600,000 


— CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura — Prezzi da non t mere concorrenza 
(— ci ,.-y-iÈ;;, Tm is -"l n ———————6@m6m_—_rm6_mr—r———66mm_ @t@@m@@mm——_, e 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Comenti - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra i siti migliori clienti le più importanti Ditte che hanno cantieri ner la lavorazione di 
oggetti in cemento e che pr l'addietro si sereivano di cementi esteri. 
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2 IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
pEDE E PicEzIoNE: Napoli, 24, Yia Mepina 


Opiricit MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 18783 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 tn Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 

il invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una me:rlaglia d'oro, per i prodotti 

ff esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica me laglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomî d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE IPALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1836 di Ben :370/, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1830 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale el Alta Itilia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Min'stero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dello Stato. 
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PREMIATA | COSTRUZIONE 
Fabbrica di Cancellate vino 
IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO CARLO SICHLING 
er la chiusura dei Parchi, RE 
Giardini, F e pn pa SPECIALITÀ 
lee alii. O NACCIUINE SOFFIANTI 
PRIVILEGIATE 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia e NE 
Si spediscono gratt8 disegni e prezzi. Borao Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 


MACCHI, IZAR E G.| PASTORI e SESTI 


MILANO FABBRICA 
Via Carlo sign N. 21 DI 
(fuori Porta Garibaldi) LIME ID RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodì 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
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Società ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIATERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles}. Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 
Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d’Italia 


SOCIETÀ ITALIANA 


’ER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze. 
Capitale L. 230 milioni interamente versati. 


Esercizio della Rete Adriatica. 


Si notifica ai Signori Portatori di 
Obbligazioni Ferroviarie 3 040, serie A 
B, Ce Dereate in virtù della Legge 27 a. 
prile 1885, n. 3048, Serie 32, ed emesse 
da questa Società per conto dello Stato, 
che la Cedola d’interesse di L. 7.50 
scadente il 30 giugno andante, sarà 
pagata su presentazione in L. 6.3®, al 
netto cioè della Tassa di Ricchezza mo- 
bile e di circolazione, presso gli Stabi- 
limenti e Casse appresso designate, a 
partire dal 1° Luglio p. v., 1889. 


Firenze — Cassa Centrale della So- 
cietà e Società Generale di Credito 
Mobiliare Italiano. 


Ancona — Cossa della Società e 
Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 


Bologna — Cassa della Società e 
Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 


Milano — Cassa delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, Banca di Credito 
Italiano e Banca Generale. 


Torino — Società Generale di Cre- 
dito Mobiliare Italiano e Banca di 
Torino. 


Genova — Società Generale di Cre- 
dito Mobiliare Italiano, Cassa Gene- 
rale e Banca Generale. 

Venezia — Banca Nazionale nel Regno 
d’Italia. 


Livorno — Banca Nazionale nel 
Regno d’Italia. 


Roma — Società Generale di Credito 
Mobiliare Italiano, Banca Generale e 
Cassa delle Strade Ferratedella Sicilia. 


Napoli — Banca Nazionale nel Regno 
d’Italia e Società di Credito Merid. 


Catania — Banca Nazionale nel 
Regno d’Italia. 


Messina _ Banca Nazionale nel 
Regno d’Italia. 


Palermo — Banca Nazionale nel 
Regno d’Italia, e Cassa delle Strade 
Ferrate della Sicilia. 


All'estero detto pagamento sarà ef- 
felluato a 


Amsterdam, Basilea, Ber. 
lino, Bruxelles, Colonia, 
Dresda, Francoforte sqjMi, 
Ginevra, Londra, +arigi, 
Trieste, Vienna e Zurigo 
presso le Banche incaricate. 


Firenze, 17 giugno 1889. 


La Direzione Generale. 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


Sepe IN Torino — CariraLE versato L. 1,000,000 
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FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER © C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


—r ‘1.’ 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af. I) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale deliè iurza 

motrice alle Espostzioni - 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 41883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultan economicl importanti 6 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d’acqua é di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tulto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Tor ino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


DIRIGERSI 


IARRARIAAAAAAARABRZARAAZAZRAAZRZA eee 
“ CEMENTI E CALCI 
W FRATELLI PESENTI ru ANT.' (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


% con Cave, Forni ed Officine in 
Anzano pi Sopra, Nrsr, Ranica, Nemsro, ALgiNno, ABBAZIA DI Varr'Arta er Comenpuno 
EIN VanLr SRRTANA, Riva Di SoLTO R SuLzano, PiLzone suL taco p'Iszo. 
Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa  -— 


Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
n uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie. 


N Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrite idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linca telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. i 
® Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. Yf 


E ISS3Z3ZFEIZZRESR3ZFZ33F33Z>Z3333%3X%tt3 32 28 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CamiLLa E BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 


di al N, pr n 


Anno XXII. 


Sabato, 29 Giugno 1889. 


— MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI > 


Ù 
Ù 
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Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim. 
Per L'ITALIA... 0,6 pedles ba 11 6 
l'iR L'ESTERO. |... 0.0. « 28 15 8 


MES 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato L) 60 


a di 107 
di ° Dai: I Al 

[VANNO VEDE de SES . 

Mi pole 
(N QI E Feroce 
À;. L 


e et za — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
AMNUnzi suora Cent. 80» 


E Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 


lettera raccomandata. 


Le Associazioni e eli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. Consegna delle linee della Rete Mediterranea. — Ferrovie, Telegrafi e Telefoni in Isvezia. 
— Cronaca Parlamentare delle Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del MoNITORE. — Atti 
Ufficiali concernenti le Ferrovie edi Lavori Pubblici. — Bibliografia (Monografie e pubblicazioni diverse dell’inge- 


gnere A. Castigliano). 


— Notizie ferroviarie Italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memo- 


randum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle 


Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


CONSEGNA: DELLE LINER, DELLA MEDITERRANEA 


I giornali hanno in questi giorni riferito che la Commis- 
sione per la consegna delle Linee componenti la Rete Me- 
diterranea fu il giorno 25 corrente ricevuta dal Ministro 
dei Lavori Pubblici ed il giorno 27 dal Direttore Gene- 
rale della Società, per la presentazione degli Atti originali 
relativi alla consegna di tutte le linee della Rete. 

Abbiamo già, durante il procedimento degli importantis- 
simi lavori della Commissione, avuto occasione di dare ai 
nostri lettori qualche notizia sull'andamento dei lavori stessi. 
Ognuno sa come la Commissione sia stata nominata in base 
al disposto dell’art. 10 del Capitolato d'Esercizio e come 
essa fosse presieduta dall’on. Baccarini, Deputato al Parla- 
mento. Delegati del Governo furono i sigg. ing. comm. Bussi, 
Ispettore Superiore delle Strade Ferrate e l’ing. cav. Fran- 
cesco Pesapane, Ing. Capo del Genio Civile : Delegati della 
Società i sigg. ing. comm. Saulle Mantegazza, Direttore 
della Manutenzione e dei Lavori e l’ing. P. Colombo, Capo 
Divisione alla Direzione Generale: Segretario della Com- 
missione l’ing. Francesco Manusardi, Ispettore alla stessa 
Direzione Generale, e Segretario della Presidenza il sig. E- 
doardo Sassi, ing. del Genio Civile. 

La lunghezza complessiva della Rete consegnata, quale 
risulta dal complesso delle linee e stazioni comuni in eser- 
cizio al 1° luglio 1889, risultò di km. 4086.951,80: detta 
estesa corrisponde a quella di n. 73 linee e di n. 10 sta- 
zioni comuni, che furono descritte in n. 93 volumi, dei 
quali però fanno, parte anche quelli di due grandi officine 
e del palazzo già Litta, sede centrale dell’Amministrazione. 
La Relazione generale delle operazioni compiute dalla Com- 
missione forma poi il volume 94 degli atti consegnati. 

Oltre ai quadri di consistenza delle linee furono riunite 
in tre distinti albums le Sezioni normali del Corpo Stradale 
di ogni linea, i tipi di posa e le particolarità di ognì mo- 
dello d’armamento, e i piani di tutte le stazioni, fermate 
e diramazioni in genere, contenenti questi la designazione 


di ogni fabbricato, binari, chiusure, meccanismi ed im- 


pianti descritti nei relativi quadri. 
Alla Relazione stessa sono uniti n. 15 allegati, costituiti 


da due carte dimostrative, una della Rete coi nomi di tutte 
le stazioni consegnate, l’altra della delimitazione delle linee 
e stazioni comuni, indicante altresì i distacchi degli argini 
e con diverse linte ogni linea descritta in ciascun singolo 
volume ; altri allegati sono i 17 verbali delle conferenze 
della Commissione, i piani dimostrativi dei viaggi di visita 
a tutte le linee, effeltuati in otto distinti periodi ; altro il 
Prospetto delle Circoscrizioni peritali per la constatazione 
delle linee ferroviarie e telegrafiche; un quadro riassuntivo 
generale, dal quale risultano le particolarità di tracciato, 
la consistenza del corpo stradale, le opere d’arte e di difesa, 
l'armamento delle linee e le sue particolarità, i binari ed i 
meccanismi tutti delle stazioni, bivi e diramazioni a cave, 
officine e stabilimenti privati ed infine gli attraversamenti 
a raso colle strade ordinarie ; altri allega riguardano i do- 
cumenti speciali di nomina del Presidente e dei Membri 
della Commissione ed i carteggi più importanti fra le due 
degl relative ad alcune questioni sorte nel corso dei 
avori. 


Le operazioni ebbero principio nel secondo semestre del- 
l’anno 1885 per la raccolta dei dali tecnici; le operazioni 
peritali si poterono intraprendere nel febbraio dell’anno 
successivo ; le visite della Commissione furono effettuate a 
mezzo di appositi treni speciali, ebbero principio sulla 
linea Torino-Modane nel novembre 1886 ed ultimazione 
sulla linea Chiusi-Empoli il 25 gennaio 1888. Compiute le 
visite, occorse poi un minuzioso ed accuratissimo lavoro 
d’ufficio per la ricerca dei dati mancanti, per la revisione, 
il controllo ed il coordinamento della vasta mole di ele- 
menti che ne risultarono, onde (ulti avessero a coincidere 
in modo preciso ed uniforme nei diversi aspetti sotto i 
quali si presentava il tracciato e la consistenza della linea. 

Per concorde decisione delle parti tutte le minute origi- 
nali, tutti gli atti d'archivio, le corrispondenze cogli uffizi, 
coi diversi servizi dell'’amministrazione e colle diverse sedi 
governative, furono depositate presso la sede sociale e tro- 
vansi raccolti ed ordinati nel numero di 99 volumi. 

La Commissione ha fatto predisporre oltre ai due esem- 
plari bollati e firmati in originale, costituenti gli Atti Uffi- 
ciali ad uso delle due parti, N. 23 copie dei medesimi, una 
delle quali viene trattenuta, per l’evenienza che occorra, 
all’Ufficio del Registro; e le altre 22 ripartite in parti eguali 
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fra i diversi uffici interessati della Società e del Governo 
Furono così in tutto N. 2460 volumi che si dovettero ap_ 
prontare, dei quali non fanno parte gli albums speciali so 
vradescritti. 

All’infuori dello scopo precipuo, stabilito dalla legge, pel 
quale la consegna delle linee venne eseguita, la Commissione 
ha così avuto modo di raccogliere ed ordinare tutti i dati 
più importanti relativi alle linee ia esercizio, i quali, non 
.Vha dubbio, riusciranno sempre di grande interesse e »l 
Governo e alla Società nelle svariate indagini e nei molte- 
plici studi che ad ogni momento devono esser fatti durante 
l'esercizio di una rete ferroviaria di tanta importanza. 
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FERROVIA, TRLEGRARI E TELEFONI IN SVEZIA 


Dalle ultime sta'istiche ferroviarie pibblicate in Svezia, 
si desume che alla fine del 1888, le ferrovie svedesi (1) 
appartenenti allo Stato avevano una lunghezza di 2531 cIulo- 
metri, e quelle appartenenti a Società private chilom. 4096, 
e così in totale chilom. 7527. 

Alla stessa data il capitale investito nelle ferrovie calco - 
lavasi in 559 milioni di corone, di cui 280 milioni su 
quelle dello Stato e 273 su quelle private. La corona, come è 
noto, equivale a L. 1,40 di moneta italiana. 

Nel 4887 gli introiti delle Strade ferrate ammontarono a 
corone 37,500,000; di cui 18,500,000 furono di quelle dello 
Stato. I biglietti venduti calcolansi nel 35 p. 0,0 di questa 
somma ; i trasporti delle merci nel 63. p. 00; e le rendite 
straordinarie nel 2 p. 0,0. 

Le linee principali sono in mano dello Stato, al di cui 
esercizio la opinione pubblica si fa sempre più fav -revale. 

Il numero dei dispacci telegrafici è in anmento. Nello stesso 
anno 1888 all'interno seambiaronsi 772,078 telegrammi; ne 
partirono per l'estero 215,733 e ne giunsero 257,385. Nel 
1887 queste Lre cifre erano state rispettivamente di 442,278; 
172,619; e 214,253. L’incasso lordo fu nel 1888, non ostante 
l'abbassamento della tariffa interna, di corone 1,263,859, 
contro 1,096,104 percepite nell’anno anteriore, 

È noto, in nessun Paese essere fin qui il telefono tanto 
quanto in Svezia adottato dall'uso. Stoccolma è tuttora la 
città del mondo cve in modo assoluto, cioè senza tener conto 
del numero degli abitanti, scambiasi la maggior quantità di 
comunicazioni telefoniche, e queste sono in mano didue Com- 
pagnie private attivissime ed inappuntabili. Ciò non ostante si 
va facendo strada Li convinzione chie un servizio pubblico 
così rilevante d ve far capo allo Stato; e la Dieta ha votato re- 
centemente, malgrado la sua strettissima parsimonia in tutte 
le spese, un credito di 750,090 corone, cioè più di un milione 
di lire, affinchè il Governo stabilisca linee per conto proprio, 
le quali, a quanto si allerma, saranno in campagna appoggiate 
agli stessi pali del telegrafo. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Senato del Regno. 


Approvazione di disegni di legge. — Nella seduta del 22 fu 
approvato, senza discussione, il progetto relativo all'ampiunto di 
uno stabilimento sunitirio nel porto di Genova, già votato dalla 
Camera nella seduta del 15 maggio (2). Il progetto fu poi votato 
ed approvato a scrutinio segreto nella seduta del 23. 


(1) Per altri dati sulle ferrovie svedesi, vedasi la ZAirista delie ferrovie straniere, 
nel n. 17. 
(2) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 20. 
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Camera dei Deputati. 


Commissioni. — Fu presentata il giorno 22 la relazione sul pro- 
getto per autorizzazione d: spese straordinarie per la costyu- 


zione di opere marittime e lacuali nel dodicennio 1890-1902 (1). 
Il presente disegno di legge non è un progetto nuovo; impe- 
rocchè sostanzialmente riproduce le dispo<izioni del progetto Saracco, 
presentato alla Camera nella Sessione del 1888 e ritirato poi in stato 
di relazione con l'intendimmento di emendarlo in talune sue parti, a 
fine di colmare talune lacune e di riportare il carico annuale in un 
rapporto meglio corrispondente alle mutate condizioni del bilancio. TI 
relatore, on. Papa, che aveva già studiato il medesimo progetto 
nella precedente Sessione, ha ora aggiunti notevoli studi al suo la- 
voro, che è una completa trattazione delle opere marittime e lacuali. 

Il progetto importa una spesa di 64 milioni e mezzo, ripartita 
in dodici esercizi, a princip'are da quello del 1890-91. Le somme a 
questo scopo spese dopo il 1860 c quelle che tuttora rimangono 
disponibili in forza di leggi in corso di esecuzione, salgono a 200 
milioni in cifra tonda. Onde, tenuto conto di nuovi crediti diman- 
dati, sono ora 264 milioni di lire che lo Stato ha assegnato, dalla 
costituzione del Regno d'Italia. alle opere portuali marittimo e }a- 
cuali, somma che corrisponde ad uno stanziamento medio annuo di 
T, 6,250,000 nel perio lo 1860-1902. Cotesto stanziamento medio ha 
subito però notevoli variazioni; infatti du soli 5 milioni nel periodo 
dal 1960 al 1882, salì a 12 milioni nel successivo 1383-89 e ridi- 
scenderà a 6 milioni ec mezzo presso a poco in quest'ultimo pe- 
riodo 1890-1902. Il progetto che la Camera è chiamata ad appro 
vare aumenta, in confronto del progetto Saracco, gli oneri dello Stato 
di circa 16 milioni di lire. 

La Commissione non ha variato nè il complesso della spesa, in 
T.. 64,416,000, nè il riparto proposto dal Governo fra 36 porti marit- 
timi e lacuali del R-:gno; e così pure ha conservato invariati i sei articoli 
del progetto ministeriale. Essa propone soltanto di aggiungere il se- 
guente articolo: « Qualora le Provincie e i Comuni interessati, prov- 
vedano nelle forme di legge e con approvazione del Ministro dei 
Lavori Pubblici, ai mezzi di anticipare la costruzione delle opere 
contemplate dalla presente legge, potrà loro essere assicurato il rim- 
borso, senza interessi, d ille quote spettanti allo Stato a carico degli 
esercizi in-licati nei precedenti articoli ». 

— Nella seluta del 26 l'on. Passerini presentò la relazione sul 
progetto per la costituzione di consorzi tra più provincie per la 
costruzione, sistemazione e conservazione delle strade provin. 
ciali (2). — Questo disegno di legge fu già approvato dal Senato 
nella seluta del 1° scorso aprile, con lievi modificazioni al progetto 
ministeriale. 


Approvazione di disegni di legge. — Nella seduta del 28 in 
cominciò la discussione generale del progetto per l'autorizzazione 
di spese straordinarie per la costruzione di opere marittime e 
lacuali nel dodicennio 1890-1902 ; progetto intorno a cui abbiamo 
brevemente riferito nella prima parte del precedente titolo « Cum. 
missioni » di questa stessa rubrica. Dopo ampio dibattito sui 
bisogni dei numerosi porti delle sviluppatissime coste italiane, sulla 
classificazione dei medesimi e sulle consesuenze finanziarie del pro- 
getto. si pose fine nella seduta del 26 alla discussione generale, du- 
rante la quale si approvarono parecchi ordini del giorno, e poscia 
diedesi principio alla discussione degli articoi. Questa, nella quale 
d'accordo fra Ministro e Commissione fu introdotto un articolo 2" 
aggiuntivo, ebbe termine nella successiva seduta del 27, nella quale 
il progetto fu votato a scrutinio segreto e fu apj rovato con voti 142 


contro 74. 
{| . 


Interrogazioni, interpollanze e mozioni. — Nella seduta del 
26 il presidente della Camera comunicò un'interpollanza degli ono- 
revoli Pais, Garavetti, Giordano Apostoli e Solinas, al Presidente 
del Consiglio el ai Ministri dell'Agricoltura, dei Lavori Iubblici, 
delle l'oste e dei Telegrafi, intorno alle condizioni economiche 
agrari e di viabilità della Sardegna. 

— Nella seduta del 27 furono svolte le due domande d’interro- 
gazioue al Ministro dei Lavori Pubblici, annunciate nella sedata 
del 21: 

Dall'on. Bertollo, anche in nome dell’on. Luigi Farina, sulle anor- 
malità del servizio dei treni diretti 1 e 4 nelle stazioni di Ge- 
nova (l’iazza Bri mole) e Sestri Levante. — 1 Ministro Finali ri- 
spose che credeva che l'inconveniente lamentato dall'on. Bertollo di- 
pendla da esivenze del servizio; tuttavia promise che prenderà in 
considerazione le raccomandazioni dell'interrogante. — L'on. Bertollo 
$i dichiaro non soldisfatto. 

Dall'on. Zeppa intorno alla vertenza fra le due Soc'età, Adria- 
tica e Me.literranca, per la costruzione della linea Viterbo-IKoma. 
Chiese che sia sullecitato il giudizio del Collegio Arbitrale. Nella 


{ previsione intanto che la contesa possa andare innanzi alle Corti, 


(1) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 22. 
(2) Vedi « Cronaca parlamentare » del n. 18. 
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chiese altresì se, in pendenza di essa, dovrà rimanere sospesa la con- 
cessione di questa linea con gravissimo danno delle popolazioni in- 
teressate. — Il Ministro Finali espose lo stato della questione che sta 
dinnanzi al Collegio Arbitrale ed assicurò che ne solleciterà la riso- 
luzione. Disse poi che, se la questione dovesse andare dinnanzi ai 
magistrati, sarebbe necessità attenderne la definizione. Aggiunse in- 
fine che la vertenza non era per intanto fra le due Società, ma fra 
il Governo e la Società Adriatica. — L'on. Zeppa, non credendo che 
gl'interessi legittimi debbano rimanere in balìa della Società, se il 
Governo non proporrà la correzione dell'articolo 106 della legge sulle 
Convenzioni ferroviarie, presenterà egli stesso una proposta in questo 
senso. 

— Nella seduta del 27, il Presidente della Camera annunciò una 
domanda d'interrogazione dell'on. Luigi Ferrari al Ministro dei La- 
vori Pubblici sui criteri che guidano il Governo nel partecipare 
alla conferenza internazionale di Berna per il valico del Sem- 
ptone. — L'onorevole L. Ferrari svolse la sua interrogazione nella 
seduta del 28. Egli notò che, fra i Delegati itali..ni a quella confe 
renza (1), manca quegli che firmò il primo protocollo. Onde domandò 
se, per il fatto di questa mancanza, s'intenda annullato il protocollo 
medesimo. — Il ministro Finali assicurò l’interrogante che, se î suvi 
predecessori furono prudenti, egli in questa questione sarà pruden- 
tissimo. I comunissari italiani alla conferenza di Berna hanno il man- 
dato di porre la questione pregiudiziale e cioè di non intraprendere 
alcuna trattativa se non sia prima bene assicurato che lo sbocco me- 
ridionale della grande galleria del Sempione facciasi realmente sul 
territorio italiano. Aggiunse poi che, per lasciare impregiudicata ogni 
questione, il Ministero mon mandò il Delegato, che firmò il primo 
protocollo, perchè questi aveva annuito ad un tracciato che pregiu- 
dicava gl'interessi militari e commerciali italiani, e che perciò il Gu- 
verno non accetta. 


I FORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


— Progetto del nuovo ponte sul Ticino 
presso Buffuloru. 
(Pel doppio binario Torinu-Milano). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo ha sottoposto all'approvazione del R. spet. 
torato Generale delle Ferrovie il progetto per la co 
struzione di un nuovo puute in muratura sul Ticino 
presso Buffalora, onde potere impiantare il doppio 
binario sulla linea da Milano a Torino. - 

La spesa preventivata per la esecuzione del ponte 
aminonta a lire 1,212,000. Occorrono però altre 
L. 385,000, necessarie per provvedere alla sistema- 
zione dei tronchi di accesso al ponte, nouchè altre 
L. 24,000 per ripristinare il ponte attuale, onde ri- 
durlo ad uso esclusivo della strada provinciale Mi- 
lano-Novara. 

Il nuovo ponte consta di IL luci di m. 24.39 di 
corda ognuna, misurato al piano della risega. 

>< 
Giuria per il materiale ferroviario 
all'Esposizione universale di Parigi. 

Il Direttore Generale dell'Esposizione di Parigi 
partecipò, iu questi giorni, al comm. Cesare Frescot, 
Direttore del materiale delle Ferrovie del Mediter- 
raneo, la sua nomina a membro della Giuria inter- 
nazionale pel materiale ferroviario; nomina che era 
già stata offerta all’ on. Baccarini, il quale non 
aveva potuto accettarla. 

Nel telegramma di partecipazione era detto: « A 
tutelare gli alti interessi italiani ricorriawmo alla di 
lei competenza altissima perchè voglia accettare la 
carica di giurato per la Sezione internazionale, ri- 
flettente le ferrovie, pregaudola di immeaiato ri- 
scontro telegratico comunicanteci il giorno del suo 
arrivo ». 

Il comm. ing. Frescot ha accettato e partì im- 
mediatamente per Parigi la sera del 26. 


(1) Vedi « Informazioni » in questo numero a pag. 412. 
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> 
Ferrovia Avezzano- Roccasecca. 
i (Stato dei lavor). 

Ci serivono da Sora che i lavori di costruzione 
del tronco Arce-Arpino, della linea da Avezzano a 
Roccasecca, procedono regolarmente e con soddi- 
sfacente attività. Della galleria Serime, che rappre- 
senta l’opera di maggior importanza del tronco, non 
restano a perforare che m. 400 all'incirca; sicchè, 
continuando colla stessa attività, e qualora non sì 
verifichino circostanze eccezionali che possano ri1- 
tardare H progresso dei lavori, si può fare «siena. 
mento che il tronco sarà ultimato per l'epoca fis- 
sata dal contratto. | 

[ lavori del tronco successivo Arpino Sora  pro- 
cedono con mmore attività e si dubita di qualche 
ritardo nel loro compimento rispetto all'epoca fis- 
sata dal contratto, Però l'Impresa ha cominciato ad 
anmentare sensibilmente la mano d'opera, sicchè 
ziova sperare che i lavori potranno prendere corso 
regolare. 

>< 
Stazione di Roma Trastevere. 
(Progetto esecutivo ‘per il serviz'o dell'Economata). 

La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha sottoposto all'appruvazione governativa il pro- 
Letto esecutivo degli impiavti da farsi nella sta- 
zione di Roma Trastevere per il servizio dell'Eco- 
nomato. 

L'importo complessivo dei lavori occorrenti per 
tutti «li impianti del quali trattasi, ammonta a 
I, 809,000. ‘Tale importo viene però ridotto a lire 
634,000. per i lavori da comprendere nell’ appalto 
priueipale, dal quale è esclusa: la provvista e la 
posa In opera dell'armamento, dei meccanismi fissi 
e dlla wassicciata che formerà oggetto di ulte- 
mor proposte. 

I fabbricati considerati nel progetto sono i se- 
suenti: 

lì. magazziuo a due piani, lungo m. 5l desti- 
nato per attrezzi, uthicî e deposito di vestia îÎ; 
2. tettoia, della lunghezza di m. 51, sostenuta 


cla pilastri, destivata per attrezzi; 


3. magazzino a due piani, lungo m. al, desti- 
nato unicamente pei mobili ; 

4. magazzino ad un sol piano, con cantine, 
lungo m. 25, per attrezzi ; 

9. inagazzino a due piani, con cantine, della 
lunghezza di m. 45, per deposito attrezzi ; 

6. magazzino ad un sol piano, con cantine, 
lungo m. 22, destinato come deposito di olio e di 
petrolio ; | 

7. magazzino a due piani, con cantine, della 
langhezza di m. 45, destinato per stampati e per 
utticì ; i 

ò. tettoia, lunga m. 9, sostenuta da pilastri, 
per deposito legna da ardere; 

9. due casotti da guardiano ; 

10. latrine isolate a chiosco. 

Il tempo che si ritiene necessario per dare ulti - 
mati i lavori predetti è presunto di mesi 24. 

><. 
Ferrovia Ferrara Ravenna- Rimini. 
(Nuovo orario). 

Siamo informati che in seguito a studi da essa 
fatti, la Società delle Strade Ferrate Meridionali 
ha potuto accertarsi che la linea Ferrara-Ravenna- 
Rimini potrebbe esssere percorsa interamente da 
treni aventi velocità di 50 chilometri ed eventual- 
meute anche di 50 chilometri, in caso di ricuperi, 
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Egli è per ciò che la Società stessa ha determi- 
nato di compilare per la suddetta linea un progetto 
di nuovo orario, col quale si otterrebbe l’allaccia- 
mento coi treni diretti 68-50 e 47-69, tanto deside- 
rato dalle provincie e dai Comuni interessati. 

Il nuovo orario trovasi ora in esame presso il Re- 
gio Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

>< 

Delegati italiani alla Conferenza pel Sempione. 

Sappiamo che quali Delegati tecnici del Governo 
italiano per trattare della questione del Sempione 
prenderanno parte allu Conferenza di Berna, indetta 
pel 1° del prossimo luglio, i signori: 

Comm. Bompiani, Ispettore del Genio Civile, 
Se del Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 

ici; 

Comm. Passerini, Ispettore del Genio Civile, De- 
putato al Parlamento; 

Comm. Ottolenghi, R. Ispettore Superiore delle 
Strade Ferrate. (Vedi Cronaca Parlamentare a pa- 
gina dll). 


>< 
Doppio binario fra Rho e Magenta. 

Sulla tratta Rho-Magenta della linea Milano- 
Torino, a datare dal giorno 1° luglio p. v., sarà 
attivato il servizio a doppio binario. 

DI conseguenza tutti i treni e le locomotive sciolte 
che, incominciando dal detto giorno viaggieranno 
su quella linea, dovranno percorrere il binario di 
sinistra secondo la direzione, a tenore dell’articolo 
16 della Istruzione sulla circolazione dei convogli 
dell'ottobre 1886. 

Tutti i treni e le locomotive sciolte potranno da 
tal giorno incrociare sul doppio binario suaccennato. 
PA 
Sistema Siccardi per attacco delle vetture. 

Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate della Sicilia in vista degli ottimi risultati 
ottenuti, dal punto di vista della maggior sicurezza 
nell’andamento dei treni, dall’esperimen:0 fatto del- 
l'apparecchio di attacco delle vetture, sistema Sic- 
cardi, ha proposto al R. Ispettorato generale delle 
ferrovie l'applicazione dell’apparecchio medesimo a 
tutti i veicoli in servizio sulla rete Sicula, ed a 
tutte le carrozze e carri da costruirsi in seguito. 

La predetta Direzione è persuasa che la maggiore 
spesa di applicazione dell’apparecchio verrà larga- 
mente compensata da quella che l’ Amministrazione 
risparmierà per le minori avarie al materiale e loro 
conseguenze. i 

L'esperimento suaccennato venne fatto sulla linea 
Roccapalomba-Porto Empedocle, lungo la quale sì 
hanno molte e considerevoli tratte, con pendenza 
del 30 per mille, ed ha durato due mesi. I veicoli, 
muniti dell'apparecchio Siccardi, che hanno servito 
pell'esperimento sono .13. 


>< 
Consiglio delle tariffe ferroviarie. 

Il Consiglio Superiore di Agricoltura ha confer- 
mato pel triennio 1889.1890-1891, quali suoi Dele- 
gati nel Consiglio delle tariffe ferroviarie, i signori: 
Del Vecchio avv. Pietro, Deputato al Parlamento; 
Chizzolini ing. Girolamo, Presidente della Società 
Generale degli Agricoltori italiani, ed ha eletto il 
comm. Raffaele De Cesare in sostituzione del sena- 
tore Griffini. 


>< 
Collegi arbitrali ferroviari. e 
Ci consta che domani, 30, alle ore 2 pomerid., 
nella propria sede ufficiale in Roma, si riuniranno 


in adunanza generale i componenti dei Collegi ar- 
bitrali, istituiti colla legge 27 aprile 1885 di ap- 
provazione delle Convenzioni ferroviarie, per proce- 
dere alla nomina del Presidente dei Collegi medesimi 
in sostituzione del defunto senatore comm. Paoli 
Baldassarre. 
SS 
Ferrovia Marina di Catanaaro-Stretto Veraldi. 
(Ricorso del Municipio di Monteleone). 

La determinazione adottata dal Ministero dei La- 
vori Pubblici in seguito a studi accuratissimi di 
confronto, di seguire nella costruzione della ferrovia 
di seconda categoria dalla Marina di Catanzaro allo 
Stretto Veraldi, il tracciato per Nicastro e Sam- 
biase, con innesto alla linea Eboli-Reggio in sta- 
zione di Sant'Eufemia, anzichè nella località dello 
Stretto Veraldi, come prescrive la legge del 29 lu- 
glio 1879, N. 5002, ha dato motivo al Comune di 
Monteleone di presentare contro la suddetta deter- 
minazione un ricorso a S. M.; ricorso che venne 
sottoposto dal Ministero dei Lavori Pubblici al Con- 
siglio di Stato, il quale ha dato sul medesimo il 
seguente parere: l. che il ricorso del Comune di 
Monteleone possa ritenersi fondato nella legge del 
29 luglio 1879, N. 5002, relativa alla costruzione 
delle ferrovie complementari ; 2. che, se il Ministero 
per ragioni tecniche previste nell’ intendimento di 


mutare l'andamento generale della linea da Catan- 


zaro allo Stretto Veraldi, debba farsi autorizzare dal 
Parlamento, presentando una legge che modifichi 
le disposizioni di quella del 1879 relativamente alla 
linea predetta, e che sia in questo caso da modifi- 
carsi il riparto della spesa secondo il diverso grado 
di interesse degli enti chiamati a concorrervi. 


. >< | 
Servizio viaggiatori fra Continente e Sicilia. 

Sappiamo che non appena compiute le pratiche 
in corso, in ordine al riordinamento della corrispon- 
denza diretta per viaggiatori fra il Continente e la 
Sicilia, le Amministrazioni ferroviarie del Mediter- 
terraneo e dell'Adriatico, assegneranno, coll’occa- 
sione, ai biglietti da e per stazioni al Nord di Caserta 
la via facoltativa di Napoli, computando i relativi 
prezzi in base alla via di Nola, come da tempo vige 
pei biglietti in distribuzione alle Agenzie di Reggio 
Calabria e di Messina per Roma ed oltre. 

PS 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 

Fra i progetti sottoposti recentemente ida 
vazione governativa dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali meritano speciale menzione quelli 
seguenti: 

1, Il progetto concernente i lavori di consoli- 
damento e di sistemazione delle case cantoniere e 
di alcuni manufatti lungo la linea da Treviso ad 
Udine. La spesa all’ uopo preventivata ammonta a 
L. 59,030; ed alla esecuzione dei lavori sarà prov- 
veduto mediante licitazione privata ; 

2. Il progetto di lavori di completamento del 
tronco da Ponte di Piave a Motta della ferrovia Tre- 
viso-Motta. Verrà eseguita in economia la fornitura 
e posa in opera delle chiusure ed il ricarico della 
massicciata ; i restanti lavori saranno affidati a trat- 
tativa privata. La spesa preventivata ammonta a 
L. 16,900. 

>< 
Orario per la navigazione sul lago di Garda. 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione governativa un progetto 
di modificazioni all'orario della navigazione del lago 
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di Garda, che dovrebbero andare in vigore col 1° 
del prossimo luglio. Le modificazioni consistono es- 
senzialmente nel ritardo di 50 minuti della corsa 
N. 1] (Riva-Peschiera) e nel lieve ritardo di 10 mi- 
nuti della corsa N. 6 (Desenzano-Riva). 
>K 
Tariffa per i carboni in servizio italo-germanico 
e italo-belga. 

Con recente decreto ministeriale sono stati appro- 
vati, con decorrenza dal 15 del corrente mese, il 
supplemento alla tariffa del servizio diretto italo- 
germanico del 1° agosto 1888; ed il supplemento 
alla tariffa italo- belga del 1° novembre dello stesso 
anno, pei trasporti di carboni minerali, quali risul- 
tano dalle proposte fatte dalla Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo di ascordo con quelle delle 
ferrovie dell'Adriatico e della Sicilia. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
riguardanti il servizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto: 

I. Che possano essere approvati il progetto e 
l’atto di sottomissione riguardanti la costruzione 
di un magazzino per le merci nella stazione di 
Cappelle-Magliano, lungo la linea da Roma a Sol- 
mona, per i cui lavori è preventivata la spesa di 
L. 10,000. 

2. Che sia meritevole dell’approvazione mini- 
steriale una proposta relativa alla provvista di mo- 
bilio e di attrezzi di prima dotazione per il tronco 
da Agropoli a Castelnuovo- Vallo, della linea Batti- 
paglia-Castrocucco; 

8. Che possa approvarsi una transazione concor- 
data col Comune di Talamona, circa i danni derivati 
ai muri di difesa nelle sponde del torrente Ron- 
caiolo, in dipendenza dei lavori di costruzione del 
tronco da Morbegno a Sondrio nella ferrovia Sondrio- 
Colico-Chiavenna; 

4. Che, a titolo di transazione, possano appro- 
varsi le proposte del collaudatore circa i maggiori 
compensi da accordarsi alla Impresa Da Via per la- 
vori dalla medesima eseguiti in stazione di Alano- 
Fener, a difesa contro il Piave, nella linea Belluno- 
Feltre-Treviso ; 

5. Che meriti l'approvazione governativa il pro- 
getto riguardante i lavori addizionali da eseguirsi 
lungo il binario di diramazione dalla stazione al 
porto di Licata, nella ferrovia Catania-Licata; 

6. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni, possa appro- 
varsi il progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali per lavori di completamento del 
tronco della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, compreso 
fra Brescia ed Iseo, pella cui esecuzione è preven- 
tivata la spesa di L. 46,000. 

>< i 

Il Consiglio di Stato ha inoltre dato il suo parere 
sui seguenti altri affari: 

a) su di un quesito avente lo scopo di determi- 
nare la competenza passiva delle spese per provvista 
di mobilio che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia, in base 
ai contratti d'esercizio, debbono fare per gli Uffici 
dell'Ispettorato governativo; 

b) sulla questione di applicabilità o meno della 
multa contrattuale, a carico della Società Veneta 
per imprese e costruzioni pubbliche, per ritardo 


nella fornitura di uno scambio triplo nella stazione 
di Legnago; 

c) sulla approvazione per dichiarazione di pub- 
blica utilità del progetto tecnico che ha per iscopo 
di aprire una via di comunicazione fra i magazzini 
del materiale ferroviario nella stazione di Porta 
Nuova a Torino ed il Viale di Stupinigi. 

PP 
Terza Sessione del Congresso Internazionale 
ferroviario. 
(Cambiamento nell'elenco dei Relatori). 

Facendo seguito alla pubblicazione dell’ e Elenco 
dei Relatori per le singole questioni » (1) ed alla 
notizia d'un primo cambiamento nell'elenco mede- 
simo (2), annunziamo ora i seguenti altri cambia- 
menti: 

Nella questione VI: Ventilazione delle grandi yal- 
lerie (l° e 2* sezione riunite) — il signor R. Bianchi, 
capo sezione al Servizio della manutenzione della Di- 
rezione Generale della Società Italiana delle Fer- 
rovie del Mediterraneo, è sostituito dall'ingegnere 
C. Candellero, capo di sezione al Servizio della ma- 
nutenzione della stessa Società ; 

Nella questione XIII: Peso morto dei treni (2* e 3° 
sezione riunite) — il signor Pol Lefèvre, ingegnere, 
sotto-capo del movimento dell’ « Quest » francese è 
aggiunto al signor Ely, ingegnere in capo del 
materiale e della trazione del « Pennsylvania Rail- 
road ». 

>'& 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

I. Progetto di un nuovo ponte presso quello di 
Sant'Anna dei Muratori, al chilometro 397.816 della 
linea Taranto-Reggio; 

2. Progetto delle travate metalliche pel sot- 
tovia della strada di Carnello e pel ponte sul Fi- 
breno, lungo il tronco Arpino-Sora della linea Rocca- 
secca-Avezzano; 

3. Progetto per la costruzione della Dogana alla 


stazione della strada ferrata di Trastevere. 


>< 
Tariffe. 


Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate della Sicilia, ai sensi di quanto stabilisce 
l'articolo 85, del Capitolato di esercizio, ha proposto 
al R. Ispettorato Generale delle Ferrovie, la con- 
ferma definitiva delle tariffe speciali locali N. 20] 
e N. 205, relative: la prima ai trasporti di pietra 
lava e di pietra calcare, e la seconda ai trasporti 
di zolfo diretti alle linee di Bicocca-Noto e di Ca- 
tania-Messina, nonchè ai moli di Messina e di Ca- 
tania. 

La prefata Direzione ha poi fatto domanda che 
venga prolungato per un altro anno l’esperimento 
delle seguenti tariffe locali speciali, cioè: 

N. 202. Trasporti di lastre di vetro e di botti- 
glioni vuoti in partenza dalle stazioni di Palermo- 
Centrale e Palermo-Porto; | | 

N. 203. Trasporti di vino comune in botti o ba- 
rili sulla linea litoranea ; 

N. 204. Trasporto di 


: pietra pece, in partenza 
dalla stazione di Noto. | 


(1) Vedi n. 15 (18 aprile), p. 226. 
(2) Vedi n. 20 (18 maggio, p. 814. 
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Siamo informati che la Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, in seguito a domanda della 
1) tta Librach Cantor e Florio, la quale ha già im 
piantato una cisterna per deposito di petrolio a Li- 
vorno, ed a giorni altra ne stabilirà galleggiante 
nel porto di Genova, ha chiesto al R. Ispettorato 
(ienerale di essere autorizzata a concedere alla Ditta 
imedesìma, rispettivamente il prezzo di L. 11.50 e 
di L. 16.91, per il percorso fino a Modane-Confine 
ai trasporti in partenza da Genova e da Livorno, a 
varone completo di almeno 10,000 ke. o paganti 
per tale peso minimo, 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 22 giugno (N. 157). — Fegio Decreto 
20 giugno, numero 6113 (Serie 3%) che dieliiara provinciali 
tre strade nella provincia di Roma. 

-— Legge 20 giugno, numero 6123 (Serie 8°) che approva 
lo stato di previsione della spesa del Ministero delle Finanze 
per l'esercizio finanziario 1889-90 (Vedi Gazzetta del 24 
giugno). 


Gazzetta Ufficiale del 24 giugno (N. 148). — Legre 20 
giugno, numero 6125 (Serie 3°) che approva l'annesso stato 
di previsione della spesa del Ministero d'Agricoltura, In- 
dustria e Commercio per l'esercizio finanziario 1889-00. 

— Stato di previsione della spesa del Ministero delle Fi- 
nanz: per lesercizio finanziario 1889-90 annesso alla legge 
vr. 0123 (Serie 3%) pubblicata nella Gaszetta Ufficiale del 
922 giugno, N. 147. 


Gazzetta L'ficiale del 25 giugno (N. 149). — Regio Decreto 
2 giugno, numero 6116 (Serie 3") che autorizza il Comune di 
Tropea (Catanzaro) ad applicare le disposizioni della legge 
15 gennaio 1885, per provvedere al miglioramento delle 
condizioni igieniche dell'abitato. | 

— Regio Decreto 6 giugno, numero 6117 (Serie 3*), che 
dichiara opera di pubblica utilità la costruzione della piazza 
d'Armi d’Ancona. 

— Circolare del Ministero di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio in data 17 corrente, ai signori Prefetti del Regno 
circa fe disposizioni sulle cave, torbiere ed officite mine- 
ralurgiche. 
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Monografic c pubblicazioni diverse del- 
l'ingegeaere ALBERTO CASTIGLIANo, con tavole. — 
Editore Augusto Federico Negro. — Torino, via Alfieri, 4. 


Noi — che del compianto A. Castigliano, Capo dell’Uffizio d'Arte 
nel Servizio Manutenzione e Lavori presso le Ferrovie dell'Alta Italia, 
valente ingegnere e matematico, rapito ancor giovane (*) ai suvi studi, 
per i quali ebbe gloria in Italia e fuori, abbiamo pubblicato scritti 
nel Monztore e vi abbiamo fatto cenno delle sue più importanti pub 
blicazioni — annunciamo ora con vera soddisfazione questa speciale 
edizione delle Monografie e pubblicazioni diverse. 

Essa — preceduta da una /’refazione, in cui l'editore commemora 
brevemente l'autore, e dall’EZenco delle monugrafie e delle pubbli- 
cazioni di Alberto Castigliano, che noi riportiamo più sotto — com- 
prende: 

Modv di eseguire alcune delle operazioni che debbono prece 
dere l'esecuzione degli sterri ; 

Intorno alla resistenza dei tubi, alle pressiuni continue ed 
at colpi d'artete ; 


(*) Alberto Castigliano, nato in Asti nel 1847, è morto a Milano il 25 ottobre 1884. 


Descrizione ed uso di un micrometro moltiplicatore per mi- 
surare gli allungamenti e gli accorciamenti prodotti dai carichi 
nelle costruzioni metalliche s 

Descrizxne ed uso di un nuovo aritmografo ; 

Alcune considerazioni sopra © ponti tn ferro; 

Esime di alcuni errori che 8i trovano în libri assai re- 
putati; 

Intorno ad una proprictà der sistemi elastici ; 

Intorno ai muri di sostegno delle acque. 

Il valore di tecnico e di scienziato in Alberto Castigliano fu affermato 
e messo in evidenza da molti autorevoli e competenti cultori delle 
matematiche applicate, nelle commemorazioni di lui fatte e pubbli- 
cate in riviste acientifiche italiane e straniere; e le sue opere, che 
così vasto e nuovo campo hanno dischiuso alla scienza delle costru- 
zioni, altamente lo attestano. 

Ed è di queste sue opere appunto che noi vogliamo far seguire 
l'elenco, segnando con un asterisco quelle che in ispecial modo lo 
hanno fatto conoscere ed apprezzare. 

Modo di esequire alcune delle operazioni che devono precedere 


l'esecuzione degli sterri. — Atti della Società degli Ingegneri ed 
Industriali di Torino, anno V. -- Torino, 1872. 
Intorno ai sistemi elastici. — Dissertazione di laurea. — To- 


rino, 1373. 

Intorno alla resistenza deit «bi. — Atti della R. Accademia delle 
Scienze di Torino, vol. IX. — Torino, 1874. 

Intorno all'equilibrio dei sistemi elustici. — Atti della R. Ac- 
cademia delle Scienze di Torino, vol. X. -- Torino, 1875. 

Nuova teoria intorno all'equilibrio dei sistemi elastici. — Atti 
della R. Accademia delle Scienze di Torino, volume XI. — To 
rino, 1875. 

Formole razionali ed esempi numerici per il calcolo pratico 
degli archi metallici e murali. — Memoria pubblicata nel periodico 
L'Ingegneria civile, vol. II. — Torino, 1876. 

Applicazioni pratiche della teoria sui sistemi elastici. — Studio 
dell’ Ufficio d'Arte delle Strade Ferrate dell'Alta Italia. — Mi- 
lano, 1878. 

* Théorie de l'équilibre des systèmes élastiques «t ses applica- 
tions. — Editore A. F. Negro. — Torino, 1879. (Un volume di testo 
di 40 pagine con un atlante di 15 tavole). 

Descrizione el uso del m.icrometro moltiplicatore Castigliano. 
— Studio dell'Ufficio d'Arte delle Strade Ferrate dell'Alta Italia, — 
Milano, 1881. 


Descrizione ed uso d'un nuovo aritmografo. — Memoria pub- 
blicata nel periodico Il Pulitecnico. vol. XXIX. — Milano, 1881. 
Mescrizione ed uso d'un nuovo aritmografo -— Modificazione 


del precedente. — Memoria pubblicata nel periodico L’Ingegrerta 
civile, vol. VII. — Torino, 1881. 

Alcune consùlerazioni sopra î ponti in ferro. — Atti del Col- 
legio degli Ingegneri di Milano, anno XV. — Milano, 1882. 

Esame di alcuni errori che si trovano in lihri assai reputatt. 

— Memoria pubblicata nel periodico IZ Politecnico, vol. XXX. — 
Milano, 1882. 
Intorno ad una proprietà dei sistemi elastici. — Atti della 
. Accademia delle Scienze di Torino, vol. XVII. — Torino, 1882. 
Studio intrno alle condizioni della Cassa- Pensioni delle Strade 
Ferrate dell'Alta Italia. — Milano, 1882. 

Studio intorno alle condizioni della Cassa-Pensioni delle Strade 
Ferrate dell'Alta Italia. — Appunti al lavoro del cav. Fochesato. 
— Milano. 1882. i 
a” Complemento allo studio intorno alle condizioni della Cassa 
Pensioni delle Strade Ferrate dell'Alta Italia. — Milano, 1883. 
Intorno ai muri di sostegno delle acque. — Memoria pubblicata 
nel periodico Il Politecnico, vol. XXXII. — Milano, 1884. 

* Teoria delle molle. — Editore A. F. Negro. — Torino, 1884. 
(Un volume di 100 pagine ed una tavola). 

* Manuale pratico per gli Ingegneri. — Editore A. F. Negro. 
— Torino, 1852-1888. (Quattro volumi contenenti in complesso 412 
pagine e 5 tavole). 


Notizie Ferroviarie Italiane 


La ferrovia di circonvallazione di Milano. 
— Stato dei lavori. — Di questa linea ferroviaria, che co-” 
tanto interessa Milano, si è di continuo occupato il Monitor e 
e nello stadio dei progetti ed in quello degli appalti, espo- 
nendone i principali dati tecnici e finanziari. Ne riassumiamo 
ora il concettto generale, riferendo sullo stato attuale dei 
lavori. 

La nuova linea di circonvallazione, che si distacca da Rogo- 
redo e contornando parte della città va fino alla stazione di 
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Porta Sempione, ha una lunghezza di 12 chilometri e mezzo 
ed importerà una complessiva spesa di quasi 10 milioni, com- 
presa la stazione di Porta Romana ed il raddoppio del binario 
fino a Porta Ticinese. La linea venne suddivisa in sette tratte, 

Le prime due, fra la stazione di Rogoredo e la strada Vi- 
gentina, sono completamente ultimate, ed anzi si può dire 
che sono in esercizio provvisorio; perchè, collegate collo sta- 
bilimento Miani e Silvestri, hanno già servito al passaggio 
delle locomotive e dei veicoli che quell'importante stabili- 
mento ha inviato all'Esposizione di Parigi. 

Sulla terza tratia, fra la strada Visentina e la Provinciale 
per Pavia, soro quasi nliimati i lavori di costruzione dei ma- 
nufatti per due binari e dell'argine stradale per un solo bi- 
mario, e fra breve verrà provveduto anche per allargamento 
dell’argine. 

Sono pure ben avviati i lavori sulle tratte successive 48, 5°, 
6*, che dalla Provinciale di Pavia arrivano fino alla stazione 
di smistamento a Porta Sempione. Tutti i manufatti, fra i 
quali ve ne sono alcuni «di diserela importanza, come ad e- 
sempio il sovrapassaggio del naviglio e quello della ferrovia 
li Vigevano, vengono costrutti a due binari e l’argine ad uno 
solo; ma sono già in corso trattative per il suo allargamento. 

La 7° tratta finalmente, fra Porta Ticinese e la stazione di 
Porta Sempione che non appartiene veramente alla linea di 
circonvallazione, ma è una semplice modificazione di una 
tratta della Milano-Vigevano, che viene rialzata ed allargata 
per essere capace di due binari, è quasi ultimata, eccezion 
fatta del viadotto sul Corso Vercelli; ed a giorni incomincie- 
ranno I trasporti di glnaia per la mass'cciata d'armamento. 

Sulla linea di circonvallazione in corrispondenza a Porta 
Romana venne previsto Vimpianto di una grande stazione 
merci, Îl terreno necessario venne già espropriato ed il rela- 
tivo progetto trovasi ultimato. 

In conclusione, dunque, i lavori sulla nuova linea di Cir- 
convallazione sono ovunque bene avviati; e, in grazia delle 
Autorità governative, municipali e delle Società ferroviarie, 
le quali di comune accordo si preoccuparono sempre di eli- 
minare i non pochi ostacoli che si frapposero alla sua esecu- 
zione, sperasi che essa potrà essere aperta al pubblico per lo 
meno l’anno venturo. 


Tramvia a vapore Nola-Baiano-Avellino. 
— Domanda di costruzione. — AI Ministero dei Lavori Pub- 
blici è stata presentata Li domanda per la costruzione di 
una tramvia a vapore da Nola a Baiano ed Avellino, sulla 
strada provinciale che mette alle Puglie. 


Ferrovia Ponte Sau Pictro - Sereguo. — 
Apertura all'esercizio. — Il 1° luglio, verrà aperto all’e- 
sercizio il tronco Ponte San Pietro-Locate-Usmate-Carnate, 
che compie la linea complementare di 3* categoria Ponte 
San Pietro-Locate-Seregno. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia del Pilato. — Dal 
4 corrente funziona regolarmente la ferrovia del Pilato, una 
delle più nolevoli che sia stata costrutta sino ad ora tra le 
linee di montagna della Svizzera. 

E una ferrovia a locomotiva e ad ingranaggio come quella 
del Righi, ma con diverse modificazioni nel sistema ivi se- 
guito. Partendo da Alpnach-Stiad sul braccio ovest del lago 
dei Quattro Cantoni, sale fin quasi alla cima del Monte Pi- 
lato, cioè a 2070 metri sul livello del mare, con una pen- 
denza media del 42 per cento ed una massima del 48. La 
vetta del Righi è a 1800 metri e la pendenza massima di 
quella linea, che pure ha fatto epoca negli annali delle co- 
scruzioni ferroviarie, raggiunge appena il 25 per cento. 

La ferrovia del Pilato, il cui tracciato è di meravigliosa 
arilitezza, fu costruita in circa tre anvi, sotto la direzione 
del colonnello det Genio Locher di Zurigo. Essa misura 
4618 metri; comprende sette gallerie e molti ponti tutti in 
pietra. Il corpo stradale è tutto in muratura, cui sono so- 
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vrapposte delle lastre di granito: i binari sono in ferro ed 
acciaio, e per l'ingranaggio vi hanno ia mezzo al binario 
non una sola guida, come sul Righi, ma due, nelle quali 
immettono quattro ruote dentate, poste due sotto la loco- 
motiva e due sotto la carrozza. 

La locomotiva e la vettura, capace di trentadue viuggia- 
tori, sono disposte sul medesimo telaio con due assi. Per 
la discesa, le ruote possono fare funzionare i freni; ma 
vhanno freni automatici, 


— Fusione delle Ferrovie Occidentali con quelle del 
Giura Bernese e traforo del Sempione. — Facendo seguito 
a quauto abbiamo annunziato in questa stessa rubrica del 
n. 24, diamo notizia che l'Assemblea digli Azionisti delle 
ferrovie della Svizzera occidentale, tenutasi il 26 corrente 
a Losanna, accettò la dichiarazione del colonnello Dumurru, 
direttore delle ferrovie del Giura, Berna-Lucerna, essere 
la fusione di quesvultima colle prime desiderabile; quan- 
tunque non assolutamente vincolata «lla questione del tra- 
foro del Sempione, di cui tutti però cercheranno altiva- 
mente di accelerare la soluzione. 


Ferroriadel Gottardo. — Prodotti di maggio 1889. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di maggio 1889, confrontato con quello 
dello stesso mese 1888, fu il seguente: 


Maggio 

18S9 1888 

Passeggieri trasportati Num. 100,000 103,292 
» introito . . L. 440,000 392,627.91 

Bagagli e cadaveri Tonn. O85 901. 
> introito . . L. 66,000 04,487.99 

Bestiame trasportato . Capi 3,960 3,129 
» iutroito . . . L. 17,000 40,167.87 

Merce trasportata —. . Tonn. 61,200 06,419 
» introito . ... L. 627,000 092,730. 88 
Intruito complessivo. . L.1,000,000 1,050,014.65 
» chilometrico . L 4.323.931 3,947.42 
Proveuti diversi . . . L. 30,000 27,298.98 
Introito generale. . . L.1,180,000 4,077,313.63 
Spesa complessiva . . L. 485,000 463,431.95 
» chilometrica L 1,823.31 1,742.23 
Introito netto . . . . L. 695,000 613,881.68 


Nelle spese di esercizio non sono compresi gli assegni 
al fondo di riserva per rinnovazione della linea e del ma- 
teriale d'esercizio e sono dedotti gli interessi per censi. 


Notizie Diverse 


Consiglio delle Tariffe ferroviarie — Adu- 
nanza del 26 corrente. — Il Consiglio delle Tariffe si è 
riunito il 26 corrente iu Roma sotto la presidenza dell’on. Pe- 
ruzzi per discutere la questione dei ribassi, a carico del- 
l’erario, da concedersi ai vini per l'esportazione. 

Ricordiamo in proposito che tale questione era stata rin- 
viata dall’adunanza del 15 scorso maggio a quella del 26 cor- 
rente per le ragioni indicate nel nostro n. 20 (18 maggio) a 
pag. 310, a cui rimandiamo i nostri lettori. 

Nell'adunanza del 26 corrente riferì l'on. La Porta, c fu- 
rono approvati i seguenti voli : 

a) che nelle tariffe di esportazione a piccola velocità dei 
nostri vini comuni, il Governo abbandoni la sua quota di 
compartecipazione nella misura del 27 1j2 per 0/0 e ciò in 
via di esperimento per un periodo di 6 mesi: 

b) che pei vini di Sicilia il percorso dello Stretto siacom- 
putato non altrimenti di un percorso non interrotto di fer- 
rovia; 

c) che le tariffe locali pei vini in vigore nel continente 
siano estese alla Sicilia colla riduzione accennata più sopra; 

d) che in via convenzionale sieno applicate per l’intero 
percorso, le più ridotte tariffe di esportazione a quelle qua- 
lità di vini che, arrestandosi in uno stabilimento all’interno, 
per il taglio, procedono all’estero ; 
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e) che sieno stabiliti i termini di resa della piccola velo- 
cità accelerata in una cifra, che il Consiglio delle tariffe si au- 
gura non inferiore a 225 chilometri ogni 24 ore. 

Dopo ciò si sciolse la sessione straordinaria del Consiglio. 


Servizio telefonico in Svizzera. — Nuova legge. 
— Una nuova legge sul servizio telefonico, anche in Italia, è 
allo stato di progetto dinanzi alla Camera e su di questo 
abbiamo detto sommariamente nella Cronaca Parlamentare 
del precedente numero. 

Crediamo perciò opportuno riportare il 1° ed il 3° articolo 
del progetto di legge discusso ed approvato in Svizzera il 
29 scorso marzo dal Consiglio degli Stati; siccome articoli 
che ne dànno più specialmente il concetto del principio ge- 
neral: informativo della nuova legge sull’importante servizio 
telefonico in Svizzera, ove esso ha molto considerevole sviluppo. 

« Art. 1° — La Confederazione ha il diritto di disporre 
delle piazze pubbliche, delle contrade, delle strade carroz. 
zabili e sentieri, non che dei canali, altri corsi d’acqua, 
laghi e loro rive, purchè servano all’uso pubblico, per lo 
stabilimento di linee telegrafiche e telefoniche aeree o sot- 
terranee, mediante indennizzo per gli eventuali danni che 
potesse cagionare la costruzione. La Confederazione ha pa- 
rimenti il diritto di far passare senza indennizzo i fili tele- 
grafici e telefonici al di sopra di proprietà pubbliche o pri- 
vale, purchè con ciò non si nuoca all'uso per cui sono 
destinati gli oggetti su cui sono tesi questi fili. In caso con- 
trario, ove non abbia Inogo un accordo, si procederà in 
via di espropriazione giuridica >. 

Art. 3° — Nel primo progetto si stabiliva come i rami 
d’alberi, che possono danneggiare le linee elettriche, dove- 
vano essere tagliati dai proprietari; ma nel progetto appro- 
vato fu introdotta una modificazione nel senso che, qualora 
sia necessario tagliare rami d’alberi, si dovrà prima far 
luogo ad una fissazione del danno. 


Scuola militare delle ferrovie in Francia. 
— Chartres è stata designata come sede di una scuola mili- 
tare delle strade ferrate. Vi porrà guarnigione, per tale 
scopo, uno almeno dei battaglioni del 5° reggimento del 
Genio, di cui il Senato ha testè approvato la formazione, 
e che sta davanti alla Camera dei Deputati. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che nel « Memorandum » del n. 21 (25 maggio del 
corrente anno), a pag. 831, abbiamo pubblicato il testo della Noti- 
ficazione del Ministero del Tesoro, in data 30 aprile, circa i 
DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUBBLICHE E LICITAZIONI 
PRIVATE INTERESSANTI LO STATO. 


I. — Lavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InFoRMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 55,030 * per la sistemazione e il conso- 
lidamento di case cantoniere e di alcuni manufatti sulla linea Mestre- 
Cormons; 

L. 16,900 * per lavori di completamento lungo il tronco Ponte 
di Piave-Motta; 

L. 3150 per l'acquisto di un deviatoio triplo e di due tratti di 
binario nella stazione di Brescia. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Rete Mediterranea. — L. 1,212,000 * per la costruzione d’un nuovo 
ponte in muratura sul Ticino, presso Buffalora; oltre L. 385,000 per 
sistemazione dei tronchi d'accesso; 

L.. 809,000 *, progetto esecutivo degli impianti da farsi nella 
stazione di Roma Trastevere per il servizio dell'Economato ; 

L. 714,000 per risanamento della massicciata fra le progressive 
168 e 234.215 della linea Empoli-Chiusi; 

L. 8100 per costruzione di un binario morto per uso dell'A u- 
torità militare in stazione di Bardonecchia; 

L. 8000 per opere di difesa al muro di sostegno della ferrovia 
in corrispondenza del 4° rettifilo del torrente Ellero, fra le pro- 
gressive 7480 e 7620 della linea Bastia-Mondovì; 

L. 7700 per impianto di una piattaforma da metri 4.50 e bi- 
nario tronco alla stazione di Catanzaro Sala; 

L. 6560 per ricostruzione del sottovia detto del }iercio di 
metri 3.50 di luce fra le stazioni di San Romano e La Rotta, sulla 
linea Firenze-Pisa; 

L. 5100, maggiore spesa in più di quella di L. 16,000, già 
approvata, per la sistemazione acque del piano d'Arcola; 

L. 20,400 per lavori occorrenti per l'ampliamento e la siste- 
mazione del magazzino del materiale nella stazione di Roma Termini; 

L. 9180 per l'aggiunta di un traverso per ognuna delle cam- 
pate da m. 9, e delle piastre intermedie mancanti nel binario del 
tronco da Alessandria a Cantalupo; 

L. 5400 per lavori di consolidamento della falda a monte del 
tratto a mezza costa tra i chilometri 12.990 e 12.430 della linea da 
Napoli a Metaponto; 

L. 5040 per la sostituzione di piattaforma da m. 4 con altra 
da m. 4.50 nella stazione di Vercelli; 

L. 3000 per lavori di sottomurazione al muro di rivestimento 
alla diga destra del torrente Avena al chilom. 101.221 della linea 
da Taranto a Reggio; 

L. 2900 per il consolidamento della sponda sinistra del ponte 
al chilometro 26.402 della linea Battipaglia-Castrocucco ; 

L. 1100 per lavori di sgombro di materie franose dalle trincee 
Rossano e Trifoglietto nella ferrovia Savona-Bra. 


Rete Sicula. — L.36,124.54 pei lavori di ampliamento della sta- 
zione di Agnone situata lungo la linea da Catania a Siracusa. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Geuerale. 


Rete Mediterranea. — L. 134,937.78 per rifacimento in acciaio 
di metri 16,377.15 di binario in ferro e di 4 scambi fra Terranova 
e Castel d'Agogna; 

L. 631,000 per raddoppio del binario fra le stazioni di Capua 
e Caserta; 

L. 10,000 per ampliamento del piazzale ed aggiunta nuovi bi- 
nari in stazione di Pra; 

IL. 16,300 per impianto di una piattaforma del diametro di m. 7 
a Salerno; 

L. 2500 per impianto dischetto con soneria elettrica a prote- 
zione del passaggio a livello presso il casello 108 della linea Ge- 
nova-Ventimiglia; 

L. 2400 per consolidamento del fabbricato viaggiatori della 
stazione di Cariati; 

L. 1200 per ricostruzione del muro di chiusura della stazione 
di Potenza; 

L. 30,000 per opere di difesa alle fondazioni di alcuni ponti 
sulla Bormida lungo la linea S. Giuseppe-Acqui. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Lavori d’ampliamento della stazione di 
Borgosesia. Importo lire 9,600. Le offerte dovranno essere presen- 
tate per le ore 10 ant del 5 luglio p. v. 

avori di raddoppio binario fra le stazioni di Capua e Caserta. 
Importo dei lavori L. 280,000. Termine utile per la presentazione 
delle offerte fino alle ore 10 ant. del 9 luglio p. v. 

Lavori di consolidamento della frana al Km. 188.890 della 
linea Napoli-Metaponto, fra le stazioni di Albano e Campomaggiore. 
L'importo ascende a L. 14,000 e le offerte verranno dissuggellate 
alle ore 10 ant. del 9 luglio detto. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Nella licitazione privata dei lavori occor- 
renti all'ampliamento della stazione di Borgo San Dalmazzo, nella 
linea Cuneo-Ventimiglia, dell'importo approssimativo di L.11,700, è 
rimasto aggiudicatario Viglino Lorenzo, di Alba, col ribasso del 
19.15 010. 

Righini Antonio di Milano, col ribasso del 21 0/0, l'appalto dei 
lavori d'impianto d’una piattaforma di metri 14.50 nella Rimessa 
Rotonda di Milano Centrale. 
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5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


l'ete Mediterranea (Seduta del Comitato e Consiglio d'Ammi- 
nistrazione, 28 corrente). — Pastori e Sesti di Torino per forni- 
tura di 50,000 lime assortite; 

Fratelli Bietti e G. Minacca di Milano per fornitura di chilo- 
grammi 130,000 di piombi a serie e di chilogrammi 600 di piombi 
per orologi ; 

Rapazzini Paolo di Savona per consolidamento della frana fra 
le stazioni di Celle ed Albissola ; 

Macari Daniele di Cassino per raddoppio binario fra Tora Pre- 
senzano e Caianello, lungo la linea Roma-Napoli; 

Brambilla Angelo per appalto lavori di rinforzo al ponte sul 
Belbo presso Nizza Monferrato ; 

Ghiglione Vincenzo di Ceva per ampliamento del rifornitore 
della stazione di S. Giuseppe; 

Colombo e Bareggi di Milano per fornitura oggetti da latto- 
niere per lampisteria ; 

; Pisetzschi Gioachino di Milano per fornitura di 211,000 tubi 
i vetro. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Municipio di Pesaro. — L'appalto per la costruzione d’una ca- 
vallerizza fu aggiudicata al signor Sponza Vincenzo di Pesaro per 
L. 39,034.50. 


Appalti. 


Comune di Corio (6 luglio, ore 12 merid., fatali). — Appalto, 
in due lotti: 1° lotto, importo ridotto L. 8974.99; 2° lotto, importo 
ridotto L. 20,125.04 (V. N. 21). 


Municipio di Livorno (8 luglio, ore 2 pom., unico e definitivo). 
‘ — Appalto per la costruzione dell’edificio scolastico Antonio Benct. 
Importo L. 161,196. Cauzione L. 16,000. Dep. per spese L. 3000. 


Comune di Verona (9 luglio, ore 1 pom., 2* asta per deserzione . 


1° incanto). — Appalto dei lavori per la costruzione di due edifici 
scolastici sul terreno annesso al fabbricato comunale di Sant'Eufemia. 
Importo L 114,340.24. Cauzione L. 6000. Dep. per spese L. 2000. 
Municipio di Bologna (9 luglio, ore 1 pomeridiane, 1* asta). — 
Appalto per la costruzione del 7° tronco di strada Porretta-Zocca, 
fra la provinciale Porretta-Fanano-Gaggio. Importo lire 67,438.42. 
Cauzione provvisoria L. 3000. Cauzione definitiva L. 7000. 


III. — H'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Venezia — (6 luglio, ore 
12 merid., 1° asta). — Fornitura di viti mordenti da legno, punte 
di Parigi di ferro e di ottone, viti di ferro da metallo. Importo 
L, 34,817.81. Cauzione L. 3500. Fatali 26 luglio, ore 12 merid. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (8 luglio, ore 
12 merid., 2* asta per deserzione 1° incanto). — Fornitura di tubi 
di rame e di ottone. Importo L. 77,536.30. Cauzione L. 7730. Fa- 
tali 29 luglio, ore 12 merid. 

Direzione Territorsale d'Artiglierta — Firenze — (9 luglio, ore 
2 pom., unica e definitiva). — Fornitura in due lotti: 1° lotto, 
Kg. 6500 di ferro scelto in verghe del N. 2. Importo L. 2275; 
2° lotto: molle, ferro e parti di ferro. Importo L. 4144.80. Con- 
segna in giorni 60. Cauzione L. 230 — L. 420. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (10 luglio, ore 
12 merid., unica e definitiva). — Fornitura di una caldaia cilin- 
drica di ferro con gru da 40 tonnellate. Importo L. 9800. Cauzione 
L. 1000. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (10 luglio, ore 
12 merid., 1° asta). — Fornitura di viti e punte di ferro e di ot- 
tone da legno di varie forme, dimensioni e forza. RL L. 214,476.39. 
Cauzione L. 21,400. Fatali 25 luglio, ore 12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali - Spezia — (12 luglio, ore 


12 merid., unica e definitiva). — Fornitura di chiavarde, dadi, viti, 
pernotti di ferro. Importo L. 35,000. Cauzione L. 3500. 


Aggiudicazioni. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia. — La fornitura 
di piombo in lastre, tubi ed in pani per L. 51,133,95. fu aggiudi- 
cato alla Ditta Fratelli Sasso di Sampierdarena (V. N. 21). 


Aggiudicazioni del Ministero della Marina: 
pro Whitworth e C., Manchester, madreviti e cuscinetti, 
L. 4100; 
Società Industriale Napoletana Hawthorn Guppy, Napoli, og- 
getti di ricambio per l’apparato motore di regie navi, L. 20,300; 
Giovanni Gilardini, Torino, oggetti per ranci di equipaggi, 
L. 24,531.75; 
Vincenzo D'Auria, Napoli, olio di lino naturale, L. 15,571.80; 
Giovanni Gilardini, Torino, cuoi e pelli, L. 18,395.70; 
Colella Adolfo, Napoli, biacca nazionale in cassette, L. 11,575.17; 
Fratelli Rey, Torino, stoffa di filosella, L. 9825.28; 
Moglia Giovanni, Napoli, chilogrammi 6000 piombo in lastre, 
L. 3492; 
Palumbo Antonio fu Salvatore, Napoli, mc. 300 legname quercia, 
L. 23,650.85 ; 
Giuseppe Vivani, Venezia, olio di olive di 1% qualità per mac- 
chine, L. 184,023.13; 
Harfield e C., Londra, argano a vapore, L. 18,900. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la costru- 
zione del ponte metallico sul Testene per conto del Genio 
Civile di Salerno. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Giugno 22 Giugno 28 (*) 


Azioni Ferrovie Meridionali . i L. 784 774 
» » Mediterranee vecchie . . . » 615 611 
» » p) nuove. . . +. » — — 
» » Sicule vecchie. . . . . . » 565 565 
» » » nuove . . . . » Po » — — 
» » Sarde (preferenza) . . . .  » 270 270 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » — 396 
d » Gottardo. . . .....° » 770 800 

Buoni Ferrovie Meridionali. . . .. . . » 646 546 

Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 295 295 

» » Novara-Seregno . . . » 250 250 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 315 813 
» ) » 2° einiss. n 303 303 
» » Centrale Toscana. . . n — — 
» » Meridionali. . . . . » 317.50 8318 
» » Sarde, serie A. » 305.50 305 
» » » serie B. » 308.50 308 
» » » 1879. » 310 309.50 
» » Pontebba . . . .. » 470 475 
» » Nord-Milano . +.» 263 266 
» » Meridionali Austriache. » 316 316 
» » Gottardo 4%. . . . >» 104 104 
CONVOCAZIONI. 


Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


17 luglio — Ferrovia Alessandria-Novi-Piacenza. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 3 pom. in Torino. 


7 luglio — Tramvia Torino-Leynì-Volpiano. — Assemblea ge- 
nerale ordinaria presso il Credito Torinese in Torino. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. —La Gazzetta Uf- 
ficiale del Regno, N. 145, del 19 giugno, pubblica l'elenco di 145 
obbligazioni della serie B, aventi diritto al rimborso dal 1° luglio 
p. v. estratte ultimamente. 

Verrà pure pagata, in quell'epoca, la cedola N. 33 della serie B, 
in L. 7.50; la cedola N. 832, in L. 6.25, e L. 1.25 al portatore 
della stessa cedola ed alle azioni di godimento. 


Ferrovie della Sicilia. — Pagamento interessi (V. pagine An- 
NUNEZI). 


Società Anonima della Ferrovia Vigevano-Milano — Milano. 
— Essendo stata estratta la serie 431, dal 5 luglio verranno pa- 
gate le obbligazioni di tale serie in L. 500. 

Col 1° luglio poi sarà pagata la cedola N. 41 per interessi in 
L. 5.04 ed il dividendo 1888 in L. 21,50 per azione. 


Ferrovie Nord-Milano. — Dal 1° luglio verranno pagate L. 7.50 
per obbligazione serie 1*, e L. 11.25 per la serie 2° — interessi 1° 
semestre 1889. 


(*) Essendo giorno festivo oggi 29. 


418° 


Ferrovia di Cuneo. — La Gazzetta Ufficiale del Regno del 
24 giugno, N. 145, pag. 1999, pubblica l'elenco delle 118 obbliga- 
zioni sorteggiate nella 60° estrazione. 


Secietà Ferrovia Marmifera privata di Carrara. — A par- 
tire dal 1° luglio sarà pagata la cedola N. 5 in L. 6.25. 


Società Anenima dei Tramways o Strade Ferrate econo- 
miche — Roma, Milano, Bologna, ecc. — Dal 1° luglio verrà pa- 
gata la cedola N. 22 delle obbligazioni in L. 12.50. 


Società Anonima dei Tramways Fiorentini. — Le obbliga- 
zioni sorteggiate 164 — 175 — 652 — 1108 — 2271 saranno 
rimborsate in L. 500 dal 1° luglio. Alla medesima data sarà pagata 
la cedola N. 11 in L. 12.50. 


Società Anonima dei Tramways a vapore nella provincia 
di Torino. — Le seguenti obbligazioni della serie B estratte, sa- 
ranno rimborsate alla pari dal 1° ottobre 1889: 

Num. 2711 2727 2720 2601 2550 2209 1774. 


Società Anonima Ferrovia Santhià-Biella in Torino. —- Da) 
1° luglio, p. v., sarà pagato, presso il Banco di Sconto e di Sete in 
Torino, il saldo dividendo d. dell’esercizio 1888 in L. 14 sulle azioni 
ordinarie, contro presentazione del tagliando N. 12 e L. 3,50 sulle 
azioni di godimento contro presentazione del tagliando N. 7. 

Nello stesso tempo saranno rimborsate in L. 450 caduna, e sosti. 
tuite con azioni di godimento, le 48 azioni estratte a sorte, aventi 


i numeri seguenti : 
85 795 1314 1865 1804 1962 1996 2025 
2340 2351 2661 3004 3063 3227 3633 
4411 4444 4507 4692 4816 5081 5328 
6159 6178 6755 7367 7472 8186 8211 
9071 9837 9862. 


1460 
2870 
4680 
7107 


8716 8726 9622 


Monitore delle Strade Ferrate 


Eppoi ca = rag ste cl - pron prc e, egran —_ o —————_- 


Strada ferrata Napoli-Nola-Bajano ed estensione. — A par- 
tire dal 1° luglio verrà pagata la cedola N. 2 delle obbligazioni in 
L. 10 presso la Banca generale. 


Società delle Strade Ferrate economiche Bari-Barletta ed 
estensioni, — La cedola N. 4 delle obbligazioni in L. 12.50 verrà 
pagata dal 1° luglio a Bruxelles. 


Impresa Industriale Italiana di costrazioni metalliche, Na- 
poli. — La Gazzetta Ufficiale del Regno, N. 149 del 25 giugno, 
pubblica l'elenco delle obbligazioni sorteggiate il 22 corrento glusta 
il piano d’'ammortamento. 


Società Veneta per Imprese e Costruzioni pubbliche — Pa- 
dova. — Elenco delle 42 obbligazioni estratte pagabili dal 1° luglio: 
Ventidue titoli da una obbligazione: 

17559 163 2243 2587 3214 7206 5054 6184 5016 2971 

6631 2792 5878 948 2051 2923 5702 1942 3495 1065 
4934 1690. 

Quattro titoli Lr cinque obbligazioni : 

1056 106 629 

In pari data sarà pagata la cedola N. 6. 


Società Nazionale delle Officine di Savigliano. — Il paga- 
mento del saldo dividendo del 1858 in L. 32.50 verrà effettuato, a 
partire dal 5 luglio, presso la Banca di ‘l'orino, contro presentazione 
della cedola N. 15, 2° semestre 1888. 


Nocietà Anonima per la condotta di neque potabili in To- 
rino. — Il saldo dividendo 1883 verrà ato dal I° luglio in 
L. 25 per azione di prima e seconda emissione, ed in L. 12.50 per 
quelle di terza. 
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G. PASTORI, Dir ettore-propr ietario responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-89. — Dall’11 al 20 Giugno 1889. 


RETE PRINCIPALE (*) 


ESERCIZIO ESERCIZIO 

corrente precedente 

Chilometri in esercizio. . . 2024 4034 

Media L£OTA 4012 
Viaggiatori. dl . i 1304.726 82 | 1.251.196 24 
Bagagli e Cani . . si 56.015 51 54.282 15 
297.622 20 344.578 86 


Merci a G.V.eP. V. accelerata 


Merci a P. V. 1.310.934 45 1.301.911 07 


RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


Difterenze cortonte precedente Differenze 
— 664 5318 + 233. 
+ 23 603 53® + 9% 
sa 00.090 58 42.296 53 34.851 90 |+ 7.444 63 
1.723 36 708 93 765 16 |— 56 23 
— 46.956 66 6.881 79 6.351 85 [+ 529 94 
L 9.073 38 31.412 07 32.697 92 | — 1.285 85 
+ 17.370 66 81.299 32 74.666 83 1 + 6.632 49 


TOTALE . o 2.969.938 98 


dk 2.951.968 32 


E roactti dal 1° Luglio 1888 al 20 Giugno 1859. 


| Viaggiatori. — +. > + » . || 46.048.023 10 | 45.518.783 69 |4- 529.299 41 | 1.491.061 86 | 1.320.025 28 |+ 171.036 58 | 
Bagagli e Cani . . . . . || 2.287.405 54| 2.221.497 43 |+ 15.908 11 36.581) 48 32.904 50 } 3.675 98, 
Merci a G. e P. V. accelerata . || 11.148.390 97 | 11.113.000 97 25.390 00 | 213.383 47 | 187.471 82 25.911 65, 
Merci a P. V. . 54.068.700 63 | 53.633.775 31 434.925 32 | 1.236.573 26 | 1.080.591 70 |+ 155.981 56 | 
TOTALE . {118.502.520 24 |112,487.057 40 |+1.015.462 84 | 2.977.599 07 | 2.620.993 80 |{- 356.605 77 | 
della decade . . . . .. 737 91 783 59 |+ 4 32 122 44 140 62 18 18 
riassuntivo. . . . . . 28.206 39 28.037 65 |+ 168 74 4.937 98 4.926 68 |+ 11 30 


(1) La linea Milano Chiasso (K. 52 ), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


I 
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SOCIETA VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dall’11 al 20 Giugno 1889. 


° 8 Hi © lo) © pa. 3 “ £ 
A > È o È s S . È 3) è È È a È S 
5 S d >) © s desi (I di dr n 
4 E È FS % L 7 x» «“ a © i bi $ 
s | 3 | 8 | i | È| 3 || 5 |55| Gs | #5) È 
> È = a £ n n° Sl Giai È i 
_Chil. 32 Chil. 108 | Chil. 14 | Chil. 38 | Chil.24 | Chil. 44 | Chil. 24 |Chil.33 | Chil. 77 | Chil. 79] Chil. 29 | Chil. 75 Chl. 45; 
Viaggiatori . + | 8,942.15/ 13,229.55/  1,274.25| 5,721.10/ 1,279.00|  2,756.60 = 2,934.05| — 8,589,40) 4,498,90| 4,332.95| 5,500.10! 3,450, 75 
Bagagli e Cani . . 123.95 181.35 45.35 89.95 3.55 62.65 Gi » 55 52.00 42.80 41.90 0.90] 18.20 
Merci a G. V. ed Acceler. 339,00) 2,447.80 125.15 434.40| 187.05 972.85 Shi 491.60 131.25] 742.00) 237.00) 563.00 404.20 
Merci a P. .| 3,777.60) 6,550.40) 1,198.0C| 1,979.85! 2,028,50f 1,169.10 = 36.15  1,581,75) 935.60] 351.70! 2,561.60! 1,417.15 
Tora!  g,l 83.60! — | 22,409.10) — 2,582.75]  8,224.70| 3.498.10] — 4,361.20j — — — ‘‘8,462.35] 10,354.40] 6,219.30| 4,993.55| 8,765.60! 5.290.30 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


34° Decade — Dal 1° al 10 Giugno 1889 


BREVE PRINCCURA LE 


a_——ÉÉ—_—__—___m__t€e  ——— 


er B GraxpE i InrROITI TOTALE i a dona Baio 
PAGGIAZORI | AGAGDI VELOCITÀ VELOCITÀ DIVBRSI | ae rra serio 


PRODOTTI DELLA DECADE 
99.205 88 2.206 27 1.019 54 80.884 40 2.009 56 


191.325 60 609 00 914 16 
1888 99.210 12 1.613 09 10.834 56 66.697 89 1.413 65 179.769 31 606 00 | 206 65 
Differenza nel 1889 È 


_ 4291 + 593181 — © 3.815.021 + 14.186 51 + un | + 11.556 29 | + 3001 + 1751 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1888 AL 10 GIUGNO 1889 


1888-89 3.218.433 55 


66.356 13 328.023 22 3.411.694 82 57.383 32 
1887-88 3.187.245 06 | 


64.634 16 334.000 40 3.411.704 52 58.746 83 


| 


1.082.791 04 609 00 11.630 20 
7.066.330 97 | 606 00 11 660 61 


Differenza nel 1889 + 31.188 49 PES 91| = 7507718! — 970! — o 11.363 51 | + 1646007. + 300 — 3041 


IK eoakf COMEPELANEMEN AQ ARE 


DI DELLA DECADE. 
1889 4.157 55 46 79 278 22 2.010 09 | 45 70 6.538 35 102 16 
1888 4.474 30 47 66 288 58 695 31 | 30 21 | 5.536 06 86 50 
i 


Differenza nel 1889 31675 | — 0871 — 10 36 + 1.314 78 + 1549! + 1.002 29 » I + 1566 


PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1888 AL 10 GIUGNO 1889 
1888-89 145.382 87 |, .67 9.347 40 55.092 60 1.477 MW 212.978 28 3.327 79 
1887-88 147.753 9% . 8.961 70 o 45.921 75 1.437 89 | 205.729 61 | 3.214 53 
+ 


| Differenza nel 1899 .871 06; 18 985 O! + 9170851 + 39 45 7.248 67: + 113 26 


0 COSTRUZIONE || elica 
di Attrezzi Meccanici UFFICIO SUCCURSALE 


DITTA dei Giornali Italiani ed Esteri 
CARLO SICHLING TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 
SPECIALITÀ 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle amministrazioni di 
MACCHINE SOFFIANTI [tutti i giornali d’Itaha e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e 

PRIVILEGIATE le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa, oMfrendo le maggiori guarentigie 
Borgo Po, Via Valle S. Martino,9, TORINO. di puntualità ed esattezza. 


sa oc i a ner. TERE SE SN 
| Per telegrammi: Per lettere : 
Anoni ; menti x Soc eta Anonima 
‘Casa lseaieerste SOCIETÀ ANONIMA Fabrica Ca.co @ Cementi 
asa'0 Monterrato 


FABBRICA Di CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Suciale L. 3,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d’Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
lo 


Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


of 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


——_ 


Piovani ANNUA: ()." 600, 000 


CEMENTI IDRAU ICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTE MENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACIVATA 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non t mer: concorrenza 
Cc Ce —s/i@/i A iis mr i: si. 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti. dictro richiesta alla Direzione della Societi Anonimi Fabbrica 


Calce e Cementi - Casile Monferrato. la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra i sunt migliori clienti le pù importanti Ditte che hanno can'ieri ner la lavorazione di 
oggetti în cemento e che pr l'addietro si servivano di cementi esteri. 


POESIE) ———— 


Monitore delle Strade Ferrate 
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MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANTO 


Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa 


/BENDER & MARTINY 


b, via Maria Vitoria - 3 € DERITINO - va Maria Vittoria, 6 


Proprietari di cave d'amianto nelle regioni più rinomate d' Italia 
STABILITENTO A NOLE CANAVESE 


MEDAGLIA D’ORO 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1888 


A MIA N “TTO 

Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pei premistoppa 

Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. 

Gucrnizioni in Tela d'Amianto e Gomma combinati 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione 
G Oo M M A 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni 
Gremb'ali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons 
@ qualunque altro genere su misura o disegno 


CONFEZIONE SPiUIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE 


Co-re :pie di Foto :e par trasmissioni, Correggie di Canapa per elevatori 
FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA 
Fabb-icazione speciale di Corile lubrificanti pei premistoppa 


GRANDE DEPCSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE 
Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori 
Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ecc. 
Deli 


Esclusivi Conerssionari per VItalia dell'Olio Minerale Russo 


VALVONAPHTE_ 


—- ce — - 


MACCHI, IZAR E C. 


MI T ANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 
FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato 


IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 


per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 


A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


AUG. COURTIALO 


TORINO — Viane Sturinioi, 3 (Cavancavia, Via Nizza) — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
VONTI E TETTOIE IN FERRO 
MarEnta:B posso PES amuoimenTto EFraazosvsr rr TRAMuWRE 
| A nsTHRIzZi (DIE: UTx:r2185951,1 DN Bor prtosk 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'UGNI SISTEMA 
GRU FISSE KE SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, GCARRSLULI, ECC. 
CUBI DI GHISA E Di FERRO DOGNI DIAME TRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


La Vano G AR RINTITO 


e==rt pap 
FABBRICA DI LIME E RASPE 


ACCIAI LE 15 FERRI 
TORINO — {3, Via ini 13 — TORINO 


SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


(STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima - Sede in Roma 
Capitale versato Lire 17,500,000 


Versamenti sulle nuove Azioni 
o pagamento di Cedole 


In conformità ai precedenti avvisi, 
avrà luogo dal ®6 al 30 giugno 
eorrente, il versamento del 6° de- 
cimo sulle 10 mila Azioni di nuova 
emissione. 

A partire dal 1° luglio p. v. sì pa- 
gheranno: 

a) la somma di L. 12.5@ per A- 
zione in conto utili dell’esercizio 1888-89 
contro consegna della Cedola n. 6 delle 
Azioni vecchie; 

5) la somma di L. 4.98 per Azione 
contro consegna della Cedola n. # dei 
certificati provvisori nominativi delle 
nuove azioni. 

Le suddette Cedole n. 6 delle vecchie 
Azioni o n. # delle nuove saranno accet- 
late come danaro contante nel versamento 
del 6° decimo sulle nuove Azioni. 

All’atto del versamento i sigg. Azio- 
nisti dovranno presentare i Certificati 
provvisori nominativi, onde vi sia rila-. 
sciata ricevuta dell’eseguito versamento. ' 

I detti « Certificati » dovranno essere 
descritti nell'apposito stampato e così 
pure separatamente le Cedole delle A- 
zioni che si presenteranno, sia per con- 
teggiarle nel versamento del decimo che 
nel pagamento. 


Roma, 18 giugno 1889. 
Il Direttore Generale: A. BILLIA, 


Le Case incaricate di ricevere i versa- 
menti e di pagare le Cedole sono: 


Roma — Ufficio della Sede Sociale. 


Palermo — Direzione Generale della 
Società. 


Messina — Banca Siciliana. 
Catania — Banca Depositi e Sconti. 


Napoli — Società di Credito Meri- 
dionale. 


Firenze — sigg. Emanuele Fenzi e C. 
Livorno — sigg. Rodocanacchi figli 
e Comp. 
Torino — sigg. F.lli Marsaglia e C. 
Milano — Banca Generale. 
Genova — Banca Generale. 
Trieste — Filiale dello Stabilimento 
Austriaco di Credito. 
Francoforte sqMi — sigg. d’Er- 
langer e Figli. | 
Basilea — Basler Handelsbank. 


Londra — sigg. P. P. Rodocanac- 
chi e C. 


_—————_—_———__6< 


(TIE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) P, 
© 


Canal Road Kings Cross 


Lit DID PEA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle o-linazioni n tutto il 31 dicembre 1887 | Aumento di freni Westinghouse anutomat'ei 
Pene GN MII LICOMO | GARKI gna Ga fa ENTE 
TIVE e carrozze TIVE & ca!rizze 

Fesni ) Toinle delle appli 

untomatici ) cazioni ., .°. 18,926|1!9 458 Totale come a tereo . . . 18,926 | 119 458 
Freni no: ) Totale delle appli » Luglio 1889 T.. 10,22]| 45 290 

automatici ) cazioni . . . , 2,911] 10.004 [| Aumento în quattro anni | 
Totale . . . . |21,837|129.462 Ye mezzo . ... 0. SrtONI PERO 

Tara — PAVE 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER L'ITALIA | rerimo — VIA OSPEDARI Be AN 150 


— - — __-.-TrtoaY —————__Tr—————————1 
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Monitore delle Strade Ferrate 


CONSIGLIO D'AMMINISTRAZ. 


Comm. D. GALLOTTI, pr. sid. nee. 
Comm. A. ALLISVI sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consiyliere. 


INPRESA INDUSTRIAL: 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


de 


Comm. A. COTTRAU, ing. 


ITALIANA CONSIGLIO D’AMMINISTRAZ. 


consigl. 


Capitale Socio 1, 00.4,000,009) — Copit. vers, L it. 2,259,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 

Comm. G. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


IE 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Comm lug FRANCESCO HMOUSsUTH Amministratore-dolegato e Rappr. legalo della Sociotà. 


Elenco dei principau Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponilicelli metallici. 


10 Pooti ste deli, Dogne, Patoco, Lavaz, 
ecc. i Mutoo Viazzalo Poutoebba, ferrovia 
U dbine-contenba . è : mnietri 

Poni sul larve è N. 17 ponticelli, forruvia 
Mesere-Dortogritiato 7 ; i 

2 Soprapussoggi, fore, Miluno-Iho-Vigev, 

9 punte pontie, fore Milano-Erba-sSacon 

7 Viadotti è puutie , forr. Sarenno- Varese 

Ponte sull'Adda, ferre. Moauzu-Calolzio. : 
id stll'04//0, ferre. Cromeonna-Maatova . 

50 ponti, ferrovia Mantova-Moleua 

155 ponticelli, ferrovia. Verceili-Pav'a 

Soaprapissaggio, fercovia Torino-Rivoli 

Poute sul (Geal/euga, ferre. Torino=-Cuorguò 
Id. sul Ticino a Sesto Caleudo (A). per 
Li ferrovia Novara-Pino . . ° 

34 ponti d ponticelli foer Novara-Pino 

ii. è pont, ferr. Novata-S. Bernardino 

Ponto a RKozgia Mor», ferr, NuvaraeVar. 

7 posti, fervovia tialtarato- Laveno . 

154. con rafforzamento, per la forrovia 


Pisa-Colle Salvetti . DI e ° . 
19 von ferrovis Asciano» Grosseto , ; 
2 dd. su Serdloo (A), furr Pisa-Spezia 


Ponte sul Tevere (A) a ‘iiove è 8 puuticelli, 
ferrovia Pironzo-Hna A i ù 
Poute sul VUaurniiaiv, ferre, Roma-Livorno 
Caviicavia a Carrara, tore. Livorno-Geuova 
15 pouti 6 ponticelli, for Livorno-tHireuze 
Ponte sul Zio Galera, Sociutà furroviaria 
£iunicino- Pontegalera 
Ponto sul Tevere è 21 
Viterbo -Attigliano P & i x ; 
Ponti sur Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Custellutninare n i 
7 pontcel.i, ferrovia Codola-Nocora i 
5 pooti sul Succo ece., ferr Roma-Napoli 
25 ponti sul Pescara, (B) Aterno vee, fore. 
Poscara- Aquila i . : : . 
18 ponti è puntivelli, fusr. Aquiln-Rieti , 
8 » diversi, ferr. Luura-A vellino . 
45 »+ sul Tasuyro, Sele, Platano, ferr 
Eboli- Picerno È . . A . ; 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli -Reggio A : . . s 9 
Viudotto sul Puntano, ferr, Picorno-Potenza 
Poute sul 2Lesento (B), a Bernalda, force. 
forrenare- Pisticci î e ° E v 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pistieci-Grassabo , . î . 4 ; 
12 punti @ pontio., ferre, Grassano-Trivigno 
4 proti, ferrovia Lago=Como È Ò bi 
13 Travato è pontie. fore. ‘Taranto-Reggio 
Ponw sul Cunatello, ferr. ld, 
21 puuti è pontie,, ferre. Triviguo-Potenza 
151 id. e pontic,, ferr. Tarauto-Stronyoli 
li d sul Neto (Bl è sul Pussovecchio è 
ì2 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 pont, forruvia Cotrone-Catauzare . 
13 il. ferrovia Catanzaro-Suverato . . 
5 Li, € ponto, ferr. Marina di Catanz, 
129 Id. e puntic, ferruvia Suverate-Assi , 
87 ld. © ponticelli, ferrovia Assi-Ruggio 
290 Li. e pontie., ferr. Butfalorina-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Einpedlucle-Girzouti 
17 pouti sul Plutani è 16 ponticelli, forruvia 
Girgeuti  Campofranco à i i 
8 ponucelli, terr, Campofranco-Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranoo Lercara 
2 pooticelli, ferrovia Fuvarotta-Canicatti 
21 ponti é punte. per la diraui Vallelun;zn 
Poute sul d/9rello, ferrovia Lercara- Catania 
2 ponti sul Simeto eco, f. Catunia- Messina 
Poute sul S. Leonardo, ferr. Catanta-Sitac. 
3 puoticelli, ferrovia Chtanin-Licata , 
3 ld. ferrovia Siracuna-l.icata 
9 Id. ferrovia Oristno-Ginta , Ò 
93 ponti 6 vonticelli, ferre. Palerimno- Trapani 
Z Cuvalcavia, ferrovia Alta ltatia iù 
Viadotto Afio Genil (A) è 6 punticelli, ferr 
Malagn-Siviglin (Spagua) , i î ù 
18 poutvelli, ierr. Cawpulr.-Serradifalcu . 


ponticelli, ferrovia 


LS 


asi da x 


8 ponticelli e ponti ferruvia Parma-Spezia 
h) ld. lerrovia l‘errara Argeubta î 
19 ponti ‘raiferz.) ferre. Napolì-Foggia . 
5 punticelli; ferrovia Aibacina-Matelica . 
I. icrroVia Civitanova=Mncerata . 
Ponte sull: Vera, fercev a Ricti-Terni È 
4 ponti e poble , ferro Terineli- Campubasso 
39 il e ponte, È Reggio-Villa Ss. Giov. 
164. 6 ponte , ferre. sapoli- Nola-Baiano 
1 II e ponve,, ferrovia farento- Brindisi 
Ponto sulla Miegra cou li fondazioni ud aria 
compressa, ferrovia tarma Spezia |, è 
Ponto suiia Siea (C) vò pruticelli, ferrovia 
Beliuno Bribano . î : x a 
Fonte sul facaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia 3 . . . 
20 posti, ferre via l'alerino- Messiva . . 
Ponte sti ficcuo a Sesto Calcudo (comple 
mento), ferrovie Alta Italia P È ; 
2 pont sul Mouteygiuru Adda a Calolzio, 
forsovie Alta ita!ia 5 sa s a 
2 pout Varalio- Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Postcra a Mouvppello (A, ferrovia 
rescara Pop-lì : a i A 
2 ponti rallorzain.) ferrovia Napoli-Foggia 
2 ponticelli, ferrovia Taranto- Reggio . î 
2 pouti sul Fiogo € Polaso, forruvie Merid 
Viadotto sull'Olona con piie metalliche di 45 
im. di altezza (C). turrovio complement. 
7 ponti per lu liuva Aruzeu-Fussato, forsovie 
Complemsutati . 1 ‘ 4 : . 
23 pouticelli, furrovia Napoli- Nula-Baiano 
3 ponti del Lo tronco, forr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Caucollo 
Gragnano, ferrovie Mervlonali 5 
2 pouti s. lario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Poute sul Pecoraro, ferruvia Foggia Ariano 
2 ponti sur d/ sufutto 6 Nevustri, ferrovie 
Calabro Siculo È i . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po «x Borgoforte (una pila nuova 


ratforz.) (A) ferr. Alta italia —. 5 è 
2 ponti Orco v Mulluoue, terr. Mediterranea 
Cavalcavia tn Trastevute terr. » 

2 poni al Porto di Reggio, ferre. » 
15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 

Oderburg (Uugheria) , ; A 4 i 
5 ponti sul Lumbro, ece, provino. di Milano 
2 4 por la provincia di Girgonti . . 


Ponvo sul Crostolo, prov, Reggio Emilia 

4 pont sul Gau//fco, Scacciviti, Cutona 6 
Ntilluro, provincia Reggio Calabria = 

14 ponti sul Sesorhi, Segario, Arcidano, 
Scarfoy Tirso 6 Strada Playa, proviucia 
di Cagliari. . . . . . . 


Poute ad Intra, provincia di Novara . 

3 ponti sul Sabato eco , prov. di Avellino . 

Ponte sul Liri, provincia di Caserta . : 
ld. sulla Borniida, (A) prov. di Cuneo , 
Id, sul Redgnello, provincia di Benevento 
Id, sul Canale Sifon°, prov, di Saleruo 
ld sul Testene, in provincia » 
td. sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in proviucia di Vicenza 
Id.  sull'A/buli, provincia Ascoli Piceno 

2 ponti sul Crati a Bisiznauu è sul Belmonte, 
in pruvince=a di Cosenza . . . 

2 pont sull'Alcariigi e Bottone e sul Vol 
turno, in provincia di Campobasso : 

Ponte Fossa Marina, provincia di Ferrara 
fu. sul Pelo, provincia di Mantova 

3 ponti sull'U/eute, Schiazza è Mtoccayorga, 
lu proviucia di Runa . i 

2 pouti sul 26m» (B) 6 sull'/mayna, in 
provinets di Belluno ; . 

2 pont sul Cordecole . i 

(Udi. sul Coruce, Ati, Simmari, Cracchia, 
Tacinai, Neto. Mestima, dlarapolamo e 
Fiunie Grende,y provincia di Catanzaro 

12 ponti per la provincia di Messina , . 

Ponte sul Veli 0 in provincia di Aquila 
Lt, sul d/usone, iu previncia di Paduva 
Md. sul Cussibile, Lu proviucia di Siracusa 


46 
25 


Ponte sulla Chiana, in provincir di Orvieto 
Id, sul Zamoen, in provincia di Ravenna 
Id. sul Tammarecchia, id, Campobasso 
Id. sulla Frana, in provincia » 
td, sul Lirt, i» provincia di Caserta i 
Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
© Novara A . . . . - ° 
Id. sull'Adda, in provincia di Sondriv . 

s ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov, 
di Catanzaro . . . . . î 

Ponte sul Simeto, provincia di Catania , 


14 ponti sul Savoca, /Morza d' Agro, San 
Pietro, Fondachellu eco, prov. di Messina 
13 punti pe:tramways cun pile tubolari Mane 
tova Gambarara e Mautova Viadana (A), 
in provincia di Mantova . . ° s 
Ponto sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id, sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piace, in provinsia di Belluno . 
2 pone a Bormtwo e complemento ponte 
Mulone, in provincia di Sondrio A n 
Ponte sull’A/begna, provincia di Grosseto . 


2 ponti sul S, Pietro Platani, provincia di 


Girgeuti : î A . + A . 
Poute sul S. Venere, provincia di Salerno 
Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
(A) provincia di Venezia. Aia 

Id, sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Culdani, 1n provincia di Cosenza 
Id. passarella per ia Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro . . . . 
12 ponti per la provincia di Mantova . . 


Ponte sul Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 


ld. sul Tanagro, Munic. di Sicignano . 
Id. sul Fezla, Muuio. di Moggio Udinese 
Id. sul Salso (B), Munic. di Licata . 
2 Viadotti sullo stradoue delle Mura, Muni- 
cip'o di Firenze . . . A Eri 
Ponta sul Afonticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . . l Pi ò 
Id, sull'Arno (B', municipio di Pisa 3 
3 ponv sul HMusento ece., munio, di Cosenza 
Poute Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma . è». +. è» . 
Id. di Itpewta (A). municipio di Roma . 
Nuovo ponte Palatino sul Tevere in Roma 
(C), inuuicip o di Roma e. A ì - 
Ponte sulla Viensa, municipio di Vienna , 
2 ponti sull'Adiye (A, B) unico. di Verona 
Ponte sul /ellicosalte, municipio di Fanuno 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni x . . . 
Id. sul Lamone, municipio di Faenza . 
ld. sul Aullero, municipio di Sondrio . 
Id. sul Malone, municipiv di S. Benigno 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 
Id. sui Afeduna, municipio Azzano Decimu 
Id sul Mungari, municipio di Pizzo . 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull’Ancinale, mnnicipio di Cardinale 
Id. sulla Dora, muuicipio di Torino . 


2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 


30 
86 
106 


tECS EUYrINRES3 MNEBB 


12 pouti per regio caccie, Minist. R. Casa 145 
5 Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Fiumaretla, Minist. dei Lavori ubblici f 495 
2 pouti mobili (Spezia), Min. della Guerra li 
2 Id, sul Cerri/ida, Imp, Greco Allegrini 75 
Cavalcavia sul Martina, impre. Legnuzzi 12 
Fonte sul Viyneria, Miniere Isola d'Elba .. - 72 
Id, sull'Anierella, Soc Cartiere Meril, ?7 
Id, sul Ziri, Cartiera dei signori Courrier 19 
Id. sul Pesca per i Tramways di Bari 43 
2 ponti per l'acquedutto di Caltanisetta, ditta 
Galopin Sue, Jacob e C, . * i A 
2 ponti sul Carioni e ponticello Carriona, 
ferrovia priva salle Cavo di Carrara 4l 
9 ponti sul 7erdoppio ece., tbipresa Medici | 23 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepow | 13 
Id, sul Soleo, inpresa Cuscelli ‘59 


5 pouticelli a Reggio Luw., impr. Aunclerio 4 43 


n . 


e degli interessi materiali 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 1861 la. a Orte, Mivistero dei Lavori pubblici 103 ProMmugamento delle tre tettoie per lo Sta- 
Ponte sul Langosco, improsa Provasi . 16 Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazz rin 783 bilimento T irdy e Benech ò è 2400 
Id, presso Gerace, impresa Ramoo «+ 15 | 2 ponti sul Sabuto, impresa Lanari » 1%0 | Pensilina a Port. va lo, ferr. Alta Italia! 118 
Id. sul Pollena, tramwsys napoletani +. 43 | Ponte sul Calore. impr. C:as Valo*y 115 | Tettoia per la staz, di Sassari, ferr, Sarde 1200 
ld. sul Noci, Sociotà Veneta sli costruzione 16 2 penti sul Celone cu: imp, Caputo e C 28 > panelle per Terre Annunziata e rimessa 
Ta. sul Canale, ditta Cassiari Ron e C. 13 11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali .o 27 
Id. sul Po a Borgoforte (rafforzamento), dei Lavori ruhblici . co . - + 135! tensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 
ferrovie Alta Italia x ‘ ’ , 200 2 ponti Albacina Mate'ica, impresa Marotti Morello ° È ì a = 3 187 
2 ponti per grue dei Magazzim di Taranto, e Frontini A ? . i ; 15 | Tortoia staz di Spezia, ferr. Alta Italia 314 
ferrovie Meridionali Mei + 0 | Punte sul 'pginiti, impr Bornas eni e C. 15 Li «ella stnz, di Castellam., ferr. Merid, 620 
20 ponti della linea Ascoli-S, Repedett, Mi. Id sul Tacina, linpr Baratto Dramniizs Wir 9 pensiline ber la stazione di Aquila, ferr. 
è iv si TV Tin ARR NOE 279 Totale N, 2151 pianti © ponticelti 1 © cresca ” dei Meliterraneo È . 3 3 ‘  >910 
gl i La 20 Meta è dui Lat Pei as, 65 | luoglizza compless va di metri lingari 33,425 Gitole per i'uMcine a Gas di Roma . . 620 
epubblica Argentina tac PI Ale, Id pe. villa sig, Gruber , : , . 5I 
TERBballO aaa Girgenti, impresa Fabiani È “ettoie e Pensiline metalliche. 2 tettois per la gaileria Margherita a Roma, 
onti Sardi , - i : È Società Sceafati-Ricciardi x A +. 331 
2 ponti a Civitanova Impresa ade i. EA , 96 10 tet'o prean le Daze AZIITÀ! il Pow. la Bari, 3 tettoie per l'Arsenale di Taranto î È 498 
Ponte a Reggio Emili. eprese ste letrio 47 Ancona, P etralerna PI lieti, Ant dueo, 4 il per l'officina a cas di Roma © 3 823 
Id t . e N 136 Morcone. Larino, Castellammare è Cuampo- Tettoia per villa, sie. Mizlionie 5 
sul Tevere, improwa Met: ‘ a di sp vice i ‘Ula ] "i, sig. Mai rllonico ' ’ f 
5 ponti, 3.0 tronco Parmu-Sp-%je, inprosa Lusso pe ente [errovie Mosidionali m, 11031 {d. pel gassometro di Napoli, Soe. del gas 655 
Usastat Martinengo 43 | Tettoia per, ArS ili Sapoli, Min guerra DU 2 tende metalli-ho per la stazione di Meta- 
Ponte sul Pesio, impresa Rasiìni e PM d dello Stab. Visconti, duri Visconti 202 ponto, ferr, de' Mediterraneo SD _ 
Sd. .aul Esggiadiozi?, 1 pirse fescazai 17 [gti Peltenm. di Palermo, Soc, Galland 590 | Teu ia per deposito | comotive nella stazione 
; : î 3: Serri metallica, R_Pateo di Caserta 112 i N li, ferr. del Medite - 
5 ponticelli, 2.0 tronco Taranto-Hr"; I*s*, ine TAI AIR masi più noia È Ma 4 Napol, ferr, del Mediterraneo . . 706 
x p r *fLiv}; . Vr MASNOMOLTO «€ Ama, n . II 
8 Patloslif. 1g tr E, 1 È î ; Uri si “ si Sociutà Anglo Rountana 1925 Totle N. 119 tettoie e pensiline del 
"OR | o armut.-lriolisi, n S Pa ; ; i l superti iv totnie coperta di m q 131,554 
im resa Nocerino È * x p 75 Li pel livu.lì Noe dj Monte Mario 615 - 3 . pi » STO 
Ponticello ad Alassio, imprmaa Coscgli li o ld , per la sl zione pi DIMETTE, api. Fonda .ioni varie eseguite dal 1873 
ld, presso Terni, ninyprose c'est sini 0 e tettole per le st: z li Brescia e Pavia, id. 5511 al 1287 ai S i | ì 
Ponte scl Piave, linea Maw -t. rt. pr into Tettoia per la staz di Cipbari, ferr, sarde 1200 FASE ù c4 seguenti ost Nei 
(2.a parte), impresa Do Logangi " . 128 Ji. per l'Espos Zoe di Belle Arti, Cam. Fondazioni pneumutiche tubulare pei ponti n 
2 ponti Avellino Benevotita (orto ento) B lle Arti ru vapoli i Î .  IDI Itipetta e sul Piave (a s. Dona) mne. sh0 
mpr. Società Veneta di costrtsriine +. 138 Li in Avellino, provincia id + * 102] Fond:zioni pneumatiche a cassoni per i 
8 ponti San Giovanni in Porziceetà 1 huna, 3 tettoie: dellu NLaZioni ei V essi, Catia RERTI S chia, Migliarino, Tevere ‘l Giove 
mpresa Morello . a . - 2 ST @ torneria di Messin , Ferr. Cal, S.ieule VUL0 Bu srtila a l'ortemilia, Viterbo ad Atti- 
9 pontie ponticelli della linea Belluno-Rribano 3 tettoie per rimesso locomet've di Catania gino, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
parita De Lorenzi , à k 138 r Messina, ferre Calabro Siceule n > 700 CHO Sesto Calende, Velino, LUunaletto, 
9 ponti della linea Ferrana-Suzzara, improsa 2 tettoie delle oPMfjeine è Mapnzzini taTu- S le, Pescara, Rio Geni/, Simeto, l'naro, 
Valentini ‘ x 9 4 . 901 rapito, ferr. Merdi nali —. È : . 861 Sinsobbia, Adda a Lecco, l'ondotauni, 
20 ponti della iinea Lascari Fiume ‘Tort», Tet'oia delle nuove vfieine di Taranto, ferr, Magra, Val di China, Panaro, Tevere 
impresa Purisi - È = s x è 104 Merì lonali x . A b . 1938 aid Orte, l'arveri, Ticino a Turbigo, Po 
26 ponticelli, 3.0 tronco Taranto-Brindisi ld. del Girunde Albergo del Quirinale, Comun. a Borgoforte, Lungo Tevere Romi) e 
impresa Legnuzz, i 27 Gue: rini l ; | ; MITI pe! Bociu di Carenaggio da Messina _ 11637 
19 ponticelli della Villa S Giovanni Seilla id. pel nuovo palazzo del Ministero delle Fondazioni con tuhi di 56 centimetri di 
Condolen, impresa Gloag i, A pi 2 E 29 Finanze in Roma : . ; . sv diametro pei ponti Meduna e Neto e 
4 ponticelli, linea Condoleo- Jagnara, impr. ld. dei nda ed Fenerali di Messina, im- Pa a teri ulivi . È Si 
Aletti 6 Gritti i = j è : 90 presa manto . î £ - +0%9 azioni Cui li ta Vile banmell. 124393 
? ponticelli, 1.0 tronco Caian, Isernia, impr. Id, per ul icatro Costanzi in Roma, impresa lai Cancellate metalliche. 
5 Capaldo. s dla CE 3 : : 77 N Bill nie C. ha AIA . 203% Parla: “de tane Alia iu I. 240.80) 
i) por.ticelli, 2,0 tronco id. impresa De Rosa 33 Peusiliva del palazio del Quirinale di Itoma, Dilla stazione ul poeto vili l'a:st Uanmare 2070 15 
2 ponti sul Cegna «della Roma-Sulmuna, P. 4 Ministero della Real Csa è. “ln a 2IS Per /u stazione li “agli vi i "8S0 i 
Difesa, impresa Renelli Î 1 d 21 ld. per da stone di LFalconara ferrovie | A ge E 6 ® x y 
9 ponti, LPalermo Coricone, impr Trewhella 50 Mernlionali . . . . . . 29. Lavori pel Minis.eri Guerra e Marina. 
Ponte sul Siliqua per la strada di Cixerri, 2 bl. è tettola In Nupoli, Società Magazzini P.l Miciituciv della Marina: V. dAurehe in ferro 
impresa Vivanet x È 5 A A 48 & gencrali 5 : ra | è ; è 142 (FZIZUZITI "nuo per avine di 19 tonnellate cudauna 
49 ponticelli, 6.0 tronco Roma Sulmona, imp. UTI gi s È nepo di Gaserta, | Mihiutoro 9 pa cp ch dita 1a. 3 id. per Nupoli. 
Stangolini Carcli» : n - ; 100 it Si ini ì 14 lol a Bali da Ò . 142 pi lil per! il. TE, Spestt. guai Catdaie per le RL. 
4 ponticelli Mantova Gazzoldo, impr. Madella 15 3 se ir Oa, TUMBI :() INPS cuts 00, Ser ? 
3 ponti Auletta Polla, impr Menotti Basevi 122 Giplo di Ro na e R 1c0y Pel Mialstero della Guerra: l'asotti telemetrici 
2 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa Tettoia & Inuternini, per la .icgla cointeres n: per le fortificazioni di Genvva, Spezia ed An- 
Comboni Feltrinelli . È È, oi sista doi Tacchi ò ke i du cuna, — Ponti levatoi e parte scorrevo’i in 
Ponte sull'Addu a Lecco, impresa Crespi 0 | 3 pensiline è lanternini diversi Ad va Petar fervo per le fortificazioni di S issello, passo dei 
ser ag té: ups 19 {30 14. per lestazion di Reggio, Sirncusa Giovi — Tende mititari osped diere. 
11 ponti Lascari Cefalb, impresa Marceca 12 ci nori: ti . | : È 
Porla politetragonale et Lucuna Avres "90 , E Cirgouti, îerr. Unla are Nienle ) Gran ponte girevole di Taranto con t relativi 
Id id sr l'attemia nta: 4 Letlole @ pensili, fer, Palermo Trapani s 09 mecc nismi il-anlici. 
sci den 0.4 3 riock I, UM È a “n Tottoia del Graml How di Na polì ì (9) . i ° è 
Società geografica conte Siuimbe.i Roma n Id. pressogiivia Tiuro. Does di. atdinale 0 Ma:eriale mobile fisso e minuto 
17 ponti Messina Saponara, lupresa Bianchi 127 | 5 ,,,,, - : aida : vi ; î 
2 ponti sull'Ufenze, Consorzio dell utile < lettore tn tall ele pur iu C Hupaguin del per Ferrovie e Par.icolari. 
ti Lead Puntiua ls : I AZ LARII gie 35 Lis li Napoli e . s è sM.j 1155 vede/, Por le ferrovie dAl'Aitu lratia, Me- 
8 vioniti è ponticelli Bi Sulmona 7.0 PA I ttola per lu Borsa di B Hloguna , CU {130 rodi. li, S£bula occidentale e Secondarie 
impresa Righi } 53 7 teo per lo Stlalinento Meiallurgi Srle — 1 treno ospeduliere. — dI vusche per 
» . . . Ù l { NA a 1s nillie SEU RL “o : ci o . 
Pante e grue scorrevole per la Società Metal. a di Ila Ditta Tardy ‘ 1} uceeh ".c ia rifornitori, - 137 p'attaf mne girevoli, 
{tal.ana di l.ivorno 110 ì 14. per de vil, di Cas ellam. L Ni Veni 2/4 Oltre rvbutoi, soliti metallici, vot .e, sta che, 
Id, sul Basento, impresa Fimiani : 5% sì TA PENINO I" r le stic, di Puito Buinpe ipele, È bottuni, rumponi seynali “ ilisco, pompe per 
Ti. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 97 c sa dare è Castrogiova int, 1 Mes viliveticli b.2 rifornmitori, corvelli mohili, ygyrue ecc., ed un 
9 ponti per l'impresa PW Versà : ll “ Li LUole @ ail il ARRE lia NSiiad, di l alerme, 4 uneni nu nero di litoii in ferro e Yhisea, 
2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Callerni 31 È SSITSTIA Palerino Prapani # 7 3000 dI Loicomutive per le ferrorie secondarie Sarde 
Ponte Palatino sul Tevere, impresa Zuchokke pi ungzalmeuto delia dello alla rimessa in 2%, —_ 
e Terrioe . ò : 4 162 È C pebasso delie ferr, Merulionali . 13 () Fondazioni parumntiche — (R) Fondazion 
Selle pel punto Fiavco di Napoli Suu su pult a vite — (C) Pile metalliche, 
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FERROVIE ECONOMICHE 


per l'Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


SOCIETÀ NAZIONALE 


DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.060.000) 


COSTRUZIONE E RESARAZEIONE 
DI MATERIALE MUBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI Ab ARIA COMPRESSA 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MEDAGLIA D'OKO ALL ESPOSIZIONE DI MILANO 
DIPLOMA D'ONORE ALL'ESPOSIZIONE DI T'oRINO 


mn Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che né 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 

7 | verso il pagamento di detto prezzo. 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


— DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SepE IN Torino — CapiraLe versato L. 1,000,000 


‘FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER o C. : 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 
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FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND >» CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLO 
BREVETTATE 


BREVETTATE . 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af. I) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
lico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 
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Roleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adoltato per il servizio generale della iorza 

motrice alle Espostzioni - 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. ù 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Fitotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale Elettricità, 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta» 
tura - Graude sicurezza - Risultatr economici importanti € 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Ya- 
pro garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di 

la ; carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 


damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
DIRIGERSI le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


iii eiiiaità ‘ RARI 
CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano DI Sopra, NESE, Ranica, Nempro, ALgINO, Aspazia DI Varr'Alra Er ComEnpuUne 


ad 


a IN Fanur NERIANA, Riva DI SoLTto R SuLzano, PILZONE sur. faco D'Isro. 
Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa — 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Culce eminentemente idraulica 


uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie. 
Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 

di Valle Seriana. Linca telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore Ni 

identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 

® Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. t 


RIZZI» Pe RIPRIZIAIZICI re 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. Camila E BerTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi..... ana . Cent.30  » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


SOMMARIO DELLE MATERIR. Rirista delle ferrovie straniere. — Rete Adriatica (Relazione del Consiglio d’ Amministra- 
zione sull’esercizio 1888. — Cont.). — Cronaca Parlamentare delle Ferrovie e dei Lavori Pubblici. — Atti Ufficiali 
concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del MonitoRE. — Necrologia (Comm. An- 
tonio Barbavara di Gravellona). — Notizie ferroviarie Italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. 
— Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi deca- 


dicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


RIVISTA DELLE FERROVIE STRANIERE 


Francia: le reti del P.-L.-M., dell’Oriéans e del Mezzogiorno nel 
1888. — Svizzera: fusione delle reti Jura-Berne-Lucerne e 
Svizzera Occidentale. — Austria-Ungheria: le tariffe viag- 
giatori per zone. 


Continuando la nostra rassegna del risultati dell'esercizio 
nello scorso anno 1888 sulle grandi reti francesi (4), ci 
rimane a dire della Paris-Lyon-Méditerrange, dell’Orléans e 
del Midi. 

La Compagnia P.-L.-M. è non solo la più importante di 
Francia, ma una delle maggiori del mondo intiero, eser- 
citando essa (lunghezza media del 1888) km. 7982 in Francia 
e 513 in Algeria, cioè in totale km. 8495. Compiute tutte le 
costruzioni, le due reti, insieme prese, oltrepasseranno i 10 
mila km. È quindi prezzo dell’opera occuparsene più diffu- 
samente. 

Dai 7982 km. che costituiscono la rete francese vanno 
stralciati i 144 km. della linea dal Rodano al Moncenisio, 
come quelli che vengono esercitati a condizioni speciali, come 
vedremo in seguito. — I rimanenti 7838 km. formanti la rete 
P.-L.-M. propriamente detta, hanno dato nello scorso anno, 
dedotte le imposte, fr. 321 ,574, 706, così ripartiti : 


Viaggiatori e merci a G. V. «+ +... Fr. 119,453,964 

Merci a P. V.o. .. 0.4.0... 3 195,958, 747 

Prodotti diversi . . . 0.» 6,162,028 

Le spese essendo sommate a fr. 140,641.470, il prodotto 
netto risulta di fr. 180,933,236. 

È interessante confrontare i risultati generali degli ullimi 
cinque anni. Eccoli qui riassunti: 


1884 1885 
Lunghezza esercitata km. 7,293 km. 7,587 
Introiti . . . Fr. 321,618,630 Fr. 312,091,917 
Spese. . . . >» 156,527,812 » 146,458,055 


Prodotto netto . Fr. 165,090,818 Fr. 165,633,202 


(1) Vedi « Rivista delle ferrovie straniere » nel n. 22 (10 giugno 1889) pag. 341. 


”  1SS6 1827 1888 
Lunghezza esere. km.7,734 km. 7,787 km. 7,838 
Introiti fr. 304,095,028 312,627,33 321,574,707 
Spese» 137,987,828 137,072/116  140,G41,/470 
Prod. netto fr. 166,107,200 174,655,215  480,933,237 


Ove si avverta che già il 1884 presentava, in confronto 
dell’anno precedente, un minor prodotto di quasi 12 milioni, 
si scorge che, mentre la rete andò sempre aumentando in 
lunghezza, sebbene lentamente, i prodotti, nei tre anni dal 
1884 al 1886, segnarono notevole diminuzione, cioè più di 
29 milioni. 

Nel 1887 cominciò la ripresa con un aumento di 8 milioni 
e mezzo e nel 1888 se ne ebbero quasi 9. Ma dove si rivela 
l’oculatezza dell’Amministrazione si è nelle spese, giacchè 
queste furono diminuite di tanto, che, eccetto nel 1884, il 
prodotto netto fu sempre in aumento, e il coefficiente di 
esercizio poi, cioè il rapporto fra prodotto e spesa, andò 
costantemente diminuendo dal 1883 al 1888. Ecco i pro- 
dotti e le spese ragguagliate a chilometro, per ciascun 
anno. 


1883 1884 1880 
Prodotti . 51,544 = 44,100 41,185 
Spese . 25,662 = 21,463 419,303 
Rapporto . 49,800 48,70/0  46,90/0 
1886 1887 1888 
Prodotti . 39,319 40,147 41,027 
Spese . . 17,842 17,718 17/948 
Rapporto . 45,400 44,100)0 43,76 0;0 


Una simile progressione decrescente, che arriva a far 
esercitare colla percentuale del 43,76 una rete vastissima, 
nella quale, se vi sono linee fra le più ricche del mondo, 
non ne mancano Perù, specie fra le ultime costrutte, altre 
di scarsissimo reddito, è tale risultato, di cui possono a 
buon diritto andar orgogliosi gli amministratori e soddisfatti 
gli azionisti. 

Esaminando i particolari del traffico, si trova che il nu- 
mero dei viaggiatori trasportati fu di 37,730,703 e il loro 
prodotto di fr. 91,811,472, con un aumento di numero 
1,024,602 e di fr. 817,426 sull'anno precedente. Il percorso 
medio rimase invariato in km. 49 e il prodotto medio scese 
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da fr. 2.48 a fr. 2.43. La proporzione tra le varie classi 
sali da 55 a 57 per mille per la prima classe e da 117a 
121 per la seconda, mentre scese da 828 a 822 per la terza. 
Nonostante la diminuzione del prodotto medio, il rapporto 
del Consiglio non rimpiange le molte riduzioni introdotte, 
anzi afferma esservi ancora molto da fare per sviluppare il 
gusto dei viaggi in Francia, e che altre facilitazioni pru- 
dentemente consentite, possono dar buoni risultati. Ricorda 
l’ultima innovazione proposta, quella dei libretti chilome- 
trici e deplora che il Governo, pur approvandola in mas- 
sima, non ne abbia ancora autorizzata l'applicazione, vo- 
lendo prima sentire anche le altre Società per introdurla 
su tutte le reti. 

La relazione accenna inoltre il sistema dei treni, tramways 
o treni leggieri, adottati prima fra Lyon e Villefranche e 
nel 1888 estesi alle linee Lyon-S.t Etienne, Lyon-Grenoble, 
Grenoble-Chambéry-Annecy e Ginevra-Evian e annuncia che, 
in seguito al decreto ministeriale del 9 marzo anno cor- 
rente (1), la Compagnia si propone d’introdurli anche nei 
dintorni di Lione, Marsiglia, Cannes, anzi studia per vedere 
se non convenga fare con tali treni l’intero servizio sulle 
linee di minima importanza. 

La piccola velocità offre anch’essa un ragguardevole au- 
mento, essendo state trasportate tonn. 17,008,000 contro 
tonn. 16,464,000 nel 1887, con un prodotto di franchi 
486,412,000 (fr. 180,311,830 nel 1887). Il percorso medio 
della tonnellata sali da 189 a 193 km., il prodotto medio 
da franchi 10.93 a fr. 10.95. I soli articoli nel cul tra- 
sporto si riscontra diminuzione furono i minerali, le droghe, 
i prodotti chimici, i tessuti, il gesso, i laterizi e le Ka 
cellane e maioliche; gli aumenti più importanti si ebbero 
invece nei foraggi, concimi, vini ed alcools, zuccheri, ce- 
reali e carbon fossile. A proposito dei vini, è notevole che 
nel 1880, prima dell’invasione della fillossera, ne furono 
trasportati sulla P.-L.-M. tonn. 1,779,000, poi vennero di- 
minuzioni sensibilissime sino al 1887 che segnò una ripresa, 
continuata nel 1888; nel quale anno si trasportarono tonn. 
1,576,000. 

Come abbiamo già detto, vanno considerati a parte i 144 
chilometri della linea da Culoz a Modane, vigendo per essi 
un regime speciale. Gli introiti di questa linea raggiunsero 
fr. 5,232,465, ossia fr. 36,337 al chilometro, e le spese 
essendo state di fr. 3,281,604, rimane un prodotto netto 
di fr. 1,950,800, inferiore di fr. 327,856 a quello del pre- 
cedente esercizio. La diminuzione è dovuta sopratutto alla 
denunzia del trattato di commercio franco-italiano: notiamo 
però che, mentre le importazioni dall’Italia, via Modane, cad- 
dero da tonn. 101,300 a 85,365, le esportazioni dalla Francia 
salirono da 136,967 a 149,843. Siccome lo Stato garantisce 
per la linea del Moncenisio un reddito netto di fr. 2,2054,950, 
più l’interesse e l’ammortamento delle obbligazioni emesse 
pei lavori di completamento fino a 45 milioni, esso dovrà 
abbonare alla Compagnia la somma di fr. 2,663,000 in com- 
plesso; somma che costituisce un’anticipazione rimborsabile 
cogli interessi al 4 °/,. Il debito della Compagnia per questo 
titolo ammonta, alla fine del 1888, a fr. 55,923,010. 

La liquidazione generale dell’anno chiude con un attivo 
‘disponibile di fr. 45,424,523, il quale venne così ripartito: 

Dividendo di fr. 50 alle azioni (800,000) fr. 44,000,000 
Riserva . - ì . 9 i » 1,000,000 
Riportati all’esercizio 1889. » 424,523 


* 
* * 

Le ferrovie dell’Orléans misuravano nel 1888 Km. 5,988, 
di cui Km. 5,100 costituivano la rete principale (ancien 
réseau) e 882 le linee di nuova costruzione. 

I prodotti lordi furono: 


per la rete principale . fr. 174,328,984 


per le linee nuove i ; . » = 4,232,836 
Le spese importarono : 

sulla rete principale . . fr.  95,126,319 

sulle nuove linee . A : . >» 4,020,799 


(1) Vedi « Rivista delle ferrovie straniere » del n. 13 (30 marzo) pag. 19%. 
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Sicchè la rete principale diede un prodotto netto di franchi 
79,202,674, mentre la complementare ebbe un disavanzo di 
fr. 387,963. I prodotti lordi della rete principale sono in 
diminuzione di fr. 841,859 su quelli del 1887, ma siccome 
anche le spese vennero diminuite di una cifra alquanto mag- 
giore (fr. 857,293), il prodotto netto risultò in aumento di 
fr. 15,434. 

II rapporto fra introito e spesa d’esercizio, che nel 1887 
era del 49,42 °/,, fu nello scorso anno del 48,94 °/,. 

Ragguagliati a chilometri i prodotti lordi e le spese dei 
due ultimi anni presentano le cifre seguenti : 


1887 1888 
Prodotti 30,029 30,014 
Spese ; : 14,839 14,690 


Riguardo all’entità rispettiva delle diverse categorie del 
traffico, notiamo che il quantitativo dei trasporti di viag- 
giatori e merci a P. V. fu in aumento, mentre invece dìi- 
minuì quello delle merci a G. V. Per la piccola velocità 
l'aumento si riscontrò specialmente nei carboni e nei concimi. 

Il dividendo fu stabilito in fr. 57,50 per azione; e, per 
effetto della garanzia d’interesse stipulata nel 1883, lo Stato 
si trova obbligato a concorrervi per fr. 16,222,859. 


* 
* * 


Ci limiteremo a pochi cenni per la rete del Mezzogiorno, 
che è la meno importante, misurando appena (nel 1888) 
Km. 2,750. 

Sulla rete principale il prodotto lordo, dedotte le imposte, 
fu di fr. 84,427,335; le spese ascesero a fr. 44,026,029, 
rimanendo così un prodotto netto di fr. 40,401,306. In 
complesso il prodotto lordo presenta una diminuzione di 
quasi due milioni su quello del 1887: a costituire la defi- 
cienza entrano il trasporto dei viaggiatori per fr. 700,000, 
le merci a grande velocità per fr. 250,000 e quelle a pic- 
cola per fr. 1,500,000: d’altra parte però vi ha aumento 
di circa fr. 300,000 negli introiti diversi. Le spese poi es- 
sendosi potute ridurre in misura maggiore, cioè di franchi 
2,084,279, ne consegue in definitiva un aumento di pro- 
dotto netto in confronto del 1887. 

La rete complementare ebbe un introito di fr. 1,675,669, 
contro una spesa di fr. 1,868,192, onde un deficit di franchi 
192,523. I risultati di questo esercizio tendono però a mi- 
gliorare; giacchè, mentre la passività era di fr. 3,617 al 
chilometro nel 1880 e di fr. 2,069 nel 1887, nel 1888 si 
ridusse a fr. 509. 

Il dividendo fu stabilito in fr. 50 per azione, e lo Stato 
sovvenne alla Compagnia, per insufficienza dei prodotti a 
coprire il reddito garantito, la somma di fr. 2,032,332. 


In Isvizzera si lavora attivamente per combinare la fu- 
sione delle due reti del Jura-Berne-Lucerne e della Suisse 
Occidentale. Gli interessati delle due Società, appoggiati dal 
Consorzio hancario formatosi pel traforo del Sempione, sa- 
rebbero, dicesi, già d'accordo sulle basi dell’affare, e la 
costituzione di una nuova Compagnia, che avrebbe una rete 
di oltre 1000 Km. dallo sbocco del Sempione a Basilea, 
toccando Losanna, Ginevra, Berna, Lucerna e Neuchftel, 
oltre all'essere un buon passo verso l’unificazione dell’eser- 
cizio ferroviario, con ragione desiderato in quel paese, dove 
le strade ferrate sono attualmente divise fra sei così dette 
grandi Società e una ventina di minori, costituirebbe anche 
un elemento di forza per riuscire nell'intento del vagheg- 
giato nuovo traforo alpino. 


Col 1° agosto p. v. sulle ferrovie ungheresi dello Stato 
verrà introdotto un nuovo sistema di tariffe a zone pei viag- 
giatori, che presenta riduzioni veramente straordinarie sugli 
attuali prezzi chilometrici. Basta dire, ad esempio, che pei 
percorsi superiori a 225 chilometri (e la rete in discorso 
ne misura più di 0000), è stabilito un prezzo massimo in- 
variabile di fiorini 8 per la prima classe, 5,80 per la se- 
conda e 4 per la terza, prezzo che aumenta del 20 0j0 
quando si utilizzino treni diretti. Vi ha questa sola limi- 
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tazione, che se l'itinerario tocca Budapest come stazione 
di passaggio, i prezzi sono stabiliti separatamente per la 
tratta fino a Budapest e per quella oltre. 

Quale sarà l’effetto di questa ardita riforma sugli introiti, 
lo dirà l’esperienza: il tentativo merita intanto di essere 
segnalato, e si può augurare all’Amministrazione ungherese 
che, se non \ubita. almeno fra qualche anno, il risultato 
finanziario compensi il sacrificio, tenuto conto anche degli 
innegabili beneficii che il paese risentirà da una simile fa- 
cilitazione dei viaggi. 

Si annuncia ora che le ferrovie austriache dello Stato se- 
guiranno l’esempio, SER canco la tariffa per zona alle linee 
di banlieue intorno a Vienna. 


SOCIETA ITALIANA PRR LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE 


del Consiglio d’Amministrazione all'Assemblea Generale 
del 106 maggio 1889 


(Continuazione — Vedi n. 24). 


] prodotti complessivi dei trasporti a piccola velocità, com- 
presi i diritti fissi e gli introiti diversi, ammontarono nel 
1888 a L. 47,824,052.57-e nel 1887 a L. 46,314,705.80, 
d’onde una differenza in più di L. 1,509,346.77 nel 1888, 
derivante in massima parte dai trasporti a tariffa speciale e 
locale. 

Dal quadro (allegato 15) che contiene la specificazione per 
natura delle merci trasportate a piccola velocità si scorge 
che il 56 °/, del movimento sì compone dei cereali e delle 
farine e prodotti similari (21.23), dei marmi, delle pietre 
ed altri materiali da costruzione (18.23) e dei combustibili 
(17.00). Le altre merci di qualche importanza sono i le- 
gnami greggi e lavorati (8.94 °/,), i minerali metallici e i 
metalli greggi (5.43), le acque, le bevande, gli spiriti e i 
vini (0.44), i cascami, avanzi e concimi (3.74), le materie 
tessili greggie, i filati e i tessuti (3.62), e i trasporti per 
conto dello Stato (3.06). 

Confrontando le cifre del 1888 con quelle del 1887, si 
rileva che vi fu aumento nella categoria dei cereali, dei mi- 
nerali metallici ed i metalli greggi, delle acque, spiriti e 
‘ vini, delle materie tessili greggie, filati e tessuti, dei com- 
bustibili, dei cascami, avanzi e concimi e dei trasporti per 
conto dello Stato, mentre si ebbe una diminuzione nei mi- 
nerali metallici e nei legnami. 

Esaminando ora le stazioni che dettero maggior contri- 
buto al traffico delle merci a piccola velocità (allegato 16), 
si scorge che primeggiano: | 
Nella categoria dei cereali: 


Bologna per tonn. 42,117 


Ferrara . . .... » 37,846 
Venezia marittima . » 34,805 
Venezia Santa Lucia » 23,317 
Treviso . . . . .. » 23,010 
San Severo . ; » 22,988 
Foggia . . . . . ) 22,440 


Nella categoria delie materie tessili: 


Bologna per tonn. 18,304 
Ferrara . . .... » 14,866 
Venezia marittima . . . » 8,646 
Venezia Santa Lucia . . » 8,431 


Nella categoria delle pietre ed altre materie da costruzione: 


Paratico i per tonn. 74,590 
Monselice. . . . . . » 57,945 
Palazzolo . . . .. . » 45,293 
Bergamo . . . . . . » 28,309 


Nella categoria dei combustibili: 
Venezia marittima . per tonn. 149,072 
S. Giovanni Val d’Arno » 83,504 


Spoleto . . . ... » 70,605 
Livorno marittima. . . » 44,452 
Nella categoria delle bevande: 

Barletta per tonn. 38,557 
Venezia . . .... » 16,471 
Benevento . . . . . » 12,351 
rame <a: è & & » 8,827 
Nella categoria dei cascami, avanzi e concimi: 
Milano . per tonn. 15,153 
Bologna . . . .. . » 10,390 
Venezia. . .... » 6,816 


Firenze . . .... » 9,173 
I trasporti per conto dello Stato ammontarono in com- 
plesso a tonnellate 161,390, di cui 101,325 pei sali spe- 
diti in massima parte dalle saline Margherita di Savoia, 
dalle stazioni di Venezia marittima e di Ancona, e 24,110 
pei tabacchi spediti in parte dalle stazioni di Bologna, Ve- 
nezia e Ancona. 


Proventi in rimborso spesa. — L'ammontare di questi 
proventi, essendo stato per l’anno 1888, secondo il quadro 
che appresso, di L. 1,528,350.27, presenta una differenza 
in meno di L. 153,924.64 di fronte al 1887, dipendente 
dalle seguenti cause. Nella cifra esposta pel 1887 figuravano 
delle somme inerenti all’anno Meaigio che non si erano 
e liquidare prima della chiusura del bilancio relativo. 

el 1888 i proventi derivanti dalle tasse di cui ai numeri 
5 e 6 sono depurati dai canoni-e dalle tasse di commissione 
che, a forma degli accordi passati col Governo, figurano nei 
prodotti indiretti, Così pure non figura più fra i proventi 
in rimborso di spesa l’introito per la consegna del sale alle 
regie Gabelle, essendo questo servizio, a partire dal 1888, 
stato dal Governo affidato ad un’Impresa speciale. 

4. Treni, carrozze, carri e compartimenti a 

disposizione del Governo ed in ser- 
vizio postale . . L. = 302,100.13 


2. Ricavo vendita tariffe, prontuari, orari e 

note di spedizione . + è e d 20, 750.11 
3. Costo di libretti d’abbuonamento, biglietti | 

speciali e tassa di bollo . D 15,845.05 
4. Tasse per spinta vagoni in dogana e sui 

binari di allacciamento. . . . » 3,547.05 
5. Spese in dogana per ammaglialura, im- 

ballaggio, stampati, ecc. . . . >» 12,278.75 
6. Trasporti a domicilio eseguiti dall’Ammi- 

nistrazione... .°..0.. 4,203 — 
7. Trasporti di operai e materiali a 2/100 

a pers. e tonn.-chilom. . . . . » 706,210.80 
8. Corrispettivi per treni materiali . . » 06,499.40 
9. Compenso per rilasci duplicati, ricevute 

di spedizioni, bollette e documenti di- 

VEFsl a cere ca an ela 420.95 
10. Indennizzi per guasti ai fabbricati, al mo- 

bigliare, al materiale ed agli attrezzi » 10,908.45 
14. Prestazioni di personale e diverse ai terzi » —214,369.90 
12. Diversi in genere . . . . .. »  121,209.68 


Totale L. 41,528,355.27 


Prodotto netto del traffico. — I proventi ripartibili collo 
Stato ammontarono in complesso, come si è dianzi indicato, 
a L. 104,732,618.07, di cui L. 100,227,929.76 per la rete 
principale e L. 4,504,688.31 per la rete complementare, 
esclusi i tronchi isolati. Le spese ordinarie e straordinarie 
di esercizio salirono, come apparisce dall’allegato N. 3, a 
lire 66,313,228.53, le quali, deduzione fatta delle lire 
1,528,355.27, ammontare dei proventi in rimborso di spesa, 
si riducono a L. 64,784,873.26, corrispondenti al 61.86 del 
prodotto lordo ottenuto. 

Dai calcoli istituiti si può con fondamento argomentare 
che la quota spettante alla Società sul prodotto della rete 
complementare (50 °/,) unita al compenso fisso (L. 3000 
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per ogni chilometro virtuale), è bastata a compensare le re- 
lative spese di esercizio. E ci auguriamo di oltenere un ri- 
sultato non molto diverso nell’anno corrente, quantunque 
l'esercizio della intera linea Roma-Solmona durante l’anno 
stesso abbia per effetto di aumentare questo ramo di spesa. 

Nel seguente capitolo indicheremo gli ntili netti dell'eser- 
cizio nel 1888, tenuto conto della compartecipazione del 
Governo, ai termini del vigente contratto, e dei proventi 
derivanti dalle proprietà sociali e da altri titoli estranei al 
traffico. 


Navigazione sul lago di Garda. — Mediante l’acquisto di 
tre nuovi piroscafi, effettuato dal Governo sulla proposta 
della nostra Società (1), questo servizio ha potuto essere 
sensibilmente migliorato, aumentando il numero delle corse 
e 1 punti di approdo, attivando la distribuzione di biglietii 
di andata e ritorno e creando delle tariffe speciali pel tra- 
sporto di determinate merci sui piroscafi e delle tariffe pel 
rimorchio dei barconi sui quali vengono caricate le merci 
che non conviene di trasportare sui battelli a vapore. 

Questo riorilinamento del servizio ebbe per effetto di au- 
mentare sensibilmente i prodotti, i quali salirono nel 1888 
a L. 162,829.55, mentre nel 1887 si erano limitati a lire 
122,170.59. Si ebbe quindi una differenza in più di lire 
30,061.20 nel trasporto dei viaggiatori e di L. 3178.45 nel 
trasporto delle merci, le quali somme riunite insieme for- 
mano quella di L. 42,239.65; ma siccome si ebbe una di- 
minuzione di L. 1580.69 negl’introiti diversi, l’anmento di 
prodotto nel 1888 di fronte al 1887 riducesi a L. 40,658.96, 
corrispondente al 33 per cento. 

Nel quadro seguente figurano il movimento e il prodotto 
per ogni categoria di trasporto colla indicazione delle prin- 
cipali stazioni che vi contribuirono: 
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(1) Uno ad uso salone, e due pel servizio ordinario, uno dei quali impiegato anche 
pel servizio di rimorchio. 
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Le spese di esercizio furono nel 1888 di L. 239,380.44, 
non tenuto conto di L. 24,337.06 erogate nello spurgo del 
canale di Peschiera, mentre nel 1887 esse erano state di 
L. 208,625.63, deduzione fatta di L. 54,385.90, impiegate 
nella riparazione straordinaria di due piroscafi. L'aumento 
nelle spese ordinarie di esercizio durante l’anno 1888 è stato 
pertanto di sole L. 30,754.81, mentre il prodotto è cre- 
sciuto di L. 40,658.96. E questo buon risultato diverrà pro- 
babilmente migliore nel corrente anno 1889, inquantochè 
il suddetto riordinamento del servizio essendo cominciato 
soltanto nel luglio del 1888, non se ne poterono sentire gli 
utili effetti che durante un semestre dell’anno stesso. 


VI. — Contenziose. 


Il movimento, durante l’anno 1888, delle canse secondo 
le rispettive categorie, e preso per punto di partenza il nu- 
mero di quelle che nella relazione all'assemblea ordinaria 
dell’anno decorso vi accennammo tuttora pendenti al 31 di- 
cembre 1887, è il seguente: 

Liquidazione della gestione Calabro-Sicula. — Pendenti 
al 1° gennaio 1888 N. 6, delle quali, durante l’anno, ne 
furono vinte 2, perdute 1; rimangono pendenti al 31 di- 
cembre 1888 N. 3. 


Liquidazione della gestione anteriore all'assunzione del- 


l'esercizio della rete Adriatica. — Pendenti al 1° gennaio 
1988 ae d'a & oe e e I € a Naal 
riprodotte durante l'anno... ..... >» 2 


Totale N. 29 


delle quali N 3 furono vinte, 4 sistemata, 1 abbandonata, 
4 perenta; 23 rimasero pendenti al 34 dicembre 1888. 

La causa Genazzini, regolarmente riassunta contro gli eredi 
per il capo rimasto escluso dalla transazione, fu portata in 
discussione avanti la Corte di Appello di Torino, la quale 
pronunciò di recente la relativa sentenza, escludendo quasi 
totalmente le domande della Impresa per pretesi danni ri- 
sentiti a causa del brigantaggio. Per tal modo la Società è 
assolta da nuovi pagamenti, e resta invece creditrice d’una 
somma cospicua risultante per altri titoli dai giudicati an- 
teriori e dall’avvenuta transazione. 

Per la causa relativa al ricupero delle maggiori spese oc- 
corse alla Società per la costruzione, anche ad uso di strada 
ordinaria, del ponte sul Po a Mezzana Corti, si dovetle, 
come accennammo l’anno decorso, riprendere la via legale 

rovocando il responso della Suprema Corte di Cassazione 

in ordine ai due ricorsi rispettivamente promossi dal Go- 
verno e dalla provincia di Pavia contro la sentenza della 
Corte d'Appello di Firenze. 

La Corte Suprema si è pronunciata in senso favorevole 
alla nostra Società, la quale pertanto ha acquistato irretrat- 
tabilmente il diritto in genere verso le Regie Finanze ad 
essere senz'altro rimborsata, per via di adeguate annualità, 
delle maggiori spese come sopra incontrate per la costru- 
zione del ponte suddetto. Non resta quindi che addivenire 
alla liquidazione ed alla relativa determinazione delle an- 
nualità che ci sono dovute; al quale effetto cercheremo pos- 
sibilmente che si giunga ad una sistemazione in via ami- 
chevole, tanto più se questa via ci venisse facilitata da una 
sollecita definizione della vertenza, tuttora pendente, circa 
la rilevazione che lo Stato pretende dalla provincia. 

Esercizio della rete Adriatica. — Liti pendenti al 1° gen- 
naio 18880... . 0.0... + N. 106 
introdotte durante l’anno . . . . .... >» 199 


Totale N. 305 


delle quali N. 220 si riferiscono al trasporto di merci, 28 
a questioni di proprietà, 57 a questioni diverse, 

i esse ne furono abbandonate 12, transatte e sistemate 
65, vinte 26, perdute 9, perente 4; quindi ne rimanevano 
pendenti al 31 dicembre 1888 N. 192. 


— n una 


e degli interessi materiali 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Senato del Regno. 


Presentazione di disegni di legge. — Nella seduta del 1° cor- 
rente il Ministro dei Lavori Pubblici presentò il progetto per auto- 
rizzazione di spese straordinarie per la costruzione di opere 
marittime e lacuali nel dodicennio 1890-1912 ; progetto già appro- 
vato dalla Camera nella seduta del 27 scorso giugno (1). 


Interrogazioni, interpellanze e mozioni. — Nella seduta del 
1° corrente il Presidente comunicò una domanda d’interpellanza al 
Ministro dei Lavori Pubblici dell’on. Riberi circa è concorso delle 
provincie di Genova, Torino, Alessandria e Cuneo nelle spese di 
costruzione ed armamento della ferrovia Genova-Ovada-Acqui-Ast:. 

Il senatore Riberi svolse la sua interpellanza nella seduta del 3. 
Egli ricordò al Ministro molte cose: anzitutto che le citate provincie 
costituirono un capitale a fondo perduto di L. 48 milioni sul quale 
l’Ispettorato chiese recentemente un nuovo concorso del 10 per 
cento sulla spesa di costruzione e di armamento come dispone la 
legge del 29 luglio 1879 (2). A conferma di quanto aveva detto 
citò la discussione avvenuta in proposito nella Camera elettiva, nella 
quale il compianto Depretis dichiarò che per un senso di equità 
verso tutti gli enti interessati nella costruzione di ferrovie il loro 
concorso sarebbe stato rilotto del 75 per cento. Ritiene che le pro- 
vincie non avranno difficoltà a pagare il quarto del decimo, ma 
non l’intero decimo, come loro si richiede. Concluse ringraziando il 
ministro della sua attenzione e spera di udire dichiarazioni atte a 
tranquillizzare tutte le provincie e gli enti interessati nella costru- 
zione della Genova-Ovada Acqui-Asti. — Il ministro Finali riconobbe 
l'importanza e il valore delle domande dell'on. Riberi; e quando 
avrà vagliata la questione sotto ogni rapporto e raccolto i giudizi 
dei Corpi competenti, risolverà secondo equità e giustizia. 


Camera dei Deputati. 


Commissioni. — La Commissione per la conversione in legge del 
Decreto Reale 24 gennaio 1856 costitutivo del Consiglio delle ta- 
riffe ferroviarie, della quale ci siamo occupati nel precedente nu- 
mero (5), si è nuovamente adunata il 26 scorso giugno. Essa elesse 
a suo Presidente l’on. Peruzzi, relatore, in sostituzione dell’onore- 
vole Lacava nominato ministro. Prese poscia in esame diverse pro- 
poste del Governo e diverse petizioni di Camere di Commercio e di 
Comizi agrari, e deliberò di proporre: 1° che il Ministro delle Poste 
e Telegrafi debba avere in detto Consiglio un proprio rappresentante ; 
2° che parimenti un rappresentante sia concesso a tutte le Compagnie 
esercenti forrovie secondarie o tramways, quando esercitino oltre 
400 chilometri; 3° che i Consigli Superiori del Commercio e del- 
l'Agricoltura debbano, anzichè 3, nominare 5 loro rapppresentanti 
nel Consiglio. 


— La Commissione incaricata dell’ esame del progetto di legge 
sulle opere idrauliche di terza e quarta categoria e di quello sulla 
sistemazione det torrenti (4), dopo ampia discussione sui medesimi, 
chiari le gravi imperfezioni di entrambi i progetti e deliberò di ap- 
portarvi profonde modificazioni. Con voti unanimi nominò a relatore 
l’on. Genala. 


— Nella seduta del 3, l’on. Balestra ha presentata la relazione 
sul progetto per l'approvazione del piano regolatore e di amplia- 
mento per il circondario esterno di Milano (5). 

— L'on. Vigoni ha presentata, in mome della Commissione d'in- 
chiesta sulle tramvie, la relazione al Ministro dei Lavori Pubblici. Le 
proposte della Commissione sono formulate in due serie. La prima ri- 
guarda le-disposizioni di legge e il regolamento per le tramvie propria- 
mente dette, le quaii hanno per carattere fondamentale la sede stradale 
promiscua e la velocità limitata a non più di ventiquattro chilometri. 
La seconda, le disposizioni della legge e il regolamento per le ferrovie 
economiche su strada ordinaria, o in sede propria, alle quali si consen- 
tono quelle agevolezze e semplificazioni, nella costruzione e nell’e- 
sercizio, attivate in Germania e in Austria. Molte di queste dispo- 
sizioni, dice il relatore, sì possono applicare anche al servizio eco- 
nomico sulle ferrovie ordinarie, come praticasi appunto in quei paesi. 


(1) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 26. 

(2) Il fatto, accennato dall’interrogante deriva da ciò. Il Ministero dei Lavori Pub- 
blici, con una nota diretta alle provincie medesime, pretese che gli enti interessati 
siano obbligati a concorrere cumulativameute per un decimo nella spesa di costruzione, 
e che non possano godere dell'art. 18 della legge 27 aprile 1885 che ridusse ad un 
quarto la quota di concorso a condizione che gli enti rinuncino al diritto di parte- 
cipare al prodotto netto dell'esercizio. 

(3) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 26. 

(4) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 22. 

(5) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 22. 
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Ed è questo altresi un vantaggio in confronto della legislazione 
esistente, sia per la possibilità di istituire veri e propri servizi locali, 
dove le ferrovie attraversano popolazioni addensate, sia per fare un 
servizio che soddisfi i bisogni del pubblico e costi meno allo Stato 
ed alle imprese private sulle linee di debole traffico. 


Interrogazioni, interpellanze e mozioni. — Nella seduta del 
29 scorso giugno il Presidente comunicò una domanda di interro- 
gazione dell'on. Chiala al Ministro dei Lavori Pubblici intorno alla 
portata delle dichiarazioni da lui fatte nella seduta del 28 stesso 
mese rispetto al traforo del Sempione, rispondendo all’ interroga- 
zione dell'on. L. Ferrari (1). 

L'on. Chiala svolse la sua interrogazione nella successiva seduta 
del 30. Egli considerò gravissima la questione, poichè implica lo 
avvenire di tutti gli altri valichi alpini economicamente e politica- 
mente. L'on. Genala con molta prudenza disse, riguardo al Sempione 
che era uno, ma non l’unico dei valichi che ancora si desideravano. 
Analoghe dichiarazioni fece poi l'on. Saracco. L'interrogante chiese 
perciò quali sieno veramente le intenzioni del (Governo, e quali siano 
i risultamenti degli studi comparativi dei valichi alpini, onde pro- 
cedere ad una decisione, non sulo con piena conoscenza di causa, ma 
con vantaggio delle provincie settentrionali italiane. — Il ministro Fi- 
nali, riferendosi alle sue precedenti dichiarazioni, dichiarò che il Go- 
verno non poteva nella questione trascurare gli interessi di Torino 
e dell'Alta Italia. In complesso poi, non può dirsi entusiasta della 
apertura di un nuuvo valico alpino. Del resto, se i suoi predecessori 
furono prudenti, egli sarà prudentissimo. Sono ancora da esaminarsi 
le condizioni; poichè per il traforo del Sempione esistono tre pro- 
getti, riguardo ai quali il Governo svizzero, non una Società pri- 
vata, ha pregato il Governo italiano di venire ad una decisione. — 
L’'interrogazione rimase così esaurita. 


— Nella seduta del 1° corrente luglio il Presidente comunicò una 
domanda d’interrogazione dell'on. Roberto Galli al Ministro dei la- 
vori Pubblici sulle recenti notizie che, avendo tutto il carattere di 
attendibilità, sembrano compromettere la questione del valico del 
Sempione e le deliberazioni prese nel protocollo di Berna. 

L’interrogante svolse la sua domanda nella seduta del 2. Egli do- 
mandò se le dichiarazioni di un illustre deputato, che allora tro- 
vavasi in Svizzera (2), sieno state fatte d'accordo con il Governo 
e se nella Conferenza di Losanna si era già stabilito che il valico 
del Sempione avesse a sboccare in territorio italiano; e, se questo 
è vero, domandò che cosa sono andati a fare i Delegati italiani alla Con- 
ferenza di Berna. Chie;e inoltrese gli studi del Ministero della Guerra, 
relativi alla scelta dell'uno o l'altro valico, sieno compiuti. Dichiarò di 
voler dimenticare la dolorosa discussione nel Consiglio comunale di 
Genova; in quella discussione fu dichiarato che il Governe chiese a 
Genova il suo concorso nella spesa. Dimostrò come così si aumentino 
le preoccupazioni di coloro che propongono altri valichi. Chiese quindi 
che il ministro con franche dichiarazioni calmi l’apprensione e tolga 
infondate speranze. — L'on, Armirotti, per un fatto personale, rispose 
a Galli che i corpi costituiti di Genova non hanno mai preso delibera- 
zioni contrarie agli interessi nazionali. — Il ministro Finali dichiarò 
che il Governo è nel modo più assoluto estraneo a tutto ciò che un 
industre ed illustre uomo parlamentare può dire o fare a proposito 
della questione del valico del Sempione. Dichiarò altresì che i De- 
legati italiani alla Conferenza di Berna hanno mandato di escludere 
il progetto tecnico già ammesso dalla prima Conferenza di Losanna. 
Aggiunse che tale mandato fu concordato col Ministero della Guerra. 
Concluse affermando che non saranno in verun modo pregiudicate 
nè la convenienza di un nuovo valico, nè la scelta del valico stesso 
dalle deliberaziorfi della Conferenza di Berna. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 28 giugno (N. 152). — Regio Decrete 
20 giugno, numero 6131 (Serie 3°) che abolisce la Commis- 
sione edilizia dell'Isola d’ Ischia, istituita con l'art. 16 del 
SOON approvato col R. Decreto 29 agosto 1884, 
n. 2600. 


(1) Vedi < Cronaca parlamentare » del n. 26. 

(2) Il fatto che ha dato luogo all'interpellanza dell'on. Galli ed al quale ha alluso 
nella sua risposta il Ministro dei Lavori l’ubblici, è il seguente. All'on. Baccarini, 
recatosi a Domodossola e poscia a Briga per esaminare il progetto del traforo del 
Sempione ed a dare il suo parere sulla questione dello sbocco italiano, fu il 30 scorso 
giugno offerto un banchetto a Territet snì lago di Ginevra. Vi assistevano i Capi 
dei Governi dei Cantoni di Vaud e di Friburgo, e il Sindaco di Losanna. Soldan, 
rappresentante del Cantone di Vaud, fece un brindisi all'on. Baccarini, ricordando 
che questi, essendo Ministro, iscrisse la linea di accesso al Sempione nella legge ita- 
liana del 1879, e facendo voti per il pronto compimento del traforo, che deve unire 
la Svizzera francese a Genova , suo porto natarale. L'on. Baccarini ringraziò delle 
parole rivoltegli, facendo voti di poter presto assistere all'inaugurazione della fer- 
rovia del Sempione. 
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Gazzetta Ufficiale del 30 giugno (N. 153). — Legge 20 
giugno, numero 6143 (Serie 3°) che proroga il corso legale 
dei biglietti degli istituti di emissione. 

— Legge 29 giugno, numero 6139 (Serie 3*) che approva 
lo stato di previsione della spesa del Ministero dei Lavori 
Pubblici per l'esercizio 1889-90. — Segue lo stato di pre- 
visione della spesa. 

— Legge 29 giugno, numero 6140 (Serie 3°) che approva 
lo stato di previsione della spesa del Ministero delle Poste e 
dei Telegrafi per l'esercizio 1889-90. — Segue lo stato di 
previsione della spesa. 

— Legge 29 giugno, numero 6135 (Serie 3*) che approva 
lo stato di previsione delle spese del Ministero del Tesoro 
per l'esercizio finanziario 1889-90. — Segue lo stato di 
previsione. 

Gazzetta Ufficiale del 2 luglio (N. 155) — Regio Decreto 
9 giugno, numero 6127 (Serie 3") che autorizza il Comune 
di Castellamare di Stabia ad rie le disposizioni legi- 
slative per il risanamento dell’abitato. 

Gazzetta Ufficiale del 4 luglio (N. 157) — Legge 20 
giugno, numero 6130 (Serie 3°) che modifica il terzo comma 
dell’art. 3 della legge 1° marzo 1886 (Serie 3") sulle mappe 
catastali. l 

Regio Decreto 9 giugno, numero 6129 (Serie 3°) che auto- 
rizza il Comune di Francavilla Angitola (Catanzaro) ad ap- 
plicare le disposizioni legislative per il risanamento del- 
l'abitato. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovia Genova-Ovada-Asti. 


Sappiamo che la Società Mediterranea, appena no- 
tificatale l'approvazione del progetto per la linea 
Genova-Ovada-Asti, ha tosto dato le disposizioni per 
la costituzione degli uffici cui sarà affidata la co- 
struzione e il sollecito incominciamento dei lavori. 

]l personale tecnico ed amministrativo è già quasi 
tutto distribuito lungo la linea e si trovano a buon 
punto le pratiche d’espropriazione. 

>< 
Scioglimento uffici studi per lavori Rete Mediterranea. 

La stessa Società ha sciolto l'ufficio studi per la 
linea Aulla-Lucca, che teneva in Lucca, e la divi- 
sione di Reggio-Calabria, avendo fatto regolare con- 
segna al Governo, dietro sua richiesta, dei relativi 
progetti, mobili, attrezzi, ecc. 

>< 
Prodotto lordo della Mediterranea 1888-89. 


Dall’ultimo bollettino decadicale dei prodotti sulla 
Rete Mediterranea, rileviamo che il prodotto lordo 
complessivo, durante l’intero anno sociale 1888-89, 
fu di L. 119,576,200, cioè L. 116,510,759.23 sulla rete 
principale e L. 3,065,440.77 sulla secondaria. 

E inutile avvertire che queste cifre sono puramente 
gd le definitive potendosi avere solo alla 
chiusura del bilancio. Confrontandole con quelle che 
risultano dai bollettini decadali dal 1° luglio 1887 
al 30 giugno 1888, si trova per l'esercizio testè com- 
piuto un maggior prodotto di L. 1,014,959.90 sulla 
rete principale e L. 367,793.01 sulla secondaria, cioè 
in totale di L. 1,382,652.91. 


PER 
Ferrovia Torino-Genova. 


Con Decreto Ministeriale del 3 corrente mese 
venne autorizzata, a carico dei fondi dell'allegato B 


per la Rete Mediterranea, la spesa di L. 261,500 pel 
risanamento della massicciata sui tronchi Annone- 
Asti e Felizzano-Solero della linea Torino Genova. 
DK 
Ferrovia Firenze- Pistoia- Pisa. 
(Sistemazione travate metalliche). 
La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha ri- 
presentato con opportune modificazioni la proposta 
relativa alla sistemazione di 5 manufatti a travata 


‘ metallica situati lungo la linea Firenze-Pistoia-Pisa 


con conseguente alzamento di livellette. La spesa 
occorrente per detti lavori, ammonta a L. 40,100. 
Le opere considerate in progetto saranno eseguite 
mediante due appalti a licitazione privata, fatta ec- 
cezione per quelle di smontatura delle attuali tra- 
vate metalliche, di rialzamento dei binari e di span- 
dimento della ghiaia. 
Pt 
Sospensione treni direttissimi Roma- Firenze. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali è venuta nella determinazione di sospen- 
dere i treni direttissimi n. ] e 2, limitatamente però 
al tratto da Roma a Firenze; ed ha fatto domanda 
al R. Ispettorato Generale delle ferrovie, per essere 
autorizzata ad attuare tale provvedimento a partire 
dal 15 luglio corrente, salvo a ripristinarli dopo 
qualche tempo. 

Ad una tale decisione la Società fu spinta dalla 
circostanza che il prodotto per treno-chilometro, che 
dalla attuazione dei treni stessi e fino alla metà di 
aprile era andato man mano progredendo sicchè rag- 
giunse la cifra di L. 4.51; da tale epoca andò man 
mano scemando di guisa che il prodotto stesso è ora 
ridotto a L. 2.59, 

Ciò per altro trova la sua giustificazione nel fatto 
che il movimento dei viaggiatori da e per la Capi- 
tale e specialmente fra Roma e Firenze nei mesi di 
estate è in grande diminuzione; nè è da omettere 
che il viaggio coi treni direttissimi sì fa di giorno, 
ed a causa del caldo sono pochi quelli che ne ap- 
profittano. 

>< 


Ferrovia Viterbo- Corneto Tarquinia. 


Siamo informati che il Ministero dei lavori pub- 
blici ha significato col mezzo della R. Prefettura di 
Roma, al Consorzio costituito per promuovere la co- 
struzione della ferrovia Viterbo-Corneto Tarquinia, 
che non poteva accogliere la domanda avanzata dal 
Consorzio stesso allo scopo di ottenere la dichiara- 
zione di pubblica utilità di quell’opera. 

>< 
Ferrovia Colico- Chiavenna. 
(Commissione per istudio dei bacini dei torrenti) 

Sappiamo che il Ministro dei Lavori Pubblici, 
prima di adottare il provvedimento radicale, pro- 
posto dalla Società per le Strade Ferrate Meridio- 
nali, per riparare in via definitiva (mediante devia- 
zione in galleria della linea) ai Cuasti causati alla fer- 
rovia Colico-Chiavenna dalle piene dei torrenti Adda, 
Bitto, Tartano e Mallero, avvenute nel settembre 
dello scorso anno, ha stimato conveniente di dare 
incarico ad una speciale Commissione, pratica delle 
condizioni fisiche dei luoghi, di esaminare, previe 
accurate e diligenti ispezioni locali, se vi sia la con- 
venienza di procedere ad una regolare e progres- 
siva sistemazione dei bacini dei torrenti summen- 
tovati, e specialmente di quello del Tartano, per 
modo da raggiungere un beneficio di interesse ed 
importanza più estesi, in guisa da rendere possibile 


e degli interessi materiali 


ia diretta difesa della strada ferrata e della strada 
nazionale, conservandole entrambi nelle loro sedi 
attuali. 

La Commissione composta dei signori: Senatore 
Guicciardi Nobile Enrico, Presidente; Cav. Chiaro 
Beltrami, Ingegnere-Capo del Genio Civile della 
provincia di Sondrio; Cav. Carlo Fanchiotti, Ispet- 
tore Reggente il dipartimento forestale di Sondrio; 
Cav. Carlo Valentini, Ingegnere del Genio Civile a 
Sondrio. 

Col decreto di nomina della Commissione è fatta 
facoltà alla medesima di consultare altre persone 
che possano efficacemente cooperare alla soluzione 
della importante questione. 

La Commissione dovrà presentare la propria rela- 
zione entro il giorno lb del prossimo settembre. 

>< | 

Per il bacino della Stazione marittima di Venezia. 

Ci informano da Venezia che, qualora non si 
provveda sollecitamente agli inconvenienti gravi 
che derivano dalla poca profondità del bacino della 
Stazione marittima di Venezia, segnatamente di 
fronte ai magazzini n. 3 e n. 4, inconvenienti resi 
anche maggiori dalla circostanza del progressivo in- 
terrimento prodotto dalle sabbie che vengono tra- 
sportate dalle correnti, non solo i piroscati di grande 
portata, ma anche quelli minori saranno impos- 
sibilitati di accostarsi alla banchina, e dovranno 
stare al largo onde evitare il pericolo d’ incagliare. 

Questo stato di cose ha dato motivo a fondate la- 
gnanze del Commercio, della Società di Navigazione 
generale e della Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali, che vedono gravemente compromessi i 
loro interessi. 

Sarebbe pertanto urgente che il Governo pren- 
desse opportuni provvedimenti per rimediare con 
la maggior possibile sollecitudine al Jamentato in- 
conveniente. 

>< 
Ferrovia Roma-Firenze 
(Impianto Stazione di servizio nella località detta Ponticelli). 

La Direzione generale delle Strade Ferrate Meri- 
dionali ha presentato, per approvazione al R. Ispet- 
torato generale, un nuovo progetto relativo all’im- 
pianto di una Stazione di servizio nella località 
detta Ponticelli fra Ficulle e Chiusi, lungo la linea 
Roma Firenze. — La spesa preventivata per la ese- 
cuzione dei lavori considerati in progetto ammonta 
a L 32,706.40, oltre a L. 8,927.18 per materiale me- 
tallico di armamento. — I lavori sararno affidati a 
licitazione privata, fatta eccezione per quelli di ar- 
mamento, pei quali sarà provveduto in economia. 

> 

Costruzione delle linee complementari della Sicula. 

Sappiamo che la Società per le Strade Ferrate della 
Sicilia ha sottoposto all'approvazione governativa le 
modalità del corpo stradale, i tipi delle opere d’arte 
minori e quelli dei fabbricati da costruirsi nelle sta- 
zioni e lungo le linee complementari, la cui esecu- 
zione venne concessa alla Società medesima colla 
Convenzione approvata colla legge del 20 luglio 1888. 

PG 
Ferrovia Stracusa- Licata 

(Varianti ai progetti dei tronchi Pozzallo-Sampiert-Scicli). 

Ci consta che la Società per le Strade Ferrate della 
Sicilia ha fatto procedere allo studio di varianti ai 
progetti dei tronchi Pozzallo-Sampieri e Sampieri- 
Scicli della ferrovia da Siracusa a Licata, che ne 
migliorerebbero le condizioni tecniche. 
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La Società ha perciò fatta domanda al R. Ispet- 
torato generale delle Strade Ferrate per la restitu- 
zione dei progetti già da essa sottoposti all’appro- 
vazione governativa, onde introdurvi le modificazioni 
studiate. 

>< 
Stazione merci presso Savona 
(Borgata delle Fornaci). 

Ci scrivono da Savona che il Sindaco ha rasse- 
gnato al Ministro dei Lavori Pubblici una delibe- 
razione del Consiglio Comunale, colla quale viene 
determinato di appoggiare in ogni miglior modo 
possibile e con le più vive istanze, la proposta della 
locale Camera di Commercio ed Arti, per lo stabi- 
limento di una stazione per le merci nella borgata 
delle Fornaci presso Savona. a 


DR 
Applicazione del pneumoforo Valle. 


I nostri lettori ricorderanno che ci siamo parec- 
chie volte occupati del pneumoforo studiato dal 
sig. ing. Valle, Capo-Sezione delle Ferrovie del Me- 
diterraneo, e specialmente durante l'esame e le 
esperienze fatte da apposita Commissione presieduta 
dal comm. Bussi, R. Ispettore Superiore delle Strade 
Ferrate (1). 

Siamo ora lieti di annuuziare che la Direzione 
Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, in 
seguito al favorevole risultato di tali esperienze 
nelle quali si constatò che il pneumoforo Valle a- 
veva risolto l’importantissimo problema della ven- 
tilazione artificiale sulle locomotive nelle gallerie, 
ha deliberato di applicare tale apparecchio a 20 lo- 


comotive del tipo Sigl. 


La medesima Direzione ha perciò presentato al- 
l’Ispettorato Generale la relativa proposta, con un 
preventivo di spesa di L. 51,300.80. 

| >< 
Tariffe sulle linee della Marmifera 
e della Mediterranea. 

Con Decreto del 18 scorso giugno, firmato dai 
Ministri pei Lavori Pubblici e per l'Agricoltura, 
Industria e Commercio, venne approvata in via di 
esperimento per un anno, a decorrere dal 1° luglio 
1889, la tariffa locale N. 413 per la Rete Mediter- 
ranea, concernente i trasporti di marmo in blocchi 
o in massì anche squadrati, spediti a vagone com- 
pleto fino alla portata o pagante per tale, dalle cave 
di Carrara alle stazioni di Massa, Serravezza e Pie- 
trasanta, percorrendo le linee della ferrovia Mar- 
mifera e del Mediterraneo. 

La tariffa porta i seguenti prezzi fatti per ton- 
nellata : 


Dalle Blocchi o massi Blocchi o massi 

cave di Carrara fino da 10 a 20 tonn. 
a a 10 tonn. ciascuno 
Massa . L. 6.86 . L. 7.18 
Seravezza » 7.15 » 7.50 
Pietrasanta . >» 7.27 » 7.64 


In detti prezzi sono compresi ì diritti di carico 
e scarico e l'imposta governativa. 

Il carico sarà sempre fatto dalla Marmifera e lo 
scarico dalla Mediterranea; salva ai destinatari, pei 
blocchi fino a 5 tonnellate, la facoltà di cui al- 
l’art. 63 delle tariffe, colla detrazione in tal caso 
di L. 0.61 per tonnellata. 

La consegna a domicilio potrà essere fatta a 
Massa e Seravezza mediante pagamento di L. 1.80 


(1) Vedi n. 17 (28 aprile 1888), p. 265. 
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Monitore delle Strade Ferrate 
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per tonnellata pei blocchi fino a 10 tonnellate, e di 
L. 2.25 per quelli da 10 a 20 tonnellate. 
>< 
Commissione per il riordinamento 

dei Servizi dipendenti dal Ministero dei LL. PP. 

ll 2 corrente fu convocata per la prima volta la 
Commissione, nominata con R. Decreto del 20 scorso 
viugno, con incarico di esaminare le attribuzioni e 
ordinamento così del R. Corpo del Genio Civile e 
del Consiglio Superiore deù Lavori Pubblici, come 
del I. Ispettorato Generale delle ferrovie e del Co- 
mitato Supcriore delle Strade Ferrate, e di proporre 
le riforme che convenga introdurre per l'utilità del 
servizio tn generale e di quello ferroviario în parti- 
colare e per coordinarli fra di loro. | 

A questa prima adunanza intervenne il presidente, 
senatore l'inali, Ministro dei Lavori Pubblici, 1l 
quale inaugurò i lavori della Commissione, indi- 
candone a larghi tratti eli scopi. 

Poscia, essendo assenti alcuni dei membri della 
Commissione, sì rinviò ad altra seduta ogni delibe- 
razione ; risolvendo, intauto, di raccogliere i docu- 
menti necessari per l’esame delle varie questioni. 

La Commissione è così composta e costituita : 
Presidente: 1l Ministro dei Lavori Pubblici; — 
Vice Presidente: ll Sottosegretario di Stato per 1 
Lavori Pubblicr ; — Membri: Celesia di Vegliasco 
barone ‘lummaso, Senatore del Regno; Valsecchi 
comm. ing. Pasquale, id., 14.; Baccarini comm. 
ing. Alfredo, Deputato al Parlamento; Laporta 
comm. Luigi, id., id,; Genala comm. prof. Fran- 
cesco, id., 1d ; Marchioricomm. ing. Giuseppe, id.,id.; 
Fortunato D. Giustino, id., id.; Bompiani comm. 
ing. Gaetano, Presidente del Cousiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici ; Ferrucci comm. prof. Antonio, 
Presidente di Sezione del Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici ; Ottolenghi comm. ing. Vittorio, 
R. Ispettore Superiore dele ferrovie; — Segretari: 
Mucci cav. dott. Innocenzo, Ispettore capo Segre- 
tario del Comitato Superiore delle Strade l'errate, 
e Losi cav. ing. Gioachino, Segretario Capo del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 

>< 
L’Ispettore Generale delle Strade Ferrate. 

Facendo seguito a quanto abbiamo detto nelle 
Informazioni del n. 23 (8 giugno) annuuciamo che, 
in sostituzione del comm. ing. Giuseppe di Lenna, 
colonnello di stato maggiore, chiamato ad altro ser- 
vizio, fu, con R. Decreto in data 20 scorso giugno, 
incaricato delle funzioni di R. Ispettore Superiore 
delle Strade Ferrate, il comm. ing. Ripa di Meana 
cav. Luigi, Ispettore del Genio Civile. 

Pd 
Collegi arbitrali ferroviari. 

l'acendo seguito all'informazione data nel pu- 
mero precedente circa la convocazione dei membri 
dei Collegi arbitrali, per il 830 scorso giugno, a 
scopo di procedere alla nomina del Presidente dei 
Collegi medesimi, annunziamo che, in sostituzione 
del detunto senatore comm. Paoli, fu nominato a 
presidente l’attuale Vicepresidente comm. avv. Ghi- 
lieri conte Francesco, senatore del Regno, ed in di 
Ini sostituzione a Vicepresidente il senatore comm. 
Tommaso Celesia. 

PR 

Per i direttissimi 19 e 20 della AMediterraneu. 

Siamo informati che la Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, mediante disposizione interna, 
ha provveduto a che le stazioni di Campiglia Marit- 


tima e di Cecina siano parificate a quelle di Grosseto 
e di Orbetello per l'ammissione di viaggiatori nei 
treni direttissimi N. 19 e 20. 
>< 
Orario per la linca Ceva-Ormea. 

La Società Mediterranea, in previsione dell’aper- 
tura all'esercizio del trouco da Ceva a Priola della 
linea da Ceva ad Ormea, ha sottoposto all’approva- 
zione governativa il progetto da attivarsi sul tronco 
medesimo. — L’apertura stessa dovrebbe aver luogo 
nella seconda decade del corrente mese. — Saranno 
stabilite due corse d'andata e due di ritorno. 

> 
Permessi d'entrata nelle stazioni 
2° Compartimento della Rete Mediterranea). 
Per il corrente anno sì ha 11 seguente prospetto: 
Biglietti ordinari. 


Mesi Quantità Importo 
Da L. 0.20  DaL.0.10 Da L. 0.20 Da L. 0.10 
maggio N. 28,800 6,247 L. 5,760.00 624 70 


1° quadr.  » 74.785 17,244 » 14,981.80 1,724.40 
gen.-mag. N. 103,085 23,491 L. 20,741.80 2,249.10 
Totali N. 127,076 L. 22,790.90 

A questi due totali bisogna aggiungere due li- 


bretti semestrali per L. 14 complessivamente, venduti 
nel 1° quadrimestre. 


PR 
Tariffa viaggiatori diretti alla Sardegna. 

Ci viene assicurato che tanto l’ Amministrazione 
ferroviaria del Mediterraneo che quella delle Strade 
ferrate dell’ Adriatico non hanno reputato conve- 
niente di accogliere la proposta loro fatta dal Regio 
Ispettorato generale delle ferrovie per la riduzione 
da cent. 4.9, a cent. 4, della tariffa di 3" classe per 
i viaggiatori diretti in Sardegna. 

Le predette Amministrazioni riterrebbero che una 
tale riduzione stabilirebbe un precedente che non 
mancherebbe di venire invocato auche da altre pro- 
vincie. D'altra parte poi, mentre la riduzione stessa 
porterebbe di conseguenza una sensibile diminuzione 
di prodotto, qualora venisse ad avere una lata esten- 
sione, non gioverebbe certo, perchè affatto insigni - 
ficante pel viaggiatore, a persuadere all'emigrazione 
in Sardegna coloro che non vi fossero disposti. 

> 
Per il commercio tra Continente e Sardegna. 

Ci consta che le prefate Amministrazioni avreb- 
bero fatto riserva di pronunciarsi al più presto sulla 
questione dello scambio delle merci e dei prodotti 
fra il Continente e la Sardegna, giusta i nuovi ac- 
cordi intervenuti nella Conferenza all'uopo tenuta 
fra 1 rappresentanti governativi del Servizio ferro- 
viario e postale e quelli delle Amministrazioni fer- 
roviarie interessate; delle quali abbiamo detto nelle 
« Informazioni » del n. 21, pag. 328. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
ricuardauti il servizio delle Strade Ferrate. 

Il Consiglio ha ritenuto che, anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- 
priazioni occorrenti, siano meritevoli della ministe- 
riale approvazione 1 seguenti progetti; 

Ì. Progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo pell’impianto d'una nuova 


e degli interessi materiali 
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stazione a Capua e per la esecuzione dei raccordi 
della medesima, verso Roma e verso Napoli con la 
linea esistente. La spesa preventivata per questi la- 
Vori, non tenuto conto del valore del materiale me- 
tallico di armamento, ammonta a L. 778,400; 

2. Progetto compilato dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali per la costruzione di una gal- 
leria artificiale fra i km. 60.726 e 60.762 della fer- 
rovia da Udine a Pontebba. La spesa che sì presume 
occorrere per l'esecuzione dei lavori all'uopo occor- 
renti ascende a L. 40,000; 

3. Progetto compilato dalla Società delle Ferrovie 
Meridionali peril prolungamento del binariodi prima 
linea nella stazione di Montecalvo lungo la linea da 
Fowgia a Napoli. Spesa occorrente L. 8,594.38 oltre 
a L. 6025.89 per materiale metallico di armamento. 

>< 
Tariffe. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, di accordo con quelle delle Ferrovie 
dell'Adriatico e della Sicilia, ha sottoposto all'esame 
ed all'approvazione del R. Ispettorato Generale una 
proposta per la istituzione di una tariffa locale per 
le reti Mediterranea ed Adriatica riguardante il tra- 
sporto dei cerchioni per ferrovie fabbricati da stabi- 
limenti nazionali. — La taritta medesima sarebbe 
applicabile anche alle spedizioni destinate all’estero 
con carteggio da ferrovia a ferrovia. — I prezzi di 
essa variano a seconda delle zone di percorrenza, le 
quali sono 12, di cui le prime due di 50 in 50 chi. 
lometri, le successive nove con aumento rispettivo 
di 100 chilometri, e l’ultima per i trasporti oltre i 
1000 chilometri. — L’attuazione della tariffa stessa 
porterebbe come conseguenza la seguente modifica- 
zione nella nomenclatura delle vigenti tariffe: testo 
attuale — « cerchi o cerchioni di ferro colla iudica- 
zione della classe 6" e della tariffa speciale N. 116, 
serie G » testo moditicato — «cerchi dì ferro colla 
indicazione della classe 6" e della tariffa speciale 
N. 116, serie G » — « cerchioni per ferrovie colla in- 
dicazione della classe 8* della tariffa speciale 116, 
serie C, e della nuova tariffa locale ». 

>< 

Siamoinformatiche le Amministrazioni ferroviarie 
del Mediterraneo e dell'Adriatico hanno dichiarato al 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate che da 
parte loro nessuna eccezione hauno da fare in me- 
rito all'estensione della tariffa locale N. 701, P.V. 
alle stazioni della linea da Taranto a Brindisi. 

SS 

Su proposta della Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, fatta anche in nome di quelle dell’A- 
driatico e della Sicilia, 1 Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, con 
loro recente decreto, hanno approvato le seguenti 
aggiunte e modificazioni nella nomenclatura delle 
vigenti tariffe: 

l'ESTO ATTUALE TESTO MODIFICATO 


Peli di animali bovini (avanzi 
di) non atti ad altro uso che per 
concime, 6 W. 123 C. 


Peli di animali bovini lavorati 
per la fabbricazione dei feltri (in 
calce), 6 W. 123 C. 


[i 
Nulla. Peli grezzi calcinati di animali 


bovini, 5 W. 123 B. 


il RA 


Peli di animali bovini lavorati 
perla fabbricazione dei feltri, 4 W. 
114 D. 


Peli di animali bovini preparati 
per la fabbricazione dei feltri, 4 
W. 114 D. 


SS 
Tariffa locale viaggiatori sulla linea Milano- Como. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha chiesto al R. Ispettorato Generale 
di essere autorizzata a prorogare per un altr’anno, 
sempre in via di esperimento, l'applicazione della 
tariffa locale viaggiatori attivata lo scorso auno sulla 
linea Milano-Como. | 

Nel primo anno di esperimento della tariffa me- 
desima si ebbero 492,000 viaggiatori con un prodotto 
complessivo di L. 520,000, con una media giornaliera 
di 1600 viaggiatori e di L. 1690 di prodotto. 

i >< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Cousiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seQuenti affari ferroviari: 

4. Pagamento del saldo all'impresa Bianchi risultante 
dal conto finale, comprese le ritenute di garanzia per la 
costruzione del tronco Canicatti-Favarotta della linea Catania- 
Licata; 

2. Perizia per la sistemazione degli scoli d’acqua nella 
stazione di Cornuda, lungo la ferrovia Treviso-Feltre-Bel- 
luno ; 

3. Progetto per l’impianto di apparecchi di segnalazione 
e di manovra per gli allacciamenti della linea Faenza-lirenze 
nelle stazioni di Firenze Porta alla Croce e Centrale; 

4. Progetto pel raddoppio del binario tra Caianello e 
Teano, lungo la linea Roma-Napoli; 

5. Progetto particolareggiato della stazione di Monte- 
verde e case di guardia lungo il tronco Rocchetta-Monteverde, 
della linea Rocchetta Melfi-Avellino ; 

6. Progetto d'’ampliamento e sistemazione della stazione 
di Montale-Agliana, sulla linea Firenze-Pistoia-Pisa; 

7. Convenzione Neri per costruzione a distanza ridotta 
sulla ferrovia Roccolumba-Santa Caterina. 


NECROLOGIA 


Un'altro fra i più alti funzionari dell'’Amministrazione delle Fer- 
rovie del Mediterraneo è testè scomparso. 

La mattina del 3 corr. un numeroso corteo accompagnò al Cimitero 
Monumentale di Milano la salma del comm. ANTONIO BARBAVARA 
DI GRAVELLONA, Capo dell'Agenzia del Movimento delle Fer- 
rovie Mediterranee. 

Colla sua morte, che ha destato un vivo dolore in gran parte della 
cittadinanza milanese, ancor memore dell'abnegazione patriottica da 
lui dimostrata nel glorioso periodo del 1848, l’Amministrazione fer- 
roviaria ha perduto una delle più elette intelligenze che si siano a lei 
dedicate. 

Entrato in servizio nel 1857, con rapida carriera dovuta al suo in- 
gegno, all'attività, al retto criterio ed all'amore del giusto, salì ai 
gradi più elevati. Nel 1859 preposto al Servizio del Movimento, il 
ramo più importante dell'azienda ferroviaria, seppe colla sua energia 
e risolutezza riescire, ad altri, esempio pratico ed efficace, lasciando 
una tradizione ancora viva perchè diretta conseguenza delle norme di- 
sciplinari da esso validamente sostenute. Quando venne formata la 
rete ferroviaria dell'Alta Italia passò Capo di una Divisione del Traf- 
fico e poco dopo passò alla testa dell'Agenzia del Movimento, servizio 
ch'egli resse per oltre un ventennio, cioè dal 1867 fino al giorno in 
cui fu colpito da improvviso malore. 

Ad onta della malattia che da anni andava aftliggendo la sua esi- 
stenza, può dirsi, ch'egli cadde sulla breccia, essendosi egli recato in 
ufficio fino al penultimo giorno di sua vita. 

Vero gentiluomo per nascita, per carattere, per abitudini, dotato di 
spirito fine ed elerante che rendeva cara la sua compagnia, distinti 
generosi, di svariata e profonda cultura, di modi schictti e cortesi, il 
comm. Barbavara si guadagnò stima ed atfetto, specie dai dipendenti 
i quali potevano fare assegnamento su di lui come uomo che le sue 
azioni informava sempre ai dettami del giusto e del vero. 

E la prova del rispetto e dell'affezione che si era acquistata come 
cittadino e come funzionario, la si ebbe nelle onoranze fanebri a lui 
rese. 
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Ai cordoni del carro stavano il conte Giulio Belinzaghi, Presidente 
del Consiglio di Amministrazione della Società Mediterranca, il se- 
natore comm. Antonio Allievi, Vice-presidente, il comm. Massa, Di- 
rettore Generale, il comm. Ratti, Vice-Direttore, l'ing. comm. Saule 
Mantegazza, Capo del Servizio del Mantenimento, e il comm. Luigi 
Sala. Seguivano poi, oltre un numerosissimo stuolo di funzionari e 
impiegati della Società Mediterranea e dell’Adriatica, gran parte delle 
notabilità milanesi, autorità comunali, provinciali e governative, pro- 
fessionisti, artisti; poichè in tutte le classi della cittadinanza il com- 
mendatore Barbavara contava amici ed estimatori. 

AI Cimitero il cav. Meyer, Ispettore, a nome degli impiegati della 
Società, disse dei servizi resi dal defunto all'Amministrazione e del- 
l'affetto che per lui nutrivano i suoi dipendenti. 

Poscia il comm. senatore Allievi, a nome e per incarico dell'Ammi- 
nistrazione, così parlò: 

a Ed egli pure ci ha abbandonato, Antonio Barbavara, cittadino 
» valoroso ed integro, funzionario intelligente e devoto, amico gene. 
» roso e fedele! (Quanta virtù in quell'anima modesta, quanta intelli- 
» genza nel suo sorriso benevolo, quale alto sentimento del proprio 
» dovere! 

« Egli traversò nella picna giovinezza l’età fortunosa del nostro 
» risveglio del 1848. Egli ha compito nobilmente il proprio dovere. 
» Dopo i giorni della battaglia, egli fu tra i giovani che nell'abnega- 
» zione patriottica collaborarono all'opera di quel Governo provvisorio 
» del 1848 che fu inesperto, generoso e sincero, come il popolo da cui 
» sorse. 

a Antonio Barbavara non parlava mai di sè — adempiere al proprio 
» dovere era quasi sua natura — gli ripugnava non che vantarsene, 
» neppure farne ricordo! E gli amici suoi appena sapevano dei grandi 
» servizi da lui prestati in quei giorni di gloria e di errori, che dopo 
» tutto, fu grande fortuna avere vissuti! 

« La sua vita fu poi spesa pressochè intera nel servizio delle strade 
» ferrate. Egli segui tutte le vicende che questa possente macchina 
» della moderna civiltà ebbe a subire nel nostro paese. E fra le vicissi- 
» tudini di un ordinamento più volte rimutato, egli fu veduto sempre 
» al suo posto, rispettato da chi gli era superiore di grado, amato da 
» quanti avevano ordini e dipendenza da lui; egli nell'esercizio delle 
» sue funzioni fondeva in uno mirabilmente una nobile indipendenza 
» di carattere col sentimento della disciplina severa e intelligente. 
» Nell'ufficio suo egli portava quello spirito di alta e delicata fierezza 
» che lo rendeva in tutte le relazioni della vita specialmente stimato 
» e carissimo ! 

« Egli non ebbe ambizione; poteva toccare forse a più alti gradi: 
» la sua intelligenza, i suoi servizi gliene avrebbero dato il diritto. Si 
» può dire che volontariamente per molti anni tenne il suo posto come 
» capo del Movimento. I suoi compagni di lavoro ricordano ancora 
» con compiacenza gli anni dal 1863 al 1866, pei quali come capo egli 
» ebbe tanta parte nell'ordinamento del suo servizio. 

« Ben lo mostrano i regyitori supremi, i quali, nei bisogni straor- 
» dinari, nelle urgenze dei grandi servizi dello Stato, facevano appello 
» alla sua intelligenza ed alla sua devozione. Egli era l’uomo sicuro, 
» a cui era confidato l’incarico dei momenti delicati e difticili. Egli 
» era uso rispondervi con una abnegazione tutta sua e quasi cavalle- 
» resca. Poichè, dopo tutto, Antonio Barbavara era, anche come fun- 
» zionario, un vero gentiluomo. 

« Ma le qualità del cittadino egregio, dell'ufficiale eminente delle 
» ferrovie, non potranno mai emulare le doti preziose ed intime del- 
» l'amico! A quelli che amava egli era tutto. A lui non fu concessa la 
» consolazione di una famiglia. La sua anima affettuosa spandeva 
» tesori di vera devozione per gli amici suoi, i quali lo avevano con- 
» siglio ed aiuto fedele nei momenti delle apprensioni e delle sventure, 
» carezzevole e generoso compagno nei momenti di riposo e di gioia. 

« Ed io pure, che parlo a voi, in questo supremo momento, per 

» ricordare qual fu Antonio Barbavara e per dargli l'estremo saluto, 
» ebbi la fortuna di essergli amico e compagno in molti eventi di 
» questa omai lunga vita. 
« Ma non è sempre con uno schianto del cuore che si vede dipar- 
tirsi una così affettuosa e nobile figura? Così possa non tutto mo- 
rire di lui: il ricordo di una operosa e modesta vita e di un cuore 
» generosissimo rimanga incancellabile come consolazione. La vita ha 
» sì un valore, quando si accompagna con la purezza e con la gene- 
» rosità dell'amicizia ! 

c ao Barbavara, nobile e caro amico, ricevi il nostro estremo 
» saluto ». 


“ “ 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Napoli-Cuma. — /naugurazione. — Il 
30 scorso giugno è stato solennemente inaugurato il primo 
tronco Napoli-Pozzuoli della ferrovia Cumana. Questo primo 
tratto, che misura 9 chilometri, si stacca in Napoli dall’ap- 
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posita stazione al Largo Montesanto e fa capo precisamente 
allo stabilimento balneare Patamia-Pepere di Pozzuoli. 

L'inaugurazione, a cui intervennero autorità governative, 
municipali, ferroviarie, ecc., si chiuse con un banchetto e 
questo con numerosi brindisi. 


Ferrovia Eboli-Reggio litoranea. — Aperture 
di tronco. — ll 30 scorso giugno è stato aperto all'esercizio 
il tronco della linea Eboli-Reggio litoranea, compreso tra 
Vallo di Lucania e Pisciotta. 


Ferrovia Alessandria-Ovada. — Studio di con- 
fronto tra due progetti. — Riportiamo dalla Gazaetta di 
Genova: L'ing. Besizzi, Direttore della sezione tecnica d’0- 
vada per la ferrovia Genova-Ovada-Asti, ha compiuti i lavori 
di campagna per lo studio di confronto fra i due progetti 
di tracciato per la ferrovia Alessandria-Ovada, e cioè quello 
dello Stavanasso e quello della sponda dell’Orba. 


Notizie Ferroviarie Estere . 


Ferrovia del Sempione. — Conferenza di Berna. 
— La conferenza dei delegati del Governo italiano e del 
Governo svizzero per il Sempione si è adunata, come si sa 
a Berna, il 2 corrente, sotto la presidenza del consigliere 
federale Droz. Questi, subito dopo aperta la seduta, salutò 
i delegati italiani esprimendo la speranza che, grazie al 
buon volere dei duc Governi, si compirà l’opera vivamente 
desiderata dalla popolazione dei due paesi. 

Su questa conferenza, che prima ancora di adunarsi ha 
già mosse tante interrogazioni nel nostro Parlamento (1), 
crediamo opportuno di riportare dalla Gazzetta Ticinese 
le segnenti notizie: 

« Un comunicato officiale sulla prima seduta della Con- 
ferenza del Sempione dice che dopo un breve scambio di 
osservazioni, la Conferenza risolvette di lasciare alla dele- 
gazione italiana, dopo che si sarà accordata cogli esperti 
tecnici del Governo svizzero, di proporre il tracciato che a 
loro parrà meglio corrisponda ai desideri del Governo ita- 
liano. Il risultato di questo lavoro provvisorio, sul quale 
la delegazione svizzera si riservò espressamente di dare le 
sue definitive dichiarazioni, sarà l’oggetto della discussione 
della conferenza internazionale. 

« Gli esperti tecnici designati dalla Delegazione svizzera 
sono Dapples, ispettore tecnico delle ferrovie svizzere, 
Colomb, ingegnere e direttore delle ferrovie occidentali ; 
Meyer, ing. in capo; Dumur, colonnello. 

« I delegati italiani sono: comm. Bompiani, comm. e 
deputato Passerini, comm. Ottolenghi, regio ispettore fer- 
roviario >. 


Ferrovia del Gottardo. — Assemblea generale del 
29 scorso giugno. — Sabato scorso ebbe luogo a Lucerna 
la preannunciata Assemblea generale degli azionisti della 
ferrovia del Gottardo. 

Fu pienamente approvato il 17° Rapporto di gestione sul- 
l'esercizio 1888, presentato dal Consiglio d’amministrazione; 
rapporto di cui noi, sin dal n. 25, abbiamo incominciata 
la pubblicazione della nostra traduzione fatta sul testo uffi- 
ciale. Il dividendo fu approvato al 6 0/0. 

In seguito si confermarono per un altro periodo ammi- 
nistrativo i consiglieri d’amministrazione uscenti, e cioè: i 
signori Bonzanigo, Wilest, Suter, Stoffel, Koller, von Bleich- 
ròder e Figdor; si nominò, al posto del defunto comm. Cor- 
renti, il sir. comm. Brambilla di Milano, ed al posto del 
dimissionario sig. colonnello Fischer, il sig. consigliere di 
governo Ringier d’Arau, 

La Commissione dei conti per il 1889 venne composta coi 
signori: direlore W. Speiser, consigliere di governo Grob 
e direttore Sidler come membri; e dei signori consigliere 
di governo Schnyder, consigliere Philippi e colonnello Cramer 
Wyss supplenti. 


(1) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 26 e di questo. 


e degli interessi materiali 
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Il Consiglio d’amministrazione poi confermò per un nuovo 
periodo amministrativo: membro e vice-presidente della Di- 
rezione il sig. Stoffel, e supplente della Direzione il sig. 
ing. Koller. 


Ferrovie del sud-est africane. — Linea dalla 
baia di Delagoa alla frontiera del Transvaal. — Un grave 
conflitto, che ricorda quello tra la Compagnia francese ed il 
Governo serbo per la revoca della concessione dell’esercizio 
delle ferrovie alla Compagnia medesima (1), è sorto tra i 
Governi inglese ed americano, da una parte, ed il Governo 
portoghese, dall’altra, a proposito della ferrovia sud-africana 
della baia di Delagoa. 

Questa fu iniziata dapprima per collegare la baia di Dela- 
goa al Transvaal; ed il Governo portoghese ne diede la con- 
cessione ad una Società anglo-americana, la quale aveva per 
mira, a quanto affermasi, di collegare la ferrovia colle co- 
lonie inglesi del Capo e del Natal. i 

A troncare ogni intento della Società, il Giornale Officiale 
di Lisbona pubblicò il 26 scorso giugno un decreto che re- 
voca la concessione, per non avere la Società adempiuti gli 
impegni assunti per la costruzione e per l’esercizio della 
linea stessa. Il decreto aggiunge che il Governo stesso com- 
pierà la costruzione della linea e che indennizzerà la Società 
dei lavori fatti. Si sa inoltre che il Governo portoghese, 
appena terminata la costruzione della linea, la porrà in 
vendita e, sul prezzo ricavando, pagherà le indennità do- 
vute alla Società anglo-americana spossessatane. 

l{ Ministro degli Esteri, infine, del Portogallo, fu col pre- 
citato decreto incaricato di esaminare le vertenze diploma- 
tiche, che potevano insorgere dall'atto del Governo porto- 
shese. E tali vertenze non tardarono davvero a sorgere, 
specialmente da parte dell'Inghilterra; la loro soluzione è 
tuttora in corso. i 

Finora, intanto, è difficile assai lo stabilire con precisione 
dRo sia la natura degli impegni assunti e non adempiuti 

alla Società anglo-americana concessionaria della costru- 
zione e dell'esercizio; e noi non crediamo perciò di potere 
accogliere le differenti versioni contradditorie pubblicate 
sui giornali, o a difesa del Governo stesso o a tutela dei 
diritti della Società medesima. . 


Ferrevie Russe. — Progetto di massima della fer- 
rovia Transiberiana. — Sulla costruzione di questa linea, 
che fu già oggetto di tanti studi e di tante preoccupazioni 
da parte del Governo russo, specialmente nel trascorso 
biennio, il Monitore ha sovente intrattenuto i suoi lettori. 

Tali studi sono ora compiuti; e furono condotti un po’ 
sommariamente, ma pur sempre in modo da poter fissare 
il tracciato di massima cella ferrovia. Questa staccasi da 
Zlatoost, e, attraversando Korgan, Omsk, Tomsk, Kansk, 
Irkotsk, il Baîkal meridionale, Possolskaia, Tchita, Sretensck 
e Khaboravka, sull'altra sponda dell'Amor, farebbe capo a 
Vladivostok; essa percorrerebbe, per tal modo, tutta una 
regione fertile e ricca, eccetto in pochi tratti, e quasi sempre 
pianeggiante. Non v'hanno grandiose opere d’arte; la mag- 
giore è un ponte sull’Istysch, lungo 300 sagegni (2); sul 
fiume Amor non è progettato alcun ponte. 

Gli ingegneri del dipartimento delle vie di comunicazione 
credono che l’impresa possa compiersi in cinque anni, e che 
il prezzo, della ferrovia siberiana non abbia ad oltrepassare 
la somma di 25,000 rubli ogni versta (3). 


— Nuove ferrovie strategiche. — Secondo lo Sviet, la 
Compagnia delle Ferrovie del Sud-Ovest Russo ha ottenuta 
la concessione delle nuove linee che sembrano avere una 
grande importanza sotto l’aspetto strategico. 

L’una di esse deve partire da Novoselitsy, sulla frontiera 
della Gallizia, ove si raccorderà colla linea già aperta, che 
viene da Czernovitz; si dirige poi per Lipkany su Skintsa, 
distante da Mohilev di circa 15 verste. Da questo punto 
una linea di raccordamento, passando per Mohilev, farà 


(1) Vedi « Notizie Ferroviarie Estere » dei n. 23, 24 e 25. 
(2) Il sagegno equivale a m. 2,133. 
(3) La versta equivale a metri 1066,790, ossia a 500 sagegni. 


capo a Imerinka, punto di congiunzione delle linee di Kiev 
e Odessa. Un'altra linea di raccordamento, partendo da 
Skintsa, si dirigerà verso il mezzogiorno per toccare a Bieltsy 
e di là, volgendo bruscamente verso oriente, passerà il 
Dniester a Rachkov per raggiungere la linea d’Odessa alla 
stazione di Krotye. 

Il primo tronco, a cui si porra mano, è quello da Ime- 
rinka a Mohilev. Il complesso dei lavori, secondo il qua- 
derno degli oneri, dovrà essere terminato nel 1892. 


Notizie Diverse 


Commissione permanente pei servizi del 
porto di Genova. — Nell’adlunanza del 2 correnle 
furono trattate le seguenti questioni: l 

Rimandò ad altra seduta le prime due pratiche dell’ordine 
del giorno, cioè: 1. Domande per ottenere che l'imbarco 
delle merci nazionali possa effettuarsi anche dalla calata 
degli Zingari, depositandole sotto la tettoia n. 1, a destra 
dello sporgente Federico Guglielmo; 2. Regolamento per la 
distribuzione dei vagoni alle varie merci. 

Udliti gli interessati, deliberò sulle domande per la revoca 
della proibizione dello sbarco dei cotoni a punte Spinola, 
di mantenere ferma la proibizione, facendo però voti affinchè, 
allo scopo di facilitare lo sbarco dei cotoni stessi a ponte 
San Lazzaro, vengano quivi costrutte opportune tettoie. 

Approvò poi in massima la proposta di fare una statistica 
giornaliera dei vagoni che alla sera di ciascun giorno re- 
stano sulle calate carichi di merci e non pesati dalla fer- 
rovia, rimandando lo studio delle modalità da osservarsi nella 
compilazione di detta statistica a una sotto-commissione. 

Diede poi voto favorevole, suggerendo alcune modifica- 
zioni, alla proposta del municipio di assegnare denomina- 
zioni ad alcune calate e ponti sporgenti del porto. 

Per istudiare poi il modo di meglio utilizzare l’ex-con- 
vento di San Francesco di Paola ad uso di ricovero prov- 
visorio degli emigranti e farne le relative proposte, delegò 
una sotto-commissione composta del prefetto, del sindaco, 
del direttore dei lavori del porto e del capitano del porto. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che nel « Memorandum » del n. 21 (25 maggio del 
corrente anno), a pag. 331, abbiamo pubblicato il testo della Not 
ficazione del Ministero del Tesoro, in data 30 aprile, circa i 
DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUBBLICHE E LICITAZIONI 
PRIVATE INTERESSANTI LO STATO. 


I. — JLLavori e FH'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 40,100 * per sistemazione 5 manufatti a 
travata metallica lungo la linea Firenze-Pistoia-Pisa ; 

L. 32.706.40 * oltre L. 8,927.18 per il materiale metallico di 
armamento, per nuovo progetto d'impianto di una stazione di ser- 
vizio nella località detta Ponticelli, tra Ficulle e Chiusi, lungo la 
linea Roma-Firenze. 
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Rete Mediterranea. — L. 116,800 per lavori diversi a complela- 
mento di quelli previsti nel progetto già rassegnato al R. Ispetto- 
rato per impianto binari in stazione di Ceva; 
locomotive del tipo Sigl; 

L. 32,800, progetto modificato, per uso piano caricatore prov- 
visorio per i marmi delle cave di Fivizzano nella stazione di Aulla; 

1. 29,300 per consolidamento delle trincee dette dei Bagni Caldi 
e di S. Martino fra Empoli e Chiusi; 

L. 22,600 per consolidamento delle trincee Acqua, Borra e Co- 
staquercia fra Empoli e Chiusi; 

L. 20,000 maggior spesa per l'impianto di 4 piattaforme di metri 
4,50 in sustituzione di un carrello trasbordatore a ‘l'orre del Greco; 

I.. 18,100 per prolungamento del 2° binario nella stazione di 
Niella per incrocio treni; 

I. 4,800 per rinforzi definitivi dei ponti sui rivi Ebu e Dente 
lungo la linea Alessandria-Cavallermaggiore ; 

L. 2,950 per spostamento binari e moditicazione al piano cari- 
LL: nel piazzale della ID. V. per l'impianto del capannone po- 
stale; 

l’rogetto modificato dei tronchi Ghiare-Ostia e Ostia-Borgotaro 
della ferrovia Parma-Spezia; 

L. 160,000 pel ricambio delle armature metalliche sui torrenti 
di Gragnano e del Purce, e rialzamento del piano stradale presso 
i detti ponti, nella linea Empoli-Chiusi ; 

IL. 51,300.80 # per l'applicazione del pneumoforo Valle a n. 20 

L. 18,000 per consolidare la frana al chilom. 188.990 della 
linea Napoli-Metaponto, fra le stazioni di Albano e di Campomag- 
giore; 

1. 15.900 per il completamento del tronco da Moretta a Ca. 
vallermaggiore, nella ferrovia Airasca Cavallermaggsiore ; 

L. 15,400 per lavori di consolidamento del tratto di ferrovia 
in frana tra i chilom. 1.597.77 e 1.536.32 fra le stazioni di Sici- 
gnano e Galdo; 

IL. 13,000 per il consolidamento della frana al chilom. 159.640 
della linca Napoli-Metaponto fra le stazioni di Yito e di Potenza ; 

L. 2400 per la costruzione di armatura in legname a rinforzo 
del volto lesionato del viadotto Gorgie fra Meana e Chiomonte nella 
linea ‘T'orino-Modane. 

hkete Sicula. — Progetti * per corpo stradale, opere d’arte mi- 
nori e fabbricati delle lince complementari. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 4300 per impianto del servizio te- 
legrafico e applicazione delle sonerie elettriche «di controllo nelle 
stazioni dei tronchi Agropoli-Torchiara e Kutino-Vallo della linea Bat- 
tipaglia Castrocucco; 

L. 6070.52 fornitura e messa in opera di una caldaia Bauer 
per il rifornitore della stazione di Grosseto; 

L. 8,010 rifacimento di metri 1008 di binario fra ichilometri 
180.190 e 181.198 della linea ‘'l'aranto-lteggio; 

L. 40,000 ampliamento servizio merci ed impianto meccanismi 
nella stazione di Strongoli; 

I. 28,150 per impianto del servizio d'acqua e prolungamento 
del binario d'incrocio nella stazione di Lazzaro, sulla linea T'aranto- 
Reggio; 

L. 4,045 per sostituzione di una piattaforma in stazione di 
Siena. 

— Con decreto ministeriale fu autorizzata la spesa di L. 261,500 * 
per il risanamento della massicciata su tronchi della linea "T'orino- 
Genova. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — In data 2 corrente fu indetta una gara 
per raddoppio binario fra Pignataro e Capua. Importo L. 300,000; 
termine utile il 13 corrente ore 10 ant. 

Alla stessa data fu indetta una gara per impalcatura metallica 
pei ponti Sacco 1°, Sacco 2° e Sacco 3° in seguito al raddoppio bi- 
nario suindicato. Importo L. 135,000. Termine utile il 13 corrente 
alle ore 10 ant. 

In data 4 corrente vennero indette le gare seguenti per: 

a) Iaddoppio binario fra Rocca d'Evandro e Miguano. Importo 
L. 400,000. Termine utile il 15 corrente, ore 10 ant.; 

5) Raddoppio binario fra Mignano e Presenzano. Importo lire 
600,000. Termine utile Il 15 corrente, ore 10 ant. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Giostrelli Riccardo per i lavori relativi al 
consolidamento della trincea di San Vittorino, al chilom. 202.500 
della linca da Foligno a Terontola; ribasso del 20.35 040. 


Rete Mediterranea. — Ditta Lumiller e Bresciamorra di Eboli 
dei lavori occorrenti pel consolidamento di due trincee sulla linea 
da Napoli a Metaponto, col ribasso del 20.80 0/0; 


Migliardi ing. Giovanni di Savona i lavori pel riordino generale 
delle impalcature in ferro pel vecchio binario sulla Stura presso 
Settimo (linea 'l'orino-Milano), col ribasso del 29.50 00 sui prezzi 
di tariffa. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 4 corr.) — Pozzi e 
Bernoulli di ‘Torino, per fornitura di 150,000 chilogrammi di olio 
minerale chiaro e di chiloygr. 440,000 di olio minerale scuro; 

Ansaldli Michele di ‘Torino, per fornitura di 3000 tenditori com- 
pleti per carri e carrozze; 

Pereno e Debenedetti di Torino per fornitura di chlogr. 42,000 
di stracci bianchi ec greggi; 

Colombo e Bareggi di Milano, per fornitura di clementi di 
mezzo, piastre di rame, poli di rame e poli di zinco; 

Gilardini Giovanni di Torino, per fornitura di 3000 bandiere 
da segnalamento sciolte per guardiani, e per fornitura di 1300 ban- 
dicre per conduttori e lucomotive; 

Corda Gerolamo di Vaprio d'Adda, per fornitura di chgr. 30,000 
di stoppa di canape; 

Antonini Giacomo di Milano, per fornitura di quintali 1550 di 
legna da fuoco; 

G. Roggero e C. di Torino, per fornitura di chilogr. 4500 di 
carta sugante reale rossa; 

Cartiera Italiana di Torino, per fornitura di carta copialettere 
bianca; 

Cerini Giovanni di Ventimiglia, per costruzione di una torretta 
per orologio sul coperto del fabbricato viaggiatori in stazione di 
Sanremo; 

Conti Giulio di Milano, per fornitura di ceralacca comune e di 
ostie; 

Donnarumma Beniamino di Portici, per appalto lavori di siste- 
mazione dello scolo acque fra i chilometri 12 e 16 della linea Eboli- 
Napoli. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Municipio di Santa Maria Capua Vetere. — L'appalto per la 
costruzione di un teatro fu aggiudicato al signor cav. D'Agostino 
Gaetano col ribasso del 12 0/0 (V. N. 21 e 24). 


Appalti. 


Comune di Montjovet (13 luglio, ore 4 pom., fatali). — Appalto 
per la costruzione del ponte e strada d'accesso alla stazione ferroviaria. 
Importo ridotto L. 15,248.28 (V. n. 21). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Padova (22 luglio, 
ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e provviste vc- 
correnti alla sistemazione delle arginature e dell'alveo del fiume Gor- 
zone, dal ponte del Passetto in Cavarzere alla Risvolta di Buoro 
Vecchio (m. 6,974). Importo L. 285,570. Cauzione provv. L. 15000. 
Cauzione def. il decimo. Lavori compiuti in 550 giorni. 


R. Prefettura di Siena (22 luglio, ore 10 ant. 1* asta). — Appalto 
dei lavori di costruzione della strada obbligatoria che dal Comune di 
S. Gimignano mette al Castello omonimo verso Volterra(m, 11,822.90). 
Importo L. 121,657.92. Cauzione definitiva L. 12000. L'atali 6 agosto. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cosenza (24 
luglio, ore 10 ant. 1* asta'. — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione del 3° tronco della strada provinciale di 2° 
serie n. 28, da Mormanno per Papasidero a Scalea, compreso fra 
l'abitato di Papasidero e Santa Domenica Talao (m. 12,235.91). 
Importo L. 382,443.65. Cauz. provv. L. 20.000. Cauz. definitiva il 
decimo. Fatali a giorni 15. Lavori compiuti in tre anni. 


Ministero dei Lavori Pubblicte Prefettura di Padova (25 luglio, 
ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla sistemazione di un tratto d'argine destro del Gorzone, 
dal Mandracchio dello Scolo Nabbadina fino al ponte Sturaro, e di un 
tratto d'argine sinistro, dal ponte del Taglio d'Anguillara fino al 
ponte Sturaro, dell'estesa di metri 5,618 a destra e metri 5,757.60 
a sinistra. Importo T.. 272,600. Cauz. provv. L.17000. Cauz. definitiva 
il decimo. Lavori compiuti in 500 giorni. 
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Francia — Prefettura di Chambéry (13 luglio, ore 1,30 pom.). — 
Costruzione di un ponte metallico di 33 metri di apertura, da stabi- 
lirsi sol Rand du Grattarel, per la via nazionale n. 90. Importo 
TI,. 38,000. Cauzione L. 1,300. 


— Prefettura di Marsiglia (9 luglio, ore 2 pom.). Escavazione 
parziale del porto alla profondità di metri 6,50. Importo L. 220,000. 
Cauzione L. 15,000. 


III. — H'orniture diverse. 


Aste. 
R. Fonderia di Torino. (15 luglio, ore 4 pom., unica e defini- 
tiva). — Fornitura di tonn. 60 di litantrace grasso per fucine (Noi- 


sette de St. Etienne). Importo L. 2400. Cauzione L. 240. Consegna 
giorni 40. | 

Direzione delle Costruzioni Navali di Venezia (20 luglio, ore 
12 merid., unica e definitiva). — Fornitura di chilogr. 1280 chio- 
detti di composizione (ottone) per fodera di carena a L. 2 = chilo- 
grammi 12,480 di rame in fogli a L. 2.50. Importo L. 3375. Cau- 
zione L. 600. 


Direzione delle Costruzioni Navali di Napoli (22 Inglio, ore 
12 merid., unica e definitiva). -— Fornitura di oggetti di latta, di 
rame e d'ottone. Importo L. 30,000. Cauz. L. 3000. 


Francia. — Tribunale di Commercio di Parigi (per conto del 
Ministero della Guerra), 22 luglio, ore 1 pom. — Fornitura di 
2,810,000 chilogrammi di acido solforico a 66° e di 2,380,000 chi- 
logrammi di citrato di soda. Consegna ai polverifici nazionali. 


Aggiudicazioni. 


Aggiudicazioni del Ministero della Marina: 


Giovanni Ansaldo e C., Sampierdarena, 4 ali di ricambio per 
eliche di 3 navi, L. 7609.20; : 

Morgan Crucible e C., di Londra, crogiuoli per fonderia, 
L. 7102.55; 

Masera Antonio, Torino, un trapano multiplo, L. 4300; 

Panhard e Levassor, Parigi, lame per seghe, L. 5150; 

Steel of Scotland, Glascow, un telaio da timone per regie navi, 
L. 1200; 

Fratelli Ferroni, Ancona, legname quercie, L. 84,067.92; 

Fratelli Feltrinelli, di Milano, legno pino cirmolo, L. 27,139.41; 

Baffico Angelo fu Carlo, Spezia, legno olmo, L. 58,316.76; 

Antonio Schucany, Napoli, legno abete del Nord in tavole, 
L. 91,213,92. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la forni- 
tura di N. 6 cARRI A SPONDE ALTE con loggetle e freno a 
vite per Massaua per conto del Genio Militare (Ministero delle 
Guerra). 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


17 luglio — Società Anonima della Strada Ferrata Ales- 
sandria-Novi-Piacenza. — Assemblea generale ordinaria ore 3 pom. 
in Torino, via Santa Teresa, N. 18. 


26 luglio — Società Anonima per la Ferrovia d'Ivrea. — 
Assemblea generale ordinaria alle ore 2 pom. nella sede sociale in 
Torino. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Banco di Sconto e di Sete in Torino. — Dal 1° luglio viene 
pagato il secondo dividendo dell'esercizio 1888 in L. 10 per azione 
contro presentazione della cedola N. 4. 


Banca di Torino. — A partire dal 2 corrente sono pagate 
L. 6.25 per azione interessi 1° semestre 1889. 
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Credito Torinese. — A cominciare dal 2 luglio 1889, contro 
consegna del vaglia N. 14, sono pagate L. 6.25 per azione, a saldo 
dividendo esercizio 1888. | 


_ Cartiera Italiana. — Il dividendo 1888 in L. 22 per azione 
viene pagato dal 1° luglio contro presentazione della cedola N. 28. 


Società Italiana per le Strade Ferrate Secondarie della 
Sardegna — Roma. — La Gazzetta Ufficiale del Regno N. 152 
del 28 giugno u. s. pubblica l’elenco delle 6800 azioni, rappresen- 
tate da 799 titoli da una, da cinque, da dieci e da venticinque. 


Banca Tiberina — Torino. — Dal 1° corrente si effettua il pa- 
gamento del 2° dividendo dell'esercizio 1889 in L. 14 per azione, 
presentando la cedola N. 4. 


Società Anonima Fabbrica di Calce e Cementi — Casale 
Monferrato. — Il saldo utili esercizio 1888 in L. 8 per azione, sia 
ordinaria che di godimento, viene pagato dal 1° corrente. 


Banca Generale. — Dal 3 corrente si paga la cedola N. 22 
sulle azioni (1° semestre interessi) in L. 6.25. 


Società Anonima della Strada Ferrata Mortara-Vigevano, 
— Obbligazioni estratte : 


682 404 21 519 1885 1692 860 201 
2029 2549 112 799 938 1777 22391 1483 
2577 2358 1529 1197 1261 031 329 501 

3534 2589 1458 2103 1815 747 33 2197 
2599 1172. 


Dal 2 corrente, presso la Banca Lomellina in Vigevano e presso 
la Banca del signor Giuseppe Antonio Musso in Torino, è aperto il 
pagamento o rimborso del capitale nominale delle obbligazioni por- 
tanti i surriferiti numeri in ragione di L. 250 caduna, mediante la 
rimessione dei corrispondenti titoli. Da tal epoca viene pure pagato 
il vaglia N. 67 in L. 5.40 nette. 


Compagnia Internazionale dei © Wagons-Lits et des Grands 
Express Européens ». — Dal 1° luglio pagasi il saldo del dividendo 
del 1888, ossia L. 15, su presentazione del tagliando N. 16. 


Ferrovie Livornese, Centrale Toscana e Bra. — Dal 1° luglio 
pagansi: L. 6.31 per ciascuna obbligazione della Livornese; L. 10.53 
per ciascuna della Centrale Toscana; L. 6.84 per ciascuna della Bra. 


Ferrovia del Gottardo. — Il dividendo del 6 010 per l'esercizio 
18883 e la cedola N. 14 in L. 30 per azione sono pagate dal 1° cor- 
rente in Italia presso i soliti uffici. 


Società Navigazione Generale Italiana. — Dal 4 corrente è 
pagata la cedola N. 14 in L. 12.50 per azione. 


Ferrovie della Sicilia. — Pagamenti di cedole (V. pagine An- 
NUNEI). 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Giugno 28 (*) Luglio 6 
Azioni Ferrovie Meridionali. . ..... L 774 725 

» » Mediterranee vecchie . . . » 611 603 

» » » nuove. . . .° DT Ss 

» » Sicule vecchie. . . . .. » 565 — 

» » » nuove . » — _ 

» » Sarde (preferenza) . +.» 270 —_ 

» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 896 — 

d » Gottardo. «. + +» 800 175 
Buoni Ferrovie Meridionali . «0. + +. » 546 531 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 295 — 

» » Novara-Seregno . . . » 250 248 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 318 313 
» » » 2° emiss. » 303 303 
» » Centrale Toscana. » — e 
» » Meridionali . » 318 318 
” » Sarde, seric A. . . . » 305 805 
» » »  seric B. » 308 302 
» » » 1879 » 309.50 309.50 
» » Pontebba è...» 475 464 
» » Nord-Milano . . . . » 266 259 
» » Meridionali Austriache. » 316 310 
» » Gottardo 4°%/. . . +. » 104 103.75 


(*) Essendo stato giorno festivo il sabato 29 scorso mese. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE E ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 17* Decade — dall’11 al 20 Giugno 1889 


RETE PRINCIPALE 


MEDIA 


i GRANDE PiccoLa INTROITI una PRODOTTI 
| VIAGGIATORI | BAGAGLI Viiocizà Vicini divsasi | TOTALE perry per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 1.023.518 95 50.387 47 339.001 02 1.203.325 20 31.543 63 2.647.776 27 3.997 00 662 44 
1888 976.915 93 43.624 74 459.075 86 1.192.306 35 31.882 65 2.698.705 58 3.997 00 675 18 
Differenze nel 1889 + 46.603 02 | + 6.782 73 | — ‘114.974 84 | + 1101885 | — 339 02 | — 50.929 26 » — 12 74 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1889 15.652.357 57 776.948 65 4.563.886 18 | 20.409.486 90 652.360 64 | 42.055.019 94 3.997 00 | 10.521 65 
1888 15.979.723 02 780.427 SI 5.130.786 92 | 20.350.695 58 642.167 14 | 42.883.800 07 9.994 66 | 10.735 28 
Differenze nel 1889 — 7 327.365 45 | — 3.478 66 | — 566.920 74 | + 58.791 22 | + 10.193 50 | — 828.780 13] + 234 | — 21363 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 60.974 85 978 90 14.145 20 50.982 65 1.439 50 137.521 10 1.135 68 121 09 
1888 50.809 29 805 65 9.056 77 44,226 98 1.380 26 106.338 95 821 48 129 46 
Differenze nel 1889 + 10.165 56 | + 113 25 |] + 5.088 43 [+ 15.755 67 | + 5924 | + 31182151] + 31425|— 837 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 998.471 70 18.165 30 212.858 15 1.102.528 90 35.149 80 2.367.167 85 1.121 08 2.111 60 
1888 E 787.817 14 15.548 17 104.629 35 689.851 02 | 34.859 57 1.632.705 25 808 08 2.020 47 
Differenze nel 1889 | + 210.654 56 | + —— 2.617 13 | 4 108.228 80 | + 412.677 88 | + 284231 + 734.462 60] + 312951 + 9113 
LAGO DI GARDA 
a di uao GORE su sa © PRODOTTI DELLA DECADE © dea n “PRODOTTI DAL 10 GENNAIO Î 
| 1889 | 1888 | Differenze nel 1899. 1889 I 1888 | Differenze nel 1889 , 
Viaggiatori 2/0... 3.838 15 3.273 95 | + 564 20 56.736 35 49.993 80 | + 6.742 55 
Micca di è at 778 80 729 05 | + 49 75 11.747 65 10.875 87 | + 871 78 
zi —.._ Torari . . ._. | 4.649 40 4.083 40 | + 566 00 69.752 30 62.801 39 | + 6.950 91 
RES e Li ode SOGNI E 9.752 30, 9 35 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


35° Decade — Dall’ 11 al 20 Giugno 1889 


RETE PREINC' PALE 


VELOCITÀ Veiocisi Dai TOTALE dei chilom. medio 


GRANDE PiccoLa | I NTROITI | Media Provorto 
esercitati per chilom. 


i VIAGGIATORI | BAGAGLI | 


PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 82.503 99 .85. 18.901 72 69.901 29 8601 54 .021 12 x 285 75 
1888 97.832 86 s 12.750 71 64.022 34 1. 252 80 202 49 


Diferenza nel 1889 —  15.378871+ 512 561 + 6.151 011 + 5.8789' — 391 26 .227 6: 6 74 
PRODOTTI DAL le LUGLIO 1888 AL 20 GIUGNO 1889 ! 


1888-89 3.300.937 54 68.208 72 | - 347.824 94 3.481.596 10 58.244 86 .250, 609 00 11.915 95 
1887-88 3.285.127 92 65.974 19 846.751 11 9.175.726 86 69.999 63 .243..! 606 00 


Differenza nel 1889 + 15.809 62 2.234 53 [ + 1.073 8381 + 586924] — 11.754 7714 


RETKEK COMPLEMENTARE 


PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 2.760 95 22 86 163 97 870 57 | 42 08 3.860 43 
1888 4.066 29 47 57 235 81 661 15 Î 5.059 27 


Differenza nel 1889 1.305 34 | — 2473 7134 {+ 209 42 | — 7) - 1.198 84 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1888 AL 20 GIUGNO 1889. 


1888-89 148.143 82 1.700 93 | - 9.511 37 55.963 17 1.519 42 216.838 71 2.388 10 
1887-88 151.820 22 1.701 91 9.197 01 46,582 90 1.486 84 210.788 88 3.293 58 


Differenza nel 1889 3.676 40] — ——091+ 314 36! + — 9380271 + 3258 | + — 6,049 83 94 52 
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FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI MAGGIO 1889. 


Torino-Cirià- Settimo-Rivarolo- 


Torino-Rivoli Castellamonte 


Santhià-Biella | Forsano-Mondovì | Sassi-Superga do 


Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 23 Chilom. 30 Chilom. 04 Chilom. 3 Chilom. 9 


Grande Velocità. È fmi 12,021.05 32.,013.95 16,038.90 27,465.29 ,458.! 4,457.10 949.25 
Piccola Velocità . .... 400 65 9,720.75 11,333.90 27,179.50 0. — 141.05 


Torati_! —_12,421.70 | 41,734.70 27.372.80 54,644.78 3,698.65 4,457.10 1,090.30 


e degli interessi materiali 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


lo, 
iin 


AE #85 È 
Società anonima — Sede in Roma — Capitale versato L.17,500,000 CL) = n Ss © 
= i LSLÉ 
Si notifica ai portatori delle Obbligazioni 3 0j0 emesse da questa Società I | o 7 Est g 
per conto del'o Stato (Legge 27 aprile 1885) che i sottoindicati Stabilimenti, a o 35865 £ 
partire dal 1° luglio p. v., pagheranno contro presentazione della Cedola 4 Serie A, Ss: è CSAR a 
della Cedola 3 Serie B, della Cedola 41 Serie C, della Cedola 1 Serie D, la somma di 2 © | È 0585 
di L. 6.32 per Obbligazione. i È si ìsfte8 
a 
Ancona Cassa Ferrovie Meridionali. | Miilamo Ferrovie del Mediterraneo. b LU : 25 È n 25 z i 
» Banca Nazionale nel Regno » Banca Generale. à kh L15358 
d'Italia. » Credito Italiano. £00< e 22 s864ì 
Bologna Cassa Ferrovie Meridionali. | Napoli Banca Nazionale nel Regno | f = 2 |@ Ae SJER 
» Banca Nazionale nel Regno d’Italia. p O|£ Zi p EL su 3 
d’Italia. » Credito Meridionale. = Si = Cia Sv 
Catania Banca Nazionale nel Regno | Palermo Cassa Ferrovie Sicule. | LL] > Sa 3 og È 
d’Italia. » Banca Nazionale nel Regno Z um = ra È = 2-05 
Firenze Cassa Centrale Ferrovie Me- d’Italia. [si ;S na fa 38 RE 
| ridionali. . | Roma Sede Sociale Ferrovie della | f| £ > © fa foH e 
» Credito Mobiliare. Sicilia. 3 vba - 9 $ © $ 
Genova Cassa Generale. » . Banca Generale. = IC, 5 L53E È 
» Banca Generale. » Credito Mobiliare. CI) du aq sAssoms 
» Credito Mobiliare. Torino Banca di Torino. = 4 ARTE, S 
Livorno Banca Nazionale nel Regno » Credito Mobiliare. OC do a LOR È 
d’Italia. Wenezia Banca Nazionale nel Regno nd a E DS = 
Messina Id. id. d’Italia. 2 Aa 
<T S £085 
All’estero detto pagamento sarà effettuato ad Amsterdam, Basilea, H copia 
Berlino, Bruxelles, Colonia , Dresda, Francoforte sql, |a SÉ $ 
Ginevra, Londra, Parigi, Trieste, Vienna e Zurigo presso SEE 


le Banche incaricate. 
Roma, 22 giugno 1889. 


LA DIREZIONE GENERALE. 
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Per telegrammi: 


Anonima Calce Cementi 
Casalmonferrato 


j 


SOCIETÀ ANONIMA. 


Società Anonima 
Fabbrica Ca!ce e Cementi 
Casale Monferrato 


Per lettere : 


FABBRICA vi CALCE x CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d’Oro Esposizioni 


Milano, 1881 — Torino, 1884 
ho 


Cl aieni 


stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


PropUZIONE ANNUA: Q.i 600,000 


Medaglia d’Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura 
| --—mm--——. = ______—_—_ 


a] 


Prezzi da non temere concorrenza 


- Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra è suoi migliori clienti le p'ù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro sì servivano di cementi esteri. 
———_—__———_———————————_ÉÉ__——_—__—_—_—_—__—_—_—_—_——r——rr_—————————————————€._——PrPmP€PmPmPmPmP€€P 
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PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


PIRELLI&G. 


Stabilimento e sede Centrale, IMILET HLA INC Via Ponte Seveso, N. 19, 


Con Officina Succursale in SPEZIA INLRGNO K FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la costruzione di Cordoni telegrafici sottomarini. ; . . 
FILIALI: TORINO, Via Foma, 4 — ROMA, Via del Corso, 298 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47 per la chiusura dei Parchi, 
Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
della Gomma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applicazioni. 
Premiato in varie Esposizioni ed a quelle di Milano 1881 e Torino 1884 A. PICTET 
con Tre Diplomi d’onore. Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 


Foglie di gomma elastica, placche, valvole, tubi, cinghie per la trasmissione di movimenti Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


FILO ELASTICO — FOGLIA SEGATA 


Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio, COSTRUZIONE 

Palloni da giuoco, ecc., Guttaperca in pani, in foglie, in corde ed in oggetti vari. di Attrezzi Meccanici 
ARTICOLI MISTI DI SIRO ED ARIARTO DITTA 
_ CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 
Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, per impianti di luce elettrica CARLO SICHLING 
e per qualunque applicazione dell’elettricità - Articoli di ebonite. l 
Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei SPECIALITÀ 
CORDONI FLElTRICI BREVETTATI SISTEMA BERTHOUD, BOREL e C. MACCHINE SOFFIANTI 
Sarre aree PRIVILEGIATE 


Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d’Italia : 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali. Borao Po, Via Valle S. Martino,9, TORINO. 


ESPORTAZIONE. 


o — edita 


——+——&È68—€—€— Tr 


AUG. GOURTIAL 
TORINO — Viate SrupinioI, 3 (Cavarcavia, Via Nizza) — TORINO 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO FrerrOovir E TRAMWIE 
ATTREZZI Fb UTENSILI PER IuPRESF | 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 
GRU FISSE E SCORREVOLI 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMRERO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 
Premiato all'Esposizione di Torino 1884. 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
fgeDE E PirezionE: NAPOLI, 24, Yia MEDINA 


Opiricit MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STARIA) 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 


SOCIETÀ NAZIONALE 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche © 
MEDAGLIA D'oro ALL'EsPosIzIONE DI MILANO 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


DIPLOMA D'ONORE ALL’EspPosizIoNE DI TORINO 


(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per ì prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
esegniti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1890 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicnla- Occidentale ed Alta Itilia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 

Naviglio dell» Stato. 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II 
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MAGCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuorì Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie ce tramways, 
| per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CamiLta E BeRtoLERO, Via Ospedale, 18. 
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Ai nostri Abbonati — che si recheranno all’ Espo- 
sizione universale di Parigi - ricordiamo che vi 
troveranno, per la lettura, il Monitore delle Strade 
‘Ferrate nel SALON INTERNATIONAL DE LECTURE BT DE 
CorRESPONDANCE DE L'ExPOSITION UNIVERSELLE diretto 
dal sie. A. Guio, in prossimità all’ Ufficio delle Poste 
e dei Telegrafi. 


CONCESSIONI DI FERROVIE PUBBLICHE 


e sovvenzioni da accordarsi alle medesime 


Nel nostro N. 3 del 1888 (21 gennaio) abbiamo 
pubblicato il testo del Regio Decreto 25 dicembre 
1887, N. 5162 dis (Serie 3'), concernente le conces- 
sioni di ferrovie pubbliche e le sovvenzioni da ac- 
cordarsi alle medesime; pubblichiamo ora il testo 
della Leege 30 giugno 1889, N. 6183 (Serie 3°) che 
converte in lege il precitato Decreto con una mo 
dificazione e con aggiunte. 

Ricordiamo inoltre, per chi voglia ritornare sulla 
discussione fattasi alla Camera per la conversione 
del Regio Decreto in legge, che: nel nostro N. 18 
del corrente auno abbiamo pubblicato il disegno di 
legge (testo del Ministero e testo della Commissione); 
e nel N. 19 la discussione che ebbe luogo alla Ca- 
mera dei Deputati nelle sedute del 6 e 7 scorso 
maggio. 


Il Numero 6883 (Serie 3°) della Raccolta ufficiale delle 
leggi e dei decreti del Regno, contiene la seguente legge: 


UMBERTO I 
per grazia di Dio e per volontà della Nazione 
RE D'ITALIA 

lì Senato e la Camera dei Deputati hanno approvato; 

Noi abbiamo sanzionato e promulghiamo quanto segue: 

Art. 4. È convertito in legse il Regio Decreto, in data 25 
dicembre 1887, N. 5162 bis (Serie 3°), concernente le conces- 
sioni di ferrovie pubbliche e le sovvenzioni da accordarsi alle 
medesime, con la modificazione e le aggiunte seguenti : 


All’art. 3 è sostituito il seguente: 
« La sovvenzione sarà accordata alle ferrovie da costruirsi 
a sezione normale o a sezione ridotta che congiungano tra loro 
o alle reti principali ed ai porti del. Regno: ampi e popolati 
territori, centri cospicui per industria e per ricchezza di pro- 
dotti agricoli, bacini minerari, regioni ancora prive di ferrovie, 


“capoluoghi di circondario e di mandamento, Comuni di fron- 


tiera; od allaccino altre ferrovie già esistenti; semprechè le 
nuove ferrovie non facciano concorrenza diretta e in notevole 
parte del loro percorso ad una linea delle reli principali toc- 
cando più centri importanti serviti da questa, salve le dispo- 
sizioni delle leggi vigenti ». 

Art. 2. I Consorzi costituiti fino a tutto il 1888 con decreti 
obbligatori delle Deputazioni provinciali o del Ministero a ter- 
mini dell’art. 7 della legge 5 giugno 1884, e che fecero do- 
manda per la costruzione di linee ferroviarie nella quarta ca- 
tegoria, possono chiedere invece il sussidio chilomelrico a 
termini della legge 24 luglio 1887 e congiuntamente alla con- 
cessione della costruzione e dell’esercizio, senza che con ciò 
la obbligatorietà del vincolo e la loro esistenza legale venga 
ad essere infirmata, purchè però non siano accresciulti gli 
oneri degli Enti consorziali. 

Art. 3. Il Governo del Re presenterà annualmente al Par- 
lamento un elenco delle strade ferrate richieste, negate e con- 
cesse ed una relazione circa ai motivi delle sue deliberazioni 
in proposito ed ai risultati ottenuti dalla applicazione della 
presente legge. 

Art. 4. Col decreto di concessione delle ferrovie pubbliche 
all’industria privata s'intende implicitamente emessa dichia- 
razione che tali opere sono di pubblica utilità, di che e per 
gli effetti dell'art. 438 Codice civile, e delle leggi 25 giugno 
1860, N. 2359, 18 dicembre 1879, N. 5188, sulle espropria- 
zioni per pubblica utilità. 

Ordiniamo che la presente, munita del sigillo dello Stato, 
sia inserta nella Raccolta ufficiale delle leggi e dei decreti del 
Regno d’Italia, mandando a chiunque spetti di osservarla e di 
farla osservare come legge dello Stato. 

Data a Roma, addì 30 giugno 1889. 
—_ UMBERTO. 
| GIOLITTI. 
| G. FINALI. 
Visto, Il Guardasigilli: ZANARDELLI. 
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MATERIALE ROTABILE DELLA MEDITERRANEA 


AL 1° MAGGIO 1889. 


Dal Rapporto sui veicoli, pubblicato mensilmente dall’A- 
genzia del Movimento della Rete Mediterranea, riassumiamo 
le seguenti notizie riferentisi al 1° maggio del corrente anno: 


A. — RIASSUNTO DELLE LOCOMOTIVE E DEI VEICOLI IN SERVIZIO. 


1. Locomotive: 
a 4 ruote indipendenti (categ. 1") . . . . N. 53 


a 4 ruote accoppiate (categ. 2°) . . . . . » 199 
a 4 ruote accoppiate (categ. 3°) . . . . . » 284 
a 6 ruote accoppiate (categ. 4°) . . . . . » 409 
a 8 ruote accoppiate (categ. 5°) . . . . . 141 
a 4 e 6 ruote accoppiate (categ. 6"). . . . » 14 
a 4 e 6 ruote accoppiate (categ. 7°). » D4 


Totale N. 1154 


2. Carrozze e bagagliar: 


saloni e wa ne e RD 20 
di 1* classe... ..0.0.0.0.. 529 
miste di 1° e 2* classe... ... 0. 433 
miste di 3° classe e bagagliai. . . . . . » 20 
miste di 1°, 2* e 3° classe... ... . 11 
miste di 2° classe e postali. . . . . .. >» 50 
di 2*classone e da & soc de a 715 
di 3° classe L00664 1394 


di-4°'elasso' 00. s. cile a e & 
di 8° classe ridotte per pacchi postali . . . » 48 
Totale N. 
< gole lei dei 825) 
Totale generale N. 4050 
delle quali con freno n. 2804 e senza freno n. 1246. 

3. Carri ordinari e speciali adibiti ai trasporti: 


bagagliai . . . .. .. 


coperti per scuderia . . . - 85 
» » o merci . . +... .0. +... » 8088 
» » carni macellate. . . . . . . » 1 
» » merci e bestiame . . .. .. » 8456 
» » derrate alimentari. . . . . . » 201 
) » bestiame e pollame vivo. . . . » 151 
scoperti a sponde alte. . . . . . . . » 4790 
» » sponde basse. . . . . . .. » 2159 
» senza sponde. . . ..°.... 20 
» con bilico... ./..+.0. +... 594 
coperti a due piani . . ....... 60 
per trasporto acidi. . . /./...... 0» 10 
per trasporto petrolio. . . . . .... 20 
per merci voluminose. . . . .... 1 
per trasporto catrame. . . . . -. » 2 


Totale N. 19648 
dei quali n. 10472 con freno e n. 9176 senza freno. 000° 


4. Carri speciali ed ordinari per uso interno di servizio: 
bagagliai per treni materiali i 2 


con fucina. LL... 1 
per trasporto di massi... .. ... è 100 
per ghiaia. o... 401 
per piattaforme . * il n 2 
per visita gallerie |... ..... 0.0. 2 
SPAZZAneve Lo. 00 ee 50 
per controllo pese a ponte . . . . . . . >» 1 
con attrezzi di soccorso . . . . . . .. 36 
per acqua... . 060.04 34 
per uso freno, . . . 0.0.0... 2 
Totale N. 631 
dei quali con freno n. 296 e senza freno n. 339. 
Annotazione. — Nel mese di aprile vennero messe in servizio: 
1 locomotiva di 2° categoria e 7 di 5* categoria; — 3 carrozze di 
1° classe a due assi, con ritirata e gas e 2 a tre assi con corridoio 
laterale; — 22 carrozze di 3° classe; — 14 bagagliai; — 75 carri 
chiusi per merci e bestiame; — 68 carri aperti a sponde alte. 
B. — MOVIMENTO DEI VEICOLI IN COSTRUZIONE., 
Carrozze Carri 
In costruzione al 81 dicembre 1887 . N. 170 1756 
Ordinato da e da su e N00 2155 
Totali N. 845 3911 
Consegnato. +. +. + » 867 2432 
Da consegnarsi . . . . ... N. 478. 1479 


Monitore delle Strade Ferrate 


C. — QUANTITÀ DEI POSTI NELLE CARROZZE IN SERVIZIO. 


12 classe 
con coupé È 
el [EA] 
.|18 | 8 E s = © |TOTALE 
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1 1° aprile. . 
umentati nel 
mese ....{| — | — 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 


RELAZIONE 


del Consiglio d'Amministrazione all'Assemblea Generale 
del 16 maggio 1889 


(Continuazione e fine — Vedi n. 27). 


VII. — Utile netto dell’esercizio. 
PRODOTTI. 
Quota 62.50 °/, spettante alla Società sul 
prodotto lordo iniziale della rete principale 
L 


(art. 25 del contratto). . . . . . 62,500,000 — 
Quota 56 °l, sull'aumento di prodotto, 

oltre l'iniziale, ottenuto sulla rete principale 

(articolo suindicato) » 127,640.67 


Compenso per l’esercizio delle linee com- 
plementari (art. 73 del Capitolato): 

Quota corrispondente al 50 °/, dei pro- 
dotti ottenuti nell’anno 1888 dall’ esercizio 
di dette linee... .°.... 

Maggior compenso di L. 3000 per ogni 
chilometro virtuale di linea esercitata: chi- 
ometri 1013.085 X 3000 =. . . . >» 

Proventi del traffico non ripartibili. » 

Proventi in rimborso di spesa. . . >» 

Proventi ottenuti dall’esercizio di proprietà 


w 


2,252,944.15 


3,039,255 — 
1,620.12 
1,528,355 27 


Sociali. au & ®© #, E n Le 4 79,848.59 
Proventi eventuali . . . .. . > 194,686.75 
Ammontare complessivo dei prodotti lordi 

spettanti alla Società . . . +. . L. 69,723,750.50 


SPESE. 

Le spese ordinarie e straordinarie del- 
l'esercizio comprese quelle di Amministra- 
zione centrale, al netto della tassa per quo- 
tazione dei titoli all’estero, ascendono a L. 66,313,228.53 
ii L'utile netto dell’esercizio risulta pertanto 

ia o « si 


Li . Li . e . . ) |} 


3,410,522.02 


VIII. — Liquidazione generale dell'esercizio 1888. 


La sovvenzione chilometrica dovuta dallo 
Stato alla Società ai termini dell’art 7 del 
contratto per l’esercizio della rete Adriatica 
ammonta a... .0. 0... L 
— L'utile netto dell’esercizio della rete Adria- 
ica di. go 4 e a e se a 
.Il corrispettivo assegnato alla Società per 
l'impiego del materiale rotabile e di eser- 
cizio di proprietà della Società stessa è di » 
(art. 26 del contratto). 

I proventi eventuali dell’Amministrazione 
centrale ascendono a - . . . . . > 


32,058,955.12 
3,410,522.02 


d 


6,660,000 — 


214,631.82 


Si ha quindi un complessivo reddito di L. 42,344,108.96 


Da questa somma detraendo: 


Gl’interessi generali e la quota di ammor- 
tamento delle azioni e delle obbligazioni in 
complessive L. 35,744,130.55 

La tassa di ricchezza mo- 
bile sui redditi industriali » 

La tassa per la quotazione 
dei titoli sociali all’estero » 

Le perdite di cambio » 

La quota d’ammortamento 
delle spese di fondazione per 
l’anno 1888. . . . » 


Totale L. 


Si avrà il saldo attivo della liquidazione in L. 
Prelevando da questa somma, in ordine 
al disposto dell’art. 57 degli Statuti sociali: 
Il 6°/, alla riserva statu- 
L. 


1,294,508.65 


274,532.30 
392 258.21 


taria . . .... 276,943.98 
Il 5 °/, della somma stessa, 

e cioè L. 230,786.65, delle 

quali i 3/4 al Consiglio di 

Amministrazione . . . > 173,089.98 

e 114 ai Capi di servizio » 57,696,67 


in totale . . . . . L. 


Si avrà un utile netto di . . . . L. 

La situazione economica della Società ci 
autorizzerebbe a proporvi il riparto dell’in- 
tero utile netto, salvo la partecipazione del 
Governo a senso dell’art. 27 del contratto 
d'esercizio. Ma in omaggio alle prudenti 
nostre tradizioni, valendoci della facoltà che 
ci è riservata dal contratto, preferiamo pro- 
porvi di prelevare una somma di . . >» 
da portarsi a riserva straordinaria. 


Alla residuale somma di . . . . L. 
aggiungendo: 

L’acconto sugli utili dell’anno 1888, già 
pagato agli azionisti in. . . . . . > 

La tassa di ricchezza mobile sui redditi 
industriali, calcolata a forma di legge e re- 
gistrata nel passivo della liquidazione in » 


sì avrà un totale dio. . * . . . L. 

A senso dell’art. 27 del contratto d’eser- 
cizio, il massimo compenso concesso agli 
azionisti, all'infuori della compartecipazione 
dello Stato, e cioè 7,50 per cento al lordo 
della tassa di ricchezza mobile sui 180 mi- 
lioni di capitale in azioni versalo e com- 
partecipante agli utili, essendo di sole . » 


residua una somma di. . . . . L. 
da dividere a metà con lo Stato ai termini 
del suddetto articolo. 

Detraendo quindi dall’utile netto di L. 
la somma devoluta allo Stato a titolo di 
1417,761.05 î 


2 

sì avranno . . .... 0.0. L. 
Aggiungendo ora il residuo utile dell’eser- 

cizio 1887, portato a conto nuovo in . >» 


compartecipazione, e cioè L. 


l'utile disponibile ascenderà a . . . L. 
sulla quale somma vi proponiamo di prele- 
vare, . . ® e . . . . . e . >» 


colle quali distribuire L. 9,30 per ciascuna 
delle 360 mila azioni aventi diritto al divi- 
dendo, e di portare le rimanenti . . L. 
a conto nuovo. 


25,946.22 


e degli interessi materiali 


37,728,375 93 
4,615,733.03 


507,730.63 
4,108,002. 40 


700,000 — 


3,408,002.40 
8,915,250 — 


1,294,508.65 
13,617,761.05 


13,500,000 — 
417,761.05 
3,408,002.40 


58,880.52 


3,349,121.88 


155.37 
3,349,277.25 


3,348,000 — 


4,277.25 
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IMPIEGO DEI RESIDUI ATTIVI AL 30 GIUGNO 1885. 


L'ammontare del capitale di esclusiva proprietà degli azio- 
nisti è ora formato: 

Da utili ottenuti e non distribuiti a tutto 
il 30 giugno 1885. ... . .. . L. 
com'è dimostrato nella relazione sull’eser- 
cizio 1887: 

Dall’interesse sulla somma di 300 mila 
lire, costituente, al 30 giugno 1885, il fondo 
per l’ammortamento delle azioni a matrice » 

Dal prelievo statutario, nella ragione del 
6 °/,, sull’utile avuto dall’impiego della suin- 
dicata somma a fare tempo dal 4° luglio 
1895 uu « e & d È di è» d 

Dal residuo utile suindicato non distri- 
buito agli azionisti al 34 dicembre 1887 » 


Totale . . . L. 
Detratte. . . >» 


15,386,002.76 


39,018,75 


101,175.02 


96, 762.93 


15,022,959.46 

29,772.40 
per partite riferibili alla gestione antece- 
dente al 30 giugno 1885, liquidate nell’anno 
1888, residuano . . ...... L 


15,600,187.06 


le pali hanno dato, al netto della ricchezza 

mobile un frutto di id a 
Detraendo da questa somma l’interesse 

imputabile al fondo di L. 339,018.75 per 

l’ammortamento delle azioni a matrice >» 


742,119.21 


16,900.95 


da portarsi in aumento del fondo stesso, si 
avrà un'attività netta di 

Prelevando da questa somma: 

Il 6°/, devoluto alla riserva ordinaria in 
conformità del disposto dell’art. 52 degli Sta- 
tuti sociali . . . . . Lo 44,710.10 

Il 5 °/, sulla somma stessa, |. 

e cioè L. 34,758.40, delle quali 
tre quarti al Consiglio d'Ammi- 
nistrazione. . . . . . 
e un quarto ai Capi di Servizio » 


605, 108,26 


26,068.80 
8,689.60 


in totale L. 70,468.50 
residuerà un utile netto di. . . . L. 618,699.70 
dal quale vi proponiamo di prelevare . >» 612,000 — 
per far luogo ad un riparto di L. 1,70 per 
ciascuna delle 360 mila azioni aventi diritto 
al dividendo, portando a conto nuovo le ri- 
manenti 0.0.0... + L 6,690. 76 


IX. — Testi dei nuovi Statuti delie Casse Pensioni e Soccorso 
e loro anticipata applicazione al due Consorzi meridionali. 


Nell’Assemblea generale straordinaria del 20 luglio 1888 
vi accennammo per sommi capi i concetti fondamentali e le 
disposizioni più salienti delle proposte per il generale rior- 
dinamento delle Casse Pensioni e delle Casse Soccorso, quali 
risultavano dai progetti presentati dalle apposite Commìs- 
sioni istituite a quello scopo dagli enti interessati. Ed anzi, 
nella fiducia di poter attuare questa importante riforma 
prima che dovesse ricorrere la vostra annuale riunione or- 
dinaria, noi vi proponemmo, e Voi, accogliendo la nostra 
proposta, vi compiaceste autorizzarcì a porre in esecuzione, 
sia contemporaneamente, sia disgiuntamente, la riforma e 
la unificazione delle Casse Pensioni e delle Casse Soccorso 
sulla rete Adriatica, concertando con i Comitati e con le 
altre autorità competenti il testo dei relativi statuti. Ma la 
nostra speranza andò delusa, perchè il testo dei nuovi sta- 
tuti suaccennati non ha potuto essere definitivamente con- 
cordato coi Comitati, fuorchè in questi ultimi giorni, e 
quindi non ci è stato ancora possibile di sottoporlo all'ap- 
provazione del R. Governo. 

Si ha quindi motivo di dubitare che, ove pure l’esame 
dei nuovi statuti per parte dell’autorità governativa non vada 
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molto in lungo e non susciti serie discussioni, essi possano 
andare in vigore col 4° gennaio 1890, secondo il voto che 
: Comitati delle attuali Casse, facendosi l'eco dei proprii 
amministrati, hanno concordemente espresso nell'atto di 
approvare gli statuli medesimi. — sa 

In tale stato di cose noi ci siamo creduti in dovere di 
esaminare se, senza attendere che la progettata riforma delle 
Casse Pensioni e di Soccorso abbia ottenuto la sanzione go- 
vernaliva, possa intanto essere applicata ai duc Istituti di 
Previdenza dell'antica rete Meridionale. I dopo maturo stu- 
dio, noi abbiamo risolto in senso affermativo il quesito che 
ci eravamo proposti, sembrandoci sotto osni rapporto con- 
veniente, nell'interesse della Società e del personale , di 
procedere fin d'ora all'applicazione dei progettali nuovi or- 
dinamenti ai Consorzi Meridionali, tanto più che, in so0- 
stanza, non si tratta che di adottare quelle stesse norme, 
le quali dovranno poi essere estese al personale dell'intera 
rete, solo restando a provvedere alla insuflicienza prevista 
dall'art 35 del Capitolato di esercizio losto che potrà es- 
sere liquidata d'accordo col Governo, i 

Le considerazioni principali che ci hanno indotto a ri- 
conoscere la convenienza di siffatto provvedimento sono le 
seguenti: i ue 

Come ragion voleva, el’impiegati ed agenti, entrati ai 
servizio sociale dopo il giugno 1889, furono inscritti al 
nostri vecchi istituti di previdenza, cosicchè la quantità dei 
partecipanti aì medesimi, da allora ad oggi, è quasi dupli- 
cata. E tale inscrizione venne fatta alla condizione espressa 
che i nuovi partecipanti avrebbero, all'occorrenza, dovuto 
versare ai rispettivi Consorzi le maggiori tassò che i nuovi 


ordinamenti avessero ritenute necessarie. Ora, fra queste vi. 


è la tassa così detta di entralura, stabilita in ragione del 
40 per cento dello stipendio dall'art. 6 del nuovo Statuto 
per le Casse Pensioni, della quale importa di affrettare il 
versamento per impedire che alla insufficienza già esistente 
al 1° luglio 1885, e che la Società ha Vobbligo di colmare 
‘n forza dell'art. 35 del Capitolato di esercizio, se ne ag- 
siunga un’altra per causa del ritardato introito della snd- 
detta nuova tassa. o. 

D'altra parte, ragioni di equità e di giustizia esigono che 
il vecchio personale della rete Meridionale abbia a profittare 
senza ulteriore ritardo dei vantaggi derivanti dai nuovi sta- 
tuti, esistendo una notevole disparità nel trattamento fatto 
al personale dei vecchi Statuti Meridionali e quello di cui 
godono in forza dei vigenti loro Statuti gl’impiegati ed agenti 
provenienti dalle altre cessate Amministrazioni, benchè la 
ritenuta sulle paghe per la Cassa Pensioni sia già stata da 
qualche anno portata dal 3 al 4 1(2 per cento come al resto 
del personale. E questa disparità, la quale si manifesta In 
taluni punti soltanto per la Cassa Pensioni, si rende più 
sensibile pei compartecipanti alla &assa Soccorso Meridio 
nale, sia in ordine ai sussidi per una volta tanto, sia per 
quelli continuativi nel caso di licenziamento per inabilità al 
lavoro. i 

Ora, siccome nulla pnò impedire alla nostra Società di 
favorire, per quanto è possibile, il personale inscritto a 

i meridionali in attesa del coordì- 


due preesistenti sodalizi 
namento più generale dei sodalizi ex-Alta Italia, Romano e 


Calabro-Siculo, ai quali è ascritto il restante personale della 
nostra rete, così noi crediamo che sia il caso di far uso di 
nesta libertà di azione per applicare immediatamente al 
suddetti nostri due Istituti le nuove norme. Le quali, mentre 
porteranno, come si è dianzi indicato, un miglioramento di 
condizioni ai rispettivi partecipanti, riusciranno anche utili 
alla Società, perchè, se questa verrà a risentire un maggior 
onere immediato di circa L. 100,000 annue per l'applica- 
zione dei nuovi statuti ai vecchi due sodalizi meridionali, 
otterrà in compenso il non lieve vantaggio di potere più 
facilmente procedere al rinnovamento del proprio personale 
nell'interesse del servizio e con qualche economia sulle spese 
di esercizio. 

Osserviamo, infine, che alla immediata applicazione dei 
nuovi Statuti ai nostri antichi sodalizi non potrebbe essere 


di ostacolo la eventualità delle modificazioni agli statuti 
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stessi che venissero in seguito concordate col Governo, 
quando sia dichiarato esplicitamente, come noi proponiamo, 
che il provvedimento del quale si tratta debba essere su- 
bordinato alla condizione che tali modificazioni vi siano a 
suo tempo introdotte e con effetto dalla stessa data, in cui 
i nuovi Statuti comincieranno a venire applicati ai sodalizi 
medesimi. 

Persuasi nertanto della convenienza di anticipare con 
questa riserva l'applicazione dei progettati ordinamenti ai 
due vecchi Consorzi Meridionali, concetto questo che ci au- 
suriamo di vedere da Voi condiviso, noi abbiamo l'onore di 
presentarvi nell'allegato n. 19 il testo dei due nuovi Sta- 
tuti, quale è stato concordato coi Comitati delle attuali 
Casse Pensioni e Soccorso, pregandovi di approvare la for- 
inola di deliberazione, di che al n. 1, $ d seguente. 


SIGNORI, 


Abbiamo l'onore: 
1° Di sottoporre alla vostra approvazione le seguenti 
proposte: 

a) L'Assemblea approva la Relazione del Consiglio 
d'Amministrazione, il preventivo del 1889, i conti dell’anno 
1888 e fissa in L. 11 il dividendo per ognuna delle 360,000 
azioni e cartelle di godimento in circelazione; 

b) « Visto Vart. 35 del Capitolato annesso alla legge 
» 27 aprile 1885 (n. 3048 della raccolta degli Atti del Go- 
» verno, serie 32); 

« Vista la propriaspeciale deliberazione del giorno 20 lu- 
» glio 1888; 

< Visto il testo dei nuovi Statuti per le Casse di Pen- 
» sioni e di Soccorso pel riordinamento degli Istituti ferro- 
» viari di Previdenza; 

« Confermando in quanto potesse occorrere pel riordi- 
» namento generico la facoltà accordata al Consiglio di Am, 
» ministrazione con la citata deliberazione 20 luglio 1888; 

« L'Assemblea autorizza il Consiglio d’Amministrazione 
» ad applicare, a partire dal 41° luglio 1889, le basi dei 
» suddetti nuovi Statuti alla Cassa Pensioni e alla Cassa Soc- 
corso proprie delle Società delle Ferrovie Meridionali , 
salvo a introdurvi, con effetto dalla stessa data, le modì- 
(icazioni che eventualmente potessero essere concordate 
col Regio Governo; 

« E concede al Consiglio stesso la facoltà di stabilire 
quelle disposizioni speciali e transitorie che fossero per 
» occorrere a tale effetto »; 

2° Di invitarvi ad eleggere : 

a) Sette Consiglieri d’ Amministrazione in luogo del 
signori Bastogi conte Pietro; Brambilla comm. Pietro; Cor- 
sini marchese D. Andrea Neri; Lacaita comm. Giacomo; 
Orsini comm. avv. Tito; Ricasoli barone Vincenzo; Tabar- 


vo vg » 


v 


’ rini avv. Camillo, uscenti di carica per turno e rieleggi- 


bili; 

b) Tre sindaci e due supplenti, secondo le disposi- 
zioni dell'art. 183 del Codice di Commercio e dell'art. 32, 
8 1° degli statuti sociali. 


Il sommario del processo verbale dell'Assemblea 
generale ordinaria del 16 scorso maggio, nella quale 
fu letta la precedente Relazione del Consiglio d'Am- 
ministrazione, fu da noi pubblicato nel n. 20 del 18 


scorso MaLgio. 
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‘ GRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Senato del Regno. 


Approvazione di disegni di legge — Nella seduta dell'8 fu 
approvato senza discussione e votato a scrutinio segreto il progetto 
relativo al piano regolatore del circondario esterno di Milano. 
Questo disegno di legge, come diremo più sotto, era già stato ap- 
provato dalla Camera. 


e degli interessi materiali 


——— 
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— Nella seduta dell’11, dopo breve discussione generale, fu ap- | del Genio Civile della provincia di Venezia (Servizio per le 


provato, senza ulteriore discussione «degli articoli, il progetto per 
l'uutorizzazione di spese straordinarie per lu costruzione di opere 
marittime e lucuali nel dodicennio 1590-91, 1901-02, già appro- 
vato dalla Camera (1). 

Dopo ciò il Presidente del Senato avvertì che, essendo esaurito 
l'ordine del giorno, il Scnato sarà convocato a domicilio. 


Camera dei Deputati. 


Approvazione di disegni di legge. — Nella seduta del 6, dopo 
brevi osservazioni, fu approvato il progetto, già approvato dal Se- 
nato, per la costituzione di consorzi tra più provincie per la co- 
struzione, sistemazione e conservazione delle strade provinciali (2). 
Il progetto fu poscia votato a scrutinio segreto nella medesima seduta, 
ed ottenne voti 141 favorevoli e 43 contrari; esso fu perciò ap. 
provato. 

— Nella stessa seduta del 6, dopo brevi considerazioni, fu ap. 
provato, anche a scrutinio segreto, con voti 149 contro 24, il pro- 
getto per l'approvazione del piano regolutore e di ampliamento 
per tl circondario esterno a Milano (3). 


Disegni di legge non“discussi nel primo periodo della 3° Ses- 
sione della XVI Legislatura. — Lunedì 8, la Camera tenne 
l’ultima seduta del primo periodo della 3* Sessione della XVI Le- 
gislatura, inaugurata il 23 scorso gennaio ; e si aggiorno sino a che 
i deputati saranno convocati a domicilio. 

Ecco lo stato dei disegni di legge, concernenti le Ferrovie ed i 
Lavori Pubblici, che non vennero a discussione in pubblica seduta : 

Erano pronti per la discussione e rimangono tuttavia iuscritti 
all’ordine del giorno per la riapertura della Sessione i seguenti: 

Servizio telefonico (4) ; 
Conversione in legge del Regio Decreto 24 gennuio 1556 
costitutivo del Consiglio delle tariffe ferroviarie (5); 

Erano in esame presso le Commissioni: 

Concessione in appalto a lungo termine della coltivazione 
delle miniere dell'Elba, relatore on. Giampietro (6); 

Provvedimenti per le opere vlrauliche terza e quartu cate- 
goria (7), relatore on. Genala ; 

Rimase da discutersi la seguente proposta d'iniziativa parla- 
mentare: 

Vollaro, De Zerbi ed altri: Provvedimenti per la sistemazione 
dei torrenti. — Annunciata il 25 e letta il 26 maggio; svolta e 
presa in cousiderazione il 7 giugno. 


Interrogazioni, interpellanze e mozioni, -— Sul rinvio al 
riprendersi dei lavori parlamentari, dell'interpellanza degli on. l’ais, 
Garavetti, Giordano Apostoli e Solinas al Presidente del Consiglio 
e ai Ministri di Agricoltura e Commercio, dei Lavori Pubblici, delle 
Poste e Telegrafi, intorno alle condizioni economiche, agrarie e di 
viabilità della Sardegna (8), vebbe una breve discussione nella seduta 
del 6; nella quale, insistendo gli interpellanti neila loro domanda di 


svolgimento, si deliberò che l’interpellanza fosse inscritta all'ordine, 


del giorno per la seduta dell’8. 

In questa, dopo ampio svolgimento dato dall’on. Pais, in nome 
anche dei suoi colleghi, e dopo le risposte del Ministro d'Agricol- 
tara e Conunercio, del Presidente del Consiglio e del Ministro delle 
Poste e Telegrafi, l'on. Pais presentò la seguente mozione: « La 
Camera, convinta della necessità di provvedere alle deplorevoli con- 
dizioni economiche della Sardegna, invita il Governo ad adottare 
sollecitamente tutti quei mezzi che reputerà opportuni per miglio- 
rarle ». Su proposta del Presidente del Consiglio, accettata dall’ono- 
revole Pais, fu rimandata la discussione della mozione alla ripresa 
dei lavori parlamentari. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale 6 luglio (N. 159). — Regio Decreto 
9 maggio, n. 6150 (Serie 3°), che concede al Consorzio di 
scolo VII Presa Superiore, in provincia di Venezia, la ese- 
cuzione delle opere per la bonifica dei terreni paludosi nel 
distretto di Dolo.— Seguono:11 Processo verbale del Consorzio, 
in data 19 gennaio 1889; il Foglio disciplinare del Corpo 


(1) Vedi « Cronaca Parlamentare » del N. 27. 

(2) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 26? 

(3) Vedi e Cronaca Parlamentare » del n. 27. 

(4) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 25. 

(5) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 25 e 26. 
(6) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 8. 

(7) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n, 27. 

(g) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 26. 


Bonifiche). 

— Decreti del Ministro delle Finanze, in data 18 giugno, che 
determinano la graduatoria per merito d'esame 0 per an- 
zianità degli ingegneri e dei geometri straordinari catastali 
che ottennero la idoneità alla nomina dei posti di ultima 
classe nell'organico degli ingegneri e dei geometri catastali. 

Gazzetta Ufficiale del 10 luglio (N. 163). — Legge 7 luglio 
numero 6183 (Serie 3°) concernente le concessioni di fer- 
rovie pubbliche e le sovvenzioni da accordarsi alle mede- 
sime. — (Vedi testo della legge a pag. 44 di questo numero). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pen MONITORE 


Uffici per la costruzione di nuove lince complementari 
della Mediterrunea. 


A seguito delle notizie contenute nel nostro N. 24 
del 15 ciugno u. s. circa le modificazioni introdotte 
dalla Mediterranea nel servizio delle costruzioni ed 
i nuovi uftici istituiti pei lavori diversi fra le linee 
complementari di cui le venne allidata la costru- 
zione, siamo in grado di annunciare che quanto 
prima funzioneranno regolarmente anche gli Utlici 
direttivi delle linee Sparanise Gaeta, Cuneo-Saluzzo 
e Genova-Asti. 

La linca Sparanise-Gaeta avrà un Ufficio Centrale 
a Sessa Aurunca, dal quale dipenderanno quattro 
Sezioni, con sede rispettivamente a Sparanise, Sessa 
Aurunca, Minturno e Formia. 

La linea Cuneo - Saluzzo è affidata ad un Ufficio 
Centrale risiedente a Saluzzo, con due Sezioni a 
Busca e Saluzzo. 

La linea Genova-Asti viene divisa in cinque tratte 
Così distribuite : 

1° tratta — dall'origine (Km. 0) a Mele (Km. 16); 


2°»  — da Mele (Km. 16) a Ovada (Km. 37); 

3%»  — daOvada(Km. 37) ad Acqui (Km.92); 

4%»  — da Acqui (Km. 52) a Nizza Monfer- 
rato (Km. 72,0); 

5* »  — da Nizza Monferrato (Km. 72,5) ad 


Asti (Km. 97,8). 

Ciascuna tratta avrà un Ufficio Centrale, con sede 
rispettivamente a Cornigliano, Rossiglione, Ovada, 
Acqui, Asti. L'intera linea sarà poi divisa in undici 
Sezioni, ripartite fra i suddetti Uttici Centrali. 

SS 
Ferrovia Centrule del Cunavese 
(Servizio diretto da Torino a Rivarolo e Cuorgnè). 

Sappiamo che lunedì lo si riuniranno a Milano, 
presso la Direzione Generale della Mediterranea, 1 
rappresentanti di questa e della Società per la Fer- 
rovia Centrale del Canavese allo scopo di discipli- 
nare il passaggio dei treni viaggiatori di quest'ul- 
tima Società sulla linea da Settimo a Porta Susa, 
stabilendo così un servizio diretto da Torino a Ri- 
varolo e Cuorgnè, e viceversa. 

> 

Sistema di biglietti a serie sulla Mediterranea. 

Ci consta che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha ultimati gli studi sul nuovo sistema 
di biglietti a serie testè attuato dalla Società delle 
Strade Ferrate Meridionali, e ne ha proposta l’isti- 
tuzione sulla propria rete, limitatamente, per ora, 
alle linee seguenti: Alessandria-Casale, Empoli-Pisa, 
Empoli-Livorno, Firenze-Signa, Firenze-Lìivorno, 
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ifenova P. P.-Busalla, Genova P. P.-Pontedecimo, 
Genova P. P.-Pegli, Genova P. P.- Voltri, Genova P.P.- 
Savona, Genova P. B.-Chiavari, Genova P. B.-Spezia, 
Livorno-Pisa, Milano-Rho, Milano-Legnano, Milano. 
Busto, Milano-Gallarate, Milano-Varese, Milano-La- 
veno, Milano-Magenta, Milano-Pavia, Milano-Arona, 
Milano-Vigevano, Milano-Mortara, Milano-Novara, 
Milano-Corsico, Napoli-Castellamare, Napoli-Avel- 
lino, Napoli-Torre Annunziata, Napoli Nocera, Na- 
poli-Santa Maria di Capua, Napoli-Capua, Napoli- 
Caserta, Napoli-Salerno, Novara-Vigevano, Novara- 
Borgosesia, Novara-Varallo Sesia, Novara-Borgona- 
nero, Novara-Gozzano, Novara Orta Miasino, Novara- 
Omegna, Novara Mortara, Novara-Arona, Pisa-Na- 
vacchio, Pisa-Cascina, Pisa-Pontedera, Roma-Frascati, 
Roma-Velletri, Torino-Collegno, Torino-Alpignano, 
Torino-Avigliana, Torino-Susa, ‘Torino-Moncalieri, 
Torino-Troffarello, Torino-Cambiano, Torino-Chieri, 
Torino-Chivasso , Torino,Carmagnola , Torino-Pine- 
rolo, Torino-Saluzzo, Torino-Cuneo, Torino-Asti, 
Torino-Alessandria, Vercelli-Borgosesia, Vercelli Ca- 
sale, Voghera-Stradella,Voghera-Casteggio, Voghera- 
Santa Giuletta, Voghera-Broni. 

I biglietti sarebbero in forma di libretto, composto 
ciascuno di 20 biglietti valevoli per 10 viaggi an- 
data e ritorno su un determinato tratto di linea, 
da compiersi nel periodo di 20 oppure di 60 giorni. 

Il loro prezzo presenterebbe, per la durata di 20 
giorni un ribasso del 10 p. 00 sul corrispondente 
prezzo dei biglictti di andata e ritorno ora vigenti; 
ed un aumento del 10 p. 0/0 sullo stesso prezzo, 
per la durata di 2 mesi. 

Tali biglietti sarebbero valevoli anche per le per- 
sone componenti la famiglia dell’acquirente (cioè 
moglie e figli), purchè viaggianti con esso. I viag- 
ciatori sarebbero esonerati da qualsiasi formalità 
alla stazione di partenza, venendo i biglietti con- 
trollati ed annullati direttamente dalle guardie alle 
sale di aspetto delle stazioni di partenza. 

La Società sl riserva di attuare i biglietti a serie 
anche su altre linee oltre a quelle sovraindicate, ed 
anche sulla linea comune Milano-Chiasso, pel che sta 
prendendo accordi colla Società delle Meridionali. 


FS 
Ferrovia Cuneo Ventimiglia 
(5° tronco Limone-Vievola). 

Ci informano da Cuneo che le espropriazioni pel 
tronco Limone-Vievola della ferrovia Cuneo-Venti- 
miglia sono oramai compiute, non rimanendo da 
espropriare che una sola Ditta in territorio del Co- 
mune di Limone. I lavori preparatori sono poi por- 
tati a tal punto da potersi fare anche subito la con- 
segna alla Impresa costruttrice. 

SR 
(6° tronco Vievola-Tenda). 

Riceviamo pure notizia da Cuneo che procedono 
con soddisfacente alacrità gli studi al tavolo del 
progetto di appalto del 6° tronco della predetta fer- 
rovia, compreso tra Vievola e Tenda, avuto spe- 
cialmente riguardo alla circostanza che, trattandosi 
di ferrovia in condizioni difficilissime, è necessario 
avere la massima cura nello stabilimento del trac- 
ciato. 

da 
Ferrovia Bologna- Pistoia. 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato all'approvazione governativa il progetto 
per la esecuzione dei lavori occorrenti per difendere 
la ferrovia Bologna-Pistoia, al km. 50, contro la 


frana denominata di Cavanella. Il preventivo della 
spesa occorrente ammonta a L. 54,100; ed alla ese- 
cuzione dei lavori si provvederà mediante appalto a 
licitazione privata, fatta eccezione per le espropria- 
zioni e per le armature a sostegno del binario, che 
saranno eseguite in economia. 


SS 


Ferrovia Valsavoia- Caltagirone 

(Progetto riformato esecutivo del tronco Scordia-Militello). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della 
Sicilia ha presentato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici il progetto esecutivo del tronco da Scordia a 
Militello della ferrovia Valsavoia-Caltagirone, rifor- 
mato in conformità alle istruzioni che le furono date 
dall’Ispettore del Genio civile, signor comm. Dio 
nisio Passerini, recatosi appositamente sul luogo per 
concretare, in concorso coi rappresentanti sociali, 
le moditicazioni da introdursi nel progetto primitivo. 

Giusta il progetto riformato, la lunghezza del 
tronco risulta di m. 14,589.17, ripartita : nell’anda- 
mento planimetrico in m. 3893.16 di rettilinei ed in 
m. 10,736.31 di tratti in curva ; e nell’andamento 
altimetrico, in m. 967,87 di orizzontali, ed in metri 
13,621.60 di livellette in ascesa. 

Il raggio minimo delle curve adottato in plani- 
metria è di m. 250, e la pendenza massima risul- 
ta dal profilo longitudinale raggiunge il 28 per 
mille. 

Le stazioni progettate lungo il tronco sono due e 
dovranno servire per gli abitati di Fildidonna e Mi- 
litello. Per provvedere di alloggio il personale di 
sorveglianza della strada sono previste N. 13 case 
cantoniere, delle quali 5 semplici a due piani ed 8 
doppie, oltre ad una garetta. La continuità delle 
strade ordinarie da attraversare colla ferrovia sarà 
mantenuta mediante 10 passaggi a livello. 

Le opere d’arte delle quali è proposta la costru- 
zione sono 49, delle quali 44 in muratura e 5 a tra- 
vata metallica. Trattasi però di opere minori, non 
essendo prevista la costruzione di opere speciali. 


>< 
Trasformazione a tipo normale 
. della linea Reggio-Sassuolo. 


Ci scrivono da Reggio d'Emilia che quella Depu- 
tazione provinciale ha ripresentato al Ministero dei 
Lavori Pubblici il progetto relativo alla trasforma- 
zione a tipo normale della linea Reggio-Sassuolo, 
compilato dall'ingegnere Bartolini. Agli effetti del 
riparto della spesa fra Governo e Provincia conces- 
sionaria, di cui all'art. 11 della legge 29 luglio 1879, 
l'estimativo totale del costo della linea considerato 
nel detto progetto deve intendersi ridotto del 45 0/0, 
cosicchè il concorso che spetterebbe allo Stato, non 
tenuto conto del concorso già votato per lo scarta- 
mento ridotto, ammonta a L. 586,494.23. 

Unitamente al progetto di cui sopra, la predetta 
Amministrazione provinciale ha preseutato al Mini- 
stero lo studio di una variante per quanto riguarda 
il tronco Reggio-Scandiano-Ventoso per togliere 
l'inconveniente causato dal fatto che alcuni tratti 
della ferrovia sono situati sulla sede attuale della 
strada provinciale, ciò che ha sollevato e solleva 
quotidianamente reclami ; ed ha poi proposto che il 
breve tratto da Scandiano a Ventoso venga consi- 
derato come binario di diramazione per merci in 
servizio dei trasporti di calci dalle Fornaci di Ven- 
toso, sopprimendo sul tratto stesso il servizio dei 
viaggiatori. 
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>< 
Gare per materiale mobile della Sicula. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate della 
Sicilia ha chiesto al R. Ispettorato generale delle 
ferrovie di essere autorizzata ad aprire la gara per 
la provvista del seguente materiale mobile, da sud- 
dividersi in otto lotti, cioè: di 

1° Zotto N. 10 vetture miste di l" e 2° classe inter- 
comunicanti; 2° Zotto N. 10 vetture di 3* classe pure 
intercomunicanti; 3° lotto N. 25 carri chiusi con 
freno; 4° lotto N. 6 carri cisterna per trasporto di 
acqua, con freno; 5° lotto N. 20 carri chiusi con 
freno; 6° lotto N. 20 carri chiusi senza freno ; 7° lotto 
N. 30 carri scoperti a sponde alte, con freno; 8° lotto 
N. 30 carri scoperti a sponde alte senza freno. La 
spesa complessivamente preventivata per la fornitura 
di tutto il materiale suindicato ammonta a L. 807,000 
all'incirca. 

Sappiamo inoltre che la predetta Società ha fatto 
riserva di sottoporre più tardi all'approvazione go- 
vernativa gli elaborati d’appalto per la provvista di 
altro materiale mobile, dell'importo di circa lire 
L. 208,000 diviso in due lotti, cioè: 1° N. 10 vetture 
di 3° classe con freno e ritirata; 2° N. 10 bagagliai 
posta. 

SE 


Permessi d’entrata nelle stazioni 
(1° Compartimento della Rete Mediterranea). 


Per il corrente anno si ha il seguente prospetto: 
Biglietti ordinari. 


Mesi Quantità Importo 
DaL.0.20 = DaL.0.10. Da L. 0.20 Da L. 0.10 
giugno N. 830,726 26,682 L. 6,145.20 2,668.20 


gen.-mag. » 117,792 94,000 » 23,858.40 9,399.00 
1° semestre N. 148,518 120,682 L. 30,003.60 12,067.20 


Totali N. 269,200 L. 42,070.80 
A questi due totali bisogna aggiungere sez li- 
bretti d'abbonamento semestrale e bimestrale per lire 
47.50 complessivamente, venduti nel 1° semestre del- 
l'anno corrente. 
>< 


Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
dato parere sui segueuti affari riguardanti il ser- 
vizio delle Strade Ferrate : 

Il Consiglio ha ritenuto che, anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- 
priazioni occorrenti, possano approvarsi i progetti di 
Cul infra: 

__ |. Progetto delle opere occorrenti per il raddop- 
piamento del binario sul tronco Santhià - Vercelli, 
nella linea Torino-Milano, sottoposto all'approvazione 
governativa dalla Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo. La spesa all'uopo preven- 
tivata ammonta a L. 747,000, non compreso il va- 
lore del materiale metallico d’armamento, calcolato 
in L. 374,548.8]; 

2. Progetto delle opere occorrenti pell’impianto 
di un piano caricatore nella stazione di Capua, della 
linea Roma-Napoli, pure presentato dall’Amministra- 
zione delle ferrovie del Mediterraneo. La spesa oc- 
corrente è presunta dì L. 118,000, non tenuto conto 
del costo del materiale metallico d’armamento; 

3. Progetto dei lavori da eseguire per la costru- 
zione di un pennello di muratura a difesa della spalla 
destra del secondo ponte sul Tanaro fra Ceva e Ca- 
stellino, nella linea Savona-Bra ; il progetto, che è 


pure stato compilato dalla Società delle ferrovie del 
Mediterraneo, presume una spesa di L. 25,000 ; 

4. Progetto per la costruzione di un binario di 
salvamento presso la stazione di Comitini, lungo la 
linea Palermo-Porto Empedocle, presentato dalla So- 
cietà delle ferrovie della Sicilia. La spesa all’uopo 
preventivata ammonta a L. 39,232.79; 

o. Progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali per la sistemazione generale 
della stazione di Castellamare Adriatico, lungo la 
linea Bologna-Otranto. 

>< 

Il Consiglio ha poi ritenuto : 

a) Che possa essere approvato il progetto di la- 
vori complementari nella stazione di Colico, lungo 
la linea Sondrio-Colico-Chiavenna, presentato dalla 
Società delle Ferrovie Meridionali. I lavori da ese- 
guire consistono nella costruzione di un dormitorio 
per macchinisti e fuochisti e nell'impianto del ser- 
vizio d’acqua nel dormitorio stesso, nella rimessa 
locomotive ed in altri locali della stazione ; 

b) Che non sia da applicarsi la multa contrat- 
tuale a carico della Società Veneta per imprese e 
costruzioni pubbliche di Padova, per ritardata con- 
segna di deviatoi messi in opera lungo la ferrovia 
da Lecco a Como; 

c) Che possano approvarsi, per quanto ha rife- 
rimento ai lavori da farsi, due perizie generali dei 
lavori eseguiti e da eseguire per il completamento 
dei due tronchi della ferrovia Avezzano-Roccasecca, 
compresi fra Arce ed Arpino e fra Arpino e Sora. 

>< 
Per il personale della Iete Sicula. 
(Cassa pensioni e di sorcorso, ruolo organico ed avanzamento, ece.). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della 
Sicilia ha sottoposto all'approvazione del R. Ispetto- 
rato Generale delle ferrovie i nuovi statuti per le 
Casse pensioni e di soccorso per il personale sociale; 
i quali statuti sono stati redatti col concorso delle 
rappresentanze interessate ed approvati dal Consiglio 
di Amministrazione della Società. 

Con gli statuti medesimi, la Società predetta ha 
compita la presentazione dei provvedimenti relativi 
al personale , avendo essa già sottoposto all’appro- 
vazione governativa il ruolo organico nominativo 
del personale colle relative tabelle organiche e di 
equiparazione delle qualifiche, nonchè le norme per 
l'avanzamento, le sospensioni e le dispense dal ser- 
vizio degli impiegati, di cui è menzione nell’arti- 
colo 98 del Capitolato di esercizio. 

>< 
Tariffe. 


Siamo informati che la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, d'accordo con quella 
delle Ferrovie dell’ Adriatico, ha proposto al R. Ispet- 
torato Generale di mantenere un altr’anno, sempre 
in via di esperimento, la tariffa locale temporanea 
N. 503, P. V. accelerata, relativa ai trasporti di 
agrumi a vagene completo, la quale viene a sca- 
dere di validità col giorno 21 settembre p. v. Dal 
nuovo esperimento sarà così possibile giudicare della 
convenienza di rendere detinitiva la tariffa mede- 
sima, ciò che non si ebbe campo di rilevare nell’e- 
sperimento del primo anno che sta per compiersi. 

PS 

Con recente decreto del Miristero dei Lavori Pub- 
blici e di quello di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio, venne approvata una proposta presentata 
della Società delle Strade Ferrate Meridionali, di 
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accordo con quelle delle Ferrovie del Mediterraneo 
e della Sicilia, per ammettere a fruire della tariffa 
interna N. 3, grande velocità, e di quella pure a 
grande velocità N. 8, per il servizio internazionale 
« le piante (rami o foglie fresche di) per ornamento » 
facendo le relative aggiunte nella predetta tariffa 
interna N. 3 e nella nomenclatura e classificazione 
delle merci a grande velocità della tariffa interna 
zionale. 


> 


I premenzionati Ministeri hanno approvato 11 pro- 
getto presentato dalla Mediterranea di accordo col- 
l’Adriatica e colla Sicula per la riforma della tariffa 
speciale N. 124 P. V., con l’annessovi supplemento 
concernente le disposizioni per l'inoltro dei trasporti 
il vagoni congiunti. 

Pe 


Con Decreto Ministeriale del 20 scorso giugno sono 
stati approvati un supplemento alla tariffa diretta 
italo. germanica del 1° agosto 1888 e altro alla ta- 
ritfa diretta italo-belga del l° novembre stesso anno 
pei trasporti dei carboni minerali. 


P>KG 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali, tanto 
in proprio conto che in nome e per conto di quella 
delle Ferrovie del Mediterraneo, ha presentato alla 
approvazione goveruativa una proposta di modifica- 
zione alla tariffa locale N. 215, P. V., relativa ai 
trasporti di lignite. Mercè la modificazione stessa, 
la tariffa della quale trattasi sarebbe anche appli- 
cabile, per solo percorso delle due Reti Adriatica e 
Mediterranea, alle spedizioni in servizio cumulativo 
colle stazioni interne (escluse quelle comuni od in 
località comuni) delle ferrovie della Società Veneta, 
purchè istradate pel transito che determina la per- 
correnza più breve sulle ferrovie medesime. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

4. Collaudo dei lavori eseguiti dall’Impresa Società Ve- 
neta per la costruzione del tronco Treviso-Ponte di Piave 
della ferrovia Treviso-Motta; 

2. Progetto di raccordo fra le stazioni di Roma Traste- 
vere e Roma Termini; 

3. Provvedimenti per la sicurezza dell’esercizio della fer- 
rovia Verona-Caprino lungo la traversa della strada provin- 
ciale di Borgo S. Giorgio; 

4. Norme per la riforma del progetto relativo alla boni- 
fica della Valle del Candelaro (Foggia); 

5. Classificazione della strada Fardella-Chirico fra le pro- 
vinciali (Potenza); 

6. Progetto per ampliare il 7° comprensorio del Po sulla 
destra del Po e dell’Ongina, e sulla sinistra del Taro (Parma); 

7. Progetto per la sistemazione del servizio d’acqua nella 
stazione di Terontola lungo la linea Firenze-Chiusi; 

8. Progetto per l'ampliamento del deposito combustibili 
nella stazione di Rimini, lungo la ferrovia Bologna-Otranto; 

9. Progetto di tramvia a vapore dalla città di Massa alla 
stazione ed a varie segherie; 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Contributo del Con- 
siglio provinciale di Milano. — Nella seduta del 7 corr. 
il Consiglio provinciale di Milano approvò con 47 voli contro 
1 le seguenti proposte della Deputazione: 

«1° E accordato per l'apertura del valico del Sempione 
un sussidio dî L. 000,000, da pagarsi incominciando ad 
opera compiuta ed aperta all'esercizio, in rate annuali di 
un ventesimo, senza decorrenza di interessi, e quindi in 
anni venti; 

« 2° Un tale sussidio viene dato alla condizione assoluta 
che il Governo abbia ad eseguire contemporaneament: alla 
ferrovia d'accesso superiormente a Domodossola, anche il 
tratto di ferrovia lacuale fra Arona e Gravellona, o, quanto 
meno, abbia ad accordare alla provincia e città di Milano, 
e ag enti o persone che venissero da queste sostituite, la 
concessione della sopraddetta ferrovia Arona- Gravellona, col 
sussidio chilometrico di L. 3000, a norma della legge 24 lu- 
glio 1887, n. 4780 ». 

ll Consiglio approvò pure la raccomandazione presentata 
dai consiglieri Campi, Mussi, Vigoni, e da rivolgersi al Go- 
verno, perchè si riservi la opportuna ingerenza nella delini- 
zione delle tariffe pei trasporti attraverso il nuovo valico a 
tutela del commercio italiano. 


— Conferenza di Berna. — Facendo seguito a quanto ab- 
biamo pubblicato nel precedente nostro numero, annunziamo 
ora che conseguentemente alla dichiarazione ripetuta nella 
seduta del 9 corrente dai delegati italiani, di voler lo sbocco 
della galleria del Sempione sul territorio italiano, i delegati 
svizzeri proposero, e gli i'aliani accettarono, di sospendere le 
sedute fino a che non si sia studiato d’accordo un tracciato 
che, rispondendo alle esigenze dell’Italia, possa servire di 
base alle ulteriori discussioni. 

I delegati italiani partirono nel giorno stesso e giunsero 
a Roma il giorno 11; eglino debbono conferire col Ministero 
per veder modo di definire la questione del tracciato per lo 
sbocco della galleria, è riprendere quindi le trattative coi 
delegati svizzeri per gli ulteriori accordi. 


Ferrovia Gallarate-Abbiategrasso-Pavia. — 

Sussidio del Consiglio provinciale di Milano. — Nella se- 
duta «del 7 il Consiglio provinciale di Milano approvò al- 
l’unanimità la seguente proposta della Deputazione: 

« Di accordare un sussidio alla ferrovia Gallarate-Abbia- 
tegrasso-Pavia di L. 3000 per ogni chilometro corrente nel 
territorio della provincia di Milano, diviso in tre rate an- 
nue consecutive di L. 1000 cadauna per chilometro, inco- 
minciando dal primo anno di constatato regolare esercizio 
dell’intera linea, purchè fa linea stessa sia compiuta ed 
aperta all'esercizio entro un quadriennio, cioè tassativamente 
non oltre il 31 dicembre 1893 ». 


Tramvia a vaporo Udine-San Daniele. — 
Stato dei lavori. — Su questo proposito scrivono da Udine 
alla Gazzetta di Venezia: «I lavori di costruzione della tram- 
via a vapore Udine-S. Daniele procedono alacremente. I bi- 
nari sono già a posto per quasi tutto il percorso; non manca 
che la massicciata di ghiaia fra i traversini, Il ponte in ferro 
sul torrente Corno, presso Rodeano, sarà compiuto in questi 
giorni, così tutti gli altri manufatti. Anche i fabbricati da 
servire ad uso di stazioni sono pressochè finiti; ritiensi 
quindi che la tramvia possa venir aperta nella prima metà 
del p. v. agosto. A S. Daniele sì sono prefissi di festeg- 
giarne solennemente l’inaugurazinne con molti e variati di- 
vertimenti e un grande pranzo di 00 coperti, al quale sa- 
ranno invitate le Autorità governative della provincia, la 
Deputazione provinciale, il Consiglio comunale di S. Daniele, 
i Sindaci di quel Distrello, ecc. ». 


Tramvia Isco-Rovato-Chiari. — Comitato per 
la costituzione di una Società concessionaria e costruttrice. 
— Riportiamo dalla Sentinella Bresciana: « 1] giorno 9 cor- 
rente si tenne a Rovato la prima adunanza di una Commis- 
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sione, nominata in una anteriore riunione, nella quale erano 
rappresentati tutti i Comuni interessati nella costruzione della 
tramvia Iseo-Rovato-Chiari. | 

« In detta adunanza si costitui un Comitato, il quale si pro- 
pone di promuovere la costituzione di una Società anonima 
per azioni, la quale abbia lo scopo di ottenere la concessione 
ce costruzione e dell'esercizio della tramvia Iseo-Rovato- 

iari >», 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Francesi. — Truforo della Faucille. — 

stato annunciato che Jves Guyot, Ministro dei Lavori Pub- 
blici di Francia, ha ordinato gli studi per il traforo della 
Faucille, nelle montagne del Giura, che metterebbe in comu- 
nicazione diretta Anversa, Bruxelles, Toul, Besangon, Ginevra 
e Chambéry con Torino per la via del Cenisio. 

Trattasi di far concorrenza al Gottardo. 


Ferrovie Greche. — Aggiudicazione dell'appalto per 
la costruzione della ferrovia dal Pireo a Larissa e al porto 
di Lamia. — Su questa importante opera ferroviaria, della 
quale si è altre volte occupato il Monitore (41), riporliamo 
dalla Perseveranza la seguente corrispondenza da Volo, in data 
30 giugno: 

« Delle cinque Compagnie di costruzioni ferroviarie cho 
concorsero all’aggiudicazione fattasi per la grande linea in- 
ternazionale, una inglese ebbe la palma; le sue offerte es- 
sendo del 10 e sino del 15 0j0 più basse di quelle d’altri 
gruppi, e l'indole e i mezzi di essa presentando al Governo 
ellenico un maggiore margine per la conclusione d’un im- 
prestito al 5 0/0. 

« L'ingegnere Godfrey ed i suoi soci, tra i quali forti ca- 
pitalisti americani, saranno adunque i concessionari della 
costruzione di questa linea. La loro offerta è di L. it. 140,000 
per ogni chilometro a scartamento internazionale europeo, 
e lire 90,000 per chilometro per due ramificazioni a scar- 
tamento ridotto di 100 chilometri. 

« Il totale della percorrenza Pireo-Atene-Lancia-Domocò 
sino a Lauria e di lì al confine (ai piedi dell'Olimpo) ol- 
trepasserà i 300 chilometri. 

« Si attende ora la ratifica del contratto e la sua pubbli- 
cazione nel giornale governativo. 

« Gli studi sono già fatti, e, come a ragione si crede, 
non mancando alla Società i capitali, nell'autunno si darà 
mano ai lavori. 

« Ne saranno da capo gl’Italiani ì pionieri: la vanga e 
il piccone dell’Abruzzese e del Friulano, come la barra del 
minatore piemontese, prepareranno la via al carro di fuoco 
della civilizzazione e del progresso per queste classiche, ma 
incolte e deserte terre ». 


Notizie Diverse 


Riordinamento postale in Italia. — Annun- 
ciasì che presso il Ministero delle Poste e dei Telegrafi sono 
a buon punto gli studi per dividere il servizio postale nelle 
grandi città in zone; in tal modo le lettere sarebbero di- 
rellamente trasmesse dalla stazione all’ufficio d’ogni zona, 
che disimpegnerà contemporaneamente il servizio postale e 
quello telegrafico. La riforma sarà il 1° novembre attuata 
a Roma e quindi nelle altre città primarie. JI Ministero delle 
Poste attende pure alla riunione degli uffici postali e tele- 
grafici nelle città secondarie. 


Per la forza motrice in Torino. — Dazio sul 
ga ad uso di foraa motrice. — Il Consiglio Comunale di To- 
rino, nella seduta del 40 corrente, su favorevole parere della 


(1) Vedi « Notizie ferroviarie estero » del n, 22. 


Giunta, ha approvato il seguente ordine del giorno: « Il Con- 
siglio comunale accorda in massima e mediante le opportune 
cautele l’esenzione dal dazio peril gaz consumato per le mac- 
chine motrici, al uso dell’industria, ed invita la Giunta a pro- 
curare, nelle convenzioni da stabilirsi colle Società del gaz per 
la riscossione del dazio sul gaz e coke, speciale trattamento 
di preferenza a favore degli stessi utenti del gaz per forza mo- 
trice ». 

E, sul proposito di forza motrice per Torino, ricordiamo 
che nel N. 18 abbiamo pubblicato il progetto di esecuzione e 
la importante deliberazione consigliare del 1° scorso maggio. 


Un nuovo ponte smontabile sul Varo. — Per 
rimediare ai gravi inconvenienti, a cui dava luogo, circa le 
comunicazioni tra le due rive del Varo, l’esistenza dei due 
soli ponti, l'uno sospeso e l’altro presso la sponda del mare, 
distanti fra loro di oltre 20 chilometri, il Ministro della Guerra 
in Francia, on. Freycinet, conchiuse colla Società delle Fer- 
rovie del Sud della Francia un accordo, in base al quale 
questa Società si impegnava: 

4. A costruire un ponte smontabile in acciaio, suscet- 
tibile di essere aperto alla circolazione nel termine dì due 
mesi; 

2. A retrocedere, dopo compiuta la ferrovia, al dipar- 
timento della guerra, tutto il materiale di questo ponte prov- 
visorio. 

Il tipo di ponte metallico scelto è di invenzione del co- 
mandante Henry, dello Stato Maggiore generale del Mini- 
stero della Guerra; il piano ed i sostegni sono in acciaio 
a maglie triangolari; ogni travata ha una portata di 21 m. 
Il ponte comprende 417 travate ed è lungo in tutto 397 m. 

La montatura del ponte, cominciata il 1° luglio, è stata 
terminata in cinque giorni. 

Contemporaneamente coll’impianto del ponte metallico, 
una Società di pontonieri è stata incaricata di gettare sopra 
un braccio del fiume un ponte di cavalletti, clie prolunghi 
il passaggio di 250 metri; dimodochè nel termine di poco 
più di quattro giorni è stato stabilito sul Varo un ponte 
lungo 607 metri complessivamente. 


Telegrafi sottomarini. — La lunghezza complessiva 
dei cordoni sottomarini, attualmente in esercizio in tutto il 
mondo, è di 113,031 miglia marine. Di essi, 110,463 sono 
ad un solo conduttore e 2568 ne contano parecchi; 102,931 
miglia appartengono a diverse Società, mentre 10,500 appar- 
tengono ai seguenti Stati : 

Francia 3191; Indie inglesi 1873; Italia 960; Gran Bre- 
tagna 877; Cocincina francese 810; Germania 468; Grecia 
457; Turchia 331; Russia 272; Norvegia 229; Canadà 200; 
Nuova Zelanda 197; Spagna 128; Danimarca 124, ed altri 
Stati, infine, 124 miglia marine. 


Consumo di carbone nel mondo. — La Volks- 
seitung di Colonia calcola che il consumo del carbon fossile 
in tutto il mondo ammonta a 1,010,000 quintali all'ora, ossia 
a 24,240,000 quintali al giorno. Essa ritiene che sono ne- 
cessari 240,000 quintali di carbon fossile all'ora per riscal- 
dare tutte le caldaie fisse e mobili di macchine a vapore, 
locomotive, di navi, ecc. 

Calcola che sono necessari 200,000 quintali di carbon 
fossile all'ora per la produzione del gas a scopo di illumi- 
nazione e di altri 70,000 quintali all'ora per l’uso del gas 
come forza motrice, ed altri 20,000 all'ora per la produ- 
zione di gas che serve come materia combustibile. 

Per la produzione del ferro greggio si richiedono 100,000 
quintali di carbon fossile all'ora e per la produzione degli 
altri metalli 80,000 quintali. 

Per le fabbriche ed officine si richiedono 100,000 quintali 
di carbon fossile all’ora e per il consumo domestico, come 
combustibile per i fornelli, 200,000 quintali di carbon fos- 
sile all’ora. 

Per avere un'idea del consumo del carbon fossile in tulto 
il mondo basta riferire che la produzione di carbon fossile 
del mondo ammonta annualmente da 11 a 13 miliardi di 
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quintali, ossia da 30 a 33 milioni di quintali al giorno, ossia 
da 1,250,000 a 1,333,000 quintali all'ora. 

Come si vede la produzione del carbon fossile supera il 
consumo. | 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che nel « Memorandum » del n. 21 (25 maggio del 
corrente anno), a pag. 331, abbiamo pubblicato il testo della Not:- 
ficazione del Ministero del Tesoro, in data 80 aprile, circa i 
DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUBBLICHE E LICITAZIONI 
PRIVATE INTERESBANTI LO STATO. 


I. — Lavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Supertore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 54,100 * per la difesa della ferrovia contro 
la frana di Cavanelle al km. 50 della linea Bologna-Pistoia ; 
L. 3400 peringrossamento di una parte dell’argine contenitore 
destro delle piene del fiume Vomano; 
I,. 2450 per provvedere al ricarico della massicciata nel tratto 
Macerata-Urbisaglia della ferrovia Portocivitanova-Albacina. 


Rete Mediterranea. — L. 27,400 per la verniciatura da rinno- 
varsi ai ponti a impalcatura metallica e ai parapetti dei muraglioni 
e viadotti della linea ]lvrea-Aosta ; 

L. 11,100 per lavori supplementari di scogliera da eseguirsi a 
difesa dell’argine ferroviario e del pennello presso il ponte sul Sele 
fra le stazioni di Persano e di Contursi; 

L. 7300 per maggior spesa occorsa per l'impianto di alcuni 
meccanismi ed esecuzione di taluni lavori pel funzionamento del ma- 
gazzino generale delle Officine dei Granili; 

L. 4545 per sostituzione di una piattaforma da m. 5.30 con 
altra da m. 5.50 in stazione di Siena; 

L. 3450 per lavori di miglioria al piano caricatore, magazzino 
merci e piazzali interni della stazione di Palo; 

L. 2220 per maggior spesa occorsa per l'ampliamento del fab- 
bricato viaggiatori nella stazione di Reggio Calabria; 

L. 1400, oltre L. 4054.32 per materiale d’armamento, per il 
rifacimento in acciaio di due scambi in ferro in stazione di Stic- 
ciano della linea Asciano-Montepescali ; 

L. 1235 per lavori di riparazione al muro di sostegno del piaz- 
zale posteriore al deposito delle locomotive nella stazione di Savona- 
Letimbro. 


Rete Sicula. — L. 26,746.31 per la sistemazione della trincea 
fra i km. 271.822 e 271.998 da Palermo, della linea Messina-Ca- 
tania-Siracusa ; 

L. 5278.12 per la costruzione di un piano scaricatore e per 
l'impianto di un binario tronco nella stazione di Ficarazzelli ; 

L. 3816.25 per il rafforzamento della travata metallica del 
ponte di m. 11.75 al km. 126.283 della linea Palermo-Porto EÉm- 
pedocle ; 

Progetto riformato esecutivo * del tronco Scordia-Militello della 
ferrovia Valsavoia-Caltagirone ; 

Progetti di gara #* in dieci lotti per provvista di materiale 
mubile; importo complessivo L. 1,015,000. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 
Rete Mediterranea. — L. 88,550 per rifacimento in acciaio di 


m. 11,821 di binario in ferro fra Spigno e Ponti sulla linea S. Giu- 
seppe-Acqui ; 


—_———mm——————_—————————————————_——— 


L. 51,700 per iwpianto di nuovi binari, scambi e piano cariì- 
catore a Reggio Calabria; o. 

L. 128,700 per risanamento e completamento della massicciata 
su alcune tratte della linea Eboli-Metaponto. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Appalto lavori di raddoppio binario fra 
Caianello e Teano. Importo L. 570,000. Le otferte dovranno essere 
presentate per le ore 10 ant. del 17 andante; 

Raddoppio binario fra Ceprano e Roccasecca. Imp. L. 730,000. 
Le offerte dovranno essere presentate per le ore 10 ant. del 17 an- 
dante; 

Raddoppio binario fra Santhià e Vercelli. Importo L. 421,500. 
l'ermine utile per la presentazione delle offerte fino alle ore 10 ant. 
del 15 corrente; 

Raddoppio binario fra Borgovercelli e Ponzana. Imp. L. 229,800. 
Termine utile come sopra fino alle ore 10 ant. del 15 andante; 

Raddoppio binario fra Segni e Anagni. Importo L. 420,000. 
Termine utile per le offerte fino alle ore 10 ant. del 17 andante; 

Impianto siepi fra Santhià e Vercelli. Importo L. 26,000. Ter- 
mine per le offerte fino alle ore 10 ant. del 22 andante; 

Impianto siepi fra Borgovercelli e Ponzano. Importo L. 8470. 
Termine per le otferte fino alle ore 10 ant. del 22 corrente; 

Costruzione della nuova stazione di Capua. Importo L. 500,000. 
Le offerte dovranno essere presentate per le ore 10 ant. del 19 cor- 
rente. ° 


Spagna. - Ministero delle Colonie a Madrid — 29 settembre. 
— Aggiudicazione della concessione e della costruzione delle ferrovie 
nell'isola di Cuba: 

1° Da Pinar del Rio ad Arroyos, 92 chilometri; cauzione prov- 
visoria pesos 26,350, ossia L. 131,750; 

2° Da Artemisa a Mariel, 28 chilometri; cauzione provvisoria 
71360 pesos. 

La concessione è fatta per 99 anni; la garanzia del Governo spa- 
gnuolo è dell'8 0/0 sul capitale d'impianto, fissato in L. 13,175,000 
per la prima linea ed in L. 3,680,000 per la seconda. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Dri Francesco, col ribasso del 22 010, dei la- 
vori di costruzione di una galleria artificiale fra i km. 46.919 e 
47.073 della linea da Udine a Pontebba. 

Rete Medliterranea. — Viglino Lorenzo di Alba i lavori d’am- 
pliamento della stazione di Borgo San Dalmazzo, col ribasso del 
19.15 00; 

Scognamiglio Raffaele di Napoli il raddoppio binario fra Capua 
e Caserta col ribasso del 21.19 010. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea. — (Seduta del Comitato, 12 corrente. — 

Courtial Augusto di Torino per fornitura di 60 segnali semaforici; 

Pignocco Antonio di 'l'orino, per fornitura di 400 assortimenti 
completi di pauche di legno per trasporti militari ; 

Baralis Antonio di Torino, per fornitura di 300 assortimenti 
come sopra; 

Germano Giovanni di Torino, per fornitura d’altri 300 assorti- 
menti come sopra ; 

Agostino Oneto, in liquidazione, di Sampierdarena, per forni. 
tura di kg. 138,000 d'olio d’oliva; 

Canavese Francesco di Chiusa-Pesio, per fornitura di quintali 
1,800 di carbone di legno faggio e di quintali 1800 di carbone di 
legno di castagno; 

A. Raggio e Ratto di Genova, per fornitura di kg. 60,000 di 
acciaio Martin-Siemens in masselli ; 

Luigi Rinaldi di Milano, per appalto lavori d'impianto delle 
conduttrici d'acqua per la stazione di Roma-Trastevere ; 

Davide Itossi e figlio di Torino, per fornitura di kg. 96,000 
d'olio d'oliva; 

Pietropaoli e Gentileschi di Velletri, per fornitura ghiaia per 
risanamento della massicciata fra Cecchina e Velletri. 

Fratelli Cacace fu Michele di Taranto, per fornitura di chilo- 
grammi 84,000 d'olio d'oliva; 

Fratelli Lucca di Pontelambro, per fornitura di carta da pacchi; 

Palmieri Giuseppe di Napoli, per costruzione di una condotta 
d’acqua nelle officine dei Granili; 

Strafaci Francesco di Rossano, per prolungamento binario d’in- 
crocio in stazione di Mirto Crosia; 

Corvino Luigi di Napoli, per appalto lavori di rivestimento e 
consolidamento della scarpata destra d'una trincea sulla linea Bat: 
tipaglia-Castrocucco. 
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II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Genio Militare di Roma. — L'appalto per la costruzione del fab- 
bricato del Comando, al poligono di Nettuno fu aggiudicato al 
signor Gamberoni Michele, che offrì il ribasso del 12 0j0 (V. n. 25). 


Appalti. 


Città di Genova (19 luglio, ore 12 merid., fatali) — Appalto per 
l'apertura della strada da Castelletto a Montegalletto. Importo ri- 
dotto L. 490,031.30 (V. n. 24). 


Comune di Corio (22 luglio, ore 10 ant., definit.). — Appalto 
per le costruzioni stradali tendenti alla Borgata di Piano Audi e 
Comune di Coassolo. Importo ridotto L. 8,974.99 il 1° e L. 20,125.04 
2° (V. n. 21 e 26). 


Città di Genova (23 luglio, ore 2 pom., 1* asta). — Appalto per 
la sistemazione della Darsena ad uso del Commercio. Importo lire 
5,700,000. Lavori compiuti in anni 7. Cauz. provv. L. 285,000. De- 
posito per spese L. 75,000. Fatali 7 agosto, ore 12 merid. 

Municipio di Roma (23 luglio, ore 11 ant., 1° asta). — Appalto 
dei lavori di sterro e di muratara occorrenti alla costruzione dei mar- 
ciapiedi, con sottoposta chiavichetta lungo i lati della via Merulana, 
eccettuata la esecuzione dei cigli di granito e la lastricazione. Im- 
porto L. 29,200. Cauz. provv. L. 1500. Cauz. def. L. 2900. Lavori 
compiuti in 4 mesi. 

Amministrazione provinciale di Genova (25 luglio, ore 10 ant., 
1° asta), — Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costru- 
zione della strada provinciale Appenninica dalla Nazionale del Tanaro 
alla Nazionale della Trebbia, e la strada provinciale Voltri-Ovada 
(Rossiglione Inferiore) (m. 12,492.30). Importo L. 469,829. Cau- 
zione provv. L. 18,000. Fatali a giorni 15. 

Intendenza di Finanza della provincia di Genova (2 agosto, 
ore 10 ant., 2' asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei 
lavori per la costruzione di due fabbricati in muratura con tettoie 
e bilici, e di alcuni tratti di cancellata da eseguirsi nelle località 
di Ponte Reale e di Ponte Calvi iu Genova, per Uffici doganali. 
Importo L. 108,490. Cauzione provv. L. 3000. Lavori compiuti in 
giorni 200. 

Intendenza di Finanza di Milano (29 luglio, ore 2 pom., unico 
e def.) — Vendita di rame rosetta e di rame malleabile del Regio 
Stabilimento di Agordo in due lotti: 

Lotto 1. Kg. 75,000 di rame rosetta diviso in 15 lotti di chi. 
logrammi 5000 ciascuno, al prezzo di L. 0,95 al Kg. Importo del 
lotto. L. 4750; 

Lotto 2. Kg. 5500 di rame malleabile in verghe diviso in 5 ed 


in uno lotti di Kg. 1000 e 500 ciascuno al prezzo di L. 1,05 al Kg. | 


Importo dei lotti L. 1050 e 525. Cauzioni L. 500 per lotto. 


III. — B'orniture diverse. 


Aste. 


Municipio di Legnago (22 luglio, ore 10 antim. 1* asta). — For- 
nitura di metri cubi 2,500 di ghiaia e m. c. 100 di ghiaietta per 
le strade comunali. Importo L. 11,726. Cauzione provv. L. 1000. 
Cauz. defin. L. 2000. Fatali a giorni 15. 


Direz. delle Costruz. Navali. Spezia. (22 luglio, ore 12 mer. 
unica e definitiva). Fornitura di kg. 24,905 di stagno in pani. Im- 
porto L. 62,250. Cauzione L. 6,225. 

R. Laboratorio di Precisione. Torino. (22 luglio, ore 4 pom., 
unica e definitiva). Fornitura di kg. 1986 di lamiera di zinco grossa 
e kg. 4505 di mezzana. Importo L. 3,594.60. Consegna giorni 30. 
Cauzione L. 390. 

Direzione delle Costr. Navali. Napoli. (29 luglio, ore 12 mer., 
fatali). Fornitura di tubi di rame e di ottone, aggiudicato provv. 
col ribasso del 12.98 0/0 su L. 77,536.30. (V. n. 26). 


Aggiudicazioni. 
Aggiudicazioni del Ministero della Marina: 


Henry Wad e C., Liberpool: 2 ancore, L. 6,600; 

John Harshall e Sons, Glaseow : tubi di ferro per torpediniere, 
L. 6000; 

Joseph Whitworth e C., Manchester: 


maschi per madreviti, 
L. 4700; 


e degli interessi materiali 


x C. o T. T. Pattison, Napoli : 2 caldaie tubulari di ferro omugeneo, 
720 

Roberto Magin, Genova: chiodi, chiodetti e pernetti di ferro, 
L. 32,098.13; 

Morese Angelo fu Arcangelo, Cassino: legname quercia, L. 49,375; 

Magnani, ing. Rasura e C., Monza: una gru locomobile di 10 
tonnellate, L. 20,300; 

Demichelis Luigi, Torino : chiavi inattesa d'acciaio, per tubi 
di caldaie, L. 19,950; 

Baffin Angelo, Spezia - travicelli di quercia, L. 6212.55; 

Id., id.: legnami diversi, L. 84,500.68 ; 

Fratelli Feltrinelli, Milano: legno pino di Corsica, L. 158, 613; 

Criscuolo Francesco di LDomenico, Castellamare : olio di oliva, 
L. 56,091.56; 

Veratti Carlo e C., Milano: candele steariche, L. 216,142.02; 

Brown Lenox e C-, Londra: àncore e catene, L. 54,500; 

Direzione delle Costr. Navali. Spezia. — La fornitura di una 
caldaia cilindrica di ferro, tipo valente, fu aggiudicata alla Società 
Cooperativa di produzioni in Sampierdarena, per L. 7252. (V. n. 22). 

Officine Gov. delle Carte- Valori. 'l'orino. — La fornitura di 
kg. 5000 di gomma arabica è stata aggiudicata ai sigg. Paganini, 
Villani e C. di Milano, per L. 12,200. (V. n. 26). 

Direzione delle Costr. Navali. Spezia. — La fornitura di ferro 
fino in verghe e lamiere di varie forme o dimensioni fu aggiudicata 
alla ditta Tardy e Benech di Savona per L. 72,825.72. (V. n. 20). 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la co- 


struzione di N. 4 BARCHE TRAMOGGIE IN FERRO per la 
R. Marina. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Luglio 6 Luglio 13 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . .. L. 725 715.50 
» » Mediterranee vecchie . . . >» 603 999.50 
» » ” nuove . PI _ 

» D Sicule vecchie. . . . .. » — 560 
» » » nuove . . .... n a 
» » Sarde (preferenza) . . . . » - 270 
» » Palermo Marsala- Riba I e 396 
» i Gottardo. . . . . +.» 775 — 
Buoni Fenovio Meridionali. . .- . +» 531 — 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modenu aa 295 
» » Novara-Seregno . . » 248 247 
” » Palermo- Marsala-Trapani » 313 312.50 
» » » 2° emiss. » 308 302.75 
» » Centrale Toscana. c ‘ii sE 
» » Meridionali. . . . . » 318 318 
» » Sarde, serie A. . . . » 305 304.25 
» » » serie B. . . . » 302 302.25 
» » » 7 1879 . . . .  » 809.50 308.25 
» » Pontebba . . . . . » 464 462.50 
» » Nord-Milano . . » 259 261 
» » Meridionali Austriache . » 310 308.50 
» » Gottardo 4%. . . . » 103.75 103 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società per la Bonifica dei terreni Ferraresi. — Il Foglio 
periodico della R. Prefettura di Torino del 5 corrente, n. 60 a 
pag. 978 pubblica l'elenco delle obbligazioni estratte. — Rivolgersi 
alla Banca di Torino. 


. Strade Ferrate del Sud dell’Austria (Lombarde). — Le se- 
guenti 508 obbligazioni estratte saranno rimborsate in L. 500 dal 
2 gennaio 1890. 

Dal N. 42801 al 42900 — Dal N. 144201 al 144300 — Dal 
N. 177201 al 177300 — Dal N. 187441 al 187448 — Dal N. 
189701 al 189800 e dal N. 194301 al 194400. 


Prestito Anglo-Sardo. (1851). — La Gazzetta Ufficiale del 
Regno d'Italia del 5 luglio, N. 158, pag. 2202, pubblica l’elenco 
delle 320 obbligazioni state ammortizzate. 


Società Anonima dei Tramways a vapore internazionali, 
Milano-Bergamo-Cremona. — Dal 15 luglio safà pagato il ta- 
gliando n. 8 delle azioni in L. 6 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE, F ERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1888-69. — Dal 21 al 30 Giugno 1889. 
e I RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
ESE x . 
Lc n Diftorenze ptt rr Differenze 
Chilometri in esercizio. . . 2024 4024 = 681 531 + 150 
Media |... 0... £024 4012 + 1% GOS5 532 + 33 
Viaggiatori. . . . . . .| 128.617 87 | 1.335.366 82 |— 6.748.95 46.478 24 37.338 99 |-4+- 9.139 25 
Bagagli e Cani . — 53.612 61 54095 99 |— —483 88 717 15 759 43 |— 42 28 
Merci a G.V.e P. V. socolerata n 345.054 93 335.886 17 |-- 9.168 76 8.340 12 6.221 77 (+ 2.118 35 
Mercia P.V.. . | 1.280.953 58 | 1.283.392 95 |— 2.439 37 32.306 19 32334 27 |— 28 08 
- TOTALE «il 3.008.298 99 | 3.008.741 98 |— 502 94 87.841 70| 76.654 46 [+ 11.187 24 


mo ein eo n POI, PRE e caterina ari calata =: Pesi 5 Si s: i — — - 


a Prodotti dal 1° Luglio 1888 al 80 Giuyno 1889. 
! Viaggiatori. e +0.» + !| 47.376.640 97 | 46.854.150 51 |4- 522.490 46 1.537.040 10 1.357.364 27 |-+ 180.175 83. 
Bagagli e Cani . . | 2.291.018 15 2.275.093 42 |+ 15.424 73 07.297 63 33.663 93 [+ 3.633 70 
i Merci a G. e P. V. accelerata . | 11.493.445 90 | 11.448.887 14 | + 44.558 76 221.723 59 | 193.692 59 1-- 0 28.030 00. 
it da - . + || 655.049.654 21 | 54.917.168 26 (+ 432.485 95 1.268.879 45 i 1.112.925 97 ;/+ 150.903 48 | 


_—————rprrq- _-{[ re" ———-—|, ———r—".. —————_——©—©—Y —————_—_—___—_—_—__mv<-t; \|Dh)neée = <<.’ .r—————_——_-_-_-_--=--=n— 


SO: . 116.510.759 23 [115.495.799 33 (+1.014.959 90 | 3.065.440 77 i 2.697.647 76 |+ 367.793 01 


Predotto per chilometro 


della decade . . .. .. 747 57 
4. Y 28.953 97 


747 70 0 13 


i 128 99 
28.787 59 |+ 166 38 


5.066 84 


144 36 | — 15 37 
5.070 77 |— 


riassuntivo . 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calculata per la sola metà. 


SOCIETÀ IYALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 18° Decade — dal 21 al 30 Giugno 1889 
RETE PRINCIPALE 


“ MEDIA 
A GRANDE PiccoLa INTROITI - hi PRODOTTI 

SN | ViaaaiaroRI | BagaoLi | VerLOCITÀ VELOCITÀ DIVERSI TOTALE i per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1889 1.016.377 08 42.546 09 314.792 82 1.212.630 04 42.750 28 2.629.096 31 3.997 00 657 77 

1888 975.871 61 42.575 46 388.114 91 1.169.194 39 46.087 30 2.621.843 67 | 3.997 00. 655 93 

Differenze nel 1889 + 40.505 47 | — 2937] — 73.322 09 | + 43.435 65 | — — 3.337 02 | + 7.252 64 » + 182 
1 PRODOTTI DAL 10° GENNAIO. 

1889 16.668.734 65 819.494 74 4.878.659 00 21.621.216 94 695.110 92 44.633.216 25 3.997 00 | 11.179 19 

1888 16.955.594 63 823.002 77 5.518.901 83 21.519.890 07 688.254 44 45.505.043 74 3.994 78 | 11.391 27 

Differenze nel 1889 — 286.859 98 | — — 3.508.003 | — 640.242 83 | + 101.328 87 | + 6.856 48 | — 82242749] + 222] — 21208 

RETE COMPLEMENTARE 

PRODOTTI DELLA DECADE. 

1889 71.858 55 1,582 90 14.971 65 76.966 35 2,579 50 173.056 95 1.135 68 153 17 

1888 52,637 46 | 1.364 14 10.187 86 45.950 85 2.468 14 112.608 45 821 43 137 09 

Differenze nel 1889 + 25.219 09 | + 218 76 | + 4.783 79 + 31.015 50 | + 111 36 | + 61.348.550 | + 31425] + 16 08 
ch PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 

1889 1.076.328 25 19.748 20 227.829 80 1.179.495 25 37.723 30 2.541.124 80 1.121 84 2.265 14 

1888 840.454 60 16.912 31 114.817 21 735.801 87 97.327 71 1.745.318 70 808 82 2.157 85 

Differenze nel 1889 + 235.873 65 | + 2.835 89 | + 113.012 59 | + #43.693 38 | + —— 395 59 1 + 795.811 10] + 313 02 | + 107 29° 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE | 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 30 Giugno 1859. 


| 
| 


È 


© = Sa = & ® 

A 4 5 $ 8 2 Gi È ,8 | 55| 8 | a 

>) 29 99 > n a; & 2 5 ti d to n 

" A9 = 9 % < n 3 Di Di rs to 32 Sia ò 

S a È os £ i i d A È oe | S* S 

| Half & d % @ bo 5 CE 2 $ S 

Ei > S- EI bi g El 2 = 5h aa £ D 

5 E 3 È S 5 E S 3 È | 85 3 | 
TA 2 E RS PR 
Chil. 32 | Chil. 103 | Chil. 1# | Chil. 38 |Chil. 24 | Chil. 44 | Chil. 24 | Chil.33 | Chil. 77 | Chil. 79, Chil. 29 | Chil. 75 | Chil. 45 
Viaggiatori . . . .| 5,130.70! 12,160.90!  1,215.65| 8,079.45| 2,363.05| — 2,87540;  — 3.592.635) 6,766.30! 5,023.65| 1,365.10| 5,396.05| 3,834. .10, 
Bagagli e Cani . 92.75 194.10 29.70 86.70| © 12.35 57:35 = = 56.50] 36.55] 39.05! 28.60) 46.30! 
Merci a G.V.ed Acceler. 595,35| 2,706.90 119.15 486.30] 140.25 361.05} — 308.00 140.25} 488.70] 152.25| 1,032.15| 715. 55: 
Merci a P. V. .| 3,971.25:  5,913.60)  1,169.55| 1,805.90| 2,605,45 747.90) — 13.70] 1,774,15| 1,272.75| 217.10] 2,215.70! 1,010.70! 


Torati 9,790.05] 20,975.30|  2,534.05| 10,458.35| 5,121.10]  +,041.70] —_— — |3,914.35] _8,737.20] 6,821.65| 1,773.50] 8 07250. 5,606.65 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SepbE IN Torino + CapirALE versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 
e ——— BI 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


ll .R21R2l“"RA1l1! CC C::r——— CA - x x —— — 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af. I) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
lico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale Uella forza 

motrice alle Espostzioni - 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 41883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facililà di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultati economicl importanti e 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 


damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
DIRIGERSI le incrostazioni, 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


BRRAZZZZAZAZAZAZAAAAZEAZIAAZAAZAAAZE 


CEMENTI E CALCI 


® 
FRATELLI PESENTI rv ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 
+ con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano pI SoPRA, NESF, Ranica, Nemsro, Arrino, Anpazia pr Vanrr’'Arra EF COMENDUNO 
\ A IN Vanne SERTANA, Riva pri SorLTto R Surzano, Pirzone sur faeo D'Isro. 
\ Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa -— 
\4/ Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calee eminentemente idraulica 


uso Palazzolo — Calee viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiale. 

Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia \ 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore, \ 
i) 


identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
@ <onti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Kegno. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
SEDE E Direzione: NapoLIi, 24, Yia MEDINA 


Opiricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato 


IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 


per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 187%, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
| Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 


Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, COSTRUZIONE 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed i : 
invero: All’Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti di Attrezzi Meccanici 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della DITTA 
Esposizione, ossia la grande ed unica melaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. CARLO SICHLING 

| All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia o 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla: Giuria SPECIALITÀ 


per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 
I'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3707, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
| eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
Inoltre l'impresa ba assunto dal 1880 per conto delle Z'errovie Meridionali, 
| Sicula-Occidentale ed Alta It lia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
| conto del M:n:stero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dell» Stato. 


MACCHINE SOFFIANTI 


° PRIVILEGIATE 
Borco Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 


MAGCHI, IZAR E C. 


MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 


PASTORI E SESTI (fuori Porta Garibaldi) 
: FABBRICAZIONE MECCANICA 
FABBRICA DI LIME E RASPE Belloni, Ramponi e Chiodi 


ACCI A I } i ì E° KH ERRRKRI per armamento di ferrovie e tramways, 


per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 


TORINO — 5 , Via Finanz e, 13 — TORINO | taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


deg". gi 


Per telegrammi: Per lettere: 
Società Anonima 


i alla e S ©) Gi 1 E TÀ AIN O INI M_ A. Fabbrica Calce e Cementi | 


Casale Monferrato | 


FABBRICA pi CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
fo 


Medaglia d’Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


rp 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviario di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 
PRODUZIONE ANNUA: Q.' 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 
lic r-"—————____e@-@-@————@@—@@-@P@ =. — — il 


Bi spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato. la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione deì suoi prodotti. 


La Società annovera fra $ suoni migliori clienti le p'ù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti în cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


——___—_____+—_y  °_ <—— * "t——————_————_—_————»»@òt  ò 
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FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 


———__ 


LOCOMO:| CARRI LOCOMO-| CARRI | 
TIVE |e carrozze 


TIVE e carrozze 


Freni ) Totale delle appli- 
automatici ) cazioni ua 18,926 | 119,458 Totale come a tergo . . . 18,926 | 119,458 


151,299 


| 
| Freni non ) Totale delle appli-|| » Luglio 1883 . . . 10,221| 45,290 
automatici ) cazioni . . . . 2,911] 10,004 Aumento in quattro anni 
Totale : . . . |21,837|129,462 Y © mezzo . . . . . .- 8,705| 74,168 
I Mery Ta 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER L'ITALIA | Perimo — VIA OSPEDALE, 26. 
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| — MANIFATTURA DI PRODOTTI DI DI GOMMA ED AMIANTO SES 
Tessitura di Coriregio di Cotone odi Dabue di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa | E E È 
4 o ° 
dl JO 
BENDER & MARTINY || O iii; 
fa LE 
o “7 Eg Ss 
6, via Maria Vittoria - "RITO ER ITINO - via Maria Vittoria, 6 Lul Ss fSeéEsga 8 
._ Proprietari di cave d'amianto nelle regioni più rinomate d'Italia © _s È $ s 
STABILIMENTO A NOLE' CANAVESE 4 2 mi_1355 
MEDAGLIA D’ORO S CL i52Feì 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1888 z | | n ia È È o“ > È 
COS x AMSA 
AMIANTO a * N 1 EENÀ 
Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pei premistoppa a mM < © e. EP 
Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. Si Z sa 7 DE SER 2 
Guernizioni in Tela d'Amianto e Gomma combinati = O|5|Z<3/E ESTRO 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione = ! Î > > Za |Fot@x 
-OMMA S <'o Sl cogli 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni < ma za SEsdzea 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons sai o 2A pe Gia da 
e qualunque altro genere su misura o disegno a — Pr 55 % 5 Sé e 
CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE S o “3 SFERA 
Correngie di Cotone per trasmissioni, Correggio di Canapa per elevatori - CI s fa d. ERS O A Ss 
FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA n © “gg S 
Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa OC & a 2-35 d 
GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE SI sE © 
Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori <T = SE 
e: de © Foto 
| Tubi di vetro per livelli d'acqua, Manometri, ecc. ao e$ E 
Esclusivi Concessionari per l'Italia dell'Olio Minerale Russo LIO ds 
VALVONAPHTE. -_ “i 
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SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMEINTT E DETTE CADCI TOROLIONE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 
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Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO PRESSO CasaL MoNFERRATO, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed-a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


—— —————&€€— tre —=@-@@em--——_——_—_—m 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantiro impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CamiLLa E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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ANNO XXII. 


MONITORE DELLE 


Sabato, 20 Luglio 1889. 


Num. 29. 


VIRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim. 
Per L'ITALIA ...... o 000. L. 20 11 6 
Pxrr L'EstTERO. .....°..6, « 28 15 8. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato ” 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L: 1,00 la linea 
Annandisicaresi e pai Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


CONVENZIONE 


per la concessione della costruzione e dell’esercizio di 
una ferrovia da Roma a Viterbo con diramazione da 
Capranica a Ronciglione. 


Pubblichiamo — come di consueto per tali do- 
cumenti -- il testo del Decreto Reale e dell’appro- 
vatavi Convenzione , intorno al cui progetto ebbe 
ad oecuparsi più volte il nostro periodico. Vi ag- 
giungiamo eziandio il testo del Capitolato, ommet- 
tendone tutti gli articoli che sono identici a quelli 
di altri Capitolati precedentemente pubblicati (1). 


Il numero 6066 (serie 3°) della Raccolta ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Regno contiene il seguente decreto: 


UMBERTO I 
per grazia di Dio e per volontà della Nazione 
RE D'ITALIA 


In virtù delle facoltà accordate al Governo coll’art. 12 della 
Legge 29 luglio 1879, n. 5002 (Serie 2°), e coll’art. 5 della 
Legge 24 luglio 1887, n. 4785 (Serie 3%); 

Veduto il Nostro Decreto 25 dicembre 1887, N. 5162 bis 
(Serie 3°); 

Sentito il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ed il Con- 
siglio di Stato; 

Udito il Consiglio dei Ministri; 

Sulla proposta dei Nostri Ministri Segretari di Stato pei La- 
vorì Pubblici e per il Tesoro; 

Abbiamo decretato e decretiamo: 


Articolo unico. 


È approvata la Convenzione stipulata il 20 aprile corrente 
fra i Ministri dei Lavori Pubblici e del Tesoro per conto del- 
l’Amministrazione dello Stato, ed i signori comm. Gaetano 
Bompiani, presidente del Consorzio per la ferrovia Roma-Vi- 
terbo, comm. Antonio Allievi, Senatore del Regno, in rappre- 


(1) Vedi Capitolato per la concessione della costruzione e dell'esercizio dé un tronco 
di SOIA da Subiaco alla stazione di Mandela, n. 4 del 26 gennaio corrente anno, 
Pag. DV. 


sentanza della Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo 
erla concessione a favore del Consorzio della ferrovia Roma- 
iterbo, e per essa della Società per le Strade Ferrate del Me- 
diterraneo, della costruzione e dell'esercizio della ferrovia da 
Roma a Viterbo con diramazione da Capranica a Ronciglione. 
Ordiniamo che il presente decreto, munito del sigillo dello 
Stato, sia inserto nella Raccolta ufficiale delle leggi e dei de- 
creti del Regno d'Italia, mandando a chiunque spetti di os- 
servarlo e di farlo osservare. 
Dato a Koma, addì 28 aprile 1889. 


UMBERTO. 
FINALI. 
GIOLITTI. 
Visto, Il Guardasigilli: ZanarpeLni. 


ConveENZIONE per la concessione della costruzione e dell’eser- 
cisio di una ferrovia da Roma a Viterbo con diramazione 
da Capranica a Ronciglione. 


Fra le Loro Eccellenze:il comm. avv. Gaspare Finali, Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici, ed il comm. avv. Giovanni Gio- 
litti, Ministro del Tesoro, per conto della Amministrazione 
dello Stato, ed il signor comm. ing. Gaetano Bompiani, vice- 
presidente del Consorzio della ferrovia Roma-Viterbo, con- 
traente in nome del Consorzio stesso come dall’estratto della 
seduta del 20 marzo 1889 del Comitato esecutivo del Consorzio 
della ferrovia predetta, che si allega in copia alla presente, 
ed il comm. Antonio Allievi, vice-presidente del Consiglio di 
Amministrazione della Società Italiana per le Strade Ferrate 
del Mediterraneo, contraente in nome della Società medesima, 
a ciò autorizzato dal Consiglio stesso, come risulta dall’e- 
stratto della seduta del 29 marzo 1889 annesso in copia alla 
presente Convenzione. 

Si conviene quanto segue: ì 

Art. 1. Il Governo accorda al Consorzio all’uopo costituito 
con decreto 17 dicembre 1883 della Deputazione provinciale 
di Roma, e per esso alla Società per l’esercizio delle Strade 
Ferrate costituenti la Rete Mediterranea, la concessione per la 
costruzione e l’esercizio d’una ferrovia a sezione ordinaria da 
Roma a Viterbo con diramazione da Capranica a Ronciglione 
che il Consorzio predetto, e per esso la Società Mediterranea, 
si obbliga di costruire ed esercitare a tulte sue spese, rischio 
e pericolo. 
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La concessione è fatta sottol’osservanza delle disposizioni sta- 
bilite dalle leggi 29 giugno 1873, N. 1473 (serie 2*), 29 luglio 
1879, N. 5002 (serie 3°), dell’art. 5 della legge 24 luglio 1887, 
N. 5162 dis (serie 3*) e delle condizioni generali della legge 
sui lavori pubblici 20 marzo 1869 (allegato F) e dei regola- 
menti dalla medesima derivanti, nonchè di quelle della pre- 
sente Convenzione e del capitolato relativo ad essa sotto il 
N. 1. 

Art. 2. Lo Stato per la concessione di questa linea accorda 
al Consorzio, e per esso alla Società sub-cessionaria un sus- 
sidio di L. 3000 al chilometro per anni 70, esclusi i tratti che 
non hanno sede propria, a decorrere dall'apertura all’eser- 
cizio di detta linea, regolarmente autorizzato. 

Il Consorzio, da sua parte, si obbliga a concorrere con la 
somma di L. 4,240,000 da pagarsi alla Società sub-cessionaria 
in © eguali rate ciascuna, al 4° gennaio di ognuno dei 5 anni 
successivi a quello nel quale avranno avuto principio i lavori. 

Tutti i proventi diretti ed indiretti dell’esercizio sono inte- 
ramente devoluti al concessionario e per esso alla Società sub- 
cessionaria, la quale si obbliga però a far compartecipare il 
Consorzio agli utili derivanti dall'esercizio anzidetto in ra- 
gione del 20 0/0 sulle somme che saranno introitate oltre il 
prodotto lordo annuo chilometrico di L. 15,000 al quale ef- 
fetto sarà comunicata alla Presidenza del Consorzio la rela- 
zione del bilancio che la Società presenta annualmente all’as- 
semblea generale degli azionisti. Tale compartecipazione viene 
garantita al Consorzio anche nel caso di riscatto previsto dal- 
l’art. 25 dell’annesso capitolato. 

Il concessionario, per gli effetti della presente Convenzione, 
elegge il suo domicilio legale in Roma, via Mercede, N. 9, 
presso l'Ufficio di Rappresentanza della Società Mediterranea 
presso il Governo. 

Art. 3. La presente Convenzione non sarà valida e defini- 
tiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 

Fatta a Roma, quest'oggi 20 del mese di aprile, dell'anno 1889. 
(Seguono le firme). 


CAPITOLATO 


per la concessione della costruzione e dell’ esercizio di una 
strada ferrata da Roma a Viterbo con diramazione da Ca- 
pranica a Ronciglione. 


TITOLO I. 
Soggetto della concessione. 


Art. 1. — Indicazione della strada ferrata che forma oggetto 
della concessione. — Il concessionario è obbligato ad eseguire, a 
tutte sue spese, rischio e pericolo la costruzione e l'esercizio di una 
strada ferrata a sezione ordinaria da Roma a Viterbo con dirama- 
zione da Capranica a Ronciglione secondo i progetti di massima re- 
datti dall'ingegnere capo cav. Salvini, in data 11 aprile 1885 e 7 
luglio 1886 e colle varianti proposte dalla Società della rete Medi- 
terranea addì 153 luglio 1888 ed approvati dal Consiglio Superiore 
dei lavori pubblici con voto del 5 dicembre 1885, N. 1434, 18 agosto 
1886, N. 2008 e 26 luglio 1888, N. 1715. 

Art. 2. — Termini per l'ultimazione dei lavori. — Il conces- 
sionario è tenuto a dare ultimati i lavori nel termine di quattro anni 
decorrendi dalla data della concessione regolarmente approvata e resa 
esecutiva. | 

Nel caso fossero sollevate opposizioni alla esecuzione della conces- 
sione, il termine suindicato sarà ritardato di tanto di quanto la ese- 
cuzione dei lavori sia stata sospesa in conseguenza e per la durata 
di dette opposizioni. 

Dovrà altresì aver fatto tutte le provviste occorrenti, perchè entro 
detto termine, l'intiera linea possa essere aperta al regolare e per- 
mancnte servizio per i trasporti delle persone e delle merci. 

Per quanto riflette in ispecial modo il materiale mobile e d’eser- 
cizio, si stabilisce che verrà provvisto in ragione dei bisogni e dello 
sviluppo del traffico nella proporzione di L. 12 mila per chilometro 
fino a che il prodotto lordo della linea abbia raggiunto le L. 15 mila 
per chilometro. Quando il prodotto chilometrico superi le 1,. 15 mila 
per chilometro e fino alle 20 mila, il materiale sarà aumentato di 
L. 3 mila per chilometro e sarà aumentato di altre L. 3 mila per 
chilometro, quando si abbia un prodotto chilometrico eccedente le 
L. 20 mila. Di detto materiale verrà tenuto un apposito inventario, 
e sarà marcato in modo da poterlo sempre distinguere e separare 
da quello di altre linee, 

Con la dotazione di materiale mobile e di esercizio sopracitato il 
concessionario e per esso la Società Mediterranea avrà il diritto di 
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esercitare la linea col materiale della intera rete senza addebito per 
nolo in servizio cumulativo. 

Art. 8. — Decadenza della concessione. — Se il termine stabilito 
dall'articolo precedente scadrà senza che siano ultimati i lavori della 
strada, il concessionario si intenderà decaduto dalla concessione e non 
potrà più ottenerne una seconda. 


Progetti e condizioni di eseguimento. 


Art. 4. — Tipo da adottarsi. — Nella costruzione della linea 
sarà adottato il tipo I delle ferrovie economiche. 

Art. 5. — Progetto definitivo. — Il concessionario è tenuto a 
presentare all'approvazione del Ministero dei lavori pubblici il pro- 
getto definitivo e particolareggiato della linea anche pei tronchi. 

Una copia del progetto, dopo seguita la approvazione, verrà depo- 
sitata a corredo negli archivi del Ministero dei lavori pubblici. 

Art. 6. — Stagni e paludi. — Nella esecuzione dei lavori della 
linea sono assolutamente proibiti gli scavi atti a cagionare ristagni 
d'acqua od impaludamenti lungo la ferrovia. 

Art. 7. — Traversate a livello. — L'incrociamento delle vie or- 
dinarie con la strada ferrata dovrà eseguirsi sotto un angolo che non 
sia minore di 45°, a meno che per circostanze eccezionali il prefetto, 
sentito l'ufficio del Genio civile, non riconosca la necessità di am- 
mettere un angolo più piccolo. 

1 cancelli e le barriere di cui dovranno essere munite le traver- 
sate a livello da ambo i lati della strada, nei luoghi pericolosi, sa- 
ranno distanti almeno m. 3,50 dalla rotaia più vicina. 

Dette chiusure dovranno lasciare la larghezza libera di varco, mi- 
surata a squadro della strada attraversata, dai quattro ai sei metri, 
secondo la maggiore o minore importanza della strada medesima. 

Questa larghezza di varco nelle strade vicinali o private ed in 
quelle non carreggiabili da m. 2 a metri 4. 

Sono ammesse le barriere da chiudersi a distanza e per le strade 
mulattiere e pei sentieri le barriere fisse limitando la custodia ai 
passaggi più frequenti. 

In tutte le traversate a livello, ambo le rotaie saranno munite 
di controrotaie di ferro, la lunghezza delle quali dovrà eccedere di 
circa m. 1,50 la larghezza libera del varco determinato con le norme 
precedenti. 

Si darà accesso a queste traversate a livello mediante rampe in 
salita o in discesa, aventi l’ inclinazione più o meno dolce secondo 
l'importanza delle esistenti strade e previi i necessari accordi con le 
Amministrazioni interessate e la relativa autorizzazione nei termini 
di legge. 

Dette rampe dovranno sempre raggiungere la strada ferrata me- 
diante un conveniente tratto orizzontale da ambo le parti. 

La inclinazione delle rampe non potrà superare il 5 00, tranne 
neì casi eccezionali con autorizzazione dell'autorità competente. 

Saranno poi coperte da acconci materiali in conformità dci tronchi 
continuativi delle strade medesime. 


Art. 8. — Chiusura della strada. — La ferrovia sarà isolata 
con siepe viva o con altro sistema di chiusura lungo tutto il percorso. 
Art. 9. — Stazioni e stabilimenti accessori. — Le stazioni e le 


fermate saranno stabilite nelle località qui appresso designate : 

Roma (Porta Cavalleggieri), S. Onofrio, Storta, Cesano, Anguillara, 
Bracciano, Manziana, Oriolo, Bassano di Sutri, Capranica, Barbano, 
Vetralla, S. Martino, Viterbo, Ronciglione. | 

Il Ministero si riserva la facoltà di ordinare quelle aggiunte nel 
numero e nello stabilimento delle stazioni e fermate che in seguito 
riconoscesse opportune, sentito il concessionario. 

Le stazioni e fermate dovranno essere costruite secondo i tipi ap- 
provati dal Ministero; salvo le aggiunte che dopo l'apertura all'e- 
sercizio fossero richieste dai bisogni del servizio. 

Possono ammettersi scambi lungo la linea dove si trovano offi- 
cine, cave, ecc. cogli opportuni binari di servizio, proteggendo il bi- 
nario principale con segnali e con opportuni apparecchi automatici 
di sicurezza. 

Il piano della via ferrata nelle stazioni avrà una pendenza non 
superiore al 3 0/00. 


TITOLO II. 
$tipulazioni diverse. 


Art. 10. — Durata della concessione. — La concessione della 
strada ferrata, che forma oggetto del capitolato presente, è fatta 
per anni 90 a decorrere dalla data del Decreto Reale di approvazione 
della concessione medesima. 

Art. 11. — Tassa di registro. — Gli atti relativi alle espropria- 
zioni dei terreni ed altri stabili necessari per la costruzione della 
ferrovia concessa saranno soggetti alla tassa fissa di lire una per ogni 
proprietà. 

Art. 12. — Conservazione dei monumenti e proprietà degli 0g- 
getti d'arte trovati nelle escavazioni. — I monumenti che venis- 
sero scoperti nella esecuzione dei lavori della ferrovia non saranno 
menomamente danneggiati, 
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Il concessionario dovrà dare avviso al Governo per mezzo del pre- 
fetto della provincia, il quale provvederà sollecitamente perchè siane 
trasportati onde non impedire la continuazione dei lavori. : 

Per la pertinenza delle statue, medaglie, frammenti archeologici 
e per tutti gli oggetti antichi in genere si osserveranno le leggi ed 
i regolamenti in vigore. 


Art. 13. — Spese di sorvegliana per la costruzione e per l’e- 
sercizio. — Dalla data del Decreto Reale che approverà la presente 
concessione, sino al termine della concessione medesima, sarà pagata 
dal concessionario annualmente al pubblico Tesoro la somma di lire 
20 per chilometro di linea di strada ferrata, in correspettivo delle 
spese sostenute dal Governo per la sorveglianza della costruzione e 
dell'esercizio. 


Art. 14. — Convogli ed orari. — Il Governo si riserva il diritto 
di prescrivere gli orari ed il numero dei treni fino a tre al giorno, 
in andata e ritorno. 

All'infuori di questi aggiungerà il concessionario quei treni e fis- 
serà quegli orari che troverà conformi a’ suoi interessi, avendo il 
debito riguardo alla sicurezza dell’ esercizio, coll’obbligo di denun- 
panta tempo opportuno al Regio Ispettorato generale delle strade 

errate. 

Gli orari dovranno essere stabiliti in modo che da un treno al- 
l’altro decorra almeno mezz'ora. 


Art. 15. — Tariffe pei trasporti. — Le tariffe e le condizioni da 
applicarsi ai trasporti saranno quelle generali costituenti l’allegato 
D, nonchè tutte le speciali e condizioni relative comprese nell'alle- 
gato E del contratto di esercizio della rete Mediterranea. 

La Società sub-concessionaria si obbliga inoltre di applicare alla 
linea Roma-Viterbo tutte quelle altre riduzioni e facilitazioni che 
trovansi attualmente in vigore nella rete Mediterranea, o che ve- 
nissero adottate in avvenire pel trasporto dei viaggiatori e delle 
merci. 

Al trasporto di persone e di oggetti per conto del Governo e dei 
generi di privativa demaniale si applicherà la tariffa speciale in vi- 
gore per la rete suddetta. 


Saranno pure estese al trasporto degli impiegati delle Ammini- 


strazioni centrali e provinciali e rispettive famiglie le stesse norme 
e riduzioni in vigore sulla rete principale anzidetta. 


Art. 16. — Trasporto gratuito dei funzionari governativi in- 
caricati della sorveglianza dell’esercizio. 

Art. 17. — Servizio di posta. 

Art. 18. — Zrasporto della corrispondenza di servizio. 

Art. 19. — Stabilimento delle linee telegrafiche. 

Art. 20. — Telegrammi di servizio. 

Art. 21. — Telegrammi del Governo e privati. 

Art. 22. — Tronchi e stazioni comuni. — È riservata al Go- 
verno l'approvazione degli accordi che il concessionario dovrà pren- 
dere colla Società esercente la rete Adriatica all'effetto di regolare 
l'innesto della linea ed il servizio di essa nella stazione di Viterbo 
della linea Viterbo-Attigliano. 

Le spese necessarie per gli ampliamenti e per le innovazioni, che, 
a giudizio del Governo, occorressero nella stazione di Viterbo, sa- 
ranno a carico del concessionario. 

Il concessionario poi sarà tenuto ad accordare al Governo od a So- 
cietà concessionarie che fossero autorizzate a costruire o ad eserci- 
tare nuove linee, l’uso delle stazioni e dei tronchi parziali che potes- 
sero rendersi comuni a dette nuove lince, mediante però i compensi 
e sotto le condizioni che verranno d'accordo convenute, ed in caso 
di dissenso stabilite da arbitri. ‘ 


Art. 23. — Questioni. 
Art. 24. — Decadenza della concessione per mancato compi- 
mento dei lavori. 
Art. 25. — Riscatto della cessione. 
Art. 26. — Scelta degli impiegati pel servizio non tecnico. 
Art. 27. — Trasporto gratuito dell'autorità politica. 
Art. 28. — Servizio cumulativo. 
Art. 29. — Acquisto di materiale fisso e mobile. 
(Seguono le firme). 


Ai nostri Abbonati — che si recheranno all’ Espo- 
sizione universale di Parigi — ricordiamo che vi 
troveranno, per la lettura, il Monitore delle Strade 
Ferrate nel SALON INTERNATIONAL DE LECTURE ET DE 
CORRESPONDANCE DE L’'EXPOSITION UNIVERSELLE diretto 
dal sig. A. GaIo, in prossimità all’ Ufficio delle Poste 
e dei Telegrafi. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DECIMOSETTIMO RAPPORTO 
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 


SULL’'ESERCIZIO 1888 


(Nostra traduzione — Continuazione, V. num. 25). 
EII. — Finanze. 


Nel BILANCIO ANNUALE figura un capitale-aasoni di L. 40 
milioni, con un aumento di 6 milioni su quello del 1887. 

Come noi abbiamo notato nel nostro ultimo rapporto, il ca- 
pitale-azioni, in conformità alla deliberazione dell'Assemblea 
generale del 28 novembre 1887, fu portato a 40,000,000 col- 
l'emissione di 12,000 nuove azioni di L. 500. Di questa nuova 
emissione di 6 milioni, il 50 0/0 fu versato nel gennaio 1888; 
il versamento della seconda metà è fissato al 1° gennaio 1891. 

Ilcapitale-obbligazioni, che era al 34 dic. di L. 91,044,500, 

ossia L. 23,547,500 — imprestito 5 0/0 
» 67,497,000 — » 4 010, 
ha subito nel 1888 le seguenti modificazioni: i 

Il Consorzio ha consegnato per la conversione L. 902,500 
valore nominale d’obbligazioni 5 00 del Gottardo ed ha rice- 
vuto in cambio, al corso di 90 1j4 stipulato dalla convenzione, 
L. 1,000,000, valore nominale d'obiblisazioni 4 0{0 dell’im- 
prestito di 100 milioni dal 1° gennaio 1884. 

Su questo ultimo imprestito furono rimborsate al 34 di- 
cembre L. 140,000 per estrazione a sorte e secondo il piano 
d’ammortizzazione. 

L'insieme del capitale-obbligazioni alla fine del 1888 era 
composto nel modo seguente: 

a) obbligazioni 5 0{0, IV serie —L. 14,886,000 
» 


5 0[0, II ipoteca » 3,642,000 
» 5 040, imprestito 
onte-Cenere » 4,117,000 
L. 22,645,000 
5) obbligazioni 4 0/0 . » 68,307,000 


Totale . L 91,002,000 
Il capitale-sovvenzioni è rimasto senza variazioni a L. 11 
milioni. | 
Il totale del capitale-sovvenzioni, del capitale-azioni ver- 
sate, e degli imprestiti 5 e 4 0{0 elevavasi alla fine del 1888 
det e e e e a L. 247,002,000 
delle quali furono spese: 
per la strada e installazioni 
fisse . L. 207,637,105.52 
» materiale rotabile . =» 10,504,987.92 
» mobilio ed utensili » 1,209,721.31 
totale in conto costruzioni L. 219,351,814.75 
per perdite sul corso delle 
azioni . . .. » 2,970,150 — 
» perdite sul corso delle 
obbligazioni dopo de- 
duzione di L. 739,200 
ammortizzate 
» ì seguenti lavori in- 
compiuti alla chiusura 
dell'esercizio: 
Officine 
centrali L.1,414,199.99 
Edifici am- 
ministra» 
tivi. .. 
Raccorda- 
menti Lu- 
cerna-Im- 
mensee e 
Zug-Arth >» 


» 13,978,330.61 


» 1,039,055.49 


88,699.35 
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Dopp.bin. 

Erstfeld- - 

Biasca . » 484,478.90 

Correzio- 

ne del 

Ticino . >» 2,229.90 

411 oggetti 

diversi di 

minor im- 

portanza. » 117,265.02 » 3,145,928.35 »239,446,223.71 
Resta: Capitale disponibile . . . . L. 7,599,770.29 
Alle quali bisogna aggiungere i fondi di 

costruzione costituiti dal terzo degli 

interessi accumulati dal 1882 . . . >» 1,141,364.55 


Totale dei Capitali di costruzione dispo- 
nibili (compresevi L. 200 per ammor- 
lizzazione) . 0000. +.» 8,697,140.84 

Delle quali in beni-fondi per provviste 
di materiali e pezzi di riserva . . . L. 1,827,158.33 

La somma per le Spese da ammortizzare, ossia perdite sui 
corsi, ecc., si è accresciuta nel 1888, per l’accrescersi della 
conversione delle obbligazioni 5 0/0 e del costo dei Litoli delle 


azioni nuove di... . 0... . Lo 184,127.40 
e per il pagamento del titolo di godimento 

delle azioni fissato in L. 23 dall'Assem- 

blea generale del 28 novembre 1887 di >» 1,564,000 — 


In totale di . L. 1,748,127.40 
ed ammontava alla fine dell'esercizio a . L. 14,713,530.61 
di cui... .. 0... + +» 735,200 — 
erano state ammorlizzate dal 1884 al 1888. aa 
Restano ancora adunque da ammortizzare L. 13,978,330.61 


La parte dei capitali disponibili impiegati in titoli e valori 
ammontava alla fine del dicembre 1888 a L. 10,656,0413. 20; 
la cui valutazione è stata fatta in parte a un tasso di molto in- 
feriore ai corsi medii di dicembre. 

(Segue nel Rapporto lo stato dei titoli e valori al 31 dic. 1888). 

Il conto delle provviste di materiali e peasi di riserva non 
dà luogo ad alcuna osservazione speciale. 

Il conto dei debitori diversi è dato dal seguente prospetto: 
Anticipazioni alle stazioni, alle differenti divisioni ed a certi 


fornitori . . .'. . .° 0... L. 44,502. 65 
Arretrati degli uffici speditori . . . . »  625,428.50 
Conti diversi . . .. . . +...» 136,466.70 
Crediti presso alcuni servizi di trasporto » 436,559.22 


Totale 
Tra le rubriche del passivo del bilancio, delle quali ci pa- 
reva opportuna una specificazione, noi citeremo dapprima 
quella dei zitoli e tagliandi scaduti per l’ ammontare di 
L. 2,021,3605.65, che sì suddividono come segue: 
L. 1,876,365.60 per tagliandi 
» 2,000 — » obbligazioni 5 0/0 I serie 
» 1435,000— » » 4 0/0. 
In secondo luogo la rubrica creditori diversi per un totale 
di L. 1,050,317.59 che si suddividono nel modo seguente: 
L 0,045.04 per crediti di banca 
» 1,027,331.84 » >» diservizidi trasporto 
» = 17,440.24 saldo di garanzia d’impresari. 
Il fondo di rinnovazione che si elevava al 1° gennaio 1888 


Die o e 3,242,354. 88 

si gaccresciuto durante l’esercizio 1888: 
del versamento ordinario 1888. >» 7105,703.95 
degl’interessi del suo capitale . . » 127,850.— 
Totale L. = 4,075,908.83 


Per contro furono prelevate: 


Monitore delle Strade Ferrate 


per rifacimento della soprastrut- 
tura . . +» + L. 409,263.06 
per rinnovazione 


del materiale rotabile » 75,802.61 
Totale L. 485,065.67 
meno il prodotto 
del vecchio materiale » 82,265.65 L. 402,800. 02 


Il fondo di riserva pei casi straordinari, che ammontava al 


1° gennaio 1888 a... .... 612,723.30 
s’acerebbe durante l'esercizio 1888 delle 
seguenti somme: 
del versamento ordinario del 5 0/0 
del prodotto netto dopo la dotazione del 
fondo di rinnovazione al minimum . . >» 100,000. — 
interessi del capitale. . . . . » 32,307.65 


del versamento straordinario : 
benefizio realizzato sul conto dei 


titoli e valori . . . L. 75,323.30 
benefizio se- 
condo la convenzione 
.- 21-23 ottubre col Con- 
sorzio ì » 372,150.— » 447,873.35 


Situazione al 34 dicembre 1888 L. 1,192,904.30 


Il fondo delle costruzioni, formato coll’accumulazione d’un 
terzo degli interessi dei capitali disponibili, non ha subito 
nello scorso anno alcuna modificazione ed aveva il 34 dicembre 
1888 una situazione di . . . . . L 4,141,364.50 


Dalla somma di L. 223,808 da ammortirsi nel1888 secondo 
la convenzione col Dipartimento federale delle Strade Ferrate 
per determinare il fondo di costruzione, noi abbiamo in con- 
formità al piano d’ammortizzazione, attribuite L. 140,000 al 
rimborso di 200 obbligazioni dell’imprestito 4 0j0 del 1° gen- 
naio 1884; il resto ossia L. 83,308 e così pure L. 200, saldo 
rimasto invariabile dell’assegnamento del 1887, furono ver- 
sate al fondo d’'ammortiazazione. Questo fondo ammontava 
perciò al 31 dicembre 1888 a L 84,008. — 


I fondi speciali (fondi rinnovamenti, di riserva, di costru- 
zione e di ammortizzazione) accumulati alla apertura della 
linea al servizio diretto, ammontavano alla fine del 1888 alla 
somma totale di. . . .... .L. 6,091,385. 66 


Il CONTO DI CAPITALE ci hia suggerite le seguenti operazioni: 

Come abbiamo detto nel nostro ultimo Rapporto di ge- 
stione (*) il Dipartimento federale delle Strade ferrate aveva 
contestati 16 articoli compresi nel 1887 nel conto di costru- 
zione per la somma complessiva di L. 85,743.37, e ne aveva 
cioè chiesto il trasporto al conto d’esercizio. I negoziati co- 
minciati a questo scopo col Dipartimento federale riuscirono 
pochi giorni prima dell’assemblea generale del 30 giugno 1888 
a ciò che il Dipartimento rinunciò a contestare, come aveva 
fatto dapprima, gli articoli per costruzioni complementari e 
nuove, pur esigendo che il resto di 30 tacheometri, ossia lire 
17,705.41 fosse tolto dall’attivo. Noi dobbiamo di conseguenza 
far diritto a questa domanda, senza pregiudizio del modo di 
contabilizzare per l'avvenire gli altri acquisti destinati a com- 
pletare ìl materiale d’esercizio. 

Il saldo del conto di capitale del1887 am- 


montante a... . . . +... L. 414,322,555.97 
sì è accresciuto durante l’esercizio 1888: 
per il versamento dei capitali in seguilo 
alla conversione delle obbligazioni 5 0{0 e 
40/0 di . . L. 1,000,000.— » 
per versamento sulle | 
nuove azioni . . L. 3,000,000.— 4,000,000.— 
«per prelevamento sul prodotto dell’e- 
SErCIZIO . .°0.°06%0%0.0.0060, 223,817.50 
per prodotti di vendite o rimborsi . » 52,039.10 
In totale di L. 45,598,412.57 


(1) Vedi Sedicesimo Rapporto nel N. 29 (1888) del Monttore, pag. 460. 


e degli interessi materiali 
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Di questa somma furono spese: 
per ammortizzazione e rimborso di 
capitali, e fondi di ammortizzazione 
dio ea he 420,908 
a carico del conto di co- 
struzione . . . . ..3 
per perdite sui corsi e 
false spese. L. 184,127.40 
per titoli 
di godimento 
delle azioni » 1,564,000.— 4,748,127.40 


Deprezzamento dei fondi 
disponibili . OR 


881,098.48 


9.50 


Saldo al 34 dicembre 1888 L. 411,842,869.19 
Da esso bisogna dedurre : 
importo delle spese per lavori che non 
erano ancora compiuti alla fine dell’anno 
contabile e delle quali perciò non può an- 
cora essere contabilizzato il conto di co- 
struzione . . . > dia ee 3,145,928.35 


Saldo reale del conto di capitale al 
341 dicembre 1888... .... » 8,696.940.84 


Quanto al prodotto delle vendite e rimborsi (proventi del 
conto di costruzione) ne diamo il seguente importo comples- 
sivo in —. De oa da 22,039.10 


Le spese di costruzione, ripartite seconto il formulario del 
conto, ammontano: 


Direzione tecnica L. 6,477.15 
Espropriazioni a » 47,492,99 
Lavori di terra e d’arte. . >» 172,881.99 
Binario in ferro . » 8,015.36 
Edifizi , Ddr »  176,220.83 
Installazioni meccaniche » 4,467.01 
Telegrafo di servizio » 19, 723.32 
Chiusure e cancellate » 16,680.15 
Inventario A »  419,939.68 
Soccorsi » 10,000. — 


Totale L. =881.098.48 


Lo stato delle cauzioni è dalo dal seguente prospetto (che 
riassumiamo per importo di capitali, omettendo il fraziona- 
mento per articoli): 


1888 1887 

1. Cauzioni d’impre- 

sari e di fornitori . 1,037,681.40 L. 4,042,842.85 
2. Cauzioni di funzio- 

nari e d’impiegati. . » 1,859,643.42 » 1,877,335.76 
3. Deposito fatto da 

22 amministratori (art. 41 

degli Statuti) .° . . » 220,000.— » 220.000.— 


4. Cauzione dei mem- 
bri del Consorzio per la 
conversione del capitale- 
obbligazioni 90/0. . >» 

5, Cauzione dei fra- 
telli Reitzes per le nuove 
azioni . . . +. . >» 1,000,000.— » 41,000,000.— 

Totale L. 6,410,524.82 » 6,396,878.61 


Le cauzioni in valuta degl'impresari (N. 1), meno le ri- 
tenute per la garanzia, eccedenti le L. 100, fruttano un inte- 
resse del 3 12 p. 0/0 all’anno. 

La cauzioni di servizio (N. 2) accumulate per mezzo di ri- 
tenute sugli stipendi sono poste ad interesse nella Cassa di 
risparmio e prestiti del Cantone di Lucarna; ogni deposilante 
ha il suo proprio libretto. Quando l’importo delle cauzioni 
tocca alla cifra regolamentare, i libretti sono depositati fra le 
cauzioni reali dello stesso numero. 

L'Associazione mutua per le cauzioni dei funzionari ed im- 
piegati contava al 31 dicembre 626 membri,1578 alla fine del 
1887; il deposito ammontava a questa data a L. 3,212.31 (il 
minimum, secondo l’art. 10 degli Statuli approvati dalla Di- 


2,293,200.— » 2,256,700.— 


3,755,543.38 


rezione, permette il 2 0/0 della somma totale delle cauzioni 
ammontante a L. 944,500, ossia L. 1889); queste L. 3,212.31 
si compongono d'una obbligazione e d’un libro della Cassa di 
risparmio e prestiti del Cantone di Lucerna; questi titoli si 
trovano presso il deposito dei valori della Compagnia. Nel cor- 
rente esercizio l'Associazione ha dovuto, per mala ventura, 
rimborsare per due dei suoi membri (impiegati di stazione) al- 
cuni disavanzidi cassa per la somma complessiva di L. 1,177.88, 
(Continua). 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 13 luglio (N. 166). — Legge 11 luglio, 
numero 6212 (Serie 3°) sull’applicazione della tassa di fab- 
bricazione degli spiriti. — Segue nell’A/legato A il R. Decreto 
6 maggio, numero 6052 (Serie 3"), che abolisce lo sgravio 
della tassa sullo spirito a favore dell’industria delle vernici. 


— Legge 1! luglio, numero 6213 (Serie 3°) che convalida 
il R. Decreto 7 settembre 1887, numero 4920 (Serie 3*) per 
l'applicazione della tassa sugli spiriti di seconda categoria, — 
Segue nell’A/legato A il precitato Regio Decreto 7 settembre 
1887. 


— Legge I! luglio, numero 6211 (Serie 3*), concernente 


la revisione generale dei redditi dei fabbricati. 


— Avviso di concorso a due posti di allievo-ingegnere nel 
R.Corpo delle miniere. —L’istanza peressere ammessi all'esame 
e gli annessi documenti dovranno pervenire al Ministero di 
Agricoltura, Industria e Commercio non più tardi del 15 
prossimo settembre. L’esame avrà luogo in Roma, presso il 
predetto Ministero, nei giorni 30 settembre e seguenti del 
corrente anno. i 


— Avviso di concorso a due posti di aiutante di 3* classe nel 
R. Corpo delle miniere. — Le domande corredate dai richiesti 
certificati dovranno essere presentate al Ministero d’Agricol- 
tura, Industria e Commercio non più tardi del 410 prossimo 
settembre; gli esami avranno luogo presso il medesimo Mi- 
nistero nei giorni 23 e seguenti dello stesso mese. 


Gazzetta Ufficiale del 17 luglio (N. 169). — Legge Ii 
luglio, numero 6209 (Serie 3) sulla formazione del Con- 
sorzio per la costruzione, la sistemazione e la conservazione 
di una strada provinciale o delle opere relative che interes- 
sano più provincie. 


— Legge 11 luglio, numero 6210 (Serie 3*) che approva 
il piano regolatore di ampliamento pel circondario esterno 
della città di Milano. 

— Legge I! luglio, numero 6216 (Serie 38) che modifica 
l'art. 29 della legge sulla contabilità generale dello Stato, 
del 17 febbraio 1884, n. 2016 (Serie 3°). 

— Legge 9 giugno, numero 6198 (Serie 3°) che autorizza 
il Comune di Porto Maurizio ad applicare le disposizioni 
della legge 15 gennaio 1885, n. 2892 (Serie 3°) per l’ese- 
cuzione di una nuova via. 


— Circolare del Ministero delle Finanze, in data 18 giugno, 


circa il pagamento di spese e competenze per perizie giudi- 


ziali nelle cause riflettenti le varie Amministrazioni dello 
Stato. 

Gazaetta Ufficiale del 18 luglio (N. 170). — Legge 11 
luglio, numero 6217 (Serie 3") che approva le entrate e le 
spese di competenza dell'esercizio finanziario 1887-88. 

— Legge 4 luglio, numero 6219 (Serie 3°) che autorizza la 
spesa di L. 350.000 per la costruzione di uno stabilimento 
contumaciale nel porto di Genova. 

— Regio Decreto 20 giugno, numero 615f (Serie 3%) che 
approva il testo unico delle leggi sul servizio postale (*). 

— Regio Decreto 20 giugno, numero 6152 (Serie 3*) che 
approva l’unito Regelamente generale per la esecuzione del 
servizio postale (‘). 


(*) Vedi « Notizie Diverse » di questo numero. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DEL MONITORE 


Per le nuove costruzioni della Sicula. 


La Società delle Strade Ferrate della Sicilia ha 
sottoposto all'approvazione del R. Ispettorato delle 
Strade Ferrate i progetti esecutivi dei tronchi Poz- 
zallo-Sampieri, Sampieri-Scicli e Scicli-Vallone Ce- 
sarella della linea Noto-Licata, facendo riserva di 
spedire il progetto esecutivo anche del rimanente 
tratto Vallone Cesarella-Modica a completamento 
della tratta Scicli-Modica, modificato per l'ubica- 
zione di quella stazione, secondo le indicazioni del- 
l’Ispettore del Genio Civile sig. comm. D. Passerini 
d'accordo col quale la Società ha modificato i pro- 
getti dei tronchi preindicati. 

DA 

La Società predetta ha anche presentato all’ ap- 
provazione governativa i seguenti altri progetti ese- 
cutivi: 

1. Progetti dei tronchi Militello-Vizzini, Viz- 
zini-Grammichele, Grammichele-Caltagirone a com- 
pimento della intera linea Valsavoia-Caltagirone; 

2. Progetto del tronco Terranova-Biscari della 
linea Noto-Licata, comprendente la variante per la 
nuova ubicazione della stazione di Terranova in 
correlazione alle diverse istanze presentate a tale 
effetto dal Municipio interessato. 

Di tutti i preindicati progetti daremo le princi- 
pali informazioni tecniche nei prossimi numeri del 
Monitore. 

>< 
Ferrovia Eboli-Reggio litoranea 
(Varianti al progetto di costruzione). 

C’informano da Salerno che l'Impresa Medici as- 
suntrice dei lavori di costruzione dei tronchi da 
Pisciotta a Castrocucco, ha sottoposti all’approva- 
zione governativa ì progetti di due varianti al pro- 
getto che ha servito di base alla licitazione dei la- 
vori dei tronchi medesimi. Dette varianti riguar- 
dano la soppressione del muro di sostegno a valle 
della ferrovia fra i km. 4.264,60 e 4.314,47 del tronco 
Sapri-Maratea, e la sostituzione di viadotti in mu- 
ratura a quelli previsti con travate metalliche sui 
valloni Pagano e della Monica alle progressive 4.483, 15 
e 6.059,60 dello stesso tronco. 


Da 
Ferrovia economica Verona Caprino 
(Prossima visita di ricognizione). 

Ci viene notizia da Verona che verso la fine del 
corrente mese avrà luogo la visita di ricognizione 
della ferrovia economica da Verona a Caprino, che 
si avrebbe intendimento di aprire all'esercizio ai 
primi di agosto p. v. La Società sub-concessionaria 
ha già sottoposte all'approvazione, modificate a se- 
conda degl’intendimenti del Governo, le tariffe che 
dovranno essere applicate sulla ferrovia medesima. 

>< 
Dalla stazione al porto di Civitavecchia. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo si sta occupando della compilazione di 
due progetti dei binari di diramazione dalla stazione 
al porto di Civitavecchia. — Uno di questi progetti 
raccorderebbe il binario di cui trattasi all’estremità 
della stazione verso Pisa e sottopasserebbe l’abitato 
in corrispondenza alla via Traiana. — Col secondo 


progetto l'allacciamento avrebbe luogo all'estremità 
della stazione verso Roma, e seguirebbe a mare l’an- 
damento della via Aurelia. — Entrambi i progetti 
saranno fra breve sottoposti all'esame del Ministero 
dei Lavori Pubblici. 
> 
Elaborati di gara per fornitura 
di materiale rotabile ulla Mediterranea. 


La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha rassegnato al R. Ispettorato Generale delle Fer- 
rovie, per approvazione, gli elaborati di gara per la 
fornitura del seguente materiale: | 

N. 68 carrozze di 3* classe, serie C, a 5 compar- 
timenti, 40 con freno a mano e 28 con freno a 
mano e con freno Westinghouse, ripartite in tre 
lotti, di cui i primi due di 20 carrozze ciascuno, 
ed il terzo di 28; 

N. 100 carri per trasporto di derrate alimentari, 
serie H B, dei quali 50 con freno a mano e freno We- 
stinghouse e 50 con solo freno Westinghouse ; ri- 
partiti in due lotti di 50 carri per ciascuno; 

N. 70 carri scoperti a sponde alte della portata 
di 12 tonnellate, serie Lf, tutti con freno a mano 
(lotto unico); 

N. 100 carri scoperti a sponde basse, mobili di 
testa, della portata di 14 tonnellate, serie Nf, senza 
freno (lotto unico); 

Ora, siccome la predetta Società ha già prima 
d’adesso sottoposto all'approvazione governativa gli 
elaborati di gara: per 12 carri serbatoi pel tra- 
sporto di gaz, e per 80 carri pel trasporto del pe- 
trolio, a completare gli elaborati relativi -a tutto il 
materiale da acquistare col fondo disponibile di tre 
milioni e mezzo, non mancano che i seguenti: 

per 12 carrozze di 8* classe con ritirata; 

per 30 carri pel trasporto d'acqua; 

per 10 locomotive a 6 ruote accoppiate del dia- 
metro di m. 1.50. 

>< 


La Società stessa ha poi anche inviato al R. Ispet- 
torato Generale gli elaborati di gara per la prov- 
vista della grossa ferramenta occorrente per il mate- 
riale preindicato, Cioè: 

per n. 160 paia di ruote montate su assi da 12 
toun. del peso approssimativo di chilogr. 183,200; 

per n. 320 molle di sospensione a balestra e 

per n. 400 molle di repulsione a spira, del peso 
approssimativo, le prime di chilogr. 32,320, e le 
seconde di chilogr. 7,600; 

per n. 724 paia di ruote montate su assi di 12 
tonn., del peso approssimativo di chilogr. 828,980, 
ripartite in tre lotti, di cui il primo di 244 paia, e 
gli altri due di 240; 

per n. 1128 molle di sospensione a balestra del 
peso approssimativo di chilogr. 113,900, ripartite in 
due lotti, entrambi di 564 molle; 

per n. 1810 molle di trazione e repulsione, divise 
in due lotti, uno di 910 e l’altro di 900; 

per n.272 molle a balestra di sospensione, tipo C 
e n. 48 molle pure a balestra di sospensione, tipo 
C‘, del peso totale complessivo di chilogr. 7380, per 
carrozze di 3° classe a due assi. 


>< 
Giuria per il materiale ferroviario 
all'Esposizione Universale di Parigi. 
Facendo seguito alla informazione data nel nostro 
numero 26 circa la nomina dell’ing. comm. Cesare 
I'rescot a membro della Giuria internazionale pel 


e degli Interessi materiali. 
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materiale ferroviario, annunciamo ora che egli fu 
nominato vice-presidente della Sezione stessa. 

La lettera di partecipazione della nuova distin- 
zione era così concepita: 

« Paris, le 13 juillet 1889, — Monsicur le com- 
mandeur ing. Frescot — J'ai l’honneur de vous in- 
former que sur ma présentation et par décret en date 
de ce jour, M. le Président de la République vous 
a nommc vice-président du Jury du Groupe VI, du 
HA des récompenses à l’Exposition Universelle de 
1889. 

« Recevez, Monsieur, l’assurance de ma considé- 
ration la plus distinguée. 

« Le President du Conseil, Ministre du Commerce, 
de l’Industrie et des Colonies, Commissuire General: 

| «S. TIRARD >». 

Le nostre sincere congratulazioni all’ egregio e 
d:stinto ingegnere ed amico. 


>< 
Ferrovia Ravenna- Rimini. 

Essendo stati compiuti i lavori più urgenti ne- 
cessari a porre in grado la Stazione di Rimini di 
disimmpegnare anche il servizio di transito delle merci 
a P. V. laSocietà delle Ferrovie Meridionali ha dis- 
posto che a partire dal giorno 21 del corrente mese 
la intera linea da Ravenna a Rimini venga ammessa 
al transito di tutti indistintamente i trasporti. 

>< 

Ferrovia Marina di Catanzaro-Stretto Veraldi 

(Rigetto del ricorso del Municipio di Monteleone). 

Sappiamo che con Reale Decreto del 7 corrente 
mese venne respinto il ricorso fatto dal sindaco di 
Monteleone (1) in data del 20 aprile 1888 contro la 
determinazione presa dal Ministero dei Lavori Pub- 
blici di adottare per la ferrovia dalla Marina di Ca- 
tanzaro allo Stretto Veraldi il tracciato che si svi- 
luppa per Sambiase e Nicastro e si allaccia alla 
stazione di Sant'Eufemia con la ferrovia di Reggio 
e Castrocucco. 


SS 
Biglietti di andata e ritorno 

fra Ancona, Giulianova e Castellamare Adriatico. 

Nell’iutento di sviluppare maggiormente il mo 
vimento dei viaggiatori fra Ancona, da una parte, 
Giulianova e Castellamare Adriatico dall'altra, la 
Società delle Strade Ferrate Meridionali è intenzio- 
nata di autorizzare la stazione di Ancona a distri- 
buire biglietti d'andata e ritorno delle tre classi, 
a riduzione normale ed in via d’esperimento per le 
altre due, per le quali alla loro volta si provvede- 
rebbe per ammetterle temporaneamente, e cioè per 
la durata della stagione balneare a distribuire bi 
glietti d'andata e ritorno per Ancona validi quattro 
giorni, come si usa per altre stazioni. 


b_n 
Ammissione viaggiatori 

nei treni direttissimi 19 e 20 della Mediterranea. 

Da oggi 20 e sino a nuovo avviso saranno, in via 
transitoria, aminessi nei treni direttissimi N. 19 e 
20 (fra Genova-Pisa-Roma) senza limitazione di per- 
correnza, 1 viaggiatori muniti di biglietti ordinari, 
circolari, di abbuonamento e di andata e ritorno da 
e per tutte le stazioni ove detti treni fanno servizio, 
come risulta dall’orario generale 1° giugno 1889. 

Restano quindi escluse le sole persone che viag- 
giano sotto il’regime delle Concessioni speciali, cioè 


(1) Vedi « Informazioni » del n. 26, pag. 412. 


espositori, elettori politici, impiegati delle Ammi- 
nistrazioni centrali, provinciali, dello Stato, mili- 
tari, ecc. 
2 
Progetti di lavori dell''Adriatica. 
Fra ì progetti sottoposti all’approvazione gover- 
nativa dalla Società delle Strade Ferrate Meridionali 


‘meritano speciale menzione i seguenti: 


l. Progetto per la costruzione d’un viadotto in 
muratura, di 7 arcate, della luce ognuna di m. 12 
da eseguirsi attraverso il vallone Rosina, presso il 
kim. 38 della linea Castellamare Adriatico-Aquila- 
Terni. L'esecuzione di questo viadotto è resa neces- 
saria dal fatto che, a causa dei movimenti franosi 
del suolo, l’attuale viadotto di 9 arcate di m. 7,20 
e d'una di m. 10, ha manifestato lesioni e sposta- 
menti; a riparare i quali riuscirono infruttuose le 
opere di consolidamento eseguitevi. La spesa preven- 
tiva pel nuovo viadotto ammonta a L. 248,000, ed 
alla relativa costruzione in vista dell’urgenza sarà 
provveduto a trattativa privata; 

2. Progetto per la costruzione d’un capannone 
nel cortile interno del palazzo in piazza dell'Unità 
Italiana, n. 7, in Firenze, per uso di archivio della 
Divisione tariffe e controllo prodotti. I lavori occor- 
renti, il cui importo ammonta a L. 27,270, saranno 
eseguiti mediante appalto a licitazione privata; 

3. Progetto dei lavori occorrenti pel ratforza- 
mento della scogliera a difesa della ferrovia Piacenza- 
Bologna presso la spalla destra del ponte sul Taro, al] 


{ km. 48.734. 1 lavori, il cui importo è di L. 27,040, sa- 


ranno dati in appalto mediante cottimo ad una Ditta 
benevisa all’Amministrazione ; 

4. Progetto per la costruzione di due tratti di 
galleria artificiale agli imbocchi, della galleria di 
Castelnuovo lungo la linea Belluno-Feltre-Treviso, 
con annessa perizia. Importo L. 112,500. 


> 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in merito ad affari ri- 
guardanti il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

I. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, pos- 
sano approvarsi ì progetti seguenti: 

a) Progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo per il raddoppiamento del 
binario della ferrovia Roma-Napoli tra Rocca d’E- 
vandro e Mienano, della lunghezza di m. ‘468.33 
e del costo di L. 692,000 oltre a L. 154,702.72 per 
materiale metallico di armamento; 

b) Progetto presentato dalla Società predetta 
pel raddoppiamento del binario sul tratto della su- 
indicata linea, compreso fra Mignano e Presenzano 
della lunghezza di m. 7438.99, e del costo di lire 
866,000 oltre a L. 147,937.71 per materiale metal- 
lico di armamento ; | 

c) Progetto per i lavori d'impianto del 4° bi- 
nario nella stazione di Dossobuono, lungo la linea 
Verona-Mantova, presentato dalla Società delle Me- 
ridionali, con annesso preventivo di spesa di lire 
13,065.60, escluso il materiale metallico di arma- 
mento; 

d) Progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate della Sicilia per la costruzione della nuova 
stazione di Cerda-Sciara in sostituzione delle attuali 
stazioni di Cerda e di Sciara, e per l’impianto dì 


due fermate nelle località dette Caruso e Bauso nella 
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linea Palermo-Porto Empedocle. I lavori, da eseguire 
parte in economia e parte a licitazione privata, im- 
portano la spesa complessiva di L. 167,604.95 ; 

2. Chesi possa revocare la concessione fatta alla 
provincia di Padova della costruzione e dell'esercizio 
di nna ferrovia da Padova a Chioggia, fatta con R. 
Decreto del 10 agosto 1886 ed annullare la relativa 
convenzione; 

3. Che non possa procedersi all’appalto a par- 
tito privato dei ferri minuti di armamento occor- 
renti pel tronco Rivo Mursecco-Val d’Inferno nella 
ferrovia Ceva-Ormea, il cui importo è preventivato 
nella somma di L. 31,086.95; 

4. Che possano approvarsi gli atti di liquida- 
zione finale e di collaudo dei lavori eseguiti dalla 
Impresa Morosi-Calderai per la costruzione del tronco 
Agropoli-Rutino della ferrovia Battipaglia-Castro- 
cucco, ammettendo che a piena definizione e tran. 
sazione di ogni vertenza, possano concedersi i mae- 
giori compensi proposti dal collaudatore; 

o. Che possano approvarsi gli atti di liquida- 
zione finale e di collaudo dei lavori eseguiti dalla 
eSocietà delle Officine di Savigliano per la costru- 
zione del ponte in ferro sul Po a Casalmaggiore, 
lungo la linea Parma-Brescia-Iseo; che niuna multa 
sia da applicarsi all’Impresa per ritardo nel compi- 
mento dei lavori, e che possano ammettersi alle e- 
spresse condizioni i maggiori compensi proposti ; 

6. Che approvandosi il collaudo dei lavori ese- 
guiti dall'Impresa Giuseppe pel compimento di varie 
opere in alcuni tronchi della ferrovia Faenza-Firenze, 
giusta il parere espresso dal Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici, non sia da applicarsi a carico del- 
l'Impresa medesima, la multa contrattuale per ri- 
tardo nel compimento dei lavori; 

7. Che debba risolversi in senso favorevole alla 
Avvocatura erariale il seguente quesito: « Se, pro- 
» nunziate due sentenze in una delle quali l’Am- 
ministrazione è stata condannata alle spese e in 
altra la parte avversa, e operata la compensazione 
sia ope legis, sia per virtù di dichiarazione giu- 
diziaria, possa l'Avvocatura erariale, in virtù del- 
l’art. 15 del Decreto 16 gennaio 1876, direttamente 
riscuotere dall’Amministrazione le proprie compe- 
tenze? >. 


yu uu adiutvos 


>< 
Tariffe. 


Con tre recenti decreti dei Ministri di Agricol- 
tura, Industria e Commercio e dei Lavori Pubblici 
vennero prese le seguenti determinazioni: 

1. Venne approvata la proposta di ammettere a 
fruire della tariffa locale, N. 206 P. V. le spazzole 
di saggina, i cascami di stoppa, le strappature di 
canape e la stoppa; e di modificare l’ intestazione 
di detta tariffa locale nonchè le avvertenze in calce 
alla medesima in conseguenza dei cambiamenti in- 
trodotti fino dal 30 aprile 1888 nel computo delle 
tasse per gli scali marittimi di Genova; 

2. Venne approvata la proposta della seguente 
aggiunta alla tariffa locale N. 305 P. V.: «fra le 
» stazioni della serie B della tariffa locale N. 300, 
» deve comprendersi quella di Castelleone » ; 

3. Venne approvato il progetto d’aggiunte e 
modificazioni alla nomenclatura della tariffa speciale 
N. 3 G. V. e delle tariffe speciali 50 e 55 P. V. 
accelerata, per le Reti Mediterranea, Adriatica e 
Sicula, concernenti il trasporto delle tartarughe, 
delle rane, dei gamberi, dei pesci vivi e dei frutti 
di mare. 


D><ZI 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

4. Progetto definitivo delle opere d’arte maggiori e mi- 
nori lungo la ferrovia Rocchetta Melfi-Gioia del Colle; 

2. Progetto di massima della ferrovia Apice-Contursi; 

3. Progetto d'appalto della tratta da Urbino a Fabriano 
nella ferrovia Sant'Arcangelo-Fabriano; 

4. Progetto modificato per riparazioni ad opere d’arte 
da ponte Petri alla stazione di Pracchia nella nazionale 
N. 40 (Firenze); 

5. Varianti al progetto definitivo della ferrovia Cuneo- 


. Saluzzo; 


6. Perizia di maggiore spesa per la costruzione di 
tronchi d’accesso al Viadotto sull'Adda presso Paderno; 

7. Proposta per difendere la ferrovia Roma - Solmona 
contro la caduta di massi al passo Colle Palombo; 

8. Progetto di un piano caricatoio dei marmi nella 
stazione di Aulla lungo la ferrovia Parma-Spezia; 

9. Progetto per la costruzione di una stradella fra la 
via Nazionale e la proprietà Alò al km. 18 della linea Pa- 
lermo-Porto Empedocle; 

10. Progetto per la sistemazione di un tratto dell’ar- 
gine ferroviario e ricarico di massicciata lungo il 2° tronco 
Persiceto-S. Felice della linea Bologna-Verona; 

11. Domanda Gentiloni per fabbricare a distanza ri- 
dotta dalla stazione di Tolentino lungo la linea Macerata- 
Albacina; 

12. Convenzione Ronzani per costruzione di un muro 
picco la stazione di Casalecchio a distanza ridotta dalla 
inea Bologna-Pistoia. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie Santhia-Borgomanero e Gravel. 
lona-Intra — Sussidio provinciale di Novara. — Nel- 
l'adunanza del 13 corrente il Consiglio Provinciale di Novara 
votò le somme di L. 137,000 per il primo tronco e di lire 
158,000 per il secondo. Con questo complessivo sussidio di 
L. 295,000, votato dal Consiglio provinciale di Novara, la 
somma sino ad ora deliberata dagli enti interessati ammonta 
a L. 1,886,000 (1). 


Per le nuove ferrovie in Provincia di Ne- 
vara — Sussidi provinciali. — Il Consiglio provinciale, 
convocato in Sessione straordinaria, approvò il 13 corrente i 
seguenti sussidi per nuove linee da costruirsi: 


Per la Santhià-Borgomanero 37,000 
Per la Gravellona-]ntra » 158,000 
Per la Biella -Borgosesia » 475,000 
Per la Ivrea-Biella » 150,000 
Per la Biella-Gattinara-Romagnano » 80,000 


Totale L. 1,000,000 


Ferrovia Mori-Arco-Riva — Concessione di co- 
struzione. — Riportiamo dalla Provincia di Brescia: « L’in- 
gegnere Stummer di Vienna ha ottenuto la costruzione della 
linea ferroviaria Mori-Arco-Riva; linea che dovrà essere 
compiuta per l’estale prossimo venturo. 

« Ora, se si considera che la medesima mette in diretta 
comunicazione il lago di Garda col Brennero, si vede subito 


(1) Vedi i numeri 1, 5, 7, 8 del corrente anno. Bisogna però osservare che in 
questa complessiva somma di L, 1,886,000 si è tenuto conto, come abbiamo accen- 
nato nelle « Notizie Ferroviarie Italiane » del n, 1, del sussidio di L. 320,000 pro- 
posto dalla Deputazione al Consiglio I'rovinciale di Torino; il quale, poi, nella se- 
duta del 12 aprile corrente auno approvò a debole maggioranza (27 voti, contro 23) 
il seguente ordine del giorno: « ]l Consiglio, sospesa ogni deliberazione sul merito, 
manda anzitutto la pratica alla Commissione di finanza ». 
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l’importanza che verrà ad avere pei nostri paesi, perchè è 
certo che i passeggeri che scendono il Brennero, specialmente 
quelli diretti per la Lombardia, prenderanno la via del lago, 
sia purcie più corta di 80 chilometri sia perchè più dilet- 
levole ». 


Ferrovia funicolare al Motterene — Progetto 
di costruzione da Baveno. — Nel nostro n. 413 abbiamo 
riportato dalla Gazzetta Piemontese la notizia di un pro- 
getto di costruzione di tale ferrovia da Stresa; ne ripor- 
tiamo ora la notizia di un consimile progetto da Baveno: 
« Fra poco le nostre Alpi saranno percorse dal vapore al pari 
. della Svizzera. Una Società di ingegneri intraprendenti si 
radunava sul Motterone, martedì 10 corrente, allo scopo di 
studiare e dare corso alle pratiche necessarie onde una fer- 
rovia da Baveno alla cima del monte Motterone venga fatta 
nel più breve tempo possibile. 

«In pochi minuti saremo allora trasportati all’altezza di 
1500 metri, ove, oltre alla differenza di temperatura, go- 
dremo di un panorama molto più grandioso di molti bel- 
vederi svizzeri ». 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere — Proroga per la costruzione 
della Ferrovia Lugano-Ponte Tresa. — Riportiamo dalla Ga- 
setta Ticinese :« Nella sua seduta del12 corrente, il Consiglio 
federale ha accordato una proroga di due anni, ossia fino al 
18 giugno 1891, ai termini concessionali per la costruzione 
di una ferrovia Lugano-Ponte Tresa ». 


Ferrovia dello Spluga — Comitato per la costru- 
zione. — Secondo il Tagblatt di Lucerna, il Consiglio d’am- 
ministrazione delle Ferrovie Unite svizzere ha risolto di for- 
mare immediatamente un Comitato d’azione per promuovere 
la ferrovia dello Spluga, come pure per l’esame del preven- 
tivo italiano delle spese. 


Ferrovie Africano. — Ferrovia Massaua-Saati nei 
possedimenti italiani. — L’Esercito dice che nell’esercizio 
della ferrovia di Massaua-Saati, al personale borghese, si 
sostituirà presto il personale militare, che comprenderà 80 
militari di truppa e 3 ufficiali tolti dalla brigata ferrovieri 
del 4° reggimento del Genio. 

La direzione generale dell’esercizio si affiderà ad un ca- 
pitano del Genio. Tutto il detto personale si riunirà alla 
prima metà di agosto a Napoli, da dove partirà per Massaua. 


Ferrovie Chinesi. — Autorizzazione a costruzioni. 
— Di ferrovie nell'impero della China si è più volte occu- 
pato il Monitore ed è una continua cronaca di studi, pro- 
getti e concessioni il più sovente non tradolte in alto v in- 
terrotte per le più svariate ragioni, dipendenti tutte dalla 
legislazione, dall'opinione pubblica e dalle costumanze di 
quell’antichissimo Impero. 

Tant'è che oggidì non vì si trovano in esercizio che la 
linea dalle miniere di Kalping a Lou-Tai e quella da Lou- 
Tai a Takon e di là a Tien-Tsin. 

In questi giorni poi un telegramma dell'Agenzia Stefani 
da Londra, in data 16 corrente, ha annunziato che l’Impe: 
ratore ha autorizzato la costruzione di ferrovie dell’impero. 


- 


Notizie Diverse 


La nuova legge postale. — A//uazione. — Con 
reale decreto (*), pubblicato il 18 corrente, è stato appro- 
vato il testo unico delle leggi sul servizio postale, in ese- 
cuzione clell’incarico affidato al Governo con l’articolo 25 
‘ della legge 30 luglio 1888. Con altro decreto (*) fu appro- 
vato il Regolamento generale per la esecuzione della legge 
unica. 


- (*) Vedi « Atti Ufficiali » di questo numero. 
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La nuova legge andrà in vigore con l’ agosto prossimo 
tranne per la parte relativa alla francatura dei giornali, che 
sarà applicata più tardi in epoca da determinarsi con de- 
creto reale. 

Le principali variazioni apportate al servizio postale sono : 
l’istituzione del biglietto postale; la modificazione dei vaglia 
postali così ripartita: vaglia fino a lire 10 cent. 10, da lire 
10 alle 25 cent. 20, da L. 25 a 50 cent. 40, da L. 50 a 
T5 cent. 60, da L. 75 a 100 cent. 80, ogni cento lire in 
più o frazione cent. 20. 

Infine potranno essere emesse dall'industria privata car- 
toline postali, senza stemma governativo, e sulla quale dovrà 
applicarsi il francobollo da 10 centesimi. 

Il Regolamento si compone di 245 articoli. Esso non ri- 
guarda il servizio delle Casse postali, che è regolato con 
norme speciali. 


La legze sui rimboschimenti. — S/udi e ri- 
lievi. — Con l’agosto prossimo comincieranno, a cura del 
Ministero di Agricoltura, gli studi ed i rilievi prescritti dalla 
legge 1888, sui rimboschimenti dei terreni montuosi e delle 
dune incolte. 

Il lavoro preparatorio, in analogia alla legge stessa ed ai 
preliminari progetti sommari, che erano stati fino dal- 
l’anno 1886 preparati dall’Amministrazione forestale, sa- 
ranno, per ora, riferiti ai bacini montani Co/meda (Bel- 
luno), Setta, confluente del Reno (Bologna), Basenta (Po- 
tenza) e Scaccioti (di Reggio Calabria). 

Gli studi ed i rilievi in parola verranno iniziati da un 
ispettore superiore forestale, nella persona del comm. Gio- 
vanni Carlo Siemoni per Bologna, del cav. dott. Carlo Gia- 
comelli per Potenza e di Reggio Calabria, e del cav. ing. 
Giuseppe Cetti per Belluno, 

Il Ministero ha provveduto perchè i predetti ispettori 
siano accompagnati ed assistiti dagli ispettori forestali dei 
rispettivi dipartimenti, ed ha inoltre posto a disposizione 
di essi n. 11 ufficiali forestali, divisi in quattro squadre, 
che hanno compiuto lodevolmente il corso di studiv nello 
Istituto forestale di Vallombrosa. 


Commissione permanente pei servizi del 
porto di Genova. — Nell'adunanza del 16 corrente, 
la Commissione: - 

ha deliberato di destinare la parte a terra della sponda 
di ponente del ponte alla Darsena, al piroscafi carboniferi 
che vogliono scaricare il carbone con le grue idrauliche; 

ha rinnovato vivissime istanze al Ministero dei Lavori 
Pubblici perchè affretti, quanto più è possibile, l'impianto 
di apparecchi idraulici sulle calate occidentali del Porto e 
almeno, in via di massima urgenza, sul ponte alla Chiap- 
pella; 

ha fatto voti perchè sia sollecitamente demolita la tettoia 
numero 2 per rendere possibile il sollecito impianto dei 
binari secondo il progetto del 1887; 

ha esaminato la relazione della sotto-commissione inca - 
ricata di studiare la quistione della tariffa unica per gli 
scali del Porto, rimandandone la discussione alla prossima 
seduta. 


Cave e miniere. — Circolare del Ministro d'Agri- 
coltura, Industria e Commercio. — L'on. Miceli ha inviato 
una circolare ai Prefetti del Regno per invitarli ad esigere 
che siano fedelmente osservate le norme contenute nei titoli 
quarto e quinto della legge 1859, sulle cave e sulle miniere, 
nelle provincie ove vige la legge medesima. Prescrive pure 
che sia più esattamente osservato il decreto del 23 dicembre 
1865, in quelle provincie alle quali la legge suddetta non 
fu estesa. 

Attualmente molte cave e torbiere si aprono, molti edifici 
si impiantano senza che ne sia data notizia all’autorità e 
senza che per la loro coltivazione e per il loro esercizio sì 
osservino le nofme stabilite dalla legge e dal regolamento. 

Avviene perciò che dalle autorità non si possa esercitare 
un’attiva vigilanza, e che gl’infortuni siano così frequenti. 
Mancando le regolari denuncie, il Governo non può nem- 
meno conoscere quale sia lo sviluppo dell'industria mineraria. 
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I Prefetti dovranno mandare un manifesto ai Sindaci, per 
affiggerlo in tutti i Comuni del Regno, aflinchè tutti gli in- 
teressati siano avvertiti che, mancando alle prescrizioni della 
legge, incorreranno nelle gravi multe minacciate per chi 
non faccia le denuncie in tempo debito. Dai Prefetti sarà 
dato avviso agli uffici minerari delle provincie. 


Necrologia. — La sera del 12 corrente è morto a Roma 
il comm. Augusto Vitali, presidente di Sezione del Consiglio 
Superiore dei Lavori Pubblici; egli aveva 74 anni. 

Distinto ingegnere, già direttore speciale delle Strade Fer- 
rale, dopo l'annessione delle provincie venete, ha fatto parte, 
come vice-presidente, della Commissione per la cessione al- 
l'Italia delle ferrovie della Sudbahn poste nei territori annessi, 
e quindi fu vice-presidente del Consiglio d’Amministrazione 
per l'esercizio governativo delle ferrovie suddette. 


a 


Innalzamento d’un edificio. — A New-York si 
sta compiendo una di quelle ardite operazioni, a cui è usa 
l'America e di cui ebbe non poche volte ad occuparsi il Mo- 
nitore relativamente a trasporto ed innalzamento di edifici. 

Trattasi ora di rialzare il palazzo del New- York Times, 
uno di quei grandiosi uffici giornalistici che non trovansi 
che nelle grandi città d'America. A questo, costrutto di nove 
piani una decina d’anni addietro, aggiungonsi ora parecchi 
altri piani. Tutte le pareti attuali sono in ferro ed in mu- 
ratura e queste saranno conservale; ma le pile «debbono 
esser rimpiazzate da altre di maggior consistenza, e questo 
lavoro compiesi senza interrompere per un solo istante le 
operazioni in alcuno dei diversi uffici del giornale, cioè: 
redazione, composizione, tiratura, spedizione, ecc. Direttore 
dei lavori è il signor D. H. King, architetto del piedestallo 
della famosa statua « La Libertà » del signor Bartholdi. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Kicordiamo che nel « Memorandum » del n. 21 (25 maggio del 
corrente anno), a pag. 331, abbiamo pubblicato il testo della Noti- 
ficazione del Ministero del Tesoro, in data SV aprile, circa i 
DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUBBLICHE E LICITAZIONI 
PRIVATE INTERESSANTI LO STATO. 


I. — Lavori e F'orniture 
per EF'errovie. 


Segniamo con un asterisco # le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 248,000 # per la costruzione di un nuovo 
viadotto in 7 archi di 12 metri di corda ognuno a monte del via- 
dotto esistente attraverso al Vallone ltosina al km. 83 della linea 
Pescara-A.quila-Terni; 

L. 112,500 # per costruzione di due tratti di galleria artifi- 
ciale lungo la linea Belluno-Feltre-Treviso ; 

L. 27,270 * per la costruzione di un capannone nel cortile 
interno'del palazzo sociale in Firenze, piazza dell'unità Italiana, n. 7; 

L. 27,040 # per il rafforzamento della scogliera a difesa della 
ferrovia presso alla spalla destra del ponte sul Taro al km. 48.734 
della linea Piacenza-Bologna; 

L. 58,295 per l'impianto di una piattaforma di m. 8.50 nella 
stazione di Ferrara; 

L. 24,500 per la ricostruzione di un tratto dell’argine sinistro 
del torrente Masino in prossimità al casello N. 16 della linea Sondrio- 
Colico-Chiavenna ; i 

L. 6240 per la ricostruzione del pavimento nel piano caricatore 
coperto della stazione di Padova: 


L. 4850 per il consolidamento e la sistemazione della scarpa 
sinistra del rilevato stradale, fra i km. 79.412 e 79.460 della fer- 
rovia da Piacenza a Bologna; 

L. 3400 per la costruzione di un piano caricatore pel bestiame 
nella stazione internazionale di Ala; 

L. 1700 per la sostituzione di cancelli in ferro alle chiusure 
di due passaggi a livello lungo la linea da Mestre al confine illirico, 


Rete Mediterranea. — Elaborati di gara * per la fornitura di 
materiale mobile ; 

Elaborati di gara * per la provvista della grossa ferramenta 
occorrente al materiale preindicato; 

L. 985.99 per maggior spesa occorsa per l’impianto di appa- 
recchi per prova dei freni continui nelle Officine di Torino; 

L. 925,000 per raddoppio del binario lungo il tronco Segni- 
Anagni 3 

L. 581,000 per raddoppio binario sul tronco Teano-Pignataro, 
lungo la linea Segni-Napoli ; 

L. 68,700 per risanamento e completamento della massicciata 
lungo alcune tratte della linea Eboli-Metaponto; 

L. 10,750 per eseguire una parte delle opere di completamento 
della linea Ivrea-Aosta, riconosciute necessarie all'epoca della con. 
segna della linea stessa; 

L. 7600 per ricarico della massicciata sul tronco Sicignano 
Sassano della ferrovia Sicignano-Castrocucco ; 

L. 4000 per il completamento della massicciata della linea da 
Benevento ad Avellino nel tronco Avellino-Prata-Pratola ; 

L. 2008.65 per l'acquisto e messa in opera di un pulsometro 
presso il rifornitore di Sampierdarena; 

L. 1450 per fornitura e posa in opera di pietrisco pel binario 
di raddoppio di Rapolano. 


l'ete Sicula. — Progetti esecutivi * dei seguenti tronchi : 
Pozzallo-Sampieri, Sampieri-Scicli, Scicli-Vallone Cesarella della 
linea Noto-Licata ; 
Militello-Vizzini, Vizzini-Grammichele, Grammichele-Caltagirone 
della linea Valsavoia-Caltagirone; 
Terranuova-Biscari della linea Noto-Licata. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale, 


Rete Mediterranea. — L. 5,195 per costruzione banchine in 
diverse fermate lungo il tronco Genova-Voltri pel servizio dei treni 
locali ; i 
L. 5000 per sistemazione ed allargamento della strada d'accesso 
alla stazione di Spezia di conformità al nuovo piano regolatore; 

L. 17,790 per sistemazione di alcune trincee lungo il tronco 
Montoro-Solofra fra i km. 267.326 e 295.570, fra Cancello ed A- 
vellino ; 

L. 1,200 per consolidamento dell'argine stradale in frana, fra 
le stazioni di Cecina ed Orbetello ; 

L. 1070 per risanamento della sede stradale fra le stazioni di 
Rosignano ed Orciano; 

L. 835 per costruzione banchina pel servizio treni locali fra 
Genova e Voltri nella stazione di Fossa. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Raddoppio binario sul tronco 'l'eano-Pigna- 
taro. Imp. 1. 360,000. La presentazione delle offerte dovrà essere 
fatta per le ore 10 ant. del 27 corrente mese. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Depretis Antonio, lavori relativi all'amplia- 
mento del deposito del combustibile ‘nella stazione di Foligno e 
della tettoia pel rialzo dei veicoli, ribasso 25 010; 

« Stichsische Maschinenfabrik » di Chemnitz, la fornitura di 
un tornio a ruote, accessori compresi, dazio doganale escluso, franco 
su vagone a Peri, al prezzo di L. 8550. 


Rete Mediterranea. — Officine di Savigliano, l'esecuzione delle 
impalcature ai ponti Sacco 1°, Sacco 2° e Sacco 3° sulla linea Roma- 
Napoli col ribasso del 18 010; 

Pezzi Pietro di Torino, la verniciatura dei ponti in ferro sulla 
linea Bussoleno-Modane, col ribasso del 22.95 00; 

Scognamiglio Raffaele di Napoli, il raddoppio binario fra Pi- 
gnataro e Capua, col ribasso del 21.98 00; E 

Righi Angelo dì Roma, il raddoppio binario fra Rocca d’Evandro 
e Mignano, col ribasso del 23.15 010; 

Casilli Pietro di Napoli, il raddoppio binario fra Mignano e 
Tresenzano, col ribasso del 23.07 010; 
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Peregrini ing. Enrico di Milano, il raddoppio binario fra San- 
thià e Vercelli; 

Saldarini Carlo di Milano, il raddoppio binario fra Borgo Ver- 
celli e Ponzana; 

Polidori Elpidio di Ruma, il raddopplo binarlo fra Segni ed 
Anagni; 

Betti Carlo di Napoli, il raddoppio binario fra Caianello e 
Teano; 

Id., id., il raddoppio binario fra Ceprano e Roccasecca. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 19 corrente). — Toja 
Giuseppe di Torino, per- fornitura di coperte da lettere e fasce; 

È. Vianello di Venezia, per fornitura di Kg. 42,000 di olio 
d'oliva; 

Ricciardi G. e C. di Napoli, per appalto lavori di raddoppio 
del binario fra Roccasecca e Cassino; 

Baldracco Francesco di Torino, per fornitura di Kg. 10,000 di 
bolloni di ferro filettati con o senza dadi per locomotive; 

Biagi Alfonso di Torre Annunziata, per fornitura pietrisco per 
impianto binari in stazione di Battipaglia ; 

Antonini Giacomo di Milano, per fornitura di quint. 1,200 di 
carbonella di legno dolce; 

Guastalla Giuseppe di Milano, per fornitura di 30 canapè di 
legno curvato a vapore e di 680 scranne di legno pure curvato a 
vapore; 

3 sarta Federico di Napoli, per fornitura di quintali 600 di 
carbone legno faggio e quintali 600 di carbone legno castagno. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Genio Militare di Ancona (25 luglio, ore 2 pom., unico e defi- 
nitivo) — Appalto per la costruzione di un fabbricato per i servizi 
accessori di un reggimento d’Artiglieria da Campagna divisionale 
in Pesaro. Importo L. 105,000. Cauzione L. 10,500. Lavori compiuti 
in 130 giorni. 

Intendenza di Finanza di Torino (25 luglio, ore 10 antimerid., 
1° asta). — Appalto pei lavori d'apertura in breccia di una Porta 
Carraia, ad uso del Comando del 1° Corpo d'Armata, nel fabbricato 
demaniale di S. Francesco da Paola. Importo L. 4360. Cauzione 
L. 230. Fatali 30 luglio, ore 10 antimeridiane. 


Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina — Spezia — (27 luglio, ore 10 ant., 1° asta). — Ap- 
palto per i lavori occorrenti pella divisione in due piani del Magaz- 
zino della Giunta di ricezione dell'Arsenale di Spezia. Imp. L. 22,000. 
Cauzione L. 2200. Lavori compiuti in 180 giorni. Fatali 12 agosto, 
ore 12 meridiane. 

Camera di Commercio di Chieti (29 luglio, ore 12 merid., unico 
e definitivo). — Appalto per la costruzione di una Scuola-Officina 
in Chieti. Importo L. 39,053.77. Cauzione provvisoria L. 1000. Cau- 
zione definitiva L. 3900. 


Prefettura di Belluno (29 luglio, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori di costruzione di un ponte murale ad arco 
ribassato sul torrente Olatreghe, e relativi accessi fra le progressive 
28.568-28.646 (m. 78). Importo L. 21,220. Cauzione provvisoria 
L. 1100. Cauzione definitiva il decimo. 


Municipio di Cittadella — Padova — (30 luglio, ore 10 ant, 
1° asta), — Appalto per i lavori di fognatura delle fosse di circon- 
vallazione. Importo L. 16,584.59. Cauzione provvisoria L. 1000. 
Cauzione definitiva L. 1500. Fatali 14 agosto, ore 12 meridiane, 

Municipio di Livorno (30 luglio, ore 2 pom., 2* asta per de- 
serzione 1° incanto). — Appalto dei lavori di costruzione dell’ edi- 
ficio scolastico « Antonio Benci». Importo L. 161,196. (V. n. 26). 


Direzione straordinaria del Genio Militare per i lavori della 
R. Marina — Venezia — (31 luglio, ore 2 pom., unico e definitivo). 
— Appalto delle opere occorrenti all'ampliamento e sistemazione 
delle officine caldaie e ramieri tubisti nel R. Arsenale Militare Ma- 
rittimo in Venezia. Importo L. 155,000. Cauzione L. 16,000. Lavori 
compiuti in 450 giorni. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (2 agosto, 
ore 12 merid., fatali), — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla sistemazione del fossato Maltempo, dal ponte in legno presso 
il mulino omonimo fino al ponte di Polla, nel Vallo di Diano (metri 
2213.06). Importo ridotto L. 196,046.90. (V. n. 25). 


Ministero dei Lavori Pubblici (2 agosto, ore 10 ant., fatali). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco 
della strada provinciale di serie n. 81, Frosinone-Gaeta, compreso 
fra l’Osteria di Castro e l'abitato di Vallecorsa (m. 7771.24). Im- 
porto ridotto L. 82,932.81. (V. n. 22). 


II. — EF'orniture diverse. 


Aste. 


Città di Torino (23 luglio, ore 2 pom., 1" asta). — Fornitura 
di 500 bocchette in ghisa. Importo L. 4000. 

Città di Torino (25 luglio, ore 11 ant., fatali). — Fornitura di 
tonnellate 200 di carbone coke a L. 43.25 la tonnellata (V. N. 22). 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (25 luglio, ore 
12 merid., fatali). Fornitura di viti e punte di ferro e di ottone da 
legno di varie forme. Importo ridotto L. 147,720.61 (V. N. 26). 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (29 luglio, ore 
12 merid., fatali) — Fornitura di tubi di rame e di ottone. Im- 
porto ridotto L. 67,472.09 (V. N. 26). 

Municipio di Roma (30 luglio, ore 11 ant., definitiva). — For- 
nitura di ghiaia di cava. Importo L. 103,680 (V. N. 18 e 23). 

R. Polverificio di Scafati — Salerno — (30 luglio, ore 12 merid., 
unica e definitiva), — Fornitura in 83 lotti di ferro in lamiere e 
verghe, rame in pani, stagno in verghe, punte di filo d’ottone, viti, 
cinghie, ecc. 

Direzione delle Costruzioni Navali - Napoli — (81 luglio, ore 
12 merid., unica e definitiva) — Fornitura di 2 caldaie doppie a 
4 forni ciascuna con i relativi accessori per nave tipo Scilla. Im- 
porto L. 58,500. Consegna mesi 10. Cauzione L. 5850. 


R. Arsenale di costruzione — Napoli — (1° agosto, ore 3 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura in 2 lotti di ferro scelto in verghe, 
cavo e profilato. 


Aggiudicazioni. 
Aggiudicate dal Ministero della Marina: 


Glisenti, Brescia: 1800 granate perforanti, L. 241,020; 

Società di elettricità Cruto, Torino: lampade ad incandescenza, 
L. 50,000; 

Armstrong, Newcastle: 4 apparecchi per lavare anime di can- 
noni, L. st. 264.15.6; 

Tempini, Brescia: anelli di rame per granate, IL. 31,511.50; 

Corradini e Mathieu, Napoli: id., L. 31,511.50; 

Società metallurgica italiana, Livorno: id. L. 31,511.50; 

Tempini, Brescia: 3000 spolette per granate, L. 47,100; 

Anglo American Brush, Londra: 38 complessi di macchinari, 
L. st. 13,920.0.0; 

Armstrong, Newcastle: munizionamento per un cannone da 68 
tonnellate, L. st. 13,242.16.0. 

Maxim Nordenfelt, Londra: 60 apparecchi pel tiro col cannone 
da 57 millimetri, L. st. 940.19.0; 

Deutsche Metall Patronen Fabrik Lorenz, Karlsruhe: calibratoi 
per bossoli, marchi 5000; 

Tempini, Brescia: 20,000 granate da 57 millimetri, L. 228,000; 

Armstrong, Newcastle: munizionamento Piemonte, Lire ster- 
line 13,268.9.4; 

Tempini, Brescia: 20,000 cannelli idraulici, L. 55,600. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia. — La fornitura 
di chiavarde, dadi, viti, pernotti di ferro fu aggiudicata al signor 
Jacopo Rigacci di Pietrasanta, per L. 34,825 (V. N. 26). 

— La fornitura di ottone e di rame in verghé, foglic, lastre, filo 
e chiodetti per carena è stata aggiudicata alla ditta Corradini c 
Mathieu di Napoli, per L. 72,104.78 (V. N. 28). 

— La fornitura di una caldaia ausiliaria a vapore, di ferro, cir- 
colare, del tipo verticale, con sei tubi scaldatori orizzontali ed a 
fiamma diretta, per il distillatore della R. nave Castelfidardo fu 
aggiudicata alla ditta Larini e Nathan di Milano per L. 3834.60 
(V. N. 25). 


— Tr —.P—————_——_—_—_r_—_—___—__T———_—_mm— 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la co- 
struzione di N. 2 Cusotti telemetrici per conto del Genio 
militare di Messina. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI CONVOCAZIONI, 


Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 4 agosto. — Società Anonima ferrovia Suzzara-Ferrara. — 
Assemblea generale straordinaria alle ore 10 ant., negli Uffici So- 
Luglio 18 Luglio 20 | ciali in Milano. 


Al Lj A; hi a] 
Azioni Ferrovie Meridionali. . . ». ». +. L. 715.50 712 Baxcue E SOCIETÀ DIVERSE. 


» » Mediterrance vecchie o ri » 599.50 598 24 agosto. — Ranca Nazionale nel Regno d’Italia. — As- 
“ ” Sicul Ù ni Pr e de LI RE. 560 semblea annuale degli Azionisti alle ore 12 merid., nella sede in Torino. 
DÒ Ce ve ù el Le le a Ue » 

” » » nuove . . ....° 9 le 

» » Sarde (preferenza) . . ..  » 270 270 VERSAMENTI. 

3 7 AVI Marsala-Trapani . . » 396 Doo Società (tenerale Italiana di elettricità, Sistema Epison — 
Buoni Ferrovie Meridionali a i nr 531.50 Milano. — Dal 20 al 25 corrente versamento 5" decimo nuove azioni. 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena «0.» 295 295 _ | 

» » Novara-Seregno . . » 247 247 ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

È ) Ue € i _ o. i ot ; ° e 
. A Palermo-MarsalaT rapani î Ho 3° > 3 Società di Navigazione La VeLoce. — Dal 18 corr. viene pa- 
a ; Cai E 5925 gata la cedola n. 3 in L. 15 per azione. 
» » Meridionali. . . .. » 818 319.50 
» Sarde, serie A... . 304.25 304.25 
i = aa B.... o 302.55 E Rermeica. — Strade Ferrate Secondario della Sardegna. 
x S vo 1879. . 0.0» 308.25 308.25 | — La Gazzetta Ufficiale del Regno d'Italia n. 169 del 17 corr. 
A n Pontebba . . . ..° » 462.50 462,50 | pubblica una rettifica all'estrazione dei 799 titoli. 
” » Norid-Milano . . » 261 261 ——_—_ __————————————————_——++ 
» » Meridionali Austriache . » 308.50. 305.50 l . . ; 

» = Gottardo 49/,. . . . » 103 103 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1859-00. — Dual 1° al 10 Luglio 1889. 


l i RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
i ESERCIZIO ESERCIZIO i ESERCIZIO ESERCIZIO È 
I STE i a | Diltorenze corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio. . . I 4024 4021 = 681 53f | 450 
Media £024 4021 Si 68$I 531 | 450 
eri ezzi fila | cia ona lic 
Viaggiatori. . ..... 1265 950 58 1.255.404 07 L 10.526 51 44,225 29 41.099 15 |-- 3.186 14 
Bagagli e Cani . . | 60.721 16 06.544 56 4.176 60 8122 1.159 86 |— 347 62 
Merci a G.V.c P. V. accelerata 294.698 79 281.768 19 | {12.930 60 7.122 99 5.838 41 (4 1.284 58 
Mercia P.V.. . . . . | 1.515.095 04 1.408.414 22 | 106.680 82 38.211 33 32.566 16 |{4- 5.645 17 
TOTALE . | 3.136.445 57 3.002.131 04 [+ 134.314 53 90.431 85 80.663 58 |4 9.768 27 
Prodotto per Chilometro . . 779 43 746 06 u 83 37 170 30 151 91 + 13 39 


TT La linsa Milationi. hiasso (K. 52), comuno colla Reto Adrinti ca. è Alu per Ta sola metà. 


SOCVETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIM ATIVI dal l al 10 Luglio 1889. — 


| 


_8,039,40| 5,192.30 


SER SEE A (e) = © 
BE È D È e E 2 z E e | is 8 |a 
DI DAI (MAS) par dai N o) E to ® ‘23 1, do pei 
p ms 55 z È 5 = pi è CE: E 3 FIG] % 
s DE CE fi < D = è DI °° | sf | SS è 
a se 2= S R) < È sp s 2 È È <% DO 
i o> Lai % “ E e 2 ® O o Bi 5 è dea 
a 5 di a o ha = 3 S Gu ES 6 < 
Sr Re > i na È - ST 
s Chil.32 | Chil. 105 | Chil. 1# | Chil. 38 | Chil, 24 | Chil. 44 Chi 240 “Chi: 33! Chil. 77 | Chil. 79] Chil. 29 | Chil. 75 | Chi. 45 
Viaggiatori : 3.085,70! 12.008.150 1,320.20] 7,275.50: 1,716.95| 2,653.101 — A 431.251 5,988.901 5,686.20| 2,316.15| 6,137.00 3,301.45 
! Bagagli è Cani . . .i 12440, 214.50, 21.85 193. 20, 38.00 71.25! — » 15 14.70 71.20 25.20 34.60. 33.15, 
| Merci a Gi, V. ed Accelero 47,70" 3.003,20, 117.35 576.101 149,30 UHOIA,  — 103.00 164.45] 404.60} 286.35) 741.40) 486.45 
| Merci a P. V. o . . 3,686.20 D3SN. dl 1,126.00| 1,493.20| 2,869,25/ 1.395.751) — 21.10] 1,923,25| 1,932.05| 180.65] 1,126.40| 1,371.25; 
- 7,970,00] 20,614.95! — 2,599.05] _ 9,592.00] 4,767.50] 4,4690235) — — | 3,556.10]  8,151.30| 8,004.65| 2,608,35] 


Torani 


e degli interessi materiali 


—____—r__Tr— 


469 


PIRELLI&G, 


Stabilimento e sede Centrale, MIEI A TNCD Via Ponte Seveso, N. 19, 
Con Officina Succursale in SPEZIA 
per la costruzione di Cordoni telegrafici sottomarini. 
FILIALI: TOR:NO, Via Roma, £ — ROMA, Via del Curso, 293 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della (umma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applicazioni. 
Premiato în vorie Esposizioni ed a quelle di Milano 1881 e Torino 1884 
con Tre Diplomi d’onore, 


Foglie di gomma elastica, placche, valvole, tubi, cinghie per la trasmissione di movimenti 
FILO ELASTICO — FOGLIA SEGATA 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio, 
Palloni da giuoco, ecc., Guttaperca in pani, in foglie, in corde edin oggetti vari. 


ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI — 
Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, per impianti di luce elettrica 
e per qualunque applicazione dell'elettricità - Articoli di ebonite. 
Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei 
CORDONI ELETTRICI BREVETTATI SISTEMA BERTHOUD, BOREL e C. 


Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d'Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali. 


a ORION, 


PASTORI E SEST 
FABBRICA DI LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


TORINO — 13, Via l'inanse, 13 — TORINO 


e —_ 1 


Per telegrammi: 


Anonima Calice Cementi 
Casalmonferrate 


SOCIETÀ ANONIMA 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato 


IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 


A. PICTET 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


COSTRUZIONE 
di Attrezzi Meccanici 


DITTA 


CARLO SICHLING 


SPECIALITÀ 
MACCIINE SOFFIANTI 


3 PRIVILEGIATE 
Borco Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 


MAGCHI, IZAR E C. 


MILA TINO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 
FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Per loitara = di 
Soc'età Anonima ‘ 
Fabbrica Calce e Cementi | 

Casale Monferrato | 


| FABBRICA pi CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
— fee 


& DI 


Medaglia d’Oro di Prima Classe 


Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
of 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


Produzione ANNUA: Q.' 800,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura — 
—r__-—_————_—_—_————— 


Prezzi da non temere concorrenza 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 


menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra è suni migliori clienti le 
oggetti în cemento e che per l’addietro si servivano di cementi esteri. 
—__o_—F—r_———————_-+-—--@<]t<:=_'S-.k£Ò£LXk.A., °° Lr Ly 


pù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 


et lai iii 
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CONSIGLIO D'AMMINISTRAZ. IMPRESA INDUSTRIALE IT ALLAN ;\ CONSIGLIO D'AMMINISTRAL. 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI. sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Comm. A. COTTRAU, ing. 


consigl. 


Capitale Socrare 1,.1t.4,000,000 — Capit. vers, L. it. 2,250,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 

Comm. G. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


—_ _—_0@eZZSi_—_— 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Comm Ing. FRANCESCO KHOSSUTH Amministratore-delegato o Rappr. legale della Società. 


. Elenco dei principan Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul £/ 1, Douna, Patoco, Lavaz, 
ecc. a Muirce l'inzzalo Pontebba, ferrovia 
Uline-Pontebba . î E i metri 

Ponte sul /’iave e N. 17 ponticelli, ferrovia 
Mestre- Portouruaro e " Ea 

Q Soprapassuggi, lerr. Milano-Rho-Vigev, 

9 pound @ poitie. ferr, Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti è pontie., ferr, Naronno-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Monza-Calolzio E 


ll. sull'07/0, ferr. Cremona- Mantova , 
56 pontiy ferrovia Mantova-Modena 3 
1a% ponticelli, ferrovia. Verce!li-Pavia A 
Soprapassaggio, ferrovia Torino-Rivoli 


Poute sul Gal'eagi, ferr. Torino-Cuorgnè 
ld. sul Ticino a Sesto Calende (A), por 
lu ferrovia Novara-Pino , . . 

34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino 

2 Id. e pont,, ferr. Novara-S, Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr. Novara»Var, 

7 ponti, ferrovia Gallarate-Laveno . è 

30 1d. con rutforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle Salvetti . . . . . 

19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto . . 

2 id. sui Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 

Ponte sul Terere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Kirenze-Runa . a . 

Ponte sul Marmotaio, ferr, Roma-Livorna 

Cavalcavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 

15 ponti e ponticelli, fer. Livorno-Kirenze 

Ponte sul fio Galera, Società ferroviaria 
Finmicino- Pontegalera 3 . + È 

Ponto sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano . . . . È 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Nnpoli-Castellammare 5 : È 3 

7 ponticelii, ferrovia Codola-Nocera ; 

5 ponti sul Sacco ecc., ferr, Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Aterno ecc., ferr. 
Pescara-Aquila . ; . . è . 

5 ponti e ponticelli, ferr. Aquila-Rieti , 


>». diversi, ferr. Laura-Avellino . è 
45 » sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 
Eboli- Picerno P : n A È E 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli Reggio è x x ; A A 
Viadotto sul Pantano, ferr, Picerno-Potenza 
Ponte sul Basento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremarse-Pisticci È P à i i 
8) ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano , è x a ì i 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago«Como i E 1 
)3 Travate e pontic. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr, ld. 
21 ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontic., ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id. sul Neto (B) è sul Passovecchio e 
12 p..nticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro . 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato . a 
5 Id. e pontic, ferr. Marina di Catanz. 
129 Id. e pontic. ferrovia Soverate-Assì . 
87 Id. e ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 
29 Id. e pontic., ferr. Butfaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedocle-Girgenti 
17 ponti sul P/atani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-Campofranco > x : i 
8 ponticelli, ferr. Campofranco- Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco iercara 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 
21 ponti e pontic. per la diram. Vallelunga 
Ponte sul Afore/lo, ferrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto eco., f. Catania -Messina 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Catania-Sirao. 
3 ponticelli, ferrovia Catania-Licata . 
3 ld. ferrovia Siracusa-Licata 
9 Id. ferrovia Oristano-Giura , i 
98 ponti e ponticelli, ferr. Palerimo-Trapani 
£ Cavalcavia, ferrovia Alta Italia n n 
Viadotto Mio Genil (A) e 6 ponticelli, ferr 
Malaga-Siviglia (Spagna) n È ; l 
18 ponticelli, ferr. Campofr.-Serradifalco , 


x 
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8 ponticelli e punti ferrovia Parma-Spezia 
5) Ll, ternavia Ferrara Argonta A 
19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Foggia A 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 
4 Il. ferrovia Civitanova=Macerata . 
Ponte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni s 
4 ponti è pontic., ferr. Termoli-Campobasso 
39 id. e poutic., f. Reggio-Villa S. Giov, 
14 id. e pontic., ferr. Nnapoli-Nola-Baiano 
1} Il. e pontie., ferrovia Taranto-Brindisi 
Ponte sulla Magra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia l’arma-Spezia . . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 ponticelli, ferrovia 
Belluno Bribano è . . . . 
Ponte sul ‘Tanaro (cassoni di fondazioni) 


ferrovie Alta Italia. A . A 
20 ponti, ferrevia Palermo-Messina . . 
Poute sul Ticino a Sesto Calende (comple- 

ment»), ferrovie Alta Italia 5 . . 
2 ponti sul Montesgiana Adda a Calolzio, 

ferrovie Alta [talia . 


2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 
Pescara Popoli . s : . . . 
2 ponti (rafforzam.) ferrovia Napoli*Foggia 
2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . . 
2 ponti sul Fiewo e Pedaso, ferrovie Merid. 
Viadotto sull'Olona con pile metalliche di 45 
m. di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linea Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complementari . - . . . . 
23 punticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 ponti del 1.0 tronco, forr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Graguano, ferrovie Meridionali . 
2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pocoraro, ferrovia Foggia Ariano 
2 ponti sul Misofatto e Nevustri, ferrovie 
Calabro Sicule ? . + . . . 
Cavaleavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
» ratforz.) (A) ferr. Alta Italia . 3 A 
2 ponti Orco 6 Mallone, ferr. Mediterranea 
Cavalcavia in Trustevero ferr. > 
2 ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungherna) ‘, : : . ; 
5 ponti sul Lambro, Seo, prox ino . di Milano 
2 Id. per la provincia di Girgenti . . 
Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia . 
4 ponti sul Ga/llfco, Scacciotti, Catona 6 
Stillaro, Poogincie Reggio Calabria 
14 ponti sul Senorbdi, Segario, Arcidano, 
Scarfay Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari . ° = Le . ° . 


Ponte ad Intra, provincia di Novara . . 
3 ponti sul Sabato eco, prov. di Avellino , 
Ponte sul Lirî, provincia di Caserta 
Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
Id. sul Reinello, provincia di Benevento 
Id. sul Canale Sifone, prov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia > 
Id. sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza 
Id. sull’Albula, provincia Ascoli Piceno 

2 ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza . . : 

2 ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul Vol 
turno, in provincia di Campobasso , 6 

Ponte Fossa Marina, provincia di Ferrara 
Id. sul De/mona, provincia di Mantova 

3 ponti sull’Ufente, Schiazza e Roccagorga, 
in provincia di Roma , . ; 

2 ponti sul Brembo (B) e sull’ Imagna, in 
provincia di Belluno ‘ . 

2 ponti sul Cordervole . . 

10 Id. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, 
Tacina, Neto. Mesinia, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 

12 ponti per In provincia di Messina . E 

Ponte sul Velino in provincia di Aquila 
Id. sul Musone, in provincia di Padova 
Id. sul Cussibile, in provincia di Siracusa 


Ponte sulla Chfana, in provincir di Orvieto 

Id, sul Zamoen, in provincia di RAVénha 
Id. sul Tammarecchia, id, Campobasso 
Id. sulla Frana, in provincia >» 
Id, sul Ltérf, i» provincia di Caserta . 
Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
6 Novara ° pa A ° . e . 
Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio . 

h) ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov, 

i Catanzaro . . . . . . 
Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 


14 ponti sul Savoca, Morra d’ Agro, San 
Pietro, Fondachello eco., prov. di Messina 
13 ponti peitramways con pile tubolari Man» 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova . A . 3 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, in provincia di Belluno . 
2 ponti a Bormio e complemento ponte 
Malone, in provincia di Sondrio , a 
Ponte sull’A/begna, provincia di Grosseto . 
2 ponti sul S. Pietro Platani, provincia di 


irgenti . » PA . e - . . 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 
Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 


(A) provincia di Venezia. . i. +. 

Id, sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Caldanî, in provincia di Cosenza 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro + . . . 
12 ponti per la provincia di Mantova .' . 


Ponte su orcieme, puronizala di Catanzaro 64,50 
G 


ld. sul Tanagro, Munic. di Sicignano . 
Id. sul Feila, Munio. di Moggio Udinese 
Id. sul Sa/so (B), Munic. di Licata e 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cipio di Firenze . . . . . . 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . . s A . . 

Id, sull'Arno (B), municipio di Pisa, 
3 ponti sul Busento ecc., munio, di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma . . °_ o» + 

Id. di Ripetta (A), municipio di Roma . 
Nuovo ponte Palatino sul Zevere in Roma 
(C), municip o di Roma. . . . 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 
2 ponti sull’Adige (A, B) munic. di Verona 
Ponte sul Fellicosale, municipio di Fanano 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni per _sù . . . 

. sul Lamone, municipio di Faenza , 

Id. sul Mal/ero, municipio di Sondrio . 
Id. sul Malone, municipio di S. Benigno 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 
Id. sui Meduna,municipio Azzano Decimo 
Id sul Mangarî, municipio di Pizzo . 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull’Ancinale, mnnicipio di Cardinale 
Id. sulla Dora, municipio di Torino . 


2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 
12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 
8 Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Fiumarella, Minist. dei Lavori pubblici 
2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra 
? Id. sul Cerrifida, Imp. Greco Allegrini 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba . 
Id. sull'Anitrella, Soc Cartiere Merid. . 
Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per i Tramways di Bari 
2 ponti per i ooguedeno di Caltanisetta, ditta 
Galopin Sue, Jacob e C. . A . » 
2 ponti sul Carioni e ponticello Carriona, 
ferrovia privata alle Cave di Carrara —. 
2 ponti sul Terdoppio ecc., Impresa Medici 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 
Id. sul Soleo, impresa Castelli DU: 
5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaolerio 


606 
30 


163 
40 
3 


16 
60 
30 
65 
27 
70 
14 
20 


23 
52 


40 
19 
15 
44 
145 


495 
11 
75 
12 
72 
1 
19 
43 


4 
85 


pra rune nr = 


e degli interessi materiali 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 
Ponte sul Langosco, impresa Provasi . . 
» presso Gerace, impresa Romeo , . 


Id 

Ià. sul Pollena, tramways napoletani 
Id. sul Noci, Sociotà Veneta di costruzione 
Id. sul Canale, ditta Cassian Ron e C. . 
Id. sul Po a Borgoforte (rutferzamento), 


ferrovie Alta Italia . ; } A ù 
2 ponti per grue dei Magazzini di Taranto, 
errovie Meridionali . . . . o 
20 ponti della linea Ascoli-S, Benedetto, Mi. 
nistro dei Lavori pubblici . . i î 
2 ponti sul Rio Meran e aul Las Fedras, 
epubblica Argentiua . l ; i P 
Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . . : sl 
2 ponti a Civitanova, impresa Res igoo o, 
Ponte a Reggio Emilia, imprese avsalerio 
Id stl Tevere, improsa Mevice 5 è 


5 ponti, 3.0 tronco Parnu-Spezis, impresa . 


zzani Martinengo . è » 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini : 
Id. sul Leggiadrezze. ituprosa leowpnazzi 
5 ponticelli, 2.0 trunco Taraoto-Hric?isi, im- 
presa Cosentin . . di ca ‘ . 
8 ponticelli, l.o tronco Taravtc-Rriodiei, 
impresa Nocerino o a n'a 
Ponticello ad Alassio, impresa Corceli 
ld. presso Terni, impr>sw Certuriui 
Ponte sul Piave, linca Mestre-Portograaro 
(2.8 parte). impresa De Luronai ° A 
2 pen Avellino Benevento (corslemento) 
pr. Società Veneta di costruzione , . 
$ ponti San Giovanni in Porsiceto Houlegna, 
mpresa Morello . è ; ui e 
PRORE e ponticelli della linea Belluno-Bribano 
mpresa De Lorenzi . ù . ° 
9 ponti della linea Ferrata-Suzzara, impresa 
alentini —. 0. 0. . 6.0... 
20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi . . . . . 0° 
26 ponticelli, 8.0 tronco Taranto-Brindisi 
impresa Legnazzi ; a 
19 ponticelli della Villa S. Giovauni Soilla 
ndoleo, impresa Gloag sui ce Sa 
4 ponticelli, linea Conduleo-Bagnara, impr. 
Aletti e Gritti j ef ei). 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian, Isernia, impr. 
apaldo z . 7 . . . . 
6 porticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rusa 
£ ponti sul Cegna della Ruma-Sulmouna, P. 
ifesa, impresa Benelll î a 5 
2 ponti, Palermo Corieone, impr Trewhella 
Ponte sul Siliqua per la suada di Cixerrì, 
impresa Vivanet . . E ST 


40 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolini Carello Re ai ene a 
4 ponticelli Mantova Guzzoldo, impr. Madella 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 
Combonìi Feltrinelli . +. . . |. 
Ponte sull'Addu a Lecco, impresa Crespi . 
11 ponti Lascari Cefalù, impresa Marceca 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 
Id. id. per l’ Abissinia, impresa 
Società geografica conte Salimberi Roma 
17 ponti Messina a ti impresa Bianchi 
2 ponti sull'Ufente, Consorzio della bonifica- 
zione Pontina AI sl de 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
mpresa Righi : È : . . 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno , . . . . 
Id. sul Basento, impresa Fimiani . . 
Id. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 
2 ponti per l'impresa A. Versà . E 
2 punti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 
Ponte Palatino cul Tevere, impresa Zachokke 
e Terrier. . +... ... 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubblici 103 

Id. sul Panaro.impr. Valentin Mazz rino 73 
2 ponti sul Sabuto, mpresa Lanari , 1I°0 
Ponte sul Calore. impr. Cias Valory 116 
2 penti sul Ce/one cec imp. Ciputo e_ C. 3 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 

dei Lavori pubblici . p ° P . 195 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 

e Frontini . ; a : ; . 15 
Ponte sul 7rainiti, impr. B:rnasceni e C. 15 

Id sul Tacina, impr. Boratto Drammis 97 

Totale N, 2151 ponti e ponticelli della 
lunghezza complessiva di metri lineari 33,525 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tetto » per le stazoni di Fogyria. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rioti, Antredoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 


bassa, por conto ferrovie Meridionah m. 14031 


Tettoia per i'ars di Napoli, Min guerra 
id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 
Il. Politeama di Palermo, Soc. Galland 

Serrà metallica, R. Parco di Caserta 

Tettoia del nuovo (iassometro di Roma, 

Società Anglo Romana 


Ia, pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 
Id. per lastazione di Savona, ferr, A. I. 
2 tettoie per le staz di Brescia e Pavia, id. 
Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. Sardo 
Id. per l'Espos:zione di Belle Arti. Com. 
Belle Arti in Napoli : x . . 
Id. in Avellino, provincia id. , a È 
3 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messin:, Ferr. Cal. Sicule 
3 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr. Calabro Sicule . 
2 tettoie delle officino e Magazzini in Ta 
rapto, ferr. Meridionali , E” . 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr. 
Meridionali . ì ; . 3 i ; 
Id. del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini è 3 i . . . , 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
Finanzo in Roma . . . 5 
Id. dei Mayazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno . . . PI S 
Id. per il teatro Custanzi in Roma, impresa 
I. Belluni e C. ao e . : 
Pensilina del palaz:0 del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Cusa a : a 
Id. per la stazione di Fulconara. ferravie 
Meridionali . . s l . ì ; 
2 id. e tettoia in Napoli, Società Magazzini 
generali 
Serra nel 


R. Parco di Caserta, Ministero 
della Real Casa . . l 3 . . 
Id. per il palazzo delle Belle Arti, muni- 
cipio di Roma . . - s . : 
Tettoia e lanternini, per lu regia cointercs- 
sata dei Tubacchi a è . . . 
4 pensiline e lanternini diversi mr 
id, per le stazioni di Reggio, Siracusa 
e Girgenti, ferr. Calabro Sicule 3 
3 tettoio e pensiline, fer, Palermo Trapani 
Tettoia del Grand Hotel di Napoli : 
Id. presso Gioia Tauro, Dusa di t'ardinale 
2 tettoie metalliche per la Compagnia del 
gas di Napoli . È A ; : . 
Tettoia per la Borsa di Bologna . : 
2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy e Bencch : 
2 id. per le off. di Cas'ellam. 
3 pensiline per le stuz, di Porto Empelocvle, 
Ca!dare 0° Castrogiovanni, f. Meridionali 
2 tettoie e pensiline per la staz. di Palermo, 
ferrovia Palermo Trapani , s i A 
Prolungamento della tettoia alla rimessa in 
Campobasso delle ferr. Meridionali , 
3 tettor0 pel punto Franco di Napoli 


e Savona 22 


DI 
202 * 
990 
142 


1935 


615 
2230 
5511 
1200 


24 
102 


2000 
700 


Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 


bilimento Tardy e Bonech g 2400 
Ponsilina a Portevalo, ferr. Alta Italia! 118 
Tettoia per la staz, di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 

osom. a Gragnano, ferr. Meridionali 15 
Fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello Se” a "RR "S . 187 
Tettoia staz di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 

Id. «della staz, di Castellam., ferr. Merid. 620 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 

dei Mediterraneo . . 249 


Te:toie pet l'officino a Gas di Roma | © 620 


Il. per villa sig. Gruber , x 3 i 5I 

2 tettoie per la gnileria Margherita a Roma, 
Società Scafati-Ricciardi . «+00. 384 
3 tettoie per l’Arsenale di Taranto =. . 498 
id. per l'officina a gas di Roma . . 83 
Tettoia per villa, sig. Mizlionivo sia 56 
{d. pel gassometro di Napoli, Soc. del gas 655 


2 tende metalli-ho per la stazione di Mceta- 
ponto, ferr, del Mediterraneo , é 4 
Tettoia per deposito locomotive nella stazfone 
Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo . . 706 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totale coperta di m. q. . 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a S. Donà) mc. 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per i 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giore 
Bormida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
Sele, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 
Sansobbia, Adda a Lecco, Condoitanni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel Bacino di Carenaggio di Messina I 
Fondazioni con tubi di 56 centimetri «i 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova . 7. o 113156 
Fondazioni con pali a vite t-nneli 124398 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annenziita ml. 240,809 
Dalla stazione al porto di Cast Uanimare 207015 
Per la stazione di ‘agi yi ; 4 . SS0 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N, 4 burche in ferro 
omegenso per rarbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 id per Napoli. 
—- Id. 8 id. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: (Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona. — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere, 

Gran pante girevole di Taranto con i relativi 

mecc.nismi idrautivi. 


Ma'eriale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1ibò veicoli per le ferrovie dell'Alta Ilia. Me- 
ridioneti , Sicula occidentale e Secondnie 
Sue. — 1 treno ospedaliero, — 54 ras, he per 
vifornitori, — 31 piattaforme girevoli, 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotrie, stecche, 
holloni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
vifornitori, carrelli mobili, grue ecc., cd un 
gran n'emero di lavori in ferro e ghisa. 

d) Locomotive per le ferrovie secondario Sarde 


350 


1687 


() Fontazioni pneumatiche — (B) Fondazion: 
su pali a vite — (C) Pile metalliche, 


Società ANO 


nIMA METALLUKGICA 


TARDY E BENECH 


SAVONA 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles}, Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Depositi: TORINO-SAVONA_ — 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia 


LE 


FERROVIE ECONOMICHE 


per l’Ingegnere 
OTTAVIO MORENO 


controllore del materiale 
perla Società Italiana per le Ferrovie Meridionali 


Un volume in 8°, di pagine 240, al 
prezzo di L. 2,50. i 

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate, che ne 
farà la trasmissione ad ogni richiesta 
verso il pagamento di detto prezzo. 


412. Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SepE IN Torino — CaprraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e 0. 


fi ial 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


——___m_—m—_—o_ 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
al. ]) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
lico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ‘ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- i) 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- "A 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generaie delia torza 
motrice alle Espostzioni * 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli, 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 

PACIS AEREI E FEFREII 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 

tura - Grande sicurezza - Risultati economic] importanti € 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscale 
damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 4l. 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


DIRIGERSI 


RARA IRAASCAAAZAAAZAZFARA 
CEMENTI E CALCI 


FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
vr ; I 
ALZANO DI SoPRA, NESK, Ranaca, Nemsro, ALzgino, Assazia pi VaLL'Anura er Comenpuno 
. EN VanLe SERIANA, Riva DI SoLto R Surzano, PiLzonEe sur t.aco p'Isso. 


Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idrauli ‘rapi 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — eee 
uso Palazzolo = Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiale 
Produzione sfata di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia + 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superior o 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. periore, Nd 
@ Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Kegno. hd 


RAAIAILIRI 333% reo 


®- 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CAMILLA E BeRTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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MONTTORE DELLE 


Sabato, 27 Luglio 1889. 


Num. 30. 


VIRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — HF'inanza 
. SI PUBBLICA OGNI SABATO 


°_’‘uida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 
"c'e eE ERI OE RZ; EZRA 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim. 
Per L’ITALIA ...... «000. L. 20 11 6 
Per L'ESTERO... ........ « 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato —» ‘60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
ADNUDZE nere Cent. 80» 


"wa Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
= — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


. . . . RI . . . . . | 
Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


i —____—— — —_tt 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Nuove costruzioni della Mediterranea (Stato dei lavori e degli studi nel maggio 1889). 
Prodotti delle ferrovie nel marzo 1889. — Le ferrovie Svizzere nel 1887 (Appunti Statistici). — Atti Ufficiali 
concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie 
Italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — 
Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimatividecadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


Ai nostri Abbonati — che si recheranno all’ Espo- 
sizione universale di Parigi — ricordiamo che vi 
troveranno, per la lettura, il Monitore delle Strade 
Ferrate nel SALON INTERNATIONAL DE LECTURE ET DE 
CoORRESPONDANCE DE L’EXPOSITION UNIVERSELLE diretto 
dal sig. A. GHIO, in prossimità all'Ufficio delle Poste 
e dei Telegrafi. 


NUOVE COSTRUZIONI DELLA MEDITERRANEA 


Stato dei lavori e degli studi nel mese di maggio 1889 


Stazione di Trastevere. — Continuò il lavoro d’inghiaia- 
mento e d'armamento: venne ultimata la massicciata del 
piazzale per lo scarico a terra fra il binario della gru da 
20 tonn. e quello del piano caricatore. 

Nel fabbricato viaggiatori, terminato il coperto e la fac- 
ciata fino ai davanzali delle finestre del secondo piano, si 
lavorò all’intonaco degli ambienti e alla posa dei serramenti 
nel detto piano. Al piano nobile furono ultimate le decora- 
zioni e i pavimenti. Ultimate le sale di 1% e 2° classe, si 
misero in opera quasi tutte le spalle in pietra da taglio delle 
grandi aperture a terreno. l 

Si cominciò a disporre pèr la montatura della tettoia. 

Continuarono regolarmente i lavori per le rampe d’accesso 
al magazzini merci. 

Linea Eboli-Reggio litoranea. — Nel tronco in costruzione 
Vallo-Pisciotta si lavorò alle opere di finimento in generale. 
Alla stazione di Pisciotta restava solo da completare piccola 
parte dell’inghiaiamento del piazzale. Continuò il consolida- 
mento della frana Acquabianca, e così pure la liquidazione 
dei lavori. 


Linea Eboli-Reggio interna. — Fu ultimata la liquidazione 
del tronco Sicignano-Galdo e proseguì quella del tronco Te- 
giano-Casalbuono. 

Linea Parma-Speaia. — Si lavorò alle opere di difesa e 
finimento e a completare l’armamento delle stazioni nei 
tronchi, già aperti, da Fornovo a Ghiare e da Spezia a Pon- 
tremoli: continuarono pure le relative liquidazioni. Nella 


stazione di Berceto si trasportò la rimessa macchine prov- 
visoria nella sua nuova ubicazione. 

Sul tronco Borgotaro-Guinadi si costruirono durante il 
mese ì muri paraghiaia del ponte sul torrente Verdesina e 
fu colorita la travata metallica: si ultimarono i cessi della 
stazione di Borgotaro e si elevarono le murature del fabbri- 
cato annesso alla rimessa locomotive fin quasi al cornicione. 
Continuò la costruzione del muro di controriva al piede della 
trincea nel piazzale della stazione di Guinadi. 

L’avanzamento dei lavori nella galleria del Borgallo (lunga 
m. 7709.54) fu il seguente: 
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562 —| 528 —| 500 —| 521.90| 475.25|442.80 


Pozzo \att.Paraal 19—-| — — 
Groppalbero } » Spozial 12-)  — —. = AA = 
Pozzo Jatt Parma] 49.15) 38.651 27—| 28.651 17-| 5B_ 
Rio Freddo) » Swzial 131 —| 107.30] 71—T—| 101.20) 56—| 12— 


Imbocco Spezia |3385 —|3054 — [2960.60/3034 —|2902 —|501 — 


Totali . |4152.15/3727.95/3558.60|3685.75|3450.25|960.80 


Il lavoro di scavo e muratura, eseguito complessivamente 
nel mese fu: 


A) Scavo — Avanzata. m.l. 427.70 
Calotta . . . » 140.20 
Strozzo : i » 108.90 
B) Rivestimento — Calotta. » 130 — 
Piedritti » 19.73 

Mancavano ancora da fare: 
in piccola sezione m.l. 3507.39 
in strozzo x . » 4450.94 


Nel tronco Guinadi-Pontremoli continuarono regolarmente 


i movimenti di terra, le opere d’arte e i muri di sostegno. 
A} ponte in ferro sul Magra furono iniziati gli scavi per la 


fondazione del muro a secco di sostegno della strada d’ac- 


cesso al fiume. 


- Ecco lo stato d’avanzamento delle gallerie ancora in costru- 
zione su questo tronco: 


Scavo 
GALLERIE | 22 | 8 Ss |s = 
28 | È | @ | 6 |}; 5 
| Grondola(m. 96.50)} 96.50] 96.50| 82.30) 96.50] 34.75 
Balzo..(» 77—) 7140) 18—| — sea a 


Casella. ( n 725 —): 725 — | 725 —| 502.50) 725 —| 346.551 — 
Lanza .(» 349.50) 290 —| 280 —| 245.45| 270 —| 236 —| — 
Castello | » 319 —)| 319 —| 319 —| 319 —| 319 —| 279.70] 15 


Linea Cuneo-Ventimiglia. — Proseguono i lavori per la 
liquidazione del secondo tronco, da Borgo San Dalmazzo a 
Robilante. 

Nel terzo tronco, da Robilante alla Galleria elicoidale, con- 
tinuarono regolarmente le opere in corso. Si collocarono in 
opera il parapetto in pietra del ponte Vermenagna e quello 
in ferro sul viadotto S. Giovanni. Proseguì pure la costruzione 
dei caselli di guardia. 

Lo stato d'avanzamento della Galleria elicoidale, lunga 
m. 1494, era alla fine del mese il seguente: 


Avanzata 3 _ m.l. 1261.50 
Strozzetto . 1 . ; ? » 1228.50 
Scavo * Caletta > 1 >» 420750 
Strozzo . . ' j A >» 1102 — 
Calotta : m.l. 1190.50 
Murature ) piedritti o 20 > 4084.50 


Fu ultimata la posa, l'allineamento e la livellazione del bi- 
nario di corsa fino alla progressiva 8250; si continuò la for- 
mazione del secondo strato di ghiaia dall'uscita della galleria 
Ponte Nuovo alla fine del piazzale della stazione di Vernante. 

Nel quarto tronco, dalla Galleria elicoidale a Limone, cun- 
tinuarono i lavori ai viadotti di Rivoira, Noceto e Rocciaia 2°, 
nonchè alla galleria artificiale tra le gallerie N° 2 e 3, e alle 
murature del fabbricato viaggiatori in stazione di Limone. Si 
iniziò pure la costruzione del magazzino merci e dei cessi 
isolati. 

Lo stato d'avanzamento delle gallerie tuttora in costruzione 
fu il seguente: 


Scavo MuRATURA 
GALLERIE] £ | 8 ° |<g°| s | £ 
È Rc O |s&| 2 E 
zZ|5||53| 5 9 
Noceto (m. 91) 91-—| 91—| 75—| 59.20] 73—| 49— 


Mezzavia( » 435); 435 —| 435 —| 435 —435 —| 373 —| 411 — 


Boglia . (» 1077) 626 —| 529 —| 445 —| 375 —| 528.50] 373 — 
Cresta Ma- 

rino . (» 329)| 180 —| 132 —| 108.50] 108.50} — —_ 
Rocciaia (» 105) 103—| — Mr ci n n 


Linee contemplate nelle Convenzioni 20 giugno e 29 sel- 
tembre 1888. — Si lavorò a sviluppare in dettaglio i progetti 
esecutivi già approvati e vennero iniziate le pratiche d’espro- 
i per la linea Cornia-Piombino e pel tronco Rocchetta 

Telfi-Monteverde della linea Avellino-Rocchetta Melfi. 


PRODOTTI DELLE FERROVIE 


Marzo 1889. 


Dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate abbiamo 
ricevuto il Prospetto dei prodotti lordi approssimativi del 
mese di marzo 1889, in confronto con quelli definitivi del 
corrispondente mese del 1888. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Noi, come abbiamo sempre fatto in passato, ne riassu- 
meremo 1 dati principali. 

Il totale generale deì prodotti nel mese di marzo 1889 ascese 
a L. 19,108,687, mentre nel marzo 1888 fu di L. 19,064,402 
e perciò presenta un aumento di L. 44,285. 

A formare i sopracitati totali concorsero: 


1889 1888 

Viaggiatori . ; : . L. 7,556,833 L. 7,240,715 

Bagagli e Cani . : ; » 375,730 » 347,126 

Merci a Grande Velocità ; » 1,095,560 » 1,319,514 
» a Piccola Velocità acceler. » 680,270 » 690,167 
» & Piccola Velocità » 9,291,335 »  9,357,876 

Prodotti fuori traffico » 108,954 » 109,004 

Totali come sopra L. 19,108,687 L. 19,054,402 
Questi prodotti vanno ripartiti fra le seguenti: 

Rete Mediterranea . . L. 9,935,940 L. 9,945,583 
» Adriatica . . : »  7,679,694 » 7,560,431 
» Sicula . : 4 ; » 574,791 » 687,727 

Ferrovie dello Stato . ; » 78,000 » 80,327 

» = Sardei Compagnia Reale » 143,836» 140,286 
AFC? | 88. FF. Second. » 28,819» 14,860 

» Diverse . . » 672,607 » 635,188 
Totali come sopra L. 19,108,687 L. 19,064,402 


La differenza di prodotto verificatasi tra il marzo 1889 
e il marzo 1888 si divide fra: 


Rete Mediterranea ; . L — 9,643 
» Adriatica : » + 119,233 

» Sicula . : ; : » — 112.936 
Ferrovie dello Stato 2,327 


. . » — 
| Compagnia Reale » 4- 3,500 


» Sarde) ss FF Second. » 8959 
» Diverse . i ; » 37,419 
Totale . . L. + 44,285 


Ora al detto prodotto generale del mese di marzo in L. 19,108,687 
aggiungendo quello dei mesi precedenti in » 164,187,457 


il prodotto generale dal 1° luglio 1888 al 31 marzo 
1359 risulta di » 183,296,144 
mentre per il periodo precedente corrispondente fu di » 179,040,192 


per cui si ha l'aumento di °°. +.» 4,255,952 
Questo aumento è così ripartito: 
Rete Mediterranea » Li T 502,399 
» Adriatica i » 2,848,834 
» Sicula . +...» + 49,198 
Ferrovie dello Stato . Li » tout — 16.485 
Compagnia Reale » . 
» Sarde }gs FF Second.» + 159,338 
n Diverse ‘ . » + 706,559 
Totale come sopra 3 L. + 4,255,952 


La lunghezza media delle linee dal 1° luglio 1888 al 34 
marzo 1889 fu di chilometri 12,424, mentre nel corrispon- 
dente periodo 1887-88 era di chilometri 11,754. 

Il prodotto chilometrico per le singole Reti viene dimo- 
strato dal seguente prospetto: 


Dal 10 luglio 1888 
al 81 marzo 1889 


Mese di marzo 


Rete Mediterranea . ; L. 2,112 19,285 
» Adriatica. ; i » 1,497 15,772 
» Sicula : j i » 855 8,201 
Ferrovie dello da , £ : n 557 2600 
ompagnia Reale » 349 3,05 

» Sarde] str Fer, Second. » 103 1,168 

» Diverse ; . » 467 4,888 


Quindi la media fu di lire 1,501 pel detto mese, con una 
diminuzione di lire 92, e lire 14,753 dal 1° luglio 1888 al 
31 marzo 41889 con una diminuzione di lire 479 in con- 
fronto col periodo precedente 1887-88. 


e degli interessi materiali 


Specchio dimostrativo 
della lunghezza delle linee e dei tronchi di linea aperti 
all'esercizio dal 1° luglio 1888 al 31 marzo 1889. 


Data 
dell'apertura 


Lunghezza 
Chilom. 


Indicazione dei tronchi 
0 linee aperte 


Indicazione delle linee 
di cui fanno parte 


Rete Adriatica Fornovo-Berceto marzo |25| 22 
Totale km. nel mese di marzo . . . 22 


i Totale km. dal 1° luglio 1888 al 28 febbraio 1889 | 736 


Totale km. dal 1° luglio 1888 al 31 marzo 1889 758 — 


LE FERROVIE SVIZZERE NEL 1887 
(Appunti statistici) 


Dalla Schweizerische Eisenbahn-Statistil fiir das 
Jahr 1887 (XV band), testè pubblicata dal « Dipar- 
timento Federale delle Poste e delle Strade Ferrate », 
riassumiamo i seguenti APPUNTI STATISTICI SULLE 


STRADE FERRATE DELLA SVIZZERA NEL 1887 (1). 


I. — SVILUPPO ED ESTENSIONE DELLA RETE NEL 1887. 


1. — Apertura all'esercizio e prolungamento di linee. 
Lunghezza 
real esercitata 
Situazione alla fine del 1886 m. 2,874,380 —3,003,737 
Apertura e prolung. nel 1887 30,159 30,058 


Situazione alla fine del 1887  » _2,909,539 _3,038, 795 


2. — Estensione della rete alla fine del 1887. 


Lunghezza 


Ferrovie e loro suddivisioni 


A) Ferrovie normali (2). 
Centralbahn. 


reale di costruzione 


esercitata 


Rete propria (3) . . m. 330,348 326,986 
Aargauische Siùdbahn. >» 57,471 97,745 
Wohlen-Bremgarten . » 6,620 1,011 
Emmenthalbahn » 38,221 42,250 
Gotthardbahn Pa » 240,444 265,333 
Jura-Bern-Luzern-Bahn. 
Rete propria » 208,010 315,982 
Bera-Luzern-Bahn. » 83,959 — 
Bodelibahn . » 8,453 8,267 
Jura-NeuchAtelois . » 38,070 39,563 
Kriens-Luzern-Bahn . » 3,058 2,915 
Nordostbahn. 
Rete propria » 542,214 563,054 
Zùrich Zug-Luzern. » 60,474 66,330 
Bòtzbergbahn » 48,086 d7,222 
Seethalbahn. - +... >» 45,202 45,307 
Suisse Occidentale-Simplon. 
Rete propria + +. >» 580,702 602,104 
Bulle-Romont . » 17,083 18,189 
Val de Travers. » 13,512 14,141 
Pont-Vallorbe » 8,707 11,292 
Tossthalbahn - +. > 39,126 39,550 
Vereinigte Schweizerbahnen. 
Rete propria i » 268,781 271,527 
Toggenburgerbahn. » 29,217 24,852 
Wald-Rùti . . . . » 6,108 6,623 
Rappersweil-Pfiffikon. » 3,510 3,978 
Wadensweil-Einsiedeln . .» 16,413 16,624 


Totali A metri 2,689,789 2,812,442 


(1) Pubblicando questo completo lavoro riassuntivo monografico delle Ferrovie 


Svizzere per l'anno 1887, ricordiamo che nella « Rivista delle ferrovie straniere » 
nel n. 8 del Mons/ore (23 febbraio 1889) abbiamo già pubblicato un sommario quadro 
dei prodotti di tali ferrovie nel 1888. 

(2) Per ferrovie normali intendonsi quelle a scartamento di metri 1,435 e con lo- 
comotive a sistema di adesione. 

(8) Per rete propria si intendono le linee esercitate per proprio conto. 


B) Ferrovie speciali (1). 


Appenzellerbahn. m. 25,441 25,460 
Arth-Rigibahn » 13,460 11,477 
Birsigthalbahn » 6,899 6,781 
Frauenfeld-Wyl . » 17,640 17,584 
Genève-Veyrier . » 5,450 5,338 
Lausanne-Echallens . » 14,366 14,218 
Rigibahn . . . . » 5,455 6,858 
Rigi-Scheidegg: Bahn » 6,747 6,619 
Rorschach-Heiden » 5,726 71,108 
Tramelan-Tavannes . » 8,809 8,31 
Uetlibergbahn . . » 9,136 9,046 
Waldenburgerbahn . . >» 12,531 13,535 
Totali B metri 131,360 132,755 
C) Ferrovie funicolari. 
Lausanne-Ouchy . m. 2,456 1,795 
Biel-Magglingen - + +. d 1,633 1,625 
Territet-Glion. . . . ... >» 099 599 
Gutschbahn in Luzern . » 162 162 
Marzilibahn in Bern . » 105 105 
Funicolare di Lugano ved 248 248 
Giessbachbahn. . . . ... >» 331 320 
Totali C metri 5,534 4,854 
D) Tramvie. 

Tramways suisses . . . .. m. 416,746 16,677 
Zuùrcher Tramways . . . .. >» 8,580 


Totali D metri 


E) Ferrovie d’esercizio straniero su territorio svizzero (2). 
Gr. Badische Staatsbahnen. 


Rete propria . m. 34,597 41,163 
Wiesenthalbahn »; a » 4,319 — 
Elsass-Lothringische Bahnen . » — 3,951 
K.K. Oesterreichische Staatsbahnen » 2,364 2,793 
Paris-Lyon-Méditerranée . . » 16,250 15,344 
Ferrovia italiana del Mediterraneo. » a 236 
Totali £ metri 57,530 63,487 
A. B, C, D, E) Riassunto. 
A. Ferrovie normali . metri 2,689,789 2,812,442 
B. Ferrovie speciali . . ». 134,360 132,755 
C. Ferrovie funicolari. - . » 9,534 4,804 
D. Tramvie . . ... » 25,326 25,257 
E. Linee d’esercizio straniero » 57,530 ___ 63,487 
Totali metri 2,909,539 3,038,795 
Da dedurre tronchi comuni 
o posti su territorio stra- 
niero . . . +... » 9,135 90,096 
Lunghezza semplice di tutte 
le ferrovie pubbliche in 
— Isvizzera metri 2,900,404 2,948,699 


La lunghezza delle linee, per il calcolo delle medie chilo- 
metriche relative alle spese d’acquisto e alla quantità del 
materiale rotabile, deve tuttavia così calcolarsi: 


Ferrovie normali chilometri 
Ferrovie speciali o... .... » 


Totale chilometri 3,006 


2,869 
437 


Osservazione. — I seguenti tronchi ferroviari, per metri 
49,133, posti su territorio straniero ed esercitati in tutto 
od in parte da Società svizzere o percorsi dai loro treni 
per conto diproprietari srtanieri, non fanno parte della rete 
svizzera : 


(1) Per ferrovie speciali intendonsi quelle che non sono a scartamento normale 0 
fanno uso di locomotive a sistema speciale. ; 
(2) Tutte comprese fra le ferrovie normali. 
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Pino-Luino (metri 14,640), esercitato per servizio dei 
treni dalla Gotthardbahn, proprietà della Società Italiana del 
Mediterraneo; l 

Grandgourt-Delle (m. 440), esercitato per servizio dei 
treni dalla Jura-Bern-Luzern-Bahn, proprietà della Paris- 
Lyon-Méditerranée ; » 

Verrières-Pontarlier (m. 141,284), tenuto in esercizio 
completo dalla Suisse Occidentale, proprietà della Paris- 
Lyon-Méditerranée; n. 

Vallorbe-Pontarlier (m. 22,769), tenuto in esercizio 
completo dalla Suisse Occidentale, proprietà della Paris- 
Lyon-Mediterranee. 


3. — Altezza delle ferrovie. 

Come punti estremi delle ferrovie normali notiamo, nella 
ferrovia del Gottardo, la stazione di Gordola a m. 204.80 
sul mare Mediterraneo, e quella di Airolo a m. 1144.80. 

Come punti estremi nelle ferrovie speciali notiamo, nella 
ferrovia del Righi, la stazione di Witznau a m. 439.23 e 
quella di Rigikulm a m. 1749.33. 


4. — Ferrovie a doppio binario. 


Lunghezza renle 


n i ar 


del corpo stradale del doppio del doppio 
Riassunto delle ferrovie per binario binario 
due binari collocato esercitato 
Ferrovie normali . metri 1,039,368 443,998 231,943 
Ferrovie speciali . . . » 7,119 6,262 1,880 
Ferrovie funicolari . . » 4,279 4,279 635 
Tramvie. . . ... » 11,653 11,653 11,653 
Ferrovie d’eserc. straniero » 00,847 22,573 23,227 
Totali . metri 1,113,266 494,765 324,338 
Da dedurre tronchi co- 
muni o posti su terri- 
torio straniero . . . » 513 513 97,208 
Totali per la Svizzera metri 1,112,759 494,252 287,130 
II. — NOTIZIE STATISTICHE DIVERSE 


SULLE FERROVIE A TRAZIONE DI LOCOMOTIVE 


1. — Capitale e spese d'impianto. 


Capitale versato 


Spese d'impianto 


delle linee 
Ferrovie normali L. 1,028,650,030 883,019,395 
Ferrovie speciali . . » 20,141,210 19,765,715 
Totali L. 1,048,791,246 902, 785,050 
2. — Lavori di terra. 
Lunghezza 
Rilevati Trincee 
Ferrovie normali . metri 4,713,326 833,093 
Ferrovie speciali . . . . » 46,401 43,243 
Totali metri 1,759, 787 876,336 
3. — Passaggi e gallerie. 
(iallerie 
Passaggi a livello Numero Lunghezza 
sopra e sottovia A 
Ferrovie normali . N. 7,053 183 metri 81,373 
Ferrovie speciali. » 618 7 314 
Totali . N. 7,671 N. 190 metri 81,087 


La galleria più lunga della rete svizzera è quella del Got- 


tardo che misura metri 14,947.90. 


4. — Ponti, ponticelli ed acquedotti. 


Numero 
Ferrovie normali . . . . . 8,559 
Ferrovie speciali 


Totali . . N. 9,339 


Luughezza 


metri 26,450 


metri 27,272 


822 


pra, 


o. — Stazioni, case cantoniere e garette. 


: Stazioni Case Garette 
Ferrovie normali . . N. 623 866 1,871 
Ferrovie speciali . . . . » 67 1 

Totali . . . N. 690 867 4,91 
6. — Telegrafo e telefono. 

TELEORAFO TELEFONO 
Stazioni Lunghezza Stazioni Lunghezza 
(numero) delle linee (numero) delle linee 
(metri) (metri) 
Ferrovie normali 606 2,854,945 159 132,837 
Ferrovie speciali » 28 79,927 32 63,338 
Totati 634 = 2,934,872 4190 196,175 


7. — Andamento allimetrico e planimetrico. 
Discesr eD AScESE Curve 
0 


10 I 
Lunghezza tot. sulla lungh. Lunghezza tot. sullalungh. 


(metri) totale (metri) totale 
delle linee delle linee 
Ferrovie normali 2,086,218 74.18 1,018,547 36.22 
Ferrovie speciali 118,114 88.97 50,221 37.83 
Totali 2,204,332 74.84 1,068,768 36.29 
8. — Locomotive e forza in cavalli-vapore 


alla fine dell’anno. 


Locomotive Forza in cavalli-vapore 

Numero Per Km. Numero Per Km. 

totale di linea totale di linea 

Ferrovie normali 603 0,210 176,524 615 
Ferrovie speciali . 41 0,343 6,035 44.1 
Totali . . . 650 0,246 482,559 60.7 


9. — Vellure per viaggiatori e posti alla fine dell'anno. 


Numero Numero dei posti 
delle vetture I classe 1I classo Totale 
Ferrovie normali 1,747 6,268 22,875 = 49,330 78,473 
Ferrovie speciali 107 156 2,529 1,327 4,012 
Totali 1,854 6,424 25,404 50,657 82,485 


10. — Bagagliai e carri per merci alla fine dell'anno. 


Numero Portata Tara 
complessivo complessiva complessiva 
(Tonnellate) (Tonneliate) 
Ferrovie normali 8,987 93,755 53,034 
Ferrovie speciali 156 965 490 
Totali . 9,443 94,720 53,524 

141. — Percorso dei treni. 

Treni viaggiatori e misti Treni-merci Totale 
Ferrovie normali Km. 12,428,244 2,060,741 14,988,985 
Ferrovie speciali» 399,209 904 400,113 


Totali Km. 12,827,453  2,561,645 15,389,098 
12. — Peso trasportato (chilometri-tonnellate). 


P.:s0 MORTO Peso UTILE 


totale PA totale Piines 

Ferrovie normali 1,969,377,549 697,421 531,185,245 188,110 
Ferrovie speciali 11,735,723 100,822 1,109,210 9,590 
Totali . 1,981,113,272 673,802 532,294,455 181,040 


n 


e degli interessi materiali : 


ATI 


=——-——— — ———_ ——— © e - _____—_——m6€ 


13. — Movimento dei viaggiatori. 
Numero Per Km. 
1 classe II classe III classe totale di linea 
Ferr. norm. N. 483,106 4.068,856 20,189,511 24,691,503 8,744 
Ferr. spec. » 13,815 034,520 522,984 = 1,071,319 9,204 
Totali N.446,921 4,603,406 20,712,495 25,762,822 8,762 
i I Ca (= = TT —_- — Ea) Sechi pari Dr 
14. — Movimento dei bagagli, animali e merci. 

Peso totale Peso 
Animali dei bagagli, per chilometro 

(capi) animali e merci i linea 
(Tonnellate) (Tonnellate) 

Ferrovie normali 1,499,113 8,266,467 2,927 

Ferrovie speciali 0,943 67,036 576 

Totali 1,505,056 


8,333,503 


ce mm -- — 
e a gene ee re e 


2,834 


15. — Prodotto assoluto del trasporto viaggiatori. 


PRODOTTO 


I classe Il classe III classe Complessivo — 
Ferrovie 

Normali 2,795,478 9,473,042 16,638,299 28,906,819 
Speciali 16,705 186,378 299,493 = 1,102,576 


Totali L. 2,812,183 10,259,420 16,937,792 30,009,395 


16. — Aliquote percentuali dei prodotti 
del trasporto dei viaggiatori. 


RIPARTIZIONE PER CLASSI Per cento sul prodotto 


totale dei trasporti 


“I classo II classo Ill classe 
Ferrovie 
Normali (0 9.67 32.77 57.56 39.52 
Speciali » 1.52 71.32 27.16 80,88 
Aliquote compl. 9.37 34.19 56.44 40.28 


47. — Prodotto assoluto del trasporto bagagli, 
animali e merci. 


Provorto 
Bagagli Animali Merci Complessivo 
Ferrovie 
Normali 2,468,637 1,520,080 40,240,436  44,229,153 
Speciali 50,594 4,809 205,281 200,684 
Totali L. 2,519,231 1,524,889 40,445,717 44,489.837 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 22 luglio (N. 173). — Legge 30 giugno, 
numero 6230 (Serie 3") con la quale il R. Decreto 22 marzo 
1888, numero 5372 (Serie 3°), è convertito in legge. — Il 
predetto Decreto stabilisce i compensi da accordarsi per 
effetto della nuova tariffa doganale alla costruzione delle 
caldaie, delle macchine e degli scafi delle navi fabbricate 
nei cantieri nazionali secondo la legge 6 dicembre 1885, 
n. 3547 (Serie 3°), ed i compensi da accordarsi alla co- 
struzione nei cantieri nazionali delle navi da guerra, degli 
apparecchi e delle macchine ausiliarie di bordo. 

Gazzetta Ufficiale del 24 luglio (N. 175). — Circolare 
del Ministro dei Lavori Pubblici, in data 15 luglio, ai Pre- 
fetti sulla manutenzione delle Strade comunali — (V.« Notizie 
Diverse » di questo numero). 
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pel MONITORE 


Per il personala della Mediterranea. 


Nell'adunanza di ieri, tenuta dal Consiglio d’A m- 
ministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
vennero approvate le nomine a stabile di molti Agenti 
provvisori e la regolarizzazione di qualifica, con 0 
senza aumenti di stipendio, per altri ; provvedimenti 
che importano per l’Amministrazione una maggior 
spesa annua di circa L. 50,000. 


>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 

Oggi 27 deve aver principio la consegna alla Im- 
presa Luigi Vaccari dei lavori di costruzione del 
tronco Limone-Vievola, della ferrovia da Cuneo a 
Ventimiglia. 

SS 
Visita di ricognizione ed apertura 
della linea Verona- Caprino. 


La visita di ricoguizione della ferrovia da Verona 
a Caprino dever aver luogo fra il 25 ed il 30 del 
corrente mese. L'apertura dell'esercizio si spera 
possa aver luogo il giorno 4 del prossimo agosto. 
>< 
Per le officine dellu Mediterranea. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, vivamente preoccupata delle condi- 
zioni poco favorevoli, in cui trovansi attualmente 
le varie officine di quella rete, ha richiamato sulla 
importante questione tutta l’attenzione del Mini- 
stero dei Lavori Pubblici, affinchè si provveda in 
tempo all’inconveniente che si lamenta; onde render 
possibile alla Società di curare con la voluta solle- 
citudine la buona manutenzione del materiale ro- 
tabile, senza di che si andrà incontro ad irregola- 
rità nell'esercizio delle linee. 

>< 
Riforma 
del servizio cumulativo ferroviario marittimo. 


Siamo informati che verso la fine di agosto od in 
principio di settembre p. v. avranno luogo in Ve- 
nezia, fra i rappresentanti delle Amministrazioni 
ferroviarie del Mediterraneo, dell'Adriatico e della 
Sicilia e del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, conferenze preliminari per gli studi oc- 
correnti, onde addivenire in seguito alla riforma 
di tutto il servizio cumulativo ferroviario-marit- 
timo. 

Pa 
Lavori ferroviari in Sardegna. 
(Proposte dell'Amministrazione provinciale di Sassari). 

Per venire in aiuto alle attuali condizioni econo- 
miche della Sardegna, l’ Amministrazione provin- 
ciale di Sassari ha fatto istanza al Ministero dei La- 
vori Pubblici, affichè si provveda alla costruzione 
delle seguenti linee ferroviarie, cioè: 

l. Linea di congiunzione delle ferrovie Sassari- 
Porto Torres e Sassari-Chilivani; 
2. Linea da Nuoro ad Orosei. 

La prima linea partirebbe da San Giovanni (sulla 
linea Sassari-Porto Torres), e per la valle del Silis 
salirebbe a Nulvi, avvicinandosi a Osilo; e da Nulvi, 
per la Valle del Rio Perfugas, si accosterebbe a Chia- 
romonte, congiungendosi verso Ploaghe alla linea 
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Sassari-Chilivani. Per ora, si chiederebbe la costru- 
zione del solo tronco fino a Nulvi. 

La seconda linea partirebbe da Nuoro, e per la 
Valle di Oliena, andrebbe ai mare di Orosei, e per 
Dorgali raggiungerebbe la Cala Ganone. 

La provincia di Sassari chiede al Governo che le 
dielidicate linee siano comprese fra i 1930 chilom. 
di ferrovie di 4" categoria, autorizzate dall’art. 10 
della legge 29 luglio 1879. Ma, a parte che la legge 
invocata non si riferisce alla Sardegna, per la quale 
contiene anzi una riserva già sciolta colla conces- 
sione fatta nel 1886 delle ferrovie secondarie del- 
l’isola, è d’uopo notare che sono completamente e- 
sauriti i 1530 chilom. di ferrovie di questa categoria. 

Qualora pertanto si volesse accogliere la domanda, 
della quale ci siamo occupati, sarebbe necessario 
che venisse all'uopo presentata una legge speciale. 


Did 


Ferrovia Avezzano- Roccasecca. 
(Stato dei lavori sul tratto Arce-Sora). 

Riceviamo da Sora le seguenti informazioni in- 
torno ai lavori della ferrovia Avezzano-Roccasecca, 
nel tratto compreso fra Arce e Sora. 

Tronco Arce-Arpino. — I lavori procedono con 
soddisfacente attività e potranno essere compiuti per 
l'epoca fissata dal contratto. La situazione al 1° del 
corrente mese della galleria di Scrime, che è l’o- 
pera più importante del tronco ed alla cui ultima- 
zione è subordinato il compimento del tronco me- 
desimo, era la seguente; 


Attacco Attacco 

Arce Arpino 

Scavo avanzata . . .. 490 1250 
calotta. . . ... 449 1226 
Strozzo . 389 1205 
piedritti 375 1183 
Muratura calotta 428 1224 
piedritti . 373 1181 

arco rovescio . 298 500 


Stante la straordinaria quantità d’acqua incontrata 
in entrambi gli imbocchi, il progresso mensile dei 
lavoridurante il mese di giugno è stato alquanto mi- 
nore di quello dei mesì precedenti. E, avendosi ra- 
gione di ritenere che le infiltrazioni d'acqua aumen- 
teranuo col progresso della perforazione, sì stanno 
studiando provvedimenti adeguati alle difficoltà di 
esecuzione causate dall'aumento d’acqua in galleria. 

Tronco Arpino-Sora. — L'Impresa costruttrice di 

uesto tronco ha aumentato sensibilmente, in con- 
ronto dei mesi precedenti, i mezzi d'opera, ed ora i 
lavori procedono con discreta attività. Per ultimare 
in tempo utile il tronco, occorre però che l'Impresa 
faccia altri sforzi, senza dei quali non potrà finire 
i lavori pel novembre del 1890, come le è fatto ob- 
bligo Del contratto d’appalto. 

Al 1° del corrente mese sono poi stati ultimati i 
rilievi di campagna per la compilazione del pro- 
getto definitivo del tronco Capistrello-Avezzano. 

I rilievi del tronco precedente, Civita d'Antino- 
Capistrello sono eseguiti per un terzo circa. Onde 
sollecitare la ultimazione anche di questi studii, 
sappiamo che venne aumentato il personale alla 
squadra di operatori che ne è incaricata. 

>< 


Esperimento di apparecchi centrali per scambi 
sulla Rete Sicula. 


Siamo informati che la Società delle Strade Fer- 


rate della Sicilia, allo scopo di poter giudicare con 
conoscenza di causa della convenienza di adottare 


nelle stazioni della Rete Sicula, che richiedono l’uso 
di apparecchi centrali per la manovra degli scambi, 
piuttosto l’uno che l’altro dei sistemi Jiidel od Hen- 
ning (comunemente in uso in Italia ed all’estero), 
è venuta nella determinazione di esperimentare en- 
trambi i detti sistemi, facendone l’applicazione in 
due stazioni che si trovino in condizioni pressochè 
identiche, e cioè in quelle di Roccapalomba e di 
Aragona-Caldare. 

La Società preindicata ha pertanto presentato al- 
l'approvazione governativa regolare proposta pel- 
l'impianto di apparati centrali di collegamento delle 
leve degli scambi coi segnali a distanza nelle sta- 
zioni succitate ; nella prima delle quali dovrebbe 
stabilirsi un apparato Jildel con una spesa di lire 
17,452.89, e nella seconda un apparato Henning, 
con una spesa di L. 22,500. 

| Si 
Ferrovia economica Tortona-Serravalle Scrivia. 
(Domanda di costruzione e di esercizio). 

Il Municipio della città di Tortona, a nome anche 
dei Comuni di Villavernia e di Serravalle Scrivia, 
ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici una 
istanza per ottenere la concessione della costruzione 
e dell’eserciziò di una ferrovia economica a scarta- 
mento ordinario fra Tortona e Serravalle Scrivia, in 
base al progetto studiato dall’ing. sig. Vincenzo 
Rogena. 

Il prefato Municipin domanda anche che per la 
costruzione della linea gli sia accordata una sov- 
venzione chilometrica in relazione alle leggi 29 
giugno 1873, 29 luglio 1879 e 24 luglio 1887. 

La nuova linea ferroviaria sarebbe destinata a 
servire ben 18 Comuni. Essa percorrerebbe su sede 
propria, fatta eccezione di due località per le quali 
il farlo sarebbe stato impossibile senza incorrere 
in una spesa veramente esorbitante. 

Lungo la linea dovrebbero stabilirsi le stazioni di 
Tortona, Villavernia, Cassano Spinola e Serravalle 
Scrivia. La lunghezza della strada è calcolata di 
m. 20,783.50 e per provvedere alla sua costruzione 
sì prevede necessaria una spesa di I,. 950,000. L’ar- 
mamento dovrebbe essere formato con rotaie del peso 
di chilog. 23 per metro lineare. La pendenza mas- 
sima adottata sarebbe quella del 16 per mille ed il 
raggio minimo delle curve di m. 120. 
> 

Ferrovia Padova- Chioggia. 


Siamo informati che anche il Ministero del Tesoro 
ha dato parere favorevole sulla domanda della pro- 
vincia di Padova concernente la rescissione dell'atto 
di concessione relativo alla costruzione ed all’eser- 
cizio di una ferrovia da Padova a Chioggia. 

> 
Biglietti a serie sulla Mediterranea. 

Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha disposto che i biglietti a serie sa- 
ranno attivati anche sui tratti di linea Reggio Ca- 
labria-Villa San Giovanni e Taranto-Brindisi. 

> 
Biglietti d'andata ritorno durante la stagione balneare 
Teramo-Giulianova. 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
proposto al R. Ispettorato generale di applicare, 
durante la stagione balneare, ai biglietti di andata 
e ritorno esistenti da Teramo per Giulianova la me- 
desima validità di quelli citati all'allegato B, della 
circolare del 24 giugno p. p., N. 82347-52, ritenendo 
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che da un tale provvedimento ne possa derivare un 
maggior movimento di viaggiatori fra le anzidette 
località. 
=. 
Nuova fermata sulla linea Taranto Reggio. 


Col 1° agosto p. v. verrà aperta all’esercizio la 
nuova fermata al chilom. 241.458 della linea da Ta- 
ranto a Reggio. 

>< 
Fermata di Trecella sulla linea Milano-Venezia. 


Col 1° agosto predetto, la Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali ha disposto che il treno 414 della 
linea da Milano-Venezia faccia servizio alla fermata 
di Trecella in sostituzione della soppressa fermata 
del treno 126, che fu convertito nel diretto N. 26. 


>K 
Biglietti d'andata e ritorno Massalombarda-Lugo. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
prese le disposizioni necessarie per l'attuazione dei 
biglietti di andata e ritorno da Massalombarda per 
Lugo. 

DIR 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari re- 
lativi al servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

l. Che possa approvarsi un progetto di transa- 
zione, concordato con la Società Veneta per imprese 
e costruzioni pubbliche di Padova a tacitazione di 
ogni pretesa di maggiori compensi relativi alla co- 
struzione del tronco Avellino-Prata, della ferrovia 
Benevento-Avellino; 

2. Che, modificato nel senso da esso espresso, 
possa approvarsi il progetto relativo alla costruzione 
di un binario di diramazione dalla stazione di Gal- 
lipoli al Porto, affidandone la esecuzione, a rimborso 
di spesa, alla Società delle Strade Ferrate Meridio- 
nali. La spesa totale all'uopo preventivata ammonta 
a L. 264,600, delle quali a base di asta L. 236,000; 

3. Che possa approvarsi il progetto compilato 
dalla Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
per l’ampliamento e per il riordinamento della sta- 
zione di Ivrea, giusta il quale la spesa occorrente 
per ae dei lavori relativi ammonta a lire 
434,000 ; 

4. Che possa essere approvato un atto di sotto- 
missione, concordato colla Società degli alti forni 
ed acciaierie di Terni, riguardante la proroga del 
termine di consegna delle rotaie che ancora le ri- 
mangono a fare, alle epoche seguenti : 

Tonnellate 10,000 dal 1° aprile 1889 al 31 dicembre 
dello stesso anno; tonnellate 12,000 dal 31 dicembre 
1889 al 31 dicembre 1890; tonnellate 12,000 dal 
31 dicembre 1890 al 31 dicembre 1891 ; tonn. 14,000 
dal 31 dicembre 1891 al 31 dicembre 1892; tonnel- 
late 14,000 dal 31 dicembre 1892 al 31 dicembre 1893. 


>< 
Tariffa speciale pel trasporto dell’uva fresca. 


Sappiamo che il R. Ispettorato generale delle 
Strade Ferrate ha approvato la riattivazione, pel pe- 
riodo di tempo compreso fra il 1° settembre ed il 15 
novembre p. v., della tariffa speciale comune tem- 
poranea a piccola velocità accelerata, pel trasporto 
dell’uva fresca, nonchè la soppressione del comma d) 
ua condizioni che fanno seguito alla tariffa me- 

esima. 


> ad 
Tariffe. 


Siamo informati che le due Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo e dell’Adriatico hanno a- 
derito a mantenere, ai trasporti effettuati dall’ ac- 
ciaieria di Terni nello scorso anno, la tariffa conces- 
sionale accordatale in base ad apposita convenzione, 
quantunque non siasi raggiunto il traftico minimo 
convenuto; a condizione però che l’acciaieria mede- 
sima sì impegni a trasportare nel corrente anno, 
oltre al quantitativo minimo, anche la differenza 
fra il pattuito ed il trasportato nell’anno decorso. 

>< 

Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, anche a nome di quella dell'Adria- 
tico, ha proposto al R. Ispettorato Generale che la 
tariffa speciale temporanea N. 230 P. V. pel tra- 
sporto, a vagone Completo del vino guasto destinato 
alla distillazione, venga prorogata, in via di espe- 
rimento, per un altro anno, salvo a decidere dopo 
l'esperimento stesso sulla opportunità di rendere o 
meno definitiva la tariffa della quale trattasi. 

>< 

Ci consta che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha sottoposto alla approvazione gover- 
nativa il progetto per la estensione della tariffa lo- 
cale N. 701 P. V. alle stazioni della linea Taranto- 
Brindisi. A questa proposta, oltre le Ferrovie Meri- 
dionali, hanno aderito anche quelle della Sicilia. 

>< 

Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio 
ha dato il proprio assentimento a che la stazione di 
Delebio, della linea Colico-Sondrio venga ammessa al 
beneficio delle tariffe N. 4e 5, comprese nel libro- 
prontuario in vigore pei trasporti in servizio cu- 
mulativo od in transito sul Lago di Como. 

>< 

Con recente decreto dei Ministeri dei Lavori Pub- 
blici e dell'Agricoltura, Industria e Commercio venne 
approvato un progetto di riforma della tariffa spe- 
ciale interna N. 102 P. V. per la rete Sicula, col- 
l'annessovi supplemento, concernenti le disposizioni 
per l'inoltro dei trasporti con vagoni congiunti. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie complementari in provincia di 
Novara. — Deliberazione e sussidio provinciale. — Ac- 
cennammo nel precedente nostro numero al sussidio appro- 
vato dal Consiglio Provinciale di Novara nella adunanza 13 
corrente, in Sessione straordinaria; pubblichiamo ora il testo 
della relativa deliberazione: 

1. E assegnato fin d’ora per il completamento della 
rete ferroviaria a scartamento normale nella Provincia di 
Novara un concorso di un milione di lire a carico del bi- 
lancio provinciale; 

2. Tale concorso sarà ripartito come segue: 

Tronco Santhià-Borgomanero, lire 137,000 - Tronco 
Gravellona-Intra, lire 158,000 - Tronco Biella-Borgosesia, 
lire 475,000 - Tronco. Ivrea-Biella, lire 150,000 - Tronco 
Romagnano-Oleggio-Busto Arsizio, lire 80,000; 

3. Quando non potesse essere costrutto il tronco Biella- 
Borgosesia, ìl sussidio ad esso assegnato sarà devoluto alla 
linea Biella-Gattinara-Romagnano , purchè abbia una con- 
veniente diramazione nella Valle Strona fino a Valle Mosso 
ed all’allacciamento della Valsessera fino a Coggiola; 

4. Se entro il termine di un anno vi sarà chi si obblighi 
di costrurre ed esercire entro otto anni itronchi Santhià- 
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Borgomanero-Gravellona-Intra, Biella-Gattinara, Romagnano- 
Oleggio-Busto Arsizio, cogli allacciamenti suddetti della Valle 
Strona e pella Valsessera, gli verrà assegnato un sussidio 
di lire 850,000 ; 

5. Il pagamento di questo sussidio sarà fatto in tre rate 
annuali, dopo aperti all'esercizio tulti 1 tronchi accennati rel 
paragrafo precedente ; 

6. Il pagamento che si dovesse invece fare per i tron- 
chi indicati al n. 2, sarà fatto in tre uguali rate annuali, 
dopo aperto all’esercizio ciascuno dei tronchi, a cui fu con- 
cesso il sussidio. 


Ferrovia Varesc-Porto Ceresio. — Coslilu- 
zione di un nuovo Comitato Generale. 

Su questa ferrovia, di cui si è altra volta occupato il 
Monitore, riassumiamo «alla Gazzetta Ticinese le seguenti 
notizie : 


I} 22 corrente adunavasi nella sala del Consiglio mu-. 


nicipale di Varese il Comitato Generale per la ferrovia Va- 
rese-Dorto Ceresio, sotto la presidenza del sig. Senatore 
Cagnola. 

Aperta la seduta, il Presidente espose le pratiche fatte 
colla Direzione delle ferrovie Nord-Milano, come all'incarico 
avuto dal Comitato Generale stesso con sua deliberazione 
dell’ultima seduta, per l'esecuzione degli studì per un nuovo 
progetto per la ferrovia, ed i risultati ottenuti per l'effet- 
tuazione di essa. La Nord chiedeva l'assicurazione di un 
sussidio, per lo Stato e per la provincia, di fr. 3000 al 
chilometro per 70 anni; «di più i Comuni dovevano obbli- 
garsi a fare le espropriazioni per loro conto. Queste pro- 
poste, scostandosi dagli estremi determinati dal Comitato 
Generale furono rifiutate. 

Allora la Direzione delle Ferrovie Nord-Milano propose 
un contributo di L. 4000 per 70 anni, o di L. 4500 per 
35 anni, oppure di L. 5000 per 30 anni, ma anche queste 
condizioni vennero rifiutate perchè il Comitato Generale 
aveva stabilito il maximum del sussidio a L. 4000 per 
chilometro per 30 anni, La Direzione delle ferrovie Nord 
fece pure delle proposte per una ferrovia a scartamento 
ridotto, che pure non poterono essere accettate. 

Allora il Comitato esecutivo si rivolse di nuovo al sig. 
comm. Maraini, rappresentante della Società per le ferrovie 
e navigazione del lago di Lugano, col quale già erano state 
altre volte avviate delle IRE in proposito; ma questi, 
pur mostrandosi ancora disposto ad assumere la costruzione 
e l'esercizio delle ferrovie, osservò come fossero mutate le 
condizioni dei tempi, e quindi divenute poco fondate le 
speranze di poter ottenere quel sussidio dal Governo, che 
all'epoca delle prime trattative giustamente si presumeva. 

In presenza a questa sconfortante risposta, il Comitato 
esecutivo, riconoscendo l’inutilità di un’ulleriore esistenza, 
risolvette di rassegnare il proprio mandato. 

Sorse nell'adunanza lunga discussione sull’utilità 0 meno 
dello scioglimento del Comitato e dalla discussione emer- 
sero le due seguenti proposte: 

L’una, che il Comitato avesse ad estendersi, aggre- 
gandosi altri elementi della vallata ; 

L’altra per la costituzione di un nuovo Comitato, dando 
incarico alla Camera di Commercio di riunire ì diversi 
rappresentanti dei Comuni interessati, onde procedere alla 
costituzione del Comitato stesso. 

Quest'ultima proposta essendo stata accettata, il Comitato 
esecutivo si dichiarò sciolto e la seduta venne levata. 


Funicolari a Genova. — La funicolare di Santa 
Anna. — LaGiunta provinciale amministrativa di Genova ha 
approvato in questi giorni le deliberazioni in data 6 marzo 
scorso e 10 luglio corrente, con cui il Consiglio comunale 
stabilisce una Convenzione coi signori Brown, Vaccarino e 
Serra, per la costruzione ed esercizio d’un piano inclinato 
a trazione funicolare fra la salita Sant'Anna e via Circonvalla- 
zione a Monte. 

Di questa funicolare abbiamo già trattato nei numeri 10 e 
19 del J/onitore del corrente anno. 


Tramvie a vapore in provincia di Foggie. 
— Avviso per l'impianto. — Il Consiglio provinciale di Fog- 
sia, nell’intento di migliorare le condizioni della viabilità, e 
dare un più vigoroso impulso ai traffici ed al commercio, in 
adunanza del 15 u. s. aprile, deliberò in massima concedersi 
al miglior offerente, l'impianto ed esercizio d’una rete com- 
pleta di ferrovie economiche è tramvie a vapore in questa pro- 
vincia, 

La concessione avrà per base: 

a) l'occupazione gratuita di parte del suolo delle vie car- 
reggiabili, per quanto sarà compatibile con la sicurezza e li- 
bertà del traffico sulla via stessa; 

b) un premio annuo chilometrico qualora sarà lel caso. 

La concessione stessa sarà possibilmente unica per l'intiera 
rete, ed il tempo della costruzione ed apertura all'esercizio 
non potrà eccedere i dieci anni. i 

Le ferrovie e le tramvie potranno essere a scartamento di 
centimetri 95 o di centimetri 70, a seconda della maggiore o 
minore importanza delle linee. 

Il montare del premio o sussidio chilometrico, come pure 
la durata di esso, saranno stabiliti e determinati dopochè ver- 
ranno presentate le relative offerte e domande le quali do- 
vranno essere accompagnate dai progetti. 

Riservati gli altri provvedimenti all'esame delle offerte. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di giugno 1889. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 


chilom.), nel mese di giugno 1889, confrontato con quello. 


dello stesso mese 1888, fu il seguente: 


Giugno 

1889 1888 

Passeggieri trasportati , Num. 100,000 87,004 
» introito . L. 330,000 294,898. 651 

Bagagli e cadaveri . , Tonn. 430 395 
» introito . . L. 40,000 38,308.01 

Bestiame trasportato . . Capi 3,620 3,031 
» introito , . . L. 18,000 9,466.39 

Merce trasportata =. . Tonn. 57,200 51,773 
» introito L. 577,000 547,402.19 
Introito complessivo . L. 965,000 890,075.10 
» chilometrico. . L. 3 627.82 3,346.19 
Proventi diversi . L. 45,000 35,608. 74 
Introito generale . L.1,010,000 925,733.84 
Spesa complessiva L. 465,000 465, 785.59 
» chilometrica L. 4,748.12  4,701.07 
Introito nelto . . . . L. 545,000 459,948.25 


Nelle spese di esercizio non sono compresi gli assegnì 
al fondo di riserva per rinnovazione della linea e del ma- 
teriale d’esercizio e sono dedotti gli interessi per censi. 


Ferrovia del Sempione. — Sia/0 delle negozia- 
zioni dopo la Conferenza di Berna. — A complemento delle 
notizie sulla conferenza, date nei precedenti numerì del Mo- 
nitore, riportiamo ora dal Génévois l'esposizione dello stato 
attuale dei negoziati per il traforo del Sempione. 

« L’antica Società del Sempione aveva già fatto fare nel 
1882 studi preparatorî dall'ingegnere Lominel. Dopo la fu- 
sione di questa Società con quella delle ferrovie della Sviz- 
zera Occidentale, l’ingegnere Meyer fece nuovi studi, che 
furono comunicati ai Governi di Francia e d’[talia. Questo 
progetto contemplava un traforo di circa 20 chilometri. 

« Allora si credeva in un sussidio francese, ma questa spe- 
ranza venne meno; ed i partigiani del Sempione dovettero 
cercare la realizzazione dei loro scopi senza la Francia e 
riducendo le spese. La Società Suisse Occidentale fece stu- 
dliare un nuovo progetto che, elevando il traforo di 200 metri, 
ne ridusse la lunghezza a 46 chilometri. 

« Gli ultimi calcoli erano basati su questo progetto eco- 
nomico, per il quale prevedevasi una spesa di 30 milioni: 
15 milioni a carico della Svizzera, 15 a carico dell’Italia. 


e degli interessi materiali 481 


————_—eTTTtTEe  ——————_____mtr_—mt——t————_—_————_——————m—P___—————_— Tm ——€+t_6m— 6. + — 


« Nel 1887 l’Italia propose una modificazione, indispen- 
sabile secondo il suo punto di vista, dovendo la galleria 
aprirsi in Italia; trattavasi per ciò di cambiare la direzione 
del tronco meridionale della galleria. La Società delle fer- 
rovie della Svizzera Occidentale si dichiarò d’accordo; le 
ultime conferenze iniziaronsi sulla base di tale progetto mo- 
dificato. 

« Con sorpresa generale i delegati italiani del 1889 hanno 
anzitutto ripudiato questo progetto, quantunque fosse stato 
nuovamente emendato nel corso della stessa conferenza di 
Berna. I delegati italiani chiesero non solo che lo sbocco 
meridionale abbia luogo sul territorio italiano, ma che una 
buona parte della galleria sia costrutta sul territorio stessò. 

« E il ritorno puro e semplice al progetto del 1882. 

« L'esecuzione di questo progetto sarà più costoso. Alla 
osservazione che fu loro fatta in proposito, i delegati ita- 
liani hanno risposto che il loro incarico si limitava a sta- 
bilire il tracciato e che tulto il resto riguardava il governo ». 

— A queste notizie del giornale svizzero il Monilteur des 
intéréts matériels fa seguire le seguenti osservazioni: 

« Attualmente l’interesse politico domina la questione. 
Devesi contare sopra l’ostilità più o meno latente della Fran- 
cia, che poi cercherà di non lasciare aprire, su territorio 
straniero, un nuovo passaggio alpino. D'altra parte il Go- 
verno Svizzero si opporrà ad ogni progetto di ‘traforo che 
non abbia, come quello del Gottardo, due sbocchi sul ter- 
ritorio Federale. Infine il Governo italiano non accorderà 
mai i 15 milioni, il minimum della sovvenzione chiestagli, 
se la nuova ferrovia non risponda ai suoi concetti polilici 
ed ai suoi interessi economici >. 


Ferrovie Inglesi — Per il nuovo bill ferroviario. — 
Riportiamo dalla Riforma: « Il Lord Mayor ha invitato alla 
Mansion House i rappresentanti di tutte le linee ferroviarie, 
di tutte le Compagnie di traffico e di tutte le Società di cana- 
lizzazione, per prendere gli accordi necessari in relazione 
al nuovo bill ferroviario che dovrà esser presentato dinanzi 
alla Camera dei Comuni dopo le vacanze estive. L’adunanza, 
sotto la presidenza del Lord Mayor, si adunerà il primo 
d'agosto ». 


Ferrovie Spagnuole. — Al/raverso i Pirenei. — 
Il Parlamento spagnuolo ha approvato e la Reggente ha san- 
zionato il progetto di legge che accorda una sovvenzione 
chilometrica di L. 60,000, oltre un'anticipazione rimbor- 
sabile di L. 40,000 per chilometro, alla ferrovia transpire- 
naica da Lerida per Noguera Pallaresa a Saint Guons. 

Il Ministro dei Lavori Pubblici stabilirà le condizioni del- 
l'appalto e dell’aggiudicazione, che avranno luogo al prin- 
cipio dell’inverno prossimo. 


Ferrovie Brasiliane. — S/atistica 1888. — Al 
31 dicembre 1888 le ferrovie in esercizio misuravano 8,930 
chilometri, e quelle in costruzione 1,574. Durante l’anno 
medesimo erano state aperte all'esercizio 444, ed incomin- 
ciati i lavori di costruzione per 177. 

Il costo totale di tutte le ferrovie dello Stato elevasi a 
195,636,004 mi/reis (1); il prodotto netto fu di 4,724,727 
milreis, ossia meno del 2.50 p. 040 della somma impiega- 
tavi. Due sole linee della rete dello Stato danno un pro- 
dotto netto. 


Ferrovie Egiziane — Per le nuove costruzioni. — 
Il console inglese al Cairo indirizzò all'Ufficio di commercio 
a Londra un rapporto sui grandi lavori che devono mettersi 
in aggiudicazione in Egitto. Questi lavori sono: 

La ferrovia da Assiut a Girgel, circa 145 chilometri; 

La ferrovia da Sibinel Kom a Menuf, 13 chilometri; 

La ferrovia da Damanhur a Rahmanieh, 20 chilo- 
metri; 

La ferrovia da Medinehel-Fajum a Sennouris, 14 chi 
lometri; 

Un ponte che si costruirà sul Nilo fra Bulac e Em- 
bareh, lungo 550 metri. 


(1) Il mélreis (di 1000 reis) vale L. 2,83. 


Per più precise e minute notizie in proposito rimandiamo 
i lettort al nostro articolo Lavori ferroviari in Egitto pub- 
blicato nel n. 20 del Monitore (18 maggio 1889). 


Ferrovie del Congo. — Linea da Matadi a Slan- 
ley Pool. — La Camera Belga dei deputati ha il 23 corrente 
adotlato, con voti 409 contro 94, il progetto di legge che 
fissa a 10,000,000 di lire la partecipazione dello Stato nella 
Impresa della ferrovia del Congo. 

Di questa linea Matadi-Stanley Pool si è altre volte occu- 
pato il Monitore; ed ora ricordiamo specialmente, il N. 5 (2 
febbraio 1889), pag. 74; ed il N. 36 (8 settembre 1888), pa- 
gina 574, nel quale inoltre trattammo di questa linea com- 
parativamente a quella da S. Paolo di Loanda ad Ambaca 
nel Congo Portoghese. 

Sulla linea da Matadi-Stanley Pool ritorneremo in un pros- 
simo numero per dire degli studi testè compiuti sul luogo : i 
quali, non solo hanno dimostrato la possibilità pratica di co- 
strurre la ferrovia, ma hanno dato modo di stabilirne il costo 
di costruzione e di fissare il futuro bilancio d'esercizio. 


Notizie Diverse 


Corpo del Genio Civile. — Promozioni nel per- 
sonale. — Giovedì, 25 corrente, nelle sale del Ministero «ei 
Lavori Pubblici, si è riunito il Comitato del Genio Civile, per 
proporre alcune promozioni nel personale. 

Furono fatte, fra le altre, le proposte seguenti: Il eommen- 
datore Lanciani, da ispettore di seconda classe ad ispettore di 
prima; il commendatore Salvini, da ingegnere capo di prima 
classe ad ispettore di seconda classe: i cavalieri Malagola e 
Mazzanti, da ingegneri capi di seconda classe ad ingegneri capi 


di prima classe, il cav. Malusa e il cav. Picci, da ingegneri. 


capi di prima classe ad ispettori di seconda classe. 


Per le opere pubbliche. — Appaltatori ed ap- 
palti. — Dall’on. Finali, Ministro dei Lavori Pubblici, fu 
diramata una circolare, nella quale egli rileva come le nuove 
disposizioni, stabilite con decreto ministeriale, esigano la 
massima vigilanza da parte dei Prefetti e dei Sotto-Prefetti 
affinchè non siano ammessi agli incanti per le opere pub- 
bliche coloro che non siano capaci di condurle a buon fine. 

Quando i Prefetti ed i Sotto-Prefetti non abbiano suffi- 
ciente conoscenza delle persone che adiscono agli incanti, 
dovranno rivolgersi agli uffici del Genio Civile, 

Fra le modificazioni ai capitolati di appalto, vi è quella 
pure che il termine per il compimento dei lavori decorra 
dalla data del verbale di consegna. 

Avverte poi l’on. Finali che il sistema dell’arbitrato sarà 
esteso d'ora innanzi a tutte le controversie fra lo Stato e 
gli appaltatori. 

Saranno incaricati dell’ufficio di arbitrì 1 sette membri 
più auziani del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Manutenzione delle strade comunali — 
Circolare del Ministro dei Lavori Pubblici. — L’on. Finali, 
in data 15 corrente, ha diramato ai prefetti del Regno una 
circolare sulla manutenzione delle strade comunali, deplo- 
rando lo stato attuale delle medesime dovuto al difetto, 
all’insufficienza o mancato impiego dei fondi in bilancio e 
alla mancanza quasi generale di un sistema di sorveglianza 
ben inteso od organicamente attuato. 

Rileva l’on. Ministro dei Lavori Pubblici come finora 
siano rimasti inascoltati gli eccitamenti per la buona conser- 
vazione delle strade, e massime di quelle obbligatorie che 
costarono maggiori sacrifici ai Comuni, e per le quali fu dato 
il contributo dello Stato e delle Provincie. 

Le istruzioni diramate ai prefetti, essendo precise, il Mi- 
nistero ha fiducia che le prescrizioni consigliate per un mi- 
glioramento nel servizio di manutenzione delle strade ap- 
porteranno utili vantaggi. 

La suddetta Circolare è stata pubblicata nella Gaa4ella 
Ufficiale del 24 corrente (N. 175). 


Monitore delle Strade Ferrate 


Le miniere in Italia. Statistica 1887. — Dal 
Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio è stata 
pubblicata la Relazione del servizio minerario nel 188), 
dalla quale riassumiamo i seguenti principali dati. 

Tutta la produzione mineraria del regno, nell’anno del 

uale tratta la elaborata relazione, ebbe un valore di 
L. 49,977,119. 

A giudicare dal confronto di questa cifra colle altre degli 
anni precedenti, parrebbe che la coltivazione delle miniere 
sia andata scemando; ma, se invece consideriamo la pro- 
duzione nella sua quantità, apparisce che vi fu un qualche 
aumento. 

Infatti, la massa complessiva dei minerali estratti fu di 
1,171,137 tonnellate al 1887, mentre nel 1882 era stata 
di tonn. 4,130,225. 

Diedesi inoltre un maggior sviluppo agli impianti mec- 
canici; e questo pure contribuì a scemare le mercedì e il 
numero degli operai. Da 52,325 lavoranti, addetti nel 1882 
alla produzione mineraria, nel 1887 si ridussero a 47,063. 

Quasi la metà del valore attribuito ai prodotti, nell’anno 
di cui teniamo parola, spettava allo zolfo, cioè L. 23,6094,194. 

Dai minerali di piombo ricavaronsi circa 7 milioni, più 
di 6 milioni dai minerali di zinco, 2 milioni e mezzo dai 
combustibili fossili, 2 milioni e mezzo dai minerali di ferro, 
2 milioni e 173 mila lire dall’argento, 1 milione e 225 
mila lire dai minerali di rame, 4 milione dal mercurio, 
1 milione e mezzo dall’acido borico, 084 mila lire dal- 
l'oro, ecc. 

Durante l’anno, accordaronsi 467 permessi di ricerca, 
che nel 1886 erano stali 484. Dei 407 permessi di ricerche, 
accordati nel 1887, soltanto 138 erano nuovi, 104 rinno- 
vati e 225 prorogati. Divisi per distretti, quei 467 permessi 
ripartivansi così : Iglesias 248, Milano 80, Roma 52, To- 
rino 33, Vicenza 29, Genova 43, Bologna 14, Firenze 4. 

Per gli esercizi delle cave, 1 Prefetti diedero nell’anno 53 
autorizzazioni. 

La produzione delle solfare fu del valore di quasi 24 
milioni nella sola Sicilia. | 

Nei minerali d’argento, la produzione aumentò di 753 
tonnellate e di 732 mila lire. 

Per le ferriere si ebbe un notevolissimo sviluppo. Im- 
piegarono 1147 operai di più e diedero un maggior  pro- 
dotto di 60,703 tonnellate. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che nel « Memorandum » del n. 21 (25 maggio del 
corrente anno), a pag. 381, abbiamo pubblicato il testo della Not? 
ficazione del Ministero del Tesoro, in data 80 aprile, circa i 
DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUBBLICHE E LICITAZIONI 
PRIVATE INTERESSANTI LO STATO. 


I. — LLavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Kete Adriatica. — L. 1,398,193.63 per l'impianto del secondo 
binario fra le stazioni di Vicenza e di Padova e conseguenti modifica- 
zioni ed aggiunte da farsi ai binari delle stazioni comprese nel tronco 
stesso della linea TPeschicra-Venezia; 


L. 482,496 per la sistemazione del servizio merci piccola velocità 
e del deposito combustibili e generale riordino dei binari con impianto 
dgli apparati di sicurezza nella stazione di Pistoia; 

L. 163,920 per la sistemazione dei ponti sui fossi Cozzano (chilo- 
metro 211.985.60) e Vitiano (chilometro 214.426.80) e conseguente 
rialzamento della livelletta fra i km. 211.186.60 e 214.420.60 della 
linea Orte-Chiusi-Terontola-Firenze ; 

L. 67,800 per la sistemazione di un sottovia, di due ponticelli a 
travata metallica, rialzamento di livellata fra chilometri 47.608.50 e 
48.301.47 della linea Firenze-Pistoia-Pisa ; 

L. 33,300 per il rafforzamento e la sistemazione della travata 
metallica sul torrente Nievole al chilometro 41.545 e sul Rio Salsero 
al km. 46.809 della linea Firenze-Pistoia-Pisa ; 

". L.22,000 per la ricostruzione di un tratto dell’argine stradale 
destro del torrente Mallero al km. 39 della linea Sondrio-Colico- 
Chiavenna; 

L. 15,800 per attivare un nuovo filo telegrafico diretto da Venezia 
a Casana per Portogruaro, inclusavi la stazione di Mestre; 

IL. 15,700 per nuovi lavori di consolidamento dell’argine stradale 
della linea Bari-Taranto, fra i km. 76.077 e 76.900; 

L. 12,600 per il consolidamento e la sistemazione del rilevato fra 
i km. 17.686 e 17.846 della linea Lugo-Lavezzola ; 

L. 8195 per provvedimenti di sicurezza e per altri lavori di rior- 
dinamento da eseguirsi nei fabbricati nelle stazioni di Loreo, Rosolina, 
Cavanella d'Adige, Brondolo e Chioggia; 

I,. 5180 per la costruzione di cisterne munite di filtro, onde prov- 
vedere d'acqua potabile le case cantoniere n. 18, 19 e 20 della linea 
Sondrio-Colico- Chiavenna ; 

I. 4400 per l’applicazione di apparati elettrici di controllo ad 
alcuni segnali a disco della linea Ferrara-Ravenna-Rimini e dirama- 
zione Lavezzola Lugo; 

L. 3770 per la ricostruzione del manufatto di m. 2 di luce al 
km. 550.131 della linea Foggia-Otranto; 

L. 3050 per ampliare e prolungare la scogliera a difesa della 
spalla destra del ponte sul fiume Trugno al km. 421.822 della linea 
Bologna-Ancona-Foggia ; 

L. 2700 per lavori di rassetto del binario di corsa lungo il tronco 
Fognano Marradi nella linea Faenza-Firenze; 

L. 1650 per la sistemazione degli uffici nella stazione di Monse- 
lice, lungo la linea Legnago-Monselice. 


Rete Mediteranea. — L. 685,000 per raddoppio binario lungo il 
tronco Pofi Castro-Ceprano, esclusa la stazione di Pofît Castro ; 

L. 170,600 per raddoppio binario fra le stazioni di Rho e Ma- 
genta; 

L. 70,000 per parziali demolizioni e ricostruzioni delle murature 
di rivestimento della galleria di Cutro fra le stazioni di Cotrone e di 
Cutro, nella linea da Taranto a Reggio; 

L. 27,200 per ricambio della massicciata nei binarì percorsi dai 
treni nelle stazioni di Cecina ed Orciano. 

L. 13,900 per la ricostruzione del sottovia detto di Pratella al 
km. 29.469 della linea Firenze-Empoli-Pisa, con sostituzione di im- 
palcature metalliche agli attuali fasci di rotaie ; 

L. 8,000 per maggior spesa occorsa per l'impianto di una con- 
dotta d’acqua e la costruzione dì un nuovo rifornitore in stazione 
di Civitavecchia; i 

L. 4,600 per riparare e modificare il cassero della pila verso 
Ceva del 2° ponte sul Tanaro fra Ceva e Castellino, nella linea da 
Savona a Bra; 

L. 4236.22 per un secondo raccordo verso Asti del binario della 
aa delle calci e cementi di Casale coi binari della stazione di 

zzano. 


Rete Sicula. — L. 98,073.50 per la costruzione di muri di chiu- 
sura nel tronco da Gallina a Noto della ferrovia da Siracusa a 
Licata; 7 

L. 22,500* per impianto apparato Henning in stazione di 
Aragona-Caldare ; 

I,. 17,452.89* per impianto apparato Jiidel nella stazione di 
Ruccapalomba ; 

L. 1995.36 per consolidamento del fabbricato di alloggio del 
capo deposito nella stazione di Porto Empedocle. 


Direzione tecnica governativa per la ferrovia Belluno-Feltre- 
Treriso. — L. 112.500 per la costruzione di due tratti di galleria 
artificiale, l'uno di m. 17,50 e l'altro di m. 106.20, in prolunga- 
mento agli imbocchi della galleria di Castelnuovo tra le progressive 
43.536,51-43.55:3,81 e 43.674,96-43.781,16. 


Direzione tecnica governativa per la ferrovia Adria-Chioggia. 
L. 430,500, delle quali 383,500 a base d'asta e 47,000 a disposi- 
zione dell'Amministrazione, per le travate metalliche del quinto 
tronco della ferrovia compreso tra Chioggia e Le Saline. Le opere 

considerate nel progetto sono: 
una travata metallica del ponte sul primo braccio della Laguna, 
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detto di Pontelungo, della lungezza totale di m. 229, posata su 
sette appoggi; 

travata metallica girevole sul canale Lombardo; 

le stilate d'appoggio per la suddetta travata girevole; 

un ponticello in ferro di m. 5,90 di apertura; 

un ponte obliquo in ferro di m. 8 di luce. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 123,500 per rialzo della livelletta fra i 
chilometri 75.800 e 77.500 della linea T'aranto-Reggio; 

L. 3,450 per riempimento con materie ghiaiose delle cantine 
della stazione di Metaponto ; 

L. 13,000 per consolidamento della frana al chilometro 158.640 
della linea Napoli-Metaponto fra Tito e Potenza; 

L. 7,700 per impianto di una piattaforma da m. 4.50 e d’un 
binario tronco in stazione di Catanzaro Sala; 

L. 6,868.58 per prolungamento dei binari per incrocio treni a 
Montepescali ; 

L. 7,600 ‘per rinforzo definitivo delle impalcature metalliche 
nell'emissario di Bientina lungo la linea Roma-Pisa; 

. _L. 2,900 per costruzione di una tettoia per ricovero merci a 
G. V. in stazione di Genova P. B.; 

L. 3,000 per sottomurazione del muro di rivestimento alla diga 
destra del torrente Avena al chilometro 101.221 fra Amendolara e 
Trebisacce, lungo la linea Taranto:Reggio; 

L. 8,330 per ricostruzione muro d'ala di sinistra a valle e co- 
struzione di una diga con briglia al ponte sull’Erbognone lungo la 
linea Torreberetti-Pavia. 


3. — Gare aperte. 


Rete Adriatica. — Costruzione delle seguenti opere sul tronco 

Loreo-Chioggia della linea Adria Chioggia: 

N. 9 case cantoniere doppie ed una semplice fra i chilometri 
11.800-29.800; 

Una garetta in muratura nel piazzale della stazione di Chioggia; 

Rialzamento del fabbricato alloggio macchinisti della stazione 
di Chioggia; 

Magazzino merci nella stazione di Cavanella d'Adige; 

Lavori varî di finimento dei fabbricati esistenti e del corpo 
stradale. 

L'importo presunto dei lavori ammonta a L. 124,000. Cauzione 
provvisoria L. 6000 Cauzione definitiva L. 12,000. La presentazione 
delle offerte dovrà essere fatta per le ore 3 pom. del 10 agosto p. v. 


Rete Mediterranea. — Appalto dei lavori di consolidamento della 
trincea in frana al chilometro 158.640 fra le stazioni di Tito e Po- 
tenza. Importo L. 11,000. Le offerte dovranno essere presentate per 
le ore 10 ant. del 5 agosto p. v. 

Lavori di verniciatura dei ponti sui tronchi Pisa Centrale-Livorno 
e Pisa Centrale-Pisa P. N. Importo L. 9,200. Termine utile per la 
presentazione delle offerte fino alle ore 10 ant. del 5 agosto p. v.; 

Prolungamento dei binari principali a Cairo Montenotte. Importo 
L. 9,000. Termine utile per le offerte fino alle ore 10 ant. del 31 
corrente mese; 

Raddoppio binario fra Pofi Castro e Ceprano. Importo L. 375,000. 
Le offerte verranno dissuggellate alle ore 10 ant. del 2 agosto p. v. 


Amministrazione provinciale di Figgia -— Impianto ed eser- 
cizio di una completa rete di ferrovie economiche e tramvie a vapore 
(Vedi « Notizie ferroviarie italiane » di questo numero del Moni/ore). 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Marconi Marcantonio, col ribasso del 12.26 040. 
dei lavori relativi al compimento della linea Macerata Porto Civita- 
nova; 

Larini Nathan, col ribasso del 9.15 0{0, la fornitura in opera 
di una pensilina metallica in stazione di Ravenna. 


Rete Mediterranea. — Provera Giuseppe di Ritirata, l'appalto 
dei lavori d'impianto siepi sul tronco Borgo Vercelli-Ponsana, col ri- 
basso del 25 010; | 

Fantoni Vincenzo e figli di Alessandria, l'impianto siepi lungo 
il tronco Santhià-Vercelli, col ribasso del 22.90 040; 

Marin ing. Andrea di Milano, la costruzione della nuova sta- 
zione di Capua, col ribasso del 23 0)0; 

Ghiglione Vincenzo di Ceva, il prolungamento dei binari a P'ana, 
col ribasso del 20, 00. 


5. — Contratti 


stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Sedute del Consiglio d' Amministrazione e 
del Comitato, 26 corrente). — Pegna Cesare e figli di Firenze per 
fornitura di Kg. 30,000 d'acqua ragia; 

Graigola Merthyr C. L. di Swansea per fornitura di tonnel- 
late 37,000 di carbone inglese in mattonelle; 

Società Anonima Carbonifera Industriale Italiana di Genova per 
fornitura di tonn. 7000 di carbone inglese in mattonelle; 

Società Anonima Metallurgica Tardy e Benech di Savona per 
fornitura di tonn. 5000 di rotaie in acciaio Martin-Siemens per ar- 
mamento; 

Grondona Felice e C. di Milano per fornitura di 124 boccole 
snodate da applicarsi a 31 carrozze intercomunicanti; 

Rogorini Antonio di Milano per fornitura di 200 materassi di 
lana, 90 guanciali e 600 fodere di tela per materassi. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Municipio di Roma. — L'appalto dei lavori murari per i mar- 
ciapiedi di via Merulana rimase aggiudicato al signor D’Orazio Ales- 
sandro col ribasso del 38.15 010 su L. 29,200. 

Ministero degl'Interni — Roma. — Il 22 corrente ha avuto luogo 
la gara per l'appalto di una parte dei lavori di costruzione del Po- 
liclinico. Furono ammesse alla gara 17 Ditte. La Ditta Magnani di 
Bologna e Pietro Jonni di Roma sono rimaste deliberatarie, avendo 
ciascuna di esse data la scheda con il ribasso del 18 0j0, massimo 
ribasso fissato dal Governo. La Commissione Reale si è radunata il 
giorno successivo per far conoscere le proprie deliberazioni; e questa, 
constatato che non erano pervenute le due schede, dichiarò chiusa 
la gara ed ordinò di bandire nuovamente l'asta generale pel 31 cor- 
rente. L'importo dei lavori è stabilito in L. 3,128,000. 


Municipio di Genova. — L'appalto per i lavori della Darsena, 
che importano L. 5,700,000, rimase provvisoriamente aggiudicato al 
signor ing. Finzi di Venezia che offrì il ribasso del 13.17 010. 


Appalti. 


Municipio di Capua. — (5 agosto, ore 11 ant., 2* asta per deser- 
zione 1° incanto). — Appalto dei lavori occorrenti per la nuova con- 
duttura di acqua potabile in città. Importo L. 187,557.19. Cau- 
zione provvisoria L. 10,000. Cauzione definitiva il decimo. Fatali 
20 agosto. | 

Municipio di Lagnano Varano. — (8 agosto, ore 6 pom., 1° asta). 
— Appalto per i lavori di sistemazione delle strade interne dell'abi- 
tato di Lagnano Varano. Importo L. 92,008.67. Cauzione provvi- 
soria L. 4000. Cauzione definitiva L. 10,000. Fatali 27 agosto. 


Direzione della Pia Casa di Lavoro — Genova — (8 agosto, 
ore 10 ant.). — Appalto delle opere di costruzione di un edificio 
per uso della Sede della Pia Casa, da erigersi in Genova. Importo 
L. 834,664. Lavori compiuti in mesi 7. Cauzione L. 1800. 

Municipio di Saviano — Caserta — (12 agosto, ore 9 ant., unicg 
e definitivo). — Appalto per la costruzione del selciato delle strade 
del Comune, sue frazioni e relativa fognatura. Importo L. 255,748.24. 
Cauzione provvisoria L. 6000. 


\ 


III. — L'orniture diverse. 


Aste. 
Direzione delle Costruzioni — Spezia — (5 agosto, ore 12 me- 
ridiane, unica e definitiva). — Fornitura di una barca a vapore a 


scafo di legno, col relativo apparato motore. Importo L. 21,000. 
Cauzione L. 2100. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (8 agosto, ore 
12 merid., unica e definitiva), — Fornitura di metri cubi 1000 di 
legname Teak di Moulmein in pezzi squadrati di varie dimensioni. 
Importo L. 235,000. Cauzione L. 23,500. 

R. Arsenale di Costruzione — Napoli — (8 agosto, ore 3 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura di chilogrammi 83450 di parti di- 
verse d’acciaio abbozzate. Importo L. 6555. Cauzione L. 656. Con- 
segna giorni 70. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (10 agosto, 
cre 10 ant., unica e definitiva). — Fornitura di Kg. 84890 di ferro 
minuto. Importo L. 10,684. Cauzione L. 17C0. Consegna a 4 mesi. 
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Aggiudicazioni, 
Ministero della Darina: 


Vecchini Gio. Batta, Genova: parti di trasmissione per mac- 
chine e strumenti per officine torpedini, L. 7520; 

Diisseldorfer Rohren und Eisen Walzwerke, Diisseldorf: tubi 
d'acciaio, L. 7400; 

Tarizzo © C., Torino: laminatoi, L. 6800; 

Brown Lenoc e C., Londra: 13 ancore, in. 150 catena e 58 
maniglioni, L. 54,500; 

T. T. Pattison, Napoli: 6 caldaie per nave tipo Ancona, lire 
262,080; 

1 ratelli Feltrinelli, Milano: legno mogano Honduras, L. 83,118; 

Franchini Eugenio, Napoli: strumenti fabbrili, L. 7072.69; 

Cilamorgan Coal Company e Cowpen Coal Company, Cardiff: 
carbone Cardiff, carbone minuto e carbone Newcastl, L. 2,233,300; 

Bullivant e C. Londra: m. 800 di acciaio flessibile, L. 5000; 

W. H. Allen e C., Londra : 2 ventilatori per il Lauria, L. 5250; 
3 Ca et Levassor, Parigi: seghe a nastro con lame, lire 


Societe Veille Montagne, Chéne: zinco in fogli e chiodi di zinco, 
L. 4660. 


L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la co- 
struzione di due muovi ponti Orco e Afullone per cunto 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


EMISSIONI. 


Società Nazionale dolle Officine di Savigliano. — Il Con- 
siglio d’Amuministrazione deliberava di aumentare il capitale sino a 
L. 2,500,000, mediante l'emissione di N. 3000 Azioni da lire 500 
caduna, delle quali 500 saranno date in via di prelazione ai posses- 
sori di Azioni della prima emissione in ragione di una per ogni quattro. 


n e — | — er n — la ul rr —_— A 
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Gli Azionisti che intendono usare di questo diritto devono pre- 
sentare, entro il 30 settembre prossimo, nelle ore d'ufficio, i loro 
titoli e versare l'ammontare delle nuove Azioni assunte in ragione 
di L. 500 caduna, alla sede della Società in Savigliano o all'ufficio 
della Direzione in Torino, corso Vittorio Emanuele Il, N. 67, op- 
pure a Bruxelles, alla Banca Delloye et C. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società Anonima Ferrovia Torino-Pinerolo-Torre Pellice 
(Torino). — Il dividendo sugli utili, esercizio 1889, venne fissato 
in L. otto per caduna Azione ordinaria, sia della ferrovia ‘T'orino- 
Pinerolo che della ferrovia l’inerolo-l'orre Pellice. 

Il pagamento verrà eftettuato presso il Banco Sconto e Sete. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Luglio 20 Luglio 27 


Azioni Ferrovie Meridionali. +. . .... L. 712 710 

» » Mediterranee vecchie » 598 595 

» Sicule vecchie. ; » 560 560 

» » Sarde (preferenza) . +...  » 270 270 

» ”» Palermo Marsala-lrapani . . » 396 — 

» » Gottardo. o 790 790 
Buoni Ferrovie Meridionali . «00.0 » 531.50 582 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena .- è.» 295 295 

» » Novara-Seregno . . . » 247 248 
n Palermo-Marsala-Trapani » 812.50 312 
» Do » 2° emiss. n» 302.75 303 
» D Centrale Toscana. » 525 525 
”» » Meridionali . » 319.50 817.50 
” » Sarde, serie A. » 304.25 304.50 
» » » serie B. . +» 802.25 302 
1) » » 1879... .  » 308.25 308.50 
” » Pontebba .  » 462.50 464 
» » Nord-Milano » 261 260 
” » Meridionali Nostraché; » 308.50 304 
D Gottardo 4 ‘lo: .- +0.» 108 103.75 


—————— - — — —osctontidio i setoa = 


a. PAS LORI, Direttore: jiroprietari io responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1889-00, — Dall 11 « al 20 Luglio 1899. 


RETE SECONDARIA 


RETE PRINCIPALE (*) 
i ;S Z S IZI d ESERCIZIO ESERCIZIO 
i; "e Fosdula DESIRRCO iù precedunte Differenze 
Chilometri in esercizio . | 4024 23021 — G6$1 531 + 450 
Media . .......|, £OTA 4024 — GS1 531 + 150 
Viaggiatori. | 1293869 27 | 1.249.763 23 44.106 04 45,262 65 40.914 48 |-{- 4.348 17 
Bagagli e Cani . . 62.827 13 56.435 38 6.341 75 840 41 1.157 62 |— 317 21 
Merci a G.V.e P. V accelerata i 296.269 03 291.514 80 |— 5.245 27 6.919 24 6.048 36 | + 878 88 
Mercia P.V.. . . | 1.551.759 87 | 1.506.181 34 |+ 45.578 53 39.136 03 34.826 78 || 4309 25 
TOTALE . | 3.194.725 > 30 3. 103.8 894 25 [+ 90.831 05 92.158 33 82.939 24 |4 9.219 09 | 
Eredetti Cu 1° al £ 20) ) Luglio 1589. 
| Viaggiatori. . i 2.559,799 85 | 2.505.167 30 14- 54.632 55 89,547 94 82.013 63 [+ 7.534 81, 
‘ Bagagli e Cani 123.548 29 112.979 94 |+ 10.568 35 1.652 65! 2.317 48 |— 664 83 
| Merci a G. e P. V. accelerata . 580.967 82 573.282 49 j+ 7.685 33 14.042 23; 11.878 77 |+ 2.168 46 
| Merci a P. V. 3.066.854 91 | 2.914.595 56 |+ 152.259 35 77.347 36 i 67.292 94 |+ 9.954 42. 
TOTALE . | 6.331.170 87 | 6.106.025 29 [+ 225.145 58 182.590 18 3 | 163. 602 82 |+ 18.987 36 
ES dotto per sBilicrmaetre 
della decade . . . . . .| 793 92 771 35 t 22 57 185 33 156 19 20 86 
riassuntivo . da 1.573 35 1.517 40 55 95 268 12 308 10 39 98 


(1) La linea Milano-Chinsso (K. 52), comune "colla Tioto "Adriatica, È calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 19* Decade — dal 1° al 10 Luglio 1889 


RE TE PRINCIPALE 


MEDIA 
GRANDE PiccoLa INTROITI sali PropOTTI 

A N N I | ViagaraorI | BAGAGLI | V ELOCIT A V KLOCIT A DIVERSI o TOTALE par per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1889 1.172.081 52 55.311 43 293.634 46 1.152.417 52 91.485 96 2.704.860 89 3.997 00 676 72 

1888 1.179.876 11 51.955 40 320.224 27 1.105.671 20 31.656 06 2.688.783 04 3.997 00 672 70 

Differenze nel 1889 — 7.84459| + 3.956 03 | —  26.58981 | + 46.74632 | — — 19010] + 16.077 85 » + 402 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 

1889 17.840.768 17 874.806 17 5.172.293 46 22.773.094 46 726.576 88 | 47.388.077 14 3.997 0 11.855 91 

1888 18.135.470 74 i 874.358 17 5.839.126 10 | 22.625.561 27 719.910 50 48.194.426 78 9.994 8 12.064 02 

Differenze nel 1889 — 294.704 57 | + 448 00 | — 666.832 64 | + 148.073 19 | + 6.666 38 | — 806.349 64 | +  211|— 20811 

NRETE COMPLEMENTARE 

PRODOTTI DELLA DECADE. 

1889 76.965 25 1,698 40 16.239 20 25.818 40 1.909 85 172.630 60 1.153 60 149 65 

1889 57.558 07 1.412 99 7.723 42 41 050 73 1.811 97 109.557 18 821 43 133 37 

Differenze nel 1889 + 19.40718| + 285 41 | + 8.515 78| + 3476767 | + 97 38 | + 63.07342| + 33217 | + 16 28 
PRODOTTI DAL 10° GENNAIO. 

1899 1.153.293 50 21.446 60 244.069 00 1.255.313 65 
1888 898.012 67 18.825 30 122.540 63 776.852 60 39.139 68 1.854.870 88 809 48 229) 44 


39.032 65 2.713.755 40 


1.123 50 2.415 45 


+ 478.461 051 + 492971 


Differenze nel 1889 


«+ 255.280 83 | + 3.121 30 | 4 121.528 37 | 
Il 10 luglio aperto il tronco Ponte S. Pietro Locate-tsmate Carnate di Chil. 18. 
LAGO DI GARDA 


- — — —————€6&@_———m@€—_@c >@__—__—————@ - —- TI TTT at PE" ——— = e o pr Tr cen I - = 


PRODOTTI DELLA DECADR PRODOTTI DAL Î0 GENNAIO —— 
CATEGORIE 


+ 858.884 521 + 31402] + 12401 


————@—+—»—_+—+ —____—_—_»_»—@_——_——————————_——_—_——__ T ————__—_ —— ———  m!m-_t _1_1_l_1._______rr——r———r Ò& | —  ———————É——_—+—_—_—_—_—_——_r_._—_—_r—rr——_—_—_rm%m»m»*»1*ttttt_'’—r——t 


i 1889 Î _1888 | Differenze nel 1889 | 1889 Du 1888 | Differenze nel 1889 
Leentoii ur e RO e a 2.799 10 4. 230 85 | — 1.431 75 62.770 05 57.145 5 | + 5.624 30 
Merci . . dI RR I e 809 35 912 95 | — 103 60 13.251 95 12.447 42 | + 804 53 
Introiti diversi sane Le 28 60 100 70 | — 72 10 1.326 90 2.118 47 | — 792 17 


3.637 05 | — — 5.244 50 |] — — — 1.60745 | 77.34830] — 71711641 + © 5.696 66 


e + n n i mn e e ——  —22@—="@—"__@—_—tt@@@_ m_——€@—t—____———_——_—_—_———————————_—————— m@r- -— ————————@—t_———z_—+-- e —_—_—_————_crce06_cc'__-r_— 


MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANTO 


Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa 


 BENDER & MARTINY 


6, via Maria Vittoria -- IO RINO - via Maria Vittoria, 6 
| 
| 


MILANO 


DIPLOMA D'ONORE ALL'ESPOSIZIONE DI TORINO 


Proprdiari di cave d’amianto nelle regioni più rinomate d’Italia 
STABILIMENTO A NOLE CANAVESE 


MEDAGLIA D’ORO 
Esposizioni di: Milano 1881, Tl'orino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1888 


A MM ILA. N TO 
Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pei premistoppa 
Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. 
Guernizioni in Tela d'Amianto e Gomma combinati 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione 


GOMMA. 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons 
e qualunque altro genere su misura o disegno 


CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE 


Correggie di Cotone par trasmissioni, Correggie di Canapa per elevatori 
FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA 
Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa 
GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE 
Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori 
Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ece. 


Esclusivi Concessionari per l'Italia dell'Olio Minerale Russo 


VALVONAPHTEO 


DI 


AD ARIA COMPRESSA 


Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


LS 


DELLE CIN 


\LL ESPOSIZIONE 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


D'ORO 


ione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II 


FONDAZIONI 


Amminestraz 


PONTI, 


(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) 
MEDAGLIA 


+ 


«. 
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2 IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ia 


"I° g Sha 
DI COSTRUZIONI METALLICHE sa ssi 
diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH Pe 5] 2 a 
pepe E Picezione: Napoli, 24, Yia MEDINA Mn e) Ss È È e 
IO 
OriFricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) o Ease i 
sa Ì i j O rrofgli è 
i ì () S 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia a © 83 2 è 
| conseguito le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1878 e Pd © SS od 
‘di Parigi del 1875, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 5 © se sÉ 2 
# Medaglia d'oro ed una d'argento a Parig'. l Ì w NE ka SA", ° È 
I Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torsno, S | i ] A È o» 3 
i lImpresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 3 dr a | tici = È 
j| invero: All'/îsposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti ” Mm SS Hola 
ji esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della Si < Saas #50 e ì 
| Esposizione, ossia la grande ed unica me iaglia d'oro, votata dal Municipio di To- = oz, q dr cisl s 
| rino în favore dell'industriale più benemerito del Paese. i cs. P O|=|/z2||E = CR 
All'Esposizione di T'orino, l'Impresa ottenne tre grandi Diploms d'onore, ossia È > ooo) Sa Ze 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 5 | I ] > N= Î se ms 
per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. = < CL S ra de a 
' L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio «| mv © i SES de 
| 1871 al dicembre 1836 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di n o RA SE EA 2 
f, tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere Hi > o RE sgl;e 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. i LE i SI vw ile È SE A 
| Inoltre l'impresa ha assunto dal 18S0 per conto delle Ferrovie Meridionali, 3 © © L15590 
Sicula-Occidentale e.l Alta lt:lia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per C) e. Ga AS Se a 
| conto del Mzn'stero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel = 4 a i 
| Naviglio dell» Stato. OC n 5 od Ls 
i i a “inci (di) A sE = 
>», Eu. 
PASTORI È SESTI <I S soS 
_——e,"5 a 2 ga A 
© ‘fd MI 
FABBRICA DI LIME E RASPE a EE 
SI eronati REL bel èto'i 
ACCIAI E FERRI = 
TORINO — 83, Via Finanze, 13 —] TORINO 
Di Per telegrammi: i Per lettere: | 
Anonima Calce Cementi x Società Anonima 
Casalmonferrato SOCIETA. ANONIMA. Fabbrica Calce e Comenti, 


Casale Monferrato 


FABBRICA Di CALCE eCEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 3,000,000 - Versato L. 2,000,000 


_ 


. e . e DI . a e 
Medaglie d’Oro Esposizioni REZZA Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Milano, 1881 — Torino, 1884 3 2 Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
de i of 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 
PRODUZIONE ANNUA : Q." 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 
i Ir--I---—_é=__ ___— E ZII III ZIE) 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 


Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra î suni migliori clienti le p'ù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 


oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


e e e — 


e degli interessi materiali 


— 


Cesi ACCIAIBRIS DI UNI, FRANCIA 
| JACOB HOLTZER & C. 


Acciaio « Wolfram » adoperato senza temperarlo. 

Acciaio al Cromo, il più duro conosciuto. 

Acciai fusi per utensili di meccanici, lime, coltelleria, ecc. 
Acciai raffinati, da saldare, per ferri da taglio. ecc. 


Fuori concorso 
Parigi 1889 
+ 


—— 2122 = 


foramenti, ecc. 
Pezzi d'acciaio sia di forgia che di getto. — Martelli per calderai, ecc. 


Indirizzo per le lettere: Jacob Holtzer & C., 


AUG. COURTIALO 


TORINO — ViaLe STUPINIGI, 3 (CavaLcavia, Via Nizza) — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Frrrovik E TRAMWIE 
ATTREZZI ED UTENSILI PER ImprESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 
GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, GARRELLI, ECC. 
‘UBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GA RANTITO 


Premiato all’ Esposizione di Torino 1884. 


TATOO , 


Aeciai per scalpelli, utensili da miniere, imprese, per- , 


rue du Plat, 7, Lione. 


ART 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
A -. PICTET 
Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


COSTRUZIONE 
di Attrezzi Meccanici 


DITTA 


CARLO SICHLING 


SPECIALITÀ 
MACCHINE SOFFIANTI 


PRIVILEGIATE 
Borco Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


Orricine In BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO Presso CasaL MonrerraTo, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogn? effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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e 


Y (THE WESTINGIOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) 
| 9 i 


Canal Road King's Cross 


LONDRA 


MRT7/ 
laf { {1 a 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 


[lLocoMmo-| CARRI LOCOMO-| CARRI 
TIVE l|e carrozze TIVE 


e carrozze 
Freni ) Totale delle appli 
automatici ) cazioni e a 
Freni non ) Totale delle appli- 


18,926 10,458 | Totale come a tergo . . . || 18,926|119,458 
automatici ) cazioni . . . . 2,911| 10,004 || 


» Luglio 1883 . . , 10,22] | 45,290 
Aumento in quattro anni 


Totale . . . . || 21,837|129,462 j © mezzo . . . . . . . 8,705| 74,168 
151,299 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. | 
Sa AGENZIA PER L'ITALIA | Rosta = VIA BAIRO PANTANI 


Torino, | 1889 — Tip. e Lit. Camila E BerroLero, Via Ospedale, 18. 


Anno XXII. 


Sabato, 3 Agosto 1889. 
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IL SERVIZIO DEI GRANDI TRENI DIRETTI 


/ SULLE FERROVIE ITALIANE \ 


Da un distinto ingegnere — il quale talvolta ci 
favorisce pregiati studi ed interessanti monografie 
sulle più importanti questioni ferroviarie — siamo 
autorizzati a riprodurre il seguente suo lavoro nel 
quale, prendendo occasione da un'argomento che 
ebbe già ampio sviluppo, riguardo alle ferrovie stra- 
niere, in giornali e riviste (‘), egli tratta, con giu- 
stissime considerazioni ed opportuni confronti, del 
servizio dei treni diretti sulle ferrovie italiane. 

E su tali considerazioni appunto che noi richia- 
miamo l’attenzione dei nostri lettori e siamo certi 
di averli con noi concordi nel meritamente apprez- 
zare il lavoro dell'egregio ingegnere ed amiconostro. 


Si ripete sovente, facendo un paragone colle ferrovie 
straniere, che sulle nostre linee i treni diretli vanno come 
lumache e che — mentre oltre Alpi e in America le grandi 
distanze sono percorse con velocità vertiginose — da noi 
si cammina ancora lentamente, senza alcuna comodità e 
con sagrificio grande dei nuovi bisogni del pubblico. 

Una recente conferenza tenuta a Parigi dall’ing. Bande- 
rali ci dà occasione di parlare del nostro servizio ferro- 
viario, e di paragonarlo con quello delle altre nazioni. Nello 
scrivere queste poche parole siamo inspirati dal desiderio 
di farci eco delle sole giuste esigenze del pubblico, senza 
lasciarci trascinare a -quegli eccessi della critica, che fini- 
scono a non condurre ad alcun risultato pratico, e che anzi 
possono essere dannosi; sfiduciando le Società che si vedono 
mal giudicate anche laddove tendono con ogni sforze (certo 
perchè così le consiglia anche il loro interesse) a miglio- 
rare il servizio. 

L’ing. Banderali prese occasione della sua conferenza, da 
una specie di derby ferroviario (ci sì consenta l’espressione) 


(*) Vedi « Rivista delle ferrovie straniore » nel Montiore del 30 marzo 1889 e la 
« Velocità dei treni ferroviari in Inghilterra ed America » in quello del 27 ottobre 1888. 
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che or son pochi mesi, due Società inglesi fecero sulle ri- 
spettive linee da Londra ad Edimburgo. È stata quella una 
gara non priva d'importanza scientifica, e che ha provato }a 
grande capacità di quei tecnici e la perfettibilità dei con- 
gegni ferroviari; ma che non è stata di alcuna utilità pra- 
lica; per il che venne abbandonata dalle stesse Società senza 
che da essa ricavassero alcun profitto. 

Per formarsi un’idea del come in quelle corse sfrenate 
procedevano le cose, rileniamo interessante riportare la 
storia di una corsa di quei trenì, descritta da persona pa- 
cata, da un ingegnere italiano, il quale, avvezzo alle peri- 
pezie ferroviarie, non può essere tacciato di esagerazione 
nel descrivere le sensazioni provate nel viaggio. 

«Il treno era pronto alla stazione di Euston ed era com- 
posto di una locomotiva a ruote motrici libere, del tipo 
« Marmion », di due carri-bagaglio, uno in testa e l’altro 
in coda del treno, e di 4 vetture a 3 assi, parte di prima 
e parte di seconda classe. Nel treno vi erano circa 150 
viaggiatori con una quantità di bagaglio mediocre, per cui 
complessivamente il peso da trascinare era di circa 80 ton- 
nellate, esclusa ben inteso la locomoliva. 

«In punto alle 10 antimeridiane partimmo, salutati da 
una folla plaudente. Il primo tratto di strada fino a Camden 
presentava rolaie umide, fangose e grasse, per cui si im- 
piegarono circa 11 minuti per percorrere miglia 5 1|2 circa 
(km. 9). Questo principio non era molto promettente per 
un treno che doveva percorrere tulto il tratto da Londra 
a Crewe, colla velocità media di 53 miglia (km. 85) all'ora. 
Arrivammo a Tring percorr:ndo 32 miglia (km. 51.9) in 
40 minuti, con soli 54 minuti disponibili per percorrere 
le altre 51 miglia (km. 82) per arrivare a Rugby. Però 
Tring è la sommità delle colline di Chiltern e la strada fino 
a Rugby è quasi tutta in discesa. Polemmo perciò accele- 
rare sensibilmente. In 15 minuti percorremmo le 13 miglia 
(km. 21) fino a Bletchley, e quando non distavano più di 
20 miglia da Rugby avevamo ancora disponibili 25 minuti 
per percorrere tale tratto. | 

« Avvicinandoci a Rugby, con due minuti di anticipazione, 
coloro che possedevano un orario di servizio erano ansiosi 
di conoscere se ci saremmo dovuti valere della facoltà in- 
scritta nell’orario di «fermarsi solamente in caso assoluto 
di visita alla locomotiva » e se, mentre speravamo di fare 
uno dei più lunghi tragitti senza fermate, ci saremmo invece 
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dovuli arrestare dopo avere percorso appena 80 miglia (chi- 
lometri 125). Fortunatamente nulla vi fu di anormale e 
solo si rallentò alquanto la velocità ‘passando attraverso la 
stazione di Rugby. Quindi si accelerò di nuovo, e quando 
passammo a Colwich calcolammo che si erano percorse 
esattamente 95 miglia (km. 153) in 1400 minuti. Passammo 
Stafford in perfetto ordine, ed alle 12.58 arrivammo a Crewe 
dopo un percorso di 108 miglia (km. 254) senza fermate 
intermedie >». ‘ 

Il narratore prosegue la sua descrizione che noi omettiamo 
per brevità e conclude col dire che arrivarono ad Edim- 
burgo avendo percorso 644 chilometri in 8 ore. 

Un viaggio compiuto in tal guisa — con un’ansia e una 
preoccupazione continua di tutto il personale — non può 
essere certamente preso ad esempio per giudicare di un 
servizio pratico, quotidiano, 

La sola durata del viaggio non basta per far uno studio 
di confronto; è necessario, al fine di mettersi nel vero, di 
contemplare le varie condizioni nelle quali l'esercizio vien 
fatto, ridurre, ci sì permetta l’espressione, i diversi ele- 
menti allo stesso denominatore, e poi passare all'esame loro. 

Le ferrovie inglesi sono quasi tutte a doppio binario, al- 
cune anche a triplo o quadruplo; hanno pendenze mitissime, 
curve ampie, e lo Swate, che le la lungamente studiate, 
espone tutte le preoccupazioni dei costruttori inglesi per 
rendere le loro linee di facile esercizio, non risparmiando 
nelle spese di costruzione e di primo impianto ; e tali con- 
dizioni di tracciato congiunte ad un traflico rilevantissimo, 
che ascende a parecchie centinaia di migliaia di lire per 
chilometro, possono permettere, senza troppi sforzi, velo- 
cità grandissime e giustificare treni rapidissimi, che si pos- 
sono dire treni di lusso e che appunto, perchè tali si pos- 
sono attivare sulle sole linee ricche di movimento e per le 
quali altri treni numerosi già servono al traffico ordinario 
ea piccole distanze. 

Lv stesso può dirsi, sebbene in misura minore, per le 
ferrovie francesi, le cui arterie principali sono quasi tutte 
pianeggianti, a doppio binario e con un traffico abbastanza 
intenso e di gran lunga superiore al nostro. 

L'ing. Banderali, nella conferenza tenuta a Parigi, accennò: 
appunto a tutte queste condizioni e all'influenza loro sulla 
velocità dei treni, per dedurne che le ferrovie francesi se 
non tengono il primo posto, di poco si scostano dalle fer- 
rovie inglesi; e l'esempio suo vogliamo seguire studiando 
una sola delle nostre linee, perchè il pubblico possa giu- 
dicare come le cose procedano da noi, e se non vanno come 
sarebbe da tutti desiderato, sappia quali siano le cause, a 
chi ascriverne la responsabilità e la colpa, se colpa vi è. 


* 
* % 


Prendiamo la linea Milano-Genova-Roma percorsa da grandi 
treni diretti. Detta linea è lunga km. 645, dei quali soli 
km. 148 a doppio binario, fra Milano e Genova, trascurando 
alcuni pochi tratti fra Pisa e Massa, e presso Roma, i quali 
per il loro sviluppo non hanno influenza alcuna sui calcoli 
che esporremo. 

Di tutto il percorso della linea km. 448 sono colla pen- 
denza fra lo zero ed il 10 0/0; km. 21.70 fra il 10 ed il 
20 0/0. (Prima dell'apertura all’esercizio della Succursale 
dei Giovi, esistevano anche circa km. 15 con pendenza del 
29 e del 35 0/0). 

L'andamento planimetrico non si trova in condizioni mi- 
gliori: essendo numerose le curve, e parecchie con raggio 
ristrettissimo, inferiore anche a 300 metri, non possono 
perciò essere percorse a grande velocità. Un altro ostacolo 
è presentato dalle frequenti gallerie che s’incontrano lungo 
il litorale ligure. 

Ma l'ostacolo maggiore che si oppone alle grandi velocità 
è la mancanza del doppio binario, il quale dai più non è 
considerato che dal solo lato della sicurezza, perchè evita 
il grave pericolo di scontri di treni; ma i pratici del ser- 
vizio ferroviario lo considerano anche come elemento di ve- 
locità; e infatti basta riflettere che, allorquando una linea 
è a semplice binario, la marcia dei treni in un senso è 


vincolata a quella dei treni in senso opposto, la velocità è 
diminuita per le numerose fermate obbligatorie; e, infine, 
siccome gli scambi nell’ingresso delle stazioni sono po: di 
punita su di essi, per ragioni di sicurezza bisogna rallentare 
anche quando i treni non vi hanno fermata: dai quali fatti 
si ha una perdita dì tempo assai rilevante su di un lungo 
percorso. 

Così da Genova a Roma (tralasciando il percorso Milano- 
Genova, che è a doppio binario) si incontrano n. 78 stazioni 
in 58 delle quali ì treni diretti non fanno fermata: se la 
linea fosse a doppio binario, nessun perditempo; essendo 
invece semplice, in ciascuna di esse bisogna rallentare, per- 
dendo almeno un miuuto, e quindi complessivamente 58 
minuti. 

Occorrono inoltre fermate di servizio per gli incrociamenti 
dei treni, e queste sono in numero di 8 da Genova a Roma, 
ed assorbono ognuna 3 minuti, compresovi il rallentamento 
in arrivo ed in partenza, ed in totale quindi 24 minuti; 
che, aggiunti ai 58 dianzi citati, fanno 4 ora e 22 minuti. 

E tutto questo allorquando la marcia di tutti i treni è 
regolare; perchè basta che uno solo sia in ritardo per far 
sentire la sua influenza su gran numero di treni che viag- 
giano in direzione opposta. 

Volendo adunque fare un paragone con le velocità dei 
treni inglesi e francesi, sarebbe d’uopo, dalla durata totale 
del viaggio Milano-Roma, che è di 14 ore, detrarre 4 ora 
e 22 minuti, dovuti alla mancanza del doppio binario. 

E questo numero che si detrae può ritenersi un minimo, 
giacchè, allorquando le fermate sono fra loro assai distanti, 
il macchinista può far correre con minor fatica il suo treno 
ad una velocità assai. maggiore che non allorquando deve 
ad ogni momento arrestarsi. 

Sulle linee inglesi i percorsi di più che 100 chilometri . 
senza fermate intermedie sono frequentissimi; ed uno dei 
treni istituiti fra Londra ed Edimburgo, di cui abbiamo già 
parlato, percorreva senza fermarsi 250 chilometri; distanza 
superiore a quella fra Milano e Spezia. Da noi invece il 
massimo percorso senza fermata è di 59 chilometri ; e, 
quand’anche l'intensità del movimento lo giustificasse, non 
sarebbe possibile allungarli, sia perchè da noi si incontrano, 
più che non altrove, di frequente grossi centri di popola- 
zione, sia perchè facilmente è a prevedersi che le Società 
ferroviarie che volessero attuare una tale riforma si atlire- 
rebbero guai infiniti, non fosse altro dai deputati, i quali 
certo non tollererebbero che treni diretti transitassero pel 
loro Collegio senza che questo potesse approfittarne. 

Sulla linea Milano-Roma, come abbiamo accennato, s’in- 
contrano numerose e sentile pendenze; per renderla perciò 
paragonabile con ferrovie straniere, ponendola nelle iden- 
tiche condizioni altimetriche di esse, bisogna trasformarle 
in lunghezze virtuali. Facendo questo calcolo, ne risulta 
un allungamento minimo di circa 65 chilometri, che ci 
danno così una lunghezza virtuale di 740 chilometri. Per 
cui il percorso di 645 chilometri, fatto în 14 ore, dovrebbe 
per un serio paragone essere considerato come di 740 chi- 
lometri percorsi in 12 ore e 38 minuti, tenendo conto così 
della maggior lunghezza dovuta alle pendenze, e dei per- 
ditempi cagionati dalle mancanze del doppio binario. Per- 
tanto la velocità commerciale dei nostri trenì celeri sulla 
linea Milano-Genova-Roma deve ritenersi di chilom. 56.16. 

Sulle ferrovie straniere le più forti velocità commerciali 
che si riscontrano sono le seguenti: 


In Inghilterra. 


Da Londra a York . . . km. 80.7 
Da York a Berwich . . >» 76.6 
Da Londra a Brighton. . >» 74.7 
Da Carlisle = a Glasgow . . >» 74.1 
Da Berwich a Edimburgo . >» 740 
Da Londra a Carlisle . . >» 73.3 
In Francia. 
Da Parigi a Calais. . . km. 69.4 
Da Bordeaux a Parigi. . . >» 68.0 
Da Calais a Pierrefitte. . >» 66.9 


e degli interessi materiali 
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Da Parigi a Lille . . . >» 60.8 

Da Villeneuve a Marsiglia . . >» 60.9 

Da Parigi a Le Havre. . >» 50.0 
In Germania. 

Da Berlino a Colonia km. 60.5 
In America. 

Da New-York a Chicago . . km. 62.9 


Come si vede, la velocità commerciale sulla linea Milano- 
Roma, da noi calcolata in 56.16, è alquanto inferiore alle 
precedenti; ma non di molto, se escludiamo dal paragone 
le ferrovie inglesi; e la differenza diminuirebbe ancora se 
potessimo tener conto di molte circostanze, quali sono le 
sinuosità della linea, la frequenza dei tunnels (la loro lun- 
ghezza totale raggiunge sulla Milano-Roma quasi 65 km.) 
ed il maggior peso dei nostri treni, che concorrono a ral- 
lentarne la velocità. 

In causa degli ambulanti postali, delle velture di lusso, 
e della doppia composizione dei nostri treni su quella linea 
(dovendo a Novi scindersi in due, per Torino e per Milano) 
il loro peso è di circa 150 tonnellate, mentre i treni celeri 
inglesi non raggiungono le 140 tonnellate. 

Constatato così che, sotto l’aspetto della velocità, non ci 
troviamo inferiori alle ferrovie straniere, ed avendone anche 
spiegate le ragioni, viene spontaneamente la domanda: non 
st potrebbe aumentare la velocità dei nostri treni diretti? 
Da un aumento di velocità si ricaverebbe un vero utile nel 
servizio? A dir vero, se guardiamo alla configurazione della 
nostra Penisola, vediamo che la distanza fra i grandi centri 
che hanno più frequenti e più importanti rapporti è tale 
che anche una maggiore velocità non varrebbe ad arrecare 
grandi vantaggi. . 

Torino-Genova-Milano-Venezia-Bologna e Firenze formano 
una prima rete, le cui comunicazioni sono così studiate che, 
quantunque non si possa sempre partire quando è consue- 
tudine alzarsi ed arrivare quando si scodella la zuppa, of- 
frono però tutte le comodità che si possono ragionevolmente 
retendere. Così dicasi dei rapporti tra Firenze-Ancona- 

oma-Napoli. 

Ma ora fatalmente tutto gravita verso la capitale, e alle 
comunicazioni con essa tutto si subordina. Non volendo 
esagerare, si deve però riconoscere che le comunicazioni 
dei vari centri con la capitale sono sufficientemente rapidi, 
potendosi sempre compiere il viaggio di giorno, oppure 
‘nella sola nolte; col che, qualunque interesse può chiamarsi 
soddisfatto. Vi fanno eccezioni i viaggi da Torino-Milano 
a Roma; ma abbiamo già esaminati gli ostacoli che si op- 
pongono su quelle linee alla adozione di maggiori velocità ; 
ostacoli che potranno in parte essere eliminati in avvenire 
colla esecuzione di lavori che sappiamo essere stati proget- 
tati, e pei quali il tragilto intero potrà essere compiuto in 
pressochè 12 ore. 

Per concludere, noi crediamo che Ja grande velocità dei 
treni sia una spesa di lusso che si debba incontrare soltanto 
quando si hanno linee molto produttive e capitali abbon- 
danti. Non possiamo dilungarci a dimostrare tutte le spese 
che sarebbero necessarie per l’adozione delle grandi velocità; 
ci basta accennare che occorre l’acquisto di locomotive e 
carrozze speciali, l’impiego di rotaie e materiale d’arma- 
mento più pesanti, l’applicazione sulle linee d’apparecchi 
speciali di segnalamento e di block-system, ecc...; occorre 
insomma un complesso di provvedimenti che importerebbero 
milioni di spese, e che il nostro bilancio non è in grado 
di ca dsl Ma quand’anche questi milioni vi fossero, 
sarebbe ancora il caso di esaminare se non potessero essere 
impiegati più utilmente in altro modo, avendo le linee 
inadeguate al traffico ordinario e ai bisogni giornalieri, 
massime pel trasporto delle merci, piuttosto che consumarli 
in spese, che, lo ripetiamo, sono di lusso. 

Da quanto abbiamo esposto ci pare risulti che le accuse 
mosse alla lentezza dei nostri treni siano esagerate, perchè, 
dal paragone fatto, vediamo di non essere molto al disotto 
delle ferrovie francesi ; e dobbiamo anzi riconoscere che il 
nostro servizio ferroviario è abbastanza soddisfacente, tenuto 


conto delle condizioni in cui si trovano le nostre linee; e 
che non sarebbe conveniente migliorarle per permettere ai 
nostri treni di correre senza pericoli alla velocità dei treni 
inglesi, incontrando ingenti sacrifici pecuniarìi, che nessuno 
certamente vorrà consigliare, facendo spendere dei denari 
che potrebbero più utilmente essere impiegati nel porre le 
linee in pieno assetto, in rapporto alla natura e alla in- 
tensità del traffico ordinario, il quale, più che delle velocità 
esagerate, ha bisogno di regolarità: ed è questa che va 
raccomandata, e che raccomandiamo, alle nostre Società 
ferroviarie. 


IVISTA DELLE FERROVIE STRANIERE \ 


Francia: le Ferrovie e l’Esposizione universale; tasse di boilo 
sulle ricevute delle spedizioni. — Ferrovie Greche: sviluppo e 
progetti. — La questione delle Ferrovie Serbe. — Austria : 
estensione dell’esercizio governativo. 1 
I giornali francesi segnalano con naturale compiacenza i 

benefici che già fin d’ora risentono le Compagnie ferroviarie 

per il considerevole incremento nei trasporti di viaggiatori 
causato dall’Esposizione universale. Durante il mese di giugno 
la sola Compagnia del Nord trasportò 600,000 passeggieri 
più che nel mese corrispondente del 1888, aumento che 

rappresenta il 42 0|0 sul complesso della rete, ed il 54 0/0 

sulle linee di danlieue intorno a Parigi. La stessa Società 

ha istituito numerosi e frequenti treni di piacere, sicchè 

per far fronte allo straordinario movimento si dovettero di- 

videre in due certi convogli, istituirne di nuovi, rendere 

indipendenti su alcune linee, aventi tratte comuni, i treni 
dell'una da quelli dell'altra, e così via. Analoghe misure 
furono prese da tutte le altre Compagnie; larghe riduzioni 

di prezzo e facilitazioni speciali per ogni classe della po- 

polazione accordate. Segnaliamo, fra le altre, gli abbona- 

menti trimestrali per i percorsi oltre 50 km., portanti la 
riduzione del 40 0|0 sulla tariffa, già ridotta, degli abbo- 
namenti, i biglietti d'andata e ritorno con validità di diversa 

durata, quelli speciali per operai isolali 0 Der gruppi di 

operai, i treni che portano direttamente all’ Esposizione e 

ne ripartono, ecc., ecc. 


La Camera e il Senato francese, prima di chiudere la 
loro Sessione, hanno approvato un emendamento al bilancio, 
di iniziativa parlamentare, che modifica il trattamento fi- 
scale dei trasporti a piccola velocità. Le lettere di vettura 
o ricevute di tali trasporti sono attualmente gravate di una 
tassa fissa di bollo di centesimi 70, tassa dalla quale l’erario 
ricava circa 20 milioni all’anno. Da tempo erasi iniziato un 
movimento per ottenere la riforma di questo stato di cose; 
osservando a ragione che il diritto di 70 centesimi colpisce 
troppo disugualmente le spedizioni, perchè mentre rappre- 
senta una piccola percentuale per le grosse partite, può ar- 
rivare fino al 175 0{0 per gli invii di piccoli colli. 

Già una volta dalla Camera dei Deputati erasi votata la 
riforma, cui anche il Governo aveva aderito ; senonchè il 
Senato non credè d'accoglierla e soppresse l’emendamento 
velativo. Finalmente ora entrambi i rami del potere legi- 
slativo hanno dato voto concorde, e le nuove disposizioni 
ebbero forza di legge, da attivarsi col 1° gennaio 1890. La 
tassa fissa di cent. 70 verrà sostituita da una variabile da 
20 centesimi a fr. 2.10, così proporzionata: 

Fr. 0.20 per le spedizioni il cui costo è inferiore a 
3 fr.; | 

Fr. 0.35 per quelle il cui costo va da 3 a 40 fr.; 

Fr. 0.70 per i trasporti da 10 a 20 fr.; 

Fr. 1.40 per i trasporti che costano più di 20 fr. e 
meno di 100; 

Fr. 2.40 per quelli al disopra di 100 fr. 

La riforma è senza dubbio logica, e pare anche non debba 
nuocere all’erario. La Commissione del bilancio che, pure 
accettando il principio, metteva come condizione assoluta 
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alla sua applicazione che non si diminuisse il prodotto, anzi 
si cercasse di aumentarlo, calcolò la progressione delle nuove 
tasse in modo da avere presumibilmente un maggior introito 
di un milione. 


Il Monitore lia dato recentemente (1) notizie sulle ferrovie 
greche in genere e sull’aggiudicazione dell'appalto per la 
linea dal Pireo a Larissa ed a Lamia. La Grecia, che fino 
a pochi anni sono occupava tra gli Stati d'Europa uno degli 
ullimi posti in fatto di ferrovie, si è ora accinta vigorosa- 
mente a completare la propria rete. Non sarà pertanto senza 
interesse il riassumere qui in alcuni cenni le origini e il 
progressivo sviluppo delle ferrovie greche, nonchè i progetti 
per l'avvenire, 

La prima linea di strada ferrata fu quella da Atene al 
Pireo, lunga 10 chilometri, aperta all’esercizio nel1868. Essa 
rimase unica fino al 1883; solo in quell’anno venne inau- 
gurata nna seconda linea, congiungente Pyrgos col piccolo 
porto di Catacolo. A queste due ferrovie locali seguirono 
ben presto linee ben più importanti, sicchè attualmente si 
trovano in esercizio 610 chilometri, appartenenti a cinque 
diverse Società. 

I. — La ferrovia da Atene al Pireo è di una Società in- 
glese, avente il capitale di 5 milioni «di dramme (la dramma 
equivale alla nostra lira); essa serve esclusivamente per i 
viaggiatori, dei quali trasportò nel 1888 N. 2,338,736, con 
un prodotto lordo di dr. 1,124,076. In tali condizioni, evi- 
dentemente favorevoli, potè essere distribuito un dividendo 
di dr. 241 alle azioni, il cui corso oscilla intorno alle 420 
dramme. 

JI. — La linca Pyrgos-Catacolo, che misura 13 km, ap- 
partiene ad una Società greca, col capitale di dr. 1,450,000; 
fu aperta nel 1883, e solo nel 1888 si potè distribuire un 
dividendo di 7 dr. 

HI. — Le ferrovie del Peloponneso, costrutle ed esercitate 
da altra Compagnia, comprendono le linee Atene-Corinto- 
Patrasso e Corinto-Nauplia, lunghe in complesso 305 km., 
che vennero ultimate soltanto nello scorso anno. Esse fu- 
rono concesse dallo Stato per 99 anni e con una sovven- 
zione di 20,000 dr. al chilometro. Durante l’esercizio del 
1888 le spese assorbirono il 57 0j0 del prodotto lordo. 

IV. — Le ferrovie della Tessaglia (Volo-Larissa e Volo- 
Triccala-Calambaka) misurano 206 km. e si trovano in eser- 
cizio dal 1884. Appartengono ad una Società belga, col 
capitale di 23 milioni, diviso in 92,000 azioni da 250 dr., 
allé quali non potè finora essere distribuito alcun dividendo. 
Nel 1888 gli introiti sommarono a dr. 955,133 e le spese a 
dr. 818,004. 

V. — Finalmente le ferrovie dell’Attica (Atene-Laurium 
e Atene-Kifissa) misurano 76 km., e trovansi aperte dal 
1885. Lo Stato non corrisponde per esse alcuna sovven- 
zione, ma ha diritto alla metà del prodotto netto, previo 
prelevamento di un interesse del 3 0/0 al capitale impie- 
gatovi, che ammonta a dr. 5,400,000 diviso in 27,000 azioni 
da 200 dr. Durante l’anno 1888 furono introitate dr. 475,367 
e spese dr. 283,633. 

Trovansi poi attualmente in costruzione una linea da Pa- 
trasso a Pyrgos (km. 104), concessa alla Società delle fer- 
rovie del Peloponneso; altra da Missolungi ad Agrinion (44 
km.), ed una terza da Myli a Calamata (185 km.), concesse 
ad una Società belga. Le prime due dovranno essere com- 
piute entro l’anno corrente, l’ultima nel 1891. 

Finalmente le strade ferrate già votate, ma di cui non fu 
ancora Iniziata la costruzione, misurano in complesso altri 
716 km., e ne abbiamo dato l’elenco nel nostro n. 419 (2). La 
più importante di queste è la linea da Atene a Larissa e 
alla frontiera, lunga essa sola 400 km. 


Dacchè il Governo serbo, adducendo irregolarità cd abusi, 
finora non provati, decretò senz'altro la rescissione del con- 
tratto colla Società francese costruttrice ed esercente delle 


(1) Vedi « Notszie Ferroviarie Estere » del n. 28, 
(2) Vedi « Notizie Ferroviarie Estere » nel n. 19. 


sue ferrovie, assumendone direttamente l'esercizio, è aperta 
una questione finanziaria e diplomatica insieme, che non 
accenna ancora a poter esser composta (1). 

Nello scorso mese cbbe luogo a Parigi un'assemblea ge- 
nerale degli azionisti della Società, la quale in vista degli 
avvenimenti deliberò di sospendere, almeno per ora, la di- 
stribuzione di qualsiasi dividendo sui risultati dell'ultimo 
esercizio. Il direttore generale riferì come eran andate le 
cose dal principio della crisi in poi. Disse non essersi man- 
cato di opporre tosto le più energiche proteste al decreto 
di rescissione, e di presentare rimostranze e domande di 
appoggio al Governo francese, dal quale si ebbero furinali 
assicurazioni, conforme alle dichiarazioni fatte alla Camera, 
che i legittimi interessi francesi verrebbero tutelati. Reca- 
tisi poi i rappresentanti della Società a Belgrado, chiesero 
al Ministero la reintegrazione della Compagnia, aggiungendo, 
pel caso non fosse possibile di intendersi, la proposta di 
sottoporre la controversia ad un arbitrato. Ma ebbero in ri- 
sposta che la questione doveva essere esclusivamente decisa 
dal Governo. Così stando le cose la Compagnia esaminò se 
non fosse il caso di tentare un accomodamento e il Governo 
serbo si dichiarò pronto a intavolar tratlalive a questo intento, 
chiedendo però che la Società formulasse per la prima le sue 
proposte. Risposero i delegati che le sole proposte possibili 
da parte loro consistevano nel ristabilimento della Compa- 
gnia, o, in difetto, in un congruo indennizzo. Ebbero quirdi 
luogo delle conferenze presso il Ministero,, in seguito alle 
quali i rappresentanti della Società presentarono al Governo 
il calcolo del prezzo a cui gli si potrebbe vendere il mate- 
riale d'esercizio e cedere la concessione. Nessuna risposta 
si ebbe finora. 

Jl Direttore generale concluse che si manterranno fermi 
i diritti della Compagnia, e l'Assemblea votò un ordine del 
giorno appruvante l’operato suo e del Consiglio. 


Continua in Austria l’estensione dell’esercizio governalivo. 
Dopo le linee incorporate al principio del corrente anno (2),. 
sono quelle della Lemberg-Czernowitz-Jassy che vennero ag- 
giunte alla rete esercitata dall’Amministrazione Governativa. 
Così la Compagnia suddetta, che ebbe già la parte della sua 
rele posta su lerritorio rumeno sequestrata da quel Go- 
verno e addivenne poi con esso a regolare contratto di 
cessione, ora ha finito di esistere; poichè col 1° luglio u. s. 
la linea da Lemberg a Czernowitz e le diverse locali, tutte 
insomma le ferrovie della Società situate nell'Impero au- 
striaco, vennero assunte dalla Direzione generale delle fer- 
rovie austriache dello Stato. Sono in complesso 583 chilo- 
metri; e per tal modo la rete esercitata dal Governo è di- 
ventata di 6625 chilometri. Siccome poi le lince ungheresi 
in esercizio governalivo misurano 5597 chilometri, si vede 
che il complesso della rete esercitata dalle rispettive am- 
ministrazioni governative in ambo le parti della monarchia, 
raggiunge la bella cifra di chilometri 12.222. 


MATERIALE ROTABILE DELLA MEDITERRANEA 


AL 1° GIUGNO 1889 


Dal Rapporto sui veicoli, pubblicato mensilmente dall’A- 
genzia del Movimento della Rete Mediterranea, riassumiamo 
le seguenti notizie riferentisi al 1° giugno del corrente anno: 


A. — RIASSUNTO DELLE LOCOMOTIVE E DEI VEICOLI IN SERVIZIO. 


1. Locomotive: 
a 4 ruote indipendenti (categ. 1°) . . .. N. 53 


a 4 ruote accoppiate (categ. 2°) . . . .. » 199 
a 4 ruote accoppiate (categ. 3°) . . . . 0. n 284 
a 6 ruote accoppiate (categ. 4°) . .. . . » 409 
a 8 ruote accoppiate (categ. 5°) . . cla 148 
a 4eé6 ruote accoppiate (categ. 6°). ° . 14 
a 4e6 ruote accoppiate (categ. 7°). . . . » 54 

Totale N. 1161 


(1) Vedi « Notizie Ferroviarie Estere » nei n. 23, 24 e 25. 
(2) Vedisi la « Rivista » nel n. 4 del Monitore (26 gennaio u. 8.). 


e degli interessi materiali 
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2. Carrozze e bagagliai: 


salon . . . . è de Gis da 20 
di 1* classe. 0... 0 523 
miste di 1" e 2° classe . . ...... » 483 
miste di 3° classe e bagagliai. . . . . . » 20 
miste di 1°, 2* e 8° classe. . . .... » 11 
miste di 2° classe e postali. . . . . . . » 90 
di 2° classe . e ie de dre . n 717 
di 3" classe È di Poe dò bu e e 1419 
di 4% classe... .0.0.0.0.0.0.06 12 
di 3" classe ridotte per pacchi postali . . . » 48 
Totale N. 3253 
bagagliai . . ..°0.0.06000 ++.» 870 
Totale generale N. 4123 
delle quali con freno n. 2862 e senza freno n. 1261. 
3. Carri ordinari e speciali adibiti ai trasporti: 
coperti per scuderia N 85 
» » merci . NI » 3088 
» » carni macellate. » 1 
» » merci e bestiame . . +. » 8467 
” » derrate alimentari. . . . . . n 201 
» » bestiamee pollame vivo. » 151 
scoperti a sponde alte ua » 4830 
» » sponde basse . . . » 2164 
» senza sponde . » 31 
» con bilico . » 594 
coperti a due piani » 60 
per trasporto acidi. cha a here 10 
per trasporto petrolio. . . .. .... » 20 
per merci voluminose. . . ...... » 1 
per trasporto catrame. . . . .. » 2 


Totale N. 19705 


dei quali n. 10507 con freno e n. 9198 senza freno. 


4. Carri speciali ed ordinari per uso interno di servizio: 


bagagliai per treni materiali . . . . .. N. 2 
con fucina... .°.°0.0.0.0. 0 1 
per trasporto di massi... ..... 5 100 
per ghiaia. su de e E, e e i 401 
per piattaforme... ........ 2 
per visita gallerie . . . ....... >» 2 
spazzaneve do de le e e rogo er dei Ae 90 
per controllo pese a ponte. . . . . .. » 1 
con attrezzi di soccorso . . . . .... » 36 
per acqua. o... 0.0.0... +0 34 
per uso freno... ....0.0. 0... 2 

Totale N. 631 


dei quali con freno n. 296 e senza freno n. 3:35. 


Annotazione. — Nel mese di aprile vennero messe in servizio: 
‘7 locomotive di 5* categoria; — 1 carrozza di 1° classe a tre assi, 
con balconata, ritirata e gas, freno a mano e ad aria compressa; 
— 2 carrozze di 2° classe a tre assi, balconata, ritirata, freno a 
mano e ad aria compressa; — 25 carrozze di 3° classe; — 45 ba- 
gagliai; — 11 carri chiusi per merci e bestiame; — 40 carri aperti 
a sponde alte; — 6 carri aperti senza sponde. 


B. — MoviIMENTO DEI VEICOLI IN COSTRUZIONE. 
Carrozze Carri 
In costruzione al 31 dicembre 1887 . N. 170 1756 
Ordinato . . ......... » 675 2155 
Totali N. 845 3911 
Consegnato. . . . ...... » 481 2489 


——— — ——-——»—»— 


Da consegnarsi . N. 364 1422 


C. — QUANTITÀ DEI POSTI NELLE CARROZZE IN SERVIZIO. 


1a classe 


coco | = | | 5 | È 
s | 2 Li : > ° |TOTALE 
© S | E eq = < 
he da rara tl 
: AI 1° maggio. | 241 | 212 | 18084 | 36633 ] 63173 | 480 [118823 
Aumentati nel | 
meseo....| — | — 24 641 1250] — 1338 


| Al 1° giugno . | 241 | 212 | 18108 | 36697 | 64423 | 480 [120161] 


, CRONACA PARLAMENTARE 


Chiusura della 8° Sessione della XVI Legislatura. — L2 
Gazzetta Ufficiale di ieri, 2 agosto, ha pubblicato il R. Decreto, 
datato da San Rossore 20 luglio, che chiude la Sessione legislativa 
1889 del Senato e della Camera. 

Con questo decreto di chiusura cadono tutti i disegni di legge che 
— o presentati soltanto, o per trovarsi ancora dinnanzi agli Uffici, 
o presso le' Commissioni, o già posti all'ordine del giorno — non 
vennero a discussione in seduta pubblica, o non vi furono votati. 

Ricordiamo, a tal proposito, che nel N. 28 abbiamo dato appunto 
lo stato dei disegni di legge, concernenti le Ferrovie ed i Lavori 
Pubblici, che non vennero a discussione in seduta pubblica. 

Questi dovranno essere ripresentati o, con autorizzazione della Ca- 
mera, potranno essere ripresi allo stato di relazione; come già accadde 
per taluno di essi nella testè chiusa 3° Sessione. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovia Ceva-Ormea. 
(Visita di ricognizione del tronco Ceva-Priola). 

Siamo informati da fonte attendibile che, visto lo 
stato attuale dei lavori del tronco della linea Ceva- 
Ormea, compreso fra Ceva e Priola, la visita di ri- 
cognizione, che deve precedere l’apertura all'esercizio 
del tronco medesimo, potrà aver luogo nei primi 
del prossimo settembre. 

PE 
Ferrovia Parma-Spezia. 
(Appalto del tronco Ghiare-Ostia). 

Alle ore 10 antim. del 31 agosto p. v., in una 
delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi 
l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, e presso 
la Regia Prefettura di Parma, avanti il Prefetto, 
si addiverrà simultaneamente col metodo dei partiti 
segreti, recanti il ribasso di un tanto per cento, 
all’incanpto per l’appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione del tronco Ghiare Ostia 
della ferrovia Parma-Spezia della lunghezza di m. 
7,292.48, compreso fra la stazione di Berceto (Ghiare) 
e quella d’Ostia, e più precisamente fra la sponda 
destra del canale del Molino Vecchio presso il tor- 
rente Manubbiola ed il picchetto 228 oltre la sponda 
destra del canale d’Isola, escluse le espropriazioni, 
la fornitura del materiale metallico d’armamento, 
la fornitura e posa in opera dei meccanismi fissi e 
del telegrafo, per ta presunta somma, soggetta a 
ribasso d'asta, di L. 6,623,962. 40. 

Perciò coloro i quali vorranno attendere a detto 
appalto, dovranno negli indicati giorno ed ora, pre- 
sentare in uno dei suddesignati uffici le loro offerte, 
estese su carta bollata (da una lira), debitamente 
sottoscritte e suggellate. L'impresa sarà quindi de- 
liberata a quello degli oblatori che risulterà il mi- 
gliore offerente, e ciò a pluralità di offerte, purchè 
sia stato superato o raggiunto il limite minimo di 
ribasso stabilito dalla scheda ministeriale. 

L'Impresa resta vincolata all’osservanza del vi- 
gente Capitolato generale per gli appalti dei lavori 
pubblici di conto dello Stato, modificato con De- 
creto Ministeriale 14 giugno 1889, e di quello spe- 
ciale in data 17 gennaio 1889, colle modificazioni 
inserite nel medesimo in data 27 luglio 1889, vi- 
sibili assieme alle altre carte del progetto nei sud- 
detti uffici di Roma e di Parma. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di 
mesi 36 (trentasei) dal giorno in cui se ne effet- 
tuerà la consegna. 


Per essere ammessi all’asta i concorrenti dovranno 
presentare il certificato di aver versato în una Cassa 
di tesoreria provinciale il deposito richiesto per 
adire all’incanto, avvertendo che non saranno ac- 
cettate offerte con depositi in contanti od in altro 
modo dall’Utficio presso il quale si terranno gli 
incanti. | 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 300,000 
in numerario o in titoli, come all'art. 3 del Capi- 
tolato generale, e quella definitiva in L. 665,000 in 
numerario od in cartelle al portatore del Debito 
Pubblico dello Stato al valore di Borsa nel giorno 
del deposito. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di ]5 giorni 
successivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il 
relativo contratto. 

Il termine utile per presentare in uno dei sudde- 
sienati uffici offerte di ribasso sul prezzo deliberato, 
non inferiori al ventesimo, resta stabilito a giorni 15 
successivi alla data dell'avviso di seguito delibe- 
ramento. 

Le spese tutte inerenti all’appalto e quelle di re- 
gistro sono a carico dell’appaltatore. 


(Appalto del tronco Ostia-Borgotaro). 

Alle ore 10 antim. del 3 settembre p. v. in una 
‘delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi 
l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, e presso 
la R Prefettura di Parma, avanti il Prefetto, s’addi- 
verrà simultaneamente col metodo dei partiti segreti, 
recanti il ribasso di un tanto per cento, all’incanto 
per l'appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del tronco Ostia-Borgotaro della ferrovia 
Parma-Spezia, della lunghezza di metri 7,181.54, 
compreso fra la stazione di Ostia (inclusa) e la sta- 
zione di Borgotaro (esclusa), e più precisamente 
fra il picchetto 228 oltre la sponda destra del canale 
d'Isola e la sponda destra del fiume Taro presso alla 
confluenza del Tarodine, non comprese le espropria- 
zioni, la fornitura del materiale metallico d’arma- 
mento, la fornitura e posa in opera dei meccanismi 
tissi e del telegrafo, per la presunta somma, sog- 
getta a ribasso d’asta, di L. 8,907,694.12. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 445,000in 
numerario o in titoli, come all'art. 3 del Capitolato 
generale, e quella definitiva in L. $91,000 in nu- 
merario od in cartelle al portatore del Debito Pub- 
blico dello Stato al valore di Borsa nel giorno del 
deposito. 

Per le altre condizioni, vedi il precedente appalto 
del tronco Ghiare- Ostia. 


PSI 
Ferrovia Sparanise- Gaeta. 

(Progetti di esecuzione dei fabbricati ed opere d'arte speciali). 

Siamo informati che la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo, in esecuzione delle 
prescrizioni del Decreto Ministeriale col quale venne 
approvato il progetto esecutivo della ferrovia da 
Sparanise ‘a Gaeta, ha rassegnato al R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate i progetti di esecu- 
zione delle stazioni, di fabbricati e delle opere di 
arte speciali proposti per la ferrovia medesima. 

Coll’occasione, la predetta Direzione ha significato 
al R. Ispettorato che ha tutto predisposto onde poter 
iniziare i lavori di costruzione della linea non ap- 
pena vengano approvati i progetti medesimi. 


Ferrovia Noto-Licata. 
(Progetto esecutivo del tronco Terranova-Biscari). 
Diamo le informazioni che abbiamo promesso nel 
n. 29 del Monztore intorno al progetto esecutivo del 


Monitore delle Strade Ferrate 
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tronco Terranova-Biscari sulla linea da Noto a Li- 
cata, sottoposto all'approvazione governativa dalla 
Direzione Generale delle Strade Ferrate della Sicilia. 

In questo progetto è compresa la variante per 
dare una nuova ubicazione alla stazione di Terra- 
nova, in correlazione alle diverse istanze presentate 
a tale effetto da quel Municipio. 

Il predetto tronco di ferrovia ha uno sviluppo di 
metri 19,659,68, ripartiti nel senso altimetrico in 
m. 9640.58 di orizzontali, in m. 9970 di ascese ed 
in m. 4040 di discese, con pendenza massima del 
25 per mille. Nell’andamento planimetrico poi la 
lunghezza del tronco è divisa in m. 12,287.48 di 
tratti rettilinei ed in m. 7368.10 di tratti in curva, 
con raggio minimo di m. 300. 

Le opere d’arte maggiori proposte sono due, cioè: 
un ponte sul fiume Gela, a travata metallica, della 
luce di m. 20, ed un ponte sul fiume Durillo, in 
tre travate metalliche, di cui la centrale di m. 20 
e le due laterali di m. 5. Le opere d’arte minori 
sono in tutto n. 68, delle quali 42 in muratura e 
26 a travata metallica. 

Lungo il tronco è progettata una sola stazione, 
quella di Terranova. Per l'alloggio del personale di 
sorveglianza della strada sono proposte n. 13 case 
cantoniere doppie ed una garetta; e la continuità 
delle strade ordinarie da attraversare colla ferrovia 
sarà mantenuta mediante la costruzione di 9 pas- 
saggi a livello. 

>S 
Ferrovia Sondrio Colico- Chiavenna. 
(Commissione per istudio dei bacini dei torrenti). 

Facendo seguito all'informazione data nel n. 27, 
circa la costituzione e il compito della Commissione, 
annunciamo che la Commissione nominata dal Mi- 
nistro dei Lavori Pubblici con suo decreto del 30 giu- 
gno p. p. per studiare iî provvedimenti da adottarsi 
per mettere al sicuro dalle piere dei torrenti la fer- 
rovia Sondrio-Colico-Chiavenna e la contigua strada 
nazionale, ha presentato, a mezzo del proprio presi- 
dente, on. senatore E. Guicciardi, una sominaria 
preliminare relazione della visita eseguita lungo il 
torrente Tartano nei giorni 17, 18 e 19 del testè spi- 
rato luglio. 


>< 
Ferrovia Rionero- Potenza. 


Il sig. comm. Emanuele Artom di Sant'Agnese, 
Ispettore del Genio Civile, è stato incaricato dal 
R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate di pren- 
dere concerti colla Società delle Ferrovie Meridionali 
per le modificazioni da introdurre nel progetto da 
essa presentato pel tronco di ferrovia da Rionero a 
Potenza. 

>< 
Ferrovia Solmona-Isernia. 
(Progetto di tracciato). 

Sappiamo che l’egregio sig. comm. G. B. Salvini, 
Direttore tecnico governativo per la ferrovia da 
Roma a Solmona, ha testè rassegnato al R. Ispetto- 
rato Generale delle Strade Ferrate il rapporto sulla 
visita da esso compiuta alle località, nelle quali 
dovrebbe svolgersi il tracciato della linea da Sol- 
mona ad Isernia, giusta il progetto sottoposto al- 
l'approvazione governativa dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali. 

>< 


Stazione di Capua. 
Con Decreto Ministeriale del 25 scorso Inglio venne 


approvato, anche agli effetti della dichiarazione di 


e degli interessi materiali 


pubblica utilità, il progetto per l'impianto di un 
piano caricatore militare e i relativi binari in sta- 
zione di Capua, ed autorizzata all’uopo la spesa di 
L. 11,000. 
SS 
Permessi d'entrata nelle stazioni 
(2° Compartimento della Rete Mediterranea). 
Per il corrente anno si ha il seguente risultato: 


Biglietti ordinari. 


Mesi Quantità Importo 
Da L. 0.20 Da L. 0.10 Da L. 0.20 Da L. 0.10 
giugno N. 20,475 6,341L. 6,095.00 634.00 


gen.-mag. » 103,585 23,491 » 20,741.80 2,349.10 
1° semestre N. 134,060 29,832 L. <6,836.80 2,983.10 


Totali N. 163,892 Li 29,819.90 
A questi due totali bisoyna aggiungere due li. 
bretti semestrali per lire 14 complessivamente, ven- 
duti nel 1° quadrimestre. 
>< 
(Riassunto del 1° semestre 155) della Rete Mediterranea). 
Biglietti ordinari. 


Quantità Importo 
Compartimenti Da L. 0.20 Da L. 0.10 Da L. 0.20 Da L. 0.10 
Primo (1) N. 148,018 120,682 [,. 30,003.60 12,067.20 


Secondo (2) » 134,060 29,832 » 26,836,80 2,933.10 
N. 282,578 150,514 L. 56,840.40 15,050.30 


Totali N. 133,092 L. 71,890,70 
Libretti d'abbonamento (semestrali e bimestrali). 
Quantità Importo 
Primo Compartimento . . . N. 6 L. 47.90 
Secondo > - eZ » 14 
Totali... . +... N80 L. 61.50 


Sa | 
Trasporto dei vini in vagoni-cisterna. 


Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, 
Industria e Commercio in merito alla questione della 
sovratassa richiesta dall’ Amministrazione ferroviaria 
per l’uso dei vagoni-cisterna nel trasporto dei vini, 
ha insistito perchè la sovratassa in parola venga 
determinato nella misura di 5 centesimi per carro- 
chilometro, e non di 7, come propone la predetta 
Amministrazione ; onde così agevolare l'industria 
enologica, far entrare nella pratica l’uso di questi 
vagoni-cisterna e raccogliere con l'esercizio pra- 
tico di trazione ì dati occorrenti a determinare se 
la sovratassa che ora si applicherebbe in via di sem- 
plice esperimento, sia superiore od inferiore alle spese 
che effettivamente sostiene l'azienda ferroviaria. 


= 
Per un serbatoio di petrolio ad Ancona. 


Ci scrivono da Ancona che in vista dell’utile che 
ne ritrarrebbe il commercio della città, qualora vi 
sì potesse stabilire un grande deposito di petrolio, 
quel Municipio ha iniziato all’uopo pratiche colla 
ditta Librach, Cautor e Florio. Giusta quanto ci 
viene riferito, sembrerebbe che la ditta medesima 
sarebbe disposta all’impianto in Ancona di detto 
serbatoio, subordinatamente però alla condizione che 
la Società delle Strade Ferrate dell’Adriatico le ac- 
cordi parità di tariffe colla ditta Walter e Comp. 


(1) Vedi numeri 8, 11, 16, 19, 24 e 2R. 
(2) Vedi numeri 8, 14, 17, 21, 27 e 31. 
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di Venezia, e la ammetta egualmente all'uso dei 
vagoti a cisterna, finora riservato sulle sue linee 
esclusivamente alia predetta Casa. 

Sappiamo a questo proposito che il Sindaco di 
Ancona ha vivamente interessato il Ministero dei 
Lavori Pubblici a far pratiche presso la Società delle 
Ferrovie dell’ Adriatico, perchè accordi le suindicate 
concessioni, dalle quali nel! mentre ritrarrebbe eran 
vantaggio la città, ne risentirebbe anche utile l’ A m- 
ministrazione ferroviaria, avuto riguardo al grande 
sviluppo che prenderebbe il commercio del petrolio 
da quella piazza, centro di diramazione per le Mar- 
che, l'Umbria, la Romagna e le Puglie. 


>< 
Viaggi circolari in servizio cumulutivo sulle Leti 
Adriatica e Veneta. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali, nella 
persuasione che una combinazione di viaggi circo- 
lari in servizio cumulativo colla Società Veneta 
possa tornar gradita al pubblico e di vantaegio alla 
ferrovia, prevî accordi colla Società stessa ha chiesto 
al R. Ispettorato Generale delle ferrovie di essere 
autorizzata ad Istituire i seguenti tre nuovi viaggi 
circolari: 

N. 65. Venezia - Mestre - Treviso - Montebelluna- 
Castelfranco-Camposampiero-Padova-Venezia ; 

N. 66. Venezia-Mestre- Treviso-Feltre- Belluno- 
Montebelluna-Castelfranco-Cittadella-Bassano-Aven- 
za-Schio-Arsiero-Padova-Venezia; 

N. 67. Venezia- Mestre- Treviso -Feltre-Belluno- 
Montebelluna - Castelfranco - Cittadella - Vicenza - Ve- 
rona-Mantova-Legnago-Montagnana- Este-Monselice- 
Padova-Venezia. 

> 

Nuovi Statuti per le Casse pensioni e soccorso 

della Rete Sicula. 


Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate della Sicilia, visto che l’ Assemblea generale 
degli azionisti della Rete Adriatica autorizzò quel 
Consiglio d'Amministrazione ad applicare provviso- 
riamente dal 1° dello scorso mese i nuovi Statuti 
per le Casse pensioni e soccorso, salvo ad introdurvi, 
con effetto dalla stessa data, quelle modificazioni 
che potessero essere eventualmente concordate col 
R. Governo, nell’intendimento di far cosa accetta 
ed utile ai proprì impiegati, ha chiesto al Ministero 
dei Lavori Pubblici che sia estesa ai Que sodalizî 
della Rete Sicula, a datare dal 1° agosto corrente, 
l'applicazione provvisoria dei relativi nuovi Statuti, 
analogamente a quanto ha £@ià anche proposto la 
Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo. 


>< 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 


Fra le proposte presentate all'approvazione gover- 
nativa dalla Società delle Strade Ferrate Meridionali 
meritano speciale menzione quelle seguenti: 

1. Proposta di costruire n. 50 carrelli da can- 
toniere nelle Officine Sociali di Pontassieve. La spesa 
all’uopo preventivata ammonta a L. 45,094.00 ; 

2. Progetto dei lavori occorrenti per la siste- 
mazione del servizio dell’acqua nella stazione di 
Monselice. La spesa che occorre ascende a L. 38,200. 
La provvista e la posa in opera dei meccanismi e 
delle vasche del rifornitore saranno eseguiti in eco- 
nomia, mentre saranno dati in appalto a licitazione 
privata i lavori di ampliamento del rifornitore ; 

3. Il progetto per il rifacimento in acciaio di 
m. 3654 di binario in ferro modello N. l ex A. 7 
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mod. A. e mod. C. lungo il tronco Treviso- Udine 
e di n. 10 deviatoi. I lavori all'uopo occorrenti, che 
saranno eseguiti In economia, importano una spesa 
di L. 3i,200, non tenuto conto del valore del ma- 
teriale metallico d’armamento, il cui importo è va- 
lutato di L. 78,170; 

4.Un nuovo progetto pei lavori di ampliamento 
del servizio merci a P. V. nella Stazione di Vicenza. 
I lavori, il cui importo è calcolato di L. 63,013.79, 
saranno eseguiti a licitazione privata per quanto 
riguarda i movimenti e le opere murarie; ed in 
economia per ciò che concerne l’armamento ed i 
congegni tissi; 

5. Il progetto pell’impianto di binari e stadere 
speciali a bilico da pesare locomotive, e per la co- 
struzione di una rimessa per macchine di manovra 
nelle Officine di Porta al Prato a Firenze. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 110,400 oltre 
a L. 19,743.72 per l'acquisto del materiale metal- 
lico di armamento. Sarauno eseZuite in economia 
le opere relative alla montatura dei congegni ed 
al collocamento dei binari; in appalto a licitazione 
privata la costruzione di un capannone e l’amplia- 
mento di quello attuale, la formazione del rilevato 
e la provvista della ghiaia occorrente per l’arma- 
mento dei binari. 


SE 
Deliberazioni del Consiglio di Stuto. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari re- 
lativi al servizio delle Strade Ferrate : 

Il Consiglio ka ritenuto: 

]. Che, anche agli effetti della dichiarazione 
di pubblica utilità per Je espropriazioni occorrenti, 
possano approvarsi I progetti di cui infra: 

a) progetto per la costruzione di un cavalcavia 
iu servizio della strada di San Cassiano, in pros- 
simità della stazione di Alba, pel quale è preven- 
tivata la spesa di L. 70,500; 

b) progetto di ampliamento della stazione di 
Vernante, della linea da Cuneo a Ventimiglia, i 
cui lavori, l'importo dei quali è valutato di L. 22,433, 
saranno affidati all’Impresa Del Vecchio, assuntrice 
del tronco da Robilante a Vernante; 

2. Che si possa approvare la perizia della mag- 
giore spesa occorrente per la costruzione del tronco 
da Bastia ad Alfonsine nella ferrovia Ferrara-Ra- 
venna-Rimìni, ed ammettersi i due atti di sottomis- 
slone relativi ; 

3. Che possa essere approvato un atto di sotto- 
missione relativo ad una transazione delle vertenze 
coll’Impresa Barresi in ordine ai lavori di sistema- 
zione dell’argive stradale e di posa dell’armamento 
lungo il tronco della ferrovia Siracusa: Licata, com- 
preso fra Siracusa e Mastrenza ; 

4. Che possano approvarsi le proposte del col- 
laudatore circa il collaudo dei lavori eseguiti dalla 
lmpresa Cucco per la costruzione di un primo tronco 
da Chivasso al km. 12.700 della linea Chivasso- 
Casale ; 

9. Che possa approvarsi la transazione proposta 
a tacitazione di ogui pretesa di maggiori compensi 
avanzata dall'Impresa Fruginelc per la costruzione 
del tronco di ferrovia da Candela a Ponte Santa 
Venere ; 

6. Che possa approvarsi il progetto per il com- 
pletamento della massicciata sul tronco da Agro- 
poli a Castelnuovo- Vallo nella ferrovia Battipaglia 
Castrocucco, con annesso preventivo di spesa di 
L. 19,400; 


7. Che possa approvarsi una domanda dell'Im- 
presa Bianchi, costruttrice del tronco di ferrovia 
da Canicatti a Favarotta, nella linea Catania-Licata, 
per ottenere il pagamento della rata a saldo del 
suo credito risultante dal conto finale e della somma 
ritenuta a titolo di garanzia; 

8. Che possano approvarsi le proposte del col- 
laudatore circa i maggiori compensi da accordarsi 
all'impresa Vigna in dipendenza del collaudo dei 
lavori di costruzione del tronco da Cuneo a Borgo 
San Dalmazzo della ferrovia da Cuneo a Ventimi- 
glia, e che non sia da applicarsi la multa contrat. 
tuale per ritardo nel compimento dei lavori ; 

9. Che possa approvarsi un atto dì transazione 
di lite pendente coi Fratelli Cocchio per la esecu- 
zione di opere necessarie per dare un nuovo accesso 
ad una fornace di loro proprietà, reso necessario 
in dipendenza della costruzione del tronco da Grotto 
a Caprigliola, nella ferrovia Parma-Spezia. 

Il Consiglio di Stato ha poi dato parere sugli atti 
di liquidazione e di collaudo dei lavori eseguiti per 
la costruzione del tronco da Airasca a Moretta, 
nella ferrovia da Airasca a Cavallermaggiore. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
deè Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seQuenti affari ferroviari: 

1. Progetto eseculivo del tronco Ponte S* Venere-Rio- 
nero della ferrovia Ponte S* Venere-Potenza; 

2. Progetto di un ponte metallico sulla deviazione del 
torrente Itoccaravinola pel passaggio della ferrovia Napoli- 
Nola-Bainno; 

3. Progetto addizionale pel consolidamento tra i chilo- 
metri 141-360 e 141-636 della linea Roma-Orte-Chiusi; 

4. Maggiori lavori ed atto di sottomissione dell’ Im- 
presa Risso per condotta d’acqua al rifornitore della Sta- 
zione di Itonco-Scrivia, lungo la Succursale dei Giovi ; 

o. Progetto di condotta d’acqua pel rifornitore della 
Stazione di Borgo S. Lorenzo, lungo il tronco Borgo S. Lo- 
renzo-Vaglia della linea Faenza-Firenze; 

6. Progetti esecutivi dei piani generali delle fermate 
di Butera e Falconara, lungo il tronco Licata-Terranova 
della ferrovia Noto-Licata; . 

7. Proposta per rinforzare l'armamento del tronco Ro- 
magnano-Varallo della ferrovia Novara-Varallo; 

8. Progetto per la sistemazione dei ponti sui fossi Bi- 
gurro, Terontola ed Ortone, lungo la linea Chiusi-Terontola- 
Firenze; 

9. Proposta per costruzione di cisterne lungo i tronchi 
Rovigo-Adria e Adria-Chioggia, della linea Rovigo Chioggia; 

10. Progetto di consolidamento della costa montuosa 
al chilometro 30 della linea Reggic-Castrocucco; 

11. Proposta per costruzione di muretti a secco, di 
chiusura della ferrovia Foggia-Manfredunia. 


>< 
Tariffe. 

Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, d'accordo con quella delle Ferrovie 
dell'Adriatico, ha proposto al R. Ispettorato Gene- 
rale la proroga, sempre in via d’esperimento, per 
un altro anno della estensione della tariffa locale 
N. 211 P. V. relativa ai trasporti di asfalto in roccia 
ed in polvere alle stazioni di Frosinone, Policastro 
e Roccasecca. 

>< 

Cì consta che il Ministero di Agricoltura, In- 
dustria e Commercio, prendendo argomento da una 
proposta delle Amministrazioni ferroviarie pel pas- 


e degli interessi materiali 
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saggio di classificazione dalla 8" alla 7° classe della 
tariffa generale, nonchè l’elevamento nelle tariffe 
speciali pei trasporti a vagone completo, della pol- 
vere di marmo, ha sollevata la questione di mas- 
sima, se sia cioè nelle facoltà del Governo di elevare 
di classe una voce di tariffa, discriminandola ed in- 
nalzando il prezzo di trasporto di una parte di esso. 
Ha perciò espresso desiderio che il Consiglio delle 
tariffe si pronunzi su di una tale questione. 
| > 
Dal Ministro di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio e da quello dei Lavori Pubblici sono stati 
firmati i seguenti due decreti: ne 
1. E approvata la seguente moditicazione alla 
tariffa locale N. 701 P. V.: Alle parole della inte- 
stazione e delle avvertenze della tariffa medesima 
Prindisi verso Buri e verso Utranto, sostituire la 
dizione Brindisi verso Taranto, verso Bari e verso 
Otranto, onde così ammettere alla tariffa, della 


quale trattasi, anche le spedizioni in partenza dal 


località della linea Taranto-Brindisi ; 

2. È approvata la riduzione del peso minimo 
tassabile per l'applicazione delle tariffe speciali 
N.2e83P. V. sulla ferrovia Arezzo-Fossato, colle 
moditicazioni alle avvertenze contenute nelle tariffe 
medesime, proposte dal concessionario della ferrovia 
predetta. 

P_i 
Sappiamo che sono in corso i provvedimenti per 
la proroga, per un nuovo periodo annuale, e sempre 
in viadi esperimento, a partire dal 2] settembre p. v., 
della tariffa locale N. 230 P. V. relativa al trasporto 
del vino guasto destinato alla distillazione. 
> 
Ci consta che la Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali ha accordato alla Ditta Samuel Esdra di 
Roma analoga concessione a quella fatta alla Ditta 
Feltrinelli, per trasporti di legnami dall’ Austria-Un- 
cheria all'Italia. La concessione medesima è vinco: 
lata ad un traffico minimo di 900 tonnellate pel 
periodo dal 1° luglio al 31 dicembre anno corr. 
>< 
Con recenti decreti del Ministero dei Lavori Pub- 
blici e di quello di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio venue disposto quanto segue: 

1. La tariffa locale n. 204 P. V. pel trasporto 
dei vini comuni e mosto in botti o barili è proro- 
gata, in via di esperimento, per un altr’anno, con 
le modificazioni proposte dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali anche in nome di quella delle 
ferrovie del Mediterraneo; l 

2. È approvata una modificazione alla tariffa 
locale n. 215 G. V., proposta di accordo comune 
dalle due Società per le Ferrovie del Mediterraneò 
e dell'Adriatico ; la quale modificazione consiste 
nella estensione della tariffa medesima ai trasporti 
di lignite diretti a stazioni interne di linee eser- 
citate dalla Società Veneta, a condizione che le 
spedizioni relative vengano instradate pel transito 
(con le ferrovie Adriatiche e Mediterranee) che de- 
termina la percorrenza più breve sulle ferrovie 
Venete. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


—  —————m@ 


Gazzetta Ufficiale del 29 luglio (N. 178). — Convenzione 
relativa alla ferrovia Roma-Viterbo, approvata con R. De- 


creto N. 6066 (Serie 3°). — Essendosi nel testo della Con- 


venzione, pubblicato nella Cassetta Ufficiale del 24 maggio, 
n. 124, riscontrati alcuni errori ed alcune ommissioni, la 
Convenzione stessa fu nel n. 178 ripubblicata debitamente 
corretta. 

Gazzetta Ufficiale del 1° agosto (N. 182). — Notificazione 
del Ministero del Tesoro, in data 11 scorso luglio, circa 1 
depositi per cauzione definitiva di contratti nell’ interesse 
dello Stato. — Vedi « Memorandum » in questo stesso 
numero. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Vorona-Caprine. — Apertura. — La 
visita di ricognizione della ferrovia da Verona a Caprino, 
da noi preannunziata nel precedente numero, ebbe un esito 
soddisfacentissimo. Questa linea sarà inaugurata oggi stesso. 


Ferrovia Alessandria-Novi-Piacenza. — As- 
semblea degli Azionisti. — Il AT scorso luglio ebbe luogo 
l’Assemb!ea generale degli Azionisti della Società anonima 
concessionaria della strada ferrata da Alessandria e Novi a 
Piacenza. Secondo le proposte presentate dal Consiglio di 
Amministrazione, approvò il bilancio, dal quale risulta un 
prodotto netto di 2,469,268.90. Di questa somma assegnò 
L. 857,500 alle 34,300 azioni ancor vive, per interessi al 
saggio del 5 0j0; L. 892,500 ai 1400 titoli di godimento, 
per dividendo, in ragione del 5 0[0; L. 719,269. 80 al fondo 
per le spese di primo impianto e per la costruzione del 
20 binario; 

Nella carica di Consiglieri d’Amministrazione furono ri- 
confermati i sigg. Comm. Avv. Bernardo Lavagna, R. Av- 
vocato Evariale ed il Cav. Avv. Carlo Enrico; ed in quella 
di Sindaci i sigg. Comm. Avv. Ercolano Salati, Cav. Ernesto 
Fasola e Cav. Luigi Facchetti. 


Ferrovia dei Castelli (Roma). — Stato dei lavori. 
— I lavori della ferrovia dei Castelli romani procedono con 
molta atlività. Si ritiene che l'armamento possa essere com- 
pletato nel mese di settembre, e che l’apertura della linea 
al pubblico esercizio sarà fatta nel mese di ottobre. 


Tramvia Chiari-Isco. — Costituzione di Società. 
— Riportiamo dal Sole: « ]l moto di persone e di merci fra 
Milano ed il Lago d'Iseo si moltiplicherebbe ove ne fossero 
agevolate le comunicazioni. Ora la ferrovia Milano-Brescia 
corre a dodici chilometri dal lago a Rovato, a diciassette 
da Chiari. Da quelle stazioni conducono ad Iseo incomode 
vetture. Alle quali ora vuolsi sostituire una tramvia che da 
Chiari metta ad Iseo, in guisa che da Milano in due oresi 
possa giungere al lago, onde senza disagio i milanesi pos- 
sano visitare il bel lago, pranzare, bagnarvisi e ritornare. 

«Per la costruzione di quella tramvia Chiari-Iseo, il 20 luglio 
corrente si costitui una Società per azioni da lire duecento 
e per 2 mila aziovìi, da potersi elevare sino a 3 mila; so- 
cietà che incontra favore nel pubblico, conscio del grande 
moto commerciale necessario fra il circondario di Chiari, 
il lago e le valli superiori, per lo scambio di grani e vini 
dal piano, e bestiami, fieni, legnami, patate, castagne, lat- 
ticini, ferri, marmi, gessi, calci dalle valli ». 


Tramvia Lonigo-Padova per Teolo. — Adu- 
nanza promotrice. — Riportiamo dalla Gazzetta di Venezia: 
« Per iniziativa dei Sindaci di Teolo e Vo, ebbe luogo ieri 
(25 scorso luglio) a Padova un’adunanza dei rappresentanti 
dei Comuni di Lonigo, Alonte, Orgiano, Sossano, Albettora 
ed altri, allo scopo di trattare sull’eventuale progetto di un 
tramvia da Lonigo a Padova per Teolo da raccordarsi all’altra 
linea di tramvia Vicenza-Este. | 

« Non si trattò che puramente della questione di massima 
acceltata da tutti i rappresentanti. 

« Per altro i rappresentanti di Lonigo, Orgiano, Sossano 
ed Alonte riservaronsi di far parte del Consorzio nel solo 
caso che il progetto Vicenza-Montagnana con diramazione 
Lonigo-Lovolo non possa essere altuato ». 


Monitore delle 


I regia li ire Cei TG 2 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Costruzione di linee 
d'accesso. — Fu annunciato da Lucerna alla Liberté che la 
Compagnia del Gottardo attende ad ogni istante, secondo 
notizie da fonte autorizzata, l’ordine del Consiglio federale 
di costruire le linee d’accesso Thalweil-Goldau ed Immen- 
see-Lucerna. 


Ferrovia dello Spluga. — Il rapporto dell'Unione 
delle Strade Ferrate Svizzere contiene il seguente brano 
sulla ferrovia dello Spluga: 

_ € Questo progetto ha fatto pochi progressi durante l’ul- 
timo esercizio, quantunque gli interessati dalle due parti 
siano arrivati ad un accordo, secondo il quale sarebbe ela- 
borato un piano generale dalla Società delle Strade Fer- 
rate dell'Adriatico per la somma di fr. 120,000, ma tutto 
il rimanente è lasciato all’avvenire. 

« Questa Società calcola a fr. 142,416,000 le spese di 
costruzione, senza contare il materiale d’esercizio, il conto 
della somma necessaria, e gli interessi da pagarsi durante 
il tempo della costruzione. Ora, per queste tre rubriche 
vennero spese per il Gottardo fr. 197,000 per chilometro. 
Nelle stesse condizioni, i preventivi dello Spluga dovrebbero 
essere aumentati di 19,480,000 fr., il che porterebbe in 
complesso alla cifra colossale di fr. 161,900,000. La parte 
maggiore è spesa coi 117,397,000 fr. per lavori d’arte e 
tunnels. 

«Il gran tunnel (18,640 m. di lunghezza) costerà, senza 
l'armamento della linea, inghiaiamenti e spese generali, 
fr. 74,060,000 ed i lavori d’arte (ponti, viadotti, ecc.), che 
sopratutto sulle vie d’accesso meridionali si succedono senza 
interruzione, importano fr. 6,259,000. 

«Sul preventivo di 142,416,000 fr., la linea da Chia- 
venna all'imbocco sud del tunnel prenderà 35 milioni; il 
tunnel stesso 79,950,000; la linea da Coira all'imbocco nord del 
tunnel 25,466,000 e la stazione internazionale fr. 2,000,000». 


Ferrovie francesi. — Statistica del 1° trimestre 
1889. — Riassumiamo i seguenti principali dati sull’eser- 
cizio del 1° trimestre del corrente anno per le ferrovie 
francesi : 


Lunghezza esercitata Prodotto 
Ferrovie al 1° marzo del 1° trimestre 
1889 1888 1889 1888 
Kilom. Lire 

Rete dello Stato . 2,628 2,597 7,437,776 7,260,445 
Compagnie principali 29,607 29,013 = 225,678,792 221,775,954 
Compagnie diverse . 433 336 1,465,023 1,378,873 
Ferrovie non concesse 255 135 187,107 62,391 
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Totali Kil. .. 32,923 32,081 L. 234,768,6938 230,477,663 


Da Londra all'India in ferrovia. — Secondo 
il Daily-News, vi è in questo momento a Londra un gruppo 
di ingegneri, sostenuto da parecchi deputati, che sta ela- 
boramio un progetto gigantesco. Si tratterebbe nientemeno 
che di costrurre una ferrovia diretta fra l’Inghilterra e le 
Indie. Anzitutto si farebbe adesione al tunne/ sotto la Ma- 
nica, proposto già dalla Francia al tempo di Napoleone III, 
studiato dall'ing. Thomé de Gamond in tutti i suvi dettagli 
da Capo Grinez a punta Eastward. La nuova linea profit- 
terebbe, per quanto possibile, di quelle esistenti fra Londra 
e Gibilterra. Colà un enorme piroscafo pontone /ferry boat) 
imbarcherebbe il treno, come sui fiumi degli Stati Uniti, e 
lo trasporterebbe all’opposta sponda marocchina. Con una 
ferrovia lungo il Mediterraneo si giungerebbe in Egitto e 
di là al golfo Persico. Prolungando la linea lungo la costa 
meridionale della Persia, si arriverebbe a Kuvrachee, ove 
fa capo la linea delle ferrovie dell’India. 


Ferrovie del sud-est Africano. — Linea dalla 
baia di Delagoa alla frontiera del Transwaal. — Un tele- 
gramma da Lisbona annuncia che il Governo portoghese — 
che come annunciammo nel n. 27 (6 luglio) ha revocata la 
concessione dell'esercizio di tale linea alla Compagnia Anglo- 
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Americana — ha stipulato contratto per il compimento della 
linea sino alla frontiera del Transwaal col signor Sawyer, 
ingegnere inglese, il noto costruttore della ferrovia Mar- 
magoa, dalle coste del Goa sino alla frontiera dell’ India 
inglese. 

Questo contratto nulla pregiudica sulle sorti dell’intera 
linea e sulle trattazioni diplomatiche circa la revoca della 
concessione dell'esercizio di cui al nostro numero 27. 


Notizie Diverse 


Per la valigia indiana. — Transito per l Italia 
durante un altro biennio. — Un telegramma da Londra 
del 27 scorso luglio, rendendo conto della seduta della Ca- 
mera dei Comuni del giorno precedente, accennava come 
il General Postmaster Raikes abbia dichiarato che, avendo 
i Governi italiano e francese consentito ad una riduzione 
dei prezzi di transito territoriale delle corrispondenze com- 
ponenti la Valigia Indiana, la medesima nl tenula per 
altri due anni la via di Francia e d’Italia a daffi@ee dal primo 
gennaio 1890. L’economia, che ne risulterà, san& da cinque- 
mila a seimila lire sterline annue. Fra gli altri vantaggi re- 
centemente ottenuti, si deve notare l’acceleramento di due 
ore nel tragitto fra Modane e Brindisi e lo srabilimento di 
un servizio speciale fra Foggia e Napoli alla fine del 1889 
per accelerare il trasporto dei dispacci dell'Australia coi 
vapori della Società dell’Orient-Line di Napoli. Il signor 
Raikes conchiuse essere lieto di riconoscere la cortesia e 
lo spirito di conciliazione dimostrato dalle Direzioni del ser- 
vizio delle poste in Italia ed in Francia nei negoziati che 
ebbero luogo in proposito. 

Dalle nostre particolari informazioni — aggiunge la Ri- 
forma — ci risulta che la riduzione fatta dall’ Italia è di 
cent. 10 per ogni chilogramma di lettere e di cent. 2 1/2 
per ogni chilogramma di stampati ed altri oggetti. 

L’Italia inoltre ha acconsentito, come ha dichiarato lo 
stesso Postmaster General, ad un acceleramento di due 
ore nel viaggio della Valigia da Mudane a Brindisi e vice- 
versa, ed all’ istituzione di un treno speciale quindicinale 
da Foggia a Napoli per l’inoltro delle corrispondenze del- 
l'Inghilterra per l’Australia, nella settimana in cui devono 
imbarcarsi sui piroscafi della Orien(-Line. 

Infine, il Ministero delle Poste e dei Telegrafi, nello scopo 
di mantenere a Brindisi il primato delle comunicazioni col 
Levante e coll’Estremo Oriente, ha inviato a Brindisi appo- 
sita Commissione con incarico di avvisare ai mezzi oppor- 
tuni per agevolare l'imbarco e lo sbarco del viaggiatori e 
delle Valigie indiane. 

Questa Commissione, presieduta dal Sottoprefetto di Brin- 
disi, ha fatto le sue proposte al Governo, ed intanto adottò 
un temperamento provvisorio, mercè il quale il viaggia- 
tore, liberato dalle noie doganali, può, appena sceso dal 
piroscafo, consegnare il proprio bagaglio e far visitare o 
provvedersi del biglietto ferroviario. 

Per tutti questi provvedimenti, i quali tendono a paraliz- 
zare l’azione di coloro che vorrebbero deviare dall'Italia il 
commercio di oltre Suez per volgerlo a Salonicco, il General 
Postmaster Mr. Raikes ha avuto ragione di lodare la cor- 
tesia e lo spirito di conciliazione usati dal Governo neì ne- 
goziati testè conchiusi. 

La insignificante riduzione fatta nei diritti di transito 
della Valigia sarà largamente compensata dal maggiore in- 
cremento delle corrispondenze per le Indie. 


Pacchi ferroviarii in Italia. — /rogetto in 
istudio. — Circa questo argomento, del quale si è altra volta 
occupato il Monitore (1), possiamo annunciare che al Mim. 
stero dei Lavori Pubblici, su proposta del Consiglio delle 
tariffe, si sta studiando un nuovo progetto di tariffe per il 
trasporto dei pacchi ferroviarii. Secondo il progetto in e- 


(1) Vedi n. 4 (28 gennaio 1888) pag. 50. 
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same, verrebbe adottato il sistema delle cartoline già in uso 
presso le Poste, e il peso dei pacchi sarcbbe stabilito in 
due, cinque, sette e dieci chilogrammi, con una tariffa 
proporzionale alle zone di percorrenza. Questo progetto, 
che verrà poi sottoposto all'approvazione delle Amministra- 
zioni ferroviarie, faciliterebbe grandemente, secondo gli 
studi fatti dal Ministero, il movimento commerciale di molti 
prodotti. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Depositi per cauzione definitiva di contratti 
nell’interesse dello Stato. 


Il Ministero del Tesoro, in data 11 scorso luglio, ha diramato 
la seguente Notificazione: 

« Con la circolare del 30 aprile a. c., N. 18810-2745, fu indicato 
di quali valori possano essere costituiti i depositi provvisori che si 
fanno nelle 'l'esorerie del Regno per concorrere ad aste pubbliche od 
a licitazioni private nell'interesse dell’Amministrazione dello Stato. 

a Ora è stato proposto il quesito se i valori dichiarati colla pre- 
citata normale ammissibili come depositi provvisori possano essere 
convertiti in cauzione definitiva da coloro che rimangono aggiudi- 
catari degli appalti. 

« E il Ministero, sentita anche la Corte dei Conti, ha considerato 
che per gli articoli 75, N. 8 e 94, comma 2, e 615 del regolamento 
sulla contabilità, il deposito definitivo non è già un nuovo deposito, 
ma bensì lo stesso .deposito provvisorio che per effetto dell’aggiudi- 
cazione diventa definitivo : sicchè quello deve avere tutti i caratteri 
di questo, perchè l’Amministrazione non sia esposta continuamente a 
litigi o a trovarsi deficiente di valide cauzioni. Conseguentemente 
si dichiara che gli stessi titoli e valori ammessi colla normale 30 
aprile ultimo scorso, N. 42, a costituire i depositi provvisori possono 
essere accettati e convertiti in cauzioni definitive da prestarsi dagli 
aggiudicatari degli incanti ». 


Ricordiamo che nel « Memorandum » del n. 21 (25 maggio del 
corrente anno), a pag. 381, abbiamo pubblicato il testo della Noti- 
ficazione del Ministero del Tesoro, in data 30 aprile, circa i 
DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE l’UBBLICHE E LICITAZIONI 
PRIVATE INTERESSANTI LO STATO. 


I. — Lavori e Forniture 
per EHF'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 110,400 * per impianto di binari e sta- 
dere speciali a bilico e per la costruzione di una rimessa locomotive 
nelle officine di Porta al Prato a Firenze, oltre a L.15,743.72 per 
acquisto materiale metallico d'armamento ; 

L. 63,600 per lavori di ampliamento della stazione di Carsoli, 
della linea da Roma a Solmona, e cioè per l'impianto del terzo bi- 
nario e costruzione del magazzino merci; 

L. 63,013.79 # per l’ampliazione del. servizio merci a P. V. 
nella stazione di Vicenza; 

IL. 45,534.50 * per la costruzione di 50 carrelli da cantoniere; 

L. 38,200 * per la sistemazione del servizio di acqua nella sta- 
zione di Monselice : 

L. 31,200 # per il rifacimento di binario e deviatoi della linea 
Mestre-confine Illirico, tronco ‘Treviso-Udine, oltre L. 78,170 per 
materiale metallico d’armamento; i 

L. 9230 per provvedere al prolungamento della scogliera a di- 
fesa della scarpa a valle dell’argine stradale presso la stazione di 
Pioppe di San Salvaro lungo la linea da Bologna a Pistoia; 


L. 7330 per i lavori di consolidamento e di sistemazione della 
trincea all'imbocco sud della galleria di Casale, fra i km. 49.245 e 
49.284 della linea Bologna-Pistoia ; 

L. 3950 per lavori di miglioramento e di sistemazione delle 
chiusure di 20 passaggi a livello lungo la linca da Venezia a Pe- 
schiera; 

L. 2916.90 per la sistemazione della parte del piazzale della 
stazione di San Pietro Vernotico (linea Bologna-Otranto) lungo i due 
binari tronchi; 

L. 1300 per la ricostruzione del soffitto nella sala d'aspetto di 
8° classe del fabbricato viaggiatori della stazione di Rovato; 

L. 1300 per lavori di rinforzo ai solai del magazzino merci 
o della sala d'aspetto nel fabbricato viaggiatori della stazione di 

arona; 

L. 1050 per lavori di riparazione fra i km. 16.513-16.972, 
19.288-19.342, 31 .004-31.104 della linea Piacenza-Bologna. 


Rete Mediterranea. — L. 746,497.50 per raddoppio del binario 
sul tronco Anagni-Norolo della linea Segni-Napoli, fra le progres- 
sive 74.000 e 84.000; 

L. 291,000 per mobilio, utensili ed attrezzi di servizio da prov- 
vedersi nel corrente esercizio in aumento di inventario per conto 
della cassa patrimoniale, delle quali L. 190,000 pel servizio del ma- 
teriale e della trazione e L. 101,000 pel servizio del mantenimento 
e del traffico; 

L. 51,5C0 per l'acquisto e spandimento in opera di m. 11,200 
di pietrisco per il completamento della massicciata sul tronco 'l'a- 
ranto-Latiano della ferrovia 'l'aranto-Brindisi; ; 

L. 19,600 per l'esecuzione dei lavori di consolidamento della 
trincea del Massone lungo la ferrovia da Asciano a Montepescali ; . 

I. 17,140 per ristauri al ponte in ferro sul Belbo presso Nizza, 
lungo la linea Alessandria-Cavallermaggiore; 

L. 11,000 # per l'impianto di un piano caricatore militare e 
relativi binarii in stazione di Capua; 

I,.. 7300 pei lavori di consolidamento dell’ argine stradale al 
km. 302.450 e di restauro alla chiavica al km. 302.433.50 della 
linea da Cecina a Volterra; 

L. 3616 per sostituzione di una caldaia Baur a quella di tipo 
Lane, in opera, pel rifornitore della stazione di Campiglia ; 

L. 3400 per maggiore spesa occorsa per l'ampliamento del ser- 
vizio merci nella stazione di Annone; 

L. 2050 per provvedere alla esecuzione di lavori ai sottovia 
alle progressive 102.075 e 102.180 della linea Roma-Pisa; 

L. 1400 per l'esecuzione di lavori di consolidamento e di ripa- 
razione della casa cantoniera al km. 263.464 della linea Napoli-Me- 
taponto fra le stazioni di Bernalda e di Metaponto; 

Progetto di esecuzione * delle stazioni, dei fabbricati e delle 
opere d’arte speciali per la ferrovia Sparanise-Gaeta. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 19,340 per il prolungamento binari 
d'incrocio nella stazione di Ponti della linea S. Giuseppe-Acqui; 

L. 71,400 per la costruzione dei fabbricati costituenti la nuova 
stazione di Castelnuovo-Berardenga, fra quelle di Arbia ed Asciano, 
della linea Empoli-Chiusi ; 

L. 6940 per rifacimento in acciaio di m. 432 di binario e di 
N. 5 deviatoi nella stazione di Frosinone; 

L. 5400 per maggior spesa occorsa per l'ampliamento del ma- 
gazzino merci nella stazione d’Annone ; 

L. 5400 pei lavori di riparazione e consolidamento della falda 
a monte della tratta a mezza costa fra ‘Torre del Greco e Villa In- 
glese lungo la linea Napoli-Metaponto; 

I. 3800 per la sottomurazione del muraglione di sostegno della 
piattaforma stradale nella località detta Ze Solutie, fra Monteamiata 
e Torrenieri; : 

L. 2900 pel consolidamento della sponda sinistra sopra corrente 
del ponte sul torrente Marinoli lungo la linea Battipaglia-Castro- 
cucco ; 

I. 3635 per migliorie e modificazioni al tetto del fabbricato 
viaggiatori in stazione di Orbetello. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Parma — 31 
agosto, ore 10 ant. — Appalto * delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione del tronco trhiare-Ostia della ferrovia Parma-Spezia ; 
importo L. 6,623,962.40. Cauzione provvisoria L. 300,000; cauzione 
definitiva L. 665,000. 

— 8 settembre, ore 10 ant. — Appalto * dell opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco Ostia-Borgotaro della ferrovia 
Parma Spezia ; importo L. 8,907,694.12. Cauzione provv. L. 445,000 ; 
cauzione definitiva L. 891,000. 
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Rete Adriatica. — Licitazione privata il 6 agosto alle ore 10 
ant. per le seguenti forniture: i 
a) N. 80 carri a due assi, con serbatoio per trasporto petrolio 
della portata di 12 tonnellate; 
b) N. 12 carri a due assi, senza freno, con serbatoi per il tra- 
sporto del gas. 


Rete Mediterranea. — Appalto lavori di rialzo della livelletta 
fra i kilom. 75.800 e 77.500 della linea Taranto Reggio. Importo 
L. 60,000. Le offerte dovranno essere presentate per le ore 10 ant. 
del giorno 8 corrente; 

Appalto impalcature metalliche a tre ponti sulla linea Taranto- 
Reggio. Importo L. 16,800. La presentazione delle offerte dovrà es- 
sere fatta per le ore 10 ant. del giorno 8 detto; 

Raddoppiamento del binario fra Anagni e Nerolo. Importo 
L. 485,000. Termine utile per la presentazione delle offerte fino alle 
ore 10 ant. del 10 andante. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Franchini ing. Michele di Napoli il rad- 
doppio binario fra Teano e Pignataro, cal ribasso del 26.26 0/0; 
Ghiglione Vincenzo di Ceva il prolungamento dei binari prin- 
cipali a Cairo Montenotte, col ribasso del 15 010; 
Lapeschi Raffaele di Potenza il consolidamento di una frana 
sa le stazioni di Albano e Campomaggiore sulla linea Napoli Me- 
ponto. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Ministero degli Interni. — L'appalto per una parte dei lavori del 
Policlinico di Roma fu aggiudicato alla Ditta Ceribelli, che offrì il ri- 
basso del 18.37 0{0. 

Direzione del Genio Militare — Ancona. — L'appalto dei la- 
vori di costruzione di un fabbricato per i servizi accessori di un reggi- 


mento d'artiglieria da campagna divisionale in Pesaro fu aggiudicato 
al signor Ricci Antonio di forlì per L. 77,112 (V. n. 29). 


Appalti. 


Città di Genova (7 agosto, ore 12 merid., Dall — Appalto 
per i lavori di sistemazione della Darsena ad uso del commercio. 
Importo ridotto L. 4,949,310 (V. n. 23). 

Città di Genova (9 agosto, ore 12 merid., fatali), — Appalto 
delle opere e provviste occorrenti per la costruzione della strada 
provinciale Appenninica dalla nazionale del Tanaro alla nazionale 


della Trebbia, tronco compreso fra le Mogliole (Tiglieto) e la strada . 


Voltri-Ovada (Rossiglione Inferiore) (m. 12,492.30). Importo ridotto 
L. 360,023.07 (V. n. 23). ue 


Direzione del Genio Militare — Ancona — (12 agosto, ore 9 
ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere occorrenti alla co- 
struzione di una casermetta a due piani con ammezzato per l’acquar- 
tieramento definitivo della brigata d'artiglieria distaccata in Sol. 
mona; nonchè la costruzione di scuderie per cavalli di ufficiali della 
brigata stessa, nella località Vicenna dell'isola. Importo L. 165,000. 
Cauzione L. 16,500. 


. Prefettura di Genova (12 agosto, ore 10 ant., 1° asta). — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti per la continuazione dei la- 
vori di adattamento dell’ex-Convento dei cappuccini in Genova a 
sede degli istituti biologici. Importo 1.. 27,510. Cauzione provvisoria 
L. 1000. Cauzione definitiva L. 3000. 


Municipio di Bologna (13 agosto, ore 1 pom., unico e defini- 
tivo). — Appalto dei lavori murari occorrenti pel completamento del 
fabbricato di Santa Lucia ad uso scolastico. Importo L. 70,000. 
pa, L. 8000. Deposito per spese L. 2000. Lavori compiuti in 

mesi. e: 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cosenza (16 
agosto, ore 12 merid., fatali). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione del 8° tronco della strada provinciale di 
2* serie n. 28, da Mormanno per Papasidero a Scalea, compreso fra 
l'abitato di Papasidero e Santa Domenica Talao (metri 12,235.91). 
Importo ridotto L, 344,199.29 (V. n. 27). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Teramo (16 
agosto, ore 10 ant., 1° asta), — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti al completamento del tronco della strada nazionale n. 48, 
da Giulianova a Sparanise per Aquila, compreso fra Badipetto ed il 
confine Aquilano alle Capanne dell’Ortolano (m. 11,800). Importo 
L. 403,400. Cauzione provvisoria L. 20,000. Cauzione definitiva il 
decimo. Fatali a giorni 15, 


Municipio di Castellammare di Stabia (14 agosto, ore 11 ant., 
1* asta) — Appalto dei lavori di ricostruzione del basolato della 
strada provinciale Bonito e fognatura. Importo L. 142,000. Cauzione 
provvisoria L. 14,200. Katali 30 agosto, ore 12 merid. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (17 
agosto, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione del tronco della strada provinciale n. 226, 
dalla Marina di Castellabate a quella di Casalicchio, compreso fra 
la sponda sinistra del torrente Arena e la Marina di Agnone (metri 
6642.37). Importo L. 303,000. Cauzione provvisoria L. 15,000. Cau- 
zione definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. 

Soc'età Tiro a segno nazionale di Pistoia (20 agosto, ore 11 
ant, 1° asta) — Appalto dei lavori di costruzione del campo del 
tiro a segno ed opere accessorie. Importo L. 52,142.62. Cauzione 
provvisoria L. 8000. Cauzione definitiva L. 5300. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Genova (21 set- 
tembre, ore 10 ant., unico e definitivo) — Appalto per la costru- 
zione di tettoie metalliche con chiusure avvolgibili e relative opere 
murarie sul ponte da sbarco S. Lazzaro sul porto di Genova. Im- 
porto L. 590,000. Cauz. provv. L. 20,000. Cauz. dof. il decimo. La- 
vori compiuti in 14 mesi. 


III. — F'orniture diverse. 


Aste. 


Città di Torino (6 agosto, ore 2 pom., 1° asta). — Fornitura di 
mq. 2200 di prismi o dadi di pietra granitica della Valle d’Andorno 
a L. 16 il mq. 

Città di Torino — (15 agosto, ore 2 pom., 2° asta). — Forni- 
tura di 500 bocchette di ghisa a L. 18 al quintale. 

Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina — Sassari — (14 agosto, ore 3 1[2 pom., unica e de- 
finitiva). — Fornitura di ferro, latta, LIA zinco, rame, ecc. Im- 
porto L. 18,995. Cauzione L. 1900. Consegna in 40 giorni. 

Direzione d' Artiglieria e Torpedini — Spezia — (14 agosto, 
ore 11 ant., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Fornitura in due 
lotti: Chincaglierie, L. 65,457.35; strumenti fabbrili L. 37,856.55. 
Cauzione L. 6510 pel 1° lotto e L. 8780 pel 2°. Fatali 7 settembre, 
ore 12 merid. 

Direzione degli Armamenti — Spezia — (14 agosto, ore 2 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura di Kg. 28,672 di cavi d'erba pitta a 
L. 1,90 il Kg. — Kg. 1200 di cavo di cocco a L. 0,95 il Kg. Cau- 
zione L. 5600. 

Direzione Territoriale d'Artiglieria — Roma — (16 agosto, ore 
10 ant., unica e definitiva), — Fornitura di legnami in assicelle, 
panconi, tavole, ecc. Importo L. 12,328.17. 


Aggiudicazioni. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia. — La fornitura 
di Kg. 24,900 di stagno in pani fa aggiudicata alla Ditta Bonara 
Maisco e C. di Genova per L. 58,871.43 (V. n. 28). 


Cutà di Torino. — La fornitura del carbone di coke fu aggiu- 
dicata alla Società italiana per il gaz di Torino per L. 43.25 la 
tonnellata (V. n. 22 e 29). 


Municipio di Roma. — La fornitura della ghiaia e del trasporto 
dei materiali da imbrecciamento venne aggiudicata al signor Bal- 
dassarini Giovanni col ribasso del 28.28 0/0 su L. 120,000 (V. nu- 
mero 18). 


Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli. — La fornitura 
degli oggetti di rame, latta, ottone, fu aggiudicata alla Ditta Cor- 
radini e Matticu di Napoli per L. 24,684 (V. n. 27). 


Ministero della Marina: 

Gerol. De Marchi, Sampierdarena, materie grasse, L. 35,953.90 ; 

Società delle fabbriche unite, Genova, biacca nazion., L. 38,466.90; 

Bender e Martiny, Torino, manichette di tessuto, L. 19,539; 

Giorgio Vacolini e C, Firenze, mq. 200 tela incerata per pavi- 
mento, L. 7500; 

Fratelli Gerard e figli, Genova, tela olona, L. 557,716.03; 

Panhard e Levassor, Parigi, numero 2 seghe con 24 lame, 
L. 18,900; 

Ernesto Diaz, Napoli, olio dî lino naturale, L. 7967.20; 

Giiller e Zust, Intra, n. 2 torni paralleli, L. 7830; 

Fratelli Sasso, Sampierdarena, piombo in lastre, tubi e pani, 
L. 51,133.95; 

Giovanni Venuti, Venezia, legnami diversi, L. 14,445.71; 

Mausdlay Sons e Field, Londra, n. 2 ventilatori per il Re Um- 
berto, L. 12,000; 

Tangyes Limited, Birmingham, numero 10 martinetti a vite, 
L. 1100; 

Michele Ansaldo, Torino, un laminatoio, L. 18,700; 


e degli interessi materiali 
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Antonio Masera, Torino, n. 4 trapani, L. 13,600, e una pialla 
per metallo, L. 9050; 

Società anonima per la piombatura e zincatura dei metalli, Novi 
Ligure, lamiere di ferro ramato ed ondulato, L. 5915; 

Antonio Masera, Torino, una macchina a piallare, L. 4000; 

W. B. Dick e C, Londra, olio di crane, L. 26,845; 

Antonio Masera; Torino, n. 2 torni paralleli, L. 6500; 

Vincenzo Calabrese, Napoli, stoppa bianca cardata, L. 57,315.60; 

Fusco Vincenzo, Napoli, olio di lino, L. 86,470.48; 

Ditta Carsana e C., Ponte S. Pietro, tela cotonina, L. 169,060.20; 

Ernesto Diaz, Napoli, olio di oliva, L. 7887,53; 

Masera Antonio, Torino, una fresatrice universale e una lima- 
trice, L. 5850; i 

Panhard e Levassor, Parigi, una sega a nastro, L. 6860; 
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Le suddette azioni eessano di fruttare col 31 dicembre 1889; a 
partire dal 2 SSOnaIo successivo sarà aperto presso la Cassa della 


Società di Credito Mobiliare il pagamento del capitale nominale delle 


suddette azioni. 


CONVOCAZIONI. 


26 agosto. — Società per la ferrovia d'Ivrea — Gonne) = 
Assemblea generale degli azionisti, 2" convocazione. — Ore 1 pom. 
nella Sede Sociale in Torino. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Luglio 27 Agosto 3 


Giiller e Ziist, Intra, una macchina stozzatrice, L. 1680; Azioni Ferrovie Meridionali. . . . ... IL. 710 710 
Masera Antonio, Torino, n. 4 torni, L. 12,4£0; » ° 595 1 
Syndicat d'Exportation, Marseille, tonn. 5335 carbone d'Arles, 7 o cia Vele ‘ do 

L. 154,350. i » » Sicule vecchie. » 560 065 

se » » Sarde (preferenza) È » 270 270 
» » Palermo Marsala-Trapani . » — 396 

L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche . » «Qottati, . " ; o 790 789 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la for- Buoni Ferrovie Meridionali . Do , 590 Di 
nitura di due Casotti lelemetrici per la Batteria di Pietrarsa Obbligazioni :o S i 995 295 

el Genio Militare di Messina. igazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 295 
P » » Novara-Seregno » 248 247 

” ” Palermo-Marsala-Trapani » 912 312 

GUIDA DEGLI AZIONISTI 1 ì î sr iniziali: AS09 

» » Centrale Toscana. » 525 — 

» 7) Meridionali. » 317.50 317 

ESTRAZIONI E PAGAMENTI. » » Sarde, serie A. » 304.50 304 
Banca Nazionale nel Regno d'Italia. — Dal 5 corrente verrà ù : » serie B. " > 50 i 

pagato il dividendo dell'ultimo semestre in L. 35 per azione. » » 1379 »_ SUO. 

l » » Pontebba » 464 462.50 

; Società SE per È PAT te (Torino). — Elenco A Î Nord-Milano .  » 260 260 

ei numeri corrispondenti alle azioni estratte : ER : 

276 434 964 1090 1988 1397 1600 1646 1871 2063 3 O: SRISHGIODALI: QURlnACeRe. D ca 
2455 2645 2689 2724 2848 2982 3014 3464 3577 8738 ° » Gottardo 4°/,. n 103.79 — 
4000 4231 4306 4433 4565 4611 4617 4640 4752 4789 Phil ai 
4841 4935 5145 5516 5543 5597 05683 6144 6 2 i , i . è 
6623 6988 7047 7056 7095 7463 7778. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal?11 al 20 Luglio 1889. 

o E ia REAL I - $ il E na : 

a D 29 ei ‘È n n E Ss 2 | è ” 

isa ilili|i| | i ||H#|H|i 

a Fa Fifa È S a = nì gÈ 22 2$ È 

È gl 8” È 6 È È 3 S È | BS È à 
> È c à È ii 
Chil. 82 | Chil. 103 | Chil. 14 | Chil. 38 |Chil.24| Chil. 44 | Chil. 24 |Chil.93 | Chil. 77 | Chil. 79] Chil. 29 | Chil. 75 | Chil. 45 
sasbiatori 9 50 | 12,220.85] 1,545.2 ,025.40| — 3,571.15] 7,065.95) 4,823.15| 2,411.95| 5,963.50| 3,440.10 
Befgii o Camî cl "USSISI VoIG0o| "do ivago Litas) piivo — | gie gomi Memi me giioi iso 
i 241.5 ; 23.55 . P _ . ; ‘ , ; .06 
Mad ga n 3,705,85 T.541.10 1.431,60 1,572:50 1,963.90 1.100.50|  — 30.80] 4,151,55| 1,804.10| 311.90] 3,293.85| 1,156.30 
Torari] _8,333.93|_21,289.73) _2,864.30|_14,615.90, 3,770.90]_4,547.55| _— —|3,689.65] 11,490,35| 7,341.95] 2,961.10] 9,952.89; 5,053,50 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI GIUGNO 1889. i 


Torino-Ciriò- 


Torino-Rivolì Dalzo 


n - _——m—m—— 


Settimo-Rivarolo- 
Castellamonte 


—___————+——+—<-—rP— 
f'———m——m&m—_—_—.r_—_________- ————-+-+-Y_— 


Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 23 | Chilom. 30 Chilom. 26 Chilom. 3 Chitom. 9 — 
i î 1.90 4,990.05 815.30 
Grande Velocità. . . . . . . 16,214.00 39,317.40 18.043.30 28,983.31 3,38 ; 
Piccola Velocità . . .. . 298.45 9,198.15 12,241.10 24,185.25 188.50 — 88.50 
Torati 16,512.45 48,515.55 | 80,284.40 53,168.56 | 3,570.40 4,990.05 903.£0 


—————6__ = - —————————_@&SS@ co]sms- 
tenne — o e e ” 


Basaluzzo- 


Fossano-Mondovì Frugarolo 


Santhià-Biella Sassi-Superga 


———__ +-———————@— 
e e Eee=—r—rr _— —rtPt|—_. ———————————_——» 
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 20* Decade — dall’11 al 20 Luglio 1889 


RETE PRINCIPALE 


Mepla 
GRANDE PiccoLa INTROITI aggira PRODOTTI 
ANNI | Viagaratori | Baoaoti | VreLOCITÀ VELOCITÀ | DIVERSI i TOTALE SA: per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 1.042.744 33 52.168 24 298.428 01 1.271.494 99 39.710 98 2.704.546 55 3.997 00 676 64 
1888 988.677 92 47.144 31 313.184 53 1.228.391 60 |. 30.381 89 2.607.780 25 3.997 00 652 43 
Differenze nel 1889 + 54.06641 | + 5.023.993 | — 14.756 52 | + 43.103 39 | + — 932909] + 96.766 26 » + 20% 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 18.583.510 50 926.974 41 5.470.721 47 24.045.129 45 706.287 86 50.092.623 69 3.997 00 12.532 56 
1888 19.124.148 66 | 921.502 48 6.152.310 63 | 23.853.952 87 750.292 39 50.802.207 03 3.994 99 | 12.716 48 
Differenze nel 1889 — 240 638 16 | £ = 5.471 93 | — 68158916 | + 191.176 58 | + 15.995 47 | — 709.58334|] + 201|— 18392 
RETE COMPLEMENTARE 
| ” PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 95.318 55 1,397 80 15.630 55 100.912 45 1.567 50 214.826 85 1.153 60 186 22 
1888 54.8 18 1.295 97 6.172 95 43 800 66 1.462 64 107.543 40 821 43 130 92 
Differenze nel 1889 + 40.507397|] + ‘ 10183] + 9.457 60|+ 5711179] + 104 86 | + 107.283 45 | + 33217 | + 55 30 
: PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1989 1.248.612 05 22.844 40 259.099 55 1.356.226 10 41.200 15 2.928.582 25 1.125 00 2.603 18 
1888 952.823 85 19.621 27 128.713 58 820.653 26 | 40.602 32 1.962.414 28 810 04 2.422 55 
Differenze nol 1889 295.788 20 | + 8.223 18 | + 130.985 97 | + 535.572 84 | + 597831 +  966.16797] + 314 941 + 18063 
LAGO DI GARDA 
Do RI ci ni n E i i È iene 4 È PRODOTTI DELLA DECADE “PRODOTTI DAL 10° GENNAIO © ba 
ore | 1889 | 18880 | Differenze nel 1889 1889 | 1888 | Differenze nel 1889 
Viaggiatori ....0....0. +. 3.202 00 3.730 40 | — 528 40 65.972 05 60.876 15 | + 5.095 90 
Merci: cu © d Led ea 780 50 756 35 | + 24 15 © 14.032 45 13.203 77 | + 828 68 
Introiti diversi o. +... . 0.0... 29 70 25 35 | + 435 1.356 00 2,143 82 | — 787 82 
0. Tora. 4.012 20] 451210 |] — 499 90 81.360 50 | ——‘7’6.223 94 ] + 5.136 76 
— — - — nm. 
Per telegrammi: Per lettere: 
Anonima Calice Cementi ; Soc'etaà Anonima 
Casalmonferrato ì SOCIE TÀ. ANONIMA. Fabbrica Calce e Cementi 


Casale Monferrato 


| FABBRICADi CALCE eCEMENTI 


CASALE MONFERRATO ‘ 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


a 


Medaglie d’Oro Esposizioni 
Milano, 1881 = Torino, 1884 
fo 


DI o . e î 
LIES Medaglia d’Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
—_- 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 
PRropuzionE ANNtA: Q.'i 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 
EEE, ———__h 


SI spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dictro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato. la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 


menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suvi prodotti. 
\ 


La Società annovera fra î sunt migliori clienti le pù importanti Ditte che hanno cantieri ver la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


————- 


ot - do - - urea e. — RISE -- 
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PREMIATA 


mt PEA, Si Ge iu || Fabbrica di Gancolate 


per la costruzione di Cordoni telegrafici sottomarini. per la chiusura dei Parchi 
FILIALI: TORNO, Via Roma, 4 — ROMA, Via del Corso, 298 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47 Giardini, Ferrovie, Tramways ecc 
i ri Ni , ecc. 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 


della Gomma elastica e della Guttaperca «in tutie le loro applicazioni. A. PICTET 
Premiato in virie Esposizioni ed a quelle di Milano 1881 e Torino 1884 i l 
con Tre Diplomi d’onore. Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Foglie di gomma elastica, placche, valvole, tubi, cinghie per la trasmissione di movimenti SI spediscono gratis disegni e prezzi. 
FILO ELASTICO — FOGLIA SEGATA Tir mr _—g@@9@9@/@q911 


Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio, COSTRUZIONE 
Palloni da giuoco, ecc., Guttaperca in pani, in foglie, in corde ed in oggetti vari. di Att 
,ecc., rezzi Mecc 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO n) Meccanici 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 
Cavi e fili isolati per telegrafi 6 telefoni, per impianti di iuce elettrica CARLO SICHLING 
e per qualunque applicazione dell'elettricità - Articoli di ebonite. ai 
Concessimmari eselusivi in Italia per la fabbricazione dei SPECIALITÀ 
CORDONI ELENTRICI BREVETTATI SISTEMA BERTHOUD, BOREL e C. MACCHINE SOPFIANTI 
Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d'Italia PRIVILEGIATE 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali, Borao Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 
ESPORTAZIONE. 
= —_—_—____—_—_—__———————————————————————_ . P 
SOCIETÀ ANONIMA METALLURGICA ni MACCH I 9 I ZAR E C. 


TARDY_ E BENECH MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
ARE CASA (fuori Porta Garibaldi) 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO FABBRICAZIONE MECCANICA 


FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA Bolloni, Ramponi 0 Chiod; 
Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles), Verri ad angolo . ui 
Lamiere e Ferri di qualanana forma e dimensione. — Ponti e tettoia in ferro, Tubi in per ra TEO di dea e tramways, ) 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie dona forma e dimen- ae anni 1 scambi, e croclamenti, piat- 
sione, nuovi e usati, Ganasce,, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. orme, caldale a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Depositi: TOHINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali cità d'Italia Le Livret-Chaix continental 
2 | contient chaque mois la nomenclature 

| des lignes des chemins de fer récem- 
ment ouvertes à l’exploitation dans les 

différents pays de l'Europe, avec l’indi- 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA cation de leur étendue kilométrique. Ce 
DI COSTRUZIONI METALLICHE renseignement, qui fait connaître les 


nouveaux débouchés ouverts au com- 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH merce et à l’industrie, est, en outre, émi- 

E Pirezione: NapoLi, 24, Yia MEDINA nemment utile pour la mise au courant 
CEI ) RG des cartes et des documents statistiques. 
Orrricir MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) En vente dans les gares et les librairies 


i . et à la Librairio Chaix, rue Ber- 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia gére, 20, Paris. Prix: partie frangaise, 

conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 4 fr. 50; partie étrangère, 2 francs, 

di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una SS ’ 

Medaglia d'oro ed una d'argento a di 5 nni PORCO ORE E i 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e de in Torino, : 

l'Impresa ha iinsgulio ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed P ASTORI B SESTI 

invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una a d'oro, per i DOSE 

esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 

Fi pozione: ossia la Ro ed unica me laglia d'oro, votata dal Municipio di To- | F ABBRIC À 

rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. i Ì 
All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 


DI 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici. delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. LIME ID R ASPE 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio , 


1871 al dicembre 1836 di ben 3707, ponti metallici e di 197.400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca «li tutti indistintamente i lavori di simil genere 


esegniti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. ACCIAI E FERRI 


Inoltre l'impresa ha assunto dal 1830 per conto delle Sa Meridionali, 
Sicla-Occidentale ed Alta It ‘lia, la fornitura di N. 800 veicoli erroviari, e per 
conto del Min:stero della Murina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel T \@) R îi N e) 


Naviglio dell Stato. : a 
ii Via Finanze, Num. 13. 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SepbE IN Torino -— CapiraLE versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e C. | 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


_ =——_—_—_ o 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portalile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af.) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


| 
| 
| 
| 
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Sistema adoltato per il servizio generale della forza 
und moirice alle Espostzioni È 
Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale, Elettricità, 500 cavalli, . 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli... soi 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risullau economici importanti @ 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEFYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 

] cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 


* | damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
DIRIGERSI a} le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 
EEE eeE-eeeW-oeémé- e 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


SL ANARARRA< ELA AAA ARLA RAI 
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CEMENTI E CALCI 


Cai 
FRATELLI PESENTI rv ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


Ù“ con Cave, Forni ed Officine in 
Mi Anzano DI SOPRA, NERsF, Ranica, Nempro, Arpino, Appazia pi Varr'ALTtA E COMENDUNO 
AN ; IN Vanne SERIANA, Riva DI Sonto R SuLzano, Pinzone sur Laco nD'ISRO. 


) Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa -— 
147 Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calee eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
FS uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie 
Produzione giornaliera di oltre /500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali. se non superiore 
identica a quella @li cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
® <onti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. 


ERZZZZA RAAAZAA A 
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Torino, 1889 = Tip. e Lit. CaminLa E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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Anno XXII. 


Sabato, 10 Agosto 1889. 


Num. 32. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Anno Sem 


è 0. L. 20 Il 6 
« 28 15 8 


Per L'ITALIA 
Per L'ESTERO. |... 


Un numero 
» arretrato » 600 


separato centesimi 50 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Amnnizi:.: <a eni Cent. 80» 


Si za — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Nuove Costruzioni della Mediterranea (Stato dei lavori e degli studi nel giugno 1889). — 


(comm. Lisiade Pedroni) — Notizie ferroviarie Italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — 
Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Quida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali 


delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


NUOVE COSTRIZIONI DELLA: MEDITERRANEA 


Stato dei lavori e degli studi nel mese di giugno 1889 


Sull’avanzamento dei lavori e degli studî per le 
nuove costruzioni, affidate alla Società del Mediter- 
raneo, durante il mese di giugno scorso, siamo in 
grado di fornire le seguenti informazioni: 


Stazione di Trastevere. — Procedono i lavori d’inghia- 
iamento ed armamento. À tutto il mese di giugno vennero 
trasportati dalla Cava della Muratella mc. 25,220 di ghiaia 
naturale e mc. 46,465 di ghiaia vagliata; a completare gli 
altri 10,000 mc. ne mancano ancora mc. 3,539; inoltre fu- 
rono trasportati mc. 26,000 di terra e mc. 2,446 di sca- 
glioni di selce della cava di Velletri. Venne montata la 
piattaforma di m. 5,50 nei binari del parco vetture ed ora 
si metterà mano alla montatura del binario speciale del 
carrello a mano. Proseguono alacremente i lavori del fab- 
bricato viaggiatori. La Ditta assuntrice della tettoia ha già 
mandato sul sito quasi tutti i ferri ed ha cominciato la co- 
struzione dei palchi di servizio per la montatura. 


Linee di cintura ed allacciamento attorno a Roma. — 
Il 16 giugno venne fatta all’ Impresa la consegna regolare 
dei terreni in cui cadono tutti i lavori della stazione di via 
Tusculana ed alla fine del mese erano eseguiti, quasi per 
completo, gli stecconati di chiusura delle proprietà, e si 
incominciarono gli sterri del piazzale della stazione, della 
spalla destra del sottopassaggio della Tusculana e della trin- 
cea di congiungimento della linea Roma-Pisa colla Roma- 
Firenze presso la via Casilina. Venne già disposto per la 
esecuzione della deviazione provvisoria dei binari di Napoli 
e trovansi in provvista per la medesima circa 600 mec. di 
pietrisco. 

Fu rimesso sul terreno parte del tracciato aa l’allac- 
ciamento Trastevere-Termini e si attende ora alla compila- 
zione del piano parcellare da servire perle espropriazioni. 

Linea Eboli-Reggio litoranea. — Il giorno 24 giugno ebbe 
luogo la visita di ricognizione sul tronco in costruzione Vallo- 
Pisciotta ed il 30 detto mese il tronco venne aperto all’e- 


sercizio. Si continuò a lavorare nelle opere di finimento in 
generale ed a sistemare la frana dell’Acquabianca. Si col- 
locarono gli scambi e i binari secondari nella stazione di 
Ascea e la cancellata in quella di Pisciotta. È in corso la 
liquidazione dei lavori appartenenti a questo tronco. 


Linea Eboli-Reggio interna. — La linea è aperta all’e- 
sercizio fino a Casalbuono. 


Linea Parma-Spezia. — Furono collocate in opera le gru 
di sollevamento da 6 tonnellate nelle stazioni di Lesignano, - 
Solignano e Berceto. Per quest’ultima venne ultimato l’am- 
pliamento della sede del piazzale per lo spostamento della 
rimessa macchine e del servizio trazione a valle del bi- 
nario principale. Nel mese si ultimò la copertura del fab- 
bricato ad uso uffici ed alloggi annesso alla rimessa mac- 
chine della stazione di Borgotaro e se ne terminò quasi il 
piano superiore; fu ripreso lo scavo di fondazione pel ri- 
ornitore. Venne pure continuata la costruzione del muro 
di controriva al piede della trincea nel piazzale della sta- 
zione di Guinadi. | 

L’avanzamento dei lavori nella galleria del Borgallo, 
lunga m. 7,709.54, è il seguente: 


Scavo 
8 (©) 
Sa | $ S 
38 | £ F 
(Il (-3 
fu sw \@) UD 


600 —| 565 —| 527 —| 559—| 508.50/475 — 

13 — —| — 6-| — Fs 

Groppalbero } » Spezia 22 — 6— e bo 4 — 
Pozzo Vatt. Parma] 49.15) 38.65) 27—| 28.65) 20.60) 5— 
RioFreddo) » Spezia] 137.50| 113. 84 —| 113.40] 68—| 12— 


7. 4 113.40} 
Imbocco Spezia |3451.60|3154 — [3023 —/3134.80|2947 — 501 — 


Totali . |4273.25 3883.05 


Il lavoro di scavo e murature eseguito complessivamente 
nel mese fu 


3661 —|3847.85 scia — 


A) Scavo — Avanzata. m.l. 121.10 
Calotta . ì ; » 155.40 
Strozzo . . . _> 102.40 
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B) Rivestimento — Calotta . . >» 16240 
Piedritti . » 93.85 

Mancano da fare ancora : 
in piccola sezione m. |. 3436.29 


in strozzo i j de ad » 4048.54 
All’imbocco Parma il terreno si mantiene sempre argilloso. 
Sul tronco Guinadi-Pontremoli in generale le opere di 
arte dalla progr. 3,200 all’ estremo del tronco sono pres- 
sochè ultimate non mancando che piccoli lavori di finimento. 
Nel mese venne ultimato fino al coronamento il viadotto di 
Grondola di tre luci di 15 metri. 

L’avanzamento delle gallerie ancora in costruzione su 
questo tronco è il seguente: 


Scavo 
GALLERIE | 22 | s|s il 8 [58 
S.S | 2 O S vo SI 
Z£2° | 8 d È, + < $| 
Grondola(m. 96.50)| 96.50| 96.50] 96.50! 96.50| 35.75] — 
Balzo..(» 77—)| 76.62} 29—| — 1150 — | —- 
Casella. (» 725—)|725—|725—|580—|725—|420—| — 
Lanza .(» 349.50)| 308 —|300—| 270 —|282—|248.50| — 
Castello ( » 319 —)| 819 —|319—|319—|319—|282—| 15 


TETTO SLIO ST SLA le 


E in corso l'approvazione del contratto di appalto del 
raddoppio fra il casello 88 e Spezia. Si fanno intanto le 
pratiche relative alle espropriazioni dei terreni da occu- 
parsi colla sede stradale. 


Linea Cuneo-Ventimiglia. — L'avanzamento della galleria 
elicoidale, lunga m. 1494, è il seguente: 


Avanzata ; s : . m.l. 1292.50 
Strozzetto . ; ì ì 3 » 1244. 

Scavo + Calotta i.) 1» 4929450 
Strozzo . sr ca ; » 1152 50 

Calotta ; oa m.l. 1206.50 

Murature ) piedritti; . i © È 408450 


E quasi ultimata la posizione in opera degli scambi e 
dei binari di servizio nella stazione di Vernante e si con- 
tinua a completare l’inghiaiamento del piazzale di detta 
stazione. 

Nel tronco dalla galleria elicoidale a Limone continua- 
rono gli scavi delle trincee allo sbocco della galleria Ma- 
rino, imbocco e sbocco della galleria Boglia e quelli per 
la formazione del piazzale della stazione di Limone. 

Si continuò la costruzione della galleria artificiale fra 
quelle di Santa Lucia e Noceto ed è pronto lo scavo per 
la fondazione dell’imbocco artificiale della galleria Mezzavia. 

Il lavoro dei fabbricati continuò con bastante regolarità. 
Le gallerie di Rivoira, Santa Lucia e Marino sono terminate 
fino dai mesì precedenti e lo stato d’avanzamento delle 
altre è il seguente: 


MURATURA 
é|8s|g|32|s | £ 
°|3| 3|[#5.3| E 
ci è > S| = 
RA e 
Noceto (m. 91)| 91 —| 91—| 88—-| 6420 73—| 54— 


Mezzavia( » 435) 435 —| 435 —| 435 —| 435 —|379 —|411 — 
Boglia . (» 1077)| 664 —| 529 — | 487 — | 426 —| 528.50] 424 — 
Cresta Ma- 

rino . (» 329)| 181 —| 51—|128 —|128— 
Rocciaia (» 105) 103 — 


— 


—_——@ 
— n _— ce Lorca 


Ufficio studii della linea Aulla-Lucca. — Il progetto della 
linea fu riconsegnato al Governo il giorno 30 giugno p. p. 
Progetti delle nuove linee contemplate nelle Convenzioni 
20 giugno e 29 settembre 1888. — Il progetto della tratta 
Avellino-Monteverde trovasi in esame presso il Ministero 
dal 2 giugno p. p, È in corso lo sviluppo di dettaglio dei 


progetti di esecuzione delle tratte già approvate onde pre- 
parare gli elaborati di appalto. Vennero iniziate le pratiche 
espropriative sulla linea Cornia-Piombino e sul tronco Roc- 
chetta-Monteverde della linea Avellino-Santa Venere. 


VALICO FERROVIARIO DEL SEMPIONE 
CONFERENZA DI BERNA” 


Il Presidente del Comitato Milanese per il valico 
ferroviario del Sempione, senatore Robecchi, ha ri- 
cevuto e ci comunica la seguente corrispondenza da 
Losanna, che contiene importanti particolari circa 
la Conferenza internazionale di Berna, tenutasi in 
luglio, in cui si discusse del tracciato e dei mezzi 
di attuazione della grande opera. Stimiamo oppor- 
tuno darvi pubblicazione per l'importanza dell’argo- 
mento e perchè la pubblica opinione possa portare 
un giudizio sulla condotta dei nostri delegati alla 
Conferenza medesima. 


" Conferenze internazionali ebbero luogo a Berna, il 2, 4 ed 
8 luglio, onde trattare del valico del Sempione. L'Italia vi 
era rappresentata dal sig. ing. Bompiani, V. Presidente del 
Consiglio superiore dei Lavori Pubblici, e dai signori ing. 
Passerini e Ollolenghi: ispettori dei Lavori Pubblici. La Sviz- 
zera dai signori Ruchonnet, Droz e Welti, consiglieri fede- 
rali; la Compagnia Svizzera Occidentale e Sempione dai sì - 
gnori ing. Vessaz e Colomb. 

Nella prima seduta i delegati italiani hanno dichiarato di 
essere inviati col mandato limitato di udire e: riferire. Il) 
solo punto preciso sul quale essi avevano facoltà di pronun- 
ciarsi concerneva lo sbocco meridionale del grande tunnel, 
che il. Governo italiano non poteva consentire fosse in ter- 
ritorio svizzero. Essi chiedevano dunque di definire prima 
di tutto questa quistione pregiudiziale, e che fosse sottoposto 
alla Conferenza un progetto il quale collocasse lo sbocco 
sud del tunnel in territorio italiano. 

In seguito a questa domanda furono presentati ì seguenti 
quattro progetti : 

Progetto studiato dalla Compagnia S. O. S. nel 1882 — 
tunnel rettilineo di 19,639 m., metà in territorio svizzero, 
metà in territorio italiano; 

Progetto del 1886, raccomandato dal Consiglio dei periti 
— tunnel curvo di 46,070 m., intieramente in territorio 
SVIZZero ; 

Progetto nel 1887, redatto in esecuzione del processo ver- 
bale della Conferenza 15 settembre 1887, a cui intervenne 
un delegato del Governo italiano — tunnel curvo di 16,786 
metri, compresi 1174 m. di galleria prolungata, sboccante 
in territorio italiano ; | 

Progetto del 1889, formulato in seguito a domanda della 
delegazione italiana, a parziale modificazione di quello del 
1886 — tunnel curvo della lunghezza di 17,650 m., con 
sbocco in territorio italiano, a 1700 metri dalla frontiera. 

I delegati svizzeri hanno espresso la loro preferenza per 
il progetto del 1886, specialmente per ragioni di economia; 
e chiesero che i delegati italiani facessero conoscere il pen- 
siero del loro Governo e le prestazioni e il contributo a cui 
l’Italia si impegnava, secondo che l’ uno o l’ altro progetto 
sarebbe stato adottato. l 

La delegazione italiana dopo averne riferito a Roma, di- 
chiarò, nell'ultima seduta, che l’Italia non poteva accettare 
alcuno dei tracciati che mantengono la galleria del Sem- 
pione, nella parte principale del suo sviluppo, in territorio 
svizzero. Essa quindi respinge il progetto del 1886, nonchè 
le modificazioui del 1887 e del 1889. Non può aderire even- 
tualmente se non a quel tracciato della galleria del Sem- 
pione il quale si svolga in gran parte in territorio italiano, 
facendo in modo che la galleria dal lato sud abbia a sboc- 
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care ad wua distanza notevole dalla frontiera italo-svizzera. 
Il tracciato del progetto del 1882 potrebbe quindi essere 
accolto dal Governo italiano. Però esso sarebbe disposto anche 
ad ammettere un tracciato equivalente, atto a soddisfare le 
condizioni sopra espresse, quando la Compagnia S. 0. S. 
ne facesse oggetto di particolare studio, e lo presentasse a 
tempo opportuno. Quanto alle prestazioni poste a carico 
dell’Italia e al suo concorso: per il traforo del Sempione, il 
Governo italiano non credeva opportuno di pronunciarsi 
ora, e si riservava di farlo dopo risolta definitivamente la 
questione del tracciato, col buon accordo delle due parti 
interessate. 

A questa comunicazione la delegazione svizzera rispose 
che essa non era in misura di dichiarare se poteva accet- 
tare lo sbocco del tunnel in territorio italiano, giusta le 
richieste dei commissari italiani, fino a quando non cono- 
sceva la partecipazione finanziaria dell’Italia. Però, onde far 
progredire di un passo la quistione, proponeva che si pro- 
cedesse contradditoriamente dai periti tecnici dei due paesi 
all'esame del tracciato preferito dal Governo italiano e a 
fissare gli elementi necessari per stabilire un piano finan- 
ziario. 

I delegati italiani dichiararono di non essere in grado di 
accettare nè di respingere questa proposta, e sì riservarono 
di farla conoscere al loro Governo. In conseguenza di che 
le Conferenze furono sospese. 


* 
“ “4 


Allorchè l’Italia avrà accolto, come si spera, questo par- 
tito, i delegati tecnici dei due Stati, convenuti assieme, ri- 
solveranno la quistione del tracciato, e questo servirà di 
base alle trattative e agli accordi futuri. 

Avendo i due Governi consentito ad aprire negoziazioni 
ufficiali, si ha ogni diritto di credere che essi nutrono la 
ferma intenzione di condurre a buon fine la questione del 
Sempione. 

vero che si è prodotta una divergenza di opinione circa 
il tracciato da adottare. La Svizzera preferisce il tracciato 
del 1886 che sbocca sul suo territorio con un tunne) di 16 
chilometri e una spesa totale, compresi gli interessi di co- 
struzione, di 93 milioni e mezzo, per la linea completa fino 
a Domodossola, di cui 24 milioni per la linea d’accesso in 
territorio italiano. L'Italia all’incontro respinge questo trac- 
ciato; ma sarebbe disposta ad accettar quello del 1882, con 
un tunnel di 19,639 metri, collocato in gran parte nel suo 
territorio, e con una spesa totale da Brigue a Domodossola, 
di 104 milioni, di cui 69,500,000 da spendersi in territorio 
italiano. 

Il progetto che l’Italia sembra preferire, porterà dunque 
una spesa maggiore di 19 milioni e mezzo, salvo le varia- 
zioni che potrebbero risultare dall’ esame contradditorio, 
chiesto nella Conferenza di Berna, di cui si è parlato prima. 

Questo aumento di spesa non è tale da compromettere 
un’opera così importante per ìi due paesi, i quali, viste le 
disposizioni manifestate dai loro delegati, troveranno per certo 
il modo di addivenire ad un equo componimento circa il 
riparto del concorso chiesto per la costruzione. 

E certo un punto delicato della quistione il decidere se 
il tunnel sboccherà in territorio svizzero © in territorio ita- 
liano. In ambedue i paesi |’ opinione pubblica si è pre- 
occupata di questo, e specialmente in Italia. Nella Svizzera 
sì pensa che se questo paese abbandonasse le sue preferenze, 
e ammettesse lo sbocco del tunnel in Italia, farebbe una 
concessione importante. Se ciò avvenisse, il che non è im- 
probabile, essa in questo modo darebbe una prova di buon 
volere, che sarebbe per certo debitamente apprezzata dal- 
l’Italia. 

Riassumendo, gli amici e sostenitori del Sempione non 
devono, ci pare, impensierirsi per la momentanea sospen- 
sione della Conferenza di Berna. Destinata come essa è a 
fissare le basi tecniche e finanziarie per la esecuzione del- 

l'opera, ha trovato conveniente di lasciare ai due Governi 
il tempo necessario per apparecchiare gli elementi di un 
accordo definitivo. 


TERZA SESSIONE 


CONGRESSO INTERNAZIONALE DELE STRAD PERRAT 


(Parigi, 14 settembre 1889) 


Il giorno 3 corrente, sotto la presidenza del presidente 
signor Fassiaux, si è riunita in Bruxelles Ja Commissione 
internazionale ferroviaria per stabilire la data di riunione 
e le modalità del Congresso ferroviario che, a tenore della 
deliberazione presa nella seconda Sessione, tenutasi a Mi- 
lano (1) nel settembre 1887, deve aver luogo quest'anno 
a Parigi. 

L'apertura del Congresso venne fissata per il 14 prossimo 
settembre. 

Avvicinandosi pertanto l’epoca in cui si adunerà a Parigi 
la Terza Sessione, crediamo opportuno ricordare anzitutto 
i principali documenti che su di essa abbiamo pubblicati 
nel Monitore del corrente anno: 

N. 3 (19 gennaio), pag 33. — Questionario definitivo, 
quale venne stabilito dalla Commissione Internazionale ; 

N. 15 (43 aprile), pag. 226. — Elenco dei Relatori con 
indicazione delle singole questioni, e Sommario delle ade- 
sioni al 28 febbraio; 

N. 20 (18 maggio), pag. 314. — Cambiamento nel- 
l'elenco dei Relatori ; 

N. 26 (29 giugno), pag. 413. — Cambiamento nel- 
l'elenco dei Relatori. 

Ed ora pubblichiamo il Riassunto numerico della lista det 
Membri del Congresso, aggiungendovi l’Elenco nominale dei 
Delegati e Rappresentanti Italiani. 


Riassunto numerico dei Membri del Congresso 
ed Elenco nominale dei Delegati e Rappresentanti Italiani. 


A) Commissione Internazionale (2). 


Presidente — Fassiaux, segretario generale del Diparti- 
mento delle Ferrovie, Poste e Telegrafi del Belgio. 

Vice-Presidenti — BELPAIRE, amministratore delle fer- 
rovie dello Stato Belga; Picarp, presidente della Sezione 
dei Lavori Pubblici al Consiglio di Stato francese. 

Segretario generale — De LAaveLEYE Augusto, ingegnere. 

Segretario — KesteLOOT Eugenio, capo di divisione al 
Dipartimento delle Ferrovie, Poste e Telegrafi del Belgio. 

Segretari aggiunti — HoLemans Edoardo, capo d’ufficio 
al predetto Dipartimento; WeEIsseNnBRUCH Luigi, ingegnere 
del predetto Dipartimento. 

I membri della Commissione sono 441, compresi 14 ag- 
giunti per la ragione accennata nella nota 2. 

Come rappresentanti italiani fanno parte della Commis- 
sione Internazionale : BoRGNINI comm. ing. Secondo, Diret- 
tore Generale della Società per le Strade Ferrate dell’Adria- 
tico; BrioscHi comm. Francesco, Senatore del Regno; Massa 
comm. ing. Mattia, Direttore Generale della Società per le 
Strade Ferrate del Mediterraneo; Peruzzi comm. Ubaldino, 
Deputato al Parlamento; RATTI comm. ing. Gaetano, Vice- 
Direttore Generale della Società per le Strade Ferrate del |. 
Mediterraneo. 


B) Comitato di Direzione. 


Presidente — FASSIAUX, predetto. 

Segretario — KESTELOOT, predetto. 

Segretario aggiunto — WEINSSENBRUCA, predetto. 

Tesoriere — HOLEMANS, predetto. 

I membri del Comitato sono 44 : fra essi, per l’Italia, vha 
il senatore BRIOSCHI, predetto. 


(1) Dello svolgimento del programma di quella Seconda Sessione del Congresso In- 
ternazionale Ferroviario a Milano, dal 17 al 24 settembre 1887, dicemmo ampiamente 
— senza tener conto delle informazioni e notizie circa il periodo preparatorio — nei 
nostri numeri 39 e 40 dello stesso anno (24 settembre e 1° ottobre; incominciando 
pui nel numero 42 (15 ottobre) la pubblicazione delle Conclusioni del Congresso me- 
desimo, che proseguimmo sino ad opera compiuta nei numeri del 1888. 

(2) Compresi i Membri aggiunti temporaneamente alla Commissione per l’organiz- 
zazione della Terza Sessione a Parigi. 
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C) Relatori nominati dalla Commissione Internazionale. 


I Relatori sono 44, di cui 4 italiani, e cioè: Brcnami, in- 
gegnere Orlando, Direttore della Società per la Strada Fer- 
rata Torino-Ciriè- Lanzo (sulla Questione XXVIII : Ferrovie 
sulle strade o Tramvie a vapore); Carro ing. E., capo se- 
zione alla Direzione Generale della Società per le Strade Fer- 
rate dell'Adriatico (per la Questione XII, C: Utilizzazione 
dei ruotabili); CANDELLERO ing. Calisto, capo sezione al ser- 
vizio della manutenzione e della sorveglianza e dei lavori 
della Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo (per la 
Questione VI: Ventilazione delle grandi gallerie); Rocca Giu- 
seppe, sotto-ispettore presso la Direzione Generale della Me- 
diterranea (per la predetta Questione VI). 


D) Delegati dei Governi 
e delle Amministrazioni ferroviarie (8). 


I Delegati sino ad ora designati sono 516; e, come nel 
« Sommario delle adesioni » abbiamo indicato per ciascun 
Stato il numero complessivo dei chilometri di linee com- 
presi dalle rispettive Amministrazioni ferroviarie e tram- 
viarie nella Associazione Internazionale, così in questo « Rias- 
sunto numerico dei Delegati » indicheremo per ciascun Stato 
il numero complessivo dei rispettivi Delegati, tanto dal Go- 
verno che dalle Amministrazioni ferroviarie e tramviarie. 

Argentina, delegati 2 — Austria- Ungheria, 38 — Belgio, 
67 — Brasile, 4 — Bulgaria, 2? — Danimarca, 9 — Egitto, 
1 — Francia e Colonie (Francia, 103; Colonie, 13) 116 — 
Germania, A — Gran Bretagna e Colonie (Inghilterra ed Ir- 
landa, 31) 3A — Grecia, 1 — Italia, 90 — Lussemburgo, 2 
— Olanda e Colonie (Olanda, 13; Colonie 4) 14 — Porto- 
gallo, 13 — Rumenia, 6 — Russia, 771 — Serbia, 3 — 
Spagna, 22 — Svezia e Norvegia (Svezia, 5; Norvegia, 1) 
6 — Sviaszera, 9 — Tunisia, 9 — Turchia, 3. — In to- 
tale i Delegati, dai Governi o dalle Amministrazioni ferro- 
viarie e {ramviarie sino ad ora designati, sono 546. 

L'Italia, come appare dal precedente riassunto numerico, 
conta 90 Delegati e viene perciò la seconda, tenendo natu- 
ralmente il primo posto la Francia. 

Ecco l'elenco nominale dei Delegati italiani : 


A. Governo (Ministero dei Lavori Pubblici). — Comm. 
ing. BrioscHI, Senatore del Regno; comm. ing. Pasquale 
VALSECCHI, Senatore del Regno; comm. Ubaldino PERUZZI, 
Deputato al Parlamento; comm. Ripa pi MEANA, Ispettore 
generale delle Strade Ferrate; comm. ARTUM DI SANT AGNESE, 
Ispettore del Genio Civile; cav. ing. Adolfo Rossi, Diret- 
tore capo delle Strade Ferrate. 

2. Ferrovie dell'Adriatico. — Comm. ing. BoRGNINI, 
Direttore generale; comm. Domenico GATTI ingegnere capo 
della manutenzione; comm. Saverio AGAZZI, ingegnere capo 
del materiale rotabile; comm. Leopoldo GRAMEGNA, ingegnere 
capo del movimento ‘e del traffico; cav. Enrico Riva, inge- 
gnere capo al servizio del materiale rotabile; cav. Luigi 
ALZONA, ingegnere capo al servizio della trazione; cav. An- 
© sano CAIO, ingegnere capo divisione; cav. Ettore BARSANTI, 
ingegnere capo divisione; ing. Giacomo BARBISIO, ispettore 
centrale; ing. Eugenio RanpIcH; ing. Camo, capo sezione, 
relatore. 

3. Ferrovie del Mediterraneo. — Comm. ing. Mattia 
Massa, Direttore generale; comm. ing. Gaetano RATTI, Vice- 
Direttore generale; comm. ing. Luigi Teodoro Di KossuTH, 
Direttore dell'esercizio del 2° Compartimento; comm. ing. 
Saulle MantEGAZZA, Direttore della manutenzione; comm. 
ing. Cesare F RESCOT, Direttore del servizio del materiale; 
comm. Alfredo BACHELET, capo servizio del traffico e del 
movimento; comm. ing. Marco MARONI, capo del servizio dei 
telegrafi; comm. Childerico FRico, capo della divisione delle 


(3) Parecchi Governi ed Amministrazioni ferroviarie e tramviarie, pur sivindo inviata 
l'adesione, non hanno ancora designato i loro Delegati ; questi, perciò, non sono per 
ora compresi nel nostro riassunto numerico. Manca specialmente, fra essi, la maggior 
parte dei Delegati dei Governi, ossia i rappresentanti dei Ministeri dello Strade er- 
rate, delle Vie e Comunicazioni, delle Ferrovie, Poste e Telegrafi, dei Lavori Pubblici, 
delle Finanze, del Commercio ed Industria, dell'Interno, delle Colonie, ecc., a 8e- 
conda dello speciale ordinamento dell'Amministrazione Centrale di ciascun Governo 
rispetto alle Strade Ferrate. 

faluno poi degli adesionisti non si farà rappresentare al Congresso, e questi nop- 
pure non sono contati nel presente riassunto. 
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tariffe; comm. ing. Giuseppe LAMPUGNANI, SSEPeIaDioaRo 
della Direzione generale; ing. Pasquale CoLomro, capo della 
Divisione tecnica dell’esercizio; ingegneri C. CANDELLER? e 
Giuseppe Rocca, relatori. 

li Ferrovie della Sicilia. — Comm. ing. Adolfo BILLIA, 
Direttore generale; cav. Enrico ScraLosa, Segretario gene- 
rale del Consiglio d'amministrazione; cav. Guido Nuti, inge- 
gnere capo dell'esercizio ; cav. Luigi fa segretario-capo 
della Direzione generale. 

5. Società Veneta di costruzioni. — Comm. Vincenzo 
Brepa, Presidente della Società; cav. Antonio CANELLA, di- 
rettore dell'esercizio e comm. Luigi LuzzattIi, Deputato al 
Parlamento. 

6. Ferrovie Sarde. — Cav. ing. Luigi ConTI- VEccRI, 
Direttore dell’esercizio; comm. ing. Beniamino B£sso, Ispet- 
tore generale. 

1. Ferrovie del Ticinò. — Edoardo DESPRET, presidente 
del Consiglio d’Amministrazione ; Augusto Moyaux, direttore 
della Società ; Carlo THONET, direttore dell’ esercizio. 

8. Ferrovie dell'Appennino Centrale. — Maurizio JunG, 
Amministratore; Luigi PoLEsE, Direttore dell’esercizio; in- 
GeGnere Alberico VAN OvERBERE, aggiunto alla Direzione ge- 
nerale 

9. Ferrovia Suazara-Ferrara. — Antonio Mazzorin, 

residente del Consiglio d’Amministrazione; ing. Antonio 
PASCIANI, vice-presidente del medesimo Consiglio. 

10. Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale. — Avv. 
Pacifico Levi, segretario del Consiglio d’ Amministrazione ; 
Ettore KLEIN, ingegnere capo dell'esercizio. 

11. Ferrovie Nord-Milano. — Cav. ing. Ambrogio CAm- 
PIGLIO, Direttore, ed Antonio SommarvGA, Capo controllo. 

12. Ferrovia Novara-Seregno. — Signor Marco VISCONTI, 
Presidente del Consiglio, e cav. ing. Felice RopRIGURZ, Con- 
sigliere delegato. 

13. Ferrovie secondarie Romane. — Paolo PANTALEONI, 
direttore della Società. 

14. — Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. — Aw. cav. Ro- 
musldo PaLBERTI, Deputato al Parlamento, Presidente del 
Consiglio d’Amministrazione; e cav. ing. Orlando BIGNAMI, 
Direttore, relatore. 

15. Ferrovia di Reggio-Emilia. — Giuseppe MENADA, di- 
rettore. 


16. Ferrovia Mantova-Modena. — Avv. Gaspare PRAT, 
amministratore delegato ; ing. Melchiorre PuLcriano, membro 
del Consiglio d’ Amministrazione. 

17. Ferrovia Modena-Vignola. — Comm. Vittorio Finzi, 
presidente ; ing. prof. Morosini, consigliere. 

18. Ferrovia Poggibonsi- Colle Val d'Elsa — Valerio 
MaBiLLE, membro del Consiglio d'Amministrazione; Cesare 
FINZI, membro del medesimo Consiglio. 

19. Ferrovia Goazano-Alzo. — Ing. C. ZANOTTI, conces- 
sionario; Alfonso GoLa-VIARANa, concessionario. 

20. Ferrovia Centrale e Tramvie del Canavese. — Comm. 
ing. Adolfo PELLEGRINI, Amministratore delegato, e comm. 
ing. Filiberto ALLASIA, membro del Consiglio di Ammini- 
strazione. 

21. Ferrovie economiche Bari-Barletta ed estensioni. — 
Ing. GC. BLANcHART, segretario del Consiglio d’Amministra- 
ea a Bruxelles; ing. MarsaL, direttore dell’esercizio a 

ari 

22. Ferrovie economiche e Tramways (Roma-Milano-Bo- 
logna). — Enrico D’ANDRIMONT, presidente del Consiglio di 
Amministrazione ; Emilio STEENS, amministratore delegato. 

23. Associazione Tramviaria in Italia. — Comm. 
BrANcHI, presidente ; cav. E. RaApICE, vicepresidente; ing. 
G. KESSELS, segretario. 

24. Tramvie del Chianti e dei Colli Fiorentini. — Conte 
Carlo MorETTI, amministratore delegato ; cav. ing. Giuseppe 
LENCI, direttore. 

25. Tramways Fiorentini. — Ing. G. DescamPSs, presi- 
dente del Consiglio d’Amministrazione; A. CHARLES, ammi- 
nistratore delegato a Firenze. 

26. Tramways Interprovinciali Milano-Bergamo-Cre- 
mona. — Cav. R. De BADER, amministratore a Bruxelles; ing. 
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Fowets, a Bruxelles; ing. MaAES, direttore della ferrovia 
della Valle Seriana e del tramway Bergamo-Soncino. 

271. Tramways del Monferrato. — Ing. Francesco RADICE, 
amministratore ; ing. Giulio PesARO. 

28. Tramways Napoletani. — Treize-DREYS, direttore 
gerente. 1 

29. Tramways Provinciali di Napoli. — N. N. 

30. Tramways a vapore Piemontesi. — Rodolfo COUMONT, 
presidente del Consiglio d’Amministrazione ; Carlo DupuIc4, 
amministratore; Vittorio LimAuGE, amministratore della fer- 
rovia belga di Chimay. 

31. Tramways di Torino. — Ing. E. Urpan, amministra- 
tore a Bruxelles; E. Vicens, direttore dell'esercizio a Torino. 

32. Tramways a vapore delle provincie di Verona e Vi- 
cenza. — A. FourcautT, presidente del Consiglio d’Ammi- 
nistrazione; E. WALLAERT, amministratore. 

Sono adunque 32 Amministrazioni rappresentate da 90 
delegati, e rappresentanti complessivamente 13,135 chilom. 
di ferrovie e tramvie (4). i 


A. B. C. D. — Sommario del Riassunto numerico. 


A. — Commissione internazionale Membri N. 41 
B. — Comitato di direzione . . . . » » 11 
C. — Relatori... .°0.°.. » » di 
D. -— Delegati . . . ; » » 516 


Membri del Congresso, finora designati N. 609 


È ovvio osservare — come ben appare dall’elenco no- 
minale dei delegati italiani — che molti di questi 609 
membri, finora designati, del Congresso siano ripetutamente 
contati nel nostro riassunto numerico per essere parte ad 
un tempo della Commissione e della Direzione e per essere 
stali nominati e relatori e delegati. 

Ricordiamo infine che — secondo il computo fatto nel 
« Sommario delle adesioni », precedentemente ricordato, e 
non tenendo conto delle osservazioni fatte nella precedente 
nota 3 — al 28 febbraio del corrente anno erano 28 gli 
Stati, che per mezzo del loro Governo e di Amministra- 
zioni ferroviarie e tramviarie avevano fatto adesione alla 
Associazione internazionale del Congresso; e queste Ammi- 
nistrazioni rappresentavano complessivamente, alla medesima 
epoca, 152,371 chilometri di linee. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 6 agosto (N. 186). — Decreto Mi- 
.nisteriale (Ministeri per i Lavori Pubblici e per il Tesoro) 
30 luglio scorso, che nomina il Delegato Governativo presso 

la Società delle Strade Ferrate della Sicilia. — Il cav. De- 
metrio Fornasari, Segretario di 1° classe nelle Intendenze 
di Finanza, è sollevato dall’incarico di rappresentare nella 
firma delle Obbligazioni ferroviare il Delegato Governativo 
resso la Società delle Strade Ferrate della Sicilia, e nel- 
‘incarico medesimo verrà sostituito dal cav. Pietro Miglio, 
archivista di 1* classe presso il Ministero del Tesoro. 


Gazzetta Ufficiale del 7 agosto (N. 187). — Regio Decreto 
2 giugno 1889, numero 6229 (Serie 3°), che approva l’an- 
nessa Convenzione per la ferrovia di 4% categoria denomi- 
nata Circum-Etnea. — Seguono: 1. la Convenzione in data 
Roma 23 maggio 1889, ed allegati ad essa: la procura 
speciale agli eletti dall'Assemblea generale del Consorzio 
per la costruzione e l’esercizio della ferrovia Circum-Étnea 
nella seduta dell'11 maggio 1889 e il verbale della seduta 
9 maggio istesso anno della Società dei Lavori Pubblici in 
Catania; 2. il Capitolato per la concessione della costru- 
zione e dell’esercizio di una strada ferrata da Catania a 
Giarre e Riposto, a seziune ridotta, con diramazione dalla sta- 
zione di Riposto alla Marina. 


(4) Giusta il computo pubblicato nel « Sommario delle adesioni v nel numero 15 
(13 aprile 1889) a pag. 227. 


— Foglio disciplinare in data 2 febbraie 1889, sulla ese- 
cuzione delle opere per la bonifica dei terreni paludosi del 
distretto di Dolo (Venezia), annesso al R. Decreto n. 6150 
(Serie 38), pubblicato il 6 scorso luglio nel n. 159 della 
Gazzetta Ufficiale (1). 

Gazzetta Ufficiale dell'8 agosto (N. 188). — Legge 14 lu- 
glio 1889, numero 6280 (Serie 3°), che autorizza la spesa 
di L. 64,416,000 per la esecuzione delle opere marittime 
e lacuali indicate nell’annessa tabella. — É annesso, come al- 
legato all’art. 6 della legge, il verbale 49 aprile 1885 degli 
accordi presi în ordine alla sistemazione del porto di Pa- 
lermo tra i rappresentanti delle Amministrazioni interessate 
e quelli del Municipio. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Nuove Officine di Torino. 


La costruzione dei fabbricati contemplati nel terzo 
gruppo dei lavori per le nuove officine di Torino 
è prossima ad essere ultimata. A tale effetto il 
R. Ispettorato Generale delle ferrovie ha approvato 
la somma di altri due milioni per il completamento 
dei suddetti lavori e per acquisto di macchinario. 

Quanto poi al quarto ed ultimo gruppo delle Of- 
ficine, sappiamo che sono già allestiti i relativi pro- 
getti e preventivi di spesa, i quali saranno, quanto 
prima, rassegnati per la superiore approvazione. 

>< 
Doppio binario Milano- Torino. 
(Tronco Rho-Magenta). 

Con Decreto Ministeriale del 2 corrente mese fu 
approvata la spesa di L. 159,600 pel raddoppiamento 
del binario sul tronco Rho-Magenta della linea Mi- 
lano-Torino, in aggiunta al credito di L. 100,000 
precedentemente autorizzato pel lavoro medesimo. 

>< 
Ferrovia Roma-Napoli. 
(Costruzione del tronco Roma-Segni). 

Sappiamo che la Società per le Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha disposto pel sollecito incomincia- 
mento dei lavori di costruzione del tronco della linea 
Roma-Napoli, compreso fra Roma e Segni. A cura 
della Società stessa si stanno ora compilando i pro- 
getti delle opere d’arte, dei fabbricati delle sta- 
zioni, ecc., da sottoporsi: all’approvazione governa- 
tiva. E stato già opportunamente Idistribuito ap- 
posito personale che trovasi nell'Ufficio impiantato 
a Frascati e lungo la linea con incarico di solleci- 
tare le operazioni preliminari relative alle espro- 
priazioni dei terreni da occuparsi colla sede stradale. 
In sostanza la Società ha preso tutte le disposizioni 
occorrenti per iniziare al più presto i lavori di cui 
trattasi; i quali sarannoindubbiamente condotti colla 
massima energia ed in guisa da soddisfare agl’im- 
pegni da essa assunti circa il termine di loro com- 
pimento. 

>< 
Ferrovia Cuneo- Mondovì. 
(Deliberazione del Consiglio di Stato). 

Hl Consiglio di Stato ha opinato che si possano 
approvare gli atti di collaudo relativi alla fornitura 
di scambi e meccanismi fissi fatta dalla Società Na- 
zionale delle Officine di Savigliano, pei tronchi da 
Cuneo a Roccadebaldi, nella linea da Cuneo a Mon- 


(1) Vedi « Atti Ufficiali » nel n. 28 del Monitore (13 luglio) pag. 445. 
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dovì, e che in via di transazione possa prescindersi 
dall'applicazione della multa contrattuale per ritar- 
dato compimento della fornitura. 


>< 
Ferrovia Fubriano-Sant' Arcangelo. 
(Rilievi di campagna e piano parcellare). 

Sappiamo che alla data del 1° del corrente mese, 
dagli Uffici tecnici governativi istituiti per la di- 
rezione e sorveglianza della costruenda ferrovia da 
Fabriano a Sant'Arcangelo, erano stati eseguiti i ri- 
lievi di campagna per la determinazione dei confini 
delle proprietà e della zona di terreno da espro- 
priarsi e per la conseguente compilazione del piano 
parcellare, per circa 165 chilometri a partire da Fa- 
briano, e per oltre 6 chilometri a partire da Urbino 
verso Fabriano. 

>ZK 
Ferrovia Eboli- Reggio interna. 

(Lavori di consolidamento del tronco Tegiano-Casalbuono). 

Il Servizio delle costruzioni per le Strade Ferrate 
del Mediterraneo ha presentato al R. Ispettorato 
Generale delle Ferrovie i progetti esecutivi di varie 
opere di consolidamento e di completamento del 
tronco da Tegiano a Casalbuono, in parte richiesti, 
perchè necessari, dalla Commissione che effettuò la 
visita di ricognizione del tronco medesimo; ed in 
parte riconosciuti pure necessari in seguito alle 
pioggie della primavera e dell’inverno scorso. 

L'importo complessivo di tali lavori è preventivato 
in L. 117,800. 

P_i 
Ferrovia Adria- Chioggia. 
(Progetto di consolidamento di opere d'arte). 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all’ approvazione governativa il progetto 
dei lavori occorrenti per il consolidamento di N. 6 
opere d’arte, situate lungo la linea da Adria a 
Chioggia. — I lavori medesimi, il cui importo è va- 
lutato di L. 120,400 saranno dati in appalto a lici- 
tazione privata, meno che quelli di armamento, di 
fornitura e posa in opera della ghiaia per il rica- 
rico della massicciata e di formazione dei fasci di 
rotaie che saranno eseguiti in economia. 


pa € 
Ferrovia Avezzano - Roccasecca, 
(Capitolati speciali d'appalto di due tronchi). 

Sappiamo che la Direzione tecnica governativa 
per la ferrovia da Avezzano a Roccasecca ha ripre- 
sentato al R. Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate i Capitolati speciali d'appalto dei tronchi Sora- 
Balsorano e Civita d’Antino-Balsorano della predetta 
ferrovia, modificati a senso delle prescrizioni fatte 
dall’Ispettorato predetto in seguito a parere del 
‘ Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. sa 


>< 
Progetti di appalto del primo e terzo tronco 
della linea Salerno-San Severino. 


La Direzione tecnica governativa per le ferrovie 
in Salerno ha presentato al Ministero dei Lavori Pub- 
blici i progetti di appalto del primo e del terzo 
tronco della linea da Salerno a San Severino, mo- 
dificati a senso delle prescrizioni dell'Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate. 

A proposito dei progetti medesimi, la predetta 
Direzione ha concretato in apposito verbale opportuni 
accordi con l’Amministrazione delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo per l'esecuzione dei lavori di am- 
pliamento delle Stazioni di Salerno e di S. Severino. 


Il tracciamento definitivo dei predetti due tronchi 
è già a buon punto, e sarà certamente ultimato 
entro la prima metà del corrente agosto. | 

Per le espropriazioni sono discretamente avanzati 
i lavori preparatorî, ossia le ricognizioni e le deli- 
mitazioni in campagna delle zone da espropriarsi, e 
si sono anche iniziate trattative di bonario accordo 
con diversi proprietari. 

><K 
Ampliamento della stazione di Lecco. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali, in 
conformità al voto emesso dal Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici ed alle disposizioni date dal 
R. Ispettorato delle Ferrovie, ha presentato all’ap- 
provazione governativa il progetto che comprende 
l'esecuzione delle opere e degli impianti relativi al 
servizio delle merci e le espropriazioni occorrenti, 
tanto per questa prima parte di lavori, quanto per 
l'ampliamento intero della stazione di Lecco, reso 
necessario dall'innesto nella medesima delle nuove 
linee per Como e per Colico. 

La spesa preventivata per i lavori e per le espro- 
priazioni suaccennate ammonta a L. 274,000, le quali 
dovranno essere ripartite fra le diverse linee inte- 
ressate. 

I lavori saranno eseguiti in economia per quanto 
riguarda la posa dell’armamento, e mediante appalto 
a licitazione privata pei movimenti dì terra e per 
le opere murarie relative all'ampliamento del piaz- 
zale ed al prolungamento del magazzino merci. 

Per tutti i lavori di ampliamento della predetta 
stazione, da una perizia sommaria preparata dalla 
Società, risulta che sarà per occorrere la spesa com- 
plessiva di L. 1,463,000. 

SW 

Progetto d'ampliamento della stazione di Carpi. 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato per approvazione al R. Ispettorato Gene- 
rale il progetto dei lavori occorrenti per ampliare 
la stazione di Carpi, in dipendenza dell’innesto nella 
medesima della linea Reggio-Guastalla-Carpi. — La 
spesa preventivata per la esecuzione dei lavori am- 
monta a L. 93,877.19, da ripartire per L. 54,000 alla 
linea Reggio-Carpi e per L. 39,877.19 alla linea 
Mantova-Modena. | 


I lavori considerati in progetto saranno eseguiti ‘ 


in economia per quanto si riferisce all’armamento 
ed ai meccanismi fissi; le opere rimanenti sa- 
ranno date in appalto a licitazione privata. 


>< 
Stazione di Pieve Albignola. 
(Linea Torreberetti-Pavia). 

Siamo informati che col giorno 15 del corrente 
mese verrà attivato il servizio merci a piccola velo- 
cità alla stazione di Pieve Albignola (linea Torre- 
beretti-Pavia), limitatamente però a quelle merci 
il cui carico può farsi senza il bisogno del piano 
caricatore. 

PR 
Stazione di Reana del Rojale. 
(Linea Venezia-Pontebba). 

Ci consta che la Società delle Strade Ferrate 
Meridionali si è dichiarata contraria all'attivazione 
del servizio delle merci alla stazione di Reana del 
Rojale (Udine), giacchè il traffico insignificante 
che si andrebbe a sviluppare nella stazione medesima, 
non compenserebbe neppure le spese occorrenti per 
gli impianti necessari. 


| 
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> 
Commissione internazionale per le operazioni doganali 
in stazione di Ala. 


Sappiamo che la Commissione internazionale, in- 
caricata di studiare e concretare i lavori ed i prov- 
vedimenti necessari a meglio regolare e rendere 
più sollecite le operazioni doganali nella stazione 
internazionale di Ala, tenne seduta il giorno 18 dello 
scorso mese. Nella seduta medesima venne di pieno 
accordo stabilito il da farsi. Vi ha però divergenza 
circa la costruzione di un binario. 

La Commissione si sciolse, fissando al 2 del pros- 
simo settembre l’epoca per una nuova convocazione. 

Intanto i delegati della Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali ed i rappresentanti delle Ferrovie 
Austriache interessate eseguiranno gli studi neces- 
sari per risolvere definitivamente ogni differenza. 


bp 
Per il trasporto del rame monetato. 


La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
d'accordo con quelle delle Ferrovie dell’Adriatico e 
della Sicilia, ha proposto al Ministero dei Lavori 
Pubblici l'aggiunta all'art. 59 delle condizioni di 
trasporto per le messaggerie e merci del comma f 
così concepita: 

«Il rame monetato non si accetta che in casse o 
» barili robusti, i quali non presentino traccie di 
» fessure o rotture. Le casse devono essere amma- 
» gliate con corda in un sol pezzo, assicurate alle 
» estremità con piombo, ovvero col suggello a cera- 
» lacca dello speditore. I barili devono avere una 
» cordicella in croce, assicurata alle due estremità 
» nel modo anzidetto ». 

Pei trasporti a piccola velocità sarebbe da aggiun- 
gersi alla voce « rame in moneta » un richiamo 
alla seguente nota da porsi appiedìi di pagina, cioè: 
« Per le spedizioni di rame in moneta è obbligatoria 
» la condizionatura prescritta per la G. V. dall’ar- 
» ticolo 55 della tariffa, comma f. 


>< 


Per lo sbarco dei cotoni e carico sui vagoni 
nel porto di Genova. 


Ci informano da Genova che il Presidente dell’ As- 
sociazione cotonifera italiana (sezione Filatura) ha 
rivolte vive istanze all’onor. Ministro dei Lavori 
Pubblici affinchè nella circostanza della ripresa degli 
arrivi dei cotoni sodi, che incomincia su vasta scala 
nel mese di ottobre p. v., non vengano a mancare, 
come si ebbe a lamentare negli scorsi anni, i va- 
goni per ]a spedizione di una tale merce, e ciò per 
evitare il grave danno che ne deriverebbe alla nostra 
industria cotonifera colla forzata riduzione ed anche 
totale sospensione del lavoro. Il prefato Presidente 
ha poi anche raccomandata al Ministro la sollecita 
costruzione delle tettoie per lo sbarco dei cotoni. 


>< 
Trasporto dei vini in carri-serbatoi. 


Veniamo informati che il Ministero d’ Agricoltura, 
Industria e Commercio ha deciso di non insistere 
ulteriormente nella sua proposta di limitare a cinque 
centesimi per carro-chilometro la sovratassa da ap- 
plicare ai trasporti di vino in carri-serbatoi della 
rete Adriatica. Il prefato Ministero ha però messo 
per condizione che l’adozione della tariffa abbia 
lnogo soltanto in via provvisoria, riservandosi, in 
seguito ai risultati della esperienza, di fare quelle 
proposte definitive, le quali, pur tutelando i legit- 


timi interessi della Società ferroviaria, tornino anche 
di vantaggio ai nostri produttori di vino (1). 

Di 
Trasporto a vagone completo della polvere di marmo. 


Nel Monitore della scorsa settimana (2) abbiamo 
parlato della eccezione sollevata dal Ministero di 
Agricoltura, Industria e Commercio contro la pro- 
posta delle Amministrazioni ferroviarie relativa al 
passaggio di classificazione dalla 8* alla 7* classe 
della tariffa generale, ed all’elevamento dei prezzi 
delle tariffe speciali pei trasporti a vagone completo 
della polvere di marmo. 

Veniamo ora informati che il predetto Ministero 
ha desistito dalla sua opposizione alla suindicata 
proposta, ed ha approvato in via eccezionale, e so- 
pratutto temporaneamente, la nuova classificazione 
della predetta merce per rispetto alla tassazione 
dei relativi trasporti in ferrovia, salvo a doman- 
darne l'abrogazione qualora il Consiglio delle ta- 
riffe si pronunziasse contrario alla proposta delle 
Società ferroviarie. 

>< | 
Nelle lettere di porto. 


La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
d’accordo con quelle delle Ferrovie dell’ Adriatico e 
della Sicilia, ha proposto al R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate di sostituire all'attuale dizione 
esistente a tergo delle lettere dì porto: vagoni ado - 
perati pel trasporto, quella di vagoni, attrezzi e co- 
pertoni adoperati pel trasporto; onde così rendere 
meno facili gli smarrimenti di attrezzi di carico e 
di copertoni, e stabilire con maggior precisione la 
responsabilità spettante al personale. 


dl” < 
Tariffe. 


La Direzione delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha sottoposto, con parere favorevole, al Ministero dei 
Lavori Pubblici una domanda della Società per co- 
struzioni in Napoli, tendente ad ottenere che le sia 
rinnovato per un altro anno, alle condizioni mede- 
sime, la concessione accordatale lo scorso anno, del 
prezzo di L. 0.0357 per tonnellata-chilometro (in via 
di rimborso), oltre al diritto fisso di L. 0.204 per 
tonnellata, pei trasporti di laterizi a vagone com- 
pleto effettuati da Avellino a Napoli, con obbligo 
nella Società predetta di un traffico minimo annuale 
di 5000 tonnellate. : 
>< 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali, salva 
l'approvazione governativa, ha favorevolmente ac- 
colta una domanda della ditta Amman e Wepfer di 
Milano, per ottenere la concessione per un nuovo 
triennio, e cioè fino a tutto il venturo anno 1892, 
delle facilitazioni già accordatele pei suoi trasporti 
di cotone sodo da Venezia a Pordenone, mantenendo 
invariate tutte le condizioni della convenzione tut- 
tora in corso e che scade colla fine dell’anno corrente. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

4. Progetto delle ferrovie Napoli-Torre-Sarno e Napolì- 
Torre-Sorrento ; 


(1) Vedi « Informazioni » del n. 31 a pag. 495. i 
(2) Vedi « Informazioni » del n. 31 a pag. 496, sotto Tariffe. 
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2. Progetto di un nuovo ponte in ferro a doppio binario 
sul torrente Trebbia lungo la linea Alessandria-Piacenza ; 

3. Proposta per definire la vertenza cogli eredi Bon- 
figlio circa il compenso per l’espropriazione di un fondo 
lungo la ferrovia Messina-Catania ; 

4. Variante nei lavori di ampliamento del servizio 
merci nella stazione di Nervi lungo la linea Genova-Spezia. 


NECRAROLOGIA. 


Il comm. LISIADE PEDRONI, membro del Consiglio d'Am- 
ministrazione della Rete Mediterranea, morì a Milano nella notte 
dal 4 al 5 corrente. 

Egli era uno degli uomini più popolari di Milano. Nacque in Gon- 
zaga, provincia di Mantova, nell’anno 1830. A diciotto anni si ar- 
ruolò volontario e combattè nel 1848 a Governolo e sotto Mantova; 
passò poi in Piemonte e quindi in Romagna con Garibaldi. Nel 
1849 combattè per la Repubblica romana. Nel 1852, arrestato insieme 
col padre, fu complicato nel famoso processo di Mantova, che finì 
col martirio di Belfiore, Il Pedroni, per la sua giovane età, ebbe la 
pena commutata in 10 anni di carcere duro. Passò nelle carceri di 
Josephstadt, nelle quali fu compagno a Finzi, a Cavalletto e ad 
altri patrioti. Nel 1857 venne graziato. Ritornato in patria, fissò la 
sua dimora a Milano. 

In breve tempo Lisiade Pedroni seppe distinguersi tra i più noti 
e stimati industriali di quella città; aveva concetti larghi, coraggio, 
iniziativa. Fu egli coll'on. Luzzatti a porre le prime basi della 
Banca popolare, che ora presiedeva dal 1870. Eletto consigliere della 
Camera di commercio — di cui, come assessore, amministrò le fi- 
nanze — chiamato a far parte della Commissione per l’imposta sulla 
ricchezza moblle, egli diede sempre prova palese d’interessamento 
grandissimo a tutto ciò a cui egli si applicava. 

Nel 1880 veniva eletto deputato, ma l’agitata vita politica non 
era per lui e spontaneamente sì ritirava, non senza aver dimostrato 
prima come egli intendesse quell’alto ufficio e di quali forti studi 
economici fosse fornito; nel breve tempo della sua deputazione se- 
dette a destra. 

Fece parte della Commissione permanente per l’abolizione del corso 
forzoso; fu commissario alla Cassa di risparmio; fu prima vice-presi- 
dente della Società delle ferrovie dell'Alta Italia, poi consiglere della 
Mediterranea; tenne la presidenza della Banca popolare. Malgrado 
la molteplicità degli uffici, il Pedroni fu sempre compreso dei suoi 
doveri e sempre egli fu modello di lealtà, di onestà, di fermezza. 

La perdita di quest'uomo è da tutti rimpianta. 

Tutta Milano, la Milano intellettuale e lavoratrice, volle il 7 cor- 
rente rendere l’estremo tributo di omaggio, di gratitudine, di am- 
mirazione a Lisiade Pedroni, rapito troppo presto al paese ; pel quale 
tanta parte della sua attività e del suo ingegno aveva speso. 

Reggevano i cordoni del feretro: per la città, il sindaco commen- 
datore Negri; per la provincia, il cav. Audisio, rappresentante del 
prefetto ; il senatore conte Annoni; il senatore D'Adda; il commen- 
datore Antonio Lazzati, compagno di Pedroni nel carcere ; l'on. Luz- 
zatti; il comm. Pariani, vice-presidente del Consiglio della Mediter- 
ranea; il cav. Gnecchi per la famiglia. Seguivano senatori, deputati, 
rappresentanti dell'Industria, della Banca, del Commercio e patrioti 
distintissimi. 

Rappresentavano le Società ferroviarie i commendatori Vimercati, 
Massa, Ratti, Lampugnani, Confalonieri, i signori Mazzoni e Filip- 
pini, il comm. Pariani, quest'ultimo venuto anche a rappresentare 
la Banca di Torino. 

Al Cimitero Monumentale parlarono: il Sindaco, che disse del 
Pedroni come patriota, come cittadino e come industriale; il com- 
mendatore Vimercati, in nome del Consiglio d'Amministrazione della 
Mediterranea ; l'on. Luzzatti ed altri. 

Il comm. Vimercati rammentò l'opera indefessa prestata dal Pe- 
droni in questa ardua ed importantissima amministrazione : disse 
quanto egli fosse ascoltato e rispettato dai colleghi, e come il suo 
giudizio riuscisse prezioso su tutte le più difficili questioni. Ricordò 
specialmente l'efficace cooperazione del comm. Pedroni, come presi- 
dente della Cassa pensioni; nel quale uffizio egli ha reso dei servigi 
che rimarranno come una prova della sua previdenza del suo senno 
amministrativo. Finì col mandare all'illustre estinto un saluto com- 
mosso a nome di tutti i colleghi, che serberanno di lui cara me- 
moria, come esempio di mirabile attività, d'intemerata coscienza e 
d'indefesso lavoro. 

Il Consiglio della Banca Popolare ha deliberato di far scolpire un 
busto del compianto presidente per decorare la sala consigliare e con- 
creterà la proposta di una istituzione di beneficenza da intitolarsi al 
Pedroni. 

Nell’adunanza del 7, il Comitato della Mediterranea deliberò una 
lettera di condoglianza alla vedova. 

REIT ERI 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovie economiche del Biellese. — Delibera- 
zione del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. — Facendo 
seguito a quanto abbiamo pubblicato su tali ferrovie, e spe- 
cialmente alla notizia data in questa rubrica nel n. 22, an- 
nunciamo ora che il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici 
ha dato parere favorevole sulla domanda di concessione, da parte 
della Società Belga delle Ferrovie Economiche, della costru- 
zione e dell’esercizio delle tre seguenti linee a scartamento 
ridotto: 

Biella-Sagliano Micca chilometri 13 
Biella-Cossato-Valle Mosso . » 419 
Biella-Occhieppo-Mongrando . » 7 

Lo Stato concorrerebbe alla costruzione di queste 3 nuove 
linee con un sussidio chilometrico annuo di L. 3000 per la 
durata di anni 70. 


Ferrovia Suzzara-Ferrara. — Servizio cumu- 
lativo colle Strade Ferrate delle reti Adriatica e Mediter- 
ranea. — Da dumani, 414, il servizio cumulativo colle strade 
ferrate reti Adriatica e Mediterranea (che sino ad ora è 
stato limitato al solo tronco Suzzara-Sermide pel transito 
di Suzzara), verrà esteso a tutta l’intera linea Suzzara-Ferrara 
e per entrambi i transiti di Suzzara e di Ferrara ; e ciò in 
base alle norme e condizioni contenute nell’ordine di servizio 
N. 5-1889, le quali annullano e sostituiscono quelle del- 
l’ordine di servizio N. 1-1888. 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — Costituzione 
del nuovo Comitato Generale. — Facendo seguito a quanto ab- 
biamo annunciato in questa stessa rubrica nel n. 30, aggiun- 
giamo che per lunedì, 19 corr., è indetta la prima riunione del 
Comitato, testè eletto dalla Camera di Commercio di Varese 
RE promuovere la costruzione di una ferrovia da Varese a 

orto Ceresio. In tale riunione si procederà a designare, nel 
seno dello stesso Comitato, il Presidente ed il Segretario. 


Tramways a vapore interpreovinciali Mi- 
lano-Bergamo-Cremona. — S/alistica comparativa 
dei prodotti 1886-89. — Pubblichiamo lo stato comparativo 
dei prodotti e delle spese nei tre ultimi esercizi delle linee 
Milano-Bergamo-Cremona: 


1886-87 1887-89 1888-89 
Prodotti complessivi L. 4,110,554 1,153,794 1,231,612 
Spese... .. >» 795,203 775,350 799,008 
Beneficio d’esercizio . L. = 315,391 378,441. 432,604 
Interessi e saldo ri- 
portato . . . . >» 62,260 69,478 69,420 
Utile netto. . . . L. 377,611 447,919 501,724 
Servizio delle obbliga- 
zioni e diverse . » 230,154 231,814 234,359 
Saldo . . . . . Lo 147,457 216,105 270,365 


L’utile dell'ultimo esercizio ha permesso: la distribuzione 
d’un dividendo dì L. 6 per azione; l'attribuzione di L. 10,401 
alla riserva, che ammonta perciò a L. 47,073; un saldo 
nuovo di L. 65,364. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere.:— Fusione della Società del Giura 
Bernese con quella della Svizzera Occidentale e traforo del 
Sempione. — A complemento delle notizie pubblicate nei nu- 
meri 24 e 26, annunciamo che il 3 corrente i delegati della 
Compagnia della Svizzera Occidentale, hanno tenuto una con- 
ferenza, in cui firmarono una relazione provvisoria relativa 
alla fusione delle Compagnie stesse. 

Alcuni patti speciali regolano la fusione delle Compagnie 
in relazione al traforo del Sempione. Le due Compagnie sono 
appoggiate da un sindacato, in cui figurano finanzieri te- 
deschi per una forte partecipazione; le Compagnie firme- 
ranno per 30 milioni e il sindacato provvederà al rimanente, 
fatta deduzione dell'eventuale concorso dell’Italia. 


e degli interessi materiali 
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Ferrovie Francesi. — Concessione delle linee Grasse- 
° Niaza e Nizza-Puget-Theniers. — Con Decreto del 29 scorso 
luglio fu accordata alla Compagnia delle Ferrovie del Sud 
della Francia la concessione definitiva delle linee da Grasse 
a Nizza e da Nizza a Puget-Theniers. 

ll marimum del capitale d’impianto è fissato a L. 3,700,000. 


— Doppio binario da Nizza a Ventimiglia. — Nella sua 
riunione del 19 scorso mese di luglio, il Consiglio d’Am- 
ministrazione della Compagnia ferroviaria P. L. M., ha vo- 
tato la somma di un milione, necessaria all'esecuzione del 
doppio binario nella parte compensa fra Villafranca ed Eza. 
I lavori principieranno nella seconda quindicina di set- 
tembre o nella prima di ottobre. 

Gli studi proseguono colla massima attività su tutta la 
linea, e ben presto si porrà mano al traforo di una seconda 
galleria sotto Montalbatio, la quale andrà a raggiungersi col- 
l’attuale al suo sbocco nella stazione di Villafranca. 


— Ferrovia Metropolitana di Parigi. — Di questa fer- 
rovia, di cui il Monitore si è frequentemente occupato nel 
lungo corso di studi e progetti, pubblichiamo ora i punti 
essenziali del progetto di costruzione e di esercizio accet- 
tato dal Governo. 

Il progetto considera una linea circolare e due trasver- 
sali. La circolare parte dalla Madeleine, ove è la stazione 
centrale; passa all'Opera, alla stazione di Vincennes, alla 
stazione di Lione; attraversa la Senna, tocca la stazione 
d’Orleans e seguita sulla riva sinistra sino alla punta del- 
l’isola Saint-Louis ; là ripassa sulla riva destra e raccordasi 
per la piazza della Concordia alla Madeleine. Questa linea 
circolare misura 14 chilometri; di cui 7 in galleria e 4 in 
trincee e viadotti. 

Si è formato un sindacato tra parecchi stabilimenti di 
credito, il quale accetta di assumere l’esercizio della linea 
senza alcuna garanzia d’interesse 6 sovvenzione dello Stato. 
Il capitale è calcolato in L. 61,000,000, di cui 25 rappre- 
sentano il capitale azioni e 36 il capitale oblazioni. 

Le due linee trasversali partono dalla Chapelle sur la Cein- 
ture, avendo un comune percorso sino alla stazione del Nord; 
là esse si separano, l'una si dirige sulle Halles Centrales, 
l’altra va a raggiungere la linea circolare all'Opera. 

La Società delle Ferrovie del Nord consente alla costru- 
zione «di queste due linee a sue spese coi seguenti mezzi: 
1° coi 15,000,000 disponibili sui 90, importo dei lavori che 
essa deve compiere a senso delle Convenzioni del 1883; 
2° con 15,000,000 tolti dai proprii fondi. La Società del Nord 
si incarica pure di esercitare le due linee trasversali al 
prezzo d’introito. 


— Traforo della Faucille. — A complemento di quanto 
abbiamo annunciato in questa stessa rubrica del n. 28, circa 
- gli studi ordinati dal Ministro dei Lavori Pubblici di Francia 
pel traforo della Faucille nelle montagne del Giura, aggiun- 
giamo che il Governo francese occupasi attivamente di tale 
traforo. 

Capitali, materiali per la costruzione, personale, tutto è 
già pronto. I lavori durerebbero tre anni. 


Notizie Diverse 


Commissione permanente pei servizi del 
porto di Genova. — Nell'’adunanza del 2 corrente la 
Commissione: 

Approvò la proposta fatta dalla Sotto-Commissione, in- 
caricata di studiare la questione della tariffa unica per gli 
scali ferroviari del porto, richiamando però nel tempo stesso 
l’ attenzione del Governo sopra alcune altre proposte’ pre- 
sentate da diversi commercianti; 

Approvò poi che l’imbarco delle merci nazionali possa 
effettuarsi anche dalla calata dei Zingari, depositandole sotto 
la tettoia n.4; 

Approvò pure il regolamento proposto per la distribu- 
zione dei vagoni alle merci varie, nominando la Sotto-Com- 
missione che dovrà coadiuvare ì capi-stazione nell’accerta- 


mento delle merci, nelle persone dei signori cav. Luigi 
Argento, Giuseppe Cabella fu Giuseppe, Alessandro Staglieno 
della Ditta vedova Malatto e C., cav. G. B. Forno, Leopoldo 
Galliano, Antonio Vallebona della Ditta Malatesta-Vallebona, 
cav. Francesco Arpe, Giovanni Preve della Ditta Preve e 
Macciò e Carlo Gismondi della Ditta Scerno e Gismondi; 

Deliberò inoltre che venga sgombrato lo spazio acqueo 
per lo sbarco e lo scarico dei battelli a vapore-cisterna , 
con carico di petrolio ed altre materie infiammabili. 

Da ultimo, il Direttore dei lavori del porto comunicò che 
la Ditta Silva, la quale, in seguito al disposto della Com- 
missione, ha potut» recentemente scaricare il suo vapore 
colle gru idrauliche, gli ha dichiarato di avere economiz- 
zato centesimi 24 per ogni tonnellata di carbone scaricato 
colla gru, in confronto di quello scaricato a braccia d’uomo. 
Però il Direttore dei lavori del porto assicurò che dagli 
studi fatti gli risulterebbe l’ economia poter essere anche 
maggiore. 


Il progettato treno lampo Rerlino-Roma. 
— Le conferenze, tenute a Monaco di Baviera dai Rappre- 
sentanti le Direzioni della Sùdbahn e della Società Adria- 
tica per intendersi con quelli delle altre ferrovie tedesche 
circa l'effettuazione di un treno lampo tra Berlino e Roma, 
secondo il progetto stabilito nelle conferenze ferroviarie a 
Norimberga, andarono fallite. 

In causa dell'opposizione fatta dai delegati della Sidbahn 
e della Adriatica, all’istituzione del treno lampo, le ferrovie 
tedesche Berlino-Monaco hanno stabilito che l’attuale treno 
diretto Berlino-Monaco, che coincide col treno diretto del 
Brennero-Roma, sia accelerato così da ottenere un'ora e 
mezza di guadagno, senza calcolare quello che stabiliranno le 
ferrovie del Brennero e dell'Adriatico. 


Quarta Assemblea generale dell’Unioneln- 
ternazionale permanente delle Tramvie. — 
Questa Assemblea, come abbiamo preannunciato sin dal no- 
stro n. 18, si terrà a Milano nei giorni 29, 30 e 31 del 
corrente mese. In tale occasione, la Società delle Ferrovie 
del Ticino, che farà gli onori di casa, ha già disposto che 
i membri dell’Unione stessa siano condotti con treno spe- 
ciale a visitare la Certosa di Pavia, dove sarà loro offerto 
un banchetto. 

Ricordiamo poi che nel nostro n. 20 del 18 maggio abbiam 
pubblicato il Questionario di questa quarta Assemblea. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che: Nel « Memorandum » del n. 21 (25 scorso maggio), 
a pag. 331, abbiamo pubblicato il testo della Notificazione del Mini 
stero del Tesoro, in data 30 aprile, circa i DEPOSITI PROVVISORI 
PER CONCORRERE AD ASTE PUBBLICHE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI 
Lo Stato; e nel « Memorandum » del n. 31 (3 agosto del corrente 
anno), a pag. 499, abbiamo pubblicato il testo della Notificazione 
del Ministero del Tesoro, in data 11 luglio, circa l’AMMESSIONE DEGLI 
STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DEFINITIVA DA PRESTARSI DAGLI 
AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI. 


I. — Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore det Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 
Rete Adriatica. — L. 274,000 * per esecuzione delle opere e 


degli impianti relativi al servizio merci ed espropriazioni occorrenti 
nella stazione di Lecco; 
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I,. 120,400 * per lavori di consolidamento di 6 opere d'arte lungo 
la linea Adria-Chioggia; | 

L. 93,877.19 * per i lavori d’'ampliamento della stazione di 
Carpi; 

PL 7000 per lavori di ampliamento del fabbricato viaggiatori 
della stazione di Pescina, nella linea da Roma a Solmona; 

L. 6320 per lavori di consolidamento a n. 5 ponticelli danneg- 
giati dalla piena del Pescara del 15 ottobre 1888, lungo la linea da 
Bologna ad Otranto; 

L. 16S0 per la costruzione di un cunicolo di scolo per la piat- 
taforma girevole di m. 15 nella stazione di Solmona. 


Rete Mediterranea. — L. 526,000 per costruzione di una nuova 
impalcatura metallica sulla Dora Baltea pel raddoppio binario fra 
Santhià e Chivasso; 

L. 500,000, secondo stanziamento pei lavori componenti il 3° 
gruppo nelle nuove officine di ‘Torino ; 

L. 117,800 * pei lavori di consolidamento del tronco Tegiano- 
Casalbuono ; 


L. 80,000 per rinforzi ai ponti in ferro sul Tanaro detti delle 
Sguitte e della Chiusa, lungo la linea Savona-Bra; 

L. 38,400 per costruzione di un piano caricatore militare ad 
Aosta ; 

L. 18,800 per la costruzione di pavimento in legno intorno 
alle macchine utensili nel riparto calderai delle nuove officine di 
l'orino ; 

L. 16,550 per rinforzi definitivi ed applicazione del marciapiede 
in lamiera striata alle impalcature metalliche del ponte sul rio Ponti 
e del sottovia ai Bagni, lungo la linea S. Giuseppe-Acquiì; 

L. 12,290 per sostituzione di una pompa a vapore pel riforni- 
tore di Catanzaro Marittima; 

I. 3090 per la sistemazione della falda a monte della ferrovia 
al chilom. 125.044 della linea Napoli-Metaponto, presso la stazione 
di Balvano ; 

L. 2800 per la chiusura con cancelli in ferro a colonne in 
ghisa di 4 passaggi a livello, lungo la linea da Battipaglia a Ca- 
strocucco ; 

L. 2050 per l'impianto di tre comunicazioni telefoniche per 
congiungere il deposito delle locomotive di Novi San Bovo colle 
due stazioni di Novi e di Novi San Bovo e queste ultime fra loro; 

L. 1540 per l'impianto di una gru idraulica per rifornire le 
macchine dei treni discendenti in stazione di Mignanego, lungo la 
linea Succursale dei Giovi. 


Direzione Tecnica Governativa per le Ferrovie — Salerno. — 
Progetti d’appalto # del 1° e 3° tronco della linea Salerno-San Se- 
verino. 


Direzione Tecnica Governativa per la Ferrovia Avezzano- Roc 
casecca. — Capitolati speciali d'appalto * dei tronchi Sora-Balso- 
rano e Civila d’Antino-lalsorano. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


kte Mediterranea. — L. 2,000,000 * per secondo stanziamento 
sulla spesa di L. 3,314,000 occorrente pei lavori componenti il terzo 
gruppo delle nuove officine di Torino e per la provvista di macchi- 
nario per le officine stesse; 
L. 155,600 * in aggiunta alle precedenti L. 100,000 pel rad- 
e del binario sul tronco Rho-Magenta della linea Milano- 
orino ; 
L. 12,940 per impianto di una piattaforma da m. 8.50 in sta- 
zione di Genova P. P.; 
L. 8635 per modificazioni e migliorie al tetto del fabbricat 
viaggiatori di Orbetello. 


3. — Gare aperte. 


Rete Adriatica (Direzione dei Lavori in Ancona) — 30 agosto, 
ore 3 pom. — Pubblica gara, mediante offerte in schede segrete, 
per l'appalto di quarantunmilaquattrocento (41,400) traverse per bi- 
nari, e di metri cubi trentaquattro e millesimi trecentocinque (:34.305) 
di legnami speciali per deviatoi. 

Detti legnami saranno tutti di quercia-rovere di scelta qualità, 
ed avranno le dimensioni indicate nel seguente prospetto : 

N. 41,400 traverse per binari, avente ciascun pezzo la lun- 
ghezza di m. 0.60, la larghezza di m. 0.24 e la grossezza di m. 0.14, 
del volume totale di me. 3,616.704; 

N. 54 traversoni per deviatoi, avente ciascun pezzo la lunghezza 
di m. 3.00, la larghezza di m. 0.25 e la grossezza di 0.15, del vo- 
lume parziale di mc. 3.825; 

N. 85 id. id., avente ciascun pezzo la lunghezza di m. 3.20, 
la larghezza di m. 0,25 e la grossezza di 0.15, del volume parziale 
di mc. 4.200; 


N. 146 id. id., avente ciascun pezzo la lunghezza di m. 4.00, 
la larghezza di m. 0.30 e la grossezza di 0.15, del volume parziale 
di me. 26.280. 

Totale mc. 34.305. 

L'importo presunto della fornitura, consegnata in stazione di 
Lecco, è di circa lire duecentotrentacinquemila (1. 235,000). - 

Ia fornitura delle traverse e dei legnami speciali dovrà venir ul- 
timata entro il mese di maggio dell’anno 1890. 

Cauzione provvisoria L. 7000; cauzione definitiva L. 700 di ren- 
dita 5 0/0 o in titoli equivalenti di capitale nominale di L. 14,000 
(Vedi Gazzetta Ufficiale del 3 agosto, n. 184). 


Rete Mediterranea. — Lavori d'ampliamento del piazzale interno 
della stazione di Boves. Importo L. 13,750. Termine utile per la 
presentazione delle offerte fino alle ore 10 ant. del 19 corrente. 


Sragna. — Direzione dei Lavori Pubblici — 15 ottobre del cor- 
rente anno. — Aggiudicazione della gara per la concessione della 
ferrovia da Santiago a Cambra. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


ltete Alriutica. — Settimio Rastelli della fornitura di 1000 as- 
sortimenti di panche per trasporti militari al prezzo di L. 70 ogni 
assortimento; consegna alla stazione di Rimini. 


lete Mediterranea. — Mongardi Giovanni di Riolo i lavori di 

raddoppio binario fra Pofi Castro e Ceprano, col ribasso del 27 010; 

L. Thomas e Bassi di Torino la verniciatura dei ponti in ferro 
nella tratta Firenze-Pisa-Livorno, col ribasso del 17.87 0/0. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 7 corrente). — Ri- 
«hini Antonio di Milano per opere e forniture occorrenti per l'im- 
pianto d'una piattaforma da m. 14.50 nella rimessa rotonda della 
stazione di Milano Centrale; 

Fratelli Diatto di 'l'orino per fornitura di N. 145 carretti a 
due ruote e di N. 105 carriuole ad una ruota; 

Bergonzi e Manna di Cremona per fornitura di N. 230,000 
torcie a vento; 

Bertani Giuseppe di Milano per fornitura di N. 300 garette 
grandi e 50 piccole per guardiani e di 20 garette per bilancie a 

onte; 
: (x. B. Gillet di Sestri Ponente per acquisto di 343,000 arpioni 
in ferro per armamento, modelli diversi; 

Middleton Kirkpatrik e Barr di Newcastle per acquisto di ton- 
nellate 20,000 di carbone minuto inglese di Newcastle; 

Gillet (. B. di Sestri Ponente per acquisto di 75,000 chiavarde 
in ferro per armamento; 

Tremant ing. Edoardo di Torino per pavimentazione in legno 
delle nuove officine calderai e tenders nello stabilimento di Pie- 
trarsa; 

Antonio Opessi di Torino per fornitura di 40 bilancie a ponte 
fisse a rotaia continua, con tavolato da metri 5 della portata di 
30,000 Kg.; 

Società Nazionale delle Officine di Savigliano per fornitura e 
posa di 3 nuove impalcature metalliche pei ponti Sacco 1°, 2° e 3°, 
sulla linea Roma-Napoli; 

Romanini ing. Giuseppe di Milano per completamento della sede 
del secondo binario lungo la tratta 3° della linea di circonvalla- 
zione di Milano; 

Zanetti Carlo di Candia Lomellina per prolungamento del bi- 
nario d'incrocio dei treni in stazione di Borgo S. Martino; 

Paolo Vinci di Reggio Calabria per prolungamento del secondo 
binario e costruzione ritornitore in stazione di Lazzaro; 

A. Brambilla e C. di Milano per costruzione di due cabine per 
impianto apparati Saxby e Farmer in stazione di Gallarate. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Municipio di Roma. — L'appalto dei lavori di costruzione dei 
marciapiedi in via Merulana fu aggiudicato al sig. D'Orazio Ales- 
sandro che offrì il ribasso del 38.15 0[0 su L. 29.300. 


Appalti. 
Direzione del Genio Militare — Venezia — (19agosto, ore 10 ant., 
unico e definitivo). — Appalto per la ricostruzione di 4 piazzuole per 


cannoni da cm. 32 e lavori varî alla Batteria da costa S. Pietro in 
Venezia. Importo L. 6,000. Cauzione L. 6500. Lavori compiuti in 
180 giorni. 


Comune di Castiglione Tinella — Alba — (19 agosto, ore 10 ant., 
definitivo). — Appalto della costruzione dei due tronchi di strada co- 


munale obbligatoria detti di San Martino e San Carlo. Importo ridotto ’ 


L. 44,696.20. 

Municipio di Germagnano — Lanzo Torinese — 19 agosto, ore 
9 ant., 1‘ asta). — Appalto per la costruzione di un edifizio scolastico. 
Importo L. 13,500. Cauz. provv. lire 675. Cauzione definitiva lire 1350. 
Fatali 4 settembre, ore 12 merid. 

Comune di S. Leonardo — Udine — (19 agosto, ore 10 antim., 
1° asta). — Appalto per la costruzione di un ponte in pietra a due 
arcate sul torrente Erbezzo ed accessi stradali fra Merso di sopra e 
sE a Importo L. 16,729.02. Cauz. provv. L. 800. Cauz. def, 

. 1673. 

Comune di Nicosia — Catania — (20 agosto, ore 12 merid., 1* asta). 
— Appalto dei lavori di sistemazione ed impianto della strada delle 
Petriere S. Giovanni. Importo L. 34,900.98 oltre L. 3259 d’imprevisti. 
Fatali, 5 settembre, ore 12 merid. 

Comune di Manciuno — Grosseto — (20 agosto, ore 10 antim., 
1° asta). — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
dell’edificio scolastico di Manciano. Importo L. 48,765.23. Cauz. provv. 
2000. Cauz. def. 5000. Lavori compiuti in 2 anni. Fatali, 6 settembre, 
ore 12 merid. 

Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina — Spezia — (20 agosto, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto per la sistemazione del lato settentrionale della spianata 
di Marola. Importo L. 180,000. Cauzione L. 13,000. Lavori compiuti 
in giorni 250. 

Genio Militare — Cuneo — (22 agosto, ore 11 ant., unico e defini- 
tivo). — Appalto per la costruzione di una polveriera nel presidio di 
Cuneo. Importo L. 20,000. Cauzione L. 2000. Lavori ultimati in 70 
giorni. 

R. Prefettura di Catania — (23 agosto, ore 11 ant., 1° asta). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione della strada 
comunale obbligatoria che da Biancavilla conduce alla Frazione Rovere 
Grasso. Importo L. 60,645.48. Cauzione provv. L. 2000. Cauz. defin. 
L. 5000. Fatali giorni 15. 

Direzione straordinaria del Genio Militare per i lavori della 
R. Marina — Taranto — (26 agosto, ore 11 ant., unico e definitivo). 
— Costruzione e posizione in opera delle chiusure in ferro di un’offi- 
cina per fabbri-ferrai; di una parte dell'edifizio N. 14. S. O. destinato 
alle macchine elettriche per l'illuminazione, ed all'edificio N. 15. O ad 
uso officina lavori in ferro, nell’arsenale militare marittimo di Taranto. 
Importo L. 60,000. Cauz. L. 6000. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Ravenna (27 
agosto, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto e deliberamento 
definitivo delle opere e provviste occorrenti per la esecuzione dei 
lavori di protrazione per m. 100 di entrambe le palafitte di Porto 
Corsini. Importo L. 268,200. Cauzione provv. L. 14,000. Cauzione 
def. il decimo. Lavori compiuti in 20 mesi. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (27 
agosto, ore 10 ant., definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla sistemazione del fossato Maltempo, dal ponte in legno 
presso il mulino omonimo fino al ponte di Polla, nel Vallo di Diano, 
(m. 2,213.06). Importo ridotto L. 186,063.11. (V. n. 25). 

Direz. Straordinaria del Genio Militare pei lavori della Regia 
Marina — Taranto — (31 agosto, ore 11 ant., unico e definitivo). 
— Appalto per la costruzione di due tratti del muro di cinta e 
relativa strada di circonvallazione per completamento del recinto 
nell’Arsenale Militare Marittimo di Taranto. Importo L. 257,000. 
Cauzione L. 25,700. Lavori compiuti in giorni 500. 


Nizza — Municipio — 17 agosto, ore 2. — Costruzione della strada 
strategica da Sospello a la Dea, per il tratto da Sospello alle Basse di 
Fighiera; cauzione L. 1.000. 


III. — PH'orniture diverse. 
Aste. 


Ministero dell'Interno — Roma —-(16 agosto, ore 9 ant., l° asta). 
— Fornitura in due lotti di Kg. 14,000 di legno rovere a L. 0.03 
il Kg. -- Kg. 1000 di cepparelli di quercia o rovere a L. 0.03 il Kg. 
Fatali 2 settembre, ore 4 pom. 


Direz. delle Costruzioni Navali — Spezia — (20 agosto, ore 12 me- 
ridiane, unica e definitiva). — Fornitura di droghe, colori, pennelli e 
spugne in due lotti. Importo I.. 120,230.75. Cauzione L. 10,850 per 
il primo lotto e L. 2480 per il secondo. 

Direz. delle Costruzioni Navali — Napoli —- (24 agosto, ore 10 
antim., unica e definitiva), — Fornitura di ottone e rame. Importo 
L. 10,895.18. Cauzione L. 1090. Consegna a due mesi. 

R. Laboratorio Pirotecnico — Bologna —'(22 agosto, ore 3 pom., 
unica e definitiva), — Trasformazione di rottame di metalli diversi. 
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R. Fonderia — Genova — (22 agosto, ore 3 pom., unica e defì- 
nitiva) — Trasformazione di Kg. 600,000 di rottami di ghisa. 


GeRrMANIA. — Fabbrica d'armi a Erfurt. — 16 agosto. — 
Fornitura di 5.000 Kg. di zolfo. 
OLanpa. — Munistero dell'interno all'Aia. — 22 agosto. — 


Fornitura di 2.000 doppi ettolitri di torba. 
Aggiudicazioni. 


Ministero della /R. Marina. — Fratelli Moleschott, Roma: lam- 
pade ed altri oggetti per illuminazione elettrica sul Re Umberto, 
L. 4340; 

Panhard e Levassor, Parigi: n. 2 seghe a nastro, L. 3750; 

Criste Antonio, Spezia: sistemazione sulla nave Doria di tu- 
bolatura, L. 5350; 

Id. id. id. id. sulla nave Lauria, L. 5150. 

Panhard e Levassor, Parigi: 2 macchine automatiche per affi- 
lare, L. 3600; 

Fratelli Feltrinelli, Milano: legno teak di Moulmein, L. 240,952.43; 

Salvatore di Antonio Turri, Bologna: corregge di cuoio per 
trasmissioni, IL. 34,298.78; 

Fratelli Broggi, Milano : oggetti di argenteria galvanica ed og- 
getti di metallo per bordo L. 100,000. 

Società cooperativa di produzione, Sampierdarena : caldaia pel 
pontone Valente, L. 7252; 

Ing. Enrico Giovanni, Torino : ventilatore per Taranto, L. 3100; 

Giiller e Ziist, Intra: pialla verticale, L. 1680; 

Ing. Enrico Giovanni, Torino: caldaia verticale per Taranto, 
L. 5400; 

Carlo Goria, Ancona: chilog. 2000 bronzo fosforoso, L. 5200; 

Warrington Wire Rope Worls Limited, Liverpool: cavi di fili 
di ferro e di acciaio flessibili e rigidi, I. 530,100. 

Brower Lenox e C., Londra: m. 2000 catena per Taranto, 
L. 2400; 

Diisseldorfer Rohren e Fisson Walsewerke, Diisseldorf : n. 720 
tubi di acciaio per torpediniere, L. 7380; 

Giiller e Ziist, Intra: sega a nastro, L. 2250. 


—- - — 


L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la for- 
nitura di 28 travate metalliche pel tronco Viareggio-Lucca 
per conto della Impresa Maccaferri. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Agosto 3 Agosto 10 
Azioni Ferrovie Meridionali. . . . ... L. 710 699 


» » Mediterranee vecchie . . . » 591 589.50 
» » Sicule vecchie. . +. +.» 565 560 
» » Sarde (preferenza) . . . . » 270 275 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 396 392 
» » Gottardo. . . . ....  » 789 809 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . .... n» — 531.50 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 295 298 
» » Novara-Seregno . . . » 247 247 
» ‘ » + Palermo-Marsala-Trapani » 312 312 
» » » 2° eimniss. » 303 303 
”» » Centrale Toscana. . . n» — 526) 
» » Meridionali. . . . . » 317 319 . 
» » Sarde, serie A. . . . » 304 304.25 
» » » serie B. . . . n» 301.75 301.75 
» » » 1879 . ... » 308 308.25 
” » Pontebba . . . . . » 462.50 464 
D » Nord-Milano . . . . » 260 260 
» » Meridionali Austriache. » 306 306 
» » Gottardo 4°. .. » — 103 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni. 
— Il signori portatori delle Obbligazioni 4 12 0j0 della Società sono 
prevenuti che, essendosi proceduto alla seconda estrazione di una 
delle serie componenti quel Prestito, ne venne estratta la SERIE Q. 

Le N. 2000 Obbligazioni di L. 500 cadauna di questa serie ver- 
ranno rimborsate alla pari a partire dal 1° ottobre p. v. 


Gi PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1889-90. — Dal 21 al 31 Luglio 1889. 


RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 

ESERCIZIO ESERCIZI ; ESERCIZIO ESERCIZIO ; 

corre te pI celata Da ierenza corrente precedente Differenze 
Chilometri in esercizio. . . 2024 4024 = GSI 531 + 450 
Medit: da e Bd £024 4024 — GSi 531 | 4150 
Viaggiatori. . . .. .. 1.531.926 22 1.436.484 53 95.441 69 00.590 46 46.995 93 {+ 6.594 53 
Bagagli e Cani . . 63.775 96 50.319 01 6.456 95 853 10 1.176 75 | — 328 65 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 273.651 12 272.425 18 1.225 94 6.614 26 5.624 01 | + 990 25 
Merci a P.V.. . a | 1.771.011 05 1.687.165 79 83.845 26 44.655 64 88.893 14 |4 5.772 50 


| 5.040.364 35 | 3.453.394 51 La 186.969 84 105. 723 46 92.689 83 |4+ 13.033 63 


TOTALE . 
DRS E I I A A 


Prodotti dal 1° al 31 Luglio 1889. 
Viaggiatori. — . . . . . || 4091,726 07 | 3.941.651 83 j4- 150.074 24 143.188 40 129.009 56 |+ 14.128 84 | 


Bagagli e Cani 187.324 25 170.298 95 (+ 17.025 30 2.505 75 3.404 23 |— 988 48! 


Merci a G. e P. .V. accelerata . | 854.618 94 | 845.707 67 |+ 8911 27 20.656 49 17.502 78 [+ 3.158 71° 
Merci a PV... . 4.837.865 96 | 4.601.761 35 |+ 236.104 61 | 122.013 00 | 106.226 08 |4- 15.726 92 
TOTALE . | 9.971.535 22 | 9.559.419 80 [+ 412.115 42 | 288.313 64 | 256.292 65 |+ 32.020 99| 
Prodotto per ch.ilometro 
della decade . ././... 904 66 858 20 46 46 155 25 174 56 |— 19 31 
riassuntivo . Ni 2.478 02 2.375 60 102 42 423 37 482 66 |— 59 29 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), cumune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


36° Decade — Dal 21 al 80 Giugno 1889 


BEFFE PRINC'PALE 


GrANDE 


Media | PRODOTTO 
VELOCITÀ O 


Piccora IntROITI | TOTALE dei chilom. medio 


Ù 
ANNI GGIAT a : 
VIAGGIATORI BAGAGLI | VELOCITÀ DIVERSI 


esercitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 115.607 08, ° 2.827 97 5.191 35 28.508 43 2 155.357 44 609 00 255 10 
1888 96,227 70 1.935 54 13.683 29 75.954 22 29; 189.002 88 606 00 312 03 
Diferenza nel 1889 + 19.379 34 si 892 48 i — — 8.491 941 — 47.445 79 + 21—- 33.73544|]4+ 300Ì— 4693 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO 1888 AL 30 GIUGNO 1889 


1888-89 3.416.544 58 71.036 69 353.016 29 3.510.104 53 61.467 51 7.412.169 60 609 00 12.171 05 
1887-88 3. 381. 309 62 ii 87.009 13 360.434 40 3.051.081 08 71.291 76 7.432.672 59 606 00 12.265 13 


Differenza nel 1889 ao 3.126 96] — 7418111 — 4157655) — 9,8242551) — us + 300: — 94 08 
RETE COMPUEMENTARE 


PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 11.109 25 61 82 330 93 2.673 73 | 123 80 14.299 53 
1888 4.092 15 36 61 281 55 749 OI 


Differenza nel 1889 Po TIT 101 + 252114 4938 + 1.928 82 + 90 DI mn 


PRODOTTI DAL lo LUGLIO 1888 AL 80 GIUGNO 1889. 
08.636 90 1.543 22 231.138 24 3.611 53 
47.332 81 | 1.516 64 215.978 90 3.374 67 


81 09 


152 12 
I + 103 


1.762 75 9.842 30 


1887-88 155.912 37 1.738 52 9.478 56 


1888-89 | 159.253 07 
__ Differenza nel 1889 


un: CHE __24 2314 369 4 +__11,504 09 1 + 12658 + 15.159 34. +__236 86. 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 31 | Luglio 1889. — 


IAA E =) 3 Pi e) 6 D 
° m o =) & de 
= ai : 3 & 5 È © a 2 cs 2 s 
5 > Sa 5 ® S n= E so da rec. Da) de) 
Ù a] < 3 i S = i, s SI ca d do a) 
4 Ea 7900) 4 < wp = di A © to E sos È 
I (-- M3) tes 6 LI O = Le} 85) È > Ò 
î SS o © 4 e Bo sr i a 3 è O 
® > cia G L g A ° | O è LE SE to 
5) 3 8 © [> © = Ss ge ea 
[en 38 id . pri e ° a (2Y) Lem (=) < 


_ Chil. 32 Chil, 108. 108 | Ghil. 14 | Chil. 38 | Chil. 24 | Chil.44 | Chil, 24 | Chil.33 mu 77 | Chil. 79] Chil. 29 | Chil. 75 | Chil. 45, 


Viaggiatori . . . .|U 5.615.20] 13,926.95/ 1,195.75| 18,342.10| 1,887.65|  3,512.25 Li 3,646.30| 8,061.95| 5,239.25| 1,191.20| 5,975.30| 5,430.80' 
Bagagli 6 Cani . . — 119.05 434.85 37.90 271.30] 15.55 R6.S0|  — 1.55 99.00] = 89.85} = 37.20] 30.45| © 51.35. 
Morci a G. V. ed Acceler. 484,655 3,208.65 129.75/  1,031.20| 167.80 448.30 5a 74.10 179.60] 549.65| 190.20] 1,038.10|] 491.00 
Merci a PV. o. 0 .| 6,522.25] 5,273.95! 1,319.15]  3,082.00] 2,078,25] 1.414,20 = 43.30] 2,241,05] 1,802.55] 105.35] 3,991.90] 1,700.40' 


Totari] 13,041.15|] 22,934.40] — 2,682.55| 22,726.60| 4,149.25] 5,459.55] _ — — |8,765.25] 10,581.60] 7,681.10| 1,523.95/11,035.75] 7,673.55 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 21* Decade — dal 21 al 81 Luglio 1889 


RE TE PRINCIPALE 


e a A MADIA 
ANNI GRANDE PiccoLa INTROITI ‘+ chi ProDOTTI 
| ViagarazoRi | Baeaeti I VELOCITÀ VeLOCITÀ DIVERSI TOTALE dei chilom. per chilom. 
esercitati 

PRODOTTI DELLA DECADE. 

1889 1.234.605 92 52.757 81 322.884 87 1.504.368 06 55.776 06 8.170.392 72 3.997 00 703 19 

1888 ___1.246.943 74 53.509 66 362.280 45 1.514.333 48 61.693 81 3.238.761 09 3.997 00 810 29 

Differenze nel 1889 — 12.339782|— 751 85 | — 39.39558| — 9.96587|— 5.91775| — 68.368 37 » — 1710 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 

1889 20.118.116 42 979.732 22 5.793.606 34 | 25.549.497 51 822.063 92 | 53.263.016 41 8.997 00 | 13.325 75 

1888 20.371.092 40 975.012 14 6.514.591 08 | 25.368.286 30 811.986 20 | 54.040.988 12 3.995 09 | 13.526 85 

Differenze nel 1889 — 252.975 98] + 4.72008| — 720.984 74 | + 181.211 21 | + 10.077 72 | — 777.951 71] + 191|— 20110f 
RETE COMPLEMENTARE 

PRODOTTI DELLA DECADE. 

1889 88.987 55 2,098 95 20.136 70 81.827 85 4.018 75 197.069 80 1.153 60 170 83 

1888 74.350 84 1.912 18 71.876 57 47.714 98 3.867 17 135.221 69 842 34 160 58 

Differenze nel 1889 + 1463671 | + 186 82 | + 12.76013|+  834.11287| + 151 58 | + 61.84811 | + 311 26] + 10390 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 

1889 1.937.599 60 24.943 35 279.836 25 1.488.053 95 45.218 90 6.125.652 05 1.126 48 2.774 71 

1888 1.927.174 69 21.533 40 136.090 15 868.368 24 44.469 49 2.097.895 97 811 78 I 2.584,15 

Differenze nol 1889 -+ 810.424 91 | 4- — 8.409 95 | + 143.746 10 | + 56968571 |] + 749 41 | + 1.028.016 08 | + 814 75 | + 190 56 


LAGO DI GARDA 


CATEGORIE 


| PRODOTTI DELLA DECADE ——’—PRODOTTI DAL 1° GENNAIO e 


Da DotnI 2238» i 1888 —| Differenze nel 1889] 1889 | 1888 | Differenze nel 1889 
Viaggiatori . . ........ 4.691 60 5.687 10 | — 995 50 70.663 65 66.563 25 | + 4.100 40 
Merci I 769 80 2147 | + 37 38 14.802 25 13.985 24 | + 867 01 
Introiti diversi . . . . .. 0.0... 25 45 2970 | — 4 25 1.981 45 2.173 52 | — 792 07 
Totali _. 5.486 85 6.448 27 | — 961 42 | 86.847 35 | 82.672 01 | + 4.175 34 


il 
_r————_—————————___—_——_ mA ____—_-n 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIAN ssa 


DI COSTRUZIONI METALLICHE si 
diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 15] 
feDE E pirezione: NapoLi, 24, Yia MEDINA sÉ 
Opiricn MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) Be 

È 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 187%, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d’oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ell unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino,'\'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 


SAVONA 
TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d’Italia 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
g 


e forma e dimensione. — Ponti e tettoie in 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


SOCIETÀ ANONIMA METALLURGICA 
Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles}. 


TARDY E BENECH 


ì 


1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di ko 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere | 3 ® 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. Se A 
Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, ESfFO 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 5.8 | 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel ga 
il Naviglio dell Stato. dI 
—_-è—è-oÈi = Bis 
PASTORI E SESTI ai 
es 
FABBRICA DI LIME E RASPE 14 
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ACCIAI E FERRI 
TORINO — {f3, Via Finanze, 13 — TORINO 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SEDE IN Torino — CaprraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è C. 


| Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


——©——"— 
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FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af. I) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adoltato per il servizio generaie delia iursa 
motrice alle Espostzioni 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli, 


| ————r—r—rrrrrrrÙÙeÙeÙeo"Ò"mtet—r_—__ .........é 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta» 
tura - Grande sicurezza - Risulta economic! importanti € 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 


damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
DIRIGERSI le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


“ CEMENTI E CALCI 


w  FRATELLIPESENTI cv ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


dé l con Cave, Forni ed Officine in 

cm Azzano pi Sopra, NEse, Ranica, Nempro, ALBINO, ABBAZIA DI Varr'Anra E ComenpDUNO 
AI > IN VaLLKR SERIANA, Riva pi SoLto R SuLzano, PiLzonz sur taco p'Isno. 

N Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a ‘rapida presa -- 


A Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentem ì i 
n) uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland go 
| Produzione Sale di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
A7 di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
n) identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. A 
@ Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Kegno. v 


LIRA AAA RARA RARA MURARIA ARMA "2 o 28 


sich 5 QI | 


e > degli interessi materiali 


AUG, co U R TI LA paro 

I 

TORINO — Viare StupINIGI, 3 (CavaLcavia, Via Nizza) — TORINO 

FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE È 

PONTI E TETTOIE IN FERRO $ 

| MIATERIAULE FISSO PER AKMawenTo Frrarovir E TRAMWIE ]|l 

| ATTREZZI ED Urensine Per EmpreEsE 

| SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 


GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, GARRELLI, ECC. 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'’OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 


erenilato all Esposizione di FONTI riion 


sani concorso 
dii 1889 


Gran Premio 


et ACCIAIRIR DI UNKKUX, FRANCIA" 
JACOB HOLTZER & C. 


Meciaio « Wolfram » adoperato senza temperarlo. 
| Acciaio al Cromo, il più duro conosciuto. 
| Acciai fusi per utensili di meccanici, lime, coltelleria, ecc. 
Acciai raffinati, da saldare, per ferri da taglio, ecc. | 
Acciai per scalpelli, utensili da miniere, imprese, per- 
| foramenti, ece. 
Pezzi d’acciaio sia di forgia che di getto. — Martelli per calderai, ecc. 


Nota Bene..- GLI ACCIAI FUSI SON FATTI TUTTI AL CROGIUOLO. | 


| 


Indirizzo per le lettere: Jacob Holtzer & C., rue du Plat, 7, Lione. 
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PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


NLEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 
“da la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


COSTRUZIONE 
di Attrezzi Meccanici 


DITTA 


CARLO SICHLING 


SPECIALITÀ 
MACCHINE SOFFIANTI 
PRIVILEGIATE 
Borao Po, Via Valle S.Martino, 9, TORINO, 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 
FABBRICAZIONE MECCANICA. 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 


per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 


taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


SOCIETÀ ITALIANA 


DRI CEMANTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bereamo 


E sociale versato L. 3,000,000 


ento 


a AI sei a 
PIA E vo vi i... 
CI I 
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(e pier: N 
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Ù ES ni RESA 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 


ZOGNO, PALAZZOLO SULL’ OGLIO, 


VITTORIO, OZZANO PRESSO Casa Monrerrato, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture 1 in vasta 


scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANTO 
Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa 


BENDER & MARTINY 


6, via Maria Vittori - “I0OERITMNO - via Maria Vittoria, 6 
Proprietari di cave d’amianto nelle regioni più rinomate d'Itaha 
STABILIMENTO A NOLE CANAVESE 


MEDAGLIA D’ORO 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1888 


A MIANTO 
Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pei premistoppa 
Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. 
Guernizioni in Tela d'Amianto e Gomma combinati 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione 


G OÒ M M A 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons 
e qualunque altro genere su misura o disegno 


CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE 
Correggie di Cotone per trasmissioni, Correggie di Canapa per elevatori 


FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA 
Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa 


GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE 
Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori 
Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ecc. 


Esclusivi Concessionari per l'Italia dell'Olio Minerale Russo 


_VALVONAPHTE: 
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SOCIETÀ NAZIONALE 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA D'oro AaLL'EsPosizioneE DI MILANO 
DIPLOMA D'ONORE ALL'ESPOSIZIONE DI TORINO 


(Anonima in Savigliano — - Capitale versato L. 1.000.000) 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II 


_—_—_——______y —— ——— 


I 


i Per telegrammi: el 
Pola Cane nei SOCIETÀ ANONIMA ret rt 


Casale Monferrato 


FABBRICA pi CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 3,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 


—h 


Medaglia d’Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
cas 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


ProDbuzioNE ANNVA: Q.'i 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura — Prezzi da non trmere concorrenza 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra î suoni migliori clienti le p'ù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 
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TORINO, 1889 — Tip. © Lit. CAMitsA E : BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


AnNo XXII. 


Sabato, 17 Agosto 1889. 


Num. 33. 
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“=} Prezzo delle Associazioni: 


i Anno Sem Trim. 
Per L'ITALIA .. 0000000 1. 20 11 6 
Per L'ESTERO. .......L, « 28 15 8 

Un numero separato contesimi 50 
» arretrato » 60 


e Te 


STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


lLLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi Cent. 80 » 


= — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Avnunzi si ricevono all’ Ufficin del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


e —— - 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Pr odotti delle. ferrovie nell’apr ile 1889. — L’inchiesta sulle tramvie 2 (Relazione della 


Commissione). — Ferrovia del Gottardo (Decimosettimo Rapporto - Esercizio 18881. — Informazioni particolari 
del MoniToRE. — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Notizie ferroviarie Italiane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli 


Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 
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Ai nostri Abbonati — che si recheranno all’ Espo- 
sizione universale di Parigi — ricordiamo che vi 
troveranno, per la lettura, il Monitore delle Strade 
Ferrate nel SALON INTERNATIONAL DE LECTURE BT DE 
CoRrRESPONDANCE DE L'EXPOSITION UNIVERSELLE diretto 
dal sig. A. Guro, in prossimità all’ Ufficio delle Poste 
e e dei Telegrafi. 


PRODOTTI DELLE FERROVIE 


Aprile 1889. 


Dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate abbiamo 
ricevuto il Prospetto dei prodotti lordi approssimativi del 
mese di aprile 1889, in confronto con quelli definitivi del 
corrispondente mese "del 1888. 

Noi, come abbiamo sempre fatto in passato, ne riassu- 
meremo i dati principali. 

Il totale generale dlei prodotti nel mese di aprile 1889 ascese 
a L. 20,142,022, mentre nell’aprile 1888 fu di L. 20,245,998 
e perciò presenta una diminuzione di L. 103,976. 

A formare i sopracitati totali concorsero: 

LI 


1889 1888 

Viaggiatori . . i . LL. 8,474,071 L. 8,810,624 

Bagagli e Cani . i » 453,933 » 419,227 

Merci a Grande Velocità » 1,091,906 » 1,226,135 
» a Piccola Velocità acceler. » 562,710 » 643,334 
» a Piccola Velocità »  9,444,124 » 9,046,805 

Prodotti fuori traffico » 115,278 » 99,873 

Totali come sopra L. 20,142,022 L. 20,245,998 
Questi prodolti vanno ripartiti fra le seguenti: 

Rete Mediterranea j . TL. 10,056,796 L. 10,229,350 
» Adriatica . : ; » 8,556,735 » 8,507,150 
» Sicula . . ; ” 541,947 » 616,130 

Ferrovie dello Stato . : » 79,500 » 79,766 

so Sade! Compagnia Reale » 140,075 ” 135,955 
{ SS. FF. Second. » 34,052 » 17,625 
» Diverse . ; » 732,917 » 660,022 


Totali come sopra L. 20,142,022 L. 20,245,998 


La differenza di prodotto verificatasi tra l’aprita 1889 
e l'aprile 1888 si divide fra: 


Rete Mediterranea L. — 172,554 
» Adriatica . » + 49,585 
» Sicula . ; i » — 74.183 
Ferrovie dello Stato i È i i ins — 266 
\ Compagnia Reale » . 
» Sarde) ss. FF. Second. » + 16,427 
» Diverse . ; ì » 72,895 
— PT ——— 
Totale . . L — 103,976 ° 


Ora al detto prodotto generale del mese di aprile in L. 20,142,022 
aggiungendo quello dei mesi precedenti in » 183, 274,376 


il prodotto generale dal 1° luglio 1888 al 30 aprile 
13389 risulta di » 203,416,398 
mentre per il periodo precedente corrispondente fu di » 199,291,497 


per cui si ha l'aumento di. ° i ì ; »  4,124,901 
Questo aumento è così ripartito: 
Rete Mediterranea L. 4 325,149 
» Adriatica i » + 2,898,420 
» Sicula . . : » — 33,759 
Ferrovie dello Stato — 16.750 
Sard ompagnia Rein. 16,229 
= a I5a, F. Second. » na 175,764 
” Diverse . n+ 759,848 
Totale come sopra i L. + 4,124,901 


La lunghezza media delle linee dal 1° luglio 1888 al 30 
aprile 1889 fu di chilometri 12,464, mentre nel corrispon- 
dente periodo 4887-88 era di chilometri 11,770. 

Il prodotto chilometrico per le singole Reti viene dimo- 
strato dal seguente prospetto: 


Dal 10 luglio 1888 
al 30 aprile 1889: 


Mese di aprile 


Rete Mediterranea L. 2,132 21,417 

» Adriatica. » 1,663 17,435 

» Sicula » 806 9,004 

Ferrovie dello Stato . : E » 567 si 
Com nia Reale » 340 ) 

» Sarde | Str. Fo Second. » 10% 1,265: 

» 509 5,380 


» Diverse i ò 


620. 


Monitore delle Strade Ferrate 


0 --’ 


Quindi la media: fu di lire 1,569 pel detto mese, con una 
diminuzione di lire 122; e lire 16,320 dal 1° luglio 1888 al 
30 aprile 1889 con una diminuzione di lire 604 in con- 
fronto col periodo precedente 1837-88. 


Specchio dimostrativo 
della lunghezza delle linee e dei tronchi di linea aperti 
all'esercizio dal 1° luglio 1888 al 30 aprile 1859. 
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Indicazione delle linee Indicazione dei tronchi Data Lonzhezza 


| di cui fanno parte o linee aperte dell'apertura | Chilom. Î 
| 
Rete Mediterranea Succurs. dei Giovi | aprile | 15| 230 
Ferrovie Secondarie ( Sassari-Alghero » 1| 34 
| della Sardegna Tsili-Meana » 1.| 47 


Totale km. nel mese di aprile n - + .| 104 | 
ù Totale km. dal 1° luglio 1888 al 31 marzo 1889 . | 758 | 


Totale km. dal 1° luglio 1888 al 30 aprile 1889 862 | 


(') Limitatamente al servizio delle merci a piccola velocità. 


L'INCHIESTA SULLE TRAMVIE 


RELAZIONE DELLA COMMISSIONE 


Sulla nomina della Commissione — della quale 
era scopo « proporre al Governo quelle norme le- 
gislative e regolamentari che crederà migliori per 
la costruzione, la concessione e l'esercizio delle 
tramvie a trazione meccanica» — e sulla presenta- 
zione, al Ministro dei Lavori Pubblici, della Rela- 
zione, compilata dall'on. Vigoni, abbiamo detto a 
suo tempo. 

Vogliamo ora fermare l’attenzione dei nostri let- 

tori su questa relazione — lavoro compilato con molta 
cpra e ricco di interessantissime notizie — colla 
quale si completa l’opera della Commissione, già 
prima intesa alla pubblicazione del riassunto delle 
risposte al Questionario che la Commissione istessa 
aveva proposto ai diversi interessati. 
‘ Per ragione di spazio non possiamo far amplis- 
sima parte alle considerazioni ed alla motivazione 
della Relazione, sul cui elaborato e pratico svolgi- 
mento noi ritorneremo; ed intanto, dato un breve 
cenno riassuntivo della divisione della relazione 
stessa, pubblicheremo le proposte o conclusioni della 
Commissione. 


Divisione della Rclazione. 


La relazione è divisa in tre parti: 

Nella prima sono riepilogate le disposizioni emanate dal 
Governo ed i voti espressi dai Corpi consultivi intorno 
al trattamento da darsi a questi nuovi mezzi di comuni- 
cazione, e la giurisprudenza che si andò formando rispetto 
ai medesimi: fanno poi seguito le principali informazioni 
avute dagli interessati, ed i loro apprezzamenti sulle questioni 
di maggiore importanza che toccano l’argomento. 

Nella seconda parte si prendono a considerare Je disposi- 
zioni vigenti nei diversi Stati d'Europa riguardo alle tramvie 
ed alle ferrovie economiche, ed anche all’esercizio economico 
delle ferrovie, riassumendo particolarmente quanto ha un 
nesso più intimo colle tramvie come esistono in Italia, e 
quanto vi potrebbe venire utilmente applicato. 

Nella terza infine venne riepilogato lo stato di fatto, e sono 
formulate le proposte per disciplinarlo, o per regolare le 
successive concessioni che son parse alla Commissione come 
le più adalte. PSV 


A questa parte sono pure aggiunte le proposte che la Com- 
missione ha creduto opportuno di fare al Governo per dar 
vita rigogliosa in Italia alle ferrovie economiche, siano o no 
stradali, proposte consistenti in aggiunte e varianti alla legge 
sulle opere pubbliche del 1865: la quale non ebbe ancora a 
subirne, come sarebbe stato consentaneo ai bisogni del paese 
nostro ed al progresso dell’industria ferroviaria. 


Proposte o conclusioni della Commissione. 


1. Come disposizioni di legge. 


a) La concessione della tramvia è di competenza dell'ente 
proprietario della strada da percorrersi: è riservata al Go- 
verno la sanzione della concessione da accordarsi per Decreto 
Reale sopra proposta del Ministro dei lavori pubblici, e pre- 
cedentemente all’inizio dei lavori. 

5) La durata della concessione di una tramvia non potrà 
superare gli anni quaranta. 

c) La costituzione dei consorzi, ove occorra, per la con- 
cessione di una tramvia dovrà procedere secondo le norme 
espresse agli art. 7, 8,9, 10 della legge 29 giugno 1873, 
n. 1475, serie 2°. 

d) Le tramvie non po!ranno in verun caso essere diret- 
tamente esercitate dalle provincie o dai comuni, ma dovranno 
essere affidate in concessione od appalto all'industria pri- 
vala. 

e) Il tracciato della tramvia deve percorrere costante- 
mente 0 quasi le vie nazienali provinciali o comunali. 

f) L'armamento deve essere così disposto da permettere 
il libero transito del carreggio ordinario: esso non vi deve 
incontrare alcun ostacolo e quindi la rotaia deve essere di un 
tipo da non dar luogo ad alcuna sporgenza o dislivello che 
non sia raccordato dolcemente tra il piano del ferro e quello 
del piano carreggiabile. 

9) La zona lasciata libera sulla strada carrettiera dovrà 
essere sempre sufficiantemente larga, per garantire la sicura 
circolazione del carreggio ordinario negli scambi ed incontri 
coi carrozzoni della tramvia. La linea di massima sporgenza 
dei veicoli dovrà distare non meno di mezzo metro dalle case, 
dai parapetti ed altri manufatti. 

4) I proprietari delle strade dovranno esigere dal con- 
cessionario un congruo deposito, a garanzia degli obblighi 
che si assume. Potranno inoltre imporre al concessionario 
la corrisponsione di un canone o la compartecipazione nei 
prodotti della linea o della rete concessa, oppure pattuire 
una sovvenzione annua. 

î) Il concessionario dovrà essere obbligato alla manuten- 
zione della zona stradale destinata alla tramvia finoa m. 0.50 
oltre la rotaia interna, e, quando lo richiegga il concedente, 
ad assumersi dietro compenso anche la manutenzione della 
zona laterale residua. Sarà inoltre obbligato alla rimozione 
del binario senza compenso, quando lo richieggano lavori di 
riparazione od adattamento o trasporto in altra sede della 
strada. 

k) Quando altri richiedenti intendano valersi di qualche 
tratto di linea già concessa, il concedente se lo riconosca 
ammissibile per le condizioni di un lodevole esercizio, sarà 
in facoltà di obbligare il concessionario preesistente a per- 
metterlo dietro appropriata stipulazione e congruo compenso 
da definirsi nel caso di disaccordo per via arbitrale. 

I) Le condizioni per l’attraversamento degli abitati sa- 
ranno stabilite dall'autorità abilitata alla concessione. 

m) E riservato al Governo di definire fra le parti interes» 
sale le norme da seguirsi negli attraversamenti a raso dei bi- 
nari delle tramvie colle ferrovie e con altre tramvie. 

n) Le domande di conressione, e la presentazione dei 
progetti all'autorità concedente saranno falte in conformità 
alle vigenti disposizioni della legge 20 marzo 1865 sulle opere 
pubbliche. 

o) Ultimati i lavori dovrassi procedere al collaudo dei 
medesimi in concorso di un rappresentante del Governo, 
prima dell'apertura della tramvia o di qualche tronco di essa. 

p) L'approvazione dei tipi di materiale mobile, è riser- 
vata al Governo, e dovrà ottenersi in un coll’atto di sanzione 


della concessione, o prima di applicarli se trattasi di inno- 
vazioni durante l’esercizio. 

q) E obbligatoria pel concessionario l’applicazione in de- 
terminati punti della linea di segnali e di apparati avvisatori 
previamente approvati. 

r) La velocità massima assoluta dei treni, non potrà su- 
perare in qualsiasi tratto della linea i ventiquattro chilometri 
ll’ora: nel Regio Decreto di sanzione della concessione si 
dovranno prescrivere le norme speciali per limitare la velo- 
cità nelle tratte a forti discese, nelle curve o nei punti peri- 
colosi, e nell’attraversamento degli abitati in modo da assi- 
curare un pronto arresto del treno. Nelle ore notturne la 
velocità massima: sarà ridotta a diciotto chilometri, oltre la 
prescrizione di quelle altre norme di sicurezza giudicate op- 
portune secondo i casi. 

s) La composizione dei treni, la forza del personale di 
servizio fisso» e viaggiante, e il minimo intervallo fra treni 
che si succedono, saranno fissati nelle apposite prescrizioni 
per l’esercizio, tenendo conto delle condizioni di andamento 
altimetrico e planimetrico della linea. 

t) L'approvazione degli orari e delle fermate è riservata 
all'autorità concedente. 

u) Le tariffe massime pei trasporti saranno fissate nel- 
l'atto di concessione; tutti gli aumenti che sì intendesse re- 
care alle medesime dovranno portare la sanzione del conce- 
dente. 

v) La sorveglianza dell’esercizio spetta all’autorità go- 
vernativa e dipende dall’ispettorato ferroviario e dai prefetti, 
Essa verrà disciplinata con apposito regolamento. È in fa- 
coltà del ministro dei lavori pubblici di far sospendere l’e- 
sercizio o di esigere il licenziamento del personale ricono- 
sciuto colpevole nei casi di gravi infrazioni al medesimo, od 
eventualmente pronunziare il decadimento della concessione. 

x) Le tramvie andranno soggette ad un annuo contri- 
buto chilometrico da versare nelle casse dello Stato, quale 
correspettivo delle spese di sorveglianza. 

‘y) Saranno applicate alle tramvie le disposizioni vigenti 
dall'art. 20 della legge postale 5 maggio 1862, per il tra- 
sporto gratuito delle corrispondenze e dei pacchi postali per 
un peso non eccedente i 20 chil. per ogni vettura, da rin- 
chiudersi entro apposito ripostiglio; 

4) Non vanno soggette alle prescrizioni sopra cennate, 
le tramvie urbane pel servizio interno delle città e sobborghi 
annessi, le quali sono concesse e disciplinate dall’autorità 
municipale. Quando si adotti per esse la trazione mecca- 
nica, dovranno osservarsi le norme stabilite dal regolamento 
d'esercizio a tutela della pubblica sicurezza. 

w) Ogni vertenza tra concedenti e concessionari sarà de- 
finita per mezzo di arbitri nominati dal ministro dei lavori 
pubblici. 

w') Tutte le tramvie esistenti all’atto dell’approvazione 
‘ della legge cadranno sotto l'osservanza delle disposizioni in 
essa contenute, per quanto non contraddicano ai palti espressi 
ed ai diritti acquisiti dagli atti di concessione, entro i limiti 
della durata della medesima. 

Esse dovranno: 

sottoporre le loro tariffe vigenti all’approvazione del 
concedente; - 

dichiarare entro tre mesi dalla pubblicazione della legge, 
se intendono conservarsi quali tramvie, od essere classificate 
tra le ferrovie economiche. In seguito a tale opzione ver- 
ranno ispezionale le linee da appositi incaricati del Governo, 
per verificare se le condizioni corrispondono, dopo di che 
si provvederà alla definitiva classificazione. 

Le eventuali modificazioni ai patti contrattuali ed all’atto 
di concessione in corso, dipendenti da mutata classificazione, 
formar dovranno l’oggetto di apposito atto complementare ». 


* 
"o a 


2. Come disposizioni regolamentari. 


Nell’atto di concessione dovranno essere chiaramente pre- 
cisati i limiti della medesima, le facoltà del concedente rap- 
orto alla cauzione, le condizioni per il decadimento, per 
e cessioni, ed eventualmente pel riscatto: i canoni e le 
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sovvenzioni; gli oneri diversi e le penalità per infrazione ai 
patti convenuti. 

Si dovranno prescrivere inoltre le condizioni che la occu- 
pazione temporanea e permanente della strada, per rispetto 
alle ragioni di terzi, alle modificazioni che intendonsi im- 
porre alla strada ed opere d’arte, per la consegna dell’area, 
per la manutenzione ed i collaudi. 

Ogni locomotiva porterà mascherati verso la rimanente 
parte della strada gli organi del movimento: esse saranno 
così fatte che il macchinista o il fuochista possano vedere il 
binario almeno a tre metri davanti ai repulsori; porteranno 
sulla caldaia una valvola inaccessibile al macchinista; sa- 
ranno munite di un portaceneri che impedisca il disperdi- 
mento dei carboni accesi; il fumaiolo porterà una cuffia 0 
parascintille. 

Le locomotive, sia nuove, sia dopo riparazioni straordi- 
narie, dovranno avere subita la prova prescritta prima di essere 
poste in esercizio. Saranno assoggettate ogni anno alla prova 
idraulica colle norme prescritte per le ferroviarie. 

Non si potrà attaccare ad un treno più di una macchina. 

La locomotiva dovrà essere accompagnata da un macchi- 
nista e da un fuochista abilitati: il fuochista potrà essere 
soppresso quando la piattaforma della locomotiva sia acces- 
sibile dalle vetture, e il frenatore o il conduttore siano abi- 
litati come fuochisti. 


Il treno non potrà attraversare una ferrovia che rallen- 
tando, e dopo che sia risultato dall’ispezione dei segnali che 
la linea è sgombra; dovrà pure rallentare al crocicchio di 
strade, specialmente se cadono su di un tronco in curva, e 
dare il segnale d’avviso: dovrà arrestarsi in caso d’ingombro 
o se si spaventano cavalli od altri animali sulla via. 

Negli abitati il treno dovrà essere sempre preceduto da 
un_agente dell’esercizio. 

È in facoltà dell’autorità incaricata della sorveglianza il 
prescrivere quel numero di personale di cantonieri, di guar- 
diani, di conduttori o di frenatori che si riscontrasse ne- 
cessario per la sicurezza. | 

Il personale dovrà essere giurato e soddisfare alle pre- 
scrizioni date dall’autorità. 

E obbligo del medesimo di denunziare all’autorità sud- 
detta nelle 24 ore gli accidenti e le contravvenzioni, di os- 
servare i vigenti regolamenti per l’esercizio delle tramvie e 
quelli di pulizia stradale siano governativi, siano delle auto- 
rità cui spetta la strada. 

Ogni vettura porterà l’indicazione del numero progressivo, 
l'indicazione della classe e quella della Società proprietaria. 

Dopo il tramonto del sole, i treni dovranno portare il 
fanale rosso in testa e quello verde in coda: si dovranno 
pure accendere ì segnali. che fossero prescritti e le lampade 
nelle vetture. 


‘ I segnali acustici dovranno essere distinti da quelli usati 
per le ferrovie. 

Ogni capo-treno dovrà essere provvisto del foglio di via 
su cui segnerà il proprio nome, quello del macchinista, la 
composizione del treno, l'itinerario e gli eventuali accidenti 
per ogni corsa: tali fogli saranno rimessi giornalmente alla 
direzione, e tenuti a disposizione degli agenti di sorveglianza 

er un anno almeno. Dovrà pure essere provvisto di un 
ibretto pei reclami. 
vietato ai passeggieri di montare su vetture al completo, 
portare armi cariche, merci pericolose od animali incomodi, 
salire o scendere durante la corsa: essi dovranno obbedire 
alle ingiunzioni del personale addetto alla tramvia. E vietato 
l’accesso al treno a quelli in istato di ubbriachezza, od af- 
fetti da malattie visibilmente ripugnanti. | 

Le contravvenzioni saranno punite colle norme del Regola- 
mento di polizia stradale del 10 marzo 1881, senza pregiu- 
dizio di quelle altre misure che fosse necessario di prendere, 
sia pei viandanti che per i viaggiatori ed il personale della 
tramvia. p 

Gli ufficiali dell'Ispettorato ferroviario, del Genio civile e 
dell'Ufficio tecnico provinciale, i loro agenti, i cantonieri ed 
in genere tutto il personale adibito al servizio stradale dello 
Stato, della provincia e comune, il personale di P. S. e RR. ca- 
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rabinieri si ritengono egualmente incaricati di sorvegliare 
l'osservanza delle prescrizioni vigenti per le tramvie, di riscon- 
trare le contravvenzioni alle medesime, per parte sia del con- 
cessionario e suoi dipendenti, sia del personale viaggiante. 
Gli agenti giurati e la forza pubblica dovranno prestare man 
forte al personale della tramvia in caso di bisogno per far ri- 
spettare le ordinanze relative. 

Gli ufficiali incaricati della sorveglianza faranno capo al 
Prefetto della provincia cui compete già la vigilanza sulla po- 
lizia stradale per legge ed in forza del precitato regolamento. 

Un estratto del regolamento colle principali norme per l’e- 
sercizio e pei viaggiatori dovrà trovarsi affisso in ogni vettura, 

È fatta facoltà al Governo di allegare alle provincie quelle 
fra le attribuzioni accordategli dalle precedenti disposizioni 
che credesse opportune. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DECIMOSETTIMO RAPPORTO 
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 


SULL’ESERCIZIO 1888 


(Nostra traduzione — Continuazione; V. num. 29). 


IV. — Costruzione. 


41. — ORGANIZZAZIONE DEI. SERVIZIO TECNICO. 
DIREZIONE TECNICA. 


L'attività del personale della costruzione, posto sotto gli 
ordini dell'ingegnere in capo, si è esplicata durante l’eser- 
cizio 1888 sullo studio, sull'esecuzione e sulla liquidazione 
dei lavori complementari più o meno considerevoli delle 
linee esercitate e delle stazioni, sul compimento delle offi- 
cine di riparazione a Bellinzona, sul nuovo edifizio d’am- 
ministrazione, e finalmente sugli studi particolareggiati e sui 
lavori già in corso per l’impianto del doppio binario della 
sezione da Airolo a Faido. 

Questo personale comprendeva 22 impiegati (18 nel 1887), 
di cui 7 ingegneri, 3 geometri, 2 architetti, 4 direttore dei 
lavori d’edifici, 3 disegnatori, 3 sorveglianti, 3 spedizionieri 
ed assistenti. Questi impiegati sono così ripartiti: 5 all’uf- 
ficio centrale, 11 al doppio binario, 2 alle officine di ripa- 
razione e 4 agli edifici lamimiviatzizione 


2. — CoMPIMENTO DELLE LINEE IN ESERCIZIO. 
a) Espropriazioni. 
Le spese portate in conto costruzioni (capitolo V. B.) am- 
montano a... 0.0.0... L. 47,492.99 


—- cn - -_ 


e così si suddividono : 

1. Foreste di protezione e terreni di pro- 
tezione : 
a) Acquisto di terreni . L. 21,598.24 
b) Misura e delimitazione . . » ‘341.50 
c) Rimboschimento, compreso 

6,365.55 
L. 28,305.29 


l'acquisto delle piante . >» 

2. Dimande di diversi espropriali, ser- 
vitù d'ogni specie attinenti alla costruzione 
(inconvenienti, protezione di tetli contro i 
danni degli incendi, diritti dì passaggio, fon- 
tane e scolatoi nei boschi, ecc.) . . . 

3. Diverse: 

a) Onorari e indennità all’uf- 
ficio espropriazioni, com- 
missariati, avvocali, ecc. > 

5) Pagamenti supplementari a 
diversi espropriati per ter- 

- renioccupatiin più. . . L. 995,00 


L. 3,654.95 
L. 47,492,99 


» 45,533.35 


2 659.35 


Totale come sopra . 
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Relativamente al n. 1 facciamo osservare che esso com- 
prende le spese precedenti per acquisto di foreste di pro- 
tezione (vedere il rapporto del 1887) riportati dal conto 
« Costruzioni incompiute » al conto definitivo delle costru- 
zioni. À queste spese si sono aggiunte quelle per gli acquisti 
di terreni imboscati, di protezione all'ingresso del tunne! 
d’Oelberg (Comune di Morschach) per una superficie di 
20,750 mq., d’una superficie di 20,750 inq. al chilometro 
172 fra le stazioni di Rivera-Bironico e di Taverna (Comune 
di Sala Capriasca), e d'una superficie di 12,750 mq. due 
punti minacciati da cadute di pietre, ed infine l'acquisto del 
diritto di abbattimento del bosco sul versante del monte 
San Salvatore dal lato della linea presso Lugano, acquisto 
che è oggetto di nuove trattative. 

La rivendita dei terreni ha prodotto L. 23,410.54, com- 
presovi i rimborsi di taluni espropriati che ritornarono in 
possesso dei loro terreni di cui non si aveva più bisogno. 


b) Soprastruttura del corpo stradale. 


Riassumendo i lavori complementari e di difesa del corpo 
stradale conteggiati durante l'esercizio 1888, 
si ha la spesa complessiva di L. 164,609.55 

La maggior parte di tale spesa fu fatta negli anni prece- 
denti, e figura sotto la rubrica « Spese incompiute »; ed 
ora che tutte le relative contestazioni, eccetto alcune que- 
stioni di maggiore importanza, sono liquidate, le spese fu- 
rono annotate nel conto definitivo di costruzione. Esse ri- 
guardano lavori compiuti sull’intera linea, 


c) Galleria del San Gottardo. 


Durante l’esercizio 1888 non fu più eseguito alcun la- 
voro a carico del conto di costruzione. 


d) Ingrandimento di stazioni e scali. 
La somma complessiva delle spese nell'esercizio 1888 am- 
monta a... . 0... L. 186,480.36 


e) Edifici lungo la linea. 


La somma complessiva ammonta a . L. 15,214.90 


f) Telegrafi e segnali. 

Gli avvenimenti accaduti nella primavera del 1888 ed ac- 
cennali più oltre, cì hanno indotti non soltanto a costrurre 
opere di difesa di tal natura da accrescere in modo diretto 
la sicurezza della marcia dei treni, ma ancora a provvedere 
che le stazioni ed i guardavia possano comunicare fra loro 
senza interruzione nel caso in cui la linea aerca del tele- 
grafo si trovi distrutta .dalle valanghe. A tale scopo noi ab- 
biamo posto un filo sotterraneo nelle sezioni più minacciate, 
cioè fra le stazioni di Gurtnellen e Wessen nel versante nord 
e fra quelle di Ambri-Piotta e Rodi-Fiesso nel versante sud. 

Le spese di questi fili e di altri segnali automatici am- 
montarono a... .0.0.0.0. +. L. 20,756.25 


9) Limiti e chiusure. 
.I lavori, compiuti specialmente sulle linee ticinesi della 
pianura, costarono . . . . . L. 16,680.415 


h) Inventario per l'esercizio. 
Le spese comprese in questa rubrica riguardano un au- 
mento assai importante del materiale rotabile, cioè : 

8 carrozze di I e II classe, con riscal- 
damento a vapore, illuminazione a gaz, freno 
a mano e freno Westinghouse . 

: 80 carri in ferro per trasporto dei car- 
oni . CR a 


L. 130,479.28 
» 289,385 — 
L. 419,864.28 


Circa questi acquisti, ricordiamo quanto segue: 

Si convenne colle Ferrovie dello Stato Badese e del Mein- 
Neckar di far costrurre, secondo un progetto stabilito di 
comune accordo, cinque vetture per il trasporto diretto dei 
viaggiatori da Francoforte a Genova e viceversa. Ciascuna 
delle due amministrazioni tedesche deve fornire una vettura, 


Totale 


e degli interessi materiali 


e la nostra Società le altre tre. Queste vetture furono co- 
strutte a Neuliausen e poste in circolazione il 1° giugno. Noi 
abbiamo colta l'occasione per farne costrurre altre cinque 
per il servizio diretto Zurigo-Milano e Basilea-Milano. Queste 
‘vetture contengono: & posti di I classe, di cui 3 formano 
un coupé; 16 posti di II classe; una latrina ed un gabi- 
netto di toeletta. Siccome queste vetture sono destinate piut- 
tosto al servizio di notte, così 1 16 posti di II classe sono 
costrutti in modo da poterli trasformare in 8 cuccette. ll 
Dipartimento Federale delle Strade Ferrate, dando la sua 
approvazione, ha lodato la cura con cui la loro costruzione 
fu studiata tanto sotto il punto di vista della sicurezza che 
della comodità dei viaggiatori stessi di II classe. Il pubblico 
poi ha accolto con molta soddisfazione il nuovo materiale. 

Per il trasporto dei carboni verso il Gottardo ed al di là 
verso l’Italia, abbiamo, per contratto, acquistato il diritto 
di fornire il materiale rotabile necessario, Ci proponiamo 
perciò di fornire poco a poco tutto il materiale necessario; 
è questo il solo mezzo di far partecipare il nostro mate- 
riale ad un considerevole traffico di transito che si svolge 
sulla nostra linea, e ciò ci permette nel medesimo tempo 
di aumentare nei nostri treni-merci il numero dei carri di 
costruzione robusta e muniti di freni. 

Riassumendo infine le spese di costruzione, si ha il se- 
suente prospetto : 


a) Espropriazioni . TE L. 47,492.99 
b) Infrastruttura del corpo stradale » 164,609.50 
c) Galleria del San Gottardo . _d — — 
d) Ingrandimento di stazioni e scali . » 186,480.36 
e) Edifici lungo la via . è 0.0. +. d 15,214.90 
f) Telegrafi e segnali . . . . . . . >» 20,756.25 
a) Limiti e chiusure . » 16,680.15 
h) Inventario dell'esercizio . » 419,864.28 
Totale . . . L. 871,098.48 
Da aggiungere : 
Pensione della signora Hava-Favre pel 1888 » 10,000 — 
Totale delle spese a carico del conto di 
costruzione =. . . +. +... +. L. 881,098.48 


Oltre i lavori compiuti, v'ha un certo numero di lavori 
che trovansi ancora o in istato di costruzione od allo stato 
di progetti. 

Crediamo interessante di ricordare ancora un'innovazione 
introdotta nel sistema dei nostri binari nelle stazioni delle 
linee di pianura che i trenì attraversano senza fermarvisi. 
Fino ad ora ciascun treno utilizzava, nei due sensi, il bi- 
nario di sinistra, ed era obbligato, per uscire dalla stazione, 
di passare per uno scambio sul secondo binario principale; 
d’or innanzi, invece, i treni diretti percorreranno le sta- 
zioni, di cui si tratta, nelle due direzioni senza cambiare 
binario e in linea retta. Con questa modificazione si riduce 
d’assai il rallentamento della velocità dei treni diretti in 
ciascuna stazione (da 60 a 70 chilometri per ora su 35 chi- 
lometri), rallentamento che era necessario per la sicurezza 
dei treni passanti sugli scambi e per risparmiare il mate- 
riale, ma che nel medesimo tempo dava luogo a perdita di 
tempo e «li forza motrice. 

Ricorderemo infine una costruzione che fu oggetto di molte 
trattative nell’esercizio scorso, cioè l’impianto dei serbatoi 
da petrolio, dapprima alla nostra stazione d’Arth-Goldau con 
raccordamento a questa. Quest impianto si riduce per ora 
ad un serbatoio della capacità di 2,500 tonnellate con ap- 
apparecchio di vuotatura e di riempimento; i movimenti di 
terra sono fatti da noi a conto della casa Walter e C. di 
Venezia. Questo deposito deve essere messo in servizio alla 
fine del giugno 1889. 


(Continua). 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Conferenza ferroviaria a Venezia. 


Nella scorsa settimana ebbe luogo in Venezia, in 
una sala concessa da quella Camera di commercio, 
una conferenza fra i rappresentanti del R. Ispetto- 
rato Generale delle Strade Ferrate e quelli delle tre 
grandi Reti per risolvere diverse questioni riguar- 
danti la maggior parte i viaggi a prezzo ridotto 
degl’Impiegati governativi e delle loro famiglie, e 
le altre la determinazione dell’ applicabilità della 
tassa minima per vagone, ed il pagamento delle 
somme a disposizione. | 

La conferenza, che condusse ad un accordo sopra 
parecchie delle questioni discusse , era presieduta 
dai delegati del Governo signori: ing. comm. V. 
Ottolenghi, Ispettore superiore delle Strade Ferrate 
e cav. I. Calvori, Direttore capo della Div. tariffe e 
statistica presso il R. Ispettorato Generale. Le So- 
cietà ferroviarie vi erano rappresentate dai signori: 
cav. N. Melisurgo, cav. avv. Braschi ed E. Donadon 
per la Rete Mediterranea, dal sig. G. Manivi per 
la Rete Adriatica e dall'avv. cav. Scialoja per la 
Rete Sicula. 

Alcune delle questioni, che non poterono total- 
mente essere esaurite nella conferenza, furono rin- 
viate in un’altra conferenza da tenersi nel prossimo 
settembre in Firenze. Nelle materie da discutersi 
vi è anco la questione della tariffa per i pacchi fer- 
roviari. 

> 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Visita di ricognizione del tronco Robdilante- Vernante). 

Sappiamo che oggi (17) ha luogo una visita pre- 
liminare del tronco Robilante-Vernante. Per martedì 
prossimo è stabilita la visita ufficiale di ricogni- 
zione per parte di una Commissione in cui sono 
rappresentati il Governo, i vari Servizi interessati 
della Mediterranea, costruttrice ed esercente del 
tronco, e l’impresa che fece i lavori. [Dal risultato 
della visita sarà deciso il giorno dell'apertura al- 
l'esercizio, che si ritiene potrà essere verso la fine 
del corrente mese. 

(Stazione di Vernante). 


Cì consta che il Servizio delle costruzioni per le 
Strade Ferrate del Mediterraneo ha disposto per la 
sollecita esecuzione dei lavori necessari per rendere 
la stazione di Vernante atta a servire come testa 
di linea, onde così poter aprire all'esercizio il tronco 
da Robilante a Vernante. 

(Consegna dei lavori del tronco Limone-Vievola). 

Ci informaro da Cuneo che pel tronco da Limone 
a Vievola della linea Cuuveo-Ventimiglia, le espro- 
priazioni per la sede della ferrovia e sue dipen- 
denze sono totalmente compiute. Il giorno 20 lu- 
glio p. p. doveva aver principio la consegna dei 
lavori all’Impresa Vaccari, costruttrice del tronco; 
ma in seguito ad istanza della medesima, la con- 
segna venne rimandata. 

(Studi del tronco Vievola- Tenda). 

Pel tronco successivo da Vievola a Tenda, della 
predetta ferrovia, procedono in modo soddisfacente 
1 lavori di tavolo per la compilazione del progetto 
di appalto. 

Le opere principali, delle quali, giusta gli studi 
fatti, si prevede la costruzione, sono le seguenti: 
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viadotto sul Rio Dente e Maschetta in cinque ar- 
cate di m. 16 d'apertura ciascuna, della altezza di 
im. ]2; viadotto sul Rio Canaressi a due ordini di 
tre arcate di m. 16 di corda ciascuna e della al- 
tezza massima di m. 42; due ponti sul Roia, della 
luce ciascuno di m. 16. Sono anche progettate di- 
verse gallerie, due delle quali, quelle di Bramezo e 
di Alimonda, che sono le più lunghe, misurano circa 
due chilometri ciascuna. 
>< 
Ferrovia Ceva-0rmea. 
(Visita di ricognizione del tronco Ceva-Ormea). 

Ci consta che il 26 corrente avrà luogo una vi- 
sita preliminare del tronco Ceva-Priola dalla linea 
Ceva-Ormea. Ai primi di settembre si farà poi la 
visita utficiale di ricognizione. 

DT .; 
Ferrovia Parma-Brescia-Iseo. 
(Appalto del tronco Piadena - Viadana). 

Alle ore 10 ant. del settembre p. v., in una delle 
sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi l’Ispet- 
tore Generale delle Strade Ferrate, e presso la Regia 
Prefettura di Brescia, avanti il Prefetto, si addiverrà 
simultaneamente col metodo dei partiti segreti, re- 
canti il ribasso di un tanto per cento, all’appalto 
delle opere e provviste dccorrenti alla costruzione 
del tronco Piadena-Viadana, della ferrovia Parma- 
Brescia-Iseo, della lunghezza di metri 16,900, com- 
preso fra il chilometro 12.700 dall’asse del fabbri- 
cato viaggiatori della stazione di Piadena e il chi- 
lometro 29.600 poco oltre la stazione di Viadana 
(Brescia); escluse le espropriazioni, la fornitura del 
materiale metallico d’armamento, la fornitura e posa 
in opera dei meccanismi fissi e del telegrafo, per la 
presunta somma, soggetta a ribasso d’asta, di lire 
1,416,890. 

I lavori dovranno esser compiuti nel termine di 
mesi20 dal giorno in cui se ne effettuerà la consegna. 

Cauzione provvisoriaL 60,000; definitiva L.120,000. 
Fatali a 15 giorni successivi dalla data di avviso di 
seguìto deliberamento. 

>< 
Nuovo tipo d'armamento della Adriatica. 
(Progetto per sl tronco Porretta-Pistoia). 

È noto che per iniziativa del R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate, fra un rappresentante 
dell'Ispettorato medesimo ed ì rappresentanti delle 
tre principali Amministrazioni ferroviarie, venne 
studiato un nuovo tipo di armamento che si era in- 
tenzionati di adottare su tutte le ferrovie italiane. 

È noto del pari che il Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici, pronunziandosi sul progetto del nuovo 
tipo di armamento, giudicò la proposta non meri- 
tevole di approvazione, dichiarando in linea di mas- 
sima di non ritenere nè tecnicamente, nè economi- 
camente indicata la opportunità e la convenienza 
di adottare per tutte le ferrovie del Regno un tipo 
unico di armamento; come riferì a suo tempo il 
Monitore. Ta 

In seguito a ciò, la Società delle Strade Ferrate 
Meridionali, in vista della impellente necessità di 
provvedere all’inconveniente del rapido consumo che 
subisce il materiale metallico di armamento su di 
alcune linee speciali che si trovano in condizioni ec- 
cezionali per forti pendenze, per curve di raggio 
ristretto, o perchè percorse da numerosi treni e da 
locomotive molto pesanti, ha studiato un nuovo tipo 
di armamento, in relazione ai progressi che in tale 
materia si vanno introducendo per alcune reti estere, 
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onde garantire la sicurezza e la velocità dei treni 
anche dove si riscontrano condizioni altimetriche e 
planimetriche assai difhcili. 

La nuova rotaia studiata ha un profilo di 140 mil- 
limetri ; la larghezza del fungo è di 60 mill.; la 
larghezza del gambo di mill. 5; la Jarghezza della 
suola di mill. 110. Il fungo, secondo il progetto del 
quale trattasi, è più alto un centimetro di quello 
delle rotaie d'acciaio di chilogr. 36 per metro li- 
neare, ciò che permetterà un logoramento di 25 mil- 
limetri, anzichè di 15, come avviene in quest'ultime 
rotaie, ed avrà in conseguenza una durata molto 
maggiore. Il peso della rotaia, la quale dovrà mi- 
surare m. 12 di lunghezza, sarà di chilogr. 42. 

La predetta Società delle Ferrovie Meridionali ba 
proposto per ora l’adozione del nuovo tipo di arma- 
mento per il tronco da Porretta a Pistoia, della lun- 
ghezza di 33 chilom., il quale si trova appunto in 
circostanze eccezionali sia pel raggio delle curve, 
che per le pendenze e sia per la frequenza dei treni 
e pel peso delle macchine che occorrono per trasci- 
narli. L'importo complessivo del materiale metallico 
all'uopo occorrente ammonta a L. 715,902.20, oltre 
a L. 3,777.84 per un maggior numero di traverse 
occorrenti. 
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Ferrovia Isernia- Campobasso. 
(Studi del 2° e 3° tronco tra Bojano e Carpinone). 


Da informazioni che ci giungono da Venafro ve- 
niamo a conoscere che a cura della locale Direzione 
tecnica governativa sono spinti con soddisfacente 
attività gli studi per la compilazione del progetto 
definitivo del 2° tronco della linea da Isernia a Cam- 
pobasso, compreso fra Bojano e Cantalupo, di circa 
chilom. 10. 

Pel terzo ed ultimo tronco della linea medesima 
è stato iniziato uno studio di massima con esplora- 
zione da Cantalupo a Carpinone oude averne norma 
nella scelta del tracciato definitivo. 


bd 
Ferrovia Rocchetta Melfi-Gioia del Colle. 


(Lavori di costruzione). 

Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali, al R. Ispettorato generale delle Ferrovie 
che le rivolse raccomandazioni pel sollecito compi- 
mento dei lavori di costruzione della ferrovia Roc- 
chetta Melfi-Gioia del Colle, ha dato ampie assicu- 
razioni che da parte sua porrà ogni cura affinchè 
le disposizioni della Convenzione 20 giugno 1888, 
anche per quanto si riferisce al termine di ultima- 
zione della ferrovia predetta, siano scrupolosamente 
osservate. 

- PS 


Ferrovia Bologna: Verona. 

(Questione del tracciato del tratto da S. Felico a Revere). 

Ci consta che l’Amministrazione provinciale di 
Modena e la Giunta municipale di Mirandola, in 
vista del gravi pregiudizi che reca il tracciato pre- 
scelto per la Ferrovia Bologna-Verona, alla pro- 
vincia di Modena in genere, ma sopratutto alla città 
di Mirandola, la quale verrebbe lasciata a grande. 
distanza dalla ferrovia, ha presentato un nuovo ri- 
corso a S. M. affinchè venga ripresa in esame la 
questione del tracciato della predetta ferrovia nel 
tratto da S. Felice a Revere e siano su di essa nuo- 
vamente sentiti il Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici e il Consiglio di Stato. 


e degli interessi materiali __ 027. 


>< 
Ferrovia Avezzuno- Roccasecca. 
(Studi per il 6° e 7° tronco fra Civita d’Antino e Avezzano). 

Ci scrivono da Sora che essendo già stati ultimati 
i rilievi di campagna per lo studio del progetto de- 
finitivo del 7° tronco della ferrovia Avezzano-Roc- 
casecca, compreso fra Capistrello ed Avezzano, si 
sono iniziati i lavori dì tavolo. 

Le operazioni di campagna nel tronco che pre- 
cede quello suindicato, cioè da Civita d’Antino a 
Capistrello sono molto avanzate; ina non possono 
essere condotte con molta celerità, trattandosi di 
terreno assai accidentato. 

SE 
Stazione di Rocchetta Melfi. 
(Progetto di lavori di ampliamento). 

Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali ha compilato di comune accordo coll’ Am- 
ministrazione delle Ferrovie del Mediterraneo il pro- 
getto dei lavori di ampliamento della stazione di 
Rocchetta Melfi, in dipendenza dell’allacciamento 
delle nuove linee per Gioia del Colle, Potenza ed 
Avellino. — La spesa preventivata per la esecuzione 
dei lavori medesimi ammonta a L. 1,063,000 da ri- 
partire fra le linee per Gioia, per Potenza, per Avel- 
lino e per Candela. 

>< 
Stazione al Porto di Siracusa. 


Ci consta che la Società delle Strade Ferrate della 
Sicilia ha presentato al R. Ispettorato delle Ferrovie 
un progetto di massima per l'impianto di una sta- 
zione al Porto di Siracusa, con diramazione per Ca- 
tania e per Noto, col quale essa spera di poter sod- 
disfare ai desiderii ed ai bisogni di quella popola- 
zione; la quale ha fatto vive istanze al Governo 
affinchè nella stazione della quale trattasi vengano 
proposte le opere necessarie per renderla suscetti- 
bile al servizio viaggiatori, raccordaudo il binario 
relativo alla linea principale. 

Di questo progetto daremo le principali informa- 
zioni tecniche nel prossimo numero del Mownitore. 
PE 
Ferrovia Noto-Licata. 

(Progetti esecutivi dei tre tronchi Pozzallo- Vallone Cesarella). 

Diamo le informazioni che abbiamo promesso nel 
n. 29 del Mon:tore, relative ai progetti esecutivi 
dei tronchi della linea Noto-Licata, compresi fra 
Pozzallo e Sampieri, fra Sampieri e Scicli, e fra 
Scicli ed il Vallone Cesarella. 

I. tronco: Pozzullo-Sumpieri. — Il tronco è lungo 
m. 10,398.44e questa lunghezza è divisa in m. 5802.63 
di allineamenti retti ed in m. 4588.81 di tratti in 
Curva; — il raggio minimo delle curve è di m. 300; 
— due terzi dello sviluppo del tronco sono in oriz- 
zontale, e la pendenza massima che si riscontra in 
profilo è quella del 25 per mille. — Le opere da 
eseguire sono: N. 18 acquedotti di luce varia fra 
m. 0.80 e m. 3; N. 3 ponticelli di apertura fra 
m. 3.50 e m. 6; un ponte da m. $ ed uno da m. 10; 
N. 4 case cantoniere semplici a due piani ; N. 4 case 
cantoniere doppie; N. l garetta e 9 passaggi a li- 
vello. — Lungo di questo tronco non sono previste 
opere d’arte speciali e vi è progettata la sola fer- 
mata di Sampieri. 

II tronco: Sampicri Scicli. — La lunghezza del 
tronco è di m. 9361.57 di cui in rettifilo m. 6156.64 
ed in curva m. 3204.93. — Il raggio minimo delle 
curve è di m. 300 e la pendenza massima raggiunge 
il 25 per mille. In orizzontale si hanno m. 2669.76 


‘ed in pendenza m. 6691.81. — Lungo il tronco esiste 


una sola stazione, quella di Scicli. — Per il perso- 
nale di sorveglianza della strada occorrono’ nove 
case cantoniere, delle quali 5 semplici e 4 doppie, 
nonchè due garette. — La continuità delle strade 
ordinarie da attraversare colla ferrovia sarà mante- 
nuta mediante ll passaggi a livello. — Anche sù 
di questo tronco non sono progettate opere d’arté 
speciali, e quelle secondarie sono in numero di 30, 
consistenti in acquedotti e ponticelli di luce varia 
fra m. 0.80 e m. 3. | 

. IIItronco: Scicli- Vallone Cesarella. Questo troncò 
ha uno sviluppo di m. 8773.16, ripartiti nel senso 
planimetrico in m. 4049.64 di rettiftili, ed in m. 4723.52 
di curve, e nel senso altimetrico in m. 932.86 di 
orizzontali ed in m. 7840,30 di pendenze. Il raggio 
minimo delle curve è di m. 300 e la pendenza mas- 
sima raggiunge il 25 per mille. — Lungo il tronco 
non è prevista alcuna stazione. — Le case cantoniere 
sono 9, delle quali 4 semplici e 5 doppie; ed i pas- 
saggi a livello 11. — Le opere speciali sono due e 
cioè un ponte a tre archi di m. 6 caduno ed altro 
ponte pure a tre archi di m. 10. Le opere minori, 


di luce varia fra m. 0.80 e m. 4, sono 46. — Sono. 


progettate anche 3 gallerie, della lunghezza rispet- 
tiva di m. 98; m. 8318 e m. 100. 
Per il progetto esecutivo del tronco Terranova- 
Biscari vedi le « Informazioni » del n. 81, pag. 494. 
3 é 


Per il servizio sulle linee, Milano-Erba, 
Como-Lecco, Nord Milano, Como- Varese-Laveno 
e Milano-Chiasso. 

Sappiamo che i Sindaci dei Comuni di Rogeno, 
Casletto, Moiana, Bosisio, Molteno, Garbagnate, Mo- 
nastero, Sirone, Dolzago ed Oggiono si sono rivolti 
al Ministero dei Lavori Pubblici, affinchè siano ap- 
pagati i seguenti voti cioè : 

1. Che vengano migliorate le coincidenze dei 
treni alla stazione di Merone-Pontenuovo, onde dare 
la coincidenza per Milano al treno che parte da Me- 
rone alle 8,6 ant.; 

2. Che siano attivati biglietti ordinari di andata 
e ritorno e di abbonamento fra le stazioni della linea 
Como-Lecco e quelle della Milano-Erba, compresa 
la stazione di Milano (Piazza Castello), e che fra le 
stazioni medesime vi sia anche servizio pei bagagli; 

3. Che 1l servizio cumulativo delle merci fra le 
stazioni della linea Lecco-Como e quelle delle fer- 
rovie Nord-Milano, sia anche esteso alla stazione di 
Milano-Piazza- Castello; 

4, Che sia attivato il binario di raccordo fra la 
stazione di Camerlata, della linea Como-Laveno, e 
quella di Albate-Camerlata, della linea Milano- 
Chiasso, in modo che'sia possibile la spedizione delle 
merci senza trasbordo della linea Como-Lecco a Va- 
pese ed a Laveno. 

>< 
Per il treno 328 Mortara- Novara. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha nutificato al R. Ispettorato Gene- 
rale delle Ferrovie di non poter accogliere le istanze 
del Municipio di Novara affinchè venga ritardata di 
due ore la partenza del treno 328 da Mortara a No- 
vara, per render possibile ai viaggiatori che si re- 
cano da Novara a Genova, nel mattino, di far ri- 
torno a Novara la sera ; per la circostanza che un 
tale spostamento non farebbe che sconcertare la 
maggior parte dei viaggiatori che ora si servono 
d/ predetto treno. 
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>< 
Materiale rotabile, materiale d'esercizio 

e macchine utensili per la Rete Adriatica. 
Sappiamo che la Società per le Strade Ferrate Me- 
. ridionali ha sottoposto all'approvazione governativa 
un nuovo progetto generale per |’ impiego della 
somma di L. 3,500,000 disponibile nel biennio 1889-90 
e 1890-91 sui fondi destinati alla prima dotazione di 
materiale delle linee complementari aperte e da a- 
prire all'esercizio. 

Tra le provviste considerate nel progetto, sono le 
seguenti: 

N. 18 carrozze di prima classe con ritirata; 
N. 18 carrozze di 2° c.asse con ritirata; N. 18 car- 
rozze miste di 1° e 2° classe con ritirata; N. ]0. ba- 
gagliai a due compartimenti; N. 100 carri coperti per 
mercì e derrate alimentari; N. 200 carri scoperti a 
sponde alte; N. 40 carri scoperti a sponde basse; 
N. 12 carri per trasporto di vino; N. 50 carrelli 
da cantonieri; N. 10 gru mobili di caricamento; 
N. 12 pompe Letestu; N. 650 copertoni; N. 800 scal- 
dapiedi. 

I pagamenti relativi saranno ripartiti in due eser- 
«cizi, e cioè per L. 2,295,106.72 nel 1889-90 e per 
L. 1,204,893.28 nel 1890-91. 

| S 

Altro progetto venne presentato dalla stessa So- 
cietà all’approvazione governativa per macchine 
utensili (cioè mobili ed attrezzi diversi, apparecchi 
per illuminazione, ecc.) per la complessiva somma 
di circa L. 938,300. 

PLS 
° Permessi d’entrata nelle stazioni 
(1° Compartimento della Rete Mediterranea). 
Per il corrente anno si ha il seguente prospetto: 
Biglietti ordinari. 


Mesi Quantità Importo 
Da L.0.20 = DaL.0.10 Da L. 0.20 Da L.0.10 
luglio = N. 38,574 28,149 L. 7,714.80 2814.90 


l* semestre » 148,518 120,682 » 29,703.60 12,068.20 
gen.-lugl. N. 187,092 148,831 L. 37,418.40 14,883.10 


Totali N. 335,923 L. 92,301.50 


A questi due totali bisogna aggiungere 11 libretti 
d'abbuonamento semestrale e bimestrale per comples- 
sive lire 75, venduti nel corrente anno da gennaio 
a luglio inclusivamente. 

2% 
Per la disinfezione dei carri-bestiame. 

SPPODO che l'Amministrazione delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, a nome anche delle Società 
per le Ferrovie Meridionali e della Sicilia, ha di- 
chiarato al R. Ispettorato Generale che è per loro 
impossibile di recedere dalle riserve fatte nella con- 
ferenza tenutasi in Roma il 12 e 14 aprile scorso, 
per regolare definitivamente la disinfezione dei carri- 
bestiame ed accettare i nuovi oneri che si vorreb- 
bero loro imporre, senza che il Governo corrisponda 
alle Società ferroviarie un conveniente compenso e 
senza che le stazioni vengano fornite dei mezzi al- 
l'uopo occorrenti e segnatamente di nuovi binari e 
di bocche per prese d’acqua. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

1l Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere 
approvato il progetto presentato dalla Società eser- 
cente le Strade Ferrate dell’ Adriatico per l'aumento 
e per il cambiamento degli apparecchi di segnala- 


Monitore delle 


Strade Ferrate 


zione nelle due stazioni di Firenze, in conseguenza 
dell’ allacciamento con la stazione medesima della 
linea da Faenza a Firenze. La spesa all’ uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 11,000. 

Lo stesso Consiglio da dato parere sospensivo su 
di una perizia di nuovi lavori di consolidumento e 
di completamento del tronco da Celano a Collarmeli 
lungo la ferrovia da Roma a Solmona, e sui rela- 
tivi atti di sottomissione della Impresa Strangolini. 
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Tariffe. 

La Società delle Ferrovie Meridionali ha chiesto 
al R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate di 
essere autorizzata a prorogare la concessione fatta 
nel decorso anno alla Ditta Costantino Liquori di 
Napoli del prezzo ridotto di L. 0,032.64 per tonnel- 
lata-chilometro più il diritto fisso di L. 0,204 pel 
trasporto da tutte le stazioni della linea Bologna- 
Castelbolognese-Ravenna per Napoli di almeno 40 
vagoni di cereali. 

PP 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali, anche 
a nome di quella delle Ferrovie del Mediterraneo, ha 
disposto per la estensione della tariffa N. 215 P. V. 
alla stazione di Figline, e ciò in dipendenza dalla 
apertura di una cava di lignite nella tenuta di Ga- 
ville presso la stazione stessa, di importanza con- 
siderevole. | 

di 

Ci consta che la predetta Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali ha chiesto di essere autorizzata di 
concedere il prezzo di L. 7.35 per tonnellata (sca- 
rico a cura delle parti) pel trasporto di almeno 1000 
tonnellate di carbon fossile, che la Ditta Leskovic 
si obbligherebbe di trasportare da Pontebba-transito 
a Treviso nel periodo di tempo compreso fra il 1° del 
corrente mese ed ib 31 dicembre. 

2 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavoriî Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

4. Progetto per la costruzione di una galleria artificiale 
presso l'imbocco Firenze della galleria di Ficcapra lungo il 
tronco Crespino-Fosso Caneccbi, della linea Faenza-Firenze; 

2. Collaudo finale dei lavori eseguiti dall’ Impresa So- 
cietà Veneta per la costruzione del tronco Bribano-Busche 
nella linea Belluno-Feltre -Treviso; 

3. Domanda dì concessione delle ferrovie economiche 
nel Biellese. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 9 agosto (N. 189). — Regio Decrete 
14 luglio 1889, numero 6266 (Serie 3°), che approva l’ad- 
dizionale Convenzione postale del 12 luglio 1889 fra l’Italia 
e la Repubblica di San Marino. —- La Convenzione è ad- 
dizionale a quelle del 2 marzo 1877 e 23 giagno 1883. 


— Regio Decreto 14 luglio, con cui è stata conceduta alla 
Società anonima delle miniere di Lanusei, la miniera d’ar- 
gento e piumbo denominata Masaloni, posta nel territorio 
di S. Vito, provincia di Cagliari. 

Gaazetta Ufficiale del 12 agosto (N. 191). — Regio Decreto 
14 luglio, con cui è stata rinnovata per altri quindici anni, 
a favore della Società Deutsch e Compagnia la concessione 
della miniera di petrolio denominata di Miano, posta nel 
territorio di Medesano, provincia di Parma. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Rete Adriatica. — Doppio binario sulle linee Bo- 
logna-Pesaro e Bologna-Padova. — Riportiamo dalla Lom- 
bardia : Si assicura che il Governo ha ordinato alla Rete 
Adriatica di presentare, entro quindici giorni, il progetto 
per il raddoppiamento di binari sul tratto fra Bologna e 
Pesaro e sul tratto fra Bologna e Padova. 


Ferrovie Sarde. — Servizio cumulativo. — ll 1° 
settembre p. v. verrà attuato il servizio cumulativo fra le 
due reti ferroviarie Compagnia Reale e Ferrovie Secondarie 
della Sardegna. Sul progetto di convenzione per tale servizio 
abbiamo detto nel n. 25 a pag. 400. 


Ferrovie private di seconda categoria. — 
Stalistica al 1° luglio 1888. — A questa data si avevano 
in Italia 40 ferrovie private di seconda categoria aperte 
all'esercizio od autorizzate. La loro lunghezza complessiva 
era di km. 302.980; dei quali 02,878 esercitati a trazione 
animale e 250.102 a trazione meccanica, di cui km. 38.720 
aperti al s-rvizio pubblico. 


Ferrovia Garda-Pcoschiera-Mantova. — Adu- 
nanza del Comitato promotore. — Il 7 scorso luglio si ra- 
dunò in Peschiera il Comitato promotore della linea f'erro- 
viaria Garda-Peschiera-Mantova. Il progetto dell’egregio in- 
gegnere Ernesto Gianfranceschi di Verona venne approvato 
all'unanimità; secondo tale progetto l’intera linca misura 
41 chilometri, dei quali 16 da Garda a Peschiera e 24 da 
Peschiera a Roverbella. 

Parecchi Comuni interessati hanno già votato le quote di 
concorso loro assegnate. Sembra che con un'impresa assun- 
trice vi sieno già serie trattative per la costruzione e per 
l'esercizio. 

Ferrovie e tramvie a vapore in provincia 
di Ferrara. — Avviso per la presentazione di progetti 
per la costruzione e per l'esercizio. — Il Consiglio provin- 
ciale di Ferrara, nell’intento di migliorare le condizioni 
della viabilità, e di dare un più vigoroso impulso ai traf- 
fici e al commercio, ha autorizzata la Deputazione a pre- 
sentargli dei progetti per intere linee, o separati tronchi 
di esse, per la costruzione ed esercizio di ferrovie o tramvie 
a vapore, alle a congiungere pel servizio dei passeggieri e 
delle merci i principali centri con il capoluogo della pro- 
vincia. 

A tale effetto la Deputazione invita quelli che intendes- 
sero di adire a simili imprese, a presentare entro il 40 
settembre p. v. le loro olferte, accompagnate da un pro- 
getto di massima e dalla indicazione, salvo poi a tradurre 
a cura e spese dell’offerente il progetto di massima in de- 
finitivo, pel caso che venga accettato dal prelodato Consesso; 
al quale viene riservata piena libertà nella scelta delle pro- 
poste che nell’interesse della provincia crederà di potere 
accettare. | 

Dalla segreteria e dall’ufficio tecnico provinciale verranno 
fornite agli aspiranti le notizie di cui potessero aver bisogno. 


Tramvia a vapore San Giuliano-Mestre- 
Mirano-Noale. — Progetto di costruzione. — Dalla 
Gazzetta di Venezia riassumiamo le seguenti notizie sul 
progetto presentato dai signori Finella ed ingegneri Scotto 
e Cecconi alla Deputazione provinciale di Venezia e sulle 
relative domande per ottenere le necessarie concessioni ed 
autorizzazioni per un tramvia a vapore da San Giuliano, 
Mestre, Mirano a Noale. 

Il tracciato si estende fino a Camposampiero, ed è cor- 
redato di parecchi dettagli interessantissimi circa la plani- 
metria, il profilo longitudinale e le sezioni trasversali. 
Nella provincia di Venezia la linea San Giuliano-Noale 
sviluppa circa 26 km. di percorrenza, e serve direttamente 
una popolazione di oltre 46 ‘mila abitanti, percorrendo 
sempre su di un lato le strade carrozzabili provinciali e 
comunali. V'hanno sette fermate, cioè : S. Giuliano, Mestre, 
Chirignago, Spinea, Mirano, Salzano e Noale, 
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Il binario è a scartamento ridotto di m. 1, e la icno- 
grafia del ferro dimostra un armamento a sistema Vignole 
con doppia guida; per cui lascia libera, dopo il passaggio 
dei treni tutta la larghezza della strada al transito dei vei- 
coli ordinari. 

Sono determinati i doppi binari con scambi semplici a 
tutte le suddette fermate e resta libera la strada, col treno 
in corsa, per una larghezza che varia dai 6 ai 6 metri. 

Il progetto presenta altresi i tipi del materiale mobile, 
cioè, macchine, tender con atlaccv a trazione e repulsione, 
della forza per trainare un peso lordo di 100 tonnellate e 
colla velocità di 20 km. all’ora e con treni potenti; car- 
rozze viaggiatori di due clussi con attacchi simili, carri 
merci coperti della portata da 5 a 6 tonnellate. 


— Adunanza di Sindaci e Consiglieri provinciali dei Co- 
muni interessati. — Lunedì, 12 corrente, al municipio di 
Mirano si radunarono i Sindaci e Consiglieri provinciali dei 
Comuni interessati alla costruzione del tramvia a vapore di 
cui si tratta. I presenti, informati della domanda di conces- 
sione della costruzione e dell'esercizio di tale tramvia alla 
Deputazione provinciale, deliberarono: 

« Di rappresentare all’onorevole Deputazione provinciale 
la convenienza che essa ne faccia oggetto di pertrattazione 
nella prossima convocazione dell’onorevole Consiglio provin- 
ciale, ben sicuri che il suo favorevole appoggio non verrà 
meno anche ai riguardi di questo nuovo progetto, che, 2p- 
punto in vista delle introdottevi modificazioni, meglio assai 
del primo risponde ai bisogni ed alle condizioni delle lo- 
calità da percorrersì ». 

Il successivo giorno 413, poi, gl’intervenuti all’adunanza, 
si sono recati dal prefetto di Venezia, onde col suo appoggio 
abbia a far sì che la prodotta domanda ottenga una solle- 
cita e favorevole risoluzione. 


— Deliberazione della Deputazione di Venezia. — Nella se- 
duta del 14 corrente la Deputazione provinciale deliberò di 
sottoporre alle deliberazioni di quel Consiglio, nella corrente 
Sessione, la domanda per la concessione dell’esercizio della 
iramvia a vapore S. Giuliano-Mestre-Mirano-Noale, come 
dal relativo progetto presentato, colle modificazioni annesse, 
dai signori A. Finella, ingegneri Scotto e Cecconi. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia dcl Sempione. — Ripresa delle trat- 
tative italo-sviszere. — I giornali confermano la voce che 
il Governo svizzero fa pratiche onde riprendere attivamente 
le trattative coll’Italia riguardo il valico del Sempione. 

Ricordiamo intanto che nel n. 32, a pag. 506, abbiamo 
pubblicato, circa la Conferenza di Berna, è specialmente 
sull'opera dei Delegati italiani, una importante corrispon- 
denza da Losanna, favoritaci dall’onor. senatore Robecchi, 
Presidente del Comitato Milanese per il valico ferroviario 
del Sempione. 


Ferrovie Austro-Ungheresi. — Prima prova del 
sistema di tariffe a sone per i viaggiatori sulle ferrovie dello 
Stato in Ungheria. — Nella « Rivista delle ferrovie straniere » 
a pag. 426 del n. 27 abbiamo accennato all'introduzione che 
doveva effettuarsi, dal 1° agosto, sulle ferrovie Ungheresi dello 
Stato, del nuovo sistema di tariffe a zone pei viaggiatori; ag- 
siungiamo ora — a prova fatta, benchè breve — che tale si- 
stema funziona con sodilisfaz one dell'Amministrazione e del 
pubblico. i 

Quando il barone Baross, l’intraprendente Ministro delle 
comunicazioni pubbliche, apparve il primo del mese nella sta- 
zione centrale di Buda, per vedere coi proprii occhi se e come 
si eseguivano i suoi ordini, il grato e riconoscente pubblico 
lo acclamò a più non posso. l 

L'orario delle principali linee ungheresi è stato compilato 
in guisa, che fra il tocco e le due dopo il mezzogiorno entrano 
nella stazione centrale di Budapest ì treni diretti dai diversi 
confini dell'Ungheria, da Belgrado (Serbia), da Predcal (Ru- 
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mania), da Vienna (Austria), da Kaschau (Germania) e vi si 
baratlano i passeggeri, per proseguire con loro il viaggio. A 
quell’ora si ha dunque nella stazione di Budapest l’agio di con- 
trollare tutto il movimento ferroviario del regno, quello grande 
e principale, s'intende, che tocca la capitale dello Stato. 

Nei primi giorni d'esistenza della tariffa così significante- 
mente ridotta, il numero dei treni e dei viaggiatori è stato 
stragrande, e gli ottimisti sperano di vederlo durare sempre 
a quel modo. Ci vorranno tuttavia delle settimane ed anche” 


dei mesi prima che si possa dare un giudizio definitivo sul-. 


l'importante innovazione del signor Baross. 

Ji pubblico ha in generale superato molto facilmente le dif- 
ficoltà che per lui accompagnano questa, come tutte le altre 
nuove istituzioni. Le vendite dei biglietti, aumentate assai in 
attesa dell’accresciuto bisogno, funzionavano senza ostacoli e 
senza troppe lungaggini. 

I cassieri, o per dir meglio le cassiere, prichè sono donne 
in uniforme ferroviaria, che presiedono a questo ramo dell’e- 
sercizio, sbrigavano egregiamente la vendita delle 14 serie di 
biglietti, corrispondenti alle 14 zone della nuova tariffa, alle 
quali è stato ridotto il numero interininabile dei biglietti che 
sinora si vendevano per ogni più piccola stazione. Resta an- 
cora la distinzione delle tre classi e ne nascono 14 X 3, ossia 
42 diversi biglietti; ma è un nonnulla in confronto alle infi- 
nile seccature d’una volta. Alla spedizione dei bagagli, le cose 
andavano un po’ meno liscie, e si spiega colla grande frequenza 
dei viaggiatori; ma, anche a questo riguardo, il tempo sarà 
maestro, ed alcune savie modificazioni del regolamento o- 
dierno faranno il resto. 

Nè queste modificazioni potranno essere le sole, varie altre 
si dovranno introdurre nel maneggio della nuova tariffa, perchè 
il pubblico possa rimanere pienamente soddisfatto. Così, ad e- 
sempio, l'’Amininistrazione aveva evidentemente gran paura 
d'essere frodata dal pubblico e, negli ultimi giornì di luglio, 
decretò una serie di prescrizioni intente a rendere impossi- 
bile ogni abuso dei biglietti. 

Insomma la prima prova è riuscita buona, e l’Amministra- 
zione dovrà provvedere all'aumento del materiale rotabile, e 
rivolgere precipuamente attenzione alle carrozze speciali, dette 
salon o a letto, perchè l'affluenza dei viaggiatori nelle vetture 
ordinarie, costringerà chi ama i proprii comodi a cercarseli 
altrimenti in carrozze speciali. 


Ferrovie Greche. — Solloscrizione del contratto per 
la costruzione della linea Pireo-Larissa. — Il contratto di 
questa importante ferrovia, di cui il Monilore si è succes- 
sivamente occupato dagli studi al progetto ed all’appalto (1), 
fu sottoscritto il 27 scorso luglio tra i ministri Tricupis e 
Dragumis, da una parte, e il signor Eekerley, rappresen- 
tante dell'impresa, dall’altra. 

La Società concessionaria si è obbligata a versare nelle 
casse dello Stato un deposito di garanzia di L. 2,000,000, 
fruttante l'interesse del 5 0j0. A partire dal 15 agosto cor- 
rente si doveva procedere agli ultimi studi di dettaglio; ed i 
lavori saranno probabilmente inaugurati al Pireo durante le 
feste per il matrimonio del principe ereditario. 


Ferrovie Serbe. — La questione della revoca della 
concessione dell’esercizioalla Compagnia francese. — Facendo 
seguito a quanto annunciammo nei precedenti numeri del Jfo- 
nitore (2) intorno all'origine e svolgimento di tale questione, 
diamo notizia ora che il Governo Serbo ha trasmesso la sua 
risposta alle proposte del signor De Monchicourt, direttore 
della Società per l'esercizio delle ferrovie serbe, 

In questa risposta il Governo constata che il contratto di 
concessione non fu rotto arbitrariamente dal Governo, ma che 
esso fu denunziato dal medesimo in virtù del diritto e del do- 
vere di ciascun Stato di proteggere la sicurezza pubblica contro 
tutti gli abusi che la minacciano, 

Gli abusi della Società per l’esercizio delle ferrovie in Serbia 
furono constatati da una Commissione di periti ed il Governo, 
non come contraente, ma come rappresentante del potere ese- 


(1) Vedi « Rivista delle ferrovie straniere » del N. 31 e « Notizie ferroviarie estere » 
dei numeri 28, 22, 17, 13, 12, ecc. del corrente anno. 
(2) Vedi « Notizie ferroviarie estere » nei numeri 23, 24 e 25. 
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culivo dello Stato ha dovuto porvi fine il più presto possibile 
quando la Società per ciò appunto perdeva ogni diritto all’in- 
dennità derivante dalla denunzia del contratto. 

Riguardo al riscatto del materiale rotabile e degl’immobili 
della Società, il Governo si dichiara pronto a farne l'acquisto 
e fissa la somma ch'egli si crede obbligato di pagare alla So- 
cietà secondo il prezzo indicato dalle constatazioni fatte al mo- 
mento in cui l'esercizio passò nelle mani del Governo. 


Ferrovie nel Giappone. — Stato attuale. — La 
Deutsche Zeitung riferisce che la rete ferroviaria del Giap- 
pone misura presentemente 500 miglia, che | introito 
quotidiano di essa ammonta in media a 10,000 dollari e 
l’ introito mensile sale qualche volta persino a 350, 000 
dollari. Quando saranno aperte all’ esercizio le due nuove 
linee Kohé-Jokohama e Ofune-Jokosuka l' introito mensile 
della rete delle ferrovie giapponesi ammonterà per lo meno 
a dollari 400,000, ossia a 2,000,000 di lire italiane. 
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Notizie Diverse 


Bibliografia. — Euscito il 3° fascicolo 1889 degli 4 n- 
nali della Società degl’'ingegneri e degli architetti italiani, il 
quale oltre agli atti della Società contiene le seguenti memorie 
scientifiche e tecnologiche: — Escavatori meccanici (conli- 
nuazione e fine), ing. I. Maganzini. — Sul freno a vuoto au- 
tomatico, ing. Lorenzo Decugis. — Sulle indennità per le e- 
spropriazioni dei terreni in Roma, ing. G. Cadolini. — La 
ferrovia urbana o metropolitana di Roma, ing. Francesco Degli 
Abbati. — Telegrafia e telefonia simultanee, ing. R. Buti. — 
Commemorazione dell’ing. Giovanni Morandini, ing. Giovac- 
chino Losi. — Tariffa di competenze, competenze per lavori 
di costruzione della Società Olandese. — Iivista scientifica e 
bibliografica. — Fognatura della città di Milano. — Munografia 
e pubblicazioni diverse. — Periodici tecnici. 


Movimento della navigazione nei porti 
italiami. — Slatistica 1888. — Il tonnellaggio comples- 
sivo delle navi che entrarono cd uscirono dai nostri porti 
nel 1888, secondo il peso delle merci imbarcate o sbar- 
cate, risultò di 13,386,907 tonnellate, presentando una di- 
minuzione di 449 mila tonnellate sul movimento della na- 
visazione nel 1887. La navigazione internazionale entra 
nella suddetta cifra per tonnellate 6,60-4,707, con una dif- 
ferenza in meno di 4,100,244 tonnellate sull'anno 1887 e 
quella di cabetaggio per le rimanenti 6,732,200 tonnellate, 
con una differenza in più, sul 1887, di tonnellate 700,996. 

La sensibile diminuzione nel movimento della naviga- 
zione internazionale è in armonia collo scarso movimento 
commerciale che contrassegnò l’anno 1888. 

Deve notarsi che nella navigazione di cabotaggio fra i nostri 
porti, la bandiera francese, che era già in forte diminu- 
zione dal 1886 in poi, nel 1888 scomparve quasi del tutto. 


Cassa Nazionale di Assicurazione. — Slali- 
stica 1888. -— Dal resoconto per l’anno 1888 si rileva che 
le polizze emesse nello scorso esercizio furono 1738 e gli 
operai con esse assicurali n. 64,366; le indennità assicu- 
rate per morte sommarono a L. 71,298,231 e ad altrettanto 
le indennità per invalidità permanente. 

La somma assicurata per sussidio in caso d’ infermità 
temporanea fu di lire 72,496. 

Il premio annuo presunto per tutte le assicurazioni fatte 
nel 1888, risultò di lire 244,260. 

In confronto all’ anno precedente, sì nota un aumento 
considerevole, che corrisponde al 40 per 100 quanto al nu- 
mero degli operai, ed al 53 per 100 quanto al premio. E 
non si tralta di un movimento apparénte, dovuto soltanto 
alle rinnovazioni delle polizze, mentre si vede che anche 
per quelle în corso alla fine di ogni anno, l'aumento è 
continuo. 

GI’ infortuni denunciati nel 1888 ascesero a 3501, pre- 
sentando un notevole aumento sull’esercizio precedente, il 
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quale è però in rapporto normale con l’aumento degli as- 
sicurali. 

Delle operazioni fatte dalla istituzione della Cassa, 19 a- 
gosto 1884, a tutto dicembre 1888, erano in corso 2181 
polizze con 70,222 assicurati. Le indennità assicurate, an- 
cora accese, sommavano a 77,368,348 lire pel caso di morte, 
e altrettanto per la invalidità permanente; per infermità 
temporanea erano assicurate lire 77,887. L'ammontare del 
premio annuo presunto per tulte le assicurazioni in essere 
al 34 dicembre 1888 ascendeva a lire 281,426. 


L'Unione postale mondiale. — Il Fremden-Blall 
riferisce che l'Unione postale si è ingrandita nel 1889 dei ter- 
ritori (posti sotto il protettorato della Germania) di Togo, sud 
ovest dell’Africa e delle isole Marshall, ossia d’una superficie 
di 581,410 km. quadrati; inoltre sono entrati nell'Unione gli 
uffici postali tedeschi di Shangai ed A pia. 

Presentemente l'Unione postale comprende una superficie 
di 86,991,029 km. quadrati, con una popolazione di abitanti 
914,597,800. 


Scrvizio postale negli Stati Uniti d'Amc- 
rica. — Statistica 1888-89. — Nell’anno finanziario 1888- 
1889 (1° maggio 4888-30 aprile 1889) furono trasportati dalle 
poste federali 3,578,000,000 di corrispondenze e più preci- 
samente lettere1,769,000,000, cartoline postali 372,200,000, 
giornali e stampe varie 1,063,100,000, campioni merci 
372,900,000; con una spesa di 58,126,004 dollari (lire italiane 
291 milioni in cifra tonda) contro un introito di 52,695,176 
dollari (lire italiane 264 milioni). Disavanzo 27 milioni di lire 
all'incirca. 


Le miniere della Germania. — Statistica 1888. 
— La produzione delle miniere della Germania è stata nel- 
l’anno scorso, in paragone al 1887, la seguente: 


Miniere Quantità in tonnellate Valore in marchi 
1888 1887 1858 1887 
Ferro . . 10,664,789 9,351,106 39,964,000 34,005,000 
Zinco 667,760 ‘904,712 13,747,000 10,022,000 
Piombo 161,775 157,570 16,635,000 15,923,000 
Rame . 530,864 507,587 17,512,000 14,552,000 
Oro e arg. 20,380 25,725 4,086,000 4,178,000 


La produzione del carbon fossile fu di 65,322,000 tonnel- 
late pel valore di 341,043,000 marchi. Nel 1887 era stata 
di 60,334,000 tonneliate pel valore di 334,077,000 marchi. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Deposito per cauzione di contratti nell’interesse dello Stato. 


Il Ministro dei Lavori Pubblici, in data 8 corrente agosto, ha 
diramata la seguente Circolare : 

Il Ministero del Tesoro, con normale dell’11 luglio ultimo, numero 
79508(6360 (divisione 2"), ha stabilito che gli stessi titoli e valori, 
ammessi già con altra normale dell'8 aprile prossimo passato a co- 
stituire i depositi provvisori per concorrere ad aste pubbliche e pri- 
vate licitazioni indette nell'interesse dello Stato, debbano ritenersi 
valevoli anche per la cauzione definitiva dei deliberatarii delle astc. 

In seguito a ciò ho ritenuto necessario di disporre, con decreto 
in data d’oggi, che siano fatte le opportune modificazioni agli ar- 
ticoli 6 e 7 del Capitolato generale d'appalto per i lavori di conto 
dello Stato. 

Riguardo all’art. 6 la modificazione si riferisce all'ultimo comma, 
il quale rimane stabilito nei seguenti termini: 

« Ove nel Capitolato speciale non sia stabilito diversamente, la 
cauzione dovrà essere data in numerario od in biglietti di banca 
accettati come danaro nelle casse dello Stato od in rendita del De- 
bito pubblico al valore di borsa nel giorno del deposito. 

« Saranno altresì ammessi nella cauzione, per il loro valore cffet- 
tivo a corso di borsa, i titoli indicati nel penultimo comma dell’ar- 
ticolo 3 del presente Capitolato. 

« Nell’avviso d'asta sarà indicata la somma da depositare ». 
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Il secondo comma dell'articolo 7 è poi modificato nei termini se- 

uenti : 

Ù « Se la cauzione sia stata data con deposito di rendita pubblica 
o degli altri titoli indicati nell'art. 3 del presente Capitolato, l'Am- 
ministrazione potrà senz’altra formalità venderli col mezzo di un 
agente di cambio ». 

Nel dare notizia di tali modificazioni ai signori Prefetti, Inge- 
gneri-Capi del Genio civile e Direttori di costruzioni ferroviarie, 
faccio loro invito di voler provvedere perchè esse siano opportuna. 
mente introdotte, con aggiunte manoscritte, nei capitolati generali 
che saranno d'ora innanzi allegati ai progetti di opere che si ese- 
guono per conto dello Stato. 


Ricordiamo che: Nel « Memorandum » del n. 21 (25 scorso maggio), 
a pag. 331, abbiamo pubblicato il testo della Notificazione del Mini- 
stero del Tesoro, in data 80 aprile, circa i Derositi PROvvISORI 
PER CONCORRERE AD ASTE L’UBBLICHE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI 
Lo STATO; 0 nel « Memorandum » del n. 31 (3 agosto del corrente 
anno), a pag. 499, abbiamo pubblicato il testo della Notificazione 
del Ministero del T'esoro, in data 11 luglio, circa l’AMMESSIONE DEGLI 
STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DEFINITIVA DA PRESTARSI DAGLI 
AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI. 


I. — JLLavori e H'orniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del, 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 3,500,000 * per l'acquisto di materiale 
delle linee complementari ; 

L. 1,063,000 * per lavori di ampliamento della stazione di Roc- 
chetta Melfi; 

L. 715,902.20 * per acquisto del materiale metallico del nuovo 
tipo d'armamento sul tronco Porretta-Pistoia, oltre L. 3777.84 per 
maggior numero di traverse. 

L. 538,000 * per l'acquisto di macchine-utensili diverse ; 

L. 11,050 per la costruzione di un pozzo pel rifornitore della 
stazione di Alfonsine, linea Ferrara-Ravenna-Rimini; 

L. 9000 per l'impianto di una gru di sollevamento ce sistema- 
zione del piazzale della stazione di Bagni, linea Roma-Solmona; 

L. 7434.21, compreso il valore del materiale metallico di ar- 
mamento, per l'impianto di un binario tronco per il servizio merci 
a piccola velocità nella fermata di Montenero di Bisaccia, al chilo- 
metro 427.034 della linea Bologna-Otranto; 

L. 5450 per costruire muri di difesa al ponte della ferrovia sul 
torrente Vingone ed una briglia a valle del ponte medesimo al chi- 
lometro 230.240 della linea Terontola-Firenze; 

L. 5100 per la sistemazione dei segnali a disco girevoli sul 
tronco Roma-Avezzano della linea Roma-Solmona ; 

L. 2290 per il rinnovamento del binario in acciaio nelle gallerie 
di Fossato e dei Balduini lungo la linea da Orte a Falconara; 

L. 2230 per palificare le fondazioni nel tratto da prolungarsi 
del manufatto sul fosso Montecarlo nella stazione di Montecarlo-San 
Salvatore, lungo la linea Firenze-Pistoia-Pisa. 


‘ Rete Mediterranea. — L. 85,000 per il completamento della mas- 
sicciata nella linea da Ivrea ad Aosta. La quantità della ghiaia oc- 
corrente è di mc. 19,000. La fornitura sarà fatta per licitazione 
privata; 

L. 75,000 per prolungare il piano caricatore orientale della 
nuova stazione di piazza Caricamento a Genova e di costruzione di 
un nuovo binario a monte dei piani caricatori; 

IL. 24,000 pel ristauro del rivestimento della galleria Pianfino, 
fra Castellino e Niella, lungo la linea da Savona a Bra. Alla ese- 
cuzione dei lavori si provvederà con appalto a licitazione privata; 

L. 4420 per riparare i guasti causati alla ferrovia dalle acque 
straordinarie di pioggia cadute nei giorni 18 e 21 gennaio del cor- 
rente anno fra le stazioni di Montauro e di Lazzaro (linea Taranto- 
Reggio); 

I.. 2220 per l'impianto di fermacarri alla estremità dei binari 
tronchi nelle stazioni della linea da Taranto a Brindisi. 

Rete Sicula. — L. 3407 per l'esecuzione di opere di consolida- 
mento ad un tratto d'argine nella linca da Palermo a Porto Em- 
pedocle ; 
Progetto di massima * per l'impianto di una stazione al porta 
di Siracusa con diramazione per Catania e per Noto. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


R.te Mediterranea. — L. 97,675.42 per l'ampliamento e rior- 

dino della stazione di Pavia; 

L. 155,600 pel raddoppio del binario lungo la tratta Rho 
Magenta. Decreto N. 16425 — a D. 38 del 2 agosto 1889; 

L. 17,100 pel prolungamento dei binari principali a Cairo 
Montenotte ; 

L 22,630 pel prolungamento di binari principali nella stazione 
di Piana; 

L. 12,670 pel prolungamento binari principali nella stazione di 
S. Vittoria; 

L. 163.31 per la demolizione delle rimessa macchine in legname 
di detta stazione; 

L. 300 per alcune demolizioni nel porto di Reggio-Calabria ; 

L. 12,940 per impianto piattaforma da m. 8.50 a Genova P. P.; 

L. 2,473 per opere di difesa delle pile al ponte sul torrente 
Staffera lungo la linea Voghera-Pavia; 

L. 11,133 per sistemazione pluviali danneggianti il fondo Rac- 
cioppi fra Bernalda e Metaponto. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Brescia — 2 
settembre. — Appalto * delle opere e provviste occorrenti alla co- 
struzione del tronco Piadena-Viadana della ferrovia Parma-Brescia- 
Iseo; importo L. 1,416,890. Cauzione provvisoria L. 60,000; cau- 
zione definitiva L. 120,000. Lavori compiuti nel termine di mesi 20 
dal giorno della consegna. 


Intendenza di Finanza in Genova — 2 settembre. — Appalto 
della demolizione del ponte provvisorio in legname costruito sul 
tronco Ghiareto-Fornola della ferrovia Parma-Spezia, a valle del ponte 
in ferro sul fiume Magra presso Fornola e per la vendita dei mate- 
riali ricavandi sul prezzo ridotto di L. 12,000. Deposito L. 1410. 


Deputazione Provinciale di Ferrara — 10 settembre. — Offerte 
per la costruzione ed esercizio di ferrovie o tramvie a vapore atte 
a congiungere pel servizio dei passeggieri e delle merci i principali 
centri con il capoluogo della provincia (Vedi « Notizie ferroviarie 
italiane » di questo numero del Monttore). 


Rete Mediterranea. -—- Lavori di rinforzo delle impalcature me- 
talliche del ponte sul Rio Ponti e del Sottovia ai Bagni. Linca 
S. Giuseppe-Acqui. L. 7700. Tempo utile per la presentazione delle 
offerte ore 10 ant. del 19 agosto 1889; 

lavori di sistemazione degli scoli per le pluviali fra le stazioni 
di Bernalda e Metaponto. Importo L. 10,500. Le offerte potranno pre- 
sentarsi fino alle ore 10 ant. del 28 agosto 1889; 

lavori per il raddoppio del binario fra Morolo e Frosinone. Im- 
porto L. 459,000. Le offerte saranno accettate fino alle 10 ant. del 
27 agosto 1889. 


Spagna. — Direzione delle Strade Ferrate del Nord, a Madrid 
(Paseo de Rocoletos, 17) — 27 agosto, ore 3 pom. — Gara per 
la costruzione della ferrovia da Huesca al confine francese per Can- 
franc, tra i km. 51.005 e 74.044. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Nella gara a licitazione privata fra Ditte 
italiane ed estere per la fornitura di n. &0 carri a due assi pel tra- 
sporto del petrolio, della portata di 12 tonnellate, divisi in due lotti, 
di cui uno di 50 carri con freno e loggetta e l'altro di 30 carri senza 
freno, vennero invitate 7 Ditte italiane e 16 estere; concorsero 7 
delle prime ed 8 delle seconde. 

Del 1° lotto rimase aggiudicataria la Ditta Nicaise e Delcuve di 
La Louvière, per il prezzo di L. 3083 ciascun carro, con consegna 
dei carri a Modane e della ferramenta a La Louvière. 

Il 2° lotto rimase aggiudicato alla Société anonyme Dyle et Ba- 
calan di Parigi, al prezzo di L. 2970 ciascun veicolo, con consegna 
dei carri a Modane e della ferramenta a Louvain. 

— Nella gara per licitazione privata fra Ditte italiane per la for- 
mitura di n. 12 carri a due assi, senza freno, con serbatoi pel tra- 
sporto del gas, le Ditte invitate furono 3 e le concorrenti 6. Di 
queste rimase aggiudicataria la Ditta Invitti Fratelli e C. di Mi. 
lano, al prezzo di L. 13,376 per ciascun carro, con consegna dei carri 
e della ferramenta a Rogoredo. 

— Nella licitazione privata per la fornitura di quattro gru oc- 
correnti per la fonderia dei Granili rimase aggiudicataria la Società 
Nazionale delle Officine di Savigliano, al prezzo di L. 2500 ciascuna 
delle due prime ad albero verticale, ed a quello di L. 2300 per le 
seconde a ponte scorrevole. 
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Trocchi Vincenzo di Roma, l’appalto dei lavori pel raddoppio 
del binario fra Anagni c Morolo. Ribasso 28 p. 0/0; 

Ghiglione Vincenzo di Ceva, l'appalto dei lavori per l’amplia- 
mento del piazzale per il prolungamento del binario d'incrocio a 
Niella. Ribasso 20 p. 010. n% 


5. — Contratti 


stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea. — (Seduta del Comitato, 16 corrente). — 
Scott Brothers di Newcastle per fornitura di tonn. 20,000 di car- 
bone minuto inglese; 

« Syndicat d'exportation de charbons francais » di Marsiglia 
per fornitura di tonn. 30,000 di carbone miuuto francese mezzo 
grasso ; 

Ratto Gerolamo di Prà, per fornitura di 169,400 piastre in 
ferro per armamento e 30,400 stecche a cerniera in acciaio per 
armamento; 

Perinetti Emanuele di ‘Torino, per fornitura di quintali 12,800 
di carbone coke; 

Società « Union des Gaz » di Milano, per fornitura di quint. 8,000 
di carbone coke; 

Scognamiglio Raffaele di Napoli, per appalto lavori pel rad- 
doppio binario fra le stazioni di Capua e Caserta ; 

Migliardi Giovanni di Savona, per riordino generale dell’impal- 
catura in ferro pel vecchio binario sulla Stura presso Settimo; 

Peregrini Enrico di Milano, per appalto lavori d'impianto del 
2° binario fra le stazioni di Santhià e Vercelli ; 

Taverna Luigi di Alessandria, per fornitura ghiaia per risana- 
mento della massicciata sui tronchi Asti-Annone e Felizzano-Solero ; 

Varisco @norato di Milano, per fornitura di mobili di noce co- 
perti di stoffa o pelle; 

Ghiglione Vincenzo di Ceva, per prolungamento binari princi- 
pali per incrocio treni in stazione di Piana; 

Pezzi Pietro di Torino, per verniciatura a ponti metallici fra 
Bussoleno e Modane. : 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Municipio di Genova. -- L'appalto per i lavori di sistemazione 
della Darsena fu aggiudicato al signor Enrico Finzi di Ferrara col 
ribasso del 13.17 Qju. 


Prefettura di Udine. — L'appalto dei lavori a presidio d’un 
tratto di sponda sinistra del Tagliamento è stato aggiudicato al 
signor Dal Maschio Osvaldo di Venezia per L. 47,598.67. 


Appalti. 


Comune di Cintano (1° settembre, ore 10 ant., 1" asta). —- Ap 
palto per la costruzione del 1° tronco della strada comunale obbli 
gatoria che da quest'abitato tende ai confini di Colleretto Castel- 
nuovo verso Castellamonte (m. 2164.90). Importo L. 26,000. Cauz. 
provv. L. 1300. Cauz. def. L. 2600. 


Direzione straordinaria del Genio Militare per $ lavori della 
R. Marina — 'l'aranto — (4 settembre, ore 11 ant., unico e defi- 
nitivo), — Appalto dei lavori murari ed in legname e copertura in 
tegole pressate per la elevazione di una parte dell’edifizio n. 10 ad 
uso officina, con forni per scaldare lamiere e verghe protilate, nel 
l'Arsenale Militare Marittimo di Taranto. Importo L. 54,000. Cau- 
zione L. 5400. Lavori compiuti in 180 giorni. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno. — 
(6 settembre — ore 10 aut. — 1“ asta). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla costruzione del 2° tronco della strada pro- 
vinciale fra la via dei Carpini e la sponda destra del Faraone, 
(m. 6,904). Importo L. 252,312.69. Cauz provv. L. 12,000. Cauz. 
defin. il decimo. Lavori compiuti in tre anni. Fatali a giorni 15. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno. — 
(6 settembre — ore 10 ant. — 1° asta). — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti all'apertura del tronco 8°, sezione 1°, della strada 
provinciale di serie n. 165 compresa fra l’abitate di Raccuia e quello 
di Ucria (metri i Importo L. 485,900. Cauz. provvisoria 
L. 25,000. Cauz. defin. il decimo. — Lavori compiuti in due anni. 
Fatali a giorni 15. 


PortocaLLo — Municipio di Lishona — 81 agosto. — Costru- 
zione d'un viadotto metallico di circa 1500 metri di lunghezza, da 
stabilirsi fra San Pedro d’Alcantara e il Largo da Graca a Lisbona. 
Cauz. provv. L. 111,111 (V. Afon:ztore n. 13 del 30 marzo c. a.). 


ZZZ AZIZ 


IIL 6‘— EH'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (26 agosto, 
ore 12 merid., unica e definitiva), — Fornitura di metri cubi 2650 
di legno pino detto pitch-pine in travi squadrati di varie dimen- 
sioni. Importo L. 195,250. Cauzione L. 19,500. 

Arsenale di Costruzione — Torino — (29 agosto, ore 4 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura di abetelle e tavole. Importo lire 
16,400. Cau2. L. 1640. Consegna giorni 1(:0. 

— (31 agosto, ore 4 pom., unica e definitiva), — Fornitura di 
panconi e tavoloni. Importo L. 38,550. Cauzione L. 3955. Consegna 
70 giorni. 

— (27 agosto, ore 4 pom., unica e definitiva). — Fornitura di 
fasti, panconi e tavoloni. Importo L. 25,800. Cauzione L. 2580. Con- 
segna giorni 120. 

R. Polverificio — Fossano — (29 agosto, ore 3 112 pom., unica 
e definitiva). — Fornitura di acciaio, ferro, ehiodi, punte, rame, ecc. 
Importo L. 8160. Cauzione L. 316. Consegna giorni 50. 

— (30 agosto, ore 4 pom., unica e definitiva), — Fornitura di 
assicelle di abete, tavole, ecc. Importo L. 7790. Cauz. L. 779. Con- 
segna giorni 60. 

— 29 agosto, ore 4 pom., unica e definitiva). — Fornitura di 
Kg. 8000 zinco in lamiera sottile. Importo L. 4800. Cauz. L. 480. 
Consegna giorni 60. 

R. Fonderia — Torino — (30 agosto, ore, 4 pom., unica e defi- 
nitiva), — Fornitara di Kg. 10,000 rame in pani elettrolittico a 
L. 1.40 il Kg. Cauzione L. 1400. Consegna giorni 50. 

R. Fonderia — Napoli — (81 agosto, ore 1 pom., unica e defi- 
nitiva). — Fornitura di latta, chiodi, cerniere, martelli, ecc. Importo 
L. 1706.18. Cauzione L. 171. Consegna 80 giorni. 

R. Fonderia — Napoli — 26 e 381 agosto, ore 1 pom., unica e 
definitiva). — Trasformazione di rottame di ghisa, ferro acre, tor- 
nitura, ecc. 

— rottame d'acciaio, ferro, ecc. 

R. Laboratorio di Precisione — Torino — (2 settembre, ore 4 
pom., unica e definitiva), — Trasformazione di rottame di bronzo, 
trapanatura, ecc. 


BrasiLe. — Direzione dei Lavori Pubblici a Rio Janeiro. — 


30 ottobre. — Stabilimento di comunicazioni telegrafiche tra il 
Brasile e gli Stati Uniti d'America del Nord per mezzo di cavi 
sottomarini. — Rivolgersi alle Legazioni del Brasile. 


CÙiì. — Ministero dell'Interno a Santiago — 30 novembre. 
— Posa di un cavo telegrafico tra Melipulli e Punta-Arenas. — 
Rivolgersi alle Legazioni del Chilì. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — De Luigi Giovanni, Napoli: chin- 

caglierie, IL. 11,410.29 e strumenti fabbrili, L. 12,834.31 ; 

Beretta e Siaccaluga, Venezia: legname abete dell'Adriatico, 
L. 30,796.18; 

Luigi Demichelis, Torino: ghiere imbntiformi, L. 6645; 

B. Mongenet e figli, Torino: lime e raspe, L. 4871; 

C. e T. T. Pattison, Napoli: caldaie per la piatta mancina 
n. 2 e per l’argano a vapore del cantiere di Castellammare, L. 7440; 

Mitcham Linoleum e Floor Cloth Company, Londra : yard 6600 
tappeto Linoleum, L. 26,600: 

Fabriani Orazio di Gio. Batt., n. 40 vagoni per trasporto car- 
bone, IL. 8000 ; 

Socitt6 Vieille Montagne, Chénée: chiodi di zinco, zinco in 
fogli, in lastre ed in pani, L. 4570; 


e degli interessi materiali 
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Giiller e Zust, Intra: un tornio DR con banco, L. 2100; 


Bridgwater Bath, Brich Co., Bri 
per pulire metalli, L. 4550: 


gwater: n. 66,160 mattoni 


Wilson e Maclaren, Sampierdarena: un rimorchiatore a vapore 


per la Maddalena, L. 54,000; 


Thomas Shanks C., Inghilterra: due macchine a tagliare e 


bucare, L. 88,500; 


Agostino Oneto e C., Sampierdarena ; Kg. 8200 olio d'oliva di 


prima qualità, L. 7283; 


Robert Huyssen, Iserlhon: oggetti di metallo Argyroid pel 


Doria, L. 6650; 


Giuseppe Giani, Torino : chiesuole 96 e 100 fanali, L. 47,663.16. 


—— 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la for- 
nitura di 28 travale metalliche pel tronco Viareggio-Lucca 


per conto della Impresa Maccaferri. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Agosto 10 Agosto 17 


Azioni Ferrovie Meridionali . 


» » Mediterranee vecchie » 589.50 591 
» » Sicule vecchie. » 560 560 
» » Sarde (preferenza) . +.» 275 270 
» » Palermo Marsala-Trapani . . » 392 396 
» » Gottardo. . + +» 809 810 : 
Buoni Ferrovie Meridionali . n da » 591.50 534.50 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 298 298 
» » Novara-Seregno . . . » 247 247 
» ” Palermo-Marsala-Trapani » 312 312.50 
» ”» » 2° einiss. n 303 303 
» » Centrale Toscana. » 515 020 
» » Meridionali. » 319 319.50 
» » Sarde, serie A. . . » 304.25 305.25 
» » » serie B. . » 301.75 302.75 
» » » 1879 .. » 308.25 308.75 
» » Pontebba . . . . » 464 462.50 
8 » Nord-Milano . . . . » 260 260 
» » Meridionali Austriache. » 306 306.75 
L » Gottardo 4 °/,. » 103 103 


CONVOCAZIONI. 


L. 699 


702 


30 agosto. — Società An. dei Consumatori di Gaz-Luce — 
Torino. — Assemblea ordinaria nel Teatro Vittorio Emanuele, ore 


2 pom. 


3 settembre. — Società An. delle Ferrovie Secondarie Ro- 
mane. — Assemblea generale ordinaria per le ore 53 pom., presso 


la Banca Generale in Roma. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 
Banca Nazionale nel Regno d’Italia. — ha Gazzetta Uffi- 


ciale dell'8 agosto n. 188 pubblica l’elenco delle 


diarie tipo 4 0j0 estratte il 1° corrente. 


1701 cartelle fon- 


Credito Fondiario della Cassa Centrale di Risparmio di 
Milano. — La Gazzetta Ufficiale del 13 agosto n. 192 pubblica 
l'elenco delle 3045 cartelle Fondiarie (serie 5 e 4 0/0) estratte l'1 


e 2 agosto. 


: G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


1° Decade — Dal 1° al 10 Luglio 1889 


RETE PRINC'!PALE 


Pre 


negre o GraANDE PiccoLa INTROITI Media PRODOTTO | 
ANNI | VIAGGIATORI | BaaaatI | Veda Veloci ni O TOTALE ea a 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 67.413 34 1.593 00 909.109 22 91.529 57 1.291 85 181.936 98 609 00 298 75 
1888 94.296 90 1.681 35 13.025 54 64.102 43 1.454 65 174.560 87 606 00 288 05 
Differenza nel 1889 — 20.883 56 | — 88351 + 7.083 681 + 27.427.114 — 162 80] + 737611] + 30004 1070 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 8.861 30 79 85 900 90 4.010 22 | 3 00 13.855 27 94 147 40 
1888 3.676 25 | 46 85 303 43 764 09 57 50 | 4.848 12 64 | 75 75 
Differenza nel 1889 + 5.155 05 | + 33 00 1 + 597 47 [+ 3.246 13 | — 54 + 9.007 15 | + 80 + 765 
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‘SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRA 


ESERCIZIO 1889-90. — Dal 1° al 10 Agosto 1889. 


= — RETE PRINCIPALE(*) | RETE SECONDARIA 


‘ ESERCIZIO 
precedente 


ESERCIZIO 


.- Differenze 
corrente 


Differenze 


I ESERCIZIO ESERCIZIO 
| corrente precedente 


——————t1—tE_—_——Ò nt--—2—1=_ TT ’ Tm ————_—— —+< sese È sesso eee ——==—_=_TAtA -rrrerereret.rrr*; ——» —y————->>-<72g]20%]010c re | /.r 7 CZ ZIZZIT9) 


531 |+ 150 
534 + 150 


Chilometri in esercizio . 


Media . .......| £024 4024 — GSi 


Viaggiatori... .. . . | 1509.494 63 1.402.948 22 106.546 41 50.222 90 50.432 830 | 209 40 
Bagagli e Cani... ..! 68.124 46 66.711 70 1.412 76 904 27 1.612 45 |— 708 18 
Merci a G.V.e P. V. accelerata « 281.469 56 281.451 93 | 12 37 6.551 62 5.364 02 | 1 967 60 
Mercia P.V.. . . s 1.612.624 69 1.520.926 10 |[4+ 91.698 59 41.858 42 35.804 81 | 1 6.053 61 


_—————€—__——E_—_————__ÉÉ_—€_____AA__SZDRoRe<m&<©@! —_—_——————————_————————_————_———5 = ‘'rrrPtpT+t+——r——++-+_++ _Y _Y _ _ _‘_’_ _——10n1q0q1°(0: _————+r. ..r-eÒlfle@©( f]flte+e.e t—ror-_———rr-|, -reo-e-r—_—rTo-or-.r- 


TOTALE . | 3.471.713 384 | 3.272.067 95 |+ 199.645 39 99.317 21 95.213 58 [+ 6.103 63 


Prodotti dal 1° Luglio al 10 Agosto 1889. 


! Viaggiatori... . 0. +. + || 5.601,220 70 5.344.600 05 |14- 256.620 65 193.351 30 179.441 86 |+ 13.919 44 | 

| Bagagli e Cani i 255.448 71 237.010 65 |+ 18.438 06 5.410 02 5.106 69 |— 1.696 66 | 
Merci a G. e P. V. accelerata . | 1.156.088 50 1.127.189 60 8.898 90 26.98S 11 22.866 80 |+ 4.121 31: 
Merci a P.V.. . . 0... 6.450.490 65 6.122.687 45 E 27.803 20 163.871 42 142.050 89 |4+ 21.780 53 


e e==—e' —-— 1__mtÈ®=——_———_—_—e.—T—-<< < ' " ——————»»++»»»»»»»—12t}+y ;- —P_y__———_——_—_——_—_____cr_————y— [| «.e---rr*r——— __————_—_——_—_—_———z-—-—mt—& 


TOTALE . | 13.443.248 56 | 12.831.487 75 |+ 611.760 81 387.630 64 349.506 23 |+ 38.124 62 


———————_r——r = — ——————————_———t—————————______—€ ———————- 


Ercdotto per chilometro 


eli aa i 862 75 813 14 49 61 149 84 175 54 || 29 70 
riassuntivo . Pa 3.340 77 95.153 74 152 05 569 21 65S 20 | 88 99 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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dh, T97 TOI RE TOI 2 DE 


Per telegrammi: Per lettere: 
Società Anonima 


SMeRIRA Calce Commenti S O ©; IET À AN O NI MA. Fabbrica Calice e Cementi 


Casa!e Monferrato 


FABBRICA pi CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


» Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale I. 3,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni ZA Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Milano, 1881 — Torino, 1884 Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
sr X&AL + 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


. PRODUZIONE ANNTA: Q.' 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


St assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 
Lee... ;-@<@s-=i ==: 


Sî spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dictro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 

i . . . x D . . 

Calee e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra î suni migliori clienti le pù importanti Ditte che hanno cantieri ner la lavorazione di 
oggetti in cemento e che pr l'addietro si servivano di cementi esteri. 


e degli interessi materiali 


PIRELLI & GC. 


Stabilimento e sede Centrale, MIE XU A TINO Via Ponte Seveso, N. 19, 
Con Officina Succursale in SPEZIA 
per la costruzione di Cordoni telegrafici sottomarini. 
FILIALI: TOR:NO, Via Roma, 4 — ROMA, Via del Corso, 293 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47 


Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 per la lavorazione 
della Gomma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applicazioni. 
Premiato în varie Esposizioni ed a quelle di Milano 1881 e Torino 1584 
con Tre Diplomi d’onore. 


Foglie di gomma elastica, placche, valvole, tubi, cinghie per la trasmissione di movimenti 
FILO ELASTICO — FOGLIA SEGATA 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio, 
Palloni da giuoco, ecc., Guttaperca in pani, in foglie, in corde ed in oggetti vari. 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 
Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, per impianti di luce elettrica 
e per qualunque applicazione dell'elettricità - Articoli di ebonite. 
Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei 
CORDONI ELETTRICI BREVETTATI SISTEMA BERTHOUD, BOREL e C. 


Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d'Italia 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali. 


ESPORTAZIONE. 


L_z] ——-- << —- 


SAVONA 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIATERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro n I (Poutrelles}. Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
Bione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia 


È ARDY È BENECH 


En 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
SEDE E PirEzIoNE: NapoLi, 24, Yia MEDINA 


Opiricia MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STARIA) 
5 __ _ ISIN LL 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1875, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Fsposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica melaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, cd i die unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa.. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben .270/, ponti metallici e di 197.400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 18S0 per conto delle errovie Meridionali, 
Sicula-Mcecilentale el Alta Itilia, la fornitnra di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio delli Stato. 
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PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
A PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


COSTRUZIONE 
di Attrezzi Meccanici 


DITTA 


CARLO SICHLING 


SPECIALITÀ 
MACCHINE SOFFIANTI 


PRIVILEGIATE 
Borao Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Le Livret-Chaixcontinental 
contient chaque mois la nomenclature 
des lignes des chemins de fer récem- 
ment ouvertes à l'exploitation dans les 
différents pays de l'Europe, avec l’indi- 
cation de leur étendue kilométrique. Ce 
renseignement, qui fait connaître les 
nouveaux débouchés ouverts au com- 
merce et à l’industrie, est, en outre, émi- 
nemment utile pour la mise au courant 
des cartes et des documents statisliques, 
En vente dans les gares et les librairies 
et à la Librairie Chaix, rue Ber- 
gère, 20, Paris. Prix: partie frangaise, 
4 fr. 50; partie étrangère, 2 francs. 


PASTORI e SESTI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO 
Via Finanze, Num. 13. 


5396 Monitore dello Strade Ferrato e deli interessi materiali 


a " WIESTINI ) €) o 
& (THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) dn 


ti Canal Road King's Cross 


LONDRA 


1 0TT.89 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


No delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 
Locomo-| CARRI È LOCOMO-| CARRI 


TIVE |© carrozzo TIVE J|e carrozze 


Freni ) Totale delle appli- 
automatici ) cazioni . . . . 18,926 | 119,458 Totale come a tergo . . . 18,926 | 119,458 
Freni non ) Totale delle appli » © Luglio 1883 . . . 10.221 | 45,290 
automatici ) cazioni . . . |. 2.911] 10,004 Aumento in quattro anni 
Totale . . . . |21.837|129,462 fe mezzo . . . . . . . |_8,705] 74,168 
"099 — 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 
SA AGENZIA PER L'ITALIA | Serino = VIA GSMEDNRI 


TORINO, 1889 — Tip. e Lit. CAxina E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 


AAA ALL AZAET 


a ANMO XXII. 


Sabato, 24 Agosto 1889. 


/ ( Le f 


Num. 34. 


ONITORE DELLE STRADE FERRATE: 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim, 
PeR L'ITALIA L.. 0000000. I 0 11 6 
« 98 15 8 


Per L'ESTERO. ..°0°0 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


4 dt s 
Ad ' pr av 
“ ee Alia 
ego Et 
Are/R 
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commereiali 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi o +0, Cent. 80 >» 


Le lettere e picghi non affrancati saranno rifiutati 
=3 — (Quelli contenenti valori si dovranno spedire în 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


rn E 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Quarta Assemblea dell’ Unione Internazionale Permanente delle Tramvie (Programma 
ed ordine del giorno). — La Relazione del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate (1885-86-87). — Prodotti 
delle ferrovie nel maggio 1889. — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Le ferrovie 
Svizzere nel 1887 (Appunti statistici). — Informazioni particolari del MonitorE. — Notizie ferroviarie Italiane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli 
Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


QUARTA ASSEMBLEA GENERALE 
DELL'UNIONE INTERNAZIONALE PERMANENTE DELLE TRANVIE 


(Milano, 28, 29, 30 e 31 agosto) 
PROGRAMMA ED ORDINE DEL GIORNO 


Come abbiamo preannunciato nel nostro n. 18 (del 4 mag- 
gio), la Quarta Assemblea Generale dell’ « Union Interna- 
tionale Permanente des Tramways» si terrà addì 28, 29, 
30 e 34 del corrente agosto in Milano nelle sale dell’Isti- 
tuto tecnico superiore (piazza Cavour). 

Ricordando di avere pubblicato nel n. 20 (del 18 scorso 
maggio) a pag. 3410, il testo del Questionario e riservandoci 
di riferire sulle discussioni e deliberazioni inerenti al me- 
desimo ed alle altre principali proposte che saranno trat- 
tate nelle sedute, pubblichiamo intanto il Programma del- 
l’Assemblea e l'Ordine del giorno delle singole sedute. 


Mercoledì, 28 agosto. 


Ore 8 pom. — Riunione famigliare nel Ridotto del Teatro della 
Scala, graziosamente concesso dal Municipio; apposizione dei nomi 
alla lista di presenza ; distribuzione delle carte di riconoscimento, ecc. 


Giovedì, 29 agosto, 


Ore 8 ant. — Prima Seduta col sequente Ordine del giorno: 
1. Relazione sullo stato dell’Unione; 
2. Approvazione del conto dell'esercizio 1888; 
3. Impianto di una statistica generale; 
4-5. Discussione della 1° e 2* questione del Questionarzo (1) re- 
lative alla trazione animale. 

Ore 1 pom. — Riunione in piazza del Duomo e partenza colle vet- 
ture della Società Anonima degli Omnibus di Milano per lo stabili. 
mento fuori Porta Venezia e visita del medesimo. 

Ore 2.30 pom. — Partenza dallo stabilimento suddetto per mezzo 
della tramvia a cavalli percorrente la linea di circonvallazione; visita 
agli stabilimenti della Società dei Tramways a vapore interprovinciali 
Milano-Bergamo-Cremona, della Società delle Ferrovie del Ticino 
(tramway da Milano a Pavia), della Società del tramway Milano-Sa- 
ronno, della Società del Tramway Milano-Giussano e dello stabilimento 
succursale della Società degli Omnibus a Porta Volta. 

Ritorno alla piazza del Duomo colle vetture fornite dalla Società 
degli Omnibus. 

re 9 pom. — Ricevimento al Municipio (in abito di serata). 


ML (1-2-9) Vedi Questionario pubblicato uel n. 20 del Monitore, a pag. 310 e 911. 


Venerdì, 30 agosto. 


Ore 8 ant. — Seconda Seduta col seguente Ordine del giorno : 
6-7-8-9. Discussione della 3*, 4%, 5* e 6* questione del Questio- 
marto (2) relative alla trazione meccanica. 

Ore 11.30 ant. — Lunch offerto dall'Associazione Tramviaria 
Italiana. 

Ore 1 pom. — Partenza da Porta Venezia per Monza in vetture 
fornite dalla Società degli Omnibus. 

Ore 2 pom. — Arrivo a Monza e partenza per la Santa dal Parco 
Reale, nelle vetture della precedente Società. 

Ore 3.20 pom. — Partenza dalla Santa in treno speciale organiz. 
zato dalla Società del Tramway a vapore Monza-Barzanò per Casate- 
nuovo e Monticello; visita delle località. 

Ore 5.20 pom. — Ritorno in treno speciale a Monza. 

Ore 6,25 pom. — Arrivo in Monza e visita allo stabilimento del 
Tramway Monza-Barzanò. 

Ore 7 pom. — Partenza per Milano in treno speciale organizzato 
dalla Società Interprovinciale Milano-Bergamo-Cremona — Arrivo alle 
8 alla barriera di Porta Venezia. 


Sabato, 81 agosto. 


Ore 8 ant. — Terza Seduta col seguente Ordine del giorno: 

10. Discussione della 7* questione del Questionario (3), relativa 
a cose d'ordine generale; 

11. Studio dell'organizzazione delle Casse pensioni per il perso- 
nale delle Società Tramviarie; 

12. Comunicazione del signor Bianchi, amministratore dei Tram- 
ways Interprovinciali di Milano-Bergamo-Cremona e Presidente del. 
l'Associazione Tramviaria Italiana, circa: « Le condizioni caratteri- 
stiche necessarie per l'impianto e l'esercizio utile di una Tramvia »; 

13. Esame della possibilità di fondare un giornale che sia l’organo 
dell'Unione Internazionale; 

14. Modificazione eventuale dell'art. 8 del Regolamento, così con- 
cepito: « Si terrà annualmente un'Assemblea generale dell'Unione », 
da sostituirsi col seguente: « L'Unione Internazionale si adunerà in 
Assemblea generale ogni due anni (negli anni pari) »; 

15. Modificazione eventuale dell’art. 14 del Regolamento relativo 
alla quota sociale; 

16. Elezione di 3 Membri della Direzione, in sostituzione dei 
signori: Bianchi (Milano); Culin (Amburgo) ; Honnemberg (Bruxelles); 
membri uscenti e rieleggibili; 

17. Approvazione del Bilancio per l'esercizio 1890; 

18. Comunicazioni diverse; , 

19. Designazione della Sede e della data dell'Assemblea nel 1890. 

Ore 1.30 pom. — Riunione in piazza del Duomo e partenza per 
Porta Romana con vetture dell'Anonima (Società degli Omnibus). 

Ore 2 pom. — Partenza per Lodi con treno speciale dei Tramwaya 
Interprovinciali Milano-Bergamo-Cremona. 
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Ore 3.30 pom. — Arrivo a Lodi e visita della città. 

Ore 4.30 pom. — Partenza per Milano col medesimo treno speciale. 

Ore 7 pom. — Banchetto ufficiale offerto dalle Società locali di 
Tramwavs ai Membri dell'Unione Internazionale ed alle principali 
Autorità (abito da serata). 


Domenica, 1 settembre (giornata facoltativa). 


Ore 9 ant. — Ritrovo alla barriera di Porta Ticinese e partenza per 
la Certosa di Pavia in treno speciale organizzato dalla società delle 
Ferrovie del Ticino. 

Ore 10.30 ant. — Arrivo a Torre del Mangano; visita alla Certosa. 

Ore 1 pom. — Colazione nel Chiostro offerta dalle Società locali di 
Tramways. 

Ore 3.30 pom. — Partenza in treno speciale per Milano, con arrivo 
alle 4.30. Ò 


RELAZIONE 
sulle costruzioni e sull'esercizio delle Strade Ferrate 
per gli anni }885-1886-1887 


Nel n. 22 del Monitore accennammo alla divisione e modi 
di compilazione di questa importante ed accurata pubblica- 
zione fatta dal Regio Ispettorato Generale delle Strade Fer- 
rate; pubblicazione divisa in tre volumi, dei quali avevamo 
ricevuto il I, oss'a /Introduzione e Costruzioni. 

Nella scorsa settimana abbiamo ricevuto il Ill, ossia Zser- 
cizio, con cenuì e prospetti statistici. Ci riserviamo di ritor- 
nare su di questo, che comprende in tre fascicoli — uno 
per ciascuno degli anni 1885, 1886 e 1887 — i principali 
risultati dell'esercizio ferroviario, cioè: lunghezza delle linee, 
loro concessionari ed esercenti; condizioni di proprietà e di 
esercizio; particolari di soprastruttura; quantità e numero 
del materiale mobile; numero dei posti nelle vetture e por- 
tata dei carri; percorrenza del materiale mobile; capitale 
impiegato e costo delle linee e del materiale mobile; sov- 
venzioni dello Stato; introiti e spese d’esercizio ; loro ri- 
partizione fra le principali reti; movimento e prodotto dei 
viaggiatori, della grande velocità, della piccola velocità ac- 
celerata e della piccola velocità; specificazione per natura 
delle merci; dettaglio delle spese d'esercizio ; personale di 
Servizio; casse pensioni e casse soccorso); accidenti ferro. 
viari e loro conseguenze; tariffe e servizio cumulativo in- 
terno ed internazionale; liti, indenizzi e giurisprudenza fer- 
roviaria. 

AI Il volume, contenente: Zavori e provviste per le linee in 
esercizio delle tre Reti ferroviarie Mediterranea, Adriatica 
e Sicula, accenneremo quando sarà stato distribuito. 


PRODOTTI DELLE FERROVIE 


Maygio 1589. 


Dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate abbiamo 
ricevuto il /rospetto dei prodotti lordi approssimativi del 
mese di maggio 1889, in confronto con quelli definitivi del 
corrispondente mese del 1888. 

Noi, come abbiamo sempre fatto in passato, ne riassu- 
meremo i dati principali. 

Il totale generale dei prodotti nel mese di maggio 1889 ascese 
a L. 20,471,955, mentre nel maggio 1888 fu di L. 20,555,034 
e perciò presenta una diminuzione di L. 83,679. 

A formare i sopracitati totali concorsero: 


1889 1888 
Viagmatori . : i . L. 8,450086  L. 8,522,365 
Bagagli e Cani . i 4 » 402,581 D 092,320 
Merci a Grande Velocità » 1,236,386 »  1,416,795 
» A Piccola Velocità acceler. » 648,993 » 693,006 
» a Piccola Velocità » 9,617,868 » 9,594,825 
Prodotti fuori traffico » 116,041 » 136,323 


Totali come sopra L. 20,471,955 = L. 20,555,634 
se Si: 


Questi prodotti vanno ripartiti fra le seguenti: 


Rete Mediterranea . .  L. 10,229,751 L. 10,319,094 
» Adriatica ; ; : » = 8,630,237 » 8,662,762 
» Sicula . ; . A » 549 408 » 551,239 

Ferrovie dello Stato . ; » 79,500 » 88,200 

Sard | Compagnia Reale » 162,246 » 174,479 
» Sarde) ss. FF. Second. » 45,884» 20,165 
» Diverse . . ; » 774,934 » 739,695 


Totali come sopra L. 20,471,955 LL. 20,555,634 


La differenza di prodotto verificatasi tra il maggio 1889 
e il maggio 1888 si divide fra: 


Rete Mediterranea : so da — 89,343 
» Adriatica . s ; » — 32,025 
» Sicula . ; : 3 » — 1.836 

Ferrovie dello Stato . ; » — 8,700 

cile Compagnia Reale » — 12,233 
sa SS. FF. Second. » 25,719 
» Diverse . i ; » 30,239 
—s=< Ty pp 
Totale . . L — 83,679 


Ora al detto prodotto generale del mese di maggio in L. 20,471,955 
aggiungendo quello dei mesi precedenti in » 203,352,252 


il prodotto generale dal 1° luglio 1888 al 31 maggio 
1339 risulta di » 223,824,207 
mentre per il periodo precedente corrispondente fu di » 219,854,056 


per cui sì ha l'aumento di. ? » 3,970,151 


Questo aumento è così ripartito: 


L. + 137,065 
» + 2,865,895 


Rete Mediterranea 
» Adriatica 


» Sicula . ; : » — 7,831 
Ferrovie dello Stato E : » — 25,499 
n Sarde Compagnia Reale » 3,995 
SS. FF. Second. » 201,485 
n Diverse 7 è » 194,991 
Totale come sopra . L. + 3,970,151 


La lunghezza media delle linee dal 1° luglio 1888 al 31 
maggio 1889 fu di chilometri 12,499, mentre nel corrispon- 
dente periodo 1887-88 era di chilometri 11,792. 

Il prodotto chilometrico per le singole Reli viene dimo- 
strato dal seguente prospetto: 


Mese di maggio Dal 10 luglio 1888 
al 31 maggio 1889 


Rete Mediterranea 1. 2,164 23,560 
» Adriatica. ; i » 1,677 19,111 
» Sicula . ì ; è » 817 9,863 
Ferrovie dello Stato . . : » 567 6,878 
o Sha Compagnia Reale » 394 8,786 
Str. l'err. Second. » 147 1,426 

» Diverse P : j » 6598 9,927 


Quindi la media fu: di lire 4,593 pel detto mese, con una 
diminuzione di lire 124, e di lire 17,907 dal 1° luglio 1888 al 
34 maggio 1889 con una diminuzione di lire 737 in con- 
fronto col periodo precedente 1887-88. 

Nel mese di maggio non essendosi aperta alcuna linea 


o tronco di linea, il numero dei chilometri aperti allo eser- 
cizio dal 1° luglio 1888 al 3Î maggio 1889 rimane di 862. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 17 agosto (N. 195). — Decreto Mi- 
nisteriale (Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio) 
in data 12 agosto col quale è stata revocata la concessione 
della miniera di nichelio e cobalto denominata Cruino, posta 
nel territorio di Bruzolo, provincia di Torino, ed apparte- 
nente agli eredi di Toussain Alfonso Parmajon. 


e degli interessi materiali 


LE FERROVIE SVIZZERE NEL 1887 


(Appunti statistici) 


(Continuazione — V. n. 30) 


18. — Aliquote percentuali dei prodotti del trasporto 
bagagli, animali e merci. 
ESPORTAZIONE PER CATEGORIE 
Bagagli — Animali — Merci 


Per cento sul prodotto 
totale dei trasporti 


Ferrovie 
Normali 0j0 9.08 3.44 90.98 60.48 
Speciali » 19.41 1.84 78.75 19.12 
Aliquote compl. 5.66 3.43 90.91 _59.72 

19. — Prodotti dell'esercizio. 

Ferrovie Trasporti Diversi Complessivi 
Normali . L. 713,135,972 4,256,327 17,392,299 
Speciali . >» 1,363, 260 103,530 1,466, 790 

Totali LL =—74,499,232 = 4,359,857  78,859,089 
| 20. — Spese d'esercizio. 
FERROVIE 
Categorie normali speciali riunite 

Amministrazione gene- 

rale »- . L. 2,287,190 70,891 2,358,081 
Manutenzione e sorve- 

glianza . > 40,077,076 236,566 40,313,042 
Spedizione e movi- 

mento. . . » 11,033,258 190,878 411,224,130 
Trazione e materiale »  12,816,785 357,608 13,174,393 
Spese reali d’esercizion 36,214,309 855,943 37,070,252 
Spese diverse . . » 5,029,070 425,277  5,154,347 
Spese complessive L. 41,243,379 981,220 42,221,599 


21. — Aliquote percentuali delle spese reali d'esercizio. 


FERROVIE 
i normali speciali riunite 
Categorie 

Amministrazione generale 0/0 6.32 8.28 6.36 
Manutenzione e sorveglianza » 27.82 27.04 27.82 
Spedizione e movimento . » 30.47 22.30 30.28 
Trazione e materiale. . » 35.39 41.78 35.04 
100.—  100.— 100.— 


22. — Aliquote percentuali delle spese d'esercizio 
sulle spese totali. 


Ferrovie È 
è normali speciali riunite 

‘ategorie 
Spese reali d'esercizio 0j0 87.81 87.23 87.79 
Spese diverse . » 12.19 12.71 12.21 
100. — 100. — 100,— 


23. — Aliquota percentuale delle spese complessive d'esercizio 
sui prodotti complessivi. 


FERROVIE 
normali speciali riunite 
Categoria 
Spese complessive . 53.29 66.90 53.54 


24. — Eccedenza dei prodotti complessivi sulle spese totali. 


Somma Per chilom. Per cento 
totale di linea dei prodotti 

. ; (Lire) (Lire) (010) 
Ferrovie normali . 36,148,920 12,8 6.74 
Ferrovie speciali . . 485,570 4,172 33.10 
Totali e media 36,634,490 12,460 46.46 


3939 
r—————__m—— 


20. — Stato del personale in servizio dell'esercizio. 


FERROVIE 
Di : normali speciali riunite 
Amministrazione generale. N. 79 814 
Manutenzione e sorveglianza . » 4,916 147 2,063 
Traffico e movimento . » 6,612 108 6,720 
Trazione ed officine » 3,938 100 4,038 
Servizi accessori . . . . » 207 4 211 
Totali N. 16,466 380 16,846 
20. — Casse di soccorso. 
FERROVIE 
normali speciali riunite 
Istituzioni N. 20 7 27 
Membri paganti . N. 14,480 164 14,644 
Situazione finanzia- 
ria al principio del- 
l’anno . . +. L. 6,122,153 08,206 6,180,409 
Introiti complessivi ; TT 
dell'esercizio . . L. 1,507,113 10,450 1,517,563 
Spese complessive; = 00 
dell'esercizio . . L. 1,060,042 1,705 1,061,807 
Situazione finanziaria 
alla fine dell’anno L. 6,969,224 06,941 = 6,636,105 
Membri soccorsi . N. —— 5,369 46 5,415 
27. — Prospetto generale degli accidenti ferroviari. 
1 FERROVIR 
normali speciali riunite 
Sviamenti n Liù . N. 49 54 
Collisioni o. .°/... 0.0. >» 9 — 9 
Accidenti diversi... ... >» 440 10 150) 
Totali . N. 198. 15 243 


28. — Casi di morte o lesioni corporali nei viaggiatori. 


Morti per Feriti per 
polli =| A n 3 
SS E DS S 

3 SS 

dd #8 & 
No < N o < 
Ferrovie normali . . N. 1 2 6 12 
Ferrovie speciali . . »  — — 1 —_ 
Totali. .N. 1 2 7 12 
——_—e—. on e ostiilia it__ 

3 19 


——P———+61 
cu 


29.— Casi di morte 0 lesioni corporali negli agenti ferroviari. 


Morti per Feriti per 
re 
pd (-°) pren 
55 É E a 
E > E a 
ss 2 ‘3 © 
- 2 Rai oo n; 
No « na A 
Ferrovie normali . N. 4 20 4 o1 
Ferrovie speciali . » — — a 9 
Totali . N. 1 20 4 53 
rendita = ar s 
21 57 
—_—PPr 1er_r_rFTP—_ _r_——— 


78 
30. — Casi di morte o lesioni corporali in altre persone. 


Morti per Feriti per 
n > n 
SA a ‘pa 8 
s9 =) 9 3 
va 3; Du Ò 
sE © 85 © 
po - o” pe) 
VI ° ae 2) (—) ” 
Ferrovie normali . N. — 29 — 13 
Ferrovie speciali . . n» — 2 — 2 
Totali «sNa <= DEI = 45 
24 15 
_—--———F—————r—————_—> 
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341. — Suicidi e tentativi di suicidi. 


Morti Feriti Totale 
Ferrovie normali . . . .N. 9 2 11 
Ferrovie speciali . . . . > —_ — — 
Totali . . .N. 9 2 41 
32. — Aliquote percentuali dei casi di morte 
o lesioni corporali. 
Viaggiatori Agenti Altre 
= _— . ferroviari persone 
E: È E N 
o è od E © © 
5 È > DE de 
Si pra | si ° mo 
SE SE o È che 
"3 Si 3Ì S3 
#; DR; e . 
"n KS Ò [d3) 
: da tà 
Ln e > 
= 8 fa A & 
Ferrovie normali 0.28 0.57 0.13 0.25 0.11 0.29 0.78 0.46 
Ferrovie speciali 0093 — 1.26 — — 0.47 1.72 1.72 


Medie compless. 0.31 0.54 0.14 0.25 0.11 0.29 0.82 0.51 


33. — Percorso del materiale rotabile delle Società 
Ferroviarie Svizzere (1). 


Percorso totale 


Carrozze Carrì 


Locomotive 


crsat 
. | normali 
Ferrovie SIR |19,619,507 104,644,124 218,044,745 


34. — Percorso del materiale rotabile (2) sulla rete 
ferroviaria d’eserciaio 8vizzero. 
Percorso totale 


Carrozze 
viaggiatori merci 
(chilom.) (chm.) 


| 19,451,068 107,509,976 274,830,884 


— - -—- mesi 


i Carri 
Locomotive 


(chilom.) 


normali 


Ferrovie | speciali 


Completeremo, in altro numero, questi APPUNTI STATISTICI 
suLLe StrAapE FERRATE Svizzere NEL 1887, riassumendo 
quanto riguarda: le Ferrovie funicolari, i Tramways e le 
Linee di raccordamento tra le ferrovie e gli stabilimenti 
industriali. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Regolamento per la circolazione dei convogh. 


Col ì° settembre p. v. andrà in vigore nella rete 
Adriatica il nuovo regolamento sulla circolazione 
dei convogli. 

>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Apertura del tronco Robilante- Vernante). 

In seguito al favorevole risultato della visita uf- 
ficiale di ricognizione, già da noi preannunziata, 
effettuatasi il 20 corrente del tronco Robilante-Ver- 
nante (Linea Cuneo-Ventimiglia), venne stabilito 
che il 1° settembre p. v. avrà luogo l’apertura al- 
l'esercizio del tronco suddetto. 


(1) Ossia complessivamente: sulle linee proprie di ciascuna Società Svizzera, su 
altre ferrovie svizzere, su ferrovie straniere ed in servizio di imprese private. 

(2) Ossia complessivamente : del materiale rotabile di ciascuna Società Ferroviaria 
Svizzera, di altre ferrovie straniere e di imprese private. 


>< 
Progetto di modificazione 
all’ orario della Mediterranea. 

Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha presentato per approvazione al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici un progetto di massima 
per modificazioni d’orario, onde fondere il treno 19 
col treno 5, ed il treno 6 col treno N. 20 sulla linea 
Pisa-Génova, con conseguenti variazioni nell'orario 
delle linee Torino-Genova, Milano-Novi, Firenze-Pisa- 
Livorno, Pisa-Roma, Genova- Ventimiglia e Savona- 
Bra-Acqui. 

PE 
Per l'orario invernale 
sut laghi Maggiore, di Como, Lecco e Lugano 
e sulle ferrovie e diligenze affluenti. 


Allo scopo di potere, come di consueto, stabilire 
di comune accordo gli orari da attivarsi nella pros- 
sima stagione invernale per le corse sui laghi Mag- 
giore, di Como, di Lecco e di Lugano, e delle fer- 
rovie e diligenze italiane e svizzere ai medesimi 
affluenti, la Direzione Generale delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo ha rivolto preghiera al R. Ispetto- 
rato Generale delle Ferrovie, affinchè voglia, come 
negli anni scorsi, incaricare il R. Ispettore-Capo del 
Circolo ferroviario di Milano di riunire a conferenza 
i delegati delle varie Amministrazioni interessate. 


>< 


Ferrovia Messina- Patti. Cerda. 
(Tronco Zappula-Cefalù). 

Ci scrivono da Palermo che quel Consiglio Comu- 
nale ha dato incarico al Sindaco della città di fare 
rimostranze al Ministero dei Lavori Pubblici per ot- 
tenere che senza indugio venga appaltato a licita- 
zione privata il tronco della ferrovia Messina-Patti- 
Cerda, compreso fra Zappula e Cefalù, in conformità 
di quanto già si è fatto pel tronco S. Filippo-Zap- 
pula. L’Amministrazione comunale di Palermo è 
preoccupata dalla tema che, venendo aperto all’eser- 
cizio Il tratto di linea verso Messina prima di quello 
verso Palermo, il commercio dei Comuni del centro 
della linea sì volga al porto di Messina, a scapito 
del porto di Palermo. 

Pa 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione governativa il progetto 
per consolidare la scarpa destra delle trincee agli 
imbocchi della galleria di Serravalle, lungo la linea 
Firenze- Pistoia- Pisa. La spesa necessaria per la ese- 
cuzione dei lavori è preventivata in L. 84,000. Il re- 
lativo appalto dovrebbe farsi a licitazione privata, a 
termini dell’art. 65 del Capitolato di esercizio. 

I lavori consistono: 1° nella costruzione di un 
banchettone di pietrame a seno fondato a gradoni 
su platea di calcestruzzo; 2° nella formazione di 
un’ampiabanchina munita di cunetta murata; 3" nello 
sbancamento delle materie costituenti la parte di 
scarpa superiore alle banchine; 4° nella costruzione 
di un fosso di guardia rivestito in muratura lungo 
il ciglio delle due trincee e per tutto il tratto da 
consolidarsi. 

E 

La Società predetta ha presentato per approva- 
zione al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto per 
la sostituzione di vélti in muratura ai fasci di ro- 
taie nei ponticelli e sottovia esistenti nel tronco fra 
Spello e Ponte San Giovanni, della linea Z'oligno- 
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Terontola. La spesa all’uopo preventivata ammonta 
a L. 70,840. Si appalteranno a licitazione privata i 
lavori di terra e dì muratura relativi al rialzamento 
del piano stradale ed alla sistemazione delle opere 
d'arte. Si provvederà in economia al rialzamento del 
binario ed ai lavori di sostegno del ferro durante il 
periodo di sistemazione delle opere d’arte. 
>< 
Provvista di materiali metallici per gli scambi 
sulle linee della Mediterranea. 


La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha rassegnato al R. Ispettorato Generale delle Fer. 
rovie gli elaborati di appalto per la provvista deli 
materiali metallici speciali necessari per la confe- 
zione degli scambi occorrenti per l'esercizio 1889-90. 

Sappiamo che la predetta Società ha proposto, in 
vista dell'urgenza di avere i materiali dei quali trat- 
tasi, di provvedere al relativo acquisto a trattativa 
privata. 

Gli elaborati d'appalto suaccennati riguardano le 
seguenti forniture: | 

1. Barre d’ acciaio fino Bessemer o Martin per 
aghi da scambi, modello N. 2; N. 1350 da m. 5.20 
e N. 300 da m. 4.60; ossia in totale N. 1650 barre 
del peso approssimativo di chilogr. 493,000, in un 
solo lotto; 

2. Cuori capovolgibili in acciaio fuso per cro- 
ciamenti di via, e cioè: N. 850 semplici, tang. 0.10; 
N. 200 semplici, tang. 0.12; N. 60 semplici, tan- 
gente 0.135; N. 160 semplici, tang. 0.150; N. 170 
doppi, tang. 0.12; e N. 100 doppi, tang. 0.185; 
ossia in totale N. 1540 cuori del peso approssima- 
tivo di chilogr. 514,000, suddivisi in tre lotti; 

3. Stecche piane ed a suola per scambi e cro- 
ciamenti mod. 2 (nuovo Vignole); N. 3700 stecche 
piane del tipo ordinario, della lunghezza di m. 0.40 
e del peso approssimativo totale di chilogr. 17,500; 
N. 6000 stecche a suola per scambi e crociamenti, 
della lunghezza di 0.40 e del peso approssimativo 
di chilogr. 45,000; 

4. Bolloni speciali per scambi e crociamenti, 
modello 2, e 1° tipo F. C.; N. 81,300 bolloni spe- 
ciali per scambi e crociamenti del peso complessivo 
di chilogr. 97,800; cioè N. 55,500 del peso totale 
di chilogr. 66,000 per armamento mod. 2, e N. 25,800 
del peso di chilogr.31,800 per armamento l°tipo F. C. 
La fornitura è divisa in due lotti, uno pei bolloni 
mod. 2, e l’altro pei bolloni 1° tipo F. C.; 

o. Caviglie a vite mordente; N. 40,000 caviglie 
in ferro a vite mordente da m. 0.19 di lunghezza, 
esclusa la testa, del peso totale approssimativo di 
chilogr. 22,800; 

6. Materiale accessorio in ghisa e ferro per 
scambi e crociamenti modello 2 e 1° tipo F. C.; 
Cioè: chilogr. 1,046,000, di cui chilogr. 864,000 di 
ghisa e chilogr. 182,000 di ferro, ripartiti in 2 lotti: 
1° lotto: chilogr. 730,000 di materiali, dei quali chi- 
logrammi 628,000 di ghisa e 102,000 di ferro per ar- 
mamento modello 2; 2° lotto: chilogr. 316,000 di 
materiali, di cui chilogr. 236,000 in ghisa e chilo- 
grammi 80,000 in ferro, per armamento l° tipo F. C. 

i 
Ferrovia Valsavoia- Caltagirone. 
(Progetti esecutivi dei tre tronchi fra Militello e Caltagirone). 

Diamo le informazioni che abbiamo promesso nel 
numero 29 del Monitore intorno ai progetti esecu- 
tivi, presentati dalla Società delle Strade Ferrate 
della Sicilia all'approvazione del Ministero dei La- 
vori Pubblici, per i tronchi Militello-Vizzini, Viz- 


zini-Grammichele, Grammichele-Caltagirone, a com- 
pimento della intera linea da Valsavoiaa Caltagirone. 


I tronco: Militello- Vizzini. — Questo tronco ha 
lo sviluppo di m. 13,679.64. Il suo andamento pla- 
nimetrico è formato da m. 6134.89 di rettilinei e da 
m. 7,944.75 di tratti in curva. L'andamento plani- 
metrico poi è costituito da m. 2165.18 di livellette 
orizzontali, da m. 7504.46 di livellette in ascesa, e 
da m. 4,010 di livellette in discesa. Il raggio mi- 
nimo delle curve adottato è di m. 300 e la pen- 
sn massima del profilo raggiunge il 26.72 per 
mille. —. 

Le opere d’arte di luce eguale o inferiore ai m. 10 
sono in numero di 63, delle quali N. 58 in mura- 
tura e 5 a travata metallica. Per l'alloggio del per- 
sonale di sorveglianza della strada occorrono N. 18 
case cantoniere, di cui N. 10 doppie e N. 8 sem- 
plici a due piani. La continuità delle strade ordi- 
narie da attraversare colla ferrovia sarà mantenuta 
mediante N. 7 passaggi a livello. Lungo il tronco 
sono progettate due gallerie della lunghezza rispet- 
tiva di m. 320 la prima, e di m. 856 la seconda. 
Due sono le stazioni che s' incontrano, quelle cioè 
di Mineo e di Vizzini. 

II tronco: Vizzini-Grammichele. — La lunghezza 
del tronco è di m. 11,640, la quale è ripartita, nel 
senso planimetrico: in m. 6242.11 di allineamenti 
retti, ed in m. 5397.89 di tratti in curva con raggio 
minimo di m. 250; e nel senso altimetrico: in me- 
tri 1811 di orizzontali, in m. 3858 di livellette in 
ascesa, ed in m. 6676 di livellette in discesa, con 
pendenza massima del 27-30 per mille. Lungo il 
tronco è progettata una sola stazione, quella di 
Grammichele. Per l’attraversamento dei corsi d’ac- 
qua che si dovranno incontrare colla ferrovia, sono 
proposte n. 44 opere d’arte, di luce pari od inferiore 
ai m. 10, tutte in muratura. I passaggi a livello, 
destinati a mantenere la continuità delle strade or- 
dinarie attraverso alla ferrovia, sono 7. Le case can- 
toniere per l'alloggio del personale di sorveglianza 
della ferrovia sono 10: 8 doppie e 2 semplici a due 
piani. Devesi inoltre costruire una garetta, 


III tronco: Grammichele- Caltagirone. — È lungo 
m. 12,870, ed ha m. 7089.28 di rettilinei, m. 5780.72 
di tratti in curva, m. 2992 di orizzontali; m. 4672 
di ascese e m. 5206 di discese. La pendenza mas- 
sima raggiunge il 30 0{00, ed il raggio minimo 
delle curve è di m. 250. Le opere d'arte, di luce 
eguale od inferiore ai m. 10, sono 48: di queste 46 
sono in muratura e 2 a travata metallica. Le case 
cantoniere per l’alloggio del personale di sorve- 
glianza sono 10, delle quali 6 doppie e 4 semplici 
a due piani. Di stazioni ve ne ha una sola, quella 
di Caltagirone: e di passaggi a livello se ne incon- 
trano 7. 

>Z 
Stazione ferroviaria di Rimini. 

Ci informano da Rimini che quel Municipio ha 
appoggiato presso il Ministero dei Lavori Pubblici le 
vive istanze fatte dalla Camera di Commercio ed Arti 
riminese per ottenere che sieno eseguiti urgenti la- 
vori di consolidamento e di sistemazione al piano 
caricatore della piccola velocità in quella stazione 
ferroviaria , essendo pressochè impraticabile nelle 
condizioni, nelle quali ora sì trova. 

><K 


Per le Società Cooperative ferroviarie di consumo. 


Ci consta che l’ Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo, pienamente disposta ad ac- 
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cogliere favorevolmente una domanda rivoltale da 
alcune Società Cooperative ferroviarie di consumo, 
perchè all'elenco delle derrate che esse possono tra- 
sportare col beneficio della tariffa speciale di favore, 
loro concessa, abbiano ad essere aggiunti anche 
l'uva ed il grano, si è rivolta al R. Ispettorato Ge- 
verale delle Strade Ferrate, interessandolo a voler 


confermare anche questa volta la sua buona dispo- 


sizione verso le predette Società, approvando quanto 
esse domandano. 
>< 
Stazione di Citerna. 
(Ferrovia Parma-Spezia). 
Siamo informati che la Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo ha partecipato al R. Ispetto- 
‘rato Generale delle Ferrovie che essa non crede op- 
portuno di procedere all’impianto del servizio merci 
a piccola velocità nella stazione di Citerna, della 
limea Parma-Spezia, in considerazione specialmente 
della spesa abbastanza rilevante che si dovrebbe in- 
contrare, ed anche perchè l'impianto dell’occorrente 
binario nuocerebbe al servizio del trasporto dei massi 
necessari per la manutenzione delle estese scogliere 
che difendono l’argine ferroviario verso il Taro. 
>< 
Ponte metallico sul Po per la ferrovia Bologna- Verona. 


Cì consta che la Deputazione provinciale di Rovigo, 
alla quale sono associate quelle di Ferrara e di Man- 
tova, unitamente ad altri Corpi Morali interessati, 
ha rivolte vive istanze al Ministero dei Lavori Pub- 
blici, affinchè a spese dello Stato, trattandosi di 
opera d’interesse nazionale, venga a suo tempo ag- 
giunta una travata al ponte metallico che verrà co- 
struito sul Po per la ferrovia Bologna- Verona, onde 
possa servire anche pel carreggio ordinario. 


—>—& 


Per il trasporto del ferro in barre piatte 
e del ferro in lamiera. 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo ha risollevata, nel comune in- 
teresse del Governo e delle Ferrovie, la questione re- 
lativa alle norme per la distinzione del ferro in barre 
piatte da quello in lamiera, onde determinare esat- 
tamente quando un ferro piatto cessa di essere tale 
per diventare lamiera o piastra. 

Una tale questione venne già posta dalle Società 
ferroviarie al R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate, ma la relativa proposta non venne accettata. 
L'Amministrazione predetta, ora che la questione si 
presenta in pratica pel fatto che una Ditta fece al- 
cune spedizioni dichiarate ferro in barre piatte, 
mentre in sostanza non erano che lastre di ferro 
lunghe m. 2.40, larghe cent. 30 e dello spessore di 
mill. 18, ha interessato il R. Ispettorato predetto a 
voler interporre i suoi buoni otfici, attinchè il Mi- 
nistero di Agricoltura, Industria e Commercio, che 
già si dichiarò contrario alla proposta sociale e pro- 
pose anzi altra proposta propria, rinunzi a que- 
st'ultima ed approvi invece quella delle ferrovie, la 
quale si raccomanda specialmente per la sua sem- 
plicità e pratica applicazione. 

SP 
Biglietti normali d'andata e ritorno. 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali, in se- 
guito ad istanza rivoltale dal Municipio di Castel di 
Lama, ha presentata proposta al R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Ferrovie per la istituzione, in via di espe- 
rimento, della corrispondenza con biglietti normali 
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di andata e ritorno dalla stazione di Offida- Castel di 
Lama per quella di S. Benedetto del Tronto, essendo 
che fra queste due località si è fin qui verificato un 
discreto movimento di viaggiatori. 

e 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meri- 
diouali ha fatto domanda al Ministero dei Lavori 
Pubblici per essere autorizzata ad abilitare la sta- 
zione di Parma a distribuire biglietti di andata e 
ritorno per quella di Berceto, in vista dell’abbastanza 
notevole movimento di viaggiatori da Parma per la 
suddetta località. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

4. Progetto pel completamento delle scogliere a difesa 
dei muri di sostegno nel tronco Forno-Solignano della linea 
Parma-Spezia; 

2. Progetto di consolidamento del Burrone a valle del- 
l'acquedotto al chilom. 66.046 della linea Palermo-Porto 
Empedocle; 

3. Progetto di lavori di consolidamento al chilometro 
53.715 della linea Termoli-Campobasso ; 

4. Domanda dell'Impresa Foschetti di compensi per la 
costruzione di un cunettone nella frana del Rustico lungo 
il tronco Condoleo-Bagnara, nella linea Reggio-Castrocucco; 

5. Progetto per la deviazione di un tratto e per la ri- 
costruzione del viadotto sul Vallone Rosina nella linea Pe- 
scara-Aquila; 

6. Progetto per la sistemazione di 5 ponticelli con al- 
zamento di livelletta lungo la linea Firenze-Pistoia-Pisa; 

7. Concessione al signor Martegani per costruzione in 
limite alla proprietà ferroviaria, lungo la linea Malnate- 
Saronno ; 

8. Progetto di una tramvia a vapore fra Voghera e Ri. 
vanazzano; 

9. Domanda della Società Canavese per aumento di vet- 
ture nel tratto della tramvia a vapore dalla ferrovia Torino- 
Ciriè-Lanzo alla piazza Emanuele Filiherto ; 

10. Convenzione Viale per costruzione a distanza ridotta 
dalla linea Genova-Ventimiglia. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — Comizio di 
Arcisate. — Per la realizzazione di questa ferrovia, di cui 
si è già occupato il Monitore, in questa stessa rubrica, nei 
numeri 30 e 32, fu tenuto, in questi ultimi giorni, un Co- 
mizio ad Arcisate (Como-Varese). Esso fu presieduto dal 
sindaco, e riuscì assai numeroso per l'intervento di tulti i 
sindaci del mandamento, dei consiglieri provinciali e di mol- 
tissimi industriali, ecc. 

Dopo }Junga discussione fu approvato all'unanimità il se- 
guente ordine del giorno, di cui ometliamo i considerando: 
« La popolazione del mandamento di Arcisale fa istanza che 
la rappresentanza della provincia di Como solleciti ed ap- 
poggi presso il Governo l'inclusione nei 1000 chilometri del 
tronco di ferrovia da Varese a Porto Ceresio giusta l’art. 29 
della legge 27 aprile 1885, e di cui ha già da lempo inol- 
trata domanda, oppure perchè appoggi il sussidio dì L. 3000 
al chilometro per 70 anni in base alla successiva legge del 
1887 ». 

Fu poscia nominata una Commissione mandamentale. 


Ferrovia Casale-Matera (Potenza). — Contri- 
buto comunale ed istanza per sussidio provinciale. — L'am- 
ministrazione comunale di Matera, capoluogo di circon- 
dario nella provincia di Potenza, ha deliberato un contri- 
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buto annuo di L. 18,000 pel corso di 70 anni a favore 
di una ferrovia Casale-Matera destinata a mettere questa 
ultima città in comunicazione colla rete ferroviaria del Regno. 
E siccome le pratiche da essa fatte fin dal 1885 perchè 
la linea venisse compresa in quelle di 4* categoria auto- 
rizzate coll’art. 20 della legge 27 aprile dello stesso anno 
sono rimaste senza risultato, così ha deciso di fare istanze 
al Consiglio provinciale di Potenza per ottenere una quota 
di concorso annuo; dopo di che delibererà sui mezzi che re- 
puterà 1 migliori per promuovere la costruzione della fer- 
rovia. 


Tramvia a vapore Monza-Trezzo-Bergamo. 
— Parere del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. — 
Ricordando come nei numeri 25 e 46 del 1888 e 4 del 
corrente anno, abbiamo in questa stessa rubrica trattato di 
tale tramvia, dalla costituzione del Comitato promotore alla 
concessione fattane dal Consiglio provinciale di Milano, an- 
nunciamo che il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha 
dato in massima il proprio parere favorevole al progetto di 
costruzione. | 

Ripetiamo che questa tramvia a vapore, lunga 36,520 me- 
tri, si stacca dalla stazione di Monza e fa capo alla porta 
d'Osio a Bergamo, attraversando ricca e popolosa regione. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo.— Prodotti di luglio 1889. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di luglio 1889, confrontato con quello 
dello stesso mese 1888, fu il seguente: 


Luglio 

1889 18898 

Passeggieri trasportati Num. 115,000 113,790 
» introito . L. 415,000 370,828.12 

Bagagli e cadaveri . . Tonn. 520 441 
) introito . . L. 41,800 35,030.86 

Bestiame trasportato . Capi 2,930 1,663 
» introito . . . L. 20,200 71,187.65 

Merce trasportata Tonn. 59,100 54,651 
» introito . . . L. 583,000 563,481.07 
Introito complessivo . L.1,060,000 982,027. 70 
» chilometrico. . L. 3.984.96 = 3,691.83 
Proventi diversi . . . L. 45,000 41,965.47 
Introito generale . L.1,105,000 1,023,993.17 
Spesa complessiva L. 465,000 467,341.89 
» chilometrica . . L. 1,748.12 1,757.30 
Introito netlo . . . . L. 640,000 506,091.28 


Nelle spese di esercizio non sono compresi gli assegni 
al fondo di riserva per rinnovazione della linea e del ma- 
teriale d’esercizio e sono dedotti gli interessi per censi. 


— Riassunto dei prodotti del 1° semestre 1889. — Gli 
introiti del 1° semestre 41889 superarono i 6 milioni di 
lire, con aumento di lire 335,000 su quelli dell’ eguale 
periodo 1888. 

I risultati complessivi dell'esercizio sono riassunti nel se- 
guente specchio : 


1° semestre | Introito | Spesa | Eccedenza 
Lire Lire Lire 
1889 6,083,662 2,741,870 3,341,792 
1388 5, 748,634 2,809,995 2,938,639 
Differenze + 335,028  — 68,125 + 403,153 


Ferrovie Svizzere. — Fusione delle Società Fer- 
roviarie Sviazera Occidentale-Sempione e Giura-Berna- Lu- 
cerna e traforo del Sempione. — A conferma di quanto 
abbiamo in precedenti numeri preannunciato, annunciamo 
definitivamente che le Società ferroviarie Svizzera Occiden- 
tale-Sempione e Giura-Berna-Lucerna si sono fuse insieme, 
impegnandosi a riconoscere che il traforo del Sempione è 
lo scopo dell’operazione e dell’impresa. La nuova Compagnia 
consacrerà trenta milioni al traforo, ed accelta il tunnel di 
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base 1882 come progetto definilivo; non domanda all’Italia 
altro sussidio che quello primitivamente fissato di quindici 
milioni, 

Il progetto 1882 — come abbiamo specificamente detto 
intorno ai vari progetti per il valico ferroviario del Sem- 
pione (1) — è quello studiato dalla Società della Svizzera 
Occidentale e Sempione; questo progetto considera un tunnel 
rettilineo di metri 19,639, metà in territorio italiano e metà 
in territorio svizzero. 


Ferrovie Chinesi. — Per /a costruzione di fer- 
rovie. — Il Governo chinese aveva chiesto ai diversi gover- 
natori militari e vicerè di indirizzargli delle memorie sulla 
utilità della costruzione di ferrovie. { giornali chinesi pub- 
blicano le risposte di Chou-Chi-Ton, vicerè di Kuontou e 
del Kuan-Si, e di Liu Min-Chuan, governatore di Formosa. 

Entrambi sovio favorevoli alla costruzione di una rete fer- 
roviaria resa necessaria dai bisogni dell’esportazione e della 
difesa. Essi raccomandano specialmente la costruzione della 
linea da Tien-Tsin a Tu-Chu e a Pechino. 


Tramway americano di 300 chilometri. — 
Si sta presentemente costruendo il più grande tramway del 
mondo nella Repubblica Argentina. E destinato a congiun- 
gere un gran numero di città alla capitale Buenos-Ayres, 
e sarà di 300 chilometri, a trazione di cavalli. La ragione 
per cui si impiegheranno gli animali in luogo del vapore, 
sì è che in quelle contrade difettano la legna e il carbone, 
mentre abbondano i cavalli e questi sono di razza solida e 
resistente. 

Questo tramway avrà: cinque vetture sleeping e all’impe- 
riale, 29 vagoni a piattaforma, 6 vagoni ghiacciai, 4 va- 
soni di macello per armenti e volatili e 200 vagoni merci. 


Notizie Diverse 


Commissione permanente per i servizi del 
porto di Genova. — Nell'adunanza del fb corrente 
la Commissione : 

Si occupò della questione che da lungo tempo si dibatte 
circa il diritto di proprietà dei capannoni A, B, C, emet- 
tendo voto che venga riconosciuta la pertinenza allo Stato 
dei delti capannoni. Coerentemente a questa deliberazione, 
nominò una Sotto-Commissione composta del Capitano del 
porto, del Direttore dei lavori del porto, del Rappresentante 
ferroviario e del Direttore della dogana, coll’incarico di stu - 
diare in fatto in qual modo e coll’uso dei capannoni esi- 
stenti od altro da costruirsi potessero conciliarsi le esigenze 
del servizio ferroviario con quelle degli altri servizi gover- 
nativi. 

Deliberò poi di provvedere allo sgombro dello spazio ac- 
queo per l'approdo e lo scarico dei battelli-cisterna con ca- 
rico di petrolio ed altre materie infiammabili, giusta le 
proposte fatte dal capitano del porto. . 

Non ravvisò conveniente di accogliere la proposta della 
Ditta Silva per la destinazione della metà dello sporgente 
S. Lazzaro allo scarico dei fossili colle mancine, avendo già 
destinato nelle precedenti sedute il detto sporgente allo sca- 
rico del carbone. 

Emise infine voto favorevole, perchè in accoglimento di 
analoga domanda presentata dai Fratelli Gondrand venga de- 
molito il muro di cinta fiancheggiante la calata degli Zin- 
gari dalla parte di S. Benedetto, togliendo anche il piccolo 
sporgente che esiste alla estremità a ponente della strada. 

Il Prefetto comunicò poi un reclamo, inserito nell’appo- 
sito registro, relativo al nuovo orario doganale; e la Com- 
missione stabilì di riprendere l’antico orario, secondo il quale 
il carico può cominciare nella stagione attuale fino a tutto 
ottobre alle 7 antimeridiane e durare fino alle 5 pom. 

Il Prefetto comunicò inoltre che il Ministero dei Lavori 
Pubblici gli ha significato di avere già disposto e sollecitata 


(1) Vedi n. 32, pag. 506 del .Monttore. 
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la compilazione del progetto per la canalizzazione idraulica 
per le gru da collocarsi nella parte occidentale del porto. 
Esaurito l’ordine del giorno, la seduta fu tolta. 


Un ponte provvisorio sul Tevere a Roma. 
— Costruzione in ferro della Società di Savigliano. — L’Uf- 
ficio Idraulico municipale di Roma concluse un contratto con 
la Società di Savigliano per la costruzione di un ponte prov- 
visorio in ferro, ad una sola campata di 100 m., da collo- 
carsi presso la località ove sorgeva il palazzo Altoviti, serven- 
dosi per l'appoggio dei grossi muri esistenti nelle due rive. 

Questa importante costruzione provvisoria fu occasionata 
dalla necessità di aprire un transito sul Tevere, allo sbocco 
del Corso Vittorio Emanuele, durante i sei anni di lavoro 
per la costruzione del ponte stabile, che da Vittorio Ema- 
nuele prende nome anch'esso; e tanto più perchè si dovrà 
fra breve, per ragione di lavori, chiudere al transito il ponte 
Sant'Angelo. 

La Società di Savigliano, che aveva assunto l’obbligo della 
costruzione del ponte nello spazio di sette mesi, è già molto 
innanzi nei lavori e quanto prima procederà all’armatura del 
ponte stesso. A tale effetto già sono state elevate in parle 
le armature di appoggio. 

Il ponte, lungo 100 m., avrà una larghezza di 16 metri, 
cioè 12 pei carri e 4 pei pedoni. Esso costerà 522,000 lire 
pagabili in nove rate semestrali. 

La Società si è accollato l'obbligo della manutenzione per 
cinque anni, e allorchè sarà costruito il ponte Vittorio Ema- 
nuele, mediante 120 mila lire, dovrà smontarlo e riadat- 
tarlo completamente in quella località in cui piacesse al Co- 
mune di metterlo, non escluso il suburbio. 


Opere idrauliche in Italia mel biennio 
1886-88. — Abbiamo ricevuta dal comm. Enrico Manara, 
Direttore Generale delle Opere idrauliche, la Relazione, al 
Ministro dei Lavori Pubblici, sui servizi idraulici per il 
biennio finanziario 1880-87 e 1887-88. 

L’accurata relazione, compilata nella stessa forma di quella 
riguardante il precedente biennio, è divisa in qualtro parti. 
Nella prima si contengono le disposizioni legislative e re- 
solamentari; nella seconda, 1 corsi d’acqua; nella terza, le 
bonificazioni ed utilizzazione delle acque pubbliche; nella 
quarta, le opere marittime. Sono in fine allegati quadri 
statistici e prospetti monografici. 

Dalla relazione ben appare come il lavoro compiuto nel 
biennio 1886-88 fu molto più vasto e fecondo che nei bienni 
precedenti. 

Venne eseguita la classificazione dei porti italiani, che at- 
tendevasi da molto tempo. 

I lavori per la sistemazione dei fiumi ebbero un consi- 
derevole sviluppo; e insieme ai lavori per le arginature, 
ebbero incremento quelli per la nuova inalveazione del Brenta 
e del Bacchiglione, per l'immissione del Panaro in Gava- 
mento, e per la sistemazione della Val di Chiana e del Tevere. 

Notevoli progressi sì raggiunsero anche nelle opere ma- 
rittime. 

Le somme pagate durante il biennio per le opere idrau- 
liche superarono gli 88 milioni. 

L'importo medio dei lavori eseguiti superò di oltre 4 mi- 
lioni quello del precedente biennio, e le somme pagate fu- 
rono maggiori di oltre 6 milioni. 

Facendo poi il confronto con l’ultimo decennio, si ha che 
la media annua del passato biennio superò quella degli altri 
anni di lire 10,366,453.22 pei lavori eseguiti, e di lire 
14,871,360.41 per i pagamenti eseguiti. 

Nella somma dei pagamenti sono compresi i vari sussidi 
concessi dallo Stato. 


Contro le ferrovie in Baviera nel 18935. — 
Protesta del Collegio Reale dei Medici. — La France rac- 
conta che negli archivi della ferrovia da Nuremberg a Furth 
è stata ritrovala una curiosa prolesta. 

Essa emana dal Collegio Reale dei medici bavaresi, in 
data del 1835, e contiene il passo seguente, che segnala il 
pericolo del nuovo modo di locomozione : 
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Monitore delle Strade Ferrate 


« La locomozione, mediante macchine a vapore qualunque, 
deve essere interdetta nell’ interesse della salute pubblica. 
Gli spostamenti rapidi non possono a meno di produrre fra 
i viaggiatori la malattia mentale che si chiama delirium fu- 
riosum. 

« Ammettendo che i viaggiatori acconsentano a correre 
i rischi, lo Stato deve almeno proteggere gli spettatori. La 
vista soltanto di una locomotiva, che passa rapidamente, 
basta per produrre la stessa affezione cerebrale; è dunque 
indispensabile di innalzare dai due lati della via una siepe 
o muraglia alta 40 piedi». 

E cosa di 54 anni addietro; quando l’Europa non con- 
tava ancora che pochi chilometri di ferrovie in esercizio in 
pochi Stati. 

Quanto incremento invece, e quale sviluppo di strade fer- 
rate dal 1835. Al 41° gennaio 1887 contavansi 512,505 chi- 
lometri in tutto il mondo; ed al 1° gennaio 1888 se ne con- 
tavano 207,939 nella sola Europa. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


ticordiamo che abbiamo pubblicato : 

Nel « Memorandum » del n. 21(25 scorso maggio), a pag. 331, il 
testo della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 30 
aprile, circa î DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUB- 
BLICHE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 

Nel « Memorandum » del n. 31 (8 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del Tesoro, în data 11 luglio, 
circa l'AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI ; 

Nel « Memorandum » del n. 33 (17 corrente agosto), a pag. 531, il 
testo della Circolare del Ainistero dei Lavori Pubblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti OPPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
coLI 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APPALTO PER I LAVORI DI 
CONTO DELLO STATO. 


I. — Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 260,000 per l’ampliamento della stazione 
di Gioia del Colle sulla linea Bari-T'aranto per far luogo all’innesto 
della nuova ferrovia da Rocchetta Melfi; 

L. 106,182.07 per la sistemazione dei binari delle stazioni di 
Cortona e di Castiglionfiorentino sulla linea Orte-Chiusi-Firenze ; 

L. 84,000* per consolidare la scarpa destra delle trincee agli 
imbocchi della galleria di Serravalle, lungo la linea Firenzc-Pistoia- 
Pisa ; 

L. 70,840* per la sostituzione di volti in muratura ai fasci di 
rotaie nei ponticelli e sottovia esistenti nel tronco Spello-Ponte 
S. Giovanni della linea Foligno-Terontola ; 

L. 35,000 per la sostituzione di n. 69 cancelli in ferro e di 46 
sbarre girevoli a doppio T alle attuali chiusure in legno di n. 58 
attraversamenti della linea Mantova-Modena; 

L. 23,000 per la fornitura e posa in opera di ghiaia vagliata 
pel completamento della massicciata sulla linea Sondrio-Colico- 
Chiavenna; 

L. 18,000 per la formazione di un piazzale per deposito di 
ghiaia nella stazione di Castellamare Adriatico ; 

L. 16,650 per la costruzione di due case cantoniere ai chilo- 
metri 14.993 e 17.293 del tronco Bologna-Persiceto della linea 
Bologna-Verona; 

L. 13,500 per la sistemazione del servizio merci nella stazione 
di Cerchio, linea Roma-Solmona; 

: L. 11,200 per la costruzione di nn cavalcavia (progetto mo- 
dificato) per la strada comunale di Padernò lungo la ferrovia da 
Ponte S. Pietro a Seregno; 
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L. 2,280 per il lucernario a griglia per la copertura della 
nuova rimessa locomotive a Rimini; 

L. 1,160 per la riparazione dei danni prodotti dalla bufera del 
26 luglio 1889 ai tetti dei piani caricatori nella stazione marittima 
di Venezia; 

L. 1,150 per il consolidamento di quattro ponticelli della linea 
da Legnago a Rovigo. 


Rete Mediterranea. — Elaborati di gara* per la provvista dci 
materiali metallici speciali necessari per la confezione degli scambi 
occorrenti per l’esercizio 1889-90 ; 

L. 682,000 per raddoppio del binario fra il km. 84.000 ed il 
km. 95.812 del tronco Morolo-Frosinone; 

L. 313,725 per raddoppio binario fra il km. 30.312 e la sta. 
zione di Trecate lungo la linea Torino-Milano; 

L. 308,000 per raddoppio del binario lungo la tratta Vercelli- 
Borgo Vercelli; 

L. 168,400 per rifacimento di m. 20,841 di binario lungo il 
tronco Asti-Casale; 

L. 155,600 per raddoppio del binario lungo la tratta Rho-Ma- 
genta; 
L. 36,900 per rinforzo dell’armamento lungo il tronco Novara- 
Romagnano; 

L. 13,000 per rifacimento di m. 1500 di binario in ferro lungo 
il tronco Piana-Merana; 

L. 6,070 per costruzione di un marciapiedi lungo la fronte 
esterna del fabbricato viaggiatori di Torino P. S.; 

L. 5,600 per i lavori di sgombero della linea Castellamare- 
Camcello fra i km, 15.124.82 e 15.318.395 e costruzione di un muro 
di guardia a monte; 

L. 4,407.17 per acquisto carrello trasbordatore destinato alla 
stazione di Roma-l'ermini; 

L. 2,450 per il consolidamento della casa cantoniera al chilo- 
dI 227.564 fra Gavorrano e Follonica lungo la linca da Roma 
a Pisa; 

L. 1,600 per il consolidamento del manufatto di m. 4 di luce 
sul torrente Rubafemmine, al km. 7.634 fra le stazioni di Taranto 
e di Monteiasi nella ferrovia da Taranto a Brindisi. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Meliterranea. — L. 12,766 per ricostruzione del sottovia, 
detto di Pratella, con sostituzione della relativa impalcatura me- 
tallica luogo la linea Firenze-Empoli-Pisa ; 

L. 5,500 per ricostruzione del sottovia, detta del Bercio, lungo 
la linea Firenze Empoli-Pisa. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Costruzione di un piano caricatore mili- 
tare ad Aosta. Importo L. 25,000. Le offerte verranuo dissuggellate 
alle ore 10 ant. del 27 andante; 

Impianto del 2° binario fra Trecate e Magenta. Importo lire 
215,000. Termine utile per le offerte fino alle ore 10 ant. del 28 
andante ; i 

Impianto del 2° binario fra Frosinone e Policastro. Importo 
L. 525,000. Termine per le offerte fino alle ore 10 antim. del 81 
corrente. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Adriatica. — Biancalana Pericle, dei lavori di consolida- 
mento di un tratto del rilevato di Vestriciano, lungo la ferrovia da 
Foligno a ‘Terontola, col ribasso del 21.95 0[0; 

Galante Raimondo, dei lavori relativi al completamento della 
linea da Loreo a Chioggia, col ribasso del 18.38 0[0; 

Pizzi Luigi, dei lavori relativi alla sistemazione dei ponti Bi- 
gurro, Vingone ed Orlene, lungo la linea Terontola-Firenze, col 
ribasso del 22.73 010; 

Thurlow Alberto, dei lavori di alzamento di livelletta tra i 
km. 206.973 e 208.872 e sistemazione di opere d’arte lungo la linea 
Terontola-Firenze; 

Togni Giovanni, dei lavori di completamento del tronco da 
Brescia ad Iseo, della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, col ribasso del 
7 0/0 sui prezzi della perizia. 


II.  —Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 
Aggiudicazioni definitive. 
Direzione del Genio Militare — Venezia. — L'appalto per la rico- 
struzione di 4 piazzuole per cannoni da cm. 82 e lavori varî alla Bat- 


teria da costa San Pietro in Venezia fu aggiudicato al signor Munsutti 
Francesco di Venezia per L, 51,636 (V. n. 32). 


Appalti. 


Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina — Spezia — (2 settembre, ore 10 ant., unico e definitivo). 
— Appalto dei lavori per l'ultimazione della banchina per il carbone a 
Cadimare. Importo L. 240,000. Cauzione L. 24,000. Lavori compiuti 
in 300 giorni, 

— Costruzione del muro di sponda sul lato orientale della calata di 
artiglieria nel R. Arsenale Militare Marittimo di Spezia. Importo 
L. 300,000. Cauzione L. 30,000. Lavori compiuti in 480 giorni. 


Comune di Boscotrecase — Napoli — (3 settembre, ore 10 ant., 
l" asta). — Appalto dei lavori di sistemazione di diverse strade. Im. 
porto L. 56,547.46. Cauzione provv. L. 3000. Fatali 19 settembre, 
ore 12 merid. Lavori compiuti in 80 mesi. 


Amministrazione Provinciale di Napoli (4 settembre, ore 1 pom., 
1* asta). — Appalto della costruzione di una nuova strada dal largo 
Resini in Pozzuoli, pel crocicchio Solfatara, alla chiusa San Gennaro. 
Importo L. 91,623.13. Cauzione provv. L. 5200. Cauzione def. L. 9200. 
Lavori compiuti in mesi 6. Fatali a stabilirsi. 


Amministrazione Provinciale di Abruzzo Citeriore (5 settembre, 
ore 10 ant., 1* asta). — Appalto dei lavori di costruzione e sistema- 
zione del 2° tronco della strada provinciale di serie adriatica (102) 
compreso fra la provinciale Orsogna-Ortona e l’abitato di S. Leonardo. 
Importo L. 68,042.67 oltre L. 16,557.37. Cauz. provv. L. 3500. Cauz. 
det. il decimo. Fatali a giorni 20. 


Comune di Cavarzere — Venezia — (6 settembre, ore 10 ant., 
unico e definitivo). — Appalto e deliberamento definitivo dei lavori di 
costruzione di un palazzo ad uso di residenza municipale. Importo 
L. 96,768.49. Cauz. provv. L. 5000. Cauz. def. il decimo. Lavori com- 
piuti in un anno. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Messina (6 set- 
tembre, ore 10 ant., 1* asta). — Appalto delle opere e provviste occor. 
renti all'apertura del tronco 8°, sezione 1*, della strada provinciale di 
serie N. 165, compresa fra l’abitato di Raccuia e quello di Ucria 
(m. 9,808.43). Importo L. 485,900. Cauz. provv. L. 25,000. Cauz. 
def. il decimo. Lavori compiuli in due anni. Fatali a giorni 15. 


R. Prefettura di Catania (11 settembre, ore 11 ant., 1" asta). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione della strada 
comunale obbligatoria da Zaffarana Etnea a Linguaglossa per Milo 
(metri 9220.18). Importo L. 80,459.86. Cauz. provv. L. 5000. Cauz. 
def. L. 8000. Fatali a giorni 15. 


Direzione Straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina — Taranto — (14 settembre, ore 11 ant., unico e defini- 
tivo). — Appalto per la costruzione delle opere murarie di una parte 
dell'edificio N. 5 nell’Arsenale Militare Marittimo di Taranto. Im- 
porto L. 350,000. Cauzione L. 35,000. Lavori compiuti in 300 giorni. 

Direzione straordinaria del Genio Militare per s lavori della 
R. Marina — Taranto — (9 settembre, ore 11 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto per la costruzione e posizione in opera dell'ar- 
matura metallica del tetto e delle chiusure in ferro di una parte 
dell'edifizio n. 10, ad uso di officina con forni per scaldare lamiere 
e verghe profilate, nell’Arsenale militare marittimo di Taranto. Im- 
porto L. 46,000. Cauzione L. 4600. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cosenza (10 set- 
tembre, ore 10 ant., definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del 3° tronco della strada provinciale di 
2° serie, n. 28, da Mormanno per Papasidero a Scalea, compreso 
fra l’abitato di Papasidero e Santa Domenica Talao (m. 12,235.91). 
Importo ridotto L. 326,473.03 (V. N. 27). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (10 set- 
tembre, ore 12 merid., fatali), — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco della strada provinciale n. 266, 
dalla Marina di Castellabate a quella di Casalicchio, compreso fra 
la sponda sinistra del torrente Arena e la Marina di Agnone (metri 
6642.37). Importo ridotto L. 196,616.70 (V. N. 81). 


III. — F'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Venezia — (28 agosto, 
ore 12 merid., fatali), — Fornitura di Kg. 90,500 di rame in pani 
per fusione. Importo ridotto L. 122,989.50. (V. n. 23). i 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (2 settembre, 
ore 12 merid., unica e definitiva), — Fornitura di spranghe di 
graticola per caldaie di torpediniere e di avvisi torpedinieri tipo 
Schichau. Importo L. 55,000. Cauzione L. 5500. 

R. Fonderia — Torino — (6 settembre, ore 3 pom., unica e 


definitiva) — Fornitura di 400 tonnellate di carbone agglomerato 
in formelle, Importo L. 15,200. Cauz. L. 1520. Consegna giorni 80. 
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Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (7 settembre, 
ore 10 ant., unica e defin.). Fornitura di chiavarde, dadi, viti, ecc. 
Importo L. ‘85, 000. Cauzione L. 3500. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della R. Marina: Società anonima cooperativa di pro- 
duzione, Sampierdarena : caldaia di ferro cilindrica ed accessori per 
il pontone- in ferro con gru di 40 tonnellate, L. 7252; 

N. Odero, Sestri Ponente: barca cisterna a vapore di 50 ton- 
nellate, L. 31,000; 

Merryweather e Sons, Londra: pompa a braccia per Taranto, 
L. 3300; 

Corradini e Mathicu, Napoli : ottone e rame in verghe, in fogli, 
in lastre, in filo ed in chiodetti, L. 72,144.78; 

Fratelli Orlando, Livorno: oggetti di sin per il Fvera- 
mosca, L. 4100; 

Tardy e Benech, Savona: 
L. 72,820.75; 

Id. id.: ferro ordinario in verghe profilate e in lamiere striate, 
L. 15,290.54; 

Larini Nathan e C,, 
fidardo, L. 3%34.60; 

Società alti forni, fond., ecc.. Terni: asse secondaria per la 
trasmissione del timone della Lepanto, L. 6402; 

Brown e Lenox, Londra: ancore per boe alla Maddalena. 
L. 77,000; 

Baffico e C., Spezia: montamento a posto di alberi accoppatoi, 
ecc., per le officine lavori in ferro e fabbri, L. 62,071.94; 

Malami Vincenzo, Napoli: metalli diversi, L. 19,631.98; 

Moglia Giovanni, id.: id.. id., L. 7736.86; 

Antonio Schucany, Napoli: legname abete dell'Adriatico, lire 
236,96:3.73; 

Fratelli Feltrinelli, Milano: id., id., L. 65,685; 

Ballarini Francesco, Piacenza: legname acero, frassino e noce, 
1. 97,266.23. 


ferro fino in verghe e lamiere, 


Milano: caldaie ausiliarie per la Castel- 


lin Gitimn  T ‘ai in ii i mi n I CZ i 


L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la for- 
nitura di vari grandi solai metallici per la funicolare del 
Vomero per conto della Banca Tiberina in Napoli. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


VERSAMENTI. 
Società generale Italiana di Elettricità, Sistema Edison — 
Milano. — Dal giorno 20 al 26 corrente versamento sesto decimo 


nuove azioni. 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

Credito Fondiario del Banco di Napoli. — La Gazzetta Uff- 
ciale del Regno, del 16 agosto, n. 194, pubblica l'elenco delle 
2092 cartelle sorteggiate. 

Credito Fondiario delle Opere Pic di S. Paolo — Torino. — 
La Gazzetta Ufficiale del 17 agosto, n. 195, pubblica l'elenco delle 
743 cartelle appartenenti alla Serie 5 0/0, state estratte. 

Obbligazioni dell’Asse Ecelesiastico. — La Gazzetta Ufficiale 
del 21 agosto, n. 198, pubblica l'elenco delle 1644 obbligazioni 
estratte. 

Obbligazioni del cessato Governo Pontificio. — La Gazzetta 
Ufficiale del 22 agosto, n. 199, pubblica l'elenco delle 1482 obbli- 
gazioni da L. 1000 state estratte. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
SEO 17 Agosto 24 


Azioni Ferrovie Meridionali . 5 L. 702 706 
» » Mediterranee vecchie . . .  » 591 591 
» » Sicule vecchie. » 560 560 
» » Sarde (preferenza) . +.» 270 270 
» » Palermo Marsala-Trapani . .. » 396 396 
» » Gottardo. «+...» 810 815 
Buoni Ferrovie Meridionali . è. +» 534.50 595 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . o cea 298 298 
» » Novara-Seregno . . » 247 248 
» Palermo-Marsala- Trapani » 312.50 313 

» » 2° enniss. n 803 303.50 
» » Centrale Toscana. . . » 520 525 
» » Meridionali. . +» 319.50 319 

» » Sarde, serie A. » 305.25 805.50 
» » » serie DB. » 302.75 308 
» » » 1879 . ... » 308.75 309 
” » Pontebba » 462.50 464 
9 » Nord-Milano » 260 260 

» » Meridionali Austriache . » 306.75 306.50 

» » Gottardo 4°lo- » 103 103.75 


e oc © i air eli aL pulce rn role pra - - — 


G. PASTORI, Diretiore pro pricianio O 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 22° Decade — dal 1° 


al 10 Agosto 18S9 


RETE PRINCIPALE 


GRANDE Piccona INTROITI Menia Propotti 
” d: , "COL ù EMAS il . ; 
ANNI | VIAGGIATORI | BaaaoLI O Virosisi VELOCITÀ DIVERSI | TOTALE SEE per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 1.288.259 31 53.745 42 354.024 22 1.184.003 96 50.800 06 2.932.322 97 3.997 00 733 63 
1888 1.144.101 09 49.934 66 334.406 50 1.265.480 33 33.474 87 2.827.397 45 3.997 00 707 38 
Differenze nel 1889 + 144.158 22 | + © 3.810 76] + 20.517 722 | — — 80.886.837 | + 1732519] + 104.925 R2 » + 2625 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1889 21.406.375 73 1.033.477 64 6.145.530 56 | 26.734.091 47 872.863 98 | 56.195.339 SR 3.997 00 | 14.059 38 
1888 21.515.193 49 1.024.046 80 6.848.097 58 | 26.633.766 63 845.461 07 | 56.868.365 57 3.995 17 | 14.234 28 
Differenze nel 1889 — 108.517 76 | + = 8.530 84 | — 700.467 02 | + 100.32t 84 | + 27.402 91 | — 673.026 19 |] + 183|— 174 90 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 95.322 65 2,351 40 21.029 60 88.772 95 1.618 10 209.104 70 1.153 60 181 26 
1888 18.183 18 1.956 39 9.871 49 46.648 38 1.445 23 136.709 67 936 43 148 12 
Difforenze nel 1889 lb. + 16.534 47 534 47 ]14+ 4 405 05 01 14 11.158 11| + 42.124 57] + 172 87 |] + 70.39508 |] + 21717] + 3314 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 1.432.922 25 27.304 15 300,885 85 1.526.826 90 46.837 00 3.394.756 75 1.127 70 2.957 13 
1888 1.105.962 87 23.489 7 145.961 dA 915.016 62 45.914 72 ! 2.236.345 64 817 32 2.736 19 
Differenze nel 1889 | po 326/959 38° + 3.814 96 DA | + 154.904 21 | + 611.810 28 | + — — 922 28 1 + 1.098.411 11° + 810 38] + 22094 
LAGO DI GARDA 
a ar SIRENE “PRODOTTI DELLA DECADE ei ci "PRODOTTI DAL 10 GENNAIO” 
| 1889 1888 | Differenze nel 1889 1889 | 1888 | Differenze nel 1889 
Viaggiatori Lu 4.87 70 | 4.333 30 | — 915 60 74.781 25 70.896 55 | + 3.884 80 
Morti col Lee LE 08.95 | 615 60 | + 93 35 15.511 20 14.550 84 | + 960 36 
Introiti diversi o... .0.0 6060. +00. 16 45 21 70 | — de 1.397 90 2.199 22 [| 197 32 
TOTALI 4.543 10 4.970 60 | — 127 50 | — 91.690 45 | 87.642 61 | + 4.047 84 


e degli interessi materiali BAT 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
2° Decade — Dall'11al 20 Luglio 1389 


RETE PRINC'PALE 


ssi GRANDE PiccoLa Inmroini Modi AODOTTO 
ANNI | VIAGGIATORI | BAGAGLI | Veisari Vucosità rai | TOTALE | LO LE ta 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 80.737 61 2.749 50 24.264 35 101.252 76 781 50 209.785 72 609 00 944 48 
1888 99.088 71 | 1.940 54 14.702 40 85.581 21 1.518 10 202.830 96 606 00 334 70 | 
Differenza nel 1889 — 18.351 10] + = 808961] + 9.561.951 + 15.67155 — 736 60 |] + 6.954 76|+ 300]+ 970 
PRODOTTI DAL lo AL 20 LUGLIO 1889 
1888-89 148.150 95 4.342 50 44.373 57 192,782 33 2.073 35 391.722 70 609 00 | 643 22 
1887-88 193.385 61 3.621 89 27.721 94 149.683 64 2.972 75 È 377.391 83 i 606 00 | 62275 
Differenza nel 1889 — 45.234 660 + 720 61 | + 16.645 63 | + 43.09869| — 899 40 | + 14.330 871 + 300 + 2047 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 8.916 40 84 20 1.181 76 5,353 13 | 10 15 15.545 66 9% 165 38 
1888 5.314 85 66 06 369 11 680 85 20 76 6.451 63 o 64 | 100 81 
Differenza nel 1889 +  3.60155 | + 18141 + 812 65 | + 4.672.301 — 10 61 | + 9,0940393 | + 80 + 6457 
PRODOTTI DAL lo AL 20 LUGLIO 1889. 
1888-89 17.777 70 164 05 2.082 88 9.363 37 13 15 29.400 93 9% 312 78 
1887-88 8.991 10 | 112 91 672 54 1.444 94 78 26 | 11.299 75 | 64 | 176 56 
Differenza nel 1889 | -+ 8.786 60] + 5114/1+ 141012! +  7.91843 6511 | + 18.101 181 -+ + 136 22. 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 1° al 10 Agosto 1889. 


—.——————___——————_——_——__—_———————_—_—_—_t_P—————————————————————_———————1221212141———__——. 


© ° = sù DI © 
5 $ n 8 2 5 ° = È ,2 | 58 S a 
© (o Se rei - a "A E E) 2 S ur d to 7) 
a) © 3 GI hi a st “ h 
E 13 | 5 * 3 fi 7 È 3 | SB} 88 | S| $ 
cen Lil vent : va bb pe pus pr | N 
8 s> SP È È E 8 È S 5$ 25 | 28 È 
= 9 S E: © È S S 2 È E % “ 
5 da < i a È ni > È da 
Chil.32 | Chil. 103 | Chil. 14 | Chil. 38 |Chil.24| Chil. 44 | Chil, 24 | Chil.33 | Chil. 77 | Chil. 79| Chil. 29 291! Chil. 75 | Chil. hil. 45 | 
Viaggiatori . . . .| 4,111.75) 12,509.70)  1,427.95| 17,474.40! 1,701.60| 3,566.30 Za 4,177.75| — 6,803.50| 4,893.50| 1,689.40; 5,244.43 434, 4,845.50 
Bagagli a Cani . . . 113.30 336.35 34.65] 212.35) 11.15 72245)  — 1.25 73.10) 77.05] 54.20) 36.10) 34. 50) 
Merci a G.V. ed Aceolor, 419,85) 9,411.50 146.40|  1,570.30] 293.25 406.15 A 105.85 164.101 469.30| 320.80] 508.50 497.60 
= 11.75| 1,625,40] 2,285.65] 460.80! 3,427.60: 1,279.90' 


Merci a P. V. + | 5,376. AO] _ 5,642.70)  1,200.85| 1,393.10| 3,169,10 970.70 


30 | 


toa 10,021.30' 21.900.251 2,809.85] 20,650.15; 5.115.10] 5,015.60: _— 4,296.60| 8,666.10] 7,725.50] 2,525.201 9,916.65_6,657.50 50, 


Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa 


BENDER & MARTINY 


6, via Maria Vittoria - ITOPERIMNO - via Maria Vittoria, 0 


Proprietari di cave d’amianto nelle regioni più rinomate d’Italia 
STABILIMENTO A NOLE CANAVESE 


MEDAGLIA D’ORO 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1888 


dic IVI E i INTO. 
Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pei premistoppa 
Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. 
Guernizioni in Tela d’Amianto e Gomma combinati 
le migliori par macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione 


GIO MM A 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons 
e qualunque altro genere su misura o. disegno 


CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE 


Correggie di Cotone par trasmissioni, Corregnie di Canapa per elevatori 
FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA 
Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa 
GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE 
| Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori 
LA Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ecc. 


concorso 
gi 1889 


*— 


MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANTO 


, lime, coltelleria, ecc. 


Acciai raffinati, da saldare, per ferri da taglio, ece. 


— Martelli per calderai, ecc. 


Nota Bene. -- GLI ACCIAI FUSI SON FATTI TUTTI AL CROGIUOLO. 


perato senza temperarlo. 


duro conosciuto. 
Jacob Holtzer & C., rue du Plat, 7, Lione. 


—21212z12î2zz+_P_—_—_—_+_++———_____—_&_6-/_-_----+-+ 


n 
î 


+ \CCIAIERIE DI UNIBUX, FRANCIA "8% 


JACOB HOLTZER & C. 


el 
8 


—®— 


Esclusivi Concessionari per l'Italia dell'Olio Minerale Russo 


VALVONAPHTE 


foramenti, ecc. 


Pezzi d’acciaio sia di forgia che di getto. 


Acciai per scalpelli, utensili da miniere, imprese, per- 


Acciaio al Cromo, il più 
Acciai fusi per utensili di meccanici 


Indirizzo per le lettere: 


Gran Pr 
Parigi 1 
| Acciaio .: Wolfram » ado 
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SocIETÀ ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


SAVONA 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles}. Ferri ad angolo, 

| Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 

| ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 

sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaib. 
Depositi: TORINO-SAVONA 

Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia 


= Eee tro 


TORINO — ViaLe StuPINIGI, 3 (CavaLcavia, VIA Nizza) — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MATERIALE FISSO PE ARMAMENTO Frrrovik E TRAMWIE 
ATTREZZI ED UTENSILI PER Imprese 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 
GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, GARRELLI, ECC. 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GAL NTITO 


LS 


DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 


Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA D’ORO ALL’EsPosIizioNnE DI MILANO 


COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DIPLOMA D'ONORE ALL'ESPOSIZIONE DI TORINO 


DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 


(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II 


Premiato all'Esposizione di Torino 18$8S4. 


r—————_—__—__—_———————————— —= ———__—_ P>— 


Per lettore: 
Soc:età Anonima 


AGRA palco Comenti SOCIETÀ ANONIMA Fabbrica Calce e Cementi!| 


Casale Monferrato 


FABBRICA pi CALCE eCEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Por telegrammi: 


Medaglie d’Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
fr 


Medaglia d’Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


sf 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


PRODUZIONE ANNUA: Q.' 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura —_ Prezzi da non trmere concorrenza 
—__r———1211111111111—1111n1_1n—p—_r————_—_—_Ò 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonimi Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra + suoi migliori clienti le pù importanti Ditte che hanno cantieri ver la lavorizione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 
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Canal Road King's Cross 


LONDRA 
(4 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 
* 2 lrocomo-| carri TT  [lLocomo-] caRRIO 
TIVE |e carrozze TIVE |e carrozze 

Freni. _) Totale delle appli- 

automatici ) cazioni . . . . 18,926 | 119,458 Totale come a tergo . . . 18,926 | 119,458 
Freni non ) Totale delle appli- » Luglio IBS -o d 10,221 45,290 
automatici ) cazioni . . . . 2,911| 10,004 | Aumento în quattro anni e RU 
Totale . . . . | 21,837|129,462 Q © mezzo . . . . . .. 8,705| 74,168 


82,873 
Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


Ry_AGPNZIA PER L'ITALIA | RSG = VA tt 


151,299 


| 


reti , soda 
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CONSIGLIO D'AMMINISTRAZ. LMIPRESA INDUSTRIALE II ALIA ;I CONSIGLIO D'AMMINISTRAZI 


DI COSTRUZIONI METALLICHE Comm. A. COTTRAU, ing. consigl. 


Capitale Socraie L.10.4,000,000 — Capit. vers. L. it. 2,250,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. Comm. G. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
—— or. 


Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


9090 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


Comm. Ing. FRANCESCO KHOSSUTH Amministratore-delegato e Rappr. legale della Società. 


* 


* 
-° 
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Elenco dei principai Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. È ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia io Ponte sulla Chiana, In provincir di Orvieto 72 
10 Ponti sul Fe/la. 7 uiriza 3a d. errovia Ferrara Argenta . Id, sul Lamoen, in provincia di Ravenna 60 
i e 19 ponti irafforz.) ferr. Napoli-Foggia « 220 Id. sul Tammarecchia, id. Campobasso 14 
Uline-Poutebba <, : i 591 5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica  . 23 Id. sulla Frana, in provincia > 26 
Ponte sul Piuve e N. 17 ponticelli ferrovia 4 li. ferrovia Civitanova=- Macerata . 82 Id, sul Lirî, i» rovincia di Caserta . 22 
Mestre- Portogruaro (2/0 33 nia Nera, ad Solta: . dh DE sul Ticino (A) in provincia di Milano 16 
2 Soprapassaggi 3 È _Vi 7 ponti e pontie., ferr. Termoli-Campobasso e Novara ° Ù È a 4 5 Ò 
p peter (OT Mino Niten 28 | do" 6 lento, £ Reggio.Villa 9 Giov. ati | A sull'Aagi, tn'provinoié di Sondito ‘50 
7 Viadotti e pontie,, ferr. Saronno-Varese 390 l4 id. è pontie., ferr. Napoli-Nola-Baiano 83 $ ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
Ponte sull'Adda, ferr, Monza-Calolzio 103 1} Id. e pontie., ferrovia Taranto-Brindisi 88 di Catanzaro . . i PE » 36 
ld sull'0)/0: fanr.-Creninni Mantoca È 108 Pontu sulla Megra con ll fondazioni ad aria Ponte sul Simeto, provincia di Catania o 137 
56 ponti, ferrovia Mantova- Modena 739 compressa, ferrovia Parina Spezia . + 434 | 14 ponti sul Savoca, Morra d' Agro, San 
158 ponticelli, ferrovia Verceili-Pavia =. 42% Sa00 sulla Siva (C) è 5 punticelli, ferrovia Pietro, Fondachello ecc , prov. di Messina 761 
Suoprapassagiio, ferrovia Torino-Rivoli 13| RP elluno Bribano . . 00 «0 219 | 13 punti pei tramways con pile tubolari Mane 
Ponte sul Ga//enga, ferr. Torino-Cuorgnè 26 Rsa sul l'anaro (cassoni di fondazioni) tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
ld. sul Ticino a Sesto Calende (A), per 90 errovio Alta Italia . a, . . I in provincia di Mantova . : 3 . 190 
la ferrovia Novara-Pino . - +, 235 ponti, ferrovia Palermo- Messina . —. 184 | ponte sul Turbigo, in provincia di Milano. 15 
34 ponti e ponticelli, ferr, Novara-Pino ) 218 | PONE SUI Ticino 4 Sesto Calende (comple- Id. sulla Parma, in provincia di Parma 28 
2 Id. e pont., ferr. Novara-S, Bernardino 52 9 mento), ferrovie Alta Italia * Ù . 12 Id. sul Piave, ìn provincia di Belluno . 7% 
Ponte a Roggia Mora, ferr, Nuvara*Var, 22 onti snl Monteggiuna Adda a Calolzio, £2 ponti a Bormio e complemento ponte 
7 ponti, ferrovia Galiarate-Laveno _ . —. lli | è errovie Alta Italta -. 0... ae 108 Malone, in provincia di Sondrio _., —., 15 
li Id, con rafforzamento, per la ferrovia ponti Varallo-Nvvara, ferrovia Alta Italia 43 Ponte sull’Albegna, provincia di Grosseto . 40 
Pisn-Colle Salvetti . 3 : . 135 Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 2 ponti sul S. Pietro Platani, provincia di 
19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto , . 185 Pescara Popoli . . . «+.» 408 irgenti ; . L Ù : 4 . 102 
2 ld. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 135 2 punti ;ratforzam.) ferrovia Napoli-Foggia 463 | Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 60 
Punte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli 2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio e 39 Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
ferrovia Firenze-R.ima . ‘0. % g29 | 2 ponti sul Fiego e Pedaso, furrovie Merid. 12 (A) provincia di Venezia, _. ., =. 210 
Ponte sul Marmotaio, ferr, Roma-Livorno 46 | Viadotto sull'Qlona con pile metalliche di 45 Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 22 
Cuvalcavia a Carrara, terr. Livorno-Genova _ 7 | , m, di altezza (C), ferrovie comploment. 165 Id. sul Caldani, in provincia di Cosenza 4i 
15 ponti e ponticelli, fexr. Livorno-Hirenze 515 ponti per la linea Arezzo-Fussato, fersovie Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
Ponte sul Zio Galera, Società ferroviaria Complementari. 00. e. 72 provincia di Catanzaro lA ee RÈ 
Fiumicino-Pontegalera =“. +. ., . 24 | 29 ponticelli, ferrovia Napoli-Nola-Baiano 88 | 19 ponti per la provincia di Mantova .. . 606 
Ponte sul Tevere 6 21 ponticelli, ferrovia 3 Bea” del 1.0 tronco, ferr. Siracusa Licata 180 | ponte sul Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 
Viterbo-Attigliano l È 1 , . 501 17 id. della linea Castellammare Cancello )d. sul Tunagro, Munic. di Sicignano ., 30 
Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. Gragnano, ferrovie Meridionali 58 Id. sul Festa, Munio. di Moggio Udinese 86 
Napoli-Castellammare I: ‘9a | © ponv S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 14 Id. sul Salso (B), Munic. di Licata . 106 
7 ponticelii, ferrovia Codola-Nocera . 54 | Ponte sul Pecoraro; ferruvia Foggia Ariano è 2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
5 ponti sul Sacco ecc., ferr. Roma-Napoli 95 2 Pond Sui Misofatto è Nevustri, ferrovie cip'o di Firenze . . } ù i, . 212 
25 ponti sul /’escara, (B) Aterno ecc., ferr. , Calabro Siculo °° «+» 12% Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
Pescara-Aquila i : : î . 517 Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 9 di Conegliano . l i a : . 23 
18 pouti e ponticelli, ferr. Aquila-Rieti . 437 | Ponte sul Po n Borgoforte (una pila nuova 3 Id. sull'Arno (B', municipio di Pisa , 107 
8 », diversi, ferr. Luura-Avellino . + 111 rafforz.) (A) ferr. Alta Itihia  . —. . 3 3 ponti snl Busento ecc., munio, di Cosenza ll4 
45 >». sul Tanagro, Sele, Platano, forr. 2 ponti Orco e Mallone, ferr. Mediterranea 118 | ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
Eboli-Picerno “LL. +0... 1021 | Esvalcavia in Trastevere ferr. > 17 municipio di Roma . +. +. è. 100 
Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 2 ponti al Porto di Reggio, SOERe » 12 Id. di R:petta (A). municipio di Roma . 103 
Eboli-Reggio sea o - 239 | 15 Id. (montatura) della fe:rovia Kaschau Nuovo ponte Palatino sul Tevere in Roma 
Viadotto sul Pantano, forr. Picerno-Potenza 97 Oderberg (Ungheria) . . 0... 833 (C), municip o di Roma. + - + 163 
Poate sul Busento (B), a Bernalda, forr. 5 ponti sul Lambro, ece, provino. di Milano 298 | Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna , 40 
Torremare-Pisticei 0.0.) gg | 2 14. perla provincia di Girgeuti . +. 26 | 2 ponti sull'Adiye (A, B) munio. di Verona 343 
81 ponti sul Veifa e 80 ponticelli, ferrovia Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia . 38 | Ponte sul Zel/licosa/e, municipio di Fanano 25 
Pistieci-Grassano . o . Sala . 364 | 4 ponti sul Gaulif:0, Scacciotti, Catona è Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- i 
12 ponti e pontio., forr, Grassano-Trivigno 255 Stillaro, provincia Reggio Calabria » 210 nicipio di Panni e..°..* . . 16 
4 ponti, ferrovia Lago»Como - . 035 l4 ponti sul Senorhi, Segario, Arcidano, . sul Zamone, municipio di Faenza ., 60 
)3 Travute e pontie. ferr. Taranto-Reggio 413 Scarfay Tirso e Strada Playa, provincia Id. sul Mal/ero, municipio di Sondrio . 30 
Ponte sul Cunatello, ferr. Id. 28 di Cagliari . . PE . è . 313 Id. sul Malone, municipio di 8. Benigno 65 
21 ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 85 } Ponte ad Intra, provincia di Novara . . 8f Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 27 
181 td. e pontic., forr, Taranto-Strongoli 749 | 3 ponti sul Sabatv ecc, prov. di Avellino . 103 Id. sul >eduna,municipio Azzano Decimo 70 
li Id sul Neto (B) 6 sul Passovecchio e Ponto sul Liri, provincia di Caserta . . 53 Id sul Mungari, municipio di Pizzo . 14 
12 punticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 261 Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo, — Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 20 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro , 592 Id. sul Reinello, provincia di Benevento 19 Id. sull'Ancinale, mnnicipio di Cardinale 23 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Souverato , . 482 Id. sul Canale Sifone, prov. di Salerno 21 ld. sulla Dora, municipio di Torino ». Se 
5 Id. e pontic, ferr. Marina di Catanz, 57 ld sul Testene, in provincia > 44 | 2 ponti sul' Salto, mun. di Petrella Salto . 40 
129 Id. e pontic. ferrovia Soverato-Assi ., 978 Id, sulla Mera, in provincia di Umbria 17 Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 19 
87 Id, e ponticelli, ferrovia Assi-Repgio 1482 Id. sull'Astico, in provincia di Vicenza 24 ld. sul ZBottacceto, municipio di Catania 15 
29 Id. e pontic., ferr. Buffaloria-Cosenza 601 Id. sull'A/Qula, provincia Ascoli Piceno 20 Id. suila Dora Baltea, municipio di Torino 44 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedocle-Girgenti 105 2 ponti sul Cruti a Bisignano e sul Belmonte, 12 pouti per regie caccie, Minist. R. Casa 145 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia in provincia di Cosenza . . 4 78 | % Id. sul Piuve, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Girgenti. Campofranco c 9 3 252 2 ponti sull’A/caringi e Bottone e sul Vol Fiumarella, Minist. dei Lavori pubblici] 495‘ 
8 ponticelli, ferr, Campofranco-Passofonduto 21 turno, in provincia di Campobasso , =. 71 | 2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra * 11 
13 ponti, ferrovia Campofranco iercara 343 Ponte Fossa Marina, provincia di Ferrara 27 2 14. sul Cerrifila, Imp. Greco Allegrini 75 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 12 Id. sul Delmona, provincia di Mantova 8 | Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 12 
21 ponti e pontic. per la diram. Vallelunga 18? 3 ponti sull'Ufente, Schiazza e Roccayorga, Fonte sul Viyneria, Miniere Isola d'Elba ., 72 
Ponte sul Morello, fer'ovia Lercara-Catamia 17 in provincia di Roma , ’ 4 ol Id, sull'Anitrella, Soc Cartiere Merid., . 7 
2 ponti sul Simeto eco., f. Catania -Messina 179 | 2 ponti su) Brem/v (B) e sull’ Imagna, in Id, sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 19 
Ponte sul S. Zeonarde, ferr. Catavia-Sirac. 5) provincia di Belluno . . . 60 Id, sul Pesca per i Tramways di Barr. 43 
3 punticelli, ferrovia Catania-Licata , 1° 2 punti sul Corderole «0. — | 2 ponti per l'acquedotto di Caltanisotta, ditta 
3 ld. ferrovia Siracusa-l.icata 31 10 tl. sul Corace, Al, Simmari, Crocchio, Galopin Sùe, Jacob e C. . i A . 05 
9 Id. ferrovia Oristano-Giara , . 89 Tacina, Neto. Mesima, Marapotamo e 2 ponti sul ('urioni e ponticello Carriona, 
93 ponti e ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 77 Fiume Grande, provincia di Catauzaro 916 ferrovia privata alle Cave di Carrara. 4l 
Z Cuvalcavia, ferrovia Alta l]talin -- 0.31 | 12 ponti per la provincia di Messina . + 372 2 ponti sul Terdeppio ece., Impresa Medici 22 
Viadotto Rio Genil (A) e 6 ponticelli, ferr Ponte sul Ve/i-o in provincia di Aquila 23 Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 12 
Malaga-Siviglia (Spagna) , è ‘ . 151 Id. sul Musone, in provincia di Padova 14 Id. sul Sozeo, impresa Castelli «32 
18 ponticelli, ferr, Campotr.-Serradifalco , 205 Id. sul Cassibile, in proviucia di Siracusa 32 | 5 ponticelli a Ruggio En., impr. Anaclerio 48 


x 


e degli interessi materiali 


DO 1 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 1851 


Ponte sul Langosco, impresa Provasi , i «10 


Id. presso Gerace, impresa Romeo, —. 15 
Id, sul Pollena, tramways napoletani . 43 
ld, sul Noci, Società Van-ta di costruzione 16 
Id, sul Canale, ditta Cassian Ron e C. . 18 
Id. sul Po a Borgoforte (rafforzamento), 


ferrovie Alta Italia . 200 
2 ponti per grue dei Magazzini di Turanto, 
ferrovie Meridionali . 40 
20 ponti della linea Ascoli-S. Renedelto, Mi- 
nistro dei Lawori pnbblici . . 279 
pae sul Rio Metan e auì Las Pe. vas, 
epubblica Argentina , 65 
Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . . A n 


2 ponti a Civitanova, impresa Haw igoa se 0 
Ponte a Reggio Emilin, gi; a» solerio 47 


Id shl Tevere, impresa M- A . 186 
5 ponti, 3.0 tronco Pata Sgeràe impresa 

zzani Martinengo . 5 ‘ . 43 

Ponte sul Pesio, impresa Rasini ; , 34 


ip prosa leysazzi 17 


Id. sul Leggiadre:ze, 


5 ponticelli, 2.0 tronco Tarapvtu-Hric'isi, im- 
presa Cosentin % +. 46 
8 ponticelli, 1.0 tronco Taraou-Rriodisi, _ 
impresa Nocerino . 19 
Ponticello ad Alassio, impresa Cuor pu ca 
Jd, presso Terni, un prasw Ceotariui 60 
Ponte sul Piave, linca Mestre-P. ruprnato 
(2.a puri): impresa De Lorevz A o 138 
2 pont Avellino Benevanto (con len suto) 
impr. Società Veneta di costri::inne . 128 
3 ponti San Giovanni in Persiceto K legna, 
impresa Morello . 37 
9 pontie ponticelli della linea Belluno-Rribano e 
impresa De Lorenzi . ‘ . 158 


9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 


Valentini . 204 
20 ponti della linea Lascari-Fiumo Torto, 
impresa Parisi .. 104 
26 ponticelli, 3.0 tronco Taranto Brindisi 
impresa Legnazzi 27 
19 ponticelli della Villa $. Giovanni Seilla 
Condoleo, impresa Gloag . . 129 
4 ponticelli, linea Conduleo- -Bagnara, impr, 
Aletti e Gritti . . 90 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian. Isernia, impr. 
Capaldo . 77 


6 por.ticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 33 
£2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 
ifesa, impresa Renelli à 21 


2 ponti, Palermo Corieone, impr Trewhella 50 

Ponte sul Siligua per la strada di Gisazi, 
impresa Vivanet . . . A . 48 

40 ponticelli, 6.0 tronco Roma: FONRORE, imp. 
Stangolini Carello ; 100 


4 ponticelli Mantova Gazzoldo, impr. Mudella 15 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 122 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 

Combonìi Feltrinelli . . . 4% 
Ponte sull’Addu a Lecco, impresa Crespi i ‘190 
11 ponti Lascari Cefalt, impresa Marceca . 42 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 20 

Jd, id. per l’ Abissinia, impresa 

Società geografica conte Salimbevi Roma 20 
17 ponti Messina SEponara,, impresa Bianchi 127 
2 ponti sull'Ufente, Consorzio della bonifica- 


zione Pontina , 35 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 

impresa Righi ; D3 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 

Italiana di Livorno . 4 : a: 110 

Id, sul Basento, impresa Fimiani A 35 

Ii. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 27 

2 ponti per l'impresa A. Versà , 11 


2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai $i 
Ponte Palatizo ul Tever e, impresa Zachokke 
e Terrior . A ‘ . è } =. 100 


Ze... —-_ —_—___——- —-— 


Id. a ‘Orte, Ministero dei Lavori pubblici 103 

Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazz rin 78 
2 ponti sul Sehuto, impresa Lanari . 190 
Ponte sul Calore. impr. C:as Valery . . 116 
2 ponti sul Celone eee imp. Ciputo e C. 28 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 


dei Lavori pubblici é ° ; ‘100 
2 ponti Albacina giergia dala Marotti 

e Frontini = E 
Ponte sul Trainiti, impr. | Bernasconi e C, 15 

Id sul Tacino, impr. Boratto Drammis 97 

Totale N. 2151 ponti e ponticelli della 


lunghezza complessiva di metri lineari 


Tettoie e Pensiline metalliche. 


10 tetto » per le stazoni di Foggia. Bari, 
Ancona, Petralcina, Rieti, Antrodoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e C; impo- 
basso, per conto "ferrovie Meridionali m., 14031 

Tettoia per i'ars di Napoli, Min guerra . 534 

id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 21)2 


33,525 


Il. Politeama di Palermo, Soc. Galland 890 
Serrà metallica, R Parco di Caserta » AE 
Tettoia qael nuovo Gassometro di Roma, 

Società Anglo Romana ì % È . 1935 
Id, pel Tivoli, Soc, di Monte Mario 615 
Id. per lastazione di Savona, ferr. A.I, 2239 

2 tettoie per le st:z di Brescia e Pavia, id. 5511 

Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr. Sarde 1200 

Id. per l'Espos' zione di Be lle Arti. Com. 

Belle Arti in Napoli : ». 521 

Id. in Avellino, provincia id. 102 


3 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messin., Ferr. Cal. Sienle 000 
3 tettoie per rimesse locomotive di Catania 


e Messina, ferr Calabro Sicule Ù . 700 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 
ranto, ferr. Meridionali . . 93061 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ‘ ferr. 
Meridionali . 1988 
Id, del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini 223 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
Finanze in Roma È 1080 
Id, dei Magazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno £079 
Id, per il teatro Costanzi in Roma , impresa 
I, Belluni e C. A)36 


Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Casa È 218 
Id. per la stazione di Falconara. ferrovie 


Meridionali , 224 
2 id. e tettoia in Napoli, Società Magazzini 

generali 142 
Serra nel R. Parco di ‘Caserta, ‘ Ministoro 

della Real Casa . 142 
Id. per il palazzo delle Belle Arti, muni- 

cipio di Roma . 1000 
Tettoia e lanternini, per la Reg sla cointeres- 

sata dei Tabacchi à : A a 60 
4 pensiline e lanternini diversi 736 
3 id, per lestazioni di Reggio, Siracusa 

e Girgenti, ferr. Calabro Sicule .- SE0 
3 tettoie © pensiline, fer, Palermo Trapani 09 
Tettoia del Grand Hot il di Napoli è 00 

Id, presso Gioia Tauro, Duca di t'ardinale 600 

2 tettoie metalliche per la Ci umpagnia del 

gas dì Napoli È ‘ ” 890 
Tettoia per la Borsa di Bi logna è 1470 
2 tettoie per lo St sbilimento Metallurgico 

della Ditta Tardy e Benech 8200 


2 id. per le oif, di Castellam, e Savona | 
3 pensiline per le staz, di Porto Empe:locle, 
Ca!dare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 
2 tettoie e pensiline per la staz. di Palermo, 
ferrovia Palermo Trapani . » 3900 
Prolungamento delia tettoia alla rimessa in 
Campobasso delle ferr. Meridionali , °° 153 
3 tettole pel punto Franco di Napoli 


Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 
bilimento Tardy e Banech 
Pensilina a Porti vado, ferr. Alta Italia 118 


Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 
di per Torre Annunziata e rimessa 
ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali - . ‘275 
Fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 
Morello - a 387 
Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia ‘314 
Id. della staz, di Castellam., ferr. Merid, 620 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 
dei Mediterraneo . o. 240 
Tettoie per l’officine a Gas di Roma . . 620 
Id. per villa sig. Gruber , . Di 
2 tettoie per la gnileria Margherita a Roma, 
Società Scafati-Ricciardi . ‘ . ». 384 
3 tettoie per l’Arsenale di Taranto . ». 498 
4 id. per l'officina a gas di Roma, &«, 83 
e per villa, sig. Mizlionivo 56 
pel gassometro di Napoli, Soo. del gas 655 


2 ue metalli.:he per la stazione di Meta- 
ponto, ferr, del Sr è _. 

Tettoia per deposito lotomotive nellà stazione 
Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo . 


Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totale coperta di m. q. . 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a S. Donà) mc. 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per i 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bormida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
S-le, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 
Sansobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel Bacino di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova A + 113456 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 124393 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Annunzi:ta m.l. 240,800 
Dalla stazione al porto di Vast Uammare 2070, 15 
Per la stazione di ''agli ri : Ò È 880 


Lavori pei Minis!eri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N, 4 barche in ferro 
omegeneo per carbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. 4 id per Napoli. 
—- Id. € id, per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: (Casotti telemelrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona, — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere, 

Gran ponte girevole di Taranto con i 

meccanismi idraulici, 


Ma!eriale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Pariicolari. 

1455 veicoli pae le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
ridionili , Sicula occidentale e Secondarie 
S.ude — 1 treno ospedaliero, — 54 vasche per 
rifornitori. — 37 piattafirme girevoli. 

Oltre se rbatoti solai metallici, rotuie, stecche, 
bolloni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli monili, grue ecc., ed un 
gran numero di lavori in ferro e ghisa. 

DU Locomotive per le ferrovie secondarie Sarde 


706 


850 


14687 


lore 


relativi 


( ) Fonilazioni pnrumntiche — (B) Fondazioni 
su pali a vite — (C) Pile metalliche, 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato 


IN LEGNO È FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi, 


Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
fa PICTET 


Torino, va Bava, 35, angolo via S. Giulia. 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


PASTORI E SESTI 


13 — Via Finanze — 13 


COSTRUZIONE 


DITTA 


CARLO SICHLING 


SPECIALITÀ 
MACCHINE SOFFIANTI 


PRIVILEGIATE 


Borco Po, Via Valle S.Martino, 9, TORINO. 


di Attrezzi Meccanici 


MAGCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armani di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc, 


‘ 


Fabbrica di Lime e Raspe 
ACCIAI E FERRI 


dica Google 


A e e ettane = — Shi fanti 2, Sila. VAvas- ATL Cr GA E e E La È . 5 
» 


DIOR Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SepE IN Torino — CapiraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


———ypPP TTT -_ 


_———______________ === ———————_—— 
FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


—r  ————rrcrrcrr—_____________TT—T————————————TgT*TT9TI\.To-coc sede 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a. I) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adoltato per il servizio generaie della forza 

motrice alle Espostzioni * 

Brurelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 
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Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultau economicl importanti @ 
P constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
Per schiarimenti e prezzi, eco. nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscale 
DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


AILERRAASASRAAIASAASASCASAAAAALZALALALFALIRA 
CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI xv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) — 


con Cave, Forni ed Officine in d 
TM) Anzano ni Sopra, Nesr, Ranica, Nemsnro, ALsiNo, ABBAZIA DI Vacrc'ALta E Comenpune (7 
Mi è EN VaLLE SERIANA, Riva DI SoLro rr Surzano, Pizzone sur Lacco pD'Isno. ; 
i) Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a-rapida presa -- x 
47 Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 

ty uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie. 


Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla F Ì 
4? di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se Don coperto, i 


mm identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
v ® Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Kegno. t* 
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Torino, 1889 — Tip. e Lit. Camisa E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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STMONITORE DELLE STRADE FERRATE 


x va Si TI E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
<WAvori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
Fi SI PUBBLICA OGNI SABATO 


x 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


_— 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim. 
Per L'ITALIA .....0 000... L. 20 11 6 
Per L'ESTERO. .......... « 98 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Anzi sg e Cent.30 >» 


za — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. Quarta Assemblea dell’ Unione Internazionale Permanente delle Tramvie (Svolgimento 
del Programma e Sedute). — Inchiesta sulle Tramvie (Relazione della Commissione). — Materiale rotabile della 
Mediterranea al 1° luglio 1889. — Ferrovia del Gottardo (Decimosettimo rapporto: Esercizio 1888 — Cont). — 
Informazioni particolari del MonitoRE. — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed è Lavori Pubblici. — Notizie 
ferroviarie Italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Ap- 


| paltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


QUARTA ASSEMBLEA GENERALE 
DELL'UNIONE INTERNAZIONALE PERMANENTE DELLE TRAMVIE 


(Milano, 28, 29, 30 e 31 agosto) 


Svolgimento dal Programma — Sedute. 


Alla pubblicazione del Programma, dell'Ordine del giorno 
e del Questionario (1), facciamo seguire, secondo promessa, 
alcunì cenni sullo svolgimento del programma medesimo 
e specialmente i riassunti delle discussioni e deliberazioni 
delle sedute. 


28 agosto 1889. 


: vt 8 pom. — Riunione famigliare nel Ridotto del teatro della 
cala. 

Facevanò gli onori: 

Michelet, presidente; Nonnenberg, segretario; Géron, membro 
dell’Unione Internazionale Permanente dei Tramways. 

Bianchi, presidente; Radice, vice-presidente; Kessels, segretario 
dell'Associazione Tramviaria Italiana; inoltre i signori Osculati e 
Stucchi della Società Anonima degli Omnibus cd i diversi direttori 
delle Società locali. 

Fungevano da Segretari per la iscrizione dei membri: il sig. Maes, 
direttore della Ferrovia Valle Seriana e della Tramvia Bergamo-Son- 
cino; Grandmontin, capo-servizio dei Tramways interprovinciali Mi- 
lano-Bergamo-Cremona. 

Furono inscritti membri N. 85, in rappresentanza di Società 
tramviarie italiane, belghe, tedesche, francesi, olandesi, svizzere, 
austriache, inglesi. 

Intervennero eziandio parecchi invitati, fra cui i rappresentanti 
della stampa; anche il Monitore delle Strade Ferrate aveva tenuto 
il cortese e gradito invito. | 


Seduta 29 agosto — Ore S ant. 


Assume la Presidenza il signor Michelet, presidente dell' Unione 
Internazionale Permanente. — Siedono inoltre all'fficio di presi 
denza i signori comm. Bianchi; comm. senatore Brioschi; cav. Orlando 
Bignami; Géron; Kessels, segretario dell' Associazione Tramviaria 
Italiana. 

Assiste gli interpreti, per la parte tecnica, il signor ing. Maes. 

Il presidente Michelet dà la parola al signor comm. Bianchi, che 
con un bel discorso augura il benvenuto ai Congressisti. 


(1) Vedi numeri 20 e 34 del Monitore. 


Il signor Michelet, a proposito delle escursioni da farsi, racco- 
manda la massima esattezza, a fine di non incagliare il servizio 
pubblico sulle linee da percorrere. Dice che il banchetto del sabato 
31 corrente avrà luogo alle 7.30 invece delle 7, come è indicato nel 
programma. 

11 sig. Michelet dice. che presiederà egli stesso per quanto concerne 
gli affari intimi dell'Unione; che le altre questioni verranno presic- 
dute dai signori comm. Brioschi, comm. Bianchi e cav. Bignami. 

Il sig. Nonnenberg, segretario dell'Unione, dice che attualmente 
l'Unione Internazionale permanente dei Tramways è così composta: 

I. Membri ordinarii: @) Società 111; è) Membri personali 93. 
II. Membri straordinarii: c) Società 32; d) Membri personali 54. 
In totale 290 Membri. 
Fa poscia conoscere la situazione finanziaria dell'Unione. 


Michelet viene poi rimpiazzato alla Presidenza dal comm. Brioschi, 
che apre la discussione sul progetto d'yna statistica gencrale per- 
mettente il confronto fra le spese dei diversi generi d’amministra- 


zioni tramviarie. 


L'assemblea accetta lo schema presentato e decide che le Società, 
che lo crederanno conveniente, manderanno alla Direzione dell'TTnione 
le loro osservazioni per poter studiare le modificazioni chieste e 
riproporre altro schema modificato alla prossima Assemblea della 
Unione. i 


‘ 
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Il presidente Brioschi apre la discussione sulla 1° questione re- 
lativa alle diverse razze di cavalli in uso sulle tramvie. Parlano 
diffusamente in merito i signori Percival, Schneider, Osculati, Mi- 
chelet, Bianchi, Von Turba, Rigoni, Piaccani. 

Nessuno domandando la parola il Presidente apre la discussione 
sulla 2° questione relativa ai diversi sistemi di ferratura. 


Il sig. Michelet esprime il suo rincrescimento di non vedere pre- 
sente il sig. dottor Born, autore di un rapporto in proposito. 

Behringer, Schneider, Percival, Osculati, Claus, Piaccani e T.ipken 
parlano lungamente sui sistemi di ferratura adottata e principalmente 
su quello a corda; i cui risultati sono molto contestati dal signor 
Piaccani. 

Nonnenberg chiede schiarimenti su di un sistema di ferratura con 
suola di paglia. 

Claus, Behringer e Lipken rispondono. 

Il presidente Brioschi chiude la seduta. 


Riceviamo stamane, 84, all’ultimo momento il verbale 
della seduta di ieri, che siamo costrelti a rinviare al pros- 
simo numero insieme al verbale della seduta odierna. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


L'INCHIESTA SULLE TRAMVIE 


RELAZIONE DELLA COMMISSIONE 
(Vedi N. 33). 


Prima di addentrarci — come abbiamo promesso 
in altro numero, e compatibilmente collo spazio 
disponibile — nell’ ampio campo delle considera- 
zioni, motivazioni e note statistiche che accom- 
pagnano e corroborano le conclusioni della Com- 
missione già da noi pubblicate nello stesso numero; 
e prima cioè di riportare specialmente le distinte 
proposte per le tramvie, per le ferrovie economiche e 
per il servizio economico sulle ferrovie ordinarie, e di 
riassumere în breve studio la legislazione tramviaria 
nei diversi Stati, crediamo oppurtuno seguire la re- 
lazione là ove essa tratta della definizione e della clas- 
sificazione delle trumvie. 


Definizione e classificazione delle tramvie. 


La tramvia è una ferrovia stradale, ed ora se ne hanno 
a sede promiscua eda sede separata, È evidente che quando 
la sede è promiscua, come sarebbe prescritto per tutte le 
tramvie, essendone la caratteristica fondamentale, le esi- 
genze a cui devono ottemperare la costruzione e l'esercizio 
sono così diverse da quelle per la sede separata da richie- 
dere una serie completa di speciali disposizioni. Le tramvie, 
in sede separata, entrano più naturalmente tra le ferrovie 
stradali, le quali formano una varietà delle ferrovie eco- 
nomiche, e possono aver comuni molti caratteri e andare 
soggette ad alcune speciali prescrizioni. 

Per quanto possano essere discordi i pareri sulla defi- 
nizione della tramvia, quando si esaminino le argomenta- 
zioni degli scrittori in materia, scorgesi che essi partono 
da basi diverse nei loro ragionamenti: chi considera la 
tramvia pel suo scopo, chi pei suoi caratteri, chi per la sua 
giacitura; e quindi non si possono concordare. Trattandosi 
di classificazione, la vera questione è di specie; dovendosi 
dare una classificazione legale, è mestieri che siano definiti 
chiaramente i caratteri, e per questo ha pensato opportu- 
namente la Commissione di attenersi a quella definizione 
che aveva, si può dire, indovinato il Governo sino dal 1874, 
precisandola meglio. Accanto alle tramvie propriamente dette, 
è suo voto che si crei una classe di ferrovie stradali, vere 
ferrovie economiche, meno impacciate del tram, perchè non 
hanno la sede stradale promiscua, e più legate delle fer- 
rovie economiche in sede propria, le quali hanno quindi 
maggior libertà d’azione. Anche queste, per altro, divente- 
rebbero qualcosa di più perfetto di quelle che ora passano 
sotto tale denominazione, perchè, colle proposte di modifi- 
cazioni ed aggiunte al Titolo V della legge 1865 sulle Opere 
pubbliche, si verrebbe a creare la vera e propria ferrovia 
economica, sia nei rapporti della costruzione, sia in quelli 
dell'esercizio. 

Riassumendo, si hanno proposte per disciplinare con una 
legge le tramvie, e per modificare la legislazione ferroviaria 
esistente rispetto alle strade ferrate economiche, siano stra- 
dali o in sede propria, nei rapporti della costruzione e del- 
l'esercizio. 


Proposte circa le tramvie. 


Nelle tramvie il tracciato deve occupare costantemente o 
quasi la sede stradale, e non impedire la circolazione dei 
veicoli ordinari sia pel fatto della occupazione, sia per spor- 
genza delle rotaie: allo scopo non sarebbe sufficiente il pre- 
scrivere che il piano del ferro si mantenga a raso, ma è 
necessario che la larghezza della strada e la disposizione 
del binario sopra la medesima siano tali da consentire lo 
scambio tra le vetture della tramvia e le ordinarie senza 
pericolo e con comodità. Pare che prescrizioni di massima 
possano bastare, senza entrare in dettagli, che per le diverse 


condizioni delle nostre strade e delle tramvie impiantatevi 
non troverebbero nna applicazione costante ed opportuna. 
Alcune legislazioni abbondano in prescrizioni minute, ma la 
Commissione, sia per questo caso, come per ogni altro, si 
è affermata nella persuasione, che pelle disposizioni legi- 
slative che devono avere carattere di durevolezza, ed anche 
pelle regolamentari, ma sopratutto per le prime, si riesca 
meglio a renderle applicabili e valevoli col limitarsi alle pre- 
scrizioni più generali e necessariamente indispensabili, e 
lasciare che al resto provvedano i poteri cui è mandata l’ese- 
cuzione. 

Si va manifestando la tendenza a specializzare nei tipi di 
ferrovie, a seconda dei bisogni da soddisfare; a questo in- 
tento si coordinano la sezione, l'armamento, il materiale mo- 
bile, l’organizzazione dell’esercizio, e per questo fatto, e per 
lo svilupparsi delle tramvie che possono compararsi per molti 
rispetti alle prime, non converrebbe rinserrare il campo dei 
perfezionamenti in disposizioni che possano talora essere 
anche inopportune rispetto ai medesimi. Lasciate larghe fa- 
coltà alle autorità che sorvegliano, esse potranno di volta 
in volta giudicare e provvedere, semprechè sia infusa nel- 
l'amministrazione quella larghezza di concetti e di interpre- 
tazione che ne dovrebbe essere lo spirito e l’indirizzo : date 
facoltà più ristrette, se queste doti mancano, non si rag- 
giungerà meglio l'intento, perchè, prevalendo le tendenze 
contrarie, si trarrebbe partito delle restrizioni fatte per 
crearne di nuove. 

Per quanto concerne la competenza ad accordare la con- 
cessione, non sarebbe provvido il mutare un sistema che ha 
fatto buona prova nel periodo, già abbastanza lungo, dacchè 
ha vigore la disposizione con cui essa si accordava all’au- 
torità proprietaria della strada; era già conforme la pro- 
posta contenuta nel disegno di legge presentato nel 1880, 
e sono tali le soluzioni date dal Belgio, dalla Francia e 
dalla Spagna: con esso si conciliano gli interessi del pub- 
blico, del proprietario della strada e del concessionario, la- 
sciando larga parte alle iniziative che possono svolgersi in 
luogo. Analogamente alle altre legislazioni che hanno so- 
miglianza colle disposizioni vigenti in Italia, è per altro ri- 
servato all'Autorità centrale il promuovere il Decreto Reale 
di sanzione della concessione: questo Decreto rimpiazzerà 
la concessione della trazione meccanica ora riservata al Go- 
verno, e più eflicacemente, perchè consentirà ad interve- 
nîire nella concessione dopo che è fatta, ma prima che si 
sia posto mano ai lavori, evitando il pericolo di pregiudi- 
care le decisioni del Governo, dinanzi ad un fatto compiuto, 
e DIICoTI ad una costruzione già fatta, come è accaduto tal- 
volta. 


Quando la linea tocca il territorio di più circoscrizioni, 
ciascuna rappresentanza interverrà per le proprie strade a 
costituire i necessari consorzi; e pei medesimi, siccome 
vigono già nella legge del 29 giugno 1873 delle disposizioni 
che per analogia si possono applicare anche ai consorzi di 
tramvie, ed anzi servirono di norma in alcuni casi, pare op- 
portuno il riferirsi alle prescrizioni di quella legge. 

Le concessioni di tramvie, avuto riguardo alla entità 
delle spese d'impianto, devono necessariamente prolungarsi 
per una certa durata benchè inferiore a quella per le fer- 
rovie; d'altra parte, l’indole delle medesime comprendendo 
l'occupazione di suolo pubblico, conviene che la durata sia 
limitata; per queste considerazioni parve conveniente di non 
fissarne una durata minima, la quale si potrà volta per volta 
convenire a seconda delle circostanze, ma piuttosto il limite 
massimo che non si dovrebbe oltrepassare, e che ei propone 
in 40 anni. 

L'esercizio delle tramvie è impresa di carattere indu- 
striale, e l’organizzazione, pur restando in quei limiti che 
sono richiesti da un servizio pubblico e dalla sicurezza dei 
cittadini che ne usano o che vi hanno rapporti, non può pre- 
scindere da questo carattere anche nel modo di servire il 
pubblico, poichè esso sarà tanto più efficace quanto più saprà 
incontrarne il gradimento, cercarne i bisogni per soddisfarli, 
procurarsi più larga clientela; molte considerazioni che 
valgono in argomento per le ferrovie s’accentuano vieppiù 
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in questo servizio, che scende a contatti più minuti e molti- 
plica le piccole funzioni rispetto all'economia locale. L’ In-, 
ghilterra, che puré è la più ritrosa a restringere le facoltà 
delle autorità locali, credette prudente il vietare loro l’eser- 
cizio diretto delle tramvie; arriva a consentire loro la co- 
struzione per conto proprio, ma in tal caso non ammette 
che l’esercizio per via di appalto: ed in ciò è sempre coe- 
rente al suo principio «di abbandonare all’ industria i pub- 
blici servizi che ne hanno il carattere; e nel Belgio, dove 
si ha una Società per le ferrovie vicinali, questa cede ad 
altre l’esercizio delle sue linee. Apparisce evidente come 
riuscirebbe pericoloso alle finanze dei Comuni e delle Pro- 
vincie l’assumersi un esercizio, per l’economia del quale i 
dettagli del servizio e la buona gestione delle molte e sva- 
riate spese, sono il coefficiente sostanziale, e dove è spesso 
necessario resistere ad esigenze irragionevoli di orari, di 


materiale ed altre, ed infine dove è d’uopo che lo stimolo, 


dell'interesse personale mantenga un’attiva e continua vi- 
gilanza. 

Nel fare la concessione, la prudenza consiglia di esigere 
ehe la domanda sia debitamente cautata a garanzia della 
sua serietà; ma se può bastare questa misura precauzionale 
nei casi in cui non s’implica alcuna cessione temporanea 
del proprio avere, od alcun onere o servitù a gravame di 
esso, quando si avveri questa condizione, è prudenza il trat. 
tenere una cauzione per tutta la durata della concessione, 
mercè la quale si possa rivalersi sul concessionario delle 
infrazioni ai patti convenuti, ed alla tutela della proprietà, 
che rendesi affetta di tali servitù. Ciò fu stipulato in molte 
concessioni, e il non averlo fatto diede luogo ben più d’una 
volta ad inconvenienti. Lasciando pertanto ai capitolati il 
formulare le modalità, sarebbe provvido il prescrivere nella 
legge l'obbligo della cauzione. 


E misura generalmente adottata quella di imporre al 
concessionario |’ obbligo della manutenzione della zona di 
strada destinata alla tramvia, ed assai opportunamente, per 
miglior garanzia dell’esercizio e per togliere gli inevitabili 
dissensi che nascerebbero continuamente fra le parti, do- 
vendo il concessionario fare frequenti manomissioni del 
piano stradale per le riparazioni dell’ armamento. Questa 
misura è pure conforme alla pratica ed alle sanzioni legali 


«che riguardano il godimento di beni stabili affittati, sia ru- 


stici che urbani. Nelle legislazioni estere non è general- 
mente omessa questa condizione; e la legislazione inglese, 
più diffidente e fin troppo cauta, contiene delle prescrizioni 
assal minute, che in parte sono anche richieste dal compli- 
cato sistema del suo servizio stradale e dalle molte conces- 
sioni preesistenti per condotti d’acqua, di gas ed altri, spe- 
cie nelle città che la legge ebbe particolarmente per ob- 
biettivo. i 

In molti casi può essere conveniente l’accollare al con- 
cessionario la manutenzione di tutta la piattaforma stradale ; 
Il vantaggio di aver libera ed in buona condizione la zona 
della tramvia è un buon incentivo a mantenere bene la 
strada residua; spesso il concessionario può provvedere la 
ghiaia ed i materiali di manutenzione a migliori patti per la 
naturale maggiore agevolezza nei trasporti. E può darsi an- 
che il fatto che di questo complesso di circostanze non si 
faccia sentire l’opportunità che dopo l'apertura della linea, 
od anche ad esercizio inoltrato; è quindi misura opportuna 
e previdente il prescrivere nella legge non solo l’ obbligo 
della gratuita manutenzione, da parte del concessionario, 
della zona destinata alla tramvia, ma anche l’obbligo di as- 
sumere a richiesta la manutenzione del resto della strada, 
dietro compenso, come appare equo e ragionevole. 

L'apertura di una linea, modificando ì rapporti econo- 
mici della sua zona d’azione, provoca spesso la conve- 
mienza di prolungamenti o di diramazioni, che non sono 
sempre benevisi al concessionario; ed in pari tempo un 
altro concessionario non troverebbe il tornaconto alla nuova 
Impresa quando non potesse utilizzare il tralto preesistente 
mediante accordi pel servizio cumulativo o la percorrenza 
comune; queste considerazioni bastano a dimostrare le ra- 
gioni, per le quali si è creduto proporre fra le prescrizioni 


di legge la facoltà nel Governo di obbligare, nel caso, il 
primo concessionario, a consentire, dietro compenso, di la- 
sciar percorrere la propria linea dai treni della nuova con- 
cessione. 

Gli attraversamenti a raso tra la tramvia e la ferrovia 
diedero luogo a molte controversie. Disciplinare per legge 
questa materia non sarebbe per altro conveniente, perchè 
da luogo a luogo, e secondo le condizioni peculiari dell’at- 
traversamento e quelle del traffico di una linea, esse pos- 
sono variare, e perchè devono ragionevolmente intervenire 
all'accordo i concessionari dell’esercizio delle ferrovie, come 
fu usato finora. È però opportuno il deferire con tassativa 
disposizione al Ministro dei Lavori Pubblici la definizione 
delle modalità dell’accordo nell’interesse della sicurezza del 
pubblico che viaggia, ed a scanso di lunghi dibattiti sul 
modo di provvedere a tutte le esigenze, siano pure giu- 
stificate. 

L’ esercizio come pubblico servizio vuole essere rego- 
lato in alcuna parte da chi vi abbia speciale competenza : 
questa evidentemente spetta all'autorità concedente per la 
determinazione degli orari e delle fermate, interesse tutto 
di carattere locale, e del quale le Autorità locali possono 
meglio conoscere i bisogni. Troppo largo invece sarebbe il 
lasciare in arbitrio delle medesime il regolare la composi- 
zione e la velocità dei treni, come eccessivo il fissarne un’u- 
nica misura: quindi conviene fissare dei limiti entro i quali 
circoscrivere la libertà d'azione delle Autorità locali; per la 
composizione dei treni, per il numero delle vetture, per il 
minimo intervallo fra i treni che si succedono fu giudicato 
conveniente di rimettere al regolamento d'esercizio l’ indica - 
zione dei limiti, che si dovranno assumere tenendo conto 
della pendenza della strada: è materia di regolamento anche 
per le ferrovie, e deve essere passibile di minor rigidezza di 
quella che si comprende in un articolo di legge. Altra cosa 
è la determinazione della velocità: questa segna una delle 
caratteristiche del servizio tramviario in confronto a quello 
ferroviario, sia nella consuetudine invalsa in Italia, come 
nelle ferrovie stradali degli altri Stati: con essa si collegano 
la sicurezza della circolazione sulla via a sede promiscua, 
le condizioni di stabilità dell’armamento e di andamento della 
strada che regge il binario. La velocità massima assoluta dei 
treni dovrebbe mantenersi entro i chilometri 24 all'ora, mag- 
giore di quella di 18 chilometri che attualmente si pattuisce 
nelle concessioni fatte dallo Stato per i tratti piani, ma in 
limiti sufficienti alla sicurezza; ed a seconda delle condi- 
zioni della linea si dovrebbero prescrivere le norme speciali 
per limitare opportunamente le velocità sulle pendenze, nelle 
curve e negli abitati, e nelle ore notturne; e per le fatte 
premesse è necessario che ciò sia fissato nella legge. 


Il servizio ordinario della strada deve avere la prece- 
denza qual diritto acquisito della totalità degli abitanti, 
perchè la strada fu fatta e deve anzi tulto servire alla ordi- 
naria circolazione, e nello spirito della concessione sta fermo 
il proposito che essa non possa venire disturbata: la ser- 
vitù assunta non deve estendersi oltre il vincolo della occu- 
pazione della zona, finchè nessuna circostanza renda ne- 
cessario l’abbandonarla o farvi degli adattamenti. A togliere 
ogni controversia che potrebbe nascere lasciando alla con- 
seguente riserva la sola sede contrattuale, si crede di far 
oggetto di una disposizione di legge l’obbligo pel concessio- 
nario di sospendere temporaneamente l’esercizio senza com- 
penso per le riparazioni occorrenti alla strada, e di tra- 
sportare, pure senza compenso, il binario, quando ciò 
occorresse per riparazioni, adattamenti o deviazioni del 
tracciato. 

Alcuni fra i concedenti pattuiscono il pagamento di un 
canone, e vi ha pure qualche caso di partecipazione al pro- 
dotto lordo: l’uno e l’altro onere possono ragionevolmente 
imporsi al concessionario, specialmente quando le condi- 
zioni economiche dell’impresa siano abbastanza prospere da 
permetterlo. 

Analogamente, pei casi in cui l'impresa non trovasse 
un tornaconto sufficiente, potrà per considerazioni d'ordine 
generale riputarsi conveniente di accordare una sovven- 
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zione; questa nel caso potrà sempre pattuirsi, quando così 
iaccia, senza una disposizione speciale di legge. Altre sono 
e condizioni del caso precedente, nel quale si afferma pru- 
dentemente la riserva di un diritto a vantaggio del con- 
cedente. 

L’ approvazione delle tariffe e la previa stipulazione 
delle medesime negli atti di concessione sono prerogative 
che si riservarono alle Autorità concedenti od al Governo 
in tutti gli esempi di legislazioni straniere, e furono pure 
osservate nelle concessioni fatte in Italia: ovvie sono le ra- 
gioni che consigliano a confermarle, perchè non sempre i 
ribassi coincidono colla convenienza dell'esercente, e, dove 
non vi è pericolo d’una concorrenza efficace, le sue tendenze 
sono il più sovente verso il rialzarle; ed il definirle è. pure 
necessario ad evitare gli abusi e le frodi. 

L'articolo 318 della legge sulle Opere pubbliche domanda 
ai Prefetti la sorveglianza per quanto riguarda la sicurezza 
delle persone e delle cose sulle strade ferrate, ed il rego- 
lamento di polizia stradale, approvato con Regio Decreto 
10 marzo 4881, dispone di ‘conformità nel definire le at- 
tribuzioni. 

Pur lasciando molta libertà d’azione alle Autorità conce- 
denti, è utile che l’alta sorveglianza spetti al Governo anche 
per le tramvie, affine di vigilare all'osservanza delle leggi, 
mantenere una certa ‘unità di indirizzo nelle materie fonda- 
mentali, e porre dinanzi agli interessati un’unica autorità, 
a cui far capo nelle questioni più generali. Questo voto fu 
pure esposto negli atti del Congresso delle Società tram- 
viarie tenutosi a Torino; il che dimostra come siasi falto 
sentire il bisogno di disciplinare le attribuzioni delle varie 
parti meglio di quanto prima si facesse. Dall’epoca in cui 
si tenne il citato Congresso ad oggi si andarono meglio pre- 
cisando le competenze, ed in base alla fatta esperienza si 
potranno coordinare le varie prescrizioni con maggior esal- 
tezza; ma in materia così variabile non pare che la legge 
possa estendersi ad affermare più che il principio di dare 
al Governo l’alta sorveglianza, e specificare le principali com- 
petenze degli interessati, deferendo ai regolamenti le dispo- 
sizioni minori. 

Converrebbe poi sia precisato nel regolamento che sa- 
ranno chiamati alla sorveglianza, onde renderla più efficace, 
i funzionari più adatti‘ per ragione di competenza o di uffi- 
cio, ed a chi essi debbano far capo in luogo, e specificato 
quale fra gli Uffici centrali sia peculiarmente chiamato al 
disimpegno delle mansioni che escono dalle attribuzioni lo- 
cali. Ora le tramvie dipendono presso il Ministero dei La- 
vori Pubblici dalla Direzione generale dei ponti e strade, 
ma è ovvio come la sorveglianza ne sia più propriamente di 
competenza dell'Ufficio che presiede all'esercizio ferroviario, 
sia per omogeneità, sia perchè le ingerenze dirette della 
Direzione suddetta verrebbero a limitarsi alla concessione 
dell'occupazione di strade nazionali. 

Una disposizione transitoria diventa evidentemente ne- 
cessaria per le tramvie esistenti, le quali fruiscono di una 
concessione avvalorata da un atto in forma contrattuale ; 
esso non dovrebbe turbarsi per l’applicazione della legge, 
e questa dovrebbe quindi avere effetto retroattivo solo per 
quanto non sia contrario ai diritti esplicitamente acquisiti in 
forza della concessione. Fra le tramvie esistenti se ne tro- 
veranno di quelle così organizzate da doversi piuttosto con- 
siderare quali ferrovie economiche, e può darsi il caso che 
alcuna di esse trovi il suo tornaconto a farsi classificare 
come tale, perchè meglio vi s'adatta pei suoi caratteri e per 
le condizioni della sua clientela: in questo caso nulla po- 
trebbe opporre ostacolo alla nuova classificazione. 

Non parve necessario alla Commissione di ammettere 
per le tramvie la espropriazione forzata, abbenchè fosse 
proposta da molti Comuni e dalle stesse Società concessio- 
narie, perchè, trattandosi di linee sulla sede stradale, il 
proprietario della strada potrà sempre chiederla ed otte- 
nerla nei casi di evidente opportunità , a titolo di adalta- 
mento od ampliamento della strada medesima. Questa pra- 
tica fu fatta già in più casi, e riuscì vantaggiosa, perchè 
frena gli eventuali abusi che possono darsi di allargare i 
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limiti della concessione oltre l’ impianto di una semplice 
tramvia, e non ha dato luogo ad alcun inconveniente. Quando 
i proprietari delle strade siano in grado di dimostrare efli- 
cacemente la opportunità di apportarvi delle modificazioni, 
sia pure a scopo di migliorare le condizioni della tramvia, 
non troveranno, come non trovarono finora, alcuna oppo- 
sizione alla effettuazione del loro disegno, per gli ostacoli 
che derivassero dalla mancata facoltà speciale di espro- 
priazione forzata. Questo privilegio, accordato a titolo di 
utile pubblico, sarebbe un gravame alla proprietà privata, 
che non si può ammettere con soverchia agevolezza, nè 
quando non sia pienamente giustificato. 


MATERIALE ROTABILE DELLA MEDITERRANEA 
AL 1° LUGLIO 1889 
Dal Rapporto sui veicoli, pubblicato mensilmente dall’A- 


senzia del Movimento della Rete Mediterranea, riassumiamo 
le seguenti notizie riferentisi al 1° luglio del corrente anno: 


A. — RIASSUNTO DELLE LOCOMOTIVE E DEI VEICOLI IN SERVIZIO. 
1. Locomotive: 


a 4 ruote indipendenti (categ. 1°) ) a a Na 53 
a 4 ruote accoppiate (categ. 2%) . .... 0» 199 
a 4 ruote accoppiate (categ. 3°)... .. » 284 
a 6 ruote accoppiate (categ. 4°) . . . . . » 409 
a 8 ruote accoppiate (categ. 5°) . . . . . » 158 
a 4 e 6 ruote accoppiate (categ. 6°). . . . » 14 
a 4e 6 ruote accoppiate (categ. 7°). . . . » 54 
Totale N. 1166 
2. Carrozze e bagagliai: 

SION: an e e de oe a 20 
di 1* classe. . ....0.... 0.» 528 
miste di 1% e 2° classe... ..... »0 433 
miste di 3* classe e bagagliai. . . . . . » 20 
miste di 1°, 2% e 3* classe. . . .... » ll 
miste di 2° classe e postali. . . . . . . » 50 
di 2* classe... ..0... +...» 719 
di 3* classe ./././..... 0.0.» 1441 
di 4* classe 2... 12 
di 3° classe ridotte per pacchi postali . . . » 48 
Totale N. 3282 
DAgaghal gp co al dee i e dr I, 1980 
Totale generale N. 4162 

delle quali con freno n. 2884 e senza freno n. 1278. 

3. Carri ordinari e speciali adibiti ai trasporti: 
coperti per scuderia > cane la a De 80 
» » merci . SE” » 3088 
» » carni macellate . » 1 
» » merci e bestiame , » 8502 
» » derrate alimentari . » 223 
” » bestiame e pollame vivo. » 151 
scoperti a sponde alte » 4928 
» » sponde basse . » 2195 
» senza sponde. ” 31 
» con bilico . » 594 
coperti a due piani » 60 
per trasporto acidi. » 10 
per trasporto petrolio. . . ...... » 20 
per mercì voluminose. . .....0..» 1 
per trasporto catrame. . . . . . » 2 


Totale N. 19860 
dei quali n. 10584 con freno e n. 9276 senza freno. 00 


4. Carri speciali ed ordinari per wso interno di servizio: 
bagagliai per treni materiali 


con-iUcIina. > e sa da We È a 1 
per trasporto di massi . . ...... è» 100 
per ghiaia. .././.... + 401 
per piattaforme... . 0... 2 
per visita gallerie... /.....0.0.0.» 2 
spazzaneve Pd a do e i 50 
per controllo pese a ponte . . . .... » 1 
con attrezzi di soccorso . . . . .... » 37 
peraegiào +» su Sua de a i e e 34 
per uso freno... ..°.0.06 2 
Totale N. 


2002 


dei quali con freno n. 297 e senza freno n. 335. 


e degli interessi materiali 
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Annotazione. — Nel mese di aprile vennero messe in servizio: 
5 locomotive di 5* categoria; — 5 carrozze di 1* classe a due assi, 
ritirata e gas, freno a mano e ad aria compressa; — 2 carrozze di 
di 2" classe a tre assi, balconata, ritirata, freno a mano e ad aria 
compressa; — 22 carrozze di 3° classe; — 10 bagagliai; — 22 
carri chiusi per derrate alimentari; — 88 carri chiusi per merci e 
bestiame; — 98 carri aperti a sponde alte. 


B. — MoviMENTO DEI VEICOLI IN COSTRUZIONE. 
. Carrozze Carri 
In costruzione al 31 dicembre 1887. N. 170 1756 
Ordinato . ......... » 675 2155 
Totali N. 845 3911 
Consegnato. . . ....... o 520 2645 


Da consegnarsi . N. 325 1266 


C. — QUANTITÀ DEI POSTI NELLE CARROZZE IN SERVIZIO. 


; 


3 DES 
CORAL 
241 | 212; 18108 } 36697 | 64423 | 480 [120161 

Aumentati nel ! 
mese ..,., = = 1100 i 1275 
AI 1°luglio. . | 241|212j 18219 | 36761 | 65523 | 480 [121436, 


ordinari 
2: classe 
3a classe 
48 classe 


Al 1° giugno . 
111 64 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DECIMOSETTIMO RAPPORTO 
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 


SULL’ESERCIZIO 1888 


(Nostra traduzione — Continuazione; V. num. 33). 
3. — COSTRUZIONE DELLE OFFICINE PER LE RIPARAZIONI. 


Durante l'esercizio fu messa in servizio la canalizzazione 
dell’acqua motrice e provvisoriamente anche due motori; 
la piattaforma, 4 binari e tutti gli edifici furono compiuti, 
di modo che verso la fine dell’anno si poterono incomin- 
ciare le fondazioni e le collocazioni delle macchine-attrezzi, 
ed ultimamente quelle delle officine attuali. Le altre mac- 
chine-attrezzi destinate alle nuove officine furono già ordi- 
nate. Secondo tutte le previsioni, queste nuove officine po- 
tranno essere inaugurate verso la metà dell’anno corrente; 
le vecchie saranno adibite ad altri usi, cioè magazzini, de- 
positi ed ingrandimento del deposito locomotive. La corte 
delle nuove officine è intieramente chiusa da una cinta in 
granito alta 2 metri. 

Le spese relative alla costruzione delle officine ammon- 
tavano, alla fine del 1888, alle seguenti cifre: 

41. Direzione tecnica. . . . . . Lo 65,953.09 
2. Movimenti di terra, piattaforma e 
rampe d’accesso è. ++ + +» 4125,926.96 
3. Soprastruttura, strade all’interno 
ed all’esterno degli edifici, binari d’ac- 
cesso, aghi per gli scambi, piattaforme gi- 


ranti, carrelli trasbordatori. . . » 272,880.74 
4, Edifici . . . ... +... >» 624,854.83 
5. Canalizzazione dell'acqua motrice » 4112,437.25 
6. Chiusura della corte delle officine =» 10,608.30 
7. Motore, trasmissione, macchine- 

attrezzi, comprese le fondazioni ". . . >» 190,501.64 
8. Espropriazioni (quota parte sop- 

portata dal Comune di Bellinzona) . >» 10,000.00 
9. Soccorso agli operai per accidenti » 4,037.14 


Totale alla fine del 1888 . . L. 1,414,199.99 


Queste spese figurano ancora attualmente nelle costru- 
zioni incompiute. 


4. — COSTRUZIONE DEL SECONDO BINARIO 
SULLE LINEE DI MONTAGNA 
ErsTFELD-GOESCHENEN E ArroLO-BIASCA. 


Come abbiamo già detto sotto la rubrica « Organizzazione 
del servizio tecnico della costruzione », l’impianto del se- 
condo binario sopra la sezione Airolo-Faido occupava alla 
fine dell’anno 41 funzionari, cioè : 1 Ispettore, 4 Ingegnere- 
Direltore dei lavori, 3 giovani ingegneri, 2 geometri, 2 sor- 
veglianti, un segretario e un telegrafista. 

Una parle di questo personale è tuttora impiegato per la 
maggior parte dell’anno alle levate necessarie per i lavori 
ed alla elaborazione del progelto definitivo di costruzione. 

L'ufficio centrale ha compilato le memorie ed i progetti 
in vista di ottenere l'approvazione del Consiglio federale; 
questi documenti furongli sottomessi il 24 febbraio. 

L'approvazione del progetto da parte delle autorità fu ac- 
cordata il 27 agosto; ora, nell'intervallo di tempo fummo 
autorizzati ad incominciare alcuni lavori sulla parte più im- 
portante tra Rodi Fiesso e Faido. Il Consiglio federale ha 
data la sua approvazione con un certo numero di riserve, 
che nella maggior parte riguardano prescrizioni d’ordine ge- 
nerale, già previste fin dal principio: queste riserve non 
hanno perciò recato alcun mutamento nel progetto. 

Una riserva, assai importante, riguarda l'aggiornamento 
dell’ approvazione del progetto per il tronco tra le pro- 
gressive 90.100 e 91.800 (al disotto del villaggio Piotta) 
e le progressive 94.500 e 95.600 (presso le « Tre Cappelle ») 
sino alla presentazione di studi per la difesa della linea 
contro la caduta di valanghe. Su tal proposito noi abbiamo 
presentato al Dipartimento delle Strade Ferrate un certo 
numero di proposte, che sono già state approvate. Questo 
punto adunque può considerarsi come fuori d’ogni questione 
e nulla più s’oppone all’esecuzione del doppio binario per 
questi due tronchi. 

Un'altra riserva, la più importante, è così concepita: 

—« La questione di sapere se sì possano rimpiazzare i 
cinque passaggi a livello della strada cantonale con sotto- 
passaggi e soprapassaggi, è riservata sino alla presentazione 
d’uno studio speciale con preventivo della spesa per cia- 
SCUNO 9). 

Ad attuazione di tale domanda, noi abbiamo fatto com- 
pilare i progetti coi preventivi e li abbiamo sottomessi al 
Dipartimento delle Strade Ferrate, facendo osservare tut- 
tavia come questa questione era già stata risolta quando fu 
approvato il tracciato, e che le rilevanti spese di questi la- 
vori (calcolati ad oltre 400,000 lire) non li giustificavano 
punto, se sì consideri che dall'apertura del Gottardo la 
strada cantonale è assai poro frequentata e che da sei anni 
e mezzo di esercizio non è accaduto alcun incidente ri- 
guardo alla sicurtà del traffico ed alla libera circolazione 
sulla ferrovia e sulla strada. 

Questa questione è attualmente oggetto di trattazioni col 
Dipartimento federale delle Strade Ferrate, essendochè questo 
abbia ordinato lo studio di varianti per taluno di questi 
passaggi. 

I progetti di costruzione e tutti i piani e rilievi di su- 
perficie, relativi alla espropriazione dei terreni necessari, 
furono depositati presso i Comuni nel mese di maggio. 
Salvo un caso, ulteriormente aggiustato per mezzo d’arbi- 
traggio, non vi ebbero opposizioni di qualche importanza; 
di modo che si potè procedere tosto alle espropriazioni, che, 
eccelto poche eccezioni, erano compiute alla fine del 1888. 

Tutte le disposizioni preliminari essendo prese od in 
corso di attuazione, si potè, durante l’esercizio, spingere 
attivamente i lavori. Essi furono anzitutto incominciati sul 
tronco più difficile, Rodi-Faido, dando passo ai lavori pre- 
paratorî nelle gallerie, cioè agli scavi negli strozzi, a scopo 
di aumentare i cantieri d’attacco e di facilitare i lavori di 
escavazione propriamente detta. 

Successivamente, coll’avanzamento delle levate e dei piani 
di costruzione, abbiamo messi all'appalto ed aggiudicati i 
lavori di sterramento. 

L’aggiudicazione ebbe luogo per 15 lotti di varia impor- 
tanza, taluni dei quali per alcuni oggetti soltanto; ciò ha 
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permesso ai piccoli impresari di prendere parte alle gare. 
Tuttigli impresari diedero tosto principio ai lavori, e perciò 
alla fine del 1888 i lavori sul tronco Rodi Fiesso-Faido 
avevano complessivamente fatti notevoli progressi. 
Diamo il prospettto delle prestazioni eseguite sino alla fine 


del 1888 in confronto al preventivo: 
Lavori effettuati 
alla fine 1858 


Quantità O 

Categorie del preventivo Quantità Per cento 
41. Movimenti di terra 

sulla linea a cielo scoperto m. c. 36,858 14,102 38.5 0j0 
2. Muri di sostegno e di 
rivestimento, muri contro 
le rive, cioè: muratura a 

calce. . ..°.. 0. 1,487 400 26.6 » 

muratura a secco . . > 608 —  — D 
3. Muratura per ponti 

e ponticelli - . 3,443 1,907 50.1 » 

4. Massi di pietra . » 10,033 3,013 304 » 
5. Scogliere per lavori 

alle rive . . . . . > 2,500 3413 12.0 » 
6. Escavazione delle 

gallerie. . » 60,380 17,012 283.2 » 


Sulle linee Airolo-Rodi non fu intrapresa nel 1888 che 
l’escavazione della galleria di Stalvedro, di cui è già ese- 
guito il 25 0/0. 

Durante l'esercizio noi abbiamo del pari messo all’appalto 
la fornitura e il collocamento dei ponti metallici. L'avviso 
d'appalto, pubblicato il 1° agosto 1887, fu seguito da 7 of- 
ferte, di cui una in comune fra le Case svizzere Th. Bell 
e C., a Kriens, e Probst, Chappuis e Wolf, a Berna. Questi 
due stabilimenti si sono divisa la fornitura nel senso che 
il primo ha eseguito i 4 grandi ponti del tronco Dazio-Faido 
per un peso totale di 335,800 chilogrammi, ed il secondo 
le 15 costruzioni di diverse dimensioni del tronco Airolo- 
Dazio per il peso totale di 352,000 chilogrammi. 

La fornitura del materiale di soprastruttura (rotaie d’ac- 
ciaio e traverse di ferro fuso) per il doppio binario è egual- 
mente assicurata ; essendochè le quantità necessarie sono 
specificate nei contratu stipulati cogli stabilimenti metallur- 
gici della « Société des Mines et Hauts-Forneaux a Hoerde » 
e di « F. Krupp a Essen » per la fornitura delle rotaie e 
traverse destinate al rinnovamento previsto per gli anni 
prossimi, del binario in ferro delle linee in esercizio. Questo 
materiale ci sarà consegnato nella primavera del 1890. 

La maggior parte dei trasporti dei materiali e specialmente 
di quello scavato nelle gallerie, deve farsi sul binario del- 
l'esercizio regolare; e, siccome gli impresari non possiedono 
nè i carri, nè gli apparecchi necessari, così abbiamo cre- 
duto opportuno di acquistare noi stessi il materiale per il 
trasporto e di metterlo a disposizione degli impresari. Questo 
materiale conta 45 piccoli carri per binario normale e 6 ap- 
parecchi completi per togliere i carri fuori delle rotaie. 

Le spese per la costruzione del doppio binario ammon- 
tano complessivamente nel 1888 alle seguenti somme : 


Cap. A. Direzione tecnica . . . . . L  76,997.94 
» DB. Espropriazioni . . . . . . >»  14,334.35 
» CC. Infrastruttura: 

4. Movimento di terra e muri 
di sostegno. . . »  64,839.73 
2. Gallerie «0 +.» 258,905.93 
3. Ponti, ponticelli, acquedotti » 37,507 — 
4. Strade e sentieri . ... >» 400 — 
5. Lavori di difesa alle rive. >» 2,000 — 
» I. Inventario per la costruzione »  23,349.17 
» K. Soccorsi in caso d’accidenle » 49.415 


Totale . L. 477,833.27 

Circa le spese del Capitolo A, Direzione tecnica, noi fa- 

remo osservare che esse comprendono gli anni 1886 e 1887, 

durante i quali si procedette agli studi preliminari per la 
intera linea da Erstfeld a Biasca. 

Per terminare, noi ricorderemo che, a scopo di assicu- 

rare la circolazione dei treni sulle sezioni in costruzione, 
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è stato impiantato uno speciale servizio di segnali, secondo 
il quale i treni non possono partire dalle stazioni dì Rodi 
Fiesso e di Faido prima che la stazione telegrafica, che co- 
munica con tulti i cantieri, non abbia data la via libera e 
l’avviso che essa può essere percorsa. Inoltre i cantieri stessi 
sono muniti da segnali di fermata. 

Il servizio funziona con nostra completa soddisfazione; 
diffatti, eccetto qualche fermata brevissima dei treni, non 
è ancora arrivato nessun accidente di qualche gravità. 


5. — Conto NoN LIQUIDATO. 


Circa la lite colla « Società di Costruzione Fruelen-Goe- 
schenen », le negoziazioni relative alla produzione delle 
prove hanno avuto luogo in gennaio, e più tardi si pro- 
nunciò il giudice d'istruzione. Nella seconda quindicina di 
agosto, si è proceduto all’ispezione dei luoghi colla coope- 
razione di periti (signori Thommen, Consigliere superiore 
dei lavori a Vienna; il colonnello Dumur a Losanna ; Bùrgi, 
ingegnere-capo a St-Gall). Successivamente furono incomin- 
ciate trattative per demandare la lite ad un tribunale d’ar- 
bitri, composto di giureconsulti e di tecnici. Noi abbiamo 
sottoposta la questione al Consiglio d’Amministrazione nella 
seduta dell’8 ottobre con parere d’assenso; l'approvazione 
fu accordata, ed una convenzione arbitrale fu sottoscritta 
colla Società di costruzione. 

D'allora in poi la lite non ha più fatto un passo innanzi. 

(Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
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Consiglio d' Amministrazione della Mediterranea. 
(Commemorazione L. Pedroni e Presidenza Cassa-Pensioni). 

Ieri 30, il Consiglio d'Amministrzione della Me- 
diterranea tenne adunanza. 

Il Presidente, conte Bellinzaghi, anrunziata la 
morte del comm. Lisiade Pedroni (l), ne rammemorò 
le esimie doti e virtù di cittadino e di amministra- 
tore e propose che il Consiglio inviasse l’espressione 
di sue vive condoglianze alla famiglia del defunto. 

Altri Consiglieri aggiunsero parole di commemo- 
razione dell’estinto collega, e poscia il Consiglio ac- 
colse unanime la proposta del Presidente. 

Il Direttore Generale, comm. Massa, avvertendo 
che non si possa lasciare vacante l'ufficio di Presi- 
dente della Cassa-Pensioni, propose che sì provve- 
desse tosto a surrogare il comm. Pedroni. Il Con- 
siglio deliberò di rinviare la nomina alla prima 
adunanza dell'Assemblea, e di affidare intanto ìl di- 
simpegno di tali funzioni al Presidente senatore Bel- 
linzaghi. | 

(Provvedimenti diversi). 

Il Direttore Generale riferì poscia intorno all’anda- 
mento dei lavori per le nuove costruzioni ed al si- 
stema tenuto nelle concessioni dì cottimi parziali. 
Dopo alcune osservazioni, il Consiglio approvò l'o- 
perato della Direzione. 

Adottaronsi infine alcune disposizioni relative al 
personale ed approvaronsi parecchi contratti; di 
questi, come di consueto, diamo l’elenco nel « Me- 
morandum >. 

>< 
Ferrovia Ceva-Ormca. 

(Visita preliminare di ricognizione del tronco Ceva-Priola). 

Come abbiamo annunciato nel N. 33 del Monitore, 
il 26 corr. si è effettuata la visita preliminare, per 
parte dei rappresentanti del Governo, della Mediter- 


(1) Vedi « Necrologia » nel n. 82. 
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ranea e delle imprese, del tronco Ceva-Priola, della 
linea Ceva- Ormea. 

La Commissione ha percorso tutto il tronco, ri- 
portando la migliore impressione, sia per lo stato 
avanzato dei lavori, come pel modo con cui furono 
eseguiti. Si è pertanto deliberato di fissare per il 6 
del p. v. settembre la visita ufficiale di ricognizione, 
dietro la quale si stabilirà il giorno dell’ apertura 
all'esercizio, che noi crediamo potrà essere alla metà 
di detto mese. 

Pi 
Conferenza a Firenze per provvedimenti ferroviari. 

Facendo seguito all'informazione data nel n. 30, 
pag. 477, circa una conferenza indetta a Firenze, 
tra i rappresentanti delle Amministrazioni ferro- 
viarie della Mediterranea, dell’Adriatica e della Si- 
cula e del R. Ispettorato Generale, per addivenire 
specialmente alla riforma di tutto il servizio cumu- 
lativo ferroviario marittimo, accenniamo che detta 
conferenza, in prosecuzione di quella tenuta a Ve- 
nezia (1), si adunerà nei primi di settembre. 

Vi sì discuteranno i seguenti argomenti : 

1. Riforma del servizio cumulativo ferroviario- 
marittimo ; 

2. Istitnzione di un biglietto permanente da ri- 
lasciarsi ai Deputati e Senatori in cambio degli an- 
tichi libretti; 

3. Programma della statistica generale delle 
Strade Ferrate da pubblicarsi dalle Società esercenti 
le grandi reti ferroviarie ; 

4. Istituzione di un servizio pacchi ferroviari o 
piccoli colli. 

> 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 

(Apertura all'esercizio del tronco Robilante-Vernante). 

Domani l° settembre, come abbiamo preannun. 
ciato, verrà aperto all'esercizio il tronco Robilante- 
Vernante, della linea Cuneo-Ventimiglia, compren- 
dente la stazione di Vernante; la quale sarà abilitata 
ai trasporti di merci a grande velocità, piccola ve- 
locità ordinaria ed accelerata, nonchè a quelli dei 
veicoli e del bestiame, in servizio Interno e cumu- 
lativo italiano. Detta stazione è munita di sagoma, 
limite, di peso a bilico della portata di 30 tonnellate, 
di piattaforma da m. 5,50 e di piano caricatore di 
fianco e di testa. 

Il nuovo tronco Robilante-Vernante misura circa 
6 chilometri, e quindi la stazione di Vernante dista 
circa 23 chilometri da quella di Cuneo. 

La linea Cuneo-Robilante-Vernante sarà percorsa 
giornalmente da sei treni nei due sensi; di cui uno, 
da Cuneo, arriva soltanto sino alla stazione di Ro- 
bilante, e l’altro riparte da essa per Cuneo. 

A cominciare pure dal giorno 1° settembre, verrà 
estesa alla stazione di Vernante la corrispondenza 
con biglietti di andata e ritorno da e per le stazioni 
indicate, coi relativi prezzi, nello speciale prospetto. 

I biglietti permanenti di circolazione della serie B, 
comprendenti il percorso fino a Cuneo, saranno va- 
lidi anche pel tronco Cuneo-Vernante. 

>< 
Ferrovia Bologna- Verona. 
(Direttore tecnico governativo della costruzione). 

Sappiamo che il cav. Saccardo, R. Ispettore Capo 
nelle Ferrovie, è stato nominato Direttore dell’Uf- 
ficio Tecnico, Governativo per la costruzione della 
ferrovia Bologna-Verona. 


(1) Vedi« Informazioni » nel n. 33, pag. 525. 
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>< 
(Questione del tracciato del tronco da S. Felice a Revere). 


Ci scrivono da Mantova che quella Amministra- 
zione provinciale — in seguito al nuovo ricorso pre- 
sentato a S. M. dall’ Aministrazione provinciale di 
Modena e dalla Giunta municipale di Mirandola, 
perchè venga ripresa in esame la questione del trac- 
ciato della predetta ferrovia nel tronco da $S. Felice 
a Revere (1) — si è associata all’ Amministrazione 
della provincia di Bologna nel raccomandare calda- 
mente al Ministero dei Lavori Publicì che in nessun 
modo e per nessun titolo possa essere variato il trac- 
ciato diretto del tronco medesimo. 

# 
La Mediterranea e Vl’ Adriatica 
all'Esposizione di Parigi. 

A suo tempo abbiamo dato notizia del materiale, 
apparecchi, ecc., presentati dalle due maggiori So- 
cietà ferroviarie italiane all’ Esposizione di Parigi, 
ove l’industria italiana ha conseguito in questo ramo 
il massimo successo. 

Ricordiamo soltanto che la Mediterranea espose : 
una locomotiva di tipo nuovo a G. V. a 4 ruote 
accoppiate ed a carrello girevole; una carrozza a 
corridoio laterale di tipo nuovo; una carrozza a bal- 
conata laterale ; un apparecchio idrodinamico per la 
manovra degli scambi e segnali, sistema Bianchi- 
Servettaz; infine, una collezione delle fotografie, 
albums, ecc., ecc., del materiale ruotabile della 
rete Mediterranea; e l’Adriatica, una locomotiva: 
del pari e due carrozze. 

La mostra di tutto questo materiale e di quello 
espostovi dalla Ditta Miani, Silvestri e C. fu dav- 
vero splendida ; ed il Giurì, incaricato di proporre 
le ricompense alla classe 61, seppe apprezzarne tutto 
il merito, votando la più alta onorificenza. 

Il grande premio alla rete Mediterranea; la me- 
daglia d’oro di cooperazione all’ing. cav. Riccardo 
Bianchi, capo-sezione della Manutenzione della rete 
stessa, per gli apparecchi idrodinamici di sicurezza 
da lui ideati, e la medaglia d’argento ai seguenti 
funzionari superiori pure della Mediterranea: inge- 
gneri cav. Giuseppe Bertoldo, cav. Stanislao Fadda 
e cav. Carlo Cervini. 

Il grande premio del pari alla rete Adriatica e le 
seguenti medaglie di collaborazione: medaglia d’oro 
al comm. ing. Riva della rete stessa, e d’argento 
al capi-opificio dell’ Adriatica di Verona e di Firenze. 

Il Giurì internazionale è composto di 20 membri, 
di cui 15 francesi e 5 stranieri. Tra i Francesi no- 
tiamo i signori: Picard, ing.-capo delle miniere, Pre- 
sidente del Consiglio di Stato, Presidente del Giurì; 
Noblemaire, Direttore Generale della P. L. M; Heur- 
teau, della Ferrovia d’Orleans; Sartiaux del Nord; 
Cendre, delle ferrovie dello Stato; Level, delle fer- 
rovie locali, ecc. Tra gli stranieri, vi sono: un In- 
glese, sir Douglas Galton, ispettore governativo; un 
Americano; un Belga; uno Svizzero ed un Italiano, 
che dai preposti all’ Esposizione fu prescelto nella 
persona del signor comm. Cesare Frescot, ingegnere- 
Direttore del Servizio del materiale della rete Me- 
diterranea. Egli, come annunciammo nelle « Informa- 
zioni » dei numeri 26 e 29, fu in seguito, unico fra 
ì rappresentanti esteri, nominato membro del Giurì 
di gruppo e poscia Vice-Presidente del gruppo 6°. 

A proposito dell’industria ferroviaria italiana, ci 
piace riportare le seguenti parole di sir Douglas 
Galton, rappresentante dell’Inghilterra nella Giuria, 


(1) Vedi « Informazioni » nel n. 33 del Monitore a pag. 528, 


il quale motivò il suo voto favorevole alla ricom- 
pensa destinata alle Amministrazioni ferroviarie ita- 
liane notando che l'industria ferroviaria italiana, 
benchè sorta molto tempo dopo, fece in pochi anni dei 
progressi assai più rapidi che l'industria inglese. 

Auche la Ditta Miani e Silvestri ebbe la meda- 
glia d’oro, con classificazione di prima, per il ma- 
teriale ferroviario. 

>< 
Ispettori tecnici governativi 
per la sorveglianza delle nuove costruzioni. 

Gi informano da Roma che fu provveduto alla sor- 
veglianza della costruzione delle nuove linee, con- 
cesse alle Reti Adriatica, Mediterranea e Sicula dalla 
legge 20 luglio 1888, colle seguenti nomine degli 
Ispettori tecnici governativi: 

Rete Adriatica. — Cav. Ernesto Olmi, ingegnere 
di 1* classe nel Genio Civile, attualmente Direttore 
della costruzione della linea complementare Taranto - 
Brindisi. 

Rete Mediterranea. — Cav. Francesco Pesapane, 
ingegnere-capo nel Genio Civile, e già incaricato 
della consegna delle linee della Rete Mediterranea 
in Taranto. 

Rete Sicula. — Cav. Pasquale Bonanno, ingegnere 
di 1? classe nel Genio Civile, attualmente Direttore 
della costruzione della linea complementare Sira- 
cusa-Licata. 

>< 
Illuminazione a gaz 

dei principali treni diretti della Mediterranca. 

Facendo seguito a quanto, in questa rubrica e sotto 
questo stesso titolo, abbiamo annunciato nel n. 4 del 
26 gennaio circa il progetto della illuminazione a 
vaz dei treni della Mediterranea, ed a rettifica di 
notizie inesatte pubblicate in questi giorni da qualche 
giornale, aggiungiamo che tale progetto è in parte 
approvato, per quanto cioè riguarda l'acquisto dei 
12 carri accumulatori. Di questi venne già indetta 
la gara e furono aggiudicati alla Ditta Invitti di 
Milano al prezzo di L. 13,376 ciascuno, come an- 
notammo a suo tempo nel « Memorandum » del nu- 
mero 33. 

>$ 
Progetto esecutivo del binario di diramazione 
al porto di Siracusa. 


Nel numero 34 abbiamo data informazione che 
la Direzione Generale delle Strade Ferrate della 
Sicilia aveva rimesso al R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate il progetto per l'impianto di una sta- 
zione al porto di Siracusa con binario di diramazione 
per Catania e Noto; aggiungiamo ora quelle mag- 
griori informazioni tecniche che abbiamo promesse 
intorno al progetto medesimo. 

Questo tronco di diramazione ferroviaria misura 
m. 1261; dei quali sono in rettilineo m. 773.88 ed 
Im curva m. 487.]2. Il raegio minimo delle curve 
adottato in planimetria è di m. 400. Il protilo della 
linea presunta m. 61] di orizzontali, m. 300 di livel- 
lette in ascesa, e m. 450 di livellette in discesa ; la 
pendenza massima raggiunge il 12.50 per mille. 

Lungo il tronco sono previste due opere d’arte spe- 
ciali: un ponte sul Canale Sant'Antonio, in tre tra- 
vate della luce di m. 9; ed un altro ponte sul ca- 
nale dell'Opera a Corno, in due travate di m. 8 di 
apertura. 

Le opere d'arte minori, delle quali è proposta la 
aa sono 8, e la loro luce varia da m. 0.60 
a m. 0.90. 
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La continuità delle strade ordinarie da attraver- 
sare col tronco di diramazione, del quale trattasi, 
sarà mantenuta mediante quattro passaggi a livello. 
Alla stazione al porto surà eseguito un fabbricato 
per utlici, un magazzino per merci ed una fabbri- 
chetta per cessi. Sono anche previste una casa can- 
toniera e due garette. 

>< 
Per lo sbarco dei cotoni e carico sui vagoni 
nel porto di Genova. 

Siamo informati che il Consiglio direttivo della 
Associazione Generale del Commercio in Genova, ha 
raccomandato vivamente al Ministero dei Lavori Pub- 
blici la istanza presentata al Governo dalla Associa- 
zione Industriale Cotoniera Italiana, onde sia prov- 
visto prontamente perchè nel venturo mese di ottobre, 
epoca in cul incominciano su vasta scala gli arrivi 
di cotoni nuovi dall'estero, non abbia, come negli 
anni addietro, a verificarsi scarsità di carri ferro- 
viari, e perchè non sia più oltre ritardata la costru- 
zione della tettoia, deliberata ed approvata da molto 
tempo, per lo sbarco dei cotoni. 

Circa tale istanza dell’Associazione Cotonifera Ita- 
liana, vedansi le« Informazioni » del n. 32 a pag. bll. 
>< 

Tariffe. 

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo ha sottoposto all'esame ed all’approvazione 
del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate la 
proposta di concessione, in via di rimborso, del 
prezzo di L. 0.03264 per tonnellata-chilometro, col- 
l'aggiunta del diritto fisso di L. 0.204 per tounell., 
carico e scarico a spese delle parti, a favore della 
Ditta Antonio Quarta , pei trasporti di basoli da 
Torre del Greco ad Oria, con impegno nella Ditta 
di un traflico minimo annuale di tonn. 3500. 

>< 

La Società delle Ferrovie Meridionali ha proposto 
al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate di 
concedere alla Ditta Benedetto Sacerdoti di Treviso: 
1° il prezzo di 2.60 a tonnellata, tutto compreso, pei 
trasporti di farine da Lamenigo a Venezia, S. Lucia 
C per quelli di cereali da Venezia, Santa Lucia, a La- 
menigo; 2° il prezzo di L. 2.753 a tonnellata, tutto 
compreso, per gli identici trasporti da Lamenigo a 
Venezia Marittima e da Venezia Marittima a Lame- 
nigo. Le operazioni di carico e scarico da esegvirsi 
a cura e spese della Ditta, con obbligo nella mede- 
sima di eseguire fra le predette stazioni un movi- 
mento minimo di 2000 tonn. fra farine e cereali, e 
nel periodo di un anno. 

e 

Le due Amministrazioni ferroviarie del Mediter- 
raneo e dell'Adriatico, di comune accordo, hannò 
proposto al R.' Ispettorato Generale delle Ferrovie di 
accordare alla Ditta Gio. Corr. Meiss (Ufficio tran- 
sito sete) il prezzo di L. 0.3842 per tonn.-chilom., 
corrispondente a L. 19.9784 per tonn., da applicarsi 
in via di rimborsu per i trasporti di sete e loro de- 
rivati che la Ditta medesima effettuerebbe a grande 
velocità da Milano Centrale a Chiasso, impegnan- 
dosi per un quantitativo minimo annuo di 1900 ton- 
nellate. 

a | 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 


4. Progetto per la sistemazione di ponti metallici lungo 
la linea Firenze-Pistoia-Pisa. 

2. Gallerie artificiali fra i km. 97.791,87 e 59.008,75 
della linea Udine-Pontebba. 

3. Impianto del servizio merci a p. v. nella fermata 
di Montenero di Bisaccia nella linea Ancona-Foygia. 

4 Tipi del materiale fisso per la tramvia ‘a vapore 
Bologna-Pieve di Cento. 

5. Progetto pel raddoppio del binario fra Vicenza e 
Padova della linea Milano-Venezia. 

6. Composizione con sei vetture dei treni delle tramvie 
interprovinciali Milano-Bergamo-Cremona. 

1. Istanza Mercenaro per prolungamento di muro in 
Bordighera a distanza ridotta della linea Genova-Venti- 
miglia. 

8. Istanza Chiapella per rialzamento di muro a dist-nza 
ridotta dal piazzale della stazione di Savona lungo la linea 
Genova-Ventimiglia. 

9. Istanza Fiori per aggiunta al tracciato della tramvia 
da Spezia a S. Bartolomeo nell’interno dell'abitato iti Spezia. 

10. Progetto per la costruzione di pozzetti a valle del- 
l'acquedotto al km. 71.312 della linea Palermo-Porto Em- 
ped ocle. 

11. Progetto per la sistemazione degli scoli alla pro= 
gressiva 23.666 della linea Savona-Bra. 

12. Convenzione Oldrini per costruzione a distanza ri- 
dotta dalla linea Gallarate-Laveno. 

13. Convenzione Catanzaro per mantenere una macchina 
a vapore ed una canna fumaria a distanza ridotta dalla linea 
Palermo-Porto Empedocle. 

14. Domanda Giordano per costruzione di steccato 
contro il viadotto ferroviario di Sampierdarena lungo la 
linea Alessandria-Genova. 

19. Convenzione Gh'rlanda per costruzione di un fab: 
bricato a distanza ridotta dalla linea Malnate-Saronno. 

16. Convenzione Reitano per mantenere a distanza mi- 
nore dalla prescritta un caffè presso la stazione di Catania. 
=" === ==... _ _ _————6 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 24 agosto (N. 201) — N. Decreto 
18 luglio, numero 6328 (Serie 8"), che approva l'annesso 
Regolamento per il personale del R. Corpo del Genio Civile 
e per l'assunzione in servizio degli impiegati temporanei 
negli Uflici del Genio Civile. — Questo Regolamento andrà 
in vigore col 1° ottobre prossimo. 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Nizza-Moncalvo. — Deliberazione del 
Consiglio Provinciale d'Alessandria. — Nella seduta del 
26 corrente il Consiglio Provinciale di Alessandria, sotto la 
presidenza dell’on. Saracco, deliberò alla quasi unanimità, 
ossia contro tre soli voti contrari: 1° di approvare il pro- 
getto della instata ferrovia Nizza-Moncalvo, quale venne 
compilato dall'ing. Eugenio Bourson, in data 10 maggio 1888; 
2° di concedere al Consorzio per la ferrovia costruenda, il 
sussidio annuo di lire centocinquanta per chilometro e per 
anni trenta, cioè il sussidio massimo, in conformità della 
sua precedente deliberazione, in data 26 gennaio ‘1880. 

Ora si continueranno le pratiche presso il Ministero dei 
Lavori Pubblici per la concessione di tale ferrovia pubblica 
alla industria privata, e sovvenzione chilometrica in con- 
formità del R. Decreto 25 dicembre 1887, modificato colla 
legge 30 giugno ultimo, n. 1683. 

Ricordiamo che nelle « Informazioni » del nostro n. 10 
(9 marzo), abbiamo date particolareggiate notizie tecniche 
su tale progetto e che nelle « Notizie ferroviarie italiane » 
del n. 45 (13 aprile), abbiamo fatto cenno della relativa 
deliberazione del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 
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Ferrovia Eboli-Reggio. — Consegna per la co- 
struzione dei tronchi Sant Eufemia-Ricadi. — Riportiamo 
dalla Riforma: Scrivono da Pizzo di Calabria essersi colà 
recati i rappresentanti e gli ingegneri della ditta Dos Pasos 
per ricevere la consegna e per cominciare l’esecuzione dei 
lavori forroviari dei sei tronchi compresi nel tratto Santa 
Eufemia-Ricadi. 

Tale avvenimento fu festeggiato da quella operosa popo- 
lazione, la quale si augura molti vantaggi economici e ma- 
teriali dalla ferrovia Eboli-Reggio. 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — Costilu- 
zione del Comitato esecutivo. — Facendo seguito alle no- 
tizie pubblicate in questa stessa rubrica, nel n. 30, annun- 
ciamo che lunedì 26 corrente, ad un’ora pom., nella sala 
del Comitato agrario in Varese, si tenne la prima riunione 
del Comitato generale per la ferrovia Varese-Porto Ceresio 
onde procedere alla nomina del Comitato esecutivo e della 
Presidenza del Comitato stesso. 

Dopo uno scambio di idee fra alcuni membri ed una 
esposizione della situazione fatta dal sig. dott. Limido, il 
Comitato esecutivo venne composto come segue: Limido 
dott. cav. Giacomo, presidente, ing. Giacinto Bianchi, vice- 
presidente, ing. laolo Cantù, ing. Podestà, ing. Pedoia, 
ing. Giacomo Cattaneo, cap. Giorgio De-Petro, rag. Andrea 
Cattò ed Ercole Benvenuti, membri. 


Funicolare del Vomero (Napoli). — Visita di 
ricognizione. — Quanto prima si farà la visita di ricogni- 
zione della funicolare da S. Pasquale a Chiaia al Vomero; 
la quale, credesi, potrà essere inaugurata il 15 prossimo 
settembre. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — ll 23 corrente nel 
Gran Consiglio del Cantone di Vaud venne svolta l’interpel- 
lanza presentata dal signor Cuenod e diecinove altri suoi 
condeputati sul testo e sulle conseguenze del contratto di 
fusione della Compagnia della ferrovia Giura-Berna-Lucerna 
con quella delle ferrovie Svizzera Occidentale-Sempione. 

Il Consiglio di Stato di Vaud rispose che fino a quello 
istante non aveva avuto alcuna comunicazione officiale in 
proposito, ma sapeva in via officiosa che mediante la con- 
venzione in discorso le Società fuse si erano assunto l’im- 
pegno, appena siano raccolti i 80 milioni di sussidi, di 
procedere a proprie spese alla costruzione del gran tunnel 
del Sempione; e ciò alle medesime condizioni d’ adesso, 
quantunque il progetto accettato dall'ultima conferenza di 
Berna abbia per conseguenza un aumento di spese di 418 
milioni (1). Del resto la convenzione in discorso è tale da 
tutelare gli interessi del Cantone di Vaud e della città di 
Losanna. 

Gli interpellanti essendosi dichiarati soddisfatti, il Gran 
Consiglio approvò all'unanimità un ordine del giorno, me- 
diante il quale vien espressa la piena fiducia nel Consiglio 
di Stato per le sue premure per il promovimento dell’im-. 
presa del Sempione e per la difesa degli interessi vodesi. 


Ferrovie Svedo-Norvegiesi. — /rogelti di co- 
struzione. — Riproduciamo dai giornali locali il seguente 
programma di nuove costruzioni ferroviarie nel regno di 
Svezia e Norvegia per la complessiva somma di L. 33,125,000: 

1. Una ferrovia, lunga 51 chilometri, che da Kong- 
svinger, capolinea al centro della Norvegia della linea prin- 
cipale da Gristiania al fiume Flisen, si dirigerà verso il nord 
con eventuale prolungamento sino alla provincia di Elverum 
presso la frontiera svedese. Il costo di questa ferrovia è 
preventivata in L. 3,625,000 ; 

2. Una ferrovia, a scartamento ridotto, da Cristiania a 
Lillehammer, nella valle di Gudbrandsdel. Essa misura 193 
chilometri, oltre il raccordamento di 12 chilometri da Roa 


(1) V. « Notizie Ferroviarie Estere » nel nostro numero precedente. 


per raggiungere la ferrovia di Randsfjord che è già colle- 
gata con altra linea verso la costa occidentale di Cristiania- 
Fjord; questa nuova linea è preventivata in 15,000,000 
di lire ; 

3. Una ferrovia, lunga 78 chilometri, da Christiansund 
a Byglandsfjord; essa è preventivata in L. 7,250,000 ; 

4, Una ferrovia, lunga 41413 chilometri, che partendo 
da Lillehammer rimonierà la valle di Sell; questa è pre- 
ventivata in L. 7,200,000. 

Tutte queste nuove linee ferroviarie saranno costrutle 
dallo Stato; i Comuni interessati vi presteranno un con. 
tributo del 25 0/0, tanto in terreni che in concorso pecu- 
niario. Essi, tuttavia, non avranno più, come accadde altre 
volte, a prestare altro concorso sotto forma di azioni, 


Ferrovie Africane. — Progetti di costruzione nei 
possedimenti Portoghesi. — Due nuovi progetti di linee 
ferroviarie furono approvati per i possedimenti portoghesi, 
sulla costa occidentale dell’Africa. 

Il primo consiste nel porre in comunicazione gli altipiani 
di Huila e di Chella colla costa e specialmente col porto 
di Mossamedes a cui fa capo la nuova linea. Secondo gli 
studi compiuli per ordine del Governo portoghese la fer- 
rovia misurerebbe 178 chilometri in lunghezza e costerebbe 
2,500 contos de reis, ossia 14,000,000 di lire. La differenza 
di livello tra l’altipiano e la costa sarebbe di 1000 metri 
nell’ultima sezione; e tale differenza sarebbe superata colla 
applicazione del sistema Riggembach. 

Il secondo progetto è il prolungamento della ferrovia da 
San Paolo di Loanda ad Ambaca sino a Kassandje, che, 
meglio di Ambaca, è uno dei mercati più importanti del- 
l'interno e può essere principale emporio «delle merci da 
trasportarsi alla costa. 

Della linea portoghese da San Paolo di Loanda ad Ambaca 
abbiamo ampiamente trattato nel Monitore, ed ora ricor- 
diano E il n. 36 SL 8 settembre 1888. 


Notizie Diverse 


Necrotogia. — Il 22 corrente morì a Genova l’inge- 
gnere cav. Giuseppe Signorile, direttore delle opere della 
antica galleria dei Giovi, membro del distretto mineralo- 
gico di Genova, ingegnere capo nel Corpo delle miniere; 
uomo dottissimo e come tale conosciuto nelle Accademie 
scientifiche d’Italia e Francia. Fu autore di pregiate me- 
morie sui minerali, tradotte ed elogiate anche da effeme- 
ridi straniere, e scrisse importanti articoli su quistioni 
tecniche ferroviarie. 

Giuseppe Signorile era nato in Genova, da ricca famiglia, 
l'11 luglio 1829 e fu laureato ingegnere nel 1841; net 
1854, terminata la galleria dei Giovi, riceveva dal ministro 
la croce di cavaliere di San Maurizio e Lazzaro. 

Fu uomo altrettanto detto, quanto modesto; e consacrò 
la propria vita all’ educazione dei figli e a vantaggio del 
proprio paese. 


Servizio telefonico in Francia. — Ésercizio 
governativo. — Da domani, 41° settembre, l’Amministra- 
zione delle Poste e dei Telegrafi in Francia riprenderà 


l'esercizio delle reti telefoniche appartenenti alla Società 


dei telefoni. 


La più grande stazione del mondeo. — La 
più grande stazione del mondo non è nè in Europa, nè in 
America: ma nelle Indie. 

È la stazione di Bombay da poco inaugurata. 

Si impiegarono dieci anni alla sua costruzione ed è co- 
stata 95 milioni di lire italiane. Contrariamente al costume 
utilitario degli architetti ferroviari si volle curare la parte, 
se non artistica, monumentale dell'immenso edificio. 

Una statua colossale del Progresso campeggia al sommo 
della cupola centrale. Nell’interno vi ha un’altra grande 
statua della regina Vittoria, circondata da figure allegoriche 
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rappresentanti la Scienza, il Lavoro, il Commercio, l’In- 
dustria. 

La ricchezza degli ornati è incredibile; dappertutto statue 
ed intagli in legno magnifici. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che abbiamo pubblicato : 

Nel « Memorandum » del n. 21 (25 scorso maggio), a pag. 331, il 
testo della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 30 
aprile, circa i DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUB- 
BLICHE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 

Nel « Memorandum » del n. 31 (3 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 11 luglio, 
circa l'AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI; 

Nel « Memorandum » del n. 33 (17 corrente agosto), a pag. 581, il 
testo della Circolare del Ministero dei Lavori Pubblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti OPPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
COLI 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APPALTO PER I LAVORI DI 
CONTO DELLO STATO. 


I. — Luvori e Forniture 
per Ferrovie. 


Seeniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 82,816.41 per il rinforzamento e la siste- 
mazione di 14 ponti in ferro della linea Padova-Venezia; 

L. 32,300 per la costruzione di tre nuove case cantoniere sul 
tronco Ponte di Piave-Motta della linea Treviso-Motta; 

I. 2,150 per l’impianto della illuminazione a gas nel nuovo 
magazzino merci a grande velocità della stazione di Modena, e mi- 
glioramento dell’attuale illuminazione nei piazzali interno ed esterno 
della stazione medesima ; 

L, 1,450 per la sostituzione di sbarre girevoli a doppia T alle 
attuali chiusure dei principali passaggi a livello della linea comple- 
mentare da Foggia a Manfredonia; 

L. 1,420 per la ricostruzione del pavimento nel caffè-ristorante 
della stazione di Piacenza. 

— Costruzione di un ponticello attraverso della strada provin- 
ciale Antrodoco-Rieti, in corrispondenza al manufatto al km. 167.953 
della ferrovia Aquila-Ricti. 


Rete Mediterranea. — L. 891,700 per E A del bi- 

nario lungo la tratta Castelrosso-Livorno Vercellese; 

1,. 862,600 per raddoppiamento del binario lungo la tratta Stra- 
della-S. Nicolò; 

I. 829.000 per raddoppiamento del binario lungo la tratta 
Vog':era-Broni; 

L. 586, 500 per raddoppiamento del binario lungo la tratta Li- 
vorno Vercellese-Santhià. 


Rete Sicula. — I progetti definitivi per i lavori necessari al- 
l'ampliamento delle stazioni di Valsavoia, di Siracusa e di Licata, 
dipendentemente dall'innesto nelle stazioni medesime, rispettivamente 
delle linee di Caltagirone, di Noto e di ‘l'erranova. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 45,700 per la ricostruzione della pila 
destra del ponte sul fiume Centa lungo la linea Genova-Ventimiglia; 
L. 6,610 per prolungamento dei binari principali della stazione 
d'Incisa Belbo; 
L. 4,150 per maggior spesa occorsa per l'ampliamento della 
fermata di Borghetto S. Spirito; 
L. 550 per maggior spesa occorsa pei lavori di consolidamento 
della ferrovia fra i chilom. 132.600 e 132.700 della linea Taranto- 


‘eggio. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Lavori di ricostruzione del sottopassaggio 
di Pratella lungo la linea Firenze-Empoli-Pisa. Importo IL. 12,000. 
Termine utile per la presentazione delle otterte fino alle ore 10 ant. 
del 4 settembre p. v.; 

Restauro del sottopassaggio del Bercio sulla linca Firenze-Pisa. 
Importo L. 5000. Termine utile, come sopra, fino alle ore 10 ant. 
del 4 settembre 1839; 

Impianto del secondo binario fra Vercelli e Borgo Vercelli. Im- 
porto L. 186,000. La presentazione delle offerte dovrà essere fatta 
per le ore 10 ant. del 4 settembre p. v. 


Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina — Spezia (16 settembre, ore 10 ant.; unico e detinitivo). 
— Appalto per i lavori di terra e murali occorrenti per la costru- 
zione della ferrovia tra l’arsenale di Spezia, il cantiere S. Bartolo- 
meo ed il Balipedio del Muggiano. Importo L. 320,000. Cauzione 
L. 32,000. Lavori compiuti in 400 giorni. 


Ferrovia dall'abitato di Cerignola alla stazione omonima. — 
Municipio di Cerignola. (Foggia), 4 setternbre, ore 12 merid. — 
Unica e definitiva. — Appalto per la provvista di m. c. 15.000, 
divisa in 5 lotti, di breccia e pietrisco occorrenti per la massicciata 
del tronco suddetto, a L. 4 il m. c. Cauzione il decimo. Consegna 
a giorni 60. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Società delle Officine di Savigliano, l'ap- 
palto dei lavori d'ampliamento del ponte sulla Dora Baltea per im- 
DIAMO Ce: secondo binario fra Torino e Milano, col ribasso del 25.25 
per 010; 

Società Veneta per Imprese e Costruzioni pubbliche di Padova, 
il rinforzo dei ponti delle Sguitte e della Chiusa tra Farigliano e 
Monchiero, col ribasso del 12.25 00; 

Cappelli Francesco di Roma, il raddoppio del binario fra Mo- 
rolo e Frosinone, col ribasso del 29.37 0[0; 

Peregrini ing. Enrico di Milano, l'impianto del secondo binario 
fra Trecate e Magenta, col ribasso del 26 010; 

De Bernardi Fortunato d'Ivrea, la costruzione del piano cari- 
catore militare ad Aosta, col ribasso del 21 0/0. 


5. — Contratti 


stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Sedute del Comitato e del Consiglio d' Am- 
ministrazione, 30 corrente). — A. Raggio e Ratto di Genova, per 
fornitura di 1,500) molle di sospensione e di trazione; 

« Syndicat d’exportation de charbons francais » per fornitura 
di 700 tonnellate di carbone grasso francese; 

« The Atlantic Patent Fuel C. » di Swansea, per fornitura di 
tonnellate 30,000 di carbone inglese in mattonelle; 

Campanile e Ricciardi Napoli, per fornitura di tonnellate 7,000 
di carbone coke gas; 

Saldarini Carlo di Milano, per appalto lavori d'impianto del 2° 
binario fra Borgo Vercelli e Ponzana; 

Lumiller Pietro di Eboli, per consolidamento trincea di Cara- 
pello e risanamento trincea di Lombarduzzi sulla linea Napoli-Me- 
taponto; 

i Mauri Andrea di Milano, per appalto costruzione della nuova 
stazione di Capua; 

Casilli Pietro di Napoli, per raddoppio binario fra Mignano e 
Tora Presenzano; 

Giandana Giuseppe, per appalto lavori di completamento della 
sede pel raddoppio di binario nelle tratte 4* e 5" della linea di cir- 
convallazione di Milano; 

Rosazza Gustavo e Società, per completamento della sede pel 
raddoppio di binario sulla 6° tratta della linea di circonvallazione 
di Milano; 

Cecchetti Pasquale di Roma, per appalto della massicciata e posa 
dell’armamento e meccanismi fissi occorrenti per la stazione Tuscu- 
lana in Roma e pei raccordi di questa con le altre linee in esercizio; 

Vitali Domenico di Roma, per costruzione dei fabbricati e piani 
caricatori della stazione a via Tusculana in Koma e delle case can- 
toniere della linea Roma-Pisa-Portonaccio; 

Betti Carlo di Roma, per appalto raddoppio binario fra Ceprano 
e Roccasecca; 

Candida Bianchi di Como, per fornitura di Chgr. 100,000 di 
cotone in filetto o cascami di cotone; 

Polidori Elpidio di Roma, per raddoppio di binario fra Segni e 
Anagni nella linea Roma-Napoli; 

Società Franco-Italiana per l'industria del gaz in Caserta, per 
fornitura del gaz per l'illuminazione, forza motrice e riscaldamento 
della stazione di Caserta. 


e degli interessi materiali 
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II. Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (10 set- 
tembre, ore 12 meridiane, fatali). — Appalto delle opere e provviste 


occorrenti alla costruzione del tronco della strada provinciale n. 226, 
dalla Marina di Castellabate a quella di Casalicchio, compreso fra la 
sponda sinistra del torrente Arena e la Marina di Agnone (metri 
6,642.37). Importo ridotto L. 196,616.70 (V. N. 31). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Teramo (10 set- 
tembre, ore 12 meridiane, fatali). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti al completamento del tronco della strada nazionale n. 48, 
da Giulianova a Sparanise per Aquila, compreso fra Badipetto ed il 
confine di Aquilano alle Capanne dell'Ortolano (m. 11,800). Importo 
ridotto L. 257,261.14) (V. N. 31). 


Municipio di Calitri (Avellino) (10 settembre, ore 8 antimeridiane, 
1° asta). — Appalto per la ricostruzione della chiesa parrocchiale 
di S. Canio. Importo L. 127,957 16. Cauzione provvisoria L. 3000. 
Cauzione definitiva L. 10,000. Lavori ultimati in 5 anni. 


Municipio di Gignese (Novara) (16 settembre, ore 11 antimeri- 
diane, 1" asta). — Appalto per la costruzione della strada Gignese- 
Vezzo Stresa e Baveno Levo con ponte sul rio Fiammetta. Importo 
L. 30,000. Cauzione L. 2000. Fatali 3 ottobre, ore 12 meridiane. 


Direzione straordinaria del Genio Militare per i lavori della 
R. Marina (Spezia) (19 settembre, ore 10 autimeridiane, 1° asta). 
— Appalto per la costruzione di un’officina per forni e fucine agli 
scali del R. Arsenale Militare marittimo di Spezia. Importo lire 
195,000. Cauzione L. 19,500. Lavori compiuti in 360 giorni. 

Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della R. 
Marina (Taranto) (19 settembre, ore 11 antimeridiane, unico e de- 
finitivo). — Appalto per la costruzione e posizione in opera dei la- 
vori in ferro per le armature dei tetti e per le cancellate delle porte 
e finestre d’una parte dell’editicio N. 5 nell'Arsenale militare marit- 
timo di ‘Taranto. Importo L. 156,000. Cauzione L. 15,600. 


Intendenza di finanza (Catania) (28 settembre, ore 12 meridiane, 
1* asta). — Appalto per la costruzione e collocamento d'una tettoia 
a pensilina in ferro lungo il prospetto verso il mare dell'edificio do- 
ganale di Catania, Importo L. 16,930. Cauzione provvisoria L. 500. 
Cauzione definitiva il decimo. Fatali 8 ottobre, ore 12 meridiane. 

Francia. — Municipio di Trinité- Victor (Alpi Marittime) (15 
settembre, ore 3 pomeridiane). — Appalto per la costruzione della 
strada vicinale, n. 1, di Laghet. Importo L. 60,673.36. 

SvizzeRa. — Dipartimento delle pubbliche costruzioni (Locarno). 
— Appalto delle opere progettate per la correzione della strada can- 
tonale a Punte Brolla, preventivate in L. 18,350. Progetto e capi- 
tolato ostensibile presso il Dipartimento stesso e presso l'ingegnere 
del 3° Circondario in Locarno. Inoltrare le offerte scritte, garantite 
con deposito di franchi 1600, al Consiglio di Stato per le 11 anti- 
meridiane del 10 settembre p. v. 


III. — Forniture diverse. 


Aste. 
Direzione delle Costruzioni Navali (Venezia) (10 settembre, ore 
12 meridiane, unica e definitiva), — Fornitura di una caldaia di 


ferro parallelepipeda tubolare con tubi di ottone a 3 forni c relativi 
accessorî per la detta N. 4. Importo L. 24,598. Cauzione L. 2460. 


Arsenale di Costruzione (Torino) (16 settembre, ore 4 pomeri. 
diane, unica e definitiva), — Fornitura di kg. 3000 di olio mine- 
rale per macchine e trasmissioni grandi e mezzane a L. 0.74 il kg. 
e kg. 2500 per cilindri di macchine a vapore a L. 0.92. Cauzione 
il decimo. Consegna a giorni 30. 

R. Fabbrica d'Armi (Torino) (16 settembre, ore 10 antimeridiane, 
unica e definitiva), — Fornitura di kg. 800 d'olio d’oliva fino a lire 
1.15 il kg.; kg. 10,000 d'olio ordinario a L. 1. 

— 'Tonnellate 300 di litantrace grasso a L. 37 la tonnellata. Cau- 
zione il decimo. Consegna a giorni 30-40. 

R. Fonderia (Genova) (16 settembre, ore 53 pomeridiane, unica 
e definitiva). — Fornitura di m. 1000 di tavole di pioppo del N. 1 
di mm. 42 XK 220. Cauzione il decimo. Consegna a giorni 80. 

— (17 settembre, ore 3 pomeridiane, unica e definitiva). — For- 
nitura di kg. 1500 di olio di lino. Innporto L. 1200. Cauzione il de- 
cimo. Consegna a giorni 30. 

R. Arsenale di Costruzione (Napoli) (20 settembre, ore 3 pome- 
ridiane, unica e definitiva). — Fornitura di kg. 450 di ferro in verghe 
cave a L. 1 il kg.; kg. 2200 di ferro profilato ad L del N. 1a lire 
0.40 il kg. Cauzione il decimo. Consegna a giorni 30. 
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Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Larini Nathan e C., Milano: 1 gru 
girevole di 10 tonnellate per Massaua, L. 17,300; 
Jacopo Rigacci, Pietrasanta: chiavarde, dadi, 
L. 34,825; 
Banara Moresco e C., Genova: metalli diversi, L. 5015.73; 
Ernesto Devio e C., Napoli: olio d'oliva di 1* per macchine, 
T. 21,476.52; 
Società Hawthorn Guppy, Napoli: modificazione ai cavallini delle 
caldaie dell'apparato motore della nave Goito, L. 7299; 
Bullivant e C., Londra: cavi di filo di ferro, L. 4550; 
Società anonima delle ferriere italiane, Firenze: chilog. 22,000 
ferro fino in verghe, L. 6050; 
Svndlicat d’ exportation de charbons francais, Marsiglia: tonnel- 
late 250 di carbone di Arles, L. 7250; 
Vetreria Veneziana, Murano: cristalli per navi, L. 2485; 
E. Cravero e C., Genova: 1 cisterna a vapore a scafo di ac- 
ciaio, L. 64,000; 
Nicolo Odero, Sestri Ponente: due caldaie Field, L. 3500; 
Robert Huyssen, Iserloln: oggetti di metallo argyroid, L. 7200; 
Albonico Benedetto, Venezia: 100 cassette per idrovrafie, L. 1179; 
G. Bosio, Torino: corregge di cuvio, L. 5602.50; 
Bucher e Burrer, Genova: sistemazione del pavimento in legno 
sul Savoia, L. 1806.60; 
Td., id. sull'A. Dorza, L. 3699.15; 
Marcel Foureau, Parigi: n. 50 trapani a trasmissione, T.. 35,000; 
Filippo Fanton, Treviso: scovoli e spazzole, L. 35,857.81; 
Corradini e Mattieu, Napoli: oggetti di latta, rame ed ottone, 
L. 24.634; 
Gerolamo Barabino, Sampierdarena : olio di oliva per macchine, 
L. 95530.32; 
Società fabbriche unite di biacche e colori, 
15,000 minio in polvere, L. 6454.80; 
Joseph ‘l'omey e Sons, Birmingham: tubi di cristallo per indi- 
catori di livello, L. 14,700. 


viti e pernotti, 


x 


Genova: chilogr. 


L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F.. di Kossuth ha assunta la co- 
struzione del Viadotto S. Lucia sul tronco Arce-Sora per 
conto RL Martire. 
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GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Agosto 24 Agosto 31 


Azioni Ferrovie Meridiunali . soliti L. 706 701 

» » Mediterranee vecchie . . . » 591 991 

» » Sicule vecchie. . . . ..  » 560 550 

» » Sarde (preferenza) . +...» 270 270 

» » l’alermo Marsala-Trapani . . » 396 385 

» » Gottardo. . . .....  » 815 815 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . +.» 595 994.50 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . i ‘ata Je 298 298 

» » Novara-Seregno . . » 248 247 

» » Palermo- Marsala-Trapani » 313 312.50 
» » 2* einisss n 303.50. 303 

”» » Centrale Toscana. . . » 625 020 

» » Meridionali. . . . . » 819 319.50 

» » Sarde, serie A. » 300.50 305.25 

» » serie B. . +.» 308 302.75 

» » » 1879. ... n» 809 308.75 

” » Pontebba » 464 462.50 

n » Nord-Milano » 260 260 

» » Meridionali Austriache . » 30650 306.75 

» » Gottardo 4°... +.» 103.75 103.75 

CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAaMviARIE E DI NAVIGAZIONE. 

16 settembre. — Tramways a vapore della Provincia di 
Brescia. — Assemblea generale ordinaria alle ore 11 ant. a Bru- 
xelles, nella sede sociale, boulevard Bischoftshein, 37. 

BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 
12 settembre. — Banca Generale, — Assemblea generale degli 


azionisti, per le ore 10 ant., in Roma. 

26 settembre. — Società Anonima Metallurgica Tardy e 
Benech. — Asseniblea generale ordinaria per le ore 2 pom., presso 
la sede sociale în Savona. 


G. PASTORI, Direttore proprizar i 


PRODOTTI APPROSSIMA TIVI ] DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE _ STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1880-00. 


— Dull'11 al 20) Agosto 1889. 


e —_____ —___—_—__——__ 


| = RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA | 
ESERCIZIO ESERCIZIO ; ESERCIZIO ESERCIZIO i 
corrente procedente Hallerenze corrente dan Differenze 
Chilometri in esercizio . 2024 2024 = GS1 531 |+ 250 
Melia . ...... 0. £024 4024 _ GSi 531 + 150 
Viaggiatori. .'l 1620.971 62 | 1.493.672 67 |-|- 127.298 95 53.931 89 53.693 61 |4 238 28 
Bagagli e Cani ? nS.073 08 03.430 72! 4.642 81 770 S6 1.201 44 |— 020 58 
Mercia G.V.eP. V. accelerata 279.715 14 251.127 49 1-:- 28.587 66 6.292 16 4.785 57 (4 1.006 59 
Mercia P.V.. . : | 1.443.593 65 1.397.472 45 È 51.121 20 37.000 71 32.593 53 |-L- 4.702 18 . 
TOTALE . i 3. Ta 303 94 3.195.703 o 211.650 61 98.595 62 92.669 15 0.926 47 
| Il 
T-FOdotti Pe J° vom di 20) 3rNRE 1859. 
' Viaggiatori. oe e è. 7.232.192 32 6.838.272 72 ]4- 353.919 60 [7 247.293 19 233.155 47 14 14.157 72; 
| Bagagli e Cani : 313,522 24 200441 37 (+ 25.080 87 4.180 88 6.398 12 | 2.217 24 
i Merci a G. e P. V. scolerata:, 1.415.505 64 1.378.317 09 di.A56 50 33.250 27 27.052 37 [4 5.627 90 


Merci a P. V. (1.899.054 30 7.520.159 90 


16.850.602 50 


TOTALE 


Pr- do tto per ‘chilometro 


794 16 + 
3.932 90 |+ 


ci 846 76 
4.187 53 


| della decade 


riassuntivo . . . . . Li * 


16.027.191 08 |+ 823 


201.472 15 174.089 42 26.482 71 


486.226 47 | 


SIS.IZi 40 


+ 
3.411 42 + 44051 09) 


442.175 58 


29 74 
118 73 


174 52 
832 72 


144 78 
715 99 


52 60 
204 63 


(3) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune = Rete. Ndrialia, è è Falcolala per la hi metà. 


A | - 


e degli interessi materiali 565 


SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 23* Decade — dall’11 al 20 Agosto 1889 


RETE PRINCIPALE 


ANNI Visaa B GRANDE PiccoLa IxTROITI TOTALE REC TRropoTTI 
VAGGIATORI AGAGLI YeLocitÀà VeLociITÀà DIVERSI : asercitati. per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 1.312.427 90 44.711 06 316.846 31 1.233.231 43 29.722 80 2.936.939 50 3.997 00 734 79 
1888 1.396.570 21 47.268 20 349.099 12 1 200.549 75 31.340 87 3.114.828 15 8.997 00 779 29 
Differenze nel 1889 — 81.143 3L | —  2,55714| — 3225281 | — 57.318.532 | — 1.618.007 | — 177.858 65 » — 44 50 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. i 
1889 93.718.803 63 1.078.188 70 6.465.376 87 | 27.967.322 90 902,580 78 | 50.132.278 88 3.097 00 | 14.794 16 
1888 __22.911.763 70 1.072.215 00 7.198.096 70 | 27.024.316 38 876.501 94 | 59.983.193 72 3.995 24 | 15.013 66 
Differenze nel 1889 192.960 07 | + 5.973 70 | — 732.719 83 | + 43.006 52 | + 25.784 84 | — 850.914 8t | + 176 | — 219 50 
RETE COMPLEMENTARE | 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 102.869 45 2,356 20 20.008 40 90,892 10 1.267 80 217.993 95 1.153 60 188 97 
1888 91.918 30 2.143 04 9.909 00 54.486 28 1.433 73 159.885 35 940 65 169 47 
Differente nel 1889 + 10.956 15 | + 213 16 | 4- 10,099 40 | + 36.405 82 | + 434007 | + 58.108 60 | 4 212 95 | + 19 00 
| PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 1.535.791 70 20.660 95 320.974 25 1.617.719 00 48.704 80 3.552.750 70 1.128 82 3.147 91 
1888 1.197.876 17 25.632 83 155.870 64 969.502 90 47.348 45 2.396.230 99 822 62 2.912 93 
___ Differenze nel 1889 337.915 53 | + 4.028 12 | 4 165.008 61 | + 648,216 10 7 41.956 35°] + 1.156.319 711 + 306 20 | 4 234 38 
LAGO DI GARDA 
} ee su su Ra PRODOTTI DELLA DECADRO | (0 PRODOTTI DAL 1° aennalo | O 
j | 1889 | 1888 | Mifferenze nel 1889 1889 | 1888 | Dig ‘enze nel 1889 ; 
n i — _—--—--- _ i P FECEIINDE: a age fn serpe bi due com ee da ' «a [ 
Viaggiatori LL... 4,549 75 5.904 20 | — 1.414 45 79.331 10 76.860 75 | + 2,470 35 | 
Mercia Sit de o 642 20 593 30 | + 48 90 16.153 40 15.144 14 | + 1.009 26 | 
Introiti diversi o. +... 6.6 06 00% 17 90 20 00 | — 2 10 1.415 80 2.215 2 | — 799 42 | 
TOTALI . sarai an) 5.209 85° 6.577 50] _ 1.967 65 96.900 30 | 04.220 11! + 2.680 19 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
3° Decade — Dal 21al 31 sl 1889 
NETTE PRINC'PALE 
ee AD i ; ed ai 3 - “GG 5 | Media | Proporro © 
| 
ANNI | VIAGGIATORI | BaaaaLI | V A A y Pievora A  Tarnorr È | TOTALE dei clilom. medio 
210 s esercitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 101.772 64 1.733 13 18.348 36 902.364 55 2.753 3 216.972 02 609 00 356 28 
1888 107.102 82 2.406 22 16.250 28 | 110.302 69 2,320 44 232.412 45 o 606 00 203 42 
Differenza nel 1889 — 5.330 18] — © 673091 + 2,068 08 17.998 14! + 432 90] — 2144043] + 3001 — 3714 Î 
PRODOTTI DAL 10 AL 31 LUGLIO 1889 
1888-89 249.923 50 6.075 63 62.721 93 285.146 88 4.826 69 608.694 72 609 00 999 50 
1887-88 300.488 43 | 6.028 11 44.008 22 259.980 33 5,293 19 615.804 28 | 606 00 1.016 18 
Differenza nel 1889 — 50.504 84 | + 4752 | + 18713711 + 2516055] — 466 501 — 7.109 561 + 3001 — 1668 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 11.180 75 109 17 519 77 2,245 76 | 8.20 14.063 65 94 149 61 
1888 5.975 25 | 63 03 355 10 699 95 43 40 6.536 73 64 | 102 14 
Differenza nel 1889 + 580550] + 46141 + 164 67 | + 1.545 81 | — 3520]+ 752699 |+ 30 + 4747 
PRODOTTI DAL 10 AL 31 LUGLIO 1889, 
1888-89 28.958 45 273 22 2.602 43 | © 11,609 13 21 85 43.404 58 94 462 39 
1887-88 14.366 35 | 175 % 1.027 64 2.144 89 121 66 | 17.830 48 64 | 278 69 
Differenza nel 1889 + 14.592 10 + 1.574 79/4 946424 | — 100 31 | + 25.625 101 -+__30 + 183 70 


eee e e n e mene nin nn o me ie e e e 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dall'21 al 10 Agosto 1859. 


—— ——. rr rr ————_—_——»—_——_———r_——___——_—_———_————————__P_——_————————_—___ 


- Fa ” 4 A Sl 

° DA A ei © Ò 4 re 
> sa t 3 [e e; 2 "© È = «2 .8 
ZA » (=) ® ' td 
29 s «È n se E Ss Se CS n 
d 23 5 © Gi SI Ei ri E = È SF eg pi 
di Es 33 vr, ni 7 = D D 1° Da 333) 9 
La r D ba fi * di n = “ SS È "© ST n 
5 e È 3 È d di ci En S DE Sa 33 Ò 
fo o> Sp si ai E E 8 ® Ve ES ci bu 
«a Tu (ds) a 2 o) 9 Ba ds G bi; 


4,322.10] 8,685.65] 7,666.80| 1,883.70| 5,518.03| 4,408.10 


_Chil. 32 | Chit. 103 | Chil. 14 | Chil. 38° Chil. 24 | Chil, 44 | Chit. 24 | Chit.38 | Chl, 77 | Chit, 79; Chil. 29 | Chil, 75 | Chil. 45) 
Viaggiatori . . . .| 4,765.35] 15,041.30|  1,399.05| 18,090.25] 1,534.20| 3,728.15 


Bayagli e Cani . . . 147.85 309,05 47.80) 118.65] 11,05 74.55) — 1,50 81.75) © 88.500 73.60] 62,75) 47.85 
Merci a G. V. ed Acceler.| = 457,65] 3,880.10|- 149.80] 705.90) 191.05] 29325)  — 67.65] 144.65f 526.10] 175.85) 516.75! 317.50 
Merci a P.V. . . .| 3,840.00| 5,558.00) 1,244.20|  2,499.45| 1,957,20] 867.20]  — 43.30] 938,40 1,295.45| 294.00/ 1,984.30! 1,337.80 

Toraci] —9,210,65| 24,848.45/ —2,780.85| 21,354.25| 3,603.50| —4,963.15] ___— — | 4,434.55| _ 9,850.45| 9,579.85] 2,492.15| 8,081.85! 6.011. 26 
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566 Monitore delle Strade Ferrate 
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i > Ti 
Stabilimen'o e sede Centrale, MIE IL ATNO Via Ponte Seveso, N. 19. SES 
Con Officina Succursale in SPEZIA sa i Seo 
per la costruzione di Cordoni telegrafici sottomarini. ( ) e sEade 
FILIALI: TOR.NO, Via Roma, 4 — ROMA, Via del Corso, 293 — NAPOLI, Via Fontana Medina, 47 È = EgS$s 
Unico Stabilimento in Italia fondato nel 1872 ‘per la lavorazione LL] D = E © Fi ;S 
della Gimma elastica e della Guttaperca in tutte le loro applicazioni. - © SB fa s 
Premiato in vorie Esposizioni ed a quelle di Milano 1881 e Torino 1884 Va o << 88 ode 
con Tre Diplomi d’onore. s a | Fe ES2 = 
RA RATE A = « © 55h 
Foglie di gomma elastica, placche, valvole, tubi, cinghie per la trasmissione di movimenti 13 | i n 4 SÈ n s ne È 
FILO ELASTICO — FOGLIA SEGATA a | S2 < 539% 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio, i mM gi I A 6o:E LA -& 
Palloni da giuoco, ecc., Guttaperca in pani, in foglie, incorde ed in oggetti vari. A - z = x 5 cb _® È 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO  co|2|=28|58852% 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI S 3 ®|S° ne-_15- S 
Cavi e fili isolati per telegrafi e telefoni, per impianti di luce elettrica | %. ; > NS | = ® È $ 
e per qualunque applicazione dell’elettricità - Articoli di ebonite. 2 = DO, S ra ES È £° è 
Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei Tai OR = ‘= È ERE n È 
CORDONI ELEI'RICI BREVETTATI SISTEMA BERTHOUD, BOREL e C. Ii: > S = int ® 
| = n & 
Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade ferrate d’Italia 15 so lo 9 SS Pa 23 
e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali. È O © © nÉ os o È 
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TORINO — 53, Via Fina kinanze, 13 — TORINO 


| Per telegrammi: Per lettere: 
Anonima Calice Cementi Società Anonima 
Casalmonferrato S O GI I E TÀ. v_d N O NI MA. RAGnEicO Calce e Camnolki 
Casale Monferra 


FABBRICA pi CALOE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 


te 


Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


Cel e 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio cd Ozzano 
Propuzione ANNTA: Q.'i 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura —_ Prezzi da non temere concorrenza 
DA eee pita 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno a: e darà gli schiati- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra è sunt migliori clienti le p'ù importanti Ditte che hanno cantieri per la savona ione di 
oggetti in cemento e che per l'addiectro si servivano di cementi esteri. 


e e==—r—r—rr—r___MMXÌte—odr,r; }];}.eé”,- _-_ __——_ ———__—m. RARE IO Sile 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA Fabbrica di Cancellato 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


IN LEGNO K FILO DI FERRO INTRECCIATO 
diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 


per la chiusura dei Parchi, 
DEDE E PIREZIONE: NapoLI, 24, YIa MEDINA 


Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
OPIFICIT MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia. 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 


di Parigi del 1875, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 


Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. n 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, i COSTRUZIONE i 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed di Attrezzi Meccanici 
invero: All'Esposizione dî Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti DITTA 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
| Esposizione, ossia la Spa ed unica melaglia d'oro, votata dal Municipio di To- CARLO SICHLING 
| rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. Pani 
All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia SPECIALITÀ 


uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. | 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio | 


MACCHINE SOFFIANTI 


PRIVILEGIATE 
Borso Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 


MACCHI, IZAR E C. 


| MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 


1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
| tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Ste ila-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Min'stero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dellr Stato. 


— 


ft; e | A . a a A a (fuori Porta Garibaldi) 
Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri a ee NIETO 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO B Iloni. R ea © cf° 
olloni, Ramponi e Chiodi 
Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali per armamento di ferrovie e tramways, 
d'Italia e dell’Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a | per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


SOCIETÀ ITALIANA 


| DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


4 


ORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO presso Casa MoxrerRATo, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la maxca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. l 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. | 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


Sepe IN Torino — CapiraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


__—_——__—_—_—_—_———________—————___—_—_—_———————————————————€ _—————+ WWW” 
—————————— ——€——6—___ I - ’”«—F>FcsariTzTT e "——__————_r_T7_r__r__———————  _—————24mq42m2pmbò 
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FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


= ——_—_———__—_—r 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a, ]) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importauti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontA del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adoltato per il servizio generale det.» 'orza 
motrice alle Espostzioni * 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 41883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 

Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta» 
tura - Grande sicurezza - Risultam economicl importanti € 
sci . constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
Per schiarimenti e prezzi, ecc. nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metrì quadrati di superficie di riscal- 
DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni, 
ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


re RAFILAZAZAAAAAIRAZRAAAAAAIGRAZEGI 
" CEMENTI E CALCI 
N FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in | 
) Ù 
Ti Anzano pi Sopra, NERF, Ranica, Nkmpro, ALsino, Aspazia pi Vanr'Arra r Comenpuno 
è A IN Vannr SERIANA, Riva DI SoLto BR Surzano, Pirzone sur Laco D'Isro. 


Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente i ico a-rapi 
Ò Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce snilieniamente idraulica di e ri ‘A 
; uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie da 
Produzione giornaliera di oltre 1500) quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla F rovi 
di Valle Seriana. Linca telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non su rie, 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori i RRORE 
® Conti correnti, Condizioni di pagamento comwdissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsiveglia stazione del Regno 


SAS 


Anno XXII. - Sabato, 7 Settembre 1889. Num. 36. 
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- MONUTORE DELLE STRADE: FERRA 


i E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
'Vori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO - 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali o Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem Trim Inserzioni ne1 corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Per L'ITALIA . .......... L. 20 IH 6 Annunzi . ..... 00000. Cent. 80 ' » 
Per L'ESTERO. |. ......... « 28 15 8 ===—= 
—— ha Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati '. 
Un numero separato centesimi 50 eo a — Quelli contenenti valori 


» _ arretrato ” 60 


si dovranno spedire in ‘ 


lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Tokino 


cc —__>>& 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Relazione sulle costruzioni e sull’esercizio delle Strade Ferrate pe 


r gli anni 1885-86-87 


( Volume II). — Lavori e provviste d'interesse militare per le ferrovie in esercizio (Situazione al 30 aprile 1889). 
Rivista delle ferrovie straniere. — Quarta Assemblea dell’ Unione Internazionale Permanente delle Tramvie 
(Svolgimento del Programma e Sedute — Fine). — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. 
.— Informazioni particolari del Monirore. — Notizie ferroviarie Italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie 
diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi 


decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


—— 


RELAZIONE 
sulle costruzioni e sull'esercizio delle Strade Ferrate 
per gli anni 1885-1886-1887 


Abbiamo ricevuto il volume II ossia Lavori e provviste a 
carico dello Stato per le lince in esercizio delle reti ferro- 
viarie Mediterranea, Adriatica e Sicula per il periodo dal 
1° luglio 1885 al 30 giugno 1888. 

AI volume I, Introduzione e Costruzioni, abbiamo accen- 
nato nel nostro n. 22; al III, Esercizio, nel n. 34; accen- 
niamo ora al II, di cui si è dovuto ritardare alquanto la 
distribuzione. 

Questo volume IÎ — dopo una prefazione in cui si conside- 
rano gli oneri da accollarsi all’esercente nei contratti pre- 
disposti anteriormente al 1885 per l’appalto dell’esercizio 
delle nostre grandi reti ferroviarie e sì accenna al regime 
creato dai vigenti contratti di esercizio — sviluppa in due 
speciali titoli l'ampio e ben ordinato argomento. 

Nel primo « Lavori sulle linee in esercizio » — premesse 
le disposizioni contrattuali e regolamentari concernenti i 
lavori — sono trattati, con preventivi generali, riassunti 
di lavori e confronti tra la spesa preventivata e quella ap- 
provata: opere di completamento divise in 12 categorie; 
lavori per prevenire e riparare danni cagionati alle strade 
da cause di forza maggiore; rinnovazione della parte metal- 
lica di armamento dei binari armati con rotaie d'acciaio; 
manutenzione della parte metallica dei binari armati con 
rotaie di ferro; movimento dei materiali metallici d’arma- 
mento; opere stabili costruite per iniziativa ed a spese dei 
concessionari dell'esercizio; lavori eseguiti sulle linee di 
proprietà privata o promiscua comprese nelle reti Mediter- 
ranea ed Ka riatica: lavori ferroviari al porto di Genova. 

Nel secondo « Materiale mobile d'esercizio » — con pari 
opportuno corredo di prospetti e dati statistici — si con- 
tengono: provviste di nuovo materiale; miglioramento del 
materiale; rinnovamento del materiale rotabile; inventari del 
materiale rotabile; materiale di navigazione del lago di Garda. 

Seguono poi in appendice « Lavori e provviste d'interesse 
militare » donde togliamo occasione ed argomento per Il suc- 
cessivo nostro articolo. 


LAVORI E PROVVISTE MILITARI 


PER LE FERROVIE: IN ESERCIZIO 


Situazione al 30 aprile 1889 


Dell’imporlante argomento dei lavori e provviste d’inleresse 
militare per le strade ferrate in esercizio — lo ricorderanno i 
nostri lettori — abbiamo ampiamente traltato quando nel di- 
cembre dello scorso anno: nella seduta del 4° il Ministro della 
Guerra, in nome suo'e del Ministro della Marina e di concerto 
col Ministro delle Finanze, presentava alla Camera dei Depu- 
tati un progetto per la autorizzazione di spese straordinarie 
militari nei bilanci della Guerra e della Marina per gli eser- 
cizi 1889-90; e nella seduta del 9 il Ministro dei Lavori Pub- 
blici presentava un altro progetto, concordato col Ministro 
della Guerra, e compilato su parere d’una Commissione nella 
quale furono rappresentate le Società ferroviarie (4). 

Rimandando percjò i nostri lettori ai numeri 54 e 52 dellò 
scorso anno, ricordiamo ancora come nella « Cronaca Parla- 
mentare » del n. 25 del corrente anno (2), accennammo poi 
alle vive raccomandazioni di deputati ed alle precise conse- 
guenti dichiarazioni del Governo,circa l'esecuzione dei provve- 
dimenti ferroviari-militari, nelle sedute del13 e19 giugno 1889 
durante la discussione sullo stato di previsione del Ministero 
della Guerra per l'esercizio 1889-90 e sul bilancio del Mini- 
stero del Tesoro per l’esercizio medesimo. 


# » 

Tali provvedimenti ferroviari-militari consistono essenzial- 
mente — crediamo opportuno il riassumerlo — nell'acquisto di 
materiale rotabile in aumento della dotazione esistente, nella 
posa del secondo binario lungo molti tratti di linea, nella co- 
struzione di binari d’allacciamento fra linee in esercizio, nel- 
l'ampliamento di alcune stazioni e in altri lavori di minore 
conto interessante il servizio della trazione dei treni. In com- 
plesso fu preventivata ed autorizzata colle leggi del 30 di- 


(1) Vedi nel Monstore del 1888: N. BI (22 dicembtrè) a pag. 814, Provvedimenti 
ferroviari-milttari; e nel N. 52 (29 dicembre) Lavori e provviste d'interesse militare 
per le strade ferrate in esercizio. 

(2) Vedi nella « Cronaca Parlamentare » (Camera dei Deputati : I bilanci), a pae 
gina 397 del N. 25 del 22 giugno corrente anno. 
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cembre 1888, numeri 5874 e 5864 (Serie 3*), una spesa dì 
circa 86 milioni di lire. 

Per la esecuzione dei suddetti lavori e provviste, la legge 
del 30 dicembre1888, n. 5874 (Serie 3°), autorizza il Governo 
a procurare alle Casse degli aumenti patrimoniali create dalla 
legge del 27 aprile 1885 la somma di 84 milioni di lire, me- 
diante emissione di obbligazioni ferroviarie, o mezzi equiva- 
lenti, mentre i rimanenti due milioni saranno forniti dal bi- 
lancio della guerra, nella cui parte straordinaria venne dalla 
legge del 30 dicembre 1888, n. 5864 (Serie 3°) autorizzata la 
iscrizione di apposita somma, in conto dei fondi accordati 
dalla legge 2 luglio 1885, n. 3223 (Serie 3°). 

Ma la potenzialità delle Casse non avrebbe permesso d'in- 
traprendere subito l'esecuzione dei lavori e delle provviste di 
cui si tratta, non consentendo gl’introiti ordinari delle mede- 
sime di contrarre nuovi debiti per luro conto, se nonin misura 
e adepoche le quali avessero per effetto di recarloro oneri, non 
superiori a quelli che corrisponderebbero ad emissione di ti - 
tolì per una somma di 20 milioni con decorrenza dal 1° lu- 
glio 1889 e per un’altra pure di 20 milioni, con decorrenza 
dal 1° luglio 1890. 

La legge pertanto del 30 dicembre 1888, n. 5874, nel dare 
facoltà al Governo di assumere impegni per 84 milioni in 
coùto delle Casse patrimoniali, lo ha pure autorizzato a porre 
le Casse stesse, mediante anticipazioni, da farsi dal Tesoro 
nella misura massima d’un milione di lire nell’esercizio 1888- 
89, e di L. 2,200,000 in ciascuno degli esercizi successivi, in 
grado di potere a tempo opportuno procurarsi le somme ne- 
cessarie per eseguire i pagamenti che man mano sarebbero 
venuti a scadenza per ì lavori e per le provviste, dì cui senza 
‘ Indugio sarebbe stata intrapresa l’esecuzione. 


o “< 


Ciò premesso — tanto per riaffermare nettamente il concetto 
della legge 30 dicembre 1888, n. 5874 — passiamo ad enun- 
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INDICAZIONE DEI LAVORI SPESE 


e delle provviste preventivate 


Rete 
Mediterranea 


Num. d'ordine 


Situazione al 30 aprile 1889 delle spese approvate ‘ed in corso di approvazione. 


SPESE APPROVATE 
dal 10 gennaio al 30 aprile 1859 


Rete 
Adriatica 


ciare brevemente le disposizioni date per la esecuzione della 
legge medesima. 

Per quanto riguarda l’intervento dell'autorità militare fu 
stabilito che i progetti dei lavori e delle provviste debbono 
essere dalle Società trasmessi per esame al Comando del Corpo 


- di Stato Maggiore prima di venire sottoposti al R. Ispettorato. 


Nel cominciamento dei lavori e dell’aggiudicazione delle prov- 
viste le Società devono dare regolare avviso all’Amministra- 
zione militare, la quale può fare invigilare la loro esecuzione 
da uno speciale delegato. Appena poi i lavori e le provviste 
saranno compiuti, si procederà al loro collaudo coll’intervento 
di un delegato del Ministero della Guerra. 

Ai Regi Ispettori Capi dei Circoli ferroviari furono date 
istruzioni affinchè, per quanto da loro dipende, le pratiche 
relative a questi lavori e provviste si svolgano colla maggiore 
possibile sollecitudine, specialmente in ciò che concerne l’e- 
same dei progetti che vengono loro rimessi, come di consueto, 
dalle Società esercenti. 

Le Società, alla loro volta, furono interessate a provvedere 
senza indugio alla compilazione dei progetti non ancora pre- 
sentati ed alla esecuzione dei lavori man mano che sarebbero 
stali autorizzati. 

Altri provvedimenti furono infine dati per facilitare la pro- 
cedura sommaria delle espropriazioni ed altre norme furono 
emanate per regolare il contributo di 2 milioni di lire a carico 
del bilancio della guerra nella spesa per i lavori e per le prov- 
viste di cui si tratta. 


* 
+ *# 


Ed ecco intanto la si/uazione delle spese approvate a 
tutto sl 30 aprile 1889, quale risulta dallo specchio che, 
con altre da noi riassunte notizie, riportiamo dall’Appen- 
dice « Lavori e provviste d’interesse militare » al volume Il 
della Relazione del R. Ispettorato Generale, del quale abbiamo 
fatta una sommaria recensione in capo a questo numero. 


——— 


SPESE IN CORSO DI APPROVAZIONE 
al 30 aprile 1889 


Rete 
Adriatica 


Totale Totale 


a 
Mediterranea 
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Acquisti di materiale mobile 
e di esercizio . Sn 

2 | Rinforzoditravate metalliche 
e sostituzione di volti in 
muratura a quelle di resi- 
stenza insufficiente . 

8 | Impianto di nuove stazioni, 
costruzione o ampliamento 
di fabbricati e piani carica- 
torì in quelle esistenti . 

4 | Aumento di binari, scambi ed 
altri congegni fissi nelle 
stazioni e, a 

© | Impianto di rifornitori, am- 
pliamento di quelli esi- 
stenti, aumento e sistema- 
zione dei depositi per com- 
bustibili le a 

6 | Raddoppiamentie rifacimenti 
di binari lungo le linee. 

7 | Binari di allacciamento fra 
linee in esercizio. 


Totali 


21,000,000 


2,200,000 — 


6,600,000| 1,964,970.68 


1,600,000| 288,095.10 


1,000,000 
50,000,000 
3,600,000 — 
L. |86,000,000 


76,477.72 


Nel precedente specchio,come si vede, sono riassunti per ca- 
tegoria gli importi complessivi: tanto dei lavori già approvati 
con regolare decreto al 30 aprile u. s., quanto di quelli pei quali 
erano alla stessa data in corso di esame i relativi progetti, 
ovvero pendenti le pratiche per regolarizzare le autorizza- 
zioni già date di iniziarne la esecuziune. 

Le approvazioni già accordate corrispondono ad una 


6,121,500 —| 14,317,533.11| 20,439,038.11 


— 1,964,970.68 


— 288,095.10 


46,370 — 
3,092,838.04| 4,994,591.30 


100,000 — 100,000 —| 200,000 — 


23,540.84|] = 917,430 —| 940,970,84 


ld 


117,500—| 8,861,298.09| 3,978,798.09 


1,243,241.11] 165,735.49| 1,408,976.60 
I 


122,847.72] 208,135.27| 125,420— 
2,890,104.71 
1,635,897.77 su 


7,630,268.13 


333,555.27 
7,192,057.85 
1,635,897.77 
8,059,988.29| 15,690,256.42 


8,087,729.64| 4,301,953.14 


somma di impegni, a carico delle Casse patrimoniali, di 
L. 10,463,643.14; ed i progetti già presentati ed in corso 
di approvazione si riferiscono a lavorì, in parte già in ese- 
cuzione per una spesa di L. 15,690,256.42, che entro 
breve termine risulterà pure regolarmente impegnata a ca- 
rico delle Casse. | 

Dallo specchio medesimo risulta inoltre un totale di 


DEGNO ocean ce __ elisa int TI iaia 


e degli interessi materiali | 571 


Su tal proposito devesi aggiungere che in esecuzione della 
legge 30 dicembre 1888, n. 5874, le Società, dietro invito 
del Governo, disposero subito per le più ‘urgenti provviste 
di materiale rotabile, al cui aumento la legge suddetta 
destinava la somma di 24 milioni di lire, inchiudendovi una 
quota destinata ad acquisto di materiale d’esercizio. 

Per tali provviste di rotabili hanno avuto luogo tutte le 
gare, per modo che risultano ormai assunti a carico delle 
Casse patrimoniali impegni regolari per una somma com- 
plessiva di L. 20,439,038; di cui 6,121,500 dalla’ Medi- 
terranea e 14,317,538.14 dall’Adriatica. 

Il materiale compreso in dette forniture consiste in lo- 
comotive di gran potenza, in carrozze di terza classe ed in 
carri merci: cioè in ruotabili di quelle categorie che (pure 
essendo di grande utilità nel quotidiano servizio dei tra- 
sporti) sono state riconosciute insufficienti dal Ministero 
della Guerra per gli eventuali bisogni della mobilitazione 
dell’esercito. e” 

Giova avvertire che, anche indipendentemente da consi- 
derazioni militari, sarebbe stato necessario poter fin d’ora 
ordinare l’acquisto di materiale rotabile per una somma 
non minore di quella stanziata nella tabella A annessa alla 
legge 30 dicembre 1888, onde proporzionare la dotazione 
delle reti Mediterranea ed Adriatica ai presumibili bisogni. 
del crescente traffico nel 1889-90, come già osservavasi 
nell’allegato n. 32 dello stato di previsione della spesa dei 
Lavori PubblicI per detto esercizio. 


RIVISTA DELLE FERROVIE STRANIERE\ 


Statistica delle grandi Compagnie francesi nel 1888 — Svizzera: 
nuove concessioni — Spagna : progetto di legge per le ferrovie 
secondarie — Disinfezione delle carrozze in America — Le fer- 
rovie al Giappone. 


L. 30,902,681.25 per gli impegni assunti, a tulto aprile 
ultimo scorso, mediante regolare Decreto a carico delle 
Casse per gli aumenti patrimoniali, per lavori e provviste 
d’interesse militare; risulta infine che alla stessa data erano. 
in corso di approvazione proposte di lavori e provviste, in 
conto degli stessi 86 milioni autorizzati dalle leggi del 
30 dicembre 1888, numeri 5864 e 5874 (Serie 3°), per 
altre L. 15,690,256.42 corrispondenti in parte ad opere di 
cui è già iniziata la esecuzione. 

E poi presumibile che entro il corrente esercizio, o nei 
primi mesi dell’esercizio 1889-90 verrà impegnata tutta la 
rimanente somma ancora disponibile sugli 86 milioni sopra 
accennati. 

In conto degli 84 milioni da procurarsi alle casse patri- 
moniali mediante contrattazioni di debiti, furono già emesse, 
con decorrenza dal 1° gennaio 1889, obbligazioni ferro- 
viarie per un capitale effettivo di 40 milioni di lire, col 

uale, unito ai 2 milioni che sono a carico del bilancio 

ella guerra, si potrà presumibilmente far fronte ai paga- 

menti, per lavori già autorizzati o ancora da autorizzarsi, 
che verranno a scadenza a tutto il mese di dicembre 1889. 
I pagamenti relativi agli altri 44 milioni, che completano 
l'importo dei lavori e delle provviste d’interesse militare, 
non dovranno poi farsi che gradualmente, a partire dal 
principio del 1890, e verosimilmente per 22 milioni circa 
nel po e per quasi altrettanto nel secondo semestre di 
quell’anno, accadendo solo per alcuni fra i lavori più im- 
portanti che il periodo di esecuzione e quello dei paga- 
menti si protraggono in parte al di là del 1890. 


» » 


Ed ora — circa il N. 1 del precedente specchio, ossia 
Acquisto di materiale mobile e di esercizio — riportiamo 
uno speciale prospetto contenente il numero dei ruotabili 
ordinati, il loro importo parziale e l’elenco delle Ditte ri- 
maste aggiudicatarie. 


——_TTE=TTESS?, 

Quantunque nelle precedenti riviste ci siamo già occu- 
pati dei risultati ottenuti nello scorso anno dalle grandi 
reti private in Francia, colla scorta delle relazioni presen- 
tate alle assemblee generali degli azionisti (41), crediamo 
opportuno di raggruppar qui tutti insieme ì dati statistici 
principali delle diverse Compagnie (2). 


Dal 

QUALITÀ DEL MATERIALE G DITTA FORNITRICE IMPORTO 
4 i 
(Cd 


RETE MEDITERRANEA. 


Locomotive a 4 ruote accop- : 
piate (G. V.). . . .. 8| I. A. Maffei, Monaco . . - 600,000 — 
Locomotive a 6 ruote accop- 


| I. — LUNGHEZZA TOTALE DELLE LINEE ESERCITATE. 
piato ed avantreno girevole 10] G. Ansaldo, Sampierdarena. | 1,010,000 — 


Est. . . . . Km. 4,467 


Locomotive a 6 ruote accop- O L & 
piate da treni merci . .| 10) Ing. E. Breda, Milano . - 710,000 — ny È : toa 
Carri scoperti a sponde alte . | 225| La Métallurgique, Bruxelles. 661,250 — Il. . » ’ 890 
Idem. »- + +. | 125] Nicaise e Delcuve, La Lou- Pai Nord . . . . » 3,590 
vière . . . . . è» , —_ 
Idem. . + + | 150] Impresa Industriale Italiana, Orléans . . . >» 6,074 
Napoli. . .... - 340,500 — Quest } » 4.575 
Carri coperti per merci e be- i > 
stiamo . . . .... 20 Idem. SERE” 81,800 — =: 
- Idem. » 2° | 180| Fratelli Invitti, Milano . . | 568,800 — Totale Km. 29,587 
Carri scoperti a sponde basso. | 100 | Are aio | 294000 | dei quali 23,900 sono esercitati in base alle convenzioni 
Idem. - + .| 50| Fratelli Diatto, Torino. .| 112,00—| | del 1873, i rimanenti 5,687 lo sono ancora in conto di 
Assi e molle pei 1000 carri . | — | Diverso . . . .... 1,101,400 — primo impianto. ) 
La costruzione di queste reti costò fr. 11,776,202,246, 
Totale per la rete Mediterranea . . .| 6,121,500—| | capitale formato da azioni per fr. 1,527,500,000, e. da ob- 
=! | bligazioni per fr. 10,248,702,246. 
RIEREGTPRAZZALA: II. — RIPARTIZIONE DEL CAPITALE 
Locomotive a 6 ruote accop- Hannowersche Maschinenbahn SECONDO IL TASSO D'EMISSIONE. 
piate. . . . . ... 10| di Linden. . . . . . 771,856.14 tr 
Idem. Dl da 20] Neilson e C., Glascow . .| 1,601,049.30 Cap. obbl. Cap. azioni 
n ten. ET 10| Fabbr. di macch. di Saronno. | 974,110.12| | Lyon. . . . . 3,645,896,829 400,000,000 
arrozze di 8a cl. (compresi y "di . : 
gli assi e le molle). . . | 200] Diverse Ditte nazionali . . | 1,625,628.85 Midi . . .. 1,030, 728,374 125,000, 000 
Carri coperti (id.) . . . . |1000 Maschinenhelhn Actien Gesell Lu | Nord. . . . . 4,112,456,284 262,500,000 
sc i Norimberga . . | 4,100,000 — 
Carri scop. a sponde alte (id.) | 500| Diverse Ditte nazionali. . } 9.395.156 67 Orléans . . . . 1,554,155,607 300,000, 000 
Carri scop. a sponde basse (id.) | 500 Idem. GIA TION Quest e 000.0. 1,410,894,170 150,000, 000 
T. tale per la rete Adriatica . . . |14,317,538.11 Totali 10,248,702,246 1,527,500,000 
. 1) Vedi « Rivista delle furrovie straniere » nei numeri 22 e 27 del corrente anno. 
Totale generale per le duo reti . . . |20,439,038.11 O Ricordiamo che un consimile riassunto per l'anno 1887 fu da noi pubblicato nel 
n. 40 del 1888 (6 ottobre), a pag. 634. 
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III. — PRODOTTI LORDI E NETTI. 


Le linee in conto esercizio hanno dato un prodotto lordo 
di fr. 956,280,090; quelle in conto primo impianto di 
fr. 48,736,000. Le prime ebbero per contro una spesa di 
fr. 471,166,233, quindi un prodotto netto di fr. 485,113,857. 


Ecco la ripartizione fra le varie Compagnie dei prodotti 


e delle spese per le linee in conto esercizio. 


Prodotti lordi Spese . Prodotti netti 
Est . 124,712,135 71,950,8600 46,761,275 
Lyon. 291,943,316 123,627,950 168,315,300 
Mili. 83,012,283 42,060,412 40,951,871 
Nord... 165,937,375 79,089,134 89, 848,241 
Orléans . 160,881,005 81,078,934 79,202, 671 
Quest .. 132,793,976 12, 759,043 60,034,433 
Totali . 956, 280,090 474,166,233 485,113,857 


IV. — DIVIDENDI DISTRIBUITI ALLE AZIONI, 
Somme distribuite Dividendo per azione 


Est e il 20,590,000 30.50 
Lyon... . . . 44,000,000 590 — 
Midi. .... . . 12,500,000 . 50 — 
Nord . . . . 32,025,000 61 — 
Orléans . . . 34,500, 000 57.50 
Quest . . . . 11,400,000 38 — 


Le Compagnie del Nord e Paris-Lyon-Méditerranée non 
ebbero bisogno di far appello alla garanzia dello Stato. Le 
altre quattro, per distribuire il dividendo assicurato nelle 
Convenzioni del 1873, dovettero chiedere all’ erario le se- 
guenti somme: | 


Est: fr. 10,339,132 ossia 17.81 per azione 
Midi . » 12,032,339. » 48.13 » 
Orléans » 10,222,859 >» 27.04 » 
Quest >» 141,742,731 >» 39.14 » 


A tuito il 1888 le somme anticipate dallo Stato alle Com- 
pagnie per completare l'interesse garantito erano: 


Est. . Fr. 53,3600,000 
Lyon... . > 32,600,000 
Midi . . >» 41,250,000 
Orléans . » 74,400,000 
Quest. . .,, » 66,900,000 


_ Totalè Fr. 268,510,000 
La Compagnia del Nord è quindi la sola che nulla deve 
allo Stato; le altre non potrebbero aumentare il dividendo 
annuo prima di aver rimborsato le sovvenzioni di cui sopra. 


L'Assemblea federale svizzera ha approvato, nell'ultima sua. 


sessione le seguenti concessioni di nuove linee: 

41) Ferrovia funicolare da S. Gallo a Miileleck, che deve 
essere:la più diretta comunicazione fra la città di S. Gallo 
e le prime vicinissime alture del cantone di Appenzell. 
Lunghezza 343 m., di cui 275 in galleria; dislivello da su- 
perare m. 71; preventivo di spesa fr. 290,000; 

2) Ferrovia a scartamento ridotto da Davos a Samaden, 
che dovrebbe raccordarsi ad un’altra linea traversante l'En- 
gadina, da Samaden al Maloja, e scendente poi per Casta- 
segna a Chiavenna. 

Se questi progetti si realizzassero, essendo già in avan- 
zala costruzione la linea Landquart-Davos, l’intero cantone 
dei Grigioni verrebbe percorso da una ferrovia alpina, che 
formerebbe nello stesso tempo la. desiderata congiunzione 
coll’Italia. Riguardo alla tratta Davos-Samaden, che è la più 
difficile, e dei cui diversi progetti ci siamo già occupati (1), 
venne ora concessa solo in via di massima, salvo decidere 
poi se converrà adottare il tracciato per la valle e il passo 
del Sertig, 0 quello pel passo di Scaletta e la valle di 
Dischura. 

La lunghezza sarebbe nel primo caso di km. 46.350 e il 
costo di fr. 18,500,000; la seconda variante presenta uno 


(1) Vedasi la « Rivista delle ferrovie straniere » nel N. 8 del 23 fubbraio u, s. 


sviluppo quasi uguale in lunghezza, ma costerebbe un mi- 
lione di meno. La decisione dipenderà in gran parte dal 
modo con cui verrà risolta una questione, ora pendente, 
circa il collocamento della stazione di Davos; 

3) Ferrovia da Feuerthalen a Sciaffusa. — Essendo 
stata precedentemente concessa una linea da Etzweilen (punto 
di biforcazione delle due linee da Winterthur per Costanza 
e per Singen) a Feuerthalen, villaggio in faccia a Sciaffnsa, 
sull’altra riva del Reno, appartenente ancora al cantone di 
Zurigo, venne ora chiesta e accordata, come naturale pro- 
lungamento di detta linea, la congiunzione sua da Feuer- 
thalen alla stazione di Sciaffusa. Questa misurerà soli metri 
1150, ma, dovendosi traversare il Reno con un ponte e sol- 
topassare parte della città mediante galleria, la spesa è pre- 
vista in fr. 4,250,800; 

4) Ferrovia a sezione ridotta da Flielen ad Alldorf. 
— Il capoluogo del cantone d’Uri, Altdorf, ha una stazione 
sulla linea del Gottardo lontana però più di un chilometro 
dall'abitato. Questa ferrovia tende pertanto ad avvicinarlo 
maggiormente alla linea suddetta, mediante una congiun- 
zione diretta con Fliielen, la stazione susseguente, all’estre - 
mità sud del lago dei Quattro Cantoni. Trattasi di una fer- 
rovia stradale, utilizzante cioè la strada postale, a un solo 
binario, lunga m. 3240, con motore ad aria compressa. . 


Il Governo spagnuolo ha predisposto un disegno di legge 
contenente il piano per la costruzione di una rete di fer- 
rovie secondarie a scartamento ridotto (1 metro), nella quale 
potranno però essere comprese anche linee già concesse a 
scartamento ordinario, purchè venga invece adottato il tipo 
ridotto. 

. Lo Stato contribuirà alle costruzioni, sia accordando l'uso 
di strade o edifici pubblici, sia assicurando pei primi venti 
anni d’esercizio un sussidio pari al 5 0/0 del capitale im- 
piegato, non mai però superiore a fr. 80,000 al chilometro. 
Questa garanzia d’interesse sarà applicata ad un primo gruppo 
di 500 chilometri quando esso sia interamente costrutto ; 
alle ulteriori costruzioni fino a 1000 chilometri ogni qual 
volta siano aperti all’esercizio non meno di 400 chilometri ; 
raggiunti i 1500 chilometri, potrà essere invocata per ogni 
gruppo aperto di 300 chilometri; e infine, superati i 2000, 
per ogni gruppo di 200 chilometri dovranno inoltre essere 
accordati sussidi e agevolezze dalle corporazioni interessate. 

Le concessioni saranno accordate per 60 anni e faranno 
oggetto di leggi speciali, in cui dovrà essere stabilito il 
capitale d’impianto, il calcolo delle spese d'esercizio, di- 
slinta la parte fissa da quella proporzionale ai prodotti 
lordi, la lunghezza della linea o della rete, e il numero dei 
chilometri da aprirsi ogni anno all’esercizio. 

Qualora il prodotto netto oltrepassi il 5 0j0 del capitale 
d’impianto, l’eccedenza dovrà essere divisa fra lo Stato ed 
il concessionario fino a completo rimborso delle somme pa- 
gate dal primo al secondo a titolo di garanzia d'interesse. 

Alle ferrovie secondarie che venissero costruite senza sus- 
sidio dello Stato, saranno condonate le imposte sull’acquisto 
dei terreni occorrenti e, per quindici anni, le tasse sugli 
introiti; esse saranno inoltre sollevate dal rilascio di bi- 
glietti e dai trasporti gratuiti in servizio dello Stato, nonchè 
dal servizio gratuito di posta e telegrafo, imposto alle altre. 
Tali concessioni possono accordarsi, senza bisogno di legge, 
dal Ministro dei Lavodi Pubblici, sentito il Consiglio delle 
ferrovie, porti e canali, e non devono oltrepassare la du- 
rata di 99 anni. 


In America non si contentano di disinfettare i carri adi- 
biti al trasporto del bestiame, ma analoga misura si prende 
anche per le vetture dei viaggiatori. Un recente ordine di 
servizio delle ferrovie di Pensilvania stabilisce che ogni car- 
rozza deve essere una volta per settimana accuratamente 
pulita e disinfettata, abbruciando le spazzature. Norme spe- 
ciali sono date per la fornitura dell’acqua potabile durante 
i viaggi, e ove la qualità ne sia sospetta, hannovi nelle vet- 
ture stesse apparecchi destinati a farla bollire. Qualora poi 
si verificasse tra i passeggieri qualche caso di malatlia con- 
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tagiosa o temuta tale, vengono regolate con rigorose dispo- 
sizioni la chiamata del medico, l'isolamento del malato, 
quello della carrozza e la specialissima disinfezione a cui 
questa deve essere sottoposta prima di rimetterla in ser- 
vizio. 


Fra tutte le razze asiatiche, la giapponese è quella che 
meglio di ogni altra va assimilandosi la civiltà europea. 
Questo si riscontra anche a proposito delle strade ferrate. 
Mentre, per esempio, in China sì discute ancora sull’oppor. 
tunità di creare una rete ferroviaria, nel Giappone la cosa 
fu in massima deliberata fin da parecchi anni, e buon nu- 
mero di linee Urovansi già aperte all'esercizio. 

Un rapporto su questo argomento del console inglese a 
Yokohama contiene dati e notizie, che crediamo interes- 
sanle di riassumere. 

La linea principale, che deve congiungere Yeddo e Yo- 
kohama da una parte, Kaoto Ozaka e Kobe dall’altra, ha 
già in esercizio i seguenti tronchi: | 

Yeddo-Yokohama . . . miglia inglesi 18 (1) 
Yokohama-Kodzu . » >» SI 
Kodzu-Shizouka . . . » >» 71 
Hamamatzu-Ofu . . . » » 00 


Il tronco da Sizouka a Hamamatzu è compiuto, e potrà 
essere aperto quanto prima. Ad Ofu poi si innesta il tronco 
da Taketoia a Tsuruga, che passa da Gifu, Ogaki e Naga- 
bama, sul lago Biwa, Quest'ultimo tronco misura 102 miglia 
e porta a 278 miglia l'estensione delle ferrovie esercitate 
col sistema della linea principale. 

Due linee appartenenti alla Compagnia giapponese met- 
tono Yeddo in comunicazione colla costa nord-ovest dell’isola 
di Niphon: sono la linea Sinagawa-Maeboshi, lunga 75 miglia 
e la Ueno-Akabane, lunga 6 miglia. Da Takasaki, stazione 
della prima, muove un tronco di 18 miglia appartenente 
allo Stato, per Yokogawa, ai piedi dell’Usui Pass. Karni- 
zawa, al nord di questo punto, è collegata a Naoetsu, sulla 
costa occidentale, mediante una linea lunga 92 miglia. 
Questa non rende però complete le comunicazioni fra la 
provincia d’Echigo e la costa nord-ovest, essendovi ancora 
di mezzo l'Usui l’ass, dove il trasporto dei viaggiatori si ef- 
fettua mediante una tramvia di 8 miglia e per le merci 
bisogna ancora impiegare ì mezzi ordinari. La Compagnia 
giapponese possiede inoltre una linea che parte da Omiya, 
sulla linea di Maebashi, e sì dirige verso i tronchi del nord, 
aperta finora all'esercizio fino a Shiogoma, presso Seudai, 
per una lunghezza di 208 miglia. Finalmente altre linee 
private sono quelle da Oyama a Kiriu (33 miglia) e da Ovama 
_ a Mito (42 uugla): 3 

In complesso, le ferrovie în esercizio nel Giappone mi- 
surano attualmente 752 miglia (pari a 1,210 chilometri), 
di cui 388 appartengono allo Stato e 364 a Società private, 
soltoposte ad un certo controllo da parte del Governo. 

Molte altre linee trovansi però in costruzione. Per cura 
dello Stato : un tronco da Ofuna, sulla linea principale, a 
Yokosuka, lungo 11 miglia; la sezione della Ninica princi- 
pale da Shizouka a Hamamatsu (47 miglia), di cui abbiamo 
detto sopra; una linea di 43 miglia lungo la sponda orien- 
tale del lago Biwa, passante per Kyoto. Per opera delle So- 
cietà vengono costruite: la linea da Seuday a Aòmori (240 
miglia); quella da Kyriu a Maebashi (19 miglia); quella 
della Compagnia Kausei (72 miglia), e quella da Yeddo ad 
Hachoji (23 miglia). Totale delle linee in costruzione: miglia 
inglesi 455, ossia chilometri 732. 

Altre linee ancora sono allo studio, e precisamente quelle 
da Utsunomiya a Nikko (21 miglia), da Gotemba a Matsu- 
moto (117 miglia), da Oishida a Yamagata e a Siroiski (78 
miglia), per un totale di 216 miglia. 

Allorchè tutte queste strade, in costruzione e in istudio, 
saranno compiute, la rete giapponese all’est del lago Biwa, 
nell'isola principale dell'impero, avrà uno sviluppo di 1,432 
miglia, pari a 2,288 chilometri. 


(1) Il miglio inzlese vale m. 1,610. 
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Svolgimento del Programma — Sedute. 
Continuazione e fine — V. n. 35) 


Seduta 30 agosto 1859 — Ore 8 ant. 
Presidenza del comm. Biancat. 


Il Presidente apre la seduta alle ore 8 1[4 e annuncia che: il 
presidente Michelet è indisposto e perciò non può assistere alla se- 
duta; la Deputazione Provinciale di Milano volle coniare una me- 
daglia commemorativa ed egli ne la ringrazîerà; il Sindaco invita 
i Congressisti a visitare lo stabilimento elettrico alle ore 10 di sera. 

Rf 

Il Presidente apre quindi la discussione sulla 3* questione. 

Rigoni, relatore, fa notare che le Società straniere non hanno 
ardiani I cantonieri sono fissi in luoghi determinati pel solo pas- 
saggio dei treni; non fanno altro. Le precauzioni imposte dalle au- 
torità coi guardiani sono assolutamente inutili e di nessuna efficacia. 

Il servizio di precedenza dei treni non si effettua dappertutto. 
D'altronde è inutile perchè i treni, marciando a passo d'uomo, si 
possono arrestare facilmente. Le disposizioni della legge sulla po- 
lizia stradale sono troppo vecchie e non sono applicabili, nè più in 
rapporto all'epoca presente. ult 

Piaccani trova anche il servizio di precedenza ingiusto pei tram 
a vapore, perchè non lo si esige pei tram a cavalli che nelle loca- 
lità abitate vanno con velocità maggiore dei treni a vapore. 

Graziadei ritiene il servizio dei guardiani inutile, ma che i freni 
continui dovrebbero essere adottati ed i guardiani soppressi. 

Nonnemberg è d'accordo con Rigoni che i cantonierì a posti fissi 
sono inutili e che i freni continui non faranno diminuire gli acci- 
denti. Nel Belgio il Governo stesso riconosce impossibile il servizio 
di precedenza dei treni: non lo esiga. nemmeno nelle vie strette, 
tortuose, frequentatissime e presentanti rampe di‘72 mm. 

Vilers aggiunge a ciò che ha detto Nonnemberg, del quale con- 
divide l'avviso, che a Torino, in condizioni eccezionali, quali le pre- 
senta la via Po, frequentatissima, e malgrado una velocità di 10 o 
12 chilom., il servizio di precedenza non viene eseguito. ‘ 

Kessels fa notare che senza dubbiu il servizio di precedenza venne 
stabilito a scopo di umanità; che tale scopo non vien raggiunto in- 
vece, poichè è immorale certamente il far precedere i treni da un 
uomo che, specialmente d'inverno quando nevica, o quando la strada 
è sdrucciolevole, si trova esposto 10 volte al giorno nella probabi- 
lità di essere schiacciato. Contrariamente a quanto’ disse Graziadei, 
asserisce che i freni continui sono stati trovati inutili all’estero e 
che quindi lo saranno anche in Italia. ene 

Rigoni: Il Congresso delle strade ferrate concluse essere conve- 
nienti i freni continui automatici pei treni oltrepassanti la velocità 
di 30 chilometri. } ve A + 

Thonet dice che non è ancor stabilito che siano utili.i freni con- 
tinui per tutelare la sicurezza pubblica nei luoghi dove si riscontra 
agglomerazione di gente, poichè i treni allora vanno:a passe d'uomo. 

Maes è pure egli di parere che i freni continui: non sono adatti 
pei tramways; applicati sulla linea Liegi-Seraing, si devettero lovare. 

Brioschi è d'avviso che non conviene esaminare in particolare 
ogni sistema per tutelare la sicurezza pubblica; perehè tatti sono 
collegati per speciali considerazioni. E quindi. propone di trattare le 
quistioni dei freni, dei guardiani, della precedenza ‘e composizione 
dei treni, della velocità, ecc., in modo complessivo. Trova però giusto 
che il Governo si preoccupi della sicurezza pubblica. » 

Bignami dice che sta bene che il Governo se ne preoccupi; ma 
non trova giusto che per questo imponga spese che non siano tro- 
vate assolutamente utili, e quindi necessarie. E la questione riveste 
più importanza per l’Italia; perehè in essa sono in attività 2000 
chilometri circa, ciò che non viene raggiunto -da. tutto il resto del- 
l'Europa. Cita fatti, come desidera Brioschi, comprovanti che il ser- 
vizio dei guardiani e di precedenza dei treni sono inutili. Se îl treno 
va a passo d'uomo, la precedenza è inutile perchè si :può arrestare 
quasi istantaneamente; se va con una certa velocità, l’uomo che lo 
precede, ha troppo da fare per salvaguardare se stesso, e quindi non 
potrà curare la sicurezza altrui. I guardiani poi sono-iautili perchè 
non sono presenti che al passaggio ‘del treno,- e non fanne: ‘altro, 
nemmeno la pulizia di un piccolo tratto di binario. — Fu costretto 

ei tram piemontesi a distaccare molti cantonieri per tale motivo. 
Lo Società poi hanno un grande interesse che non sia compromessa 
la sicurezza pubblica, perchè in caso di accidenti, esse pagano ge- 
neralmente rilevanti somme per indennità ai danneggiati. Ha pub- 
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blicato un rapporto in cui è dimostrato che le spese sopportate dai 
trams pel ramo Vie e Lavori sono di molto superiori a quelle che 
per lo stesso motivo sopportano le ferrovie. Domanda ora al Con- 
gresso perchè, essendo i trams i mezzi più economici di comunica- 
zione, si impongano ad essi prescrizioni tali da dover sopportare 
spese così rilevanti, massime quando è dimostrato che non sono ne- 

ssarie. l 
è Kessels dice che sulla circonvallazione di Milano per 2600 metri 
circolano circa 100 treni al giorno senza guardiani, nè preceduti da 
alcuno. 

Piacani dice che a Valenciennes treni di 4 vetture transitano 
per vie strettissime e frequentate, senza guardiani e senza essere 
preceduti. A Saint-Etienne i treni a vapore, per un percorso di 6 
chilometri, non hanno guardiani e non sono preceduti, anche se com- 
posti di 6 vetture e con una velocità di 10 a 12 chilometri, e in 
mezzo a vie abitatissime. A Dortmund con una velocità di 10 chi- 
lometri,- non vi hanno nè guardiani, nè precedenza. 

Brioschi vorrebbe che si facesse raccolta dei fatti citati da Kessels, 
Piaccani el altri per la Francia, la Germania, l'Inghilterra, ecc., 
onde possano essere esaminati e convenientemente studiati. , 

Rigoni propone le seguenti conclusioni, che sono adottate all'u- 
nanimità : i ui 

« Attesochè in quasi tutti i paesi non è stato imposto l'obbligo 
di cantonieri fissi lungo le linee: e i 

« Attesochè tale obbligo graverebbe in modo sensibile le spese di 
esercizio dei trams senza alcun vantaggio: . 

I Unione 
omette il voto che l’inutilità di tale specie di sorveglianza sia ge- 
neralmente riconosciuta, e che per conseguenza è desiderabile che i 
poteri pubblici sopprimano qualunque obbligo a tale riguardo nei 
luoghi in cui ancora esiste ». 
Pat 
Apresi la discussione sulla 4* e 5° questione. 


Kessels, relatore: 1° La composizione dei treni deve essere de- 
terminata tenendo conto delle condizioni del tracciato della strada 
e dei mezzi d'esercizio di cui dispone il concessionario. Potrebbe 
spingersi sino a 10 o 12 vetture per evitare i treni bis difficili ad 
effettuarsi e dannosi; i 

2° La lunghezza dei treni all’estero raggiunge 60 metri, che po- 
trebbe essere adottata anche in Italia senza alcun danno; 

3° Velocità dei treni: A) nei siti popolosi, all’estero è concessa 
la velocità di 12 km., in Italia di soli 8 a 10; B)in rasa campagna, 
all'estero sono concessi 30 km., in Italia solì 18. 

Propone le conclusioni seguenti: l 

« Attesochò la composizione dei treni è riconosciuta, in certi casi 
e sovente, insufficiente; 

« Attesochè è molto meno dannoso di impiegare treni composti 
di un maggior numero di vetture che di effettuare treni dis seguen- 
tisi a debole distanza: 

I Unione 
emette l'avviso che la composizione dei treni non deve essere fissata 
a priori; ma bensì determinata per ciascun caso particolare, tenendo 
conto delle condizioni del tracciato, del profilo della strada e dei 
mezzi d'esercizio di cui dispone il concessionario ». 

Circa la velocità dei treni: « Sentite le notizie sulla velocità dei 
treni nei diversi paesi; 

l'Unione 
emette l’avviso che: 

« A) Nei siti popolati e frequentati non deve oltrepassare 10 
km. all’ora; che tale velocità può essere portata a 12 km. all'ora 
in certe vie o viali larghissimi e dove la vista si stende assai lungi; 
che conviene finalmente ridurla a 8 km. nelle vie strette e tortuose; 

« B) In rasa campagna, la velocità dei treni può, e sempre, 
per le lince ben costrutte e ben esercitate, raggiungere 25 km. al- 
l'ora; che tale velocità può, senza danno, essere portata a 30 km. 
all'ora sulle strade larghe e dove il tramway è isolato da paracarri 
o da banchine, e a 35 km. per i tronchi su piattaforme indipendenti ». 

Loria concorda nelle conclusioni del sig. Kessels salvo per la ve- 
locità dei treni nei luoghi popolati e vorrebbe vederla fissata per 
ciascun capo particolare. 

Bignami concorda col Loria e prega Kessels di modificare il 
suo ordine del giorno per la velocità nei siti popolati. 

Kessels ringrazia il prof. Loria e modifica conseguentemente il 
suo ordine del giorno, che viene approvato all'unanimità. 


Seduta 31 agosto 1889 — Ore 8 ant. 
Presidenza del cav. ing. Bianani, 


Il Presidente apre la discussione sulla 6° questione: (Mezzi di 
. accoppiamento fra i veicoli a vapore). 

Non essendo stato nominato un relatore per la presente questione 
il sig. Kessels si è incaricato di spicgare i diversi sistemi in uso. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Li descrive e specialmente il sistema Lovati, il sistema Grondona, 
quello dei tramways di Brescia ed un sistema speciale costrutto per 
l'accoppiamento dei vagoni nel servizio cumulativo fra i trams in- 
terprovinciali e quelli di Brescia. 

* 

* * 

Si apre la discussione sulla 7° questione relativa alle cause degli 
urti che si producono all'entrata nelle curve. 

Bignami annuncia che il relatore Hipp è assente; però dà lettura 
delle sue conclusioni dalle quali risulta che per evitare tali urti oc- 
corre che le vie sieno ben poste, graduali, che lo scartamento sia 
diminuito all'entrata nelle curve stesse, che la marcia delle vetture 
sia rallentata. 

Michelet: La questione presente è stata posta (egli dice) più spe- 
cialmente dal punto di vista dei trams a cavalli; bisogna scindere 
la questione e giudicare separatamente quella dei trams a cavalli 
e quella dei trams a vapore. E d’avviso che si debba eliminare il 
paragrafo 5° delle suddette conclusioni (Rallentamento della marcia) 
pei trams a cavalli, poichè essendo la forza animale limitata con- 
viene procurare di lanciar le vetture prima di entrar nelle curve 
per vincerle, perchè tutti hanno riscontrato tale inconveniente do- 
vuto solo a tale rallentamento. È solamente nella transizione gra- 
duale fra le curve e la linea diritta che consiste il rimedio degli 
urti; bisogna evidentemente ottemperare alle curve successive dimi- 
nuenti o ai raccordamenti parabolici. In generale non crede utile la 
diminuzione dello scartamento. 

Conclude insistendo nell’eliminazione del paragrafo 5°. Pei trams 
a vapore è ben diversa la questione, poichè la massa è più pesante, 
la velocità maggiore e, avendo necessità di rallentare, lo possono 
senza alcun danno disponendo di forza maggiore; quindi accetta il 
paragrafo 5° pei trams a vapore. 

Parlando ancora dei trams a cavalli ritiene inefficace il rallenta- 
mento proposto da Hipp e che il medesimo contribuirebbe anzi a 
mantenere cattive curve, mentre sarà solo colle buone curve che si 
arriverà a evitare gli urti lamentati. 

Giesecke dichiarasi completamente favorevole alle idee del signor 
Michelet per la costruzione delle buone curve, ritiene anche che pei 
trams a cavalli sarebbe conveniente di sopprimere le boccole d’in- 
grasso e le piastre di guardia lasciando gli assi obbligati soltanto 
alle molle. 

Lipke: Dal punto di vista del rallentamento vorrebbe distinguere 
le curve; per curve di 30 metri o più ogni precauzione è inutile; 
cita casi speciali di urti che corroborano la sua opinione; non con- 
viene quindi di sopprimere il paragrafo 5° assolutamente. Aggiunge 
che nel suo esercizio diminuirono gli urti dopo l'adozione di uno 
speciale sistema d’ingrasso. 

Bignami, mentre ammette che la questione venne posta pei soli 
trams a cavalli, è d’avviso che si possono accettare le proposte del 
signor Michelet. La precauzione voluta da Lipke vale solo per impe- 
dire che in eurve di 20 metri o meno non escano le vetture. 

Geron è d'accordo col rinomato costruttore Hartmann pel restrin- 
gimento delle curve; ha esperimentato che tale sistema va molto bene. 

Piaccani: Le misure indicate pel restringimento delle curve per 
evitare gli urti le crede inutili, e solo efficace il raccordamento pa- 
rabolico. 

Graziadei: In Germania si è adottato quasi dappertutto il restrin- 
gimento delle curve. 

Behringer e Margutti fanno alcune osservazioni. 

Bignami risponde che in un Congresso si trattano solo le que- 
stioni in generale e non per ogni caso particolare; propone vengano 
approvate le conclusioni Hipp colla modificazione Michelet. 

Lipke insiste che la quinta parte delle conclusioni Hipp venga 
adottata per le curve minori di 20 metri. 

Piaccani non ha mai constatato la necessità del rallentamento 
neanche in curve di 16 metri; crede contraria allo spirito del Con- 
gresso la misura restrittiva su cui insiste Lipke. 

Michelet accetta le modificazioni Lipke. 

Piaccani insiste nuovamente che non è necessario mai il rallen- 
tamento cd invita i suoi oppositori a constatare in Milano stessa dei 
fatti che lo dimostrano inutile. 

Bignami trova che sulla quistione si è abbastanza discusso, e 
quindi mette ai voti le proposte Lipke-Michelet e Piaccani. 

È approvata la proposta Michelet-Lipke. 


Il Presidente apre la discussione sulla questione 11*:(Organizza- 
zione di una Cassa-pensioni pel personale). 

Michelet: Siccome il Congresso delle Strade Ferrate sta studiando 
la stessa questione, crede non sia conveniente che sia trattata ora 
dal Congresso dell’Unione, al quale saranno utilissimi î documenti 
che potranno essere forniti dal Congresso delle Strade Ferrate; trova 
sin d’ora conveniente di far notare che la quistione perde d'interesse 
per le Società tedesche perchè presso di loro è il Governo che s'in- 
teressa di costituire le Casse-pensioni, e che perde anche d'importanza 


in causa della breve durata delle concessioni di cui godono varie So- 
cietà del Belgio e dell'Italia; propone quindi sia ritirata dall’ordine 
del giorno, salvo a ripresentarla quando si avranno nuovi elementi 
di giudizio. 

Bignami: Nessuno domandando la parola, la proposta Michelet è 
approvata. 


è 
u è 


Bianchi comunica la sua memoria per l'impianto e l'esercizio di 
una tramvia a vapore. Non ravvisa opportuno discuterla parte per 
parte, ma crede vi sia qualcosa di utile che potrebbe essere discusso 
nei futuri Congressi; non trova necessario di leggerla, essendo stata 
distribuita a tutti i membri e tradotta in tutte le lingue. 

Bignami legge le conclusioni della memoria Bianchi e fa notare 
che la memoria stessa riflette in massima i trams italiani e in par- 
ticolar modo quelli della provincia di Milano. 

Brioschi: Quantunque i dati coscienziosi del signor Bianchi ri- 
guardino solo i trams della provincia di Milano, ritiene che nelle. 
conclusioni vi è un testo che può servire di norma alla costruzione 
di trams anche altrove. Commenta le conclusioni stesse e in via in- 
cidentale ricorda che anche presso il Governo egli fu sempre pro- 
pugnatore delle ferrovie economiche e di tramways per la cui costru- 
zione le spese da sopportarsi sono assai minori di quelle per le 
ferrovie; ed è spiacente che lo Stato non abbia preferito i trams e 
le ferrovie economiche alle ferrovie stesse. E però convinto che finirà 
per persuadersene, e che le ferrovie economiche ed i tramways avranno 
in avvenire un più largo sviluppo. Essendo stato membro di una 
Commissione per una legge sulle tramvie, ha riconosciuto la neces- 
sità di distinguere nettamente le ferrovie economiche dai tramways, 
e di avere dei medesimi un’esatta definizione. Chiede quindi di co- 
noscere quali sono le idee dei membri su tali distinzioni e defini- 
zioni, certo che i loro schiarimenti e le loro nozioni saranno di norma 
e d'aiuto agli studi futuri delle Commissioni governative chiamate 
a decidere sulle istanze che le varie Società Tramviarie hanno pre- 
sentate e presenteranno pel miglioramento dell’ esercizio delle loro 
imprese. 

Giesecke : Per la maggior parte dei membri, in ispecie pei tedeschi, 
le domande di Brioschi sono inattese; chiede sieno rimandate ad 
altra assemblea. 

Brioschi crede che le sue domande non riguardino cose nuove e 
vi insiste perchè anche i tedeschi possono rispondere senza bisogno 
di uno studio preliminare. 

Giesecke: Gli riesce affatto nuova la memoria del signor Bianchi, 
poichè egli non l'ha ricevuta; del resto fa notare che la questione 
riveste pei tedeschi carattere importantissimo, essendo essi soggetti 
ad una legge datata dal 1838; che perciò sarebbe del caso di fare 
sulla memoria stessa un’ampia discussione. 

Bignami riconosce l'importanza della quistione, ma anche senza 
una discussione completa possono essere trattati alcuni argomenti 
dal presente Congresso; argomenti che scaturiscono dalle domande 
del signor Brioschi, per esempio, la questione del diritto di espro- 
priazione e della separazione della sede delle tramvie e delle ferrovie 
economiche dalle strade ordinarie. Quindi, pur approvando la proposta 
Giesecke, propone di rispondere alle domande Brioschi e trattare le 
due sole suddette quistioni. 

Giesecke: Per ciò che concerne il diritto di espropriazione la legge 
l’accorda solo talvolta ed in casi specialissimi; non saprebbe dare 
esatta definizione dei tramways e delle ferrovie economiche. 

Michelet: Nel Belgio, oltre alle denominazioni di ferrovie econo- 
miche e di tramways ve n'è un'altra, che esprime in francese 
« chemins de fer vicinaux », i quali hanno diritto alle espropria- 
zioni per legge. La legge ha pure accordato ai tramways uguali di- 
ritti, ma con restrizioni tali che non permettono di usufruirne con 
qualche vantaggio; e difatti, dacchè tale legge fu promulgata, non 
sorse più alcun tramway. Per i « chemins de fer vicinaux » la 
sede stradale è separata da quella del carreggio ordinario, e solo 
nei luoghi di attraversamento di strade laterali il binario è a livello 
della strada ordinaria; il carreggio non può mai percorrere il bi- 
nario longitudinalmente e solo i pedoni vi possono circolare. 

Pastorelli crede inutile accordare il diritto di espropriazione ai 
tramways perchè i Comuni e le Provincie che ne danno la conces- 
sione devono vegliare a che la strada continui ad esistere. 

Vigoni: Vi e confusione nella nomenclatura delle diverse nazioni 
per i varii nomi. La Commissione italiana per la legge sulle tramvie 
ha considerato come trams quelli la cui sede resta adibita al pas- 
saggio del carreggio ordinario e come ferrovie economiche quelle la 
cui sede è separata dalla strada e sulla quale non possono transi- 
tare in nessun senso i carreggi ordinari. Quanto all’ espropriazione 
osserva che pei trams la questione è semplificata perchè la maggior 
parte è stabilita lungo strade ordinarie e, nei casi eccezionali in cui 
è stata necessaria l'espropriazione, la Provincia e il Comune si sono 
incaricati di chiederla al Governo, che l'ha accordata; per le fer- 
rovie economiche il Governo l’accorda sempre. 

Lipke: In certi casi è necessario che anche i trams a cavalli ab- 
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biano diritto all’espropriazione; cita esempi. E la legge in Germania 
tanto per le ferrovie economiche che pei trams non è ancora defi- 
nita e vi sono solo in vigore delle leggi di polizia. 

Graziadei prega di proporre che tutti i trams trasportanti anche 
merci sieno riconosciuti come ferrovie economiche con diritto all'e- 
spropriazione, abbiano o no la sede divisa dalla strada pel carreggio 
ordinario. 

Amoretti constatò in tutti i casi che egli ebbe a chiedere espro- 
priazioni di non aver potuto ottenerle; preferì comprare i terreni, 
anche pagandoli largamente. 

Bignami ritiene abbastanza matura la questione e dà la parola 
al signor Kessels perchè concluda e proponga qualcosa di concreto. 

Kessels sostiene la necessità di concedere ai trams di qualunque 
natura il diritto di espropriazione, e propone il seguente 


Ordine del giorno: 


« Riconosciuto che i trams rispondono ai bisogni reali delle po- 
polazioni; 

« Considerato che dalla possibilità di poter sviluppare un tracciato 
razionale dipendono sovente l'economia e la sicurezza dell'esercizio ; 


l'Unione 


emette il voto che la costruzione di un tram sia considerata come 
lavoro di utilità pubblica e che le nazioni che non hanno ancora 
una legislazione speciale sui trams si ispirino ai criteri delle leggi 
belghe e francesi e accordino l'espropriazione forzata per la costrn- 
zione dei tramways ». 

Kessels sostiene anche la necessità di separare la sede dei trams 
dallo strade ordinarie. Nell’esercizio dei trams interprovinciali egli 
constatò che nei luoghi, ove sono separati da paracarri, gli accidenti 
furono assai minori che nei tratti non separati. Propone perciò il 
seguente 


Ordine del giorno: 


« Visti i migliori risultati ottenuti dall'esercizio delle linee tram- 
viarie costruite con separazione dalla zona occupata dal carreggio 
ordinario in confronto di quelle costruite senza separazione alcuna, 


VP Unione 


emette l'avviso che, ove la larghezza della strada permette di sepa- 
rare la zona occupata dal tram da quella destinata al carreggio, è 
sempre consigliabile di effettuare tale separazione con mezzi che pos- 
sono variare secondo le località, ma che devono conservare un ca- 
rattere d’economia e di facile manutenzione ». 

Brioschi prega Kessels di restringere la prima parte del suo or- 
dine del giorno, e cioè al diritto di espropriazione, e di rimandare 
la seconda parte alla prossima assemblea, non essendo stata ampia- 
mente discussa. 

Bignami: Brioschi tratta la quistione dal punto di vista legisla- 
tivo, mentre l'Unione deve trattarla dal lato tecnico; è convinto 
dell’assoluta utilità di tenere separata la sede del tram da quella 
del carreggio ordinario. 

Giesecke propono che l'assemblea non si pronunci che sulla prima 
parte dell'ordine del giorno Kessels, non convenendo la seconda pei 
trams a cavalli. 

Bignami mette ai voti la prima parte dell'ordine del giorno 
Kessels, che viene approvata all'unanimità. Domanda poi a Kessels 
se intende ritirare la seconda parte. 

Kessels dice di non aver intenzione di ritirarla, volendo basarsi 
per la discussione su una ragione giustissima, e cioè sulla differenza 
fra tramvia e ferrovia; differenza che, secondo lui, è questione di 
tassa. Il Governo non dovrebbe imporre tasse alle tramvie costrutte 
per sola iniziativa privata, mentre le tasse devono riservarsi alle 
ferrovie, le quali vennero costruite con sussidi del Governo. Non es- 
sendovi però tempo di discutere, ritira provvisoriamente la seconda 
parte del suo ordine del giorno riservandosi di ripresentarla alla 
ventura assemblea. 


di 
“ » 


Bignami apre la discussione sulla quistione 13* (fondazione d'un 
giornale per l'Unione). : 

Michelet ha esaminato la questione da tutti i punti di vista, e 
ritiene che non sia conveniente per nessun riguardo di istituire un 
giornale; ha constatato che la spesa sarebbe troppo rilevante ri- 
spetto alle risorse finanziarie dell’Unione, e che non servirebbe ad 
evitare le riunioni annuali come si sperava. Propone di respingerla 
unitamente alle questioni 14% e 15°, che ne sono una consegnenza. 

Bignami mette ai voti le proposte Michelet, che vengono ap- 
provate. 


Riprende la presidenza Michelet, e il segretario Nonnemberg espone 
il bilancio preventivo del 1890. 


* 
°s » 


L'assemblea ad unanimità rielegge i tre membri della Direzione 
uscenti: Bianchi, Culin e Nonnemberg. 


è ; 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Viene designata la città di Amsterdam a sede del Congresso 
del 1890, fissandone l’epoca nella seconda metà d'agosto. 
Si leva la seduta alle ore 12 1]2 ant. 


Alle gite compiute dai membri dell'Assemblea, secondo il programma 
da noi pubblicato nel N. 34, alle visite dei principali stabilimenti 
delle Società "l'ramviarie, allo svolgimento degli annessi festeggia- 
menti non possiamo — per ragione di spazio e per la natura istessa 
del nostro periodico — fare ampia parte. Accenniamo tuttavia bre- 
vemente al banchetto di gala offerto dalle Società Tramviarie locali 
e alla gita alla Certosa di Pavia, che segnò la definitiva chiusura 
del Quarto Congresso Internazionale Tramviario. 

Alle 7 12 del giorno 31, in Milano, al ristorante Guffanti, ebbe 
luogo il banchetto di gala offerto dalle Società Tramviarie locali. Vi 
prese parte anche il sindaco Negri, che ebbe, come sempre, felicissimo 
parole nel suo brindisf. Parlarono pure Brioschi, Michelet, Vigoni, 
Osculati e Ruel che portò un brindisi a Milano con pochi ma gra- 
ziosissimi versi. Le mense furono levate alle 11; ma i congressisti 
si trattennero ancora parecchio tempo in animati discorsi, lodandosi 
in special modo della amichevole accoglienza avuta in questa città. 

I} 1° di settembre ebbe luogo la gita a Pavia. Con treno speciale 
del tramway Milano-Pavia, alle ore 9 ant., i congressisti si recarono 
a Pavia, dove, visitati i mulini americani e la celebre Certosa, si 
riunirono sotto un padiglione, espressamente costruito per la circo- 
stanza, nel cortile del restaurant Milano, ad una colazione sontuosa, 
offerta dalle Società Tramviarie locali. - 

Fu applauditissimo il cortese discorso del presidente Michelet e 
non minori applausi ottennero quelli dell'ing. Bignami, del commen- 
datore Lanzirotti, Conservatore della Certosa, del prof. Magenta e 
dell'ing. Churchward. 

Gli onori di casa erano fatti con squisitezza dall'ing. Thonet, di- 
rettore dell’esercizio delle ferrovie del ‘Ticino. 

I congressisti inviarono al Ministro Finali un telegramma di rin- 
graziamento per l'appoggio prestato. Alle 6 essi fecero ritorno a Mi- 
lano, dove l'Anonima volle essere un'ultima volta larga dei proprii 
servigi, facendo trovare pronti i proprii equipaggi per accompagnare 
i gitanti alle rispettive abitazioni. 


ATTI UFFICIALI 
“concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 84 agosto (N. 207). — Regio Decreto 
1° agosto, numero 6346 (Serie 3°), sull’emissione di Ob- 
bligazioni per la 4* e 5* quota della spesa (3° Serie), dei 
lavori occorrenti alla sistemazione del Tevere. 


Gazzetta Ufficiale del 2 settembre (N. 208). — Convenzione 
addizionale alla Convenzione stipulata fra l’Amministrazione 
postale italiana e l’Amministrazione postale degli Stati Uniti 
d'America il 31 marzo ed il 20 aprile 1877 concernente il 
cambio dei vaglia postali. — Questa Convenzione addizionale 
ha avuto effetto col 24 giugno 1889 e conlinuerà ad essere 
in vigore fino a tanto che durerà la Convenzione del 31 marzo 
e 20 aprile 1877. 


Gazzetta Ufficiale 4 settembre (N. 210). — Regio Decreto 
4 luglio, numero 6353 (Serie 3°), che stabilisce To stipendio 
annuale dei custodi.ce dei guardiani addetti ai corsi d'acqua 
e alle opere idrauliche. — Questo Decreto ha avuto affetto 
dal 4 luglio. 


Ai nostri Abbonati — che si recherauno all’ Espo- 
sizione universale di Parigi — ricordiamo che vi 
troveranno, per la lettura, il Monitore delle Strade 
Ferrate nel SALON INTERNATIONAL DE LECTURE ET DE 
CoRRESPONDANCE DE L'EXPOSITION UNIVEKSELLE diretto 
dal sig. A. GHIo, in prossimità all’ Ufficio delle Poste 
e dei Telografi. | 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovia Ceva- Ormea 
(Apertura all'esercizio del tronco Ceva-Priola). 


Avant'ieri, 6, ebbe luogo la preannunciata visita 
ufficiale di ricognizione del tronco Ceva-Priola, della 
nuova linea Ceva-Ormea. 

Il risultato essendo stato, come prevedevasi, sod- 
disfacente, si è disposto che l’apertura di detto 
tronco, il quale misura circa 19 chilom., si faccia 
il 15 corrente mese. 


Più 
Ferrovia Parma Spezia. 
(Appalto del tronco Ostia- Borgotaro). 


Alle ore 10 antimeridiane del 13 settembre corr., 
in una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, 
dinanzi l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, e 
presso la Regia Prefettura di Parma, avanti il Pre- 
fetto, sì addiverrà simultaneamente col metodo dei 
partiti segreti, recanti il ribasso di un tanto per 
cento, allo incanto per lo appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del tronco Ostia- 
Borgotaro della ferrovia Parma Spezia, della lun- 
ghezza di metri 7,181.94, compreso fra la stazione 
di Ostia (inclusa) e la stazione di Borgotaro (esclusa), 
e più precisamente fra il picchetto 228 oltre la 
sponda del canale d'Isola e la sponda destra del 
fiume Taro presso alla confluenza del Tarodine; non 
comprese le espropriazioni, la fornitura del mate- 
riale metallico d’armamento, la fornitura e posa in 
opera dei meccanismi fissi e del telegrafo, per la 
presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di 
L. 8,910,000. 

L’appalto sarà deliberato a quello degli oblatori 
che risulterà il miglior offerente, e ciò a pluralità 
di offerte, purchè sia stato superato o raggiunto il 
limite minimo di ribasso stabilito dalla scheda mini- 
steriale. 

L’Impresa resta vincolata all'osservanza del vi- 
gente Capitolato generale per gli appalti dei lavori 
pubblici di conto dello Stato, modificato con Decreto 
Ministeriale in data 14 giugno 1889, e di quello spe- 
ciale in data 17 gennaio 1889, colle modificazioni 
inserite nel medesimo in data 27 luglio 1889, visi- 
bili assieme alle altre carte del progetto nei suddetti 
uffici di Roma e di Parma. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di 
mesi trentasei (36) dal giorno in cui se ne effettuerà 
la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 445,000, e 
quella definitiva in L. 891,000; ambedue in nume- 
rario od in titoli, come all’articolo 3 del Capitolato 
generale di appalto, al valore di Borsa nel giorno del 
deposito. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 
successivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il 
relativo contratto. 

Il termine utile per presentare in uno dei suddesi- 
gnati uffici offerte di ribasso sul prezzo deliberato, 
non inferiori al ventesimo, resta stabilito a giorni 5 
successivi alla data dell'avviso di seguito delibera- 
mento. 

Col presente resta annullato l’altro avviso del 30 
scorso luglio da noi pubblicato nelle « Informazioni » 
del n. 81 (3 agusto). 
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(Appalto del tronco Ghiare-Ostia). 

Essendo stata annullata l’asta indetta per il 81 
scorso agosto per l’appalto infraenunziato, si addi- 
verrà alle ore 10 antimeridiane dell’11 settembre 
corr., in una delle sale del Ministero dei Lavori Pub- 
blici, dinanzi l’Ispettore Generale delle Strade Fer- 
rate, e presso la Regia Prefettura di Parma, avanti 
il Prefetto, simultaneamente col metodo dei partiti 
segreti, recanti il ribasso di un tanto per cento, allo 
incauto per lo appalto delle opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del tronco Ghiare-Ostia della 
ferrovia Parma-Spezia della lunghezza di m. 7,292.48, 
compreso fra la stazione di Berceto (Ghiare) e quella 
d’Ostia, e più precisamente fra la sponda destra del 
canale del Molino Vecchio presso il torrente Manub: 
biola ed il picchetto 228 oltre la sponda destra del 
canale d'Isola, escluse le espropriazioni, la fornitura 
del materiale metallico d'armamento, la fornitura e 
posa in opera dei meccanismi fissi e del telegrafo, 
per la presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di 
L. 6,600,000. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di 
mesi 36 (trentasei) dal giorno in cui se ne effettuerà 
la consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 330,000, e 
quella detinitiva in L. 660,000, ambedue in nume- 
rario od in titoli, come all'articolo 3 del Capitolato 
generale di appalto, al valore di Borsa nel giorno 
del deposito. 

Per le altre condizioni e vincoli nei concorrenti e 
nel deliberatario vedasi il precedente appalto del 
tronco Ostia Borgotaro. 

> SZ 
Ferrovia Salerno-San Severino. 
(Appalto del tronco Salerno-Fratte). 


Alle ore 10 antimeridiane del 20 settembre corr., | 


in una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, 
dinanzi l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, e 
presso la Regia Prefettura di Salerno, avanti il Pre- 
fetto, si addiverrà simultaneamente col metodo dei 
partiti segreti, recanti il ribasso di un tanto per 
cento, allo incanto per lo appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del tronco Salerno- 
Fratte della ferrovia Salerno-San Severino, della 
lunghezza di metri 2,966 27, compreso l’amplia- 
mento della stazione di Salerno, escluse le espropria- 
zioni permanenti, la fornitura e posa in opera delle 
travate metalliche, la provvista del materiale me- 
tallico d'armamento per binari e scambi, la provvista 
e posa in opera dei meccanismi fissi e del telegrafo, 
e la posa in opera del materiale metallico d’arma- 
mento e del pietrisco per massicciata nella stazione 
di Salerno, per la presunta somma, soggetta a ri. 
basso d’asta, di L. 1,675,000. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine «i 


mesi 24 (ventiquattro) dalla data del verbale di con- 


segna. A 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 60,000, e 
quella definitiva in L. 135,000, ambedue in nume: 
rario od in titoli, come all'articolo 3 del Capitolato 
generale di appalto. 

Il termine utile per presentare in uno dei sudde- 
signati uffici offerte di ribasso sul prezzo deliberato, 
non inferiori al ventesimo, resta stabilito a giorni 
15 successivi alla data dell’avviso di seguìto deli- 
beramento. 

Per le altre condizioni e vincoli vedi il precedente 
appalto del tronco Ostia-Borgotaro della ferrovia 
Parma-Spezia. 
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Freni ed illuminazione della Rete Mediterranea. 
(Situazione al 10 luglio 1889). 

Pubblichiamo il seguente prospetto, al 1° luglio 
corrente anno, delle locomotive e dei veicoli muniti 
d’apparecchi per freni continui Westinghouse e Smith- 
Hurdy, nonchè degli apparecchi per illuminazione 
a gaz sistema Pintsch: . ss 

Le locomotive munite di freno ad aria compressa sistema 
Westinghouse sono 205, e quelle munite di freno a vuoto 
Smith-Hardy sono 41. Delle locomotive in servizio sulla 
rete N. 59 sono provviste di apparecchio Riggembach. 

I veicoli muniti di freno Westinghouse sono i seguenti : 

Freno completo Sola condotta 


Carrozze serie S. . . . N. 15 
» > » 174 ii 
» » AB » 82 — 
» » BU » 14 = 
» » B. » 149 25 
» di Go » 47 — 
» » U. » 4 — 
Bagagliai » D. >» 123 — 
Carri G. » — 8 
» HB » 140 — 
Totali N. 748 90 


I veicoli muniti di freno a vuoto sistema Smith-Hardy sono 
1 seguenti: 
Freno completo Sola condotta 


Carrozze serie S . N. — 21 
» » A. » 63 37 

» » AB » 02 26 

» » CD » 20 — 

» » BU D_ — 6 

» » B. » 60 29 

» » C. » 110 1 
Carri » D. » 26 7 
» » G. » — 8 

» » IB » 21 11 
Totali N. 392 146 


I veicoli muniti di illuminazione a gaz sistema Pintsch, 
sono: eri 


Carrozze serie S. . ..... 0. N. 13 
» » À. . » 192 

» » AB. » 45 

» » BB. » 137 

» >» C. » 34 
Bagagliai » D . . » 30 
Totale N. 391 

> SZ 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

4. Istanza Morelli per costruzione a distanza ridotta 
dalla linea Genova-Ventimiglia in Comune di Pietra Ligure; 

Tipo per l’attraversamento della strada provinciale 

da Argile a Pieve della tramvia a vapore Bologna-Pieve di 
Cento ; 

3 Domanda della Ditta Fossati per rialzare un muro 
di cinta a distanza ridotta, dalla linea Milano-Chiasso ; 

4. Conterminazione della proprietà ferroviaria nelle linee 
Savona-Bra e Cairo-Acqui ; . 

5. Progetto di opere di consolidamento al Km. 440-702 
della linea Bologna-Otranto; 

6. Progetto di sistemazione dei ponti sui fossi Cozzano 
e Vitiano e rialzamento della livelletta fra i Km. 211 e 214 
della linea Chiusi-Firenze ; i 

7. Progetti d'appalto dei tronchi da Fabriano ad Urbino 
nella ferrovia S. Arcangelo-Fabriano ; 
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8. Progetti di lavori di completamento lungo il tronco 
Teggiano Casalbuono della ferrovia Sicignano-Castrocucco; 

9. Progetto pel raddoppio del binario da Magenta a 
Trecate nella linea Milano-Torino ; 

10. Progetto delle travate metalliche pel viadotto di 
Basciano lungo il tronco Vaglia-Firenze della linea Faenza- 
Firenze ; 

11. Progetti esecutivi delle stazioni, fabbricati ed opere 
d’arte speciali, lungo la ferrovia Sparanise-Gaeta ; 
© 12. Progetti definitivi dei tronchi Sulmona-Canzano e 
Canzano-Isernia della Ferrovia Sulmona-Isernia ; 

13. Progetto d'una ferrovia da Arezzo a Sinalunga. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Ripresa delle confe- 
renze ttalo-svizzere. — Nelle « Nolizie Ferroviarie Estere » 
dei nn. 34 e 35, accennammo come la nuova Società, for- 
mata dalla fusione delle Società ferroviarie Svizzera Ucci- 
dentale-Sempione e Giura-Berna-Lucerna, avesse accettato, 
come progetto definitivo, il progetto 1882, che considerò 
una galleria di 19,639 metri, metà in territorio italiano e 
metà in territorio svizzero. 

Ciò poteva considerarsi giustamente come un buon avvia - 
mento alla ripresa della Conferenza di Berna, di cui demmo 
un ampio riassunto nel nostro n. 32 a pag. 506; ma di 
ciò non facemmo motto. 

La Gazzetta Ticinese, invece, dava poi esplicitamente il 
2 corrente la seguente notizia: — « Nelle sfere diploma- 
tiche federali si considera come probabile che l’Italia si 
mostri disposta a riannodare le trattative per il traforo del 
Sempione ». 

Ma i giornali di Roma hanno susseguentemente pubbli- 
cato: stato annunziato che il tracciato, detto di base, 
sul quale l’Italia si è favorevolmente pronunziata, a prefe- 
renza di qualsiasi altro, è stato adottato dalle dne Società, 
ora fuse — Giura-Berna e Svizzera Occidentale — le quali 
sì incaricano del traforo del Sempione mediante una sov- 
venzione di 15 milioni dati dall’ Italia ed altrettanti dalla 
Svizzera. | 

Si afferma invece che, dopo la sospensione dei negoziati 
della conferenza dell’ 8 luglio, nessuna comunicazione sia 
stata fatta al Governo italiano e non ci sia stata alcuna trat- 
tativa. 

Le cose, dunque, restano al medesimo stato in cui sì tro- 
vavano dopo l’ultima riunione della conferenza. 

Dopo che la Svizzera avrà presentato nuove proposte — 
ciò che non è avvenuto finora — sarebbe il caso di vedere 
se al nostro Governo convenga accordare all’ impresa pel 
traforo del Sempione, il suo concorso finanziario. 


Ferrovia Milano-Venezia. — Raddoppio del bi- 
nario fra Padova e Vicenza. — Il Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici ha riconosciuto meritevole della superiore 
approvazione, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 
blica utilità per le espropriazioni occorrenti, il progetto per 
il raddoppio del binario tra le stazioni di Vicenza e di 
Padova. 

Questo progetto, presentato dalla Società per la rete Adria- 
tica, è compreso tra i provvedimenti militari autorizzati con 
la legge 30 dicembre 1888, n. 5874, della quale abbiamo 
trattato in questo stesso numero a pag. 569. 


Ferrovia Solmona-Isernia. — Progetti esecutivi 
dei tronchi Solmona-Canzano e Canzano-Isernia. — Il Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici ha approvato i progetti 
esecutivi dei ue tronchi Solmona Canzano e Canzano-Isernia, 
della linea Solmona-Isernia, presentati dalla Società eser- 
cente la Rele Ariatica, concessionaria della costruzione di 
detta linea in base alla Convenzione 20 giugno 1888 appro- 
vata con la legge 20 luglio stesso anno. 


Ferrovia Leeco-Colico. — Per /a prossima costru- 
zione. — Riportiamo dalla Valtellina : 
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« Abbiamo informazioni attendibili Je quali ci assicurano 
che finalmente i voti dei valtellinesi, rispetto alla costru- 
zione della ferrovia Lecco-Colico, saranno appagati. 

« Nei primi dell’entrante settembre si faranno dalla So: 
cietà Adriatica le pratiche per ottenere i decreti prefettizi 
per l'espropriazione dei terreni occorrenti per la costruzione 
di quella benedetta linea. 

« Nel mese stesso od al più tardi nel seguente ottobre, 
sì faranno le espropriazioni pel tronco Lecco-Lierna. 

« Dunque, se altro non succede, col principio del 1890 
sì inizieranno i lavori di costruzione per la Lecco-Colico, 
che auguriamo abbiano a continuare solleciti tanto quanto 
lo richiede l'interesse della povera nostra provincia e quello 
stesso della Società assuntrice dell’esercizio ». 


Ferrovia dei Castelli (Roma). — Inaugurazione. 
— Facendo seguito a quanto abbiamo annunciato in questa 
stessa rubrica nel n. 31, il giorno 16 corrente si inaugu- 
rerà la nuova linea ferroviaria dei Castelli romani. 


Tramvia a vapore Siena-Buonconvento- 
Torrenieri. — Adunanza preparatoria e nomina di un 
Comitato provvisorio. — Il 1° corrente si tenne a Buoncon- 
vento un’adunanza per trattare della utilità di un tramvia 
a vapore che partendosi da Siena e, dopo aver attraversati 
i paesi della Val d'Arbia e passando da Buonconvento, do- 
vrebbe riunirsi colla ferrovia alla stazione di Torrenieri. 

Sotto la presidenza del senatore conte Bernardo Tolomei, 
dopo ampia discussione, fu approvato all’unanimità, in mas- 
sima, la incontestata utilità dell’ impianto della tramvia 
Siena-Buonconvento-Torrenieri. 

L'adunanza stabiliva inoltre di passare alla nomina di un 
competente ed autorevole Comitato provvisorio con speciale 
mandato di proseguire le pratiche già iniziate dal cav. Gio- 
vanelli, promotore dell'adunanza, fornendosi di concreto e 
definitivo progetto, prima di chiedere l’appoggio dei Comuni 
e degli altri Ent interessati: e nel caso poi che l’accennata 
Ditta non intendesse proseguire nelle trattative, il Comitato 
avrà facoltà di rivolgersi ad altre per lo stesso scopo. Ed 
il Comitato fu seduta stante nominato. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Ferrovia del Santis. — Il 
progetto di ferrovia del Siintis è entrato ora in una nuova 
fase. Si tratta di spingere la linea il più vicino possibile 
alla cima della montagna, ed ora si stanno facendo nuovi 
rilievi e misurazioni a questo scopo. La cima del Siintis è 
a 2504 metri sopra il livello del mare, e si crede di poter 
stabil're l’ultima stazione a 2350 metri, in modo che non 
resterebbero che 150 metrì circa da percorrere a piedi. Per 
superare questo tratto, sì costruirebbe una strada di due 
metri di larghezza provvista di solidi ripari, in modo da 
escludere qualunque pericolo. 


Ferrovie Russe. — Tracciato della ferrovia Sibe- 
riana. — Sul definitivo progetto per il tracciato di questa 
ferrovia, di cui è lunga questione ed intorno a cui il Mo- 
nitore ha sempre riportate le più accreditate notizie, il 
Daily News ha da Pietroburgo che lo Czar, prima di par- 
tire per la Danimarca, ha sciolta definitivamente la que- 
stione della direzione della ferrovia siberiana. Questa nuova 
linea partirà da una stazione ferroviaria della linea da Sa- 


‘mara e Orenburg, e di là si dirigerà verso l’ Ori-nte per 


Ufa, Zlatoost, Tchaliabinsk, Kurgan, Petropawlovsk e Onsk, 
per raggiungere un punto situato a sud di Tomsk, distante 
170 chilometri circa da questa città. 

Ricordiamo che, sotto questa stessa rubrica, nel n. 27, 
abbiamo indicato il progetto di massima della ferrovia Tran- 
siberiana. 


Ferrovie Serbe. — Arbitrato. — Il Times ha da 
Vienna : Il Governo francese avrebbe proposto un arbitrato 
per il regolamento dell’ affare delle ferrovie serbe, ma il 


e degli interessi materiali 
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Governo serbo sarebbe poco disposto ad accogliere una tale 
proposta. 

La questione — non è mestieri ricordarlo — è quella 
della revoca della concessione ad una Società francese; que- 
stione di cui il Monitore ha accennate a suo tempo tutte le 
fasi. Vedasi sotto questa rubrica a pag. 530 del n. 33. 


Notizie Diverse 


Nuovo progetto di un treno-lampo Berlino- 
Roma. — Sule conferenze tenutesi a Monaco di Baviera 
per l’effettuazione di un primo progetto di un treno-lampo 
tra Berlino e Roma, conferenze che andarono fallite, ab- 

biamo detto, sotto questa stessa rubrica, nel n. 32 
‘Un altro progetto, pare, studiasi attualmente, e noi ne 
riporliamo la seguente notizia dalla Perseveranza in una 
corrispondenza da Berlino: 

« È oggi all’ordine del giorno un nuovo progetto per un 
treno-lampo tra Berlino e Roma, dopochè la Sidbahn e la 
Società Adriatica non hanno creduto di aderire al progetto 
presentato alle conferenze ferroviarie di Monaco per un treno- 
lampo Berlino-Roma, via del Brennero. 

.__ «Il nuovo progetto sarebbe delle Direzioni delle ferrovie 

Franz Joseph, Elisabeth-West e Kronprinz Rudolf Bahn, per 
cul questo treno-lampo Berlino-Roma dovrebbe prendere 
la linea Berlino-Lipsia-Eger-Budweis-S. Valentin-Villaco-Pon- 
tebba-Udine-Mestre-Padova Bologna e Roma. Si vorrebbe far 
credere che questa nuova linea sarebbe migliore di quella 
del Brennero, perchè su di essa il treno potrebbe percor- 
rere dai 50 ai 60 chilometri all’ora, mentre perla via del 
Brennero non può oltrepassare i 45 chilometri. Si aggiunge 
che questo treno-lampo avrebbe anche un doppio scopo, 
perchè ad esso verrebbe ad unirsi un treno-lampo Vienna- 
Roma, che arriverebbe così alla capitale d’Italia da Vienna 
e Berlino. II treno-lampo viennese si unirebbe a quello di 
Berlino a S. Michael, alcune stazioni prima della stazione 
di Villaco. 

« Non so quanta probabilità di riuscita avrà questo no- 
vello progetto, perchè, se anche esso potrà percorrere, in- 
vece di 45 chilometri all’ora, dai 50 ai 60 chilometri, es- 
sendovi molla più percorrenza, il vantaggio che si avrebbe 
da una parte verrebbe perduto dall’altra ». 


Un immenso carro ferroviario. — La Società 
Philadelphia and Reading possiede un carro che ha tutta 
un’ istoria. 

Quando fu costrutto, prima della guerra di Secessione, 
esso poteva trasportare 100,000 libbre (1). Consta di due 
piattaforme a 8 ruote ciascuna, ossia a 16 ruote comples- 
sivamente. Durante la guerra, dal 1861 al 1865, fu ado- 
perato per il trasporto dei cannoni e fu parecchie volte 
rubato dai Confederati. o 

Esso poteva trasportare un tale carico che quando occor- 
reva farlo transitare su altre ferrovie, bisognava metterne 
una metà su altro carro per timore che sprofondasse i ponti. 
Ora è adibito al trasporto del ferraccio, e può sopportare 
un carico di 60,000 libbre. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che abbiamo pubblicato : 

Nel « Memorandum » del n. 21(25 scorso maggio), a pag. 381, il 
testo della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 30 
aprile, circa i DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUB- 
BLICHE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 

Nel « Memorandum » del n. 31 (3 agosto), a pag. 499, il testo 


(1) La libbra americana, corrispondente alla libbra inglese, ossia all’ « Imperial 
Standard Pound Avoirdupois », è pari a chilogrammi 0,453593. 


della Notificazione del Ministero del Tesoro, în data 11 luglio, 
circa l'AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI; 

Nel « Memorandum » del n. 33 (17 corrente agosto), a pag. 581, il 
testo della Circolare del Dinistero dei Lavori Pubblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti: OPPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
cor 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APPALTO PER I LAVORI DI 
CONTO DELLO STATO, 


I. —— Lavori e H'orniture 
per EHF'errovie. 


Seeniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Informazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni “del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 32,510 per opere a difesa della linea Bo- 
logna-Pistoia al km. 3.510; 
L. 8000 per l'impianto dell’illuminazione a gas nella stazione 
di Reggio Emilia. 
Rete Mediterranea. — L. 875,000 per raddoppio del binario 
lungo il tronco Frosinone-Pofi Castro; 
L. 9250 per consolidamento del rilevato di Lecchi, fra i chilo- 
metri 272.719,48 e 272.831,96 della linea Empoli-Chiusi ; 
L. 2050 per impianto di duc comunicazioni telefoniche in sta- 
zione di Sampierdarena. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 61,760 per riordino generale dell’im- 
palcatura in ferro per il vecchio binario del ponte sulla Stura presso 
Settimo, lungo la linea Torino-Milano ; 

L. 4505 per consolidamento dell’argine stradale in tre tratte 
fra le progressive 821.300 e 321.600 della linea Roma-Pisa; 

L. 365 per prolungamento binario incrocio in stazione di Bal 
zola Martinetta; 

L. 19,000 pel consolidamento della trincea del Massone della linea 
Asciano-Montepescali. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Impianto siepi lungo il tronco Livorno 
Vercellese-Santhià. Importo L. 15,400. Termine utile per la presen- 
tazione delle offerte fino alle ore 10 ant. del 13 andante; 

Raddoppio binario fra Castelrosso e Livorno. Imp. L. 537,000. 
Le offerte dovranno essere presentate per le ore 10 ant. del giorno 
9 corrente; 

Raddoppio binario fra Stradella e S. Nicolò. Imp. L. 461,500. 
Le offerte dovranno presentarsi per le ore 10 ant. del 9 andante; 

Impianto siepi lungo il tronco Stradella-S. Nicolò. Importo 
L. 8300. Presentazione offerte fino alle ore 10 ant. del 13 corrente. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Parma — 11 
settembre, ore 10 ant. — Appalto * delle opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del tronco Giare-Ostia della ferrovia Parma- 
Spezia; importo L. 6,650,000. Cauzione provvisoria L. 330,000; 
definitiva L. 665,000. 


— 18 settembre, ore 10 ant. — Appalto * delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco Ostia-Borgotaro della medesima 
ferrovia Parma-Spezia; importo L. 8,910,000. Cauzione provvisoria 
L. 445,000; definitiva L. 891,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno — 20 
settembre, ore 10 ant. — Appalto * delle opere e provviste occor- 
renti alla costruzione del tronco Salerno-Fratte della ferrovia Sa- 
lerno-S. Severino; importo L. 1,675,000. Cauzione provv. L. 60,000; 
definitiva L. 135,000. 


Direzione straordinaria del Genio Militare per i lavori della 
R. Marina — Venezia — (16 sottembre, ore 2 pom., unico e defi- 
nitivo). — Appalto per la costruzione di m. 2500 di ferrovia, con 
inateriali forniti dal Governo, pel compimento della rete per le co- 
municazioni interne dell’arsenale marittimo di Venezia. Importo 
I.. 16,500. Cauzione L. 1000. Lavori ultimati in 90 giorni. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Trojani Giovanni di Napoli i lavori di 
raddoppio binario fra Frosinone e Pofi Castro col ribasso del 29.77. 
p. 040; 
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Gervaso Giuseppe di Valenza i lavori di raddoppio binario fra 
Vercelli e Borgo Vercelli col ribasso del 26.50 p. 010. i 
J Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Brescia. — Pel- 
legrini Enrico, primo incanto per la costruzione del tronco Piadena- 
Viadana della ferrovia Parma-Brescia-Iseo, con ribasso del 35.75 
p. 010 sulla somma di L. 1,416,890; fatali il 24 corrente (vedi 
Informazioni nel N. 33). 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 6 corrente). — G. 
Raggio successore Fischer di Firenze per fornitura di 12,000 tonn. 
di carbone inglese; . 

Macchi, lIzar e C. di Milano per fornitura di 780,000 arpioni 
in ferro per armamento e di 115,000 chiavarde in ferro a becco con 
rosetta; i 

Lancaster Speir e C. di Londra per fornitura di 50,000 tonn. 
di carbone grosso inglese; 

Silva Pietro per deviazione binario presso ìil chilom. 81 della 
linea Taranto Reggio e costruzione dì un cunettone nella stessa 
località ; 

Varisco Onorato di Milano per fornitura di mobili di legno a 
lucido ; 

Rovei Luigi di Torino per fornitura di me. 500 di legname pioppo 
in tavoloni per ceppi dei frevi. - 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 


Municipio di Roma (14 settembre, ore 11 ant., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori occorrenti alla sistemazione dell'ultimo tronco della 
via Cavour, dal vicolo dell'’Agnello al Foro Romano, nonchè quelli 
di finimento dei tronchi superiori e della via Lanza. Imp. L. 200,000. 
Cauz. provv. L. 10,000. Cauz. def. L. 20,000. 

Genio Militare di Verona (14 settembre, ore 4 pom., unico e de- 
finitivo) — Appalto dei lavori di demolizione e ricostruzione di pa- 
vimenti nei fabbricati dell'Arsenale d'Artiglieria e caserme. Importo 
L. 10,000. Cauzione il decimo. 

Comune di Lombardore (Torino) (15 settembre, ore 10 antim., 
1° asta). — Appalto, diviso in tre lotti, dei lavori e provviste necces- 
sarie per la derivazione e condotta d’acqua nell'abitato di questo 
Comune: 

1° lotto — Opere di terra e murarie — Importo L. 300 — 
2° » ”» » » » 2954.50 
38° a — Provvistae posa di materiali di metallo » 5210 — 

Cauz. provv. L. 30 — 290 — 520. Cauz. defin. L. 50 — 400 — 800. 

Fatali 30 settembre. 

Municipio di Girgenti (16 settembre, ore 2 pom., 1* asta). — 
Appalto per la costruzione di un fabbricato nel largo della piazza 
Vittorio Emanuele onde collocarvi l'Archivio Notarile. Imp. L. 75,960. 
Cauz. provv. L. 2000. Cauz. def. L. 4100. Lavori compiuti in 9 
mesi. Fatali 2 ottobre. 

Comune di Manciano (17 settembre, ore 10 ant., 2° asta per 
deserzione 1° incanto). — Appalto delle opere e provviste occorrenti 
alla costruzione dell’edificio scolastico di questo paese. Importo 
L. 48,765.23. Cauz. provv. L. 2000. Cauz. defin. L. 5000. Fatali 


9 ottobre. | 
Municipio di San Giovanni a Teduccio (19 settembre, ore 12 
merid., 1° asta), — Appalto dei lavori di fognatura e marciapiedi 


per il tratto del corso San Giovanni, dal Ponte dei Francesi allo 
Sperone, con il collettore sotto la via Vigliena che sbocca a mare. 
Importo L. 81,829. Cauz. def. L. 15,000. Fatali 5 ottobre, ore 12 
merid. Lavori compiuti in un anno. 

Direzione straordinaria del Gento Militare pei lavori della 
R. Marina — Taranto - (23 settembre, ore 11 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto per la costruzione e posizione in opera delle chiu- 
sure in legname di una parte dell’edifizio N. 5 nell'Arsenale militare 
marittimo di Taranto. Importo L. 56,000. Cauz. L. 5600. Lavori 
compiuti in 150 giorni. 

Municipio di Pont Canavese (Torino) (30 settembre, ore 2 pom., 
1° asta). — Appalto per la costruzione di un edificio scolastico. Im- 
porto L. 30,500. Cauz. RESSE: L. 1000. Cauz. def. L. 3000. Fatali 
16 ottobre, ore 12 merid. 


Francia. — Municipio di Marsiglia (24 settembre, ore 2 pom.). 
— Costruzione d’un edificio per il dazio (quai de la Tourette); im- 
porto L. 29,000. 
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II. — Forniture diverse. 
Aste. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Venezia — (12 settembre, 
ore 12 merid., fatali). — Fornitura di kg. 90,500 di rame in pani 
per fusione. Importo ridotto L. 116,827.73 (V. n. 20). 

Fabbrica d'Armi — Torino — (16 settembre, ore 10 ant., unica 
e definitiva). — Fornitura di tonn. 300 di litantrace grasso a L. 37 
la tonn. Cauzione L. 1200. Consegna a giorni 40. 

R. Fonderia — Torino — (17 settembre, ore 4 pom., unica e de- 
finitiva) — Fornitura di tonn. 800 di litantrace grasso (per mac- 
chine a vapore) a L. 38 la tonn. Cauzione L. 3040. Consegna a 
giorni 90 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (18 settembre, 
ore 10 ant., unica e definitiva), — Fornitura di una caldaia cilin- 
drica a focolare interno per macchina di 80 cavalli per il cantiere 
di Castellamare. Importo L. 6250. Cauzione L. 625. Consegna a 
4 mesi. 

— (17 settembre). — Fornitura di un generatore in acciaio dol- 
cissimo, sistema tubolare a ritorno di fiamma. Importo L. 8800. 


R. Fonderia — Genova — (19 settembre, ore 3 pom., unica e 
definitiva) — Fornitura di rame in verghe della lettera U, chilo- 
grammi 7000 ; della lettera V kg. 2000, a L. 1.85 il kg. Cauzione 
L. 1665. Consegna a giorni 60 


— (21 settembre, ore 3 pom., unica e definitiva), — Avrà luogo 
un altro incanto per una eguale quantità e qualità di rame per lo 
stesso prezzo. 


Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina — Taranto — (28 settembre, ore 11 ant., unica e defi- 
nitiva) — Fornitara di legname pino del Nord per il pavimento 
della sala pei tracciamenti nell’edifizio n. 5 nell'Arsenale militare 
marittimo di Taranto. Importo L. 42,950. Cauzione L. 4300. Con- 
segna 150 giorni. 


Aggiudicazioni. 


Laboratorio di Precisione — Torino. — La fornitura di 6 mi- 
lioni di dischi di feltro per cartucce a salve mod. 1870 fu aggiu- 
dicato al signor R. Sacerdote col ribasso del 21.17 0/0 su L. 4800. 


Ministero della Marina: 
Olio di oliva per macchine, Vivani Giuseppe, Napoli, L. 17,820; 
Tubi di ferro per puntelli, Joseph And, Great Bridge, L. 8850; 
Ancorotti, Brown Lenox and C., Londra, L. 212,000; 
Mattarelli di carbone, Consorzio per l'esportazione dei carboni 
francesi, 'l'orino, L. 7400; 
Mattarelli di carbone, Consorzio per l'esportazione dei carboni 
francesi, Torino, L. 7500; 
Carta ed oggetti di cancelleria, Pellagatta Gaetano, Venezia, 
L. 7877.96. 


— rr -— 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la co- 
struzione del PonrE METALLICO sul Vallone di Arpino per 
conto dell'impresa Martire. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Agosto 81 Settem. 7 
Azioni Ferrovie Meridionali . >» <«L 1 709.50 


Mediterranee vecchie 


» » » 597.50 
»- » Sicule vecchie. » 550 550 
» » Sarde (preferenza) : » 270 270 
» » Palermo Marsala-Trapani . » 385 385 
n » Gottardo. . . . . . » 815 840 
Buoni Ferrovie Meridionali . Vu » 534.50 534.50 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 298 298 
» » Novara-Seregno . » 247 247 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 812.50 312.50 
» » » 2° emiss. » 303 303 
» » Centrale Toscana. » 525 525 
» » Meridionali . » 319.50 819.50 
» » Sarde, serie A. . . » 305.25 305.25 
» » » serie B. » 302.75 302.75 
» » » 1879 » 308.75 308.75 
» » Pontebba » 462.50 462.50 
n) » Nord-Milano + +. +.» 260 260 
» » Meridionali Austriache. ‘» 306.75 806.75 
» » Gottardo 4%... +.» 103.75 
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ESTRAZIONI E PAGAMENTI. | | CONVOCAZIONI. 
BANCHE E Società DIVERSE. 


Navigazione Generale Italiana. — I signori portatori delle | 0g settembre — Banca Nazionale ail Regno d’Italia. — As 
obbligazioni R. Rubattino e C. sono prevenuti che essendosi proce- | semblea generale annuale degli azionisti in Venezia, palazzo della 
duto alla ventunesima estrazione di una delle serie componenti quel | Banca, per le ore 1 pom. 
prestito, ne venne estratta la serie AA, che sarà rimborsabile a par | =—=========="="="="="== == >> ==-|-«owM|\|(|(|[MMN*m*=“*«= 
tire dal giorno 30 settembre corrente. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
lie tilÌbi ja. {{_c| Li Ld'’ siiinoìi dieaaino 


- eni ic E == i in Ri e SITI ee Leni E e E TRI IR e E iii LI Si gin —____ 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1889-90. — Dal 21 al 31 Agosto 1889. 


| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 


cameo | elio | nima | SOEREZIO | SERIO | — pron 

Chilometri in esercizio. . . 4024. 4024 — 68I 531 + 250 

Media . .......| 4024 4024 — GSi 531 + 450 
Viaggiatori. . . . . . . 1.537.955 03 1.445.949 80 92.005 23 54.460 61 52.071 93 |4- 2.388 68 
Bagagli e Cani . . 62.477 89 56.562 82 5.915 07 951 43 1.360 19 |— 408 76 
Merci a G.V. e P. V. accelerata 277.269 07 299.422 15 |— 22.153 08 6.353 13 5.692 27 [+ 660 86 
Merci a P.V.. ...04 1.665.684 13 1.695.855 98 |— 30.171 25 69.042 10 39.762 41 |+ 29.279 69 
TOTALE . || 18.543.386 12 | 3.497.790 15 [+ 45.595 97 130.807 27 98.886 80 |{4- 31.920 47 


Prodotti dal 1° Luglio al 31 Agosto 1889. 
Viaggiatori. uti . + + | 8.760.147 35 | 8.284.222 52 |[-4- 475.924 83 301.758 80 285.207 40 |{4- 16.546 40 


Bagagli e Cani . i 376.000 13 347.004 19 [4 28.995 94 f .. 5.132 31 7.798 81 |— , 2.626 00. 
Merci a G. e P. V. accelerata . 1.693.072 71 | 1.677.739 24 15.333 47 |. 39.633 40 33.344 64 6.288 76 
Merci a P.V.. . | 9.564.768 43 | 9.216.015 28 348.753 15 270.514 23 | = 214.751 83 |-{- 55.762 40 


———rr———— |l, E"_—————T&6—P——+—_T——.|;  _ _ ——r o ——’"_—_—w—_—rr——r—r—rr—> fl ———_—__ oc _ —rrrr—r. tz | .__———2_._____.—=. 


TOTALE . || 20.393.988 62 | 19.524.981 23 [4 869.007 39 | - -617.033 74 541.062 18 |+ 75.971 56 


Prodotto per chilometro. 
| della decade . ..... i 880 56 869 23 1138Î 192 08 | 186 23 5 85 


+ 
riassuntivo . ‘ 5.068 09 |. - 4.852 13 -. 215 96 906 07 1.018 95 |— 112 88 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LÉ STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


4° Decade — Dal 1° al 10 Agosto 1889 


RETE PRINCIPALE 


roper Serv pepe —-cspoc—@prrpsssz@] e tn 


PropoTTO 


Media 


GRANDR Piccora INTROITI RREAE . 
ANNI | VIAGGIATORI | BAGAGLI | Veldcinà Velocisi | svegsi | TOTALE de calo si LL 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1889 114.458 08 9.697 28 17.245 82 104.702 22 2.751 98 242.849 78 609 00 998 77 

1888 95.110 18 | 1,044 84 12.669 46 103.826 25 1.635 15 214.885 88 606 00 354 60 

-. Differenza nel 1889 + 1934290] + 2.052 441 + 4.570 361 + 87597 '+  1.116231+ 27.9639]|4+ 30014 4417 

PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 10 AGOSTO 1889 

1888-89 364.376 67 9.772 91 79.967 75 389.849 10 7.578 07 851.544 50 609 00 1.398 27 
1887-88 395.598 61 | 7.672 95 56.077 68 363.812 58 6.928 394. 830.690 16 606 00 1.870 78 

| Differenza nel 1889 — 31.221 9% | + 2.099 96 | + 23,290 071 + 26.036 52 1 + 649 73! + 20.854 84 | + 3001 + 27 49 


RETER COMPUI,FMENTARE 


PRODOTTI DELLA DECADE. 


CY 158 63 


1889 11.638 35 105 69 613 44 2.538 81 | 15 31 14.911 60 
1888 4.757 68 | 48 16 315 17 800 07 29 61 5.950 69 64 | 99 18 
Differenza nel 1889 + 6.880671+ 57531 + 2982714 173874] — 1430] + 8.96091|+ 30 + 5940 
PRODOTTI DAI lo LUGLIO AL 10 AGOSTO 1889, 
1888-89 40.596 80 378 91 8.215 87 14.147 94 36 06 58.376 18 %4 621 02 
1887-88 | 19.124 03 | 224 10 1.342 81 2.944 96 151 27 | 23.787 17 | 64 | 396 45 
Differenza nel 1889 + 2147277 |+ 154 81] + 1.87306/ + 11.202 98 114 61 | + 34.589 011 -- 30 + 224 57 
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i, I POT ET SI 4. 


JACOB HOLTZER & C. 


Acciaio « Wolfram » adoperato senza temperarlo. 

Acciaio al Cromo, il più duro conosciuto. 

Acciai fusi per utensili di meccanici, lime, coltelleria, ecc. 
Acciai raffinati, da saldare, per ferri da taglio, ccc. 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
de PICTET 


Torino, va Bava, 35, angolo via S. Giulia. 


fi Lila rt i rr i i dt 


Acciai per scalpelli; utensili da miniere, imprese, per- Si spediscono gratis disegni e prezzi. 
foramenti, ecc. 
Pezzi d’acciaio sia di forgia che di getto. — Martelli per caiderai, ecc. COSTRUZIONE 
Nota Bene. - GLI ACCIAI FUSI SON FATTI TUTTI AL CROGIUOLO. di Attrezzi Meccanici 
Indirizzo per le lettere: Jacob Holtzer & C., rue du Plat, 7, Lione. C ARLO SICHLING 
a _——1_———n 
ere nn _—= SPECIALITÀ 
AUG. GOURTIAL MACCHINE SOPFIANTI 


PA — TORI a PRIVILEGIATE 
TORINO ViaLe SrupinIGi, 8 (CavaLcavia, Via Nizza) ORINO Bonao Po, Via Valle S.Martino, 9, TORINO. 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE _—————_—— —+—+—+€@< 


PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Ferrovie E TRAMWIE |j 


ATTREZZI ED UTENSILI PER Imprese 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA | Vi MILANO 
GRU FISSE E SCORREVOLI la Carlo Farini, N. 27 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. (fuori Porta Garibaldi) 
I DI GHISA E DI FERRO D' T FABBRICAZIONE MECCANICA 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ Bolloni lai ì fa Chiodi 
LAVORO GARANTITO | NI, mp ni é I00] 
-————_—_—_——t per ima mento di ferrovie e tramways, 
Premiato all'Esposizione di Torino 1884. per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 


taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


—=——__— 


Per cr Rita i 
e nonima 


| SO GC IE TÀ AIN ONI MA. Fabbrica Calce e Cementi 


Casale Monferrato 


FABBRICA pi CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni I Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Milano, 1881 — Torino, 1884 Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
ei @ go 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


PRODUZIONE ANNUA: Q.' 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 
Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 
Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 


Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra è suoi migliori clienti le p'ù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 
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MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANTO 
Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa 


BENDER & MARTINY 


6, via Maria Vittorii - “I°TD IR ITNO - via Maria Vittoria, 6 
Proprietari di cave d'amianto nelle regioni più rinomate d’Italia 
STABILIVIENTO A NOLE CANAVESE 


ca MEDAGLIA D’ORO 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1888 


_ A MI ANTO 
Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pei premistoppa 
Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, eco. 
Guernizioni in Tela d'Amianto e Gomma combinati 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione 


GOMMA 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons 
e qualunque altro genere su misura o disegno 


CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE 


Correggie di Cotone per trasmissioni, Correggie di Canapa per elevatori 
FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA 
Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa 


GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE 
Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori 
Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ecc. 


Esclusivi Concessionari per l’Italia dell'Olio Minerale Russo 


‘ PASTORI E SESTI | 
FABBRICA DI LIME E RASPE 


AOCIAI E FERRI 
TORINO — #3, Via Finanze, 13 — TORINO 


IMPRESA INDUSTRIALE [TAZIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
fEDE E PIREZIONE: NAPOLI, 24, Yia MEDINA 


Oriricn MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1878 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. l \ 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torsno, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d’oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. Due . 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 

er la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 370, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. l RE i 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle errovre Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 

‘ conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dell» Stato. 
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Ro 
i forma e dimen- 


| SAVONA 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 
FABBRICAZIONE DI FERRO 
e forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tu 


FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 
Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles}. Ferri ad an 


Lamiere e Ferri di 


SocIETÀ ANONIMA METALLURGICA 
ovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'o 


TARDY E BENECH 


Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d’Italia 


ualunqu 


eIT 


sione, nuovi e usati,.Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


ghisa, Materiali per 


SOCIETÀ NAZIONALE 
(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA D'ORO ALL'Esposizione DI MILANO 
DIPLOMA D'ONORE ALL’EsPOSIZIONE DI ToRINO 
Amministrazione în Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II 


+ 


584 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


Sepe IN TorINO — CAPITALE versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER © C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


—————————————————————=—+F2—_—----—,°/,,-,_@ _/} /@_@Ò@@&ÒÒ_Ò_4_1, @bRg11'<< lumi __r_——— 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


°° ;/©T_rTTTTTtr Ci __—_—_______—___—_____m___—————m————_————_TrTT——_——————112———+6- GG; 7. 
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Binario portatile a posa 
i istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af, I) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
< tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- Mo er = 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. TETTE ZAR “° == 


Noleggio del Materiale a condizioni yantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza 
motrice alle Espostzioni * 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 18841. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grandéè sicurezza - Risultati economic] importanti € 
A constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 

Per schiarimenti e prezzi, ecc. nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di rìscal- 
i DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni. 
ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 4l. 


RICLLECEALREAAAEOERRROLCCVO ” 
FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALzANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) —“& 


con Cave, Forni ed Officine in | d 

Anzano pi Sopra, Nesr, Ranica, Nemsro, ALzino, Ansazia DI VaLL'ALTA E Comennpune (7 

e “i 1° acinag aaa agata DI Sorto R Surzano, PILZONE sur lacco n'Isno. dè 
emento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulic -- 

Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce tia pid ie 

uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie ) 

Produzione Pala di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia i 

% 


di Valle Seriana. Binea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 

, , , 
@ Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. . V 
AASISAZRIAS I LIA ARIAICMIALIEZE 


4 

té 

*é 

sè 

dè 

04 

I) identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
Ve 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CamiLLa e BeRrTtoLERO, Via Ospedale, 18. 
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#5 Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim. 
PeR L'ITALIA ......0.0.. L 20 11 6 
Per L'EsttRo. ..... ci eali « 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


umida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ce Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzio Cent. 830 >» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le 


__———€ —__—_— 6 _- 


Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 183 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Nuove costruzioni della Mediterranea (Stato dei lavori e degli studi nel luglio 1889). — 
Inchiesta sulle tramvie (Relazione della Commissione). — Ferrovia del Gottardo (Decimosettimo Rapporto : Eser- 
cizio 1888. — Cont.). — Informazioni particolari del MonitoRrE. — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i 
Lavori Pubblici. — Notizie ferroviarie Italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum 
pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie 


Italiane. — Annunzi. 


Ai nostri Abbonati — che si recheranno all’Espo- 
sizione universale di Parigi — ricordiamo che vi 
troveranno, per la lettura, il Monitore delle Strade 
Ferrate nel SALON INTERNATIONAL DE LECTURE RT DE 
CORRESPONDANCE DE L'EXPOSITION UNIVERSBLLE diretto 
dal sig. A. GuIo, in prossimità all’ Ufficio delle Poste 
e.dei Telegrafi. 


NUONE COSTRUZIONI DELLA MEDITERRANEA 


Stato dei lavori e degli studi nel mese di luglio 1889 


Sull’ andamento dei lavori e degli studi per le 
nuove costruzioni affidate alla Società del Mediter- 
raneo, durante lo scorso mese di luglio, riceviamo 
le seguenti informazioni : 


Stazione di Trastevere. — Proseguono i lavori del fabbri- 
cato viaggiatori e delle rampe d’accesso ai magazzini merci. 
Quanto prima verrà presentato al Governo il progetto per le 
installazioni relative alla trazione. 


Linee di cintura e d'allacciamento attorno Roma. — Si è 
eseguito uno sterro per un cubo di circa 30,000 metri pel 
piazzale della stazione Tusculana. Si sono pure iniziati gli 
scavi pel piano caricatore militare. Furono eseguiti tutti gli 
stecconati di chiusura tanto per la stazione Tusculana, 
quanto per le linee di raccordo. Si è ripristinato il trac- 
ciato per l’allacciamento Trastevere-Termini e redatto il piano 
di espropriazione dei terreni che attraversano detta linea. 


Tronco Afragola-Casalnuovo. — La liquidazione finale 
venne rimessa alla Ragioneria Centrale della Società per la 
revisione. 

— Linea Eboli-Reggio litoranea. — Si continuano i lavori 
di finimento del tronco Valle-Pisciotta e trovasi in corso 
di lavoro la liquidazione. 


Linea Eboli-Reggio interna. — Sono in corso le liquida- 
zioni dei tronchi fino a Casalbuono. 

Linea Parma-Spezia. — Sul tronco Borgotaro-Guinadi le 
opere d’arte sono tulle terminate. La rimessa locomotive 


della stazione di Borgotaro è elevata fino al cornicione, ed 


il fabbricato, che vi è 
può dire ultimato. 

L'avanzamento dei lavori nella galleria del Borgallo, lunga 
m. 7709.54, fu il seguente: 


Scavo MURATURA | 
hi S 


annesso per uso uffici ed alloggi, si 


29 8 e) .2 

s2| 8 S| S| |88 

salsa] |Hf 

Imbocco Parma | 642.50) 600.50| 562 —| 594.50| 541— 503 
Pozzo )att.Pam|] 24T—-| 15 ò 12-| — 

Groppalbero } » Spezial 85 —} 18.50 5 2-| — 3 

Pozzo  Vatt.Parma| 49.15) 38.65) 27—| 28.651 20.60 5) 

RioFreddo) » spezia] 141 —| 119.50] 89—| 114—| 68— 12 

Imbocco Spezia |3530.60/3256 — [3112 —|3228 —|3022.50| 501 
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Totali . |4422.25|4048.15/3800 —|3984.15|3652.10|1027 


Il lavoro di scavo e murature, ‘eseguito complessivamente 
nel mese, fu: 


Scavo — Avanzata . : m.l. 449.50 
Calotta . : ; ; » 165.410 

Strozzo s . s » -199,— 
Rivestimento — Calotta m.l. 136.30 
Piedritti . ; » 4108.1—_- 


Mancano da fare ancora: 


In piccola sezione . m.l. - 3287.29 
In strozzo . ; » 390954 
. AI Pozzo di Rio Freddo venne ripreso l’attacco verso 
Spezia, che era stato sospeso per poter eseguire le ripa- 
razioni necessarie alla canna del pozzo ed al cunicolo. 
Il giorno 25 luglio venne perforata la galleria della Lanza. 
Lo stato d'avanzamento delle altre è il seguente: 


Monitore delle Strade Ferrate 


GALLERIE 


————_——— ——_———————°—_}1gg nti" r rPrrrm—_______m T___—_—_—________yÉ  _r_____É 


| Grondola(m. 96.50)| 96.50 


Balzo..(» 76.62)| 76.62 60—-| — 


Casella. ( » 725 —)| 725 —| 725 —| 674.50] 725 —| 517.75 
Lanza .(» 849.50) 320 —|312—|282—|800—| 268.80 
Castello ( » 819 —)| 819 —|319—| 319 —|319 —| 291.65) 15 


Tee PE 


Linea Cuneo-Ventimiglia. — L’avanzamento della galleria 
Elicoidale, lunga m. 1494, è il seguente: 


Avanzata . . . i . m.l. 1328.90 
Strozzetto . . . : ; » 1262.50 
Scavo Calotta E î E 3 ; » 1236.50 
Strozzo . : ; . . » 119150 
Calotta . i . ; . ml. 1224.50 
Murature } piedritti. "3 1101.— 


Si è completamente ultimato l'armamento del terzo tronco, 
compreso il piazzale della stazione di Vernante, di modo 
che la tratta fra Robilante e la suddetta stazione trovossi 
in condizioni tali da poter essere aperta presto all'esercizio; 
e lo fu infatti il 1° settembre. 

Lo stato d’avanzamento delle gallerie in costruzione nel 
tronco dalla galleria Elicoidale a Limone, è il seguente: 


GALLERIE] £ | 8 e |ss|a È | 
N + N fi o a ed 

a |85s|#55|f 

RE ARR 

| 

Noceto (m. 91)| 91—| 91—| 91—| 72.20 79—| 72.20 


Ì 


Mezzavia( » 435)| 435 —| 435 —|435 —|435—|409—|411.10 
Boglia . (» 1077)| 707 —|547 —|508 —|462 —| 528.50] 457 — 
Cresta Ma- 

rino . (o 329] 198—|160—|188.50|138.50| — 
Rocciaia (» 105) 1093—| — sn = — - 


frei 


L'INCHIESTA SULLE TRAMVIE 


RELAZIONE DELLA COMMISSIONE 
° (Vedi N. 33 e 35). 


Propeste circa le ferrovie economiche ed il 
servizio economico su forrevio ordinarie. 


Le ferrovie economiche o secondarie possono essere 0 su 
sede propria, ovvero anche in tutto o In parte su strada 
carrettiera. Alcune disposizioni legislative e regolamentari po- 
tranno essere comuni ad entrambe le categorie di strade, 
altre invece dovranno essere speciali alle ferrovie che cor- 
rono su strada carrettiera. 

La Commissione ritenne opportuno di stabilire che Ja 
concessione «delle ferrovie spetti esclusivamente al Governo, 
il quale potrà accordarla per Decreto Reale, quando per 
l'esecuzione di essa non venga chiesto alcun sussidio, 0 
quando egli vi sia già autorizzato dalle leggi precedente- 
mente citale. 

Per le linee di cui venga domandata la concessione senza 
sussidio, la Commissione ritiene che il Governo non possa 
rifiutarla, se non in due castì ben definiti e cioè quando 
la linea proposta sia evidentemente concorrente ad altre 
linee esistenti o già concesse, e quando si possa fondata- 
mente ritenere che non abbia sufficienti elementi di vitalità. 
Tali riserve sembrano pienamente giustificate allo scopo di 
evitare un danno o allo Stato, che è quasi sempre inte- 
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ressato, sia come proprietario sia come sovventore nelle 
strade ferrate, o ad altri concessionari a cui fu precedente- 
mente accordato, se non un privilegio assoluto, almeno un 
affidamento che sarebbero loro riservati i trasporti in una 
direzione determinata, e di impedire che si creino delle 
speculazioni fittizie, fonti di disinganni e di perdite, o di 
illeciti guadagni ad affaristi, che abusano della pubblica 
credulità. o 

Le strade ferrate, quand’anche siano proposte ed eseguite 
per semplice iniziativa privata, costituiscono sempre un 
grande interesse pubblico che deve essere il più che è pos- 
sibile favorito. Sehijone la cosa sia già ammessa dalla legge 
sui L. P. del 1865, la Commissione ha confermato la op- 
portunità di accordare a tutte le strade ferrate, qualunque 
ne sia la categoria, il beneficio della legge di espropria- 
zione per causa di pubblica utilità. 

Quando le ferrovie abbiano un interesse puramente locale, 
può essere giustificato ed ammesso che le Provincie ed i 
Comuni si sobbarchino a qualche sagrificio per rendere 
possibile la costruzione di esse; però l’esperienza ha di- 
mostrato la ie di disciplinare la facoltà di cotali 
corpi morali, di sovvenire le strade ferrate, affine di evi- 
tare che dessi si impegnino in gravi spese senza risultato. 
Le sovvenzioni converrà quindi che abbiano preferibilmente 
la forma di un sussidio chilometrico, ed in ogni caso de- 
correre dall'apertura della linea all’esercizio, ed essere ap- 
provate dal Governo. È questa una disposizione ammessa 
dalla legge francese la quale fissa peraltro 4 priori dei 
limiti massimi di sovvenzione, che non devono essere su- 
perati. La Commissione non crede del caso di fissare limiti 
analoghi, per evitare il pericolo che questi limiti piuttosto 
che dei massimi divengano le cifre normali, mentre in pra- 
tica l’entità delle sovvenzioni necessarie può variare note- 
volmente da un caso all’altro, e lascia al giudizio degli 
stessi corpi morali interessati e del Governo di stabilire le 
cifre di volta in volta convenienti. 

Per le ferrovie in sede propria occorre sempre un di- 
spendio piuttosto considerevole, ed è indispensabile di la- 
sciare al concessionario un periodo abbastanza lungo di 
tempo per poter ammortizzare il capitale impiegato. Salvo 
le diminuzioni che si potranno eventualmente concordare 
di volta in volta, la Commissione ritiene come limite massimo 
delle concessioni possa ammettersi il periodo di 90 anni. 

In generale è sempre preferibile che non vi siano tratte 
comuni a diverse linee ferroviarie, perchè da tale comu- 
nione risultano sempre degli inceppamenti, degli ostacoli 
all'esercizio delle diverse linee; però, sia in vicinanza delle 
stazioni, quando una linea si dirama da un’altra esistente, 
sia anche in via corrente per approfittare di qualche opera 
d’arte importante o per altre ragioni, può riuscire assai 
economico di ammettere la comunione. Già la benemerita 
Commissione del 1879 ammise la possibilità di addivenire 
a delle diramazioni fuori delle stazioni, tanto per linee a 
binario normale quanto per linee a binario ridotto, e la 
nostra Commissione fu d’avviso di poter estendere queste 
facoltà anche a brevi tratti in binario corrente lasciando 
al Governo la decisione in proposito e riservando a lui il 
diritto di pretendere che vi sì acconcino, dietro stipula- 
zioni appropriate, i concessionari delle linee già concesse 
o costrutte. i 

Quando le condizioni lo rendano necessario potranno 
ammettersi, colle opportune cautele, gli attraversamenti a 
livello di due diverse ferrovie, ma come abbiamo prece- 
dentemente detto a proposito delle tramvie, converrà che sia 
riservato al Governo di definire le norme da seguirsi nei 
me.lesimi. 

Tutte le strade ferrate si vorrebbero fra loro parificate 
nei riguardi delle tasse. 

Però pel trasporto dei viaggiatori la Commissione crede 
opportuno che per le ferrovie economiche, sulle quali i 
treni corrono a velocità limitata e che fanno un vero e 

roprio servizio locale, con fermate assai poco distanti fra 
oro, venga applicata la sola tassa del 2 0j0 già ammessa 
nella convenzione del 1885 pei treni locali. La tassa del 


e degli interessi materiali 
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13 0j0 di cui ora sono gravati tutti i trasporti dei viag- 
giatori sulle strade ferrate, sarebbe eccessivamente gravosa 
per un semplice servizio locale, che è anche interesse del 
Governo di sviluppare, e potrà efficacemente contribuirvi 
l'ammissione di una tassa limitata. Non ne ridonderebbe 
neppure un danno alle finanze dello Stato, perchè la di- 
minuzione di introito derivante dalla riduzione della tassa 
ad alcune poche ferrovie economiche ora esistenti, sarebbe 
compensata dall’applicazione di essa a molte fra le tramvie 
attuali che ora ne sono esenti e che passerebbero nella 
classe delle strade ferrate. 

Speciale attenzione dovrà anche essere fatta alla tassa di 
bollo. La tassa costante di 5 centesini applicata a tutti i 
biglietti, qualunque ne sia l’importo, diviene quasi intol- 
lerabile per le piccole distanze. La Commissione non ha 
creduto di fare in proposito proposte concrete, però è di 
avviso che converrebbe ammettere una tassa graduale va- 
riabile a seconda delle distanze, fino ad un massimo da 
tenersi poì costante a tutte le distanze maggiori. 

Come risulta «all’esposizione precedente, la questione 
della concorrenza che attualmente le tramvie fanno alle 
strade ferrate è assai grave, difficile; e giuste, sotto un 
certo aspetto, sono le lagnanze che vengono fatte in pro- 

osito dalle amministrazioni ferroviarie. Però il pubblico 

a anche il diritto di pretendere, che tutte le linee ora 
esistenti facciano il massimo servizio di cui sono capaci, 
e non comprenderebbe che fittiziamente, come pure da 
alcuno fu proposto, si volesse limitare l’azione di qualcuna 
di esse, vietando, ad esempio, che avessero ad occuparsi 
di trasporti di mercanzie. D'altra parte, però, non è nep- 
pure giusto che qualche linea (come attualmente .uciade 
di alcune tramvie), venga a trovarsi in una posizione pri- 
vilegiata di fronte alla ferrovia, che pure avrà costato mag- 
giori somme, e molte volte anche notevoli sacrifici allo 
Stato. Per l’avvenire è giusto di riservare al Governo il 
diritto di impedire la costruzione di linee concorrenti; ma, 
oltre a ciò, ed anche in vista delle condizioni delle linee 
attuali, il temperamento che la Commissione trova più op- 
portuno si è quello di stabilire che Je tariffe dei trasporti 
debbano essere ratificate dal Governo, che ad esso sia ri- 
servata l'approvazione di tutte le modificazioni delle me= 
desime, sia in più che in meno, e che al Governo sia ri- 
servato il diritto di opporsi ai ribassi di tariffa quando si 
tratti di linee concorrenti ad altre esistenti. 

La soppressione delle chiusure delle strade ferrate e delle 
‘barriere dei passaggi a livello, è ormai ammessa da tutte 
le legislazioni estere relative alle ferrovie economiche; anche 
la Commissione nostra del 1879 propose che fosse riser- 
vata al Governo la facoltà di acconsentirvi, e dopo fu anche 
efficacemente propugnata nel Congresso ferroviario interna- 
zionale del 1887. Sarebbe quindi ora superfluo di arrestarsi 
a sviluppare le ragioni che militano in favore di una tale 
misura. Questa Commissione vi si associa completamente 
e propone anche, che la soppressione delle chiusure e delle 
barriere possa concedersi per tutte le linee sulle quali i 
convogli non corrono a velocità superiori ai 39 chilometri. 

La nostra legge sui L. P. ha bisogno di alcune modifi- 
cazioni per metterla al corrente dei progressi verificatisi 
nella costruzione e nell'esercizio economico delle strade 
ferrate. Oltre al porla in relazione con tutte le precedenti 
proposte converrà modificare alcune altre disposizioni di 
essa nel modo che passiamo ad indicare, senza che in pro- 
posito occorrano spiegazioni ulteriori, e così: 

Potranno essere ammesse le semplici fermate in binario 
corrente senza bisogni di fabbricati, scambi od altri mec- 
canismì. 

Potrà essere autorizzata la sostituzione al telegrafo di 
qualche semplice avvisatore elettrico o del telefono. 

La distanza delle costruzioni in materia infiammabile e 
degli ammassi di tali materie può ridursi a m. 40 per le 
ferrovie su cui i convogli non cammineranno a velocità su- 
periore ai 35 chilometri. 

Le concessioni delle ferrovie per semplice Decreto Reale 
dovranno essere fatte in base ad un capitolato da approvarsi 


dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici e dal Consiglio 
di Stato. 

Il materiale mobile di cui dovrà essere provvisto il con- 
cessionario, in relazione al servizio a cui la strada è desti- 
nata, sarà determinato nell’atto di concessione. I carrozzoni 
dovranno essere del tipo intercomunicante. 

I veicoli costituenti 1 convogli dovranno essere nel nu- 
mero fissato dal regolamento di esercizio, in relazione alle 
condizioni delle strade. 

Le condizioni relative ai trasporti gratuiti od a prezzo 
ridotto per conto del Governo, valgono per le ferrovie 
sovvenzionate; per tutte le altre il concessionario non potrà 
rifiutarsi a fare tali trasporti, ma a condizioni da conve- 
nirsi col riferimento alle disposizioni della legge postale 
precedentemente citata ed avuto riguardo all’attivazione del 
servizio dei pacchi postali. - 

Quando una strada ferrata debba correre in tutto od in 
parte su una strada carretliera, occupandone una zona che 
resta ad essa esclusivamente destinata, togliendola al car- 
reggio ordinario, si potranno applicare alla medesima tutte 
le disposizioni precedentemente sviluppate, stabilendo, sol- 
tanto per ragioni di sicurezza, una velocità massima non 


molto rilevante; inferiore a quella ammessa sulle ferrovie 


in sede propria. 

Tutte le amministrazioni delle tramvie, in sede separata, 
attuali, espressero nelle loro risposte l’avviso che si possa 
oltrepassare il limite generalmente ammesso al giorno d’oggi; 
e questa Commissione, dopo matura discussione, ammise 
che si possa accogliere una tale proposta, portando il li- 
mite massimo della velocità assoluta a 30 chilom. all’ora. 

Oltre a ciò dovranno essere stabilite alcune norme par- 
ticolari relative alla condizione speciale di queste strade, 
che sono affini del resto a quelle già precedentemente svi- 
luppate a proposito delle tramvie. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 
DECIMOSETTIMO RAPPORTO 


DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D’AMMINISTRAZIONE 


SULL’ESERGIZIO 1888 


(Nostra traduzione — Continuazione; V. num. 35). 
V. — Esercizio. 


A) TARIFFE. 


Servizio dei viaggiatori e dei bagagli. — Nel nostro rap- 
porto del 1885 si accennava ad una convenzione stipulata 
tra l’alto Consiglio federale e le Società Svizzere, a mente 
della quale il primo autorizzava le altre, in corrispettivo di 
qualche concessione da parte loro, a percepire un diritto 
di finanza di 10 centesimi sulle spedizioni dei bagagli e del 
bestiame. 

Nel corrente anno 1888 la Cancelleria federale comunicò 
alle Società Svizzere una deliberazione del Consiglio fede- 
rale, in data 25 giugno 1888, secondo la quale esso ritira 


dal 1° agosto 1888 l’autorizzazione concessa il 20 ottobre 


1885 per la riscossione dei diritti d’iscrizione sulle spedi- 
zioni di bagaglio e bestiame. Le Società invitarono il Con- 
siglio federale a ritornare ‘sulla sua decisione, facendo os- 
servare come esse vedessero nella nuova ordinanza la vio- 
lazione unilaterale d’una convenzione che obbligava anche 
lo stesso Consiglio federale. Ed avendo questo persistito 
nel suo diritto a questa suo atto, le Amministrazioni delle fer- 
rovie, desiderando di evitare le contestazioni che dovevano 
necessariamente sorgere tra le stazioni ed il pubblico, di- 
sposero, con riserva di ogni loro diritto, di sopprimere il 
diritto d'iscrizione a far capo dal 1° agosto 1888. 

La Direzione Generale delle ferrovie di Stato del Gran- 
ducato di Baden ha notificato alla Società Nord-Est Suisse, 
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nella sua qualità di Amministrazione gerente per la distri- 
buzione dei biglietti circolari combinati che, avendo avuto 
luogo parecchi abusi, erasi soppressa la disposizione con- 
tenuta nel regolamento sulla distribuzione dei biglietti cir- 
colari combinati in Germania, disposizione che dava facoltà 
di abbandonare in un certo punto la zona dei viaggi cir- 
colari nell’Unione, e di rientrarvi da un altro. La Società 
Badese dimandava nello stesso tempo se il servizio dei tra- 
sporti svizzeri non sarebbe disposto ad entrare nell’Unione 
delle Amministrazioni tedesche delle ferrovie per la distri- 
buzione dei biglietti circolari combinati. 

Considerando. che la soppressione della fra disposi- 
zione implica per il pubblico svizzero, e nella maggior parte 
dei casi, l'impossibilità di far uso dei biglietti circolari com- 
binati in Germania, i servizi di trasporto, pur ponendo al- 
cune condizioni al loro consenso, si sono decisi ad entrare 
nell'Unione. Le Società tedesche avendo adempiuto alla quasi 
totalità delle condizioni, l’accessione dei servizi svizzeri al- 
l'Unione è ormai un fatto compiuto. Resta tuttavia inteso che 
l'Unione dei servizi di trasporto svizzeri per la distribuzione 
dei biglietti circolari combinati all’interno della Svizzera con- 
linna a sussistere come per lo passato. 

Oltre diversi supplementi di tariffe già esistenti, furono 
messe in vigore le seguenti tariffe : 

4. Tariffa per biglietti circolari da Aarau, Lenzburg, 
Brugg e Wohlen a Fluelen, Brunnen e Rigikulm; 

2. Formulario internazionale G. V., n. 2, per il tra- 
sporto diretto dei viaggiatori e loro bagagli tra certe sta- 
zioni delle ferrovie dell'Ovest, del Nord e dell’Est francese 
e diverse località della Svizzera, della Germania e dell’Italia, 
via Delle a Petil-Croix; 

3. Prospetto dei biglietti circolari combinati in Sviz- 
zera ; 

4. Tariffa per il trasporto dei viaggiatori e dei bagagli 
in servizio diretto tra stazioni della ferrovia del Main-Neckar 
e stazioni delle ferrovie svizzere ; 

o. Tariffa internazionale G. V., n. 4, per il trasporto 
dei viaggiatori con biglietti d'andata e ritorno da Parigi a 
Venezia per il Goltardo ; 

6. Tariffa per il servizio austro-svizzero dei viaggiatori 
e dei bagagli, via Arlberg e Baviera; 

7. Tariffa temporaria per il trasporto dei viaggiatorì 
diretti alle due esposizioni di Monaco; 

8. Tariffa perì viaggi circolari dal Belgio in Svizzera; 

9. Tariffa per il trasporto dei viaggiatori e dei bagagli 
tra la Germania Centrale e le ferrovie svizzere; 

40. Tariffa per il servizio diretto dei viaggiatori e dei 
bagagli tra certe stazioni delle ferrovie di Stato vurtembur- 
ghesi e le ferrovie svizzere. 

Sul servizio dei viaggiatori e dei bagagli pervennero 207 
reclami, di cui 45 vennero respinti. D'altra parte dovemmo 
fare 161 rimborsi per la somma di L. 3970.94; un reclamo 

‘in corso alla fine del 1888 fu riportato all’esercizio se- 
guente. 


Servizio delle merci. — Per decisione dell’alto Consiglio 
federale, in data 25 giugno 1888, le Società Svizzere di fer- 
rovie furono invitate: 

a) a ridurre del 20 0{0 le tasse di spedizione delle 
merci a grande velocità in traffico interno ; 

b) a non più percepire per intero le tasse di spedi- 
zione nel traffico interno in generale, che a partire dal 40° 
chilometro di distanza di trasporto, per modo che: 

1. per distanze da 1 a 20 chilometri non si potesse 
calcolare che la metà della tassa di spedizione e, eccezio- 
nalmente, nelle tariffe speciali 6 centesimi per 100 chilo- 
grammi; 

2. che per ciascun chilometro in più, la tassa di spe- 
dizione potesse essere elevata proporzionatamente sino a che, 
a 40 chilometri, si toccasse in pieno la cifra massima in vi- 
gore, sotto riserva della riduzione accennata alla lettera @ 
precedentemente. 

Tutto ciò nel concetto che le tasse che figurano nelle ta- 
riffe dirette non potranno, in nessun caso, essere elevate 
oltre la somma fissata per i corrispondenti trasporti interni. 


Monitore delle Strade Ferrate 
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Questa deliberazione forma tuttora oggetto di trattalive 
tra la Società ed il Dipartimento federale delle Strade fer- 
rate. | 

Le nuove tariffe per le merci italo-svizzere e italo-germa- 
niche sono entrate in vigore il 1° agosto. Questi due docu- 
menti sono molto voluminosi ed un po’ complicati a con- 
sultarsi; inconvenienti spiacevoli, ma inevitabili, se si tien 
conto delle profonde divergenze esistenti tra il sistema delle 
tariffe delle Amministrazioni italiane da una parte, e delle So- 
cietà Svizzere, Tedesche ed Austriache dall’altra. 

Durante l’esercizio furono create le tariffe ed i supple- 
menti qui solto indicati. 


a) In servizio inferno ed in servizio diretto svizzero: 


1. V, VI e VII supplemento al regolamento di trasporto 
Svizzero ; 

2. i supplemento alla tariffa eccezionale n. 22 per fieno 
e paglia; 

8. tariffa eccezionale, con un I supplemento, per il tra- 
sporto delle pietre in servizio tra le ferrovie del Central- 
Suisse, del Sud dell’Argovia, del Emmenthal, del Giura- 
Berna-Lucerna, del Giura-Neuchatelois, della Suisse Occi- 
dentale-Simplon da una parte e la ferrovia del Gottardo 
dall'altra; 

4. II supplemento alla tariffa eccezionale per pietre, ecc., 
in servizio interno del Gottardo e in servizio diretto tra il 
Gottardo da una parte, le ferrovie del Nord-Est, dell’Union- 
Suisse e del Toessthal dall’altra; 

5. VI supplemento al regolamento ed alla tariffa per il 
trasporto degli animali vivi; 

6. norme generali di tariffa e classificazione delle merci; 

7. regolamento per il trasporto degli oggetti destinati alle 
esposizioni; 

. III supplemento alla tariffa delle spese accessorie; 

9. tariffa temporaria di esportazione delle mele e delle 
pere fresche; 

10. tariffa eccezionale n. 8 per il ghiaccio; 

11. IV supplemento alla tariffa delle merci tra Basilea 
(Central-Suisse) da una parte, la Svizzera centrale ed oc- 
cidentale dall’altra; 

12. regolamento e tariffa per i depositi di Brunnen; 

13. III supplemento alla tariffa delle merci tra le fer- 
rovie del Central-Suisse e del Sud dell’Argovia da una parte 
e la ferrovia del Gottardo dall’altra; 

14. II supplemento alla tariffa delle merci in servizio in- 
terno del Gottardo; 

15. IV supplemento alla tariffa delle mercì tra le sta- 
zioni del Gottardo da una parte e quelle della ferrovia Giura- 
Berna-Lucerna e della ferrovia dell’Emmenthal dall’altra; 

16. III supplemento alla tariffa delle merci tra le stazioni 
del Gottardo da una parte e quelle delle ferrovie del Nord- 
Est, dell’Union-Suisse, ecc., dall’altra. 


b) In servizio diretto 
tra il Gottardo e le Società tedesche : 


1. tariffa per il trasporto dei carboni tra la Germania del 
Nord e la Svizzera, con un I supplemento; 

2. I supplemento alla tariffa delle merci tra Basilea (sta- 
zione Badese) e il Gottardo; 

3. I supplemento all’appendice alla tariffa delle merci tra 
Basilea (stazione Badese) ed il Gottardo; 

4. tariffa per il trasporto dei carboni in partenza da qual- 
cuna delle stazioni di trasbordo del Reno e del Mein verso 
certe stazioni della Svizzera centrale ed occidentale. 


c) In servizio italo-sviasero: 


4. Ie II fascicolo della tariffa generale; 
2. tariffa eccezionale per il trasporto delle derrate alimen- 
‘tari in vagoni completi in partenza dall’Italia. 


d) In servizio stalo-tedesco : 


1. tariffa eccezionale per il trasporto delle derrate ali- 
mentari in vagone completo in partenza dall'Italia ; 

2. I e II fascicolo della tariffa generale; 

3. tariffa eccezionale per il trasporto dei carboni; 
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4. tariffa eccezionale pel trasporto dello zucchero greggio; 
5. norme per l’incamminamenlo; 
6. foglio rettificante il II fascicolo. 


e) In servizio italo-belga e tlalo-inglese: 


1. tariffa eccezionale per il trasporto delle derrate ali- 
mentari in vagone completo in partenza dall'Italia; 

2. tariffa eccezionale tra certe parti del Belgio da una 
parte, Milano e Torino dall'altra; 

3. tariffa eccezionale per il trasporto dei carboni; 

4. II supplemento alla tariffa di rispedizione tra cerle 
pani del Belgio da una parte e Chiasso (transito), ecc., dal- 
l'altra. 

f) In servizio ilalo-olandese : 


4. tariffa eccezionale per il trasporto di derrate alimen- 
tari a vagone completo in partenza dall'Italia; 

2. Il supplemento alle tariffe eccezionali tra alcune sta- 
zioni olandesi e l’Italia; 

3. tariffa eccezionale tra taluni porti dell’Olanda da una 
parte, Milano e Torino dall'altra. 

Durante l’esercizio ci pervennero 2680 domande di esen- 
zione da tasse, che, aggiunte alle 457 ancora in sospeso al 
1° gennaio 1888, formano un totale di 3137; delle quali 
2539 furono liquidate e 598 riportate all'anno 1889. 


B) ORARI E CIRCOLAZIONE DEI TRENI. 


Servizio estivo. — Durante la state 1888 i (reni rapidi 
3 e10 hanno circolato come nell’anno precedente e hanno fatto 
servizio anche per la stazione di Fluelen. Tuttavia non ave- 
vano che vetture di 1* classe, imperciocchè la loro velocità 
non permette di far correre ollre un certo numero fissato 
di assi, e poi non sono divenuti che treni paralleli ai treni 
diretti che hanno vetture di 2? classe. 

Come nel 1887, i diretti notturni hanno fatto servizio 
sulla linea Bellinzona - Chiasso - Bellinzona con una vettura 


di terza classe Bellinzona - Milano - Bellinzona. Il treno 41. 


prendeva nelle domeniche la corrispondenza di Zurigo. I 
treni-omnibus 16 e 15, che sino ad ora non circolavano che 
sulla sezione Chiasso-Biasca-Chiasso, furono per la prima 
volta estesi alla linea Biasca - Rothkreuz - Biasca. La corri- 
spondenza a Rothkreuz di questi treni con quelli in destina- 
zione e in provenienza da Lucerna fu ottenuta mediante una 
vettura di 3° classe attaccata ai treni 70 e 73 Rothkreuz- 
Lucerna-Rothkreuz. Questa innovazione procurò ai viaggia- 
tori di-3? classe una doppia comunicazione fra Lucerna e 
Chiasso e diede inoltre a quelli di Basilea, Berna e Zurigo 
la facoltà di recarsi a Milano in 3* classe in un sol giorno, 
e ciò perchè il treno 15 aveva a Chiasso corrispondenza di- 
retta per Milano. Per contrapposto furono soppressì i treni 
locali 63 e 60 che prima circolavano tra Rothkreuz e Gurt- 
nellen e viceversa. 

A scopo di tener conto d’una dimanda dell’Amministra- 
zione delle poste federali, fu introdotto sulla sezione Bel- 
liuzona-Locarno il treno mattutino n. 54; per tal modo la 
posta che arriva dal nord della Svizzera col treno della 
notte poteva essere immediamente diretta alle valli laterali 
che sboccano a Locarno. L'attuazione di questo treno ha 
avuto per conseguenza la soppressione del treno di sera 
n. 55 Bellinzona-Locarno. 

Servizio invernale. — Salvo qualche eccezione, qui sotto 
indicata, fu conservato nel periodo invernale il servizio 
estivo. 

Fu soppressa la fermata a Fluelen dei rapidi 3 e 10, col- 
l’idea tuttavia di riattuarla col treno 10 a partire dal 1° 
maggio 1889. Il treno 4 perdeva a Rothkreuz la corrispon- 
denza per Zurigo, e il treno 15 a Chiasso quella per Mi- 
lano. 

Il treno 2 non si fermava più alla stazione d’Arth-Goldau. 

In seguito ai lavori del doppio binario sulla sezione Rodi- 
Faido, fummo obbligati, per la sicurezza dell’esercizio, di 
adottare per la stazione di Faido una fermata di servizio 
d’un minuto, per i treni diretti 3,73 ed 11 in direzione verso 
il sud. (Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Lavori di completamento 
alle linee e stazioni sulle grandi Reti. 


Sono inesatte le notizie pubblicate da parecchi 
giornali sopra nuove proposte che in questi giorni 
sarebbero state fatte dalle Società ferroviarie al Go- 
verno per lavori di completamento alle linee ed alle 
stazioni. 

Vero è però che da tempo, essendo esauriti i fondi 
dell'allegato B e impegnati quelli delle casse per 
gli aumenti patrimoniali, senza che siano soddisfatti 
1 bisogni cui quello e queste dovevano provvedere, 
le. Società sì sono preoccupate di tale stato di cose, 
ed insistono presso il R. Governo, rappresentando 
che moltissimi lavori di assoluta necessità riman- 
gono ancora da eseguirsi per mettere le linee nel 
buon assetto previsto e voluto dalle convenzioni, che 
altri non pochi sono reclamati urgentemente dal 
cresciuto traffico, e che pertanto è indispensabile 
provvedere altri fondi. 


>< 
Doppio binario sulla linea Torino- Milano. 


Il R. Ispettorato Generale ha approvato, in base 
alle gare tenutesi presso la direzione della Medi- 
terranea, l'aggiudicazione definitiva dell’appalto pei 
lavori di raddoppiamento di bipario su altri due tron- 
chi della linea Torino-Milano, compresi fra Castel- 
rosso e Santhià. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici poi, 
giusta quanto annunciavamo nel numero precedente, 
ha già dato parere favorevole anche sul progetto 
relativo al tronco Trecate-Magenta, che potrà pure 
quanto prima venire appaltato. 

Constatiamo con soddisfazione la solerzia con cui 
procede questo lavoro, giacchè se il doppio binario 
sull’intera linea Torino-Milano fu compreso tra i 
provvedimenti d'interesse militare, esso ha impor- 
tanza non minore per l'esercizio ferroviario e pei 
rapporti fra le due città. I 

PR 

Collegi arbitrali pei nuovi contratti di esercizio 

per le Reti Mediterranea, Adriatica e Sicula. 


In seguito alle recenti nomine avvenute, i Col- 
legi arbitrali, istituiti colla Legge 27 aprile 1885, 
N. 3048 (Serie 3"), di approvazione dei nuovi con- 
tratti di esercizio per le reti Mediterranea, Adria- 
tica e Sicula, compongono i Collegi medesimi i 
signori: 

Ghiglieri conte comm. avv. Francesco senatore, 
Presidente; Celesia di Vegliasco barone commen- 
datore avv. Tommaso, Vice-Presidente; Saracco 
comm. avv. Giuseppe senatore, Valsecchi commen- 
datore ing. Pasquale, Baccelli comm. avv. Giovanni, 
arbitri effettivi 1 due primi e supplente il terzo, per 
il Governo. 

Puccioni comm. avv. Piero senatore, Vigoni 
comm. ing. Giulio deputato, Malenchini avv. Giu- 
seppe, arbitri effettivi i due primi e supplente il 
terzo, per la Società esercente la Rete Adriatica. — 

Boccardo comm. avv. Girolamo senatore, Berruti 
comm. ing. Giacinto, Castagnola comm. avv. Ste- 
fano senatore, arbitri effettivi i primi due e sup- 
plente il terzo, per la Società esercente la Rete 
Mediterranea. 
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Bonacci comm. avv. Teodorico, deputato; Gar- 
rone ing. Lorenzo, arbitri effettivi per la Società 
esercente la Rete Sicula, per la quale rimane da 
nominare un arbitro supplente. | 

Segretario dei Collegi è il signor Castellani An- 
tonio. 

I Collegi hanno sede in Roma ed hanno perma- 
nente Ufficio al Corso Vittorio Emanuele, N. 5], pa- 
lazzo della Banca Tiberina, piano primo. 


ad 
Ferrovia Pistoia- Pisa. 

(Nuovo progetto per l’attraversamento dell'Ombrone) 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali, uni- 
formandosi alle disposizioni impartitele dal Regio 
Ispettorato Generale dalle Ferrovie (in seguito a 
parere del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici), 
ha sottoposto alla approvazione governativa un 
nuovo progetto per l’attraversamento della ferrovia 
Pistoia-Pisa sul torrente Ombrone. al Km. 35.263,98 
da Firenze, e pel rialzamento di livelletta fra i chi- 
lometri 34.288 e 36.600. 

Col nuovo progetto è stata studiata ja costru- 
zione di un ponte in ferro in luogo di quello in 
muratura proposto col progetto precedente. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 390,070. Il ponte 
è obliquo in una sola campata, di luce retta metri 
59.14. La lunghezza della travata è di m. 62.40. 

I lavori da eseguire consistono: 

1. Nella sistemazione del ponte sul torrente 
Ombrone, sostituendo alla attuale travata in ghisa 
una travata in ferro; 

2. Nel rialzamento dei tratti di linea adiacenti 
al ponte per una estensione complessiva di metri 


3. Nel rialzamento e nella sistemazione del ri- 
levato stradale per la suddetta estensione ; 

4. Nella sistemazione delle opere d’arte che, 
oltre al ponte sull’Ombrone, esistono nel tratto di 
linea di cui trattasi. 

La Società ha proposto di provvedere alla esecu- 
zione dei lavori mediante due distinti appalti a li- 
citazione privata; il l° per tutti i lavori relativi al 
rialzamento del rilevato stradale, alla sistemazione 
delle opere d’arte e dei passaggi a livello, alla co- 
struzione di una casa cantoniera doppia, alla costru- 
zione del ponte provvisorio in legname, nonchè alla 
provvista della ghiaia occorrente per la sistema- 
zione del binario e per la sistemazione del passaggi 
a livello da rialzare ; il 2° per la fornitura in opera 
della nuova travata metallica per il ponte sull’Om- 
brone. 

PI 
Ferrovia Faenza- Firenze 

(Assaggi dei terreni per le principali opere d'arte e lavori). 

Sappiamo che il nuovo ingegnere Direttore tec- 
nico governativo per gli studi e lavori della fer- 
rovia Faenza-Firenze, signor cav. Perego, allo scopo 
di evitare la possibilità degl’inconvenienti che de- 
rivano da studi incompleti, ha determinato, col con- 
senso del Ministero dei Lavori Pubblici, di far ese- 
guire su larga scala degli assaggi nei terreni ove 
dovranno costruirsi le opere d’arte principali, le 
trincee e gli altri lavori di qualche importanza pei 
tronchi della predetta ferrovia che sono compresi 
fra Marradi e Crespino e fra Fosso Canecchi e Borgo 
San Lorenzo. 

I lavori d’assaggio dei quali trattasi verranno as- 
sunti dalla Ditta cav. Giuseppe Piana, molto favo- 
revolmente conosciuta per simili lavori. 
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>KZ 
Ferrovia Eboli- Reggio litoranea. 
(Stato dei lavori sui tronchi Santa Eufemia Ricadi) 

Siamo informati che i lavori di costruzione dei 
tronchi della ferrovia Eboli-Reggio, compresi fra 
Santa Eufemia e Ricadi, stati appaltati a licitazione 
privata all’Impresa Dos -Passos, non hanno ancora 
assunto un conveniente sviluppo essendosi l'Impresa 
stessa limitata ad intraprendere pochi lavori di scavo 
di trincee, senza curarsi di stabilire regolari can- 
tieri e di fare tutti quegli altri provvedimenti che 
sono indispensabili prima d’intraprendere l’esecu- 
zione delle opere. 

E vero che l'Impresa ha davanti a sè ancora molto 
tempo utile per dare ultimati i lavori da essa assunti, 
ma non è men vero che questo suo stato d’inerzia 
ha fatto pessima impressione nelle popolazioni in- 
teressate ; le quali speravano che gli operai avreb- 
bero trovato vasto campo di lavoro nella esecuzione 
di tali opere, in quest’anno nel quale le condizioni 
delle classi lavoratrici sono veramente deplorevoli. 

Vigili adunque l’egregio ed energico Direttore 
che è preposto dal Governo alla direzione e sorve- 
glianza di quei tronchi di ferrovia, e veda di in- 
durre l'Impresa a sviluppare convenientemente i la- 
vori da essa assunti in appalto. 

SE 

Progetto d'ampliamento stazione Gioia Tauro al Petrace. 

La Direzione tecnica governativa per-le ferrovie 
in Reggio di Calabria ha rimesso per approvazione 
al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate il 
progetto dei lavori occorrenti per ampliare la sta- 
zione provvisoria di Gioia Tauro al Petrace, nella 
linea da Reggio a Santa Eufemia, onde possa sod- 
disfare convenientemente alle esigenze del traffico 
degli agrumi che vi ha preso uno sviluppo assai con- 
siderevole. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 10,470 


>< 
Ferrovia Cuneo- Ventimiglia. 
(Principio dei lavori sul tronco Limone-Vievola). 

Ci scrivono da Cuneo che nei giorni 13, 14 e 15 
dello scorso mese di agosto venne fatta all’Impresa 
L. Vacari la regolare consegna dei lavori di costru- 
zione del tronco della ferrovia Cuneo- Ventimiglia, 
compreso fra Limone e Vievola. Dopo la consegna, 
la Impresa ha posto mano immediatamente ai lavori 
incominciando lo scavo delle trincee di approccio 
delle due gallerie esistenti lungo il tronco, svilup- 
pando di preferenza i lavori all'imbocco nord di 
quella di Tenda. — L’Impresa ha pure iniziate le 
provviste di materiali ed ha incominciato a disporre 
per l'impianto dei cantieri e per la costruzione dei 
ponti provvisori sul Vermenagna e sul Roia. 


>< 
(Studi pel progetto esecutivo del tronco Vievola-Tenda). 

Intorno poi agli studi pel progetto esecutivo del 
tronco successivo, compreso fra Vievola e Tenda, 
abbiamo avute le seguenti informazioni: — Venne 
completato il piano della scala di ! : 500 — sono stati 
ultimati i diseeni delle sezioni trasversali e del 
protilo longitudinale — venne iniziata }a riduzione 
del piano alla scala di 1: 2000 e vennero comple- 
tati i disegni delle opere d’arte principali e quelli 
degli imbocchi delle gallerie, ecc. 


><Z 
Ferrovia Roma-Napoli. 
(Progetto d'appalto per l'ampliamento della stazione di Sparanise). 
L'Amministrazione delle Strade Ferrate ael Me- 
diterraneo ha sottoposto all’ approvazione governa - 


e degli interessi materiali 
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tiva il progetto di appalto per la esecuzione dei la- 
vori di ampliamento della stazione di Sparanise, 
lungo la linea ferroviaria Roma-Napoli. 

Il progetto, del quale trattasi, considera: l’ am- 
pliamento del piazzale della stazione, la posa di 
nuovi binari e il riordinamento di quelli esistenti, 
l’ingrandimento del fabbricato dei viaggiatori con 
l’ aggiunta di due nuove parti laterali, la costru- 
zione di un magazzino merci con piano caricatore, 
l'impianto di una rimessa per due locomotive, la 
costruzione di un fabbricato pell’alloggio del per- 
sonale di stazione, l'impianto di un rifornitore, di 
un piano caricatore per il carbone, di un casello, 
di una piattaforma di m. 8.50 di diametro, e la co- 
struzione di un marciapiediì. 

L'importo complessivo dei lavori e provviste, com- 
preso gli imprevisti e le spese generali di ammini- 
strazione, è preventivato di L. 343,000. L’ammon- 
tare però dei lavori da appaltare è limitato a lire 
201,179.03, restando la rimanente somma a disposi- 
zione della Amministrazione per provvedere alle e- 
spropriazioni, all’acquisto del materiale occorrente 
per l'armamento e dei meccanismi, ed alle spese di 
direzione e sorveglianza. 

L'importo delle rotaie e del materiale minuto 
d'armamento figura nella perizia di progetto per 
L. 42,540. 

Il progetto in discorso venne compilato in guisa 
da poter servire per appaltare i relativi lavori tanto 
a licitazione privata, che a trattativa privata. 

In vista però dell'urgenza di eseguire colla mas- 
sima sollecitudine i lavori, la Società ferroviaria 
avrebbe proposto al R. Ispettorato Generale di se- 
guire quest’ultimo sistema. 

>< 
Ferrovia Salerno-San Severino. 
(Stato des lavors sul tronco Fratte-Capezzano). 

Intorno all’ avanzamento dei lavori di costruzione 
del tronco Fratte -Capezzano, della ferrovia Salerno- 
S. Severino, riceviamo da Salerno le seguenti in- 
formazioni : 

Questo tronco è costituito dalla grande galleria 
Fratte, lunga m. 2396.03 e da due brevi tratte di 
accessi. La situazione al 1° del corrente mese dello 
scavo e delle murature della galleria medesima era 
la seguente: 

Scavo: avanzata, m. 862.83; calotta, m. 832.13; 
strozzo, m. 767.73; piedritti, m. ‘763.78; regolamento, 
m. 752.36. 

Murature: calotta, m. 801.23; piedritti, m. 752.41; 
arco rovescio, m. 364. L'avanzamento medio com- 
plessivo dall’ incominciamento dei lavori, per en- 
trambi gli imbocchi, è stato di m. 1.40. 

Le condizioni di aereazione sono poco soddisfa- 
centi, epperò si è già provvisto per lo impianto della 
ventilazione artificiale all’ imbocco Salerno e s1 la- 
vora per fare altrettanto all'imbocco San Severino. 
L'esecuzione dei pochi lavori esterni alla galleria 
continua regolarmente. 

° >< 

Ferrovia Bologna- Verona. 

(Visita di ricognizione del tronco Crevalcore-San Felice). 

Essendo stati portati a compimento i lavori di 
costruzione del tronco da Crevalcore a San Felice, 
della ferrovia Bologna- Verona, fra qualche giorno si 
faranno le prove statiche e dinamiche dei ponti a 
travata metallica esistenti nel sunnominato tronco; 
compiute le quali, potrà procedersi alla visita di 
SEI ZIORO per l’apertura all’esercizio del tronco 
stesso. 


>< 
Nuove carrozze a letti Roma-Genova- Torino- Parigi. 
Ci informano che quanto prima saranno messe in 
servizio cinque nuove carrozze a letti, costrutte sul 
modello più recente e perfezionato dalla Società In- 
ternazionale, e destinate al servizio Roma-Parigi, via 
Genova-Modane. 
>Z 
Carrozze, carri, assi e molle per la Mediterranea. 
Presso la Direzione Generale della rete Mediter- 
ranea ebbero luogo, nei giorni ll e 12 corrente, due 


gare, la prima nazionale per fornitura di 100 carri 


Hpd (destinati al trasporto delle derrate alimentari), 
70 L, 100 Nt e 68 carrozze di 3* classe; la seconda 
internazionale per gli assi e le molle occorrenti al 
suddetto materiale. Ci riserviamo di farne conoscere 
i risultati, appena il Governo abbia deliberato le 
aggiudicazioni. 
>< 
Impiegati ed agenti dell’ Adriatica 
in servizio militare. 

Sappiamo che l’Amministrazione delle Ferrovie 
Meridionali, esercente la rete Admatica, ha deter- 
minato che ai suoi impiegati ed agerti, tanto sta- 
bili quanto provvisori, chiamati sotto le armi quali 
uomini di truppa, per esercitazioni militari o per 
altri motivi, venga corrisposta la intera paga fino 
al limite di ventieinque giorni, senza pregiudizio 
del congedo ordinario, che continueranno a poter 
ottenere in base al regolamento vigente. 

Sappiamo pure che in questa disposizione non sono 
compresi coloro che vengono chiamati sotto le armi 
come ufficiali, diversità che non può a meno di ap- 
parire giustificata, qualora si consideri che nel primo 
caso trattasi di servizio militare obbligatorio, e nel 
secondo di servizio volontario e retribuito. 

Ci consta, infine, che le disposizioni suddette si 
applicheranno con effetto retroattivo a tutti gl'im- 
piegati ed agenti chiamati sotto le armi entro l’auno 
in Corso. 

>< 


Commissione internazionale 
per le operazioni doganali in stazione di Ala. 


In continuazione delle conferenze tenute nel luglio 
p. p., delle quali ci sìiamo a suo tempo occupati nel 
Monitore (1), dal giorno 17 del corrente mese avranno 
principio altre conferenze internazionali fra i dele- 
gati delle Amministrazioni interessate allo scopo di 
completare gli studi dei mezzi per ampliare e si- 
stemare gl’impianti del servizio doganale nella sta- 
zione di Ala e dare anche migliore assetto ai mezzi 
del servizio promiscuo in quella stazione. Nelle nuove 
conferenze si concreteranno i lavori da eseguirsi allo 
scopo preindicato, e si stabilirà anche la competenza 
passiva della relativa spesa. 

>< 
Per il porto di Savona. 


Ci informano da Savona che quella Camera di 
Commercio ed Arti, in seguito ai voti che le ven- 
nero espressi dai principali negozianti e ricevitori 
di carbon fossile, ha presentato al Ministero della 
Marina una istanza per ottenere la concessione delle 
aree disponibili nel porto e nelle sue adiacenze, che 
non costituiscono le calate propriamente dette, per 
destinarle a deposito di merci. — Intendimento della 
predetta Camera di Commercio sarebbe quello di 
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(1) Vedi « Informazioni » nel n, 32 a pag. 510. 
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affidare le arce delle quali trattasi ad un consorzio 
di commercianti, il quale, sotto le osservanze di 
apposite norme e condizioni, le cederebbe a coloro 
che ne facessero domanda a seconda dei bisogni 
rispettivi. Ne i Ì 
À questo proposito ci è stato assicurato che il 
Ministero della Marina sarebbe disposto ad esami- 
nare benevolmente la cosa nel limite del possibile, 
ed avrebbe perciò divisato che il progetto della pre- 
lodata Camera di Commercio venisse esaminato di 
concerto fra le varie Amministrazioni interessate, 
nominando all’ uopo una Commissione nella quale 
dovrebbero essere rappresentate: l’Amministrazione 
della Marina, l’Intendenza di Finanza per il Demanio 
e la Dogana, l’utficio del Genio Civile, il R. Ispet- 
tore Generale delle Strade Ferrate, il Municipio, la 
Camera di Commercio ed Arti e l’Amministrazione 
della Strade Ferrate del Mediterraneo. — Questa 
Commissione dovrebbe avere l’incarico di constatare 
quali siano i bisogni del commercio di Savona, quali 
le condizioni del porto e quali spazi siano richiesti 
per il movimento giornaliero delle merci e per l’an- 
coraggio delle navi; sulla base dei quali dati do- 
vrebbe poi pronunziarsi sulla attendibilità della 
domanda della Camera di Commercio di Savona. 


SS 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


. Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari ri- 
guardanti il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 


1° Che anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità possa approvarsi il progetto presen- 
tato dalla Società esercente le Strade Ferrate del- 
l’Adriatico, per la sistemazione dei fossi Bigurro 
(Km. 207.652.73), Vinzone (Km. 207.999.58) ed Or- 
lene (Km. 208.351.03) e per il conseguente rialza- 
mento delle livellette fra i chilometri 206.973.10 e 
08.872.641 della linea da Terontola a Firenze. La 
spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 152,850. 
All’esecuzione dei lavori la Società è autorizzata a 
provvedere colle norme dell’art. 65 del Capitolato 
d'esercizio ; 

2° Che possa approvarsi un progetto di transa- 
zione riguardante la vertenza tra l’Amministra- 
zione governativa e l'Impresa Morello, proprietaria 
di un binario di servizio della ferrovia Bologna- 
Verona alle cave di ghiaia nel fiume Reno, circa i 
compensi ad essa dovuti pel trasporto di ghiaia im- 
piegata nell’armamento di quella linea ; 


3° Che anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti possa 
approvarsi il progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate meridionali per il rialzamento della 
livelletta stradale al Km. 269 della linea Bologna- 
Otranto, con la sostituzione di vélti alle travate me- 
talliche di un ponte sul rio Castelletto. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 20,060. All’ese- 
cuzione di questi lavori sarà provveduto colle norme 
ammesse dall'articolo 65 del Capitolato d'esercizio. 


>< 


Il prefato Consìglio ha inoltre dato il suo parere 
sulla convenienza 0 meno di venire ad una transa- 
zione con l'Impresa Bellani delle vertenze dipen- 
denti dall’appalto dei lavori di costruzione dell’un- 
decimo tronco della ferrovia Novara-Pino, compreso 
fra kio Vallegrande ed il confine svizzero. 
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>< 
Feste ufficiali 
pel Congresso Internazionale ferroviario. 


Oggi 14, come abbiamo preannunciato nel n. 32 
— nel quale abbiamo ricordati i principali docu- 
menti ufficiali precedentemente da noi pubblicati 
— si inaugura a Parigi la Terza Sessione del Con- 
gresso Internazionale delle Strade Ferrate, alla quale 
prenderanno parte circa 700 membri ed invitati. 

Al programma dei lavori, altro s'aggiunse di feste 
ufficiali, del quale diamo breve cenno: 

Oggi 14 — Ricevimento al Ministero dei Lavori 
Pubblici; 
17 — Banchetto offerto dalle Compagnie ferro- 
viarie di Francia nel palazzo dell'Industria; 
9 — Rappresentazione di gala all'Opéra, or- 
ganizzata pure dalle Compagnie francesi; 
23 — Banchetto offerto dal Governo nel palazzo 
dell'Industria. 
Sa 
Permessi d'entrata nelle stazioni 
(1° Compartimento della Rete Mediterranea) 
. Per il corrente anno si ha il seguente prospetto: 
Biglietti ordinari. 


Mesi Quantità Importo 
Da L.0.20 Da L. 0.10 Da L. 0.20 Da L. 0.10 
agosto N. 40,757 41,707 L. 8,151.40 4,170.70 


gen.-luglio » 187,092 148,831 » 37,418.40 14,883.10 
gen.-agos.N.227,849 190,538 L. 40,569.80 19,053.80 


Totali N. 418,387 L. 64,623.60 

A questi due totali bisogna aggiungere 12 li- 
bretti d’abbuonamento semestrale e bimestrale per 
complessive L. 95, venduti nel corrente annu da 
gennaio a tutto agosto. 

SR 
(2° Compartimento della Rete Mediterranea). 
Per il corrente anno si ha il seguente risultato: 
Biglietti ordinari. 


Mesi Quantità Importo 
Da L. 0.20 Da L. 0.10 Da L. 0.20 Da L. 0.10 
luglio = N. 36,183 7,503 L. 7,236.60 750.30 


1° semestre » 134,060 29,832 » 26,836.80 2,983.10 
gen.-lugl. N. 170,243 37,335 L. 34,073.40 3,733.40 


Totali N. 207,078 L. 37,806.80 


A questi due totali bisogna aggiungere due libretti 
semestrali per lire 14 complessivamente, venduti nel 
primo quadrimestre. i 


>K 
Stazione di Mortara. 

Siamo informati che l' Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo ha dato le occor- 
renti disposizioni (in seguito ad interessamento del 
R. Ispettorato Generale delle ferrovie) perchè col 
prossimo cambiameuto d’orario la partenza da Mor- 
tara del treno N. 328 venga ritardata in guisa da 
PoL treno stesso in coincidenza col treno diretto 


SE 
Stazione di Bovalino. 

Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo non ha potuto accogliere 
favorevolmente una domanda del Municipio di Bo- 
valino per ottenere la fermata nella stazione omo- 
nima dei treni diretti, e ciò, sia pel numero limi- 
tato di viaggiatori che si serve della stazione me- 


e degli interessi materiali 


desima e sia per la considerazione di massima sulla 
inopportunità di aumentare le fermate dei treni di- 
retti accordandole a località d’importanza secon- 
daria a scapito delle grandi comunicazioni. 
PS 
Stazione di Broni. 


Il giorno lò del corrente sarà attivata la fermata, 
pel servizio viaggiatori, dei treni 97 e 98 alla sta- 
zione di Broni. 

>< 
Biglietti d'andata e ritorno. 


Ci consta che la Società esercente le Strade Fer- 
rate dell'Adriatico, previ accordi con la Società La- 
riana di Navigazione , ha chiesto al R. Ispettorato 
Generale delle Ferrovie di essere autorizzata a di- 
sporre la soppressione dei biglietti di andata e ri- 
torno da Milano a Bellagio ed a Menaggio per la 
via di Lecco, ed a sostituirne altri, che, pur avendo 
lo stesso prezzo, offrirebbero al pubblico la mag- 
giore facilitazione di essere valevoli indistintamente 
per Bellagio, Menaggio e per Varenna, nonchè per 
tutte le stazioni lacuali precedenti. | 

>< 
Servizio d'acqua in stazione di Belluno. 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione governativa una nuova 
proposta per la sistemazione del servizio d’ acqua 
nella stazione di Belluno, della linea Belluno-Feltre- 
Treviso, con annesso preventivo di spesa di L. 29,200. 
La Società medesima propone di eseguire a licita- 
zione privata i movimenti di terra e le opere mura- 
rie, ed in economia la provvista e posizione in opera 
delle valvole e degli accessori. 

> 
Modelli d’armamento della Mediterranea. 
(Stato al 1° gennaio 1889). 

Da un prospetto recentemente pubblicato dalla 
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi- 
terraneo, togliamo i seguenti dati relativi ai mo- 
delli d’armamento in opera lungo la rete al 1° gen- 
naio del corrente anno. 


Indicazione del modello Acciaio Ferro 
Numero 2 .2,150,604 117,957 
SI 0,373 297,997 

E (Giovi). a de e i 004 — 

I Tipo Ferr. Complementari 604,230 — 

N° 3 e II Tipo Ferr. Compl. 441,956 — 

N° 2 (Novara-Pino). . +. 92,582 — 
VARE A E . 1,098,110 68,336 
Numero l . . . — 71,771 
V.9. . . — 38,431 
Meridionale 190,050 48,728 
M, o Savona — 23,392 
M, o Maremmano — 67,641 
È: — 14,012 
L: — 41,49] 
B.A.S — 8,323 
R. 1. —- 7,426 
R.3. — 12,400 
R.4. — 2,779 
-AERI — 130,410 
M,0o Calabrese. . . .. 178,612 555,707 
Numero 3... ... — 3,544 
Vdc + — 14,361 
Diversi. — 32,930 


Totali (metri 1.) 4,812,681 1,517,596 
Totale generale 6,330,277 


n n e 2 


Questo così si riparte fra i due compartimenti 
della Rete: 

Compartimenti acciaio 

I° m.l. 3,680,663 820,742 

2° » 1,132,018. 696,854 


ci CI 


Totale gener. m.l. 4,812,681 1,517,596 

6,330,277 

SK 

Tariffe. 
L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Me- 

diterraneo ha disposto che la tariffa locale N. 601 
P. V., a senso della condizione 6* di sua applica- 
zione, venga col giorno 16 del corrente mese estesa 
al trasporti in partenza da Milano P. T. A questa 
determinazione la predetta Società è addivenuta in 
seguito ad istanza della Ditta R. Perego e C., la 
quale sta aprendo in prossimità alla stazione me- 
desima uno stabilimento per la fabbricazione delle 
lastre di vetro per finestra. 


ferro A 
4,901,405 
1,828,372 


6,330,277 


SI è costituito in Milano un ufficio che s1 de- 
nomina del Contenzioso ferroviario, il quale 
s’intromette in vertenze fra 1 privati e le Società 
Ferroviarie, particolarmente quella del Mediter- 
raneo, si rivolse a pubbliche Amministrazioni 
per avere certificati, documenti, informazioni 
ed altro, invia comunicati al giornali, dirama 
circolari, ecc. 

Ora, a togliere ogni possibilità di equivoco, 
crediamo opportuno avvertire che l'Ufficio sud- 
detto non ha nulla di comune colle Amministra- 
zioni Ferroviarie in genere, nè con quella della 
Rete Mediterranea in ispecie, come potrebbero 
far credere il suo titolo, nonchè la provenienza 
delle sue lettere, Io stemma di cui sono fregiate 
e le qualifiche di Direttore, Ispettore e simili as- 
sunte dai suoi componenti. Del resto è bene ri- 
tenere che nessuna comunicazione, sia sotto quel 
titolo, sia sotto altri consimlli, dovrà essere con- 
siderata come proveniente dalla Direzione Ge- 
nerale od altri uffici della Mediterranea, se non 
portia stampa l'intestazione: «Società Italiana 
per le Strade Ferrate del Mediterraneo ». 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 9 settembre (N. 2/4). — Regio Decreto 
9 agosto, numero 6365 (Serie 3°), che iscrive nell’ elenco 
delle strade provinciali di Potenza quella che passa pei 
Comuni di Teana, Calvera e Fardella e arriva alla provin- 
ciale S. Chirico Raparo-Roccanova. 


Gazzetta Ufficiale dell'11 settembre (N. 216). — Regio De- 
creto 29 agosto, numero 6372 (Serie 3°), che approva il 
Regolamento riguardante l’eseguimento deì grandi trasporti 
militari. — Al Decreto è annesso il Regolamento. 


Gazzetta Ufficiale del 12settembre (N. 217). — Regio Decreto 
1° agosto, numero 6367 (Serie 3°), che revoca la convenzione 
8 luglio 1886, con la quale si concedeva a favore della 
provincia di Padova la costruzione e l’esercizio di una fer- 
rovia a sezione ordinaria da Padova per Piove a Chioggia. 
— Vedi « Notizie Ferroviarie Italiane ». 
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Notizie Ferroviarie Italiane 


[ori 


Ferrovia Ceva-Ormea — Apertura all'esercizio 
del tronco Ceva-Priola. — Da domani, verrà aperto all’eser- 
cizio il tronco Ceva-Priola della linea Ceva-Ormea, com- 
prendente le stazioni di Nucetto, Bagnasco, Priola e Pie- 
vella. 

Le stazioni di Nucetto, Bagnasco, Priola saranno abilitate 
a tulti i trasporti a grande ed a piccola velocità ordinaria 
ed accelerata, compresi i veicoli ed il bestiame, in servizio 
interno cumulativo italiano; la stazione di Pievetta al solo 
servizio delle merci a grande velocità limitatamente ai colli 
non eccedenti i 50 chilogrammi ciascuno, pure in servizio 
interno e cumulativo italiano. 

Le stazioni di Nucetto, Bagnasco e Priola sono fornite di 
piano caricatore scoperto con testata per lo scarico in ogni 
senso, di un ponte bilico, di una gru della portata di 3 
tonnellate e di sagoma limile. 

Dalla stessa data, verrà inoltre estesa alle stazioni sun- 
nominate, la corrispondenza con biglietti di andata e riì- 
torno per quelle altre indicate, coi relativi prezzi, in uno 
speciale prospetto. 


Ferrovia Arezzo-Sinalunga — Parere del Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici. — Il Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici ha approvato, con alcune lievi avvertenze, 
il progetto di una ferrovia da Arezzo a Sinalunga, opinando“ 
in pari tempo che possa accordarsene la concessione della 
costruzione e dell'esercizio al Consorzio di Comuni all’uopo 
costituitosi col sussidio governativo chilometrico di L. 3000 
per la durata di anni 70. 

Ricordiamo che di questo progetto, tra le altre volte, 
abbiamo fatto cenno, in questa stessa rubrica, nel n. 8, 
pag. 120. 


Ferrovia economica Benevento-S. Severo. 
— Progetto di massima. — È stato presentato al Ministero 
dei Lavori Pubblici il progetto di massima di una ferrovia 
economica da Benevento a S. Bartolomeoin Galdo e a S. Se- 
vero, facendo istanza perchè il progetto medesimo venga 
sottoposto all’esame del Consiglio Superiore dei Lavori Pub. 
blici. L’istante, ing. Alberto Capuano di Napoli, ha aggiunto 
domanda che gli venga accordata la concessione della co- 
struzione e dell'esercizio della linea per la durata di 75 anni, 
con la sovvenzione governativa ammessa dalle leggi vigenti. 

La nuova linea ferroviaria proposta sarebbe lunga metri 
142,733.09, e l’importo complessivo preventivato per la sua 
costruzione, compreso anche il materiale mobile, rileve- 
rebbe a L. 14,259,090, ciò che darebbe un costo medio 
chilometrico di L. 99,900 circa. | 

L'ing. Capuano nella sua domanda avrebbe inoltre chiesto 
di essere eventualmente autorizzato a sostituire alla pre- 
vista trazione a vapore quella elettrica. 


Ferrovia Padova-Piove-Chioggia. — /îicevoca 
della concessione della costruzione e dell’ esercizio. — In 
seguito ad istanza della Provincia di Padova, concessionaria 
della predetta ferrovia, con R. Decreto 10 agosto 1886, 
n. 4104 (Serie 3*), è stato emanato R. Decreto 1° agosto, 
n. 6367 (Serie 3°), con cui è revocata la convenzione 8 
luglio 1886, colla quale si concedeva a favore della pro- 
vincia di Padova la costruzione e l’ esercizio di una fer- 
rovia a sezione ordinaria da Padova per Piove a Chioggia. 

La somma di lire 2,247.97 pagata a tutto il 1888 dalla 
provincia per tassa di sorveglianza della linea, nonchè quella 
da pagarsi per l’anno 1889, fino alla data del presente 
Decreto, da liquidarsi a suo tempo; rimane devoluta al- 
I’ Erario dello Stato, 
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Ferrovie Francesi. — Materiale rotabile. — Se- 
condo le più recenti statistiche officiali, il materiale rotabile 
attualmente posseduto dalle diverse Società ferroviarie fran- 
cesi, si compone di: 

10,000 locomotive ; 
4,500 carrozze di 1* classe; 
10,000 » » 2 
10,000 » » ds » 
10,000 carri da merci a gran velocità; 
235,000 » » >»  d’ogni specie. 


Ferrovie Belghe. — Movimento sulle ferrovie dello 
Stato. — Riassumiamo in un prospetto il movimento a qual- 
siasi distanza compiutosi sulle ferrovie dello Stato belga nei 
due ultimi anni. 


Natura dei trasporti Unità 1887 1888 
Viaggiatori Numero 54,074,304 57,883,610 
Bagagli Quintali 242,418 247,797 
Piccole merci Chilogrammi 318,262,848 327,476,721 
Merci grosse Tonnellate  22,984,175 25,145,900 
Valori Gruppi 168,696 800,009 
Vetture Numero 1,392 1,495 
Cavalli e bestiame Spedizioni 93,951 50,893 


Prodotti dell'esercizio sulle ferrovie dello Stato. — Rias- 
sumiamo del pari il seguente prospetto 


Prodotti lordi 
(Stato e Società 


Prodotti netti 


Natura dei trasporti (A beneficio 


_ concessionarie) del Tesoro) 
1587 1888 1887 1888 
| Viaggiatori —40,124,496 42,266,311 38,590,843 40,762,941 
Bagagli 996,135 1030,412 965,192 994,141 
Piccole merci 8,358,598 8,487,352 8,166,835 8,295,000 
Merci grosse 70,212,821 75,195,709 66;971,319 72,856,7! 0 
Valori 198,611 209,781 192,604 205,077 
Vetture . 45,780 56,690 43,851 55,519 
Cav. e bestiami 1,324,045 1,373,718 1,285,154 1,330,520 
Prodotti straor. 2,797,278 2,905,197 2,787,232 2,895,178 


Totali 124,057,764 131,525,110 120,003,030 127,395,086 
——— tt“ tun re P—ry_y6Tm—mUi—- 


Differenze in 
favore del 1888 + 7,467,346 + 7,392,056 


La rete delle ferrovie dello Stato aveva uno sviluppo di 
3,200 chilometri al 34 maggio 1888 e di 3,210 chilometri 
al 31 maggio 1889. 


Ferrovie Russo. — Nuove ferrovie strategiche nella 
Russia occidentale. — La rete strategica delle ferrovie della 
Russia occidentale s'è maggiormente allargata ora coll’ a- 
pertura della linea Pleskau-Riga, lunga 200 chilometri 
circa. Pleskau, capoluogo del Governo del medesimo nome, 
a 300 chilometri da Pietroburgo, si trova sulla via princi- 
pale di comunicazione con le frontiere tedesca ed austriaca. 

in qui il tragitto da Riga a Pietroburgo non era dei più 
facili, sopratutto durante i cinque mesi in cui la naviga- 
zione è interrotta. La linea più breve fra la capitale della 
Russia e Riga passava da Dunabourg: ora questa via ha 
900 chilometri, mentre che la nuova linea per Pleskau è 
di 350 chilometri più breve. 

Fra poco Revel sarà congiunta alla ferrovia di Varsavia, 
poichè il tronco Verro-Dorpat, 130 chilometri (linea Pleskau- 
Riga), non tarderà ad essere compiuto, e Dorpat sì trova 
già legata a Revel con una ferrovia. Quando questo tronco 
sarà aperto alla circolazione, la Russia potrà molto più fa- 
cilmente, in caso di mobilitazione, far venire le sue truppe 
dalle Provincie baltiche alla sua frontiera occidentale, 0 
portare le sue forze militari dall’interno dell'Impero sui 
punti della costa del Mar Baltico, che si trovassero minac- 
ciali dal nemico. 


Ferrovie Danesi. — Risultati dell'esercizio 1888-89 
per le ferrovie dello Stato. — 1 prodotti complessivi nel 
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1888-89 ammontarono a 414,845,098 corone (4), contro 
13,436,117 nell’esercizio 1887-88. Il servizio dei viaggia- 
tori ha prodotto 7,623,574 corone, e il servizio delle merci 
‘ 6,276,076; mentre nel precedente esercizio avevano rispet- 
tivamente prodotto corone 6,872,840 e 5,638,140. 

Le spese ammontarono a corone 412,416,300, contro 
11,694,566 dell’anno antecedente. 

l'eccedenza dei prodotti sulle spese fu di 2,428,800 co- 
rone nell’esercizio 1888-89 e di corone 1,741,554 in quello 
1887-88. | 

Il considerevole aumento dei prodotti e perciò nell’ec- 
cedenza loro sulle spese, è dovuto essenzialmente all’Espo- 
sizione agricola industriale di Copenaghen. 


Ferrovie Serbe. — Accordo nella questione della 
revoca della concessione dell'esercizio. — ll Ministro degli 
affari esteri di Serbia ha ricevuto avviso dall’ agente di 
Francia a Belgrado che la Società delle Ferrovie Serbe ha 
accettato le ultime proposte del Governo serbo. Questo aveva 
proposto il disinteressamento degli azionisti delle ferrovie 
serbe mediante il rimborso di 9,000,000 di lire. 

Così sarebbe terminato questo incidente, a cui il Moni- 
tore ha tenuto dietro in tutto il suo lungo svolgimento (2). 


Ferrovie Africane. — Linea dalla baia di Delagoa 
alla frontiera del Transwaal. — Facendo seguito alla no- 
tizia data nel n. 341, aggiungiamo come i giornali porto- 
ghesi abbiano annunciata che fu sottoscritta una conven- 
zione per le tariffe tra l’Amministrazione portoghese della 
ferrovia della baia di Delagoa e la Società delle ferrovie del 
Transwaal. 


La convenzione fu sottoscritta il 7 corrente a Lisbona dal 


Ministro delle Colonie e dal console del Transwaal. I lavori 
er la costruzione della ferrovia dalla frontiera a Pretoria 
Incomincieranno quanto prima. 


- Notizie Diverse 


Tariffe ferroviarie in Europa. — Trasporti 
dei viaggiatori. — Pubblichiamo un prospetto, che crediamo 
possa interessare assai 1 nostri lettori, dei prezzi di tra- 
sporto ferroviario dei viaggiatori in varii Stati d'Europa. 

I prezzi sono ragguagliati per una persona e per un chi- 
lometro in centesimi e frazione di centesimi, secondo le varie 


classi. Classi 

48 ga 3° 

Belgio . . ..... 8.00 6.00 4.00 
Austria (ferrovie di Stato) 8.37 6.25 4.12 
Russia . . . . . 9.37 7.00 3.62 
Germania meridionale . 10.00 6.87 4.37 
» settentrionale 10.00 7.50 5.00 
Austria-Ungheria . 10.41 7.25 5.25 
Italia . .. 0... 11.32 8.00 5.66 
Svezia... 0.0.0... 12.25 8.62 5.75 
Francia. . ....., 42.30 9.47 6.69 
Gran Brettagna . 14.30 10.40 6.20 
Turchia. 16.25 11.87 7.50 


La prima classe, coi suoi introili, paga generalmente la 
sesta parte delle spese che produce; la seconda classe ne 
paga i quattro sesti; e la terza è atliva, rendendo L. 1,15 
per ogni lira di spesa. | 

La quarta poi, dove sl usa, rende L. 1.26 per una di 
spesa. Questo fatto si spiega, avendo riguardo al lusso, al 
numero diverso dei passeggieri che portano le vetture, e 
quindi al diverso peso lordo rispetto ad ogni persona. 

È stato discusso se conveniva elevare i prezzi di prima 
e seconda classe, ma si ritenne conveniente favorire il mo- 
vimento delle classi superiori, perchè con esse il commercio 
sl avviva. 


(1) La corona equivale a L. 1,33. 
(2) Vedi nn. 23, 24, 25, 33 e 36. 


Percorso medio annuale delle locomitive 
nei differenti Stati. — Da una stalistica, testè pub- 
blicata, ricaviamo che il percorso medio annuale per loco- 
motiva è di: i 

36,358 Km. negli Stati Uniti; 


32,782 » nella Nuova Galles del Sud; 
31,565 » nell'India; 

29,615 » nella Gran Bretagna; 
27,034 » in Francia; 

24,339 » in Italia; 

20,469 » nel Belgio; 

19,140 » in Germania; 

19,065 » in Austria. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che abbiamo pubblicato: 

Nel « Memorandum » del n.21(25 scorso maggio), a pag. 381, il 
testo della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 30 
aprile, circa i DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUB- 


‘BLICHE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 


Nel « Memorandum » del n. 31 (3 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del Tesoro, în data 11 luglio, 
circa l’AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI ; 

Nel « Memorandum » del n. 33 (17 corrente agosto), a pag. 531, il 
testo della Circolare del Ministero dei Lavori Pubblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti OPPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
COLI 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APPALTO PER I LAVORI DI 
CONTO DELLO STATO, 


I. — Lavori e H'orniture 
per EHF'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L° 390,070 * per l'attraversamento della fer- 
rovia Pistoia-Pisa sul torrente Ombrone, al km. 35.263.98 da Fi. 
renze e per innalzamento della livelletta fra i km. 34.288 e 36.600; 

L. 29,200 * per la sistemazione del servizio d’acqua nella sta- 
zione di Belluno, della linea Belluno-Feltre-Treviso; 

L. 4892 per la costruzione di parapetti nei ponti dei tronchi 
isla e San Martino-Verona della linea da Venezia e Pe- 
schiera; 

Completamento del binario di terza linea alla stazione di Borgo 
San Donnino in dipendenza del raddoppio di binario fra Parma e 
Piacenza; 

Sistemazione delle doccie nel fabbricato viaggiatori della sta- 
zione di Marradi, lungo la linea da Faenza a Firenze. 


Rete Mediterranea. — L. 343,000 * per i lavori d'ampliamento 
piceno d'appalto) della stazione di Sparanise della ferrovia Roma- 
apoli; 
L. 6070 per la costruzione di un marciapiede lungo la fronte 
esterna del fabbricato viaggiatori della stazione di Torino P. S. 


Direzione Tecnica Governativa per le Ferrovie in Reggio di 
Calabria. — L. 10,470 * per lavori d’ampliamento della stazione 
provvisoria di Gioia Tauro al Petrace nella linea da Reggio a San- 
t'Eufemia. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Brescia (24 
settembre, ore 12 merid., fatali) — L'appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco della ferrovia Parma-Brescia- 
Iseo, che ha origine al km. 12.700 dall'asse del fabbricato viaggia- 
tori della stazione di Piadena, ed il termine al km. 29.600, poco 
oltre la stazione di Viadana (Brescia), misurando così la lunghezza 
di m. 16,900 circa, escluse le espropriazioni, la fornitura del mate- 
riale metallico d’armamento, la fornitura e posa in opera dei meo- 


canismi fissi e del telegrafo, venne deliberato per la presunta somma 
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di L. 910,351.83, dietro l'ottenuto ribasso di L. 35.75 per cento su 
quella di stima (V. n. 33). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Parma. — Al 
pro incanto per la costruzione del tronco Ghiare-Ostia della ferrovia 

arma-Spezia, per la somma di L. 6,650,000, concorsero all’asta, 
tenuta al Ministero, le Ditte: Vitali Domenico con l’offerta del 27.50, 
Lori Adolfo col 33.58 e Moro Pietro col 35.38. 

Perciò l'appalto rimase provvisoriamente aggiudicato al signor Va- 
lentini Pietro, che ha offerto alla Prefettura di Parma il ribasso 
del 536.05 010 (V. N. 36). 


— L'appalto per il tronco Ostia-Borgotaro, della ferrovia Parma- 
Spezia, venne il 13 corr. provvisoriamente deliberato al signor Va- 
lentini Pietro, che sulla somma di L. 8,910,000 offrì, presso la Pre 
fettura di Parma, il ribasso del 36,05 per cento. Si presentarono 
all'asta tenutasi al ministero le imprese Vitali Domenico, che offrì 
il ribasso del 31,89 00, Glori Adolfo con il ribasso del 26,89 00 
(V. N. 86). 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Dediterranea. — Doppio binario * fra Livorno Vercellese 
e Santhià, sulla linea Torino Milano, alla Ditta Sunvico Angelo di 
Cadarago, col ribasso del 27.25 0/0; 

Doppio binario * fra Castelrosso e Livorno Vercellese, sulla linea 
Torino-Milano, alla Ditta Giovanni Greco di Milano, col ribasso del 
28.25 040; 

Doppio binario fra Stradella e S. Nicolò, 
Virginio di Genova, col ribasso del 26.86 010. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 13 corrente). — Ratti 
Gerolamo di Prà, per fornitura di 57,000 stecche d'acciaio e di 
150,000 piastre di fondo in ferro per l'armamento ; 

Tassara Filippo e figli di Voltri, per fornitura di 240,000 piastre 
di fondo per armamento; 

Nicaise e Delcuve di La Louvière, per fornitura di 50 carri a 
2 assi con freno e loggetta per trasporto petrolio ; 

Righi Angelo di Roma, per raddoppio del binario fra Rocca 
d'Evandro e Mignano ; 

Ministero dei Lavori Pubblici, per fornitura di una locomotiva 
a 4 ruote accoppiate e carrello girevole con relativo tender, costruita 
nelle Officine di l'orino e destinata all'Esposizione di Parigi; 

Fratelli Invitti e C. di Milano, per fornitura di 12 carri a 2 assi 
con serbatoi per trasporto del gaz; 

Ruffinoni Cesare di Siena, per fornitura di kg. 200,000 di ferro 
laminato in sbarre per gratelle da focolai delle locomotive; 

L. Thomas e Bazzi di Torino, per verniciatura ponti metallici 
sulla linea Firenze-Empoli e sui tronchi Pisa-Livorno e Pisa Cen- 
trale-Pisa P. N.; 

E. G. Neville e C. di Venezia, per fornitura di un motore a 
vapore della forza di 10 cavalli per le nuove Officine di 'l'orino; 

Ministero dei Lavori Pubblici, per fornitura di una carrozza di 
1* classe a 2 assi e corridoi laterali, costruita nelle officine di Pie- 
trarsa e Granili e destinata all'Esposizione di Parigi. 


alla Ditta Bertoglio 


Nella Seduta stessa venne pure approvata una convenzione colla 
Ditta Fratelli Gondrand per concessione alla stessa della vendita dei 
biglietti e registrazione dei bagagli per conto dell'Amministrazione 
negli uffici della Ditta a Genova. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Appalti. 
Municipio di Pergola (Pesaro) (20 settembre, ore 10 antimeri- 
diane, 2* asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori per 


la rinnovazione del selciato nella via denominata: Corso Vittorio 
Emanuele II in questa città. Importo L. 14,747.55. Cauzione 
L. 1424.75. Fatali a giorni 15. 

Municipio di Senigallia (23 settembre, ore 11 antimeridiane, 
2" asta per deserzione 1° incanto). — Appalto per la costruzione 
del tronco di strada da S. Maria delle Grazie a Scapezzano. Importo 
L. 13,830.89. Cauzione provvisoria IL. 1000. Cauzione definitiva 
L. 1400. Fatali 13 ottobre, ore 12 meridiane. Lavori compiuti in 
un anno. È 

Sotto-Prefettura di Frosinone (26 settembre, ore 10 antimeri- 
diane, 1* asta). — Appalto per i lavori di costruzione del terzo tronco 
della strada comunale obbligatoria "l'orrice Scannacapre scorrente in 
territorio di Veroli. Importo LI. 24,285.09. Cauzione provvisoria 
L, 1250. Cauzione definitiva L. 2500. 
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Amministrazione provinciale di Abruzzo Citeriore (28 set- 
tembre, ore 10 antimeridiane, 1* asta). — Appalto dei lavori di co- 
struzione di un ponte in muratura sul fiume Foro e tratti di accesso, 
lungo la provinciale Marnuina. Importo L. 74,115.35 non comprese 
L. 7,884.65, a disposizione. Lavori ultimati in due anni. Cauzione 
provvisoria L. 3000. Fatali a giorni 20. 

— (28 settembre, ore 12 meridiane, fatali). Appalto delle opere 
e provviste per la costruzione del 2° tronco della strada provinciale 
adriatica, compreso tra l'abitato di S. Leonardo e la provinciale Or- 
sogna-Ortona, rimasto provvisoriamente aggiudicato col ribasso per- 
centuale di lire 20,88 su lire 68,042.67 (V. N. 34). 


— (30 settembre, ore 10 antimeridiane, 1% asta). — Appalto dei 
lavori di costruzione di un ponte in muratura sul torrente Kiosecco e 
tratti di accesso, lungo la provinciale Frentana. Importo L. 105,854.07, 
non comprese L. 14,145.93 a disposizione. Lavori ultimati in due 
anni. Cauzione provvisoria L. 5000. Cauzione definitiva il decimo. 
Fatali a giorni 20. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura Ai Messina (2 ot- 
tobre, ore 12 meridiane, fatali), — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti all'apertura del tronco 8°, sezione 1“, della strada provin- 
ciale di serie n. 165, compresa fra l’abitato di Raccuia e quello di 
Ucria (m. 9,808.43). Importo ridotto L. 830,994.19 (V. N. 34). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (2 ot- 
tobre, ore 12 meridiane, fatali). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del 2° tronco della strada provinciale n. 225, 
compreso fra la via dei Carpini e la sponda destra del Faraone 
(m. 6,904). Importo ridotto L. 184,188.26 (V. N. 33). 


Municipio di Roma. — Nella ventura settimana sarà bandita 
l'asta per l'appalto dei lavori di fondazione e dei muri di perimetro 
del nuovo giardino al Quirinale, per l'importo di I. 100 mila. L’asta 
avrà luogo a termini abbreviati e ad un solo esperimento. 


— Contemporanceamente sarà bandito l’appalto dei lavori di siste- 
mazione delle strade del quartiere della Banca 'l'iberina fuori di Porta 
Pia, per la somma di L. 42,000. 


III. — BP'orniture diverse. 
Aste. 


R. Arsenale di Costruzione — Torino — (21 settembre, ore 4 
pom., unica e definitiva). — Fornitura di Kg. 3600 di parti diverse 
di ferro lavorate (serie di ferramenti per paletti ferrati corti nu- 
mero 2000). Importo L. 6480. Cauzione L. 648. Consegna giorni 
cento. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (30 settembre, 
ore 10 ant, unica e definitiva). — Fornitura di Kg. 34,890 di ferro 
minuto. Importo L. 12,229.10. Cauzione L. 1223. 


AustRIA. — Direzione delle miniere di Pribram (Boemia) — 
80 settembre. — Fornitura di 1100 quintali di olio di colza raffi- 
nato; 70 id. di olio d'oliva; 340 id. di olio minerale. 

Aggiudicazioni. 

Pellagatta Gaetano, Venezia, carta ed oggetti di cancelleria, 
L. 7877.96; 

Davis e C., Londra, un verricello a vapore, L. 3200; 

Guller e Ziist, Intra, cinque torni paralleli, L. 6750; 

Marcel Fonreau, Parigi, dieci trapani a trasmissione flessibili, 
L. 3700; 

Antonio Masera, Torino, una macchina a piallare, L. 1600; 

Antonio Masera, Torino, macchine a piallare e a fare incastri, 
L. 7650; i 

Vieille Montagne, Chènée, chilogrammi 10,000 zinco in pani, 
L. 5450; 

Henry Wood e C., Liverpool, ancore e catene, L. 23,000; 

Henry Wood e C., Liverpool, catene e maniglioni, L. 16,907; 

The Anchor Tube Company, Birmingham, tubi greggi di ferro, 
L. 27,200; I, 

Brown Lenox e C., Londra, catene d’ormeggio, L. 21,000; 

Brown Lenox e C., Londra, ancore e catene, L. 64,000; 

Brown Lenox e C., Londra, ancore e catene di ormeggio, 
L. 42,000; 

John Bowes e Partuers, Newcastle, tonn. 2785 carbone coke di 
Newcastle, L. 110,000; 

Fassina Attilio, Castelcucco, feltro secco di lana in fogli, 
L. 2516.69; 

Carsana e Comp., Ponte S. Piero, mq. 16,000 tela canavaccio, 
L. 7696.95; 

John Marshall and Sons, Glasgow, tubi scaldatori di ferro e 
tubi tiranti per caldaie, L. 15,300; 


e degli interessi materiali 


Merryweather and Sons, Londra, una pompa da incendio; 
L. 5700; 

Brown Lenoxr e C., Londra, catene d'ormeggio con traversini, 
L. 5200; 

Panhard e Levassor, Parigi, sega a nastro modello A, ecc., 
L. 5500; 

Guglielmo Lindomann, Bari, fucine portatili in ferro con man- 
tice, L. 12,583.40. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la co- 
struzione del ponte sul Fiumicello per conto della Provincia 
di Salerno. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI, 


Strade Ferrate della Sicilia Occidentale (Palermo-Marsala- 
Trapani). — Le seguenti obbligazioni state estratte saranno rim- 
borsate dal 1° ottobre p. v.: 

N. 7191 al 7200 — 20791 al 20800 — 21961 al 21966. 


Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni. 

Si prevengono i portatori delle obbligazioni 4 1{2 {0 che a par- 
tire dal 1° ottobre p. v. si effettuerà in I. 11.25 per obbligazione, 
il pagamento della cedola n. 5 scadente quel giorno e in L, 500 per 


—— 


cadauna obbligazione, il rimborso delle obbligazioni della serie 0, | 


ultimamente estratta. 


Ferrovia di Novara. — La Gazzetta Ufficiale del Regno nu- 
mero 217, del 12 settembre, pubblica la distinta delle 206 obbli- 
cip sorteggiate, rimborsabili in L. 320 caduna dal 1° ottobre 

el corrente anno. 


Ferrovia Vittorio Emanuele. — La suddetta Gazzetta Uff- 
ciale pubblica pure l'elenco delle 1789 obbligazioni di detta ferrovia 
state estratte e rimborsabili in L. 500 dal 1° ottobre. 


Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


CONVOCAZIONI. 


2 ottobre — Società delle Ferrovie economiche Bari-Bar- 
letta e estensione. — Assemblea generale ordinaria alle ore 2 pom., 
nella sede sociale a Bruxelles, via Namur, 52. 


PREZZI DEI TITOLI FERRO 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . L. 
» » Mediterranee vecchie . . » 

» Sicule vecchie. » 

» » Sarde (preferenza) «a. N 

» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 
» » Gottardo. >» oa 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . ...  » 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . 
» » Novara-Seregno . . » 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 

» » » 2° emiss. » 

” » Centrale Toscana. » 

» » Meridionali. » 

» » Sarde, serie A. . . » 

» » » serie B. . . » 

” » » 1879 . .. » 

» » Pontebba . ; » 

o » Nord-Milano gg 

» » Meridionali Austriache. » 

» L) Gottardo 4°%/. . +.» 


VIARII. 
Settem. 7 Settem. 14 


709.50 
597.50 
590 
270 
385 
840 
534.50 
298 
247 
312.50 
303 
025 
319.50 
305.25 
302.75 
308.75 
462.50 
260 
306.75 
103 


715 
602.50 
000 
270 
385 
840 
0838 
298 
247 
314 
304.50 
525 
322 
307 
304 
309.50 
462.50 
261 
309.50 
103 


G. PASTORI, Direttore-proprictario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


5° Decade — Dall’11al 20 Agosto 1889 


RETE PRINC'PALE 


RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1889 16.075 18 102 33 603 46 2.558 32 | 572 19.345 01 94 
1888 4.138 47 34 60 302 30 1.130 72 B4 57 5.640 66 64 
Differenza nel 1889 | + 11.936711+ 0779391 + 301 16/4 142760] — 2885 | + 123.7049395] + 30 
i PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 AGOSTO 1889, 
1888-89 56.071 98 481 24 3.819 33 16.706 26 42 38 71.721 19 4 
1887-88 | 23,262 50 258 70 1.645 11 4.075 68 185 84 | 29.427 83 64 
Differenra nel 1889 + 33.409 48 1 4 202 54 | + 2.174 221 + 12.630 58 | — 143 46 | + 48.293 261 + 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE © 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 31 Agosto 1889. 


i 
| 
| 
| 
| 


117 66 


È 


+ 367 00 


Do 1 N i j “ai PiccoLa Ix TROITI Media PRODOTTO | 
i | L loi chilom. di 
ANNI o VIAGGIATORI | BaaaagLI | | Vai bin Wiidoizà divansi | TOTALE DIE a 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1889 118.011 55 3.800 82 15.025 77 100.332 42 2.500 00 298.760 56 609 00 292 05 

1888 101.718 47 1.749 32 ‘10.825 63 110.687 20 1.486 60 226.467 22 606 00 373 71 
Differenza nel 1889 + 16.293 081 + 1141 50t 4 4.200 14 | — 10,354 78! + 1.01340/+ 12.29934]/4 300]+ 1834] 

PRODOTTI DAT 10 LUGLIO AL 20 AGOSTO 1889 

1888-89 482.388 29 12.663 73 04.993 52 490.181 52 10.078 07 1.090.305 06 609 00 1.790 32 

1887-88 497.317 08 9.422 27 67.503 31 474.499 78 8.414 94 1.057.157 38 606 00 1.744 48 

Differenza nel 1889 — 14.928 860 + 3,241 46 | + 27,490 21 + 15.681 74] 4 1.663.113! + 9338.147681 + 3001 + 45 84 
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826 82 
459 82 
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Chil. 32 | Chil. 103 | Chil. 14 | Chil. 38 | Chit. 24 | Chil. 44 | Chit, 24 | Chit.33 | Chil. 77 | Chit. 79) Chil. 29 | Chil, 75 | Chil. 45 
Viaggiatori . o. 4,520.57) 15,979.60)  3,374.00| 14,199.00| 1,712.90| 3,248.15| — — 3,959.90|  9,424.85| 7,592.60| 2,438.70| 5,973.35) 5,134.05 
Bavagli e Cani . . . 143.65 339.20 70.75 135.05] 11.80 67.35)  — » 80 74.50] 48.00 22.55) 5055/4640 
Merci a G. V. ed Acceler. 651,90] 4,664.95 152,15 674.85) 192.35 304.55)  — 65.10 166.55| 601.75] 255.30] 383.95) 401.95 
Merci a P.V. . . .| 7,878.05|  6,179.05] 1,259.60|  2,440.55) 2,274,05| 2.659.795]  — 21.50| 2.303,05] 1,139.85] 230.55] 2,075.55| 1,903.35 
Tora] 13,203.15} 26,562.80|  4,856.50| 17,439.45] 4,192.10] —6,338.30 4,047.30] _10,968.95| 9,322.20 8,492.40. 7,485.15 
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SOCIETÀ PER LA LAVORAZIONE DELLA GOMMA ELASTICA E DELLA GUTTAPERCA 
| PIRELLI & C. 


MILANO 
con Stabilimento Succursale in SPEZIA 
per la costruzione di Cavi elettrici sottomarini 


Casa fondata nel 1872, premiata in varie Esposizioni 


con cinque Diplomi d'Onore 
&tabilimento di Milano. MN Stabilimento di Spezia. 


| FOGLIE DI GOMMA ELASTICA, PLACCHE, VALVOLE, TUBI 
CINGHIE PER LA TRASMISSIONE DI MOVIMENTI 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO - FILO ELASTICO - FOGLIA SEGATA 


A Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio - Palloni 
; da giuoco, ecc. - Guttaperca in pani, in foglie, in corde ed in oggetti vari 


SY FI E CONDONI ELETTO ISOLATI PER INPLANTI DI ICE BLETTRIC, PER TELEGRAP, TELEFONI 


e per qualunque applicazione dell'elettricità. 
‘CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 
Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei 
CORDONI ELETTRICI BREVETTATI Sistema BERTOUD, BOREL & C. 


Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade Ferrate 
d’Italia, e delle principali Imprese e Stabilimenti indus trialt 


ESPORTAZIONE. 


ttt L Cordone ricoperto 
Cavo sotterraneo Cavo sottomarino Cordone sotterraneo di piombo 
telefonico multiplo. multiplo. per luce elettrica. Cavo sottomarino. per luce elettrica. 


2 —+-++>m>>._ 7 1 
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Per telegrammi: Per lettere: 


Ar GasaimOnTErtAtO eo SOCIETÀ ANONIMA Fatbrico Gaico 0 Camont 


FABBRICA pi CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
per a 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


Medaglie d'Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
fe 


PropuzionE ANNUA: Q.i 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura —_ Prezzi da non temere concorrenza 
2121111. — 6 


Sî spedisce IFAnICO il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casile Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra i suni migliori clienti le pù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro 8i servivano di cementi esteri. 


crt co ce e cr 
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Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri 


e degli interessi materiali 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
PEDE E PIREZIONE: NAPOLI, 24, Yia MEDINA 


OpI1FICIT MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All’Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d’oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica melaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all’incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Stcula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio dell» Stato. 
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PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


IN LEGNO R FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
A. PICTET 


Torino, va Bava, 35, angolo via S. Giulia. 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


COSTRUZIONE 
di Attrezzi Meccanici 


DITTA 


CARLO SICHLING 


SPECIALITÀ 
MACCHINE SOFFIANTI 


PRIVILEGIATE 
Borao Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, ca]daie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 
d’Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE | 


Società Anonima — Sede in Bereamo 


O 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 
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PRADALUNGA, COMENDUNO, 


È n © __ 


Orricine tn BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO Presso Casa MonrerRraTo, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 
Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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600 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SEDE IN Torino -— CaprrALE versAaTO L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND >» i CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


e 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af71. I) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato: per il servizio generale della forza 
motrice alle Espostzioni 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. a 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità; -500 cavalli, 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultati economici importanti e 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NA EYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 34 di- 

PR deli 145,670 pei quadrati di superficie di riscal- 
7 amento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
DIRIGERSI le incrostazioni. ML 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41,‘ 


IIC 


CEMENTI E CALCI . 
FRATELLI PESENTI ru ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) —€& 


con Cave, Forni ed Officine ‘in Ù% 
N) ALZANO DI SOPRA, NESE, Ranica, Nemrro, ArgiINo, ABBAZIA DI Varr'Arta E Comenpuno 
Nr IN VanLEe SERIANA, Riva pri Sorro ER Surzano, Prrzonk sur Laco p'Isro, 


\ Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idrauli i -_ 
DI) Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce pista cioe idraulica di Palazzolo — Qaleò ansioso agi TE 
A uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie. 

N Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 

&/ di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali; se non superiore 
N identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti conganeri e prezzi notevolmente inferiori. È 


la | - . s_» . . . DI . e 
@ conti correnti, Condizioni di - pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia ‘stazione del Regno 
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ANNO XXII. 


MONITORE DELLE 


Sabato, 21 Settembre 1889. 


Num. 38. 


VIRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI. 
Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
eci | SI PUBBLICA OGNI SABATO 
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A n VV e 


Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim 
Per L'ITALIA ....., dala e Le 0 11 6 
PeR L'ESTERO. LL... c_2S 15 8 
Un numero separato centesimi 50 


» - arretrato » 60 


n n n 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la tinea 
AMMIRA ener Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


7 Th 
USA sd 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ifficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


PP TERZA SESSIONE 
CONGRESSI INTERNAZIONALE DELLA STRADE FERRATE 


Inaugurazione e Svolgimento del Programma 


Questo Congresso — del quale abbiamo pubblicato il pro: 
gramma e il questionario, e circa i membri del quale abbiamo 
pubblicato il nome degli italiani delegativi dal Governo e 
dalle Amministrazioni ferroviarie e tramviarie (1) — fu so- 
lennemente inaugurato alle ore 2 pomeridiane del 14 corrente 
sotto la presidenza di Yves Guyot, Ministro dei lavori pubblici. 

Questi diede il benvenuto ai membri del Congresso e li rin- 
graziò di aver scelto Parigi a sede della Terza Sessione, i la- 
vori della quale sono assai importanti. Entrò di poi in materia 
tecnica e passò rapidamente in rivista quanto fu fatto dopo la 
invenzione delle ferrovie. « I progressi d’oggi, egli disse, fanno 
‘ pensare ai progressi della dimane; voi siete uomini insazia- 
bili, intenti continuamente alla ricerca di modificazioni e di 
perfezionamenti ». 

Il Ministro francese dei lavori pubblici ricordò come, per 
lungo tempo si era detto che non si potesse avere che un lipo 
unico di ferrovie; ora invece tutto deve adattarsi ai bisogni 
ed ai comodi dell’uomo, e furono altuati trenì leggieri e linee 
secondarie differenti fra loro per scartamento e per raggio di 
curve. « Avete fatto quanto da voi si poteva, egli aggiunse, 
per soddisfare a questi tre desideri del pubblico: velocità, co- 
modità ed economia. Della sicurezza dei viaggiatori si può 
dire che essa è ora assoluta ». Citò cifre in appoggio alle sue 
parole. Poscia fece constatare lo sviluppo ferroviario otte- 
nuto dalla Franeia in questi ultimi anni, e si rallegrò del- 
l'eccellenza dei metodi adoperati per lo studio delle questioni 
che lo riguardano. 

AI Ministro Yves Guyot rispose Fassiaux, presidente della 
Commissione internazionale organizzatrice dei Congressi, così 
cominciando : « Le mie prime parole saranno di riconoscenza 
per la splendida accoglienza che ci venne fatta nella vostra 


(1) Vedi N. 32 del Momitore (10 agosto) a pag. 507 per cenno riassuntivo. 


--r 


bella Francia la quale, come ben lo prova il magnifico di- 
scorso testè dda noi inteso, è sempre l’amica del progresso di 
qualsiasi luogo esso venga. É questo, io ne sono sicuro, il 
sentimento di tutti i membri di questa assemblea, ed io vi 
prego, in loro nome, di gradirne l'omaggio ». 

Il signor Fassiaux passò di poi in rapida rivista ì risultati 
ottenuti dalla invenzione delle ferrovie; quest'ammirabile in- 
venzione che, come la stampa, rinchiude in se stessa la tra- 
sformazione del mondo mediante il riavvicinamento dei popoli. 

Pose termine al suo dire colle seguenti parole: « I membri 
del Congresso si porranno al lavoro non senza prima porgere 
la loro riconoscenza all’uomo di Stato che presiede ai destini 
della Francia ed ha concesso di aggiungere il suo patronato a 
quello del Belgio e dell’Italia. Questo patronato ci è prezioso 
e noi ne siamo tanto più fieri perchè, per una coincidenza del 
migliore augurio, il signor Carnot appartiene al corpo degli 
ingegneri i quali, coi più egregi uomini che sono tra noi, sono 
divenuti i principali fattori della pace e della fraternità che 
egli preconizzava in un discorso pronunziato l'11 maggio 1889 
all'Hotel de Ville. Egli ci permetterà dunque di dire con lui: 
« Noi lavoriamo per la pace del mondo e per la fraternità dei 
DOLL, ». | 

I Ministro Yves Guyot assicurò che avrebbe riportato queste 
amabili parole a Carnot, ed in seguito si ritirò. 


[di 


Assunta provvisoriamente la presidenza dal signor Fassiaux, 
questi propose a presidente onorario del Congresso il Mini- 
stro Yves Guyot ed il barone Alfonso di Rothschild, e a pre- 
sidente effettivo il signor Picard, consigliere di Stato. 

Tali proposte furono accolte con applausi prolungati. 

Picard assunse la presidenza con un discorso applaudito, 
nel quale esordi dicendosi trepidante di accettare l’onorifico 

osto, massime pensando al suo predecessore, il senatore 

rioschi, che gli sedeva a fianco « il cui nome è a tutti noto 
per gli eminenti lavori ferroviari, per gli studi profondi scien- 
tifici e la cui presenza ci è di onore. e d'incaraggiamento ». 

Queste parole furono accolte da generali applausi. 

Proseguendo il suo discorso, parlò delle ferrovie all’Espo- 
sizione, e fini augurandosi che ciascuno, ritornando al sno 
paese, porti con sè la convinzione che il francese è un popolo 
saggio, generoso, lavoratore, felice di lavorare con tutti nella 
patria senza confini della scienza e.del ‘lavoro. 
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Monitore delle Strade Ferrate 


l'urono nominati vice-presidenti Brioschi, primo delegato 
del Governo italiano, e Fassiaux, presidente della Commis- 


sione internazionale; e si completò l'ufficio di presidenza’ 


coll’aggregarvi i primi delegati delle potenze rappresentate 
al Congresso. 


* 
" 


I membri riunironsi poscia nelle rispettive Sezioni per far 
luogo all'elezione del proprio ufficio. 

Il comm. ing. Cesare Frescot fu nominato presidente della 
seconda Sezione « Trazione e materiale ». 


* 
o è 


La stessa sera del 14 ebbe luogo un banchetto offerto dal 
Ministro dei Javori pubblici ai membri della presidenza del 
Congresso ed ai delegati dei Governi; al banchetto tenne 
dietro un ricevimento dei membri del Congresso. 

Lo splendido appartamento ministeriale era riccamente ad- 
dobbato, ed il giardino illuminato alla veneziana; v'ebbe con- 
certo vocale ed istrumentale. Mille erano gli intervenuti; 
duecento signore elegantissime popolavano le sale. Il du/fet 
era eccellentemente organizzato Dopo .la mezzanotte le sale 
erano ancora assai affollate. Intervennero le Autorità francesi 
e gli ambasciatori. 


* 
"n » 


Costituito il proprio ufficio di presidenza, ciascuna delle 
cinque Sezioni del Congresso — che qui ripetiamo: 41% Via 
e lavori; 2* Trazione e materiale; 3* Esercizio; 4° Ordine 
generale; 5* Ferrovie secondarie — diede tosto principio ai 
lavori assegnatile dal Questionario, che noi abbiamo pub- 
blicato nel n. 3 del 19 gennaio, e secondo le relazioni sulle 
singole questioni, per le quali abbiamo pubblicato nel n. 15 
del 13 aprile l’E/enco dei relatori e nei numeri 20 e 26 i 
successivi cambiamenti nell'elenco medesimo. 

Tutte le Sezioni, con diligentissima frequenza dei Membri 
inscrittivi, tennero, dal giorno 16, regolarmente due sedute 
ogni giorno: una al mattino, l’altra nel pomeriggio. 

Per l'ampiezza dell’argomento e per l’importanza tecnica 
delle molte e diverse questioni, non possiamo in questo breve 
cenno, seguire lo svolgimento delle discussioni; tanto più 
che le parziali deliberazioni delle Sezioni devono essere sot- 
toposte alte Assemblee plenarie del Congresso convocate: 
una per ieri, 20, l’altra per il 23 in cui si chiuderà il 
Congresso. 


* 
e è 


La sera del 17 i Consigli d'Amministrazione delle ferrovie 
francesi dell’Est, del Midi, del Nord, dell’Quest, Paris-l.yon- 
Méditerranée, Paris-Orléans e dello Stato hanno offerto un 
banchetto nel palazzo dell’Industria ai membri del Con- 
gresso; i convitati erano circa un migliaio. 

Primo a prendere la parola fu il signor Alfonso de Rotch- 
schild, che presiedeva, avendo a destra il Ministro dei La- 
vorì Pubblici ed a sinistra il Presidente effettivo del Con- 
gresso. Egli, dopo il saluto al Presidente della Repubblica, 
bevve alla salute dei membri stranieri del Congresso. Nel 
suo molto adatto discorso ricordò come i delegati francesi 
dai precedenti Congressi di Bruxelles e di Milano avessero 
riportato un ricordo ineffabile della cordialità del ricevimento 
loro fatto colà e delle squisite cortesie a loro usate. « Eglino 
ne sono ritornati con una ricca messe di preziosi ammae- 
stramenti e pieni di ammirazione per le meraviglie che voi 
avevate loro fatte vedere nelle vostre belle ciltà ». 

Sorse di poi il Ministro Yves Guyot che, dopo aver rin- 
graziato del brindisi fatto al Presidente della Repubblica, 
rivolse graziose parole ai membri del Congresso. 

Il presidente di questo, signor Picard, bevve alla grande 
famiglia delle strade ferrate, ai loro illustri ingegneri ed agli 
organizzatori del banchetto. 

Ultimo levossi a parlare il senatore Brioschi, il quale, 
dopo aver reso omaggio alla vitalità della Francia, aggiunse: 
— « La scienza, l'industria ed il commercio hanno comuni 
esigenze, fra cui è prima la pace. Da troppo lungo tempo 
sono uomo politico, piuttosto d’osservazione che d'azione, 
per avere ancora delle grandi illusioni a tal proposito. 


« Ho tuttavia ancora fede nell’avvenire; e, in ogni caso, 
io sento che dobbiamo tutti lavorare e che noi lavoreremo 
con alacrità per conseguire questo supremo scopo >. 

Vivissimi applausi accolsero queste ultime parole. 


“ » 

La mattina del 19 i membri del Congresso hanno fatto 
una prima visita all’esposizione retrospettiva dei mezzi di 
trasporto e all’esposizione del materiale ferroviario. 

Nella lunga e minuta loro visita i congressisti furono ac- 
compagnati dal presidente del Congresso, presidente ad un 
tempo dei due Comitati per l’organizzazione delle due espo- 
sizioni, da uomini tecnici delle amministrazioni ferroviarie 
dello Stato e delle Società; i quali fornirono le più ampie 
spiegazioni sulle due interessantissime esposizioni. 


LE FERROVIE SVIZZERE NEL 1887 
(Appunti statistici) 


(Cont. e fine -- V. n. 30 e 34) 


III. — NOTIZIE STATISTICHE DIVERSE SULLE FERROVIE FUNICOLARI 


35. — Lungheaza delle linee. 


Lunghezza alla fine dell'anno 


Designazione delle linee reale esercitata 
Lausanne-Ouchy . metri 2,456 1,800 
Biel-Magglingen . . . . >» 1,633 1,625 
Territet-Glion . .° 599 600 
Giutschbahn in Luzern » 162 162 
Marzilibahn in Bern . » 105 105 
Funicolare di Lugano » 248 248 
Giessbachbahn . . . . . » 3931 320 

Totali . . metri 5,534 4,860 
36. — Spese d'impianto. 
Spese 

Designazione delle linee "n totale — Per Rm. di lines — 
Lausanne-Quchy . . L. 3,411,109 1,388, 888 
Biel-Magglingen . » 449,636 275,344 
Territet-Glion . . >» 468,991 182,957 
Gitschbahn in Luzern . >» 86,000 530,864 
Marzilibahn in Bern » 64,000 609,524 
Funicolare di Lugano » 185,459 147,802 
Giessbachbahn . » 150,000 453,172 


371. — Materiale rotabile. 


Stato del materiale Lavoro del materiale rotabile 


g ‘5 set ‘E o_"” 
a de pri 
SG GS G5 sii: 
5 22 S- gre- 
a si i de 
ù È fa $ 85 PA 
Designazione delle linee N. Posti N. 
Lausanne-Ouchy . . .11 380 16 Km. 40,414 65,888 100.28 
Biel-Magglingen . . . 2 100 — » 4,173 8,346 24.07 
Territet-Glion . . . . 2 48 — » 3,442 6,884 31.43 
Gutschbahn in Luzern . 2 48 — » 1,211 2,422 40.96 
Marzilibahn in Bern. . 2 28 — » 2,722 5 444 142.05 
Fanicolare di Lugano 2 80° — » 3384 10,768 118.96 
Giesshachbahn . . . 2 80 — » 884 768 6.58 
Viaggiatori Bagagli, animali e merci 
Designazione delle linee (Numero) (Tonnellate) 
Lausanne-Ouchy . . . 492,233 39,288 
Biel-Magglingen . . . 51,394 82 
Territet-Glion . . 76,533 190 
Guùtschbahn in Luzern 104,022 27 
Marzilibahn in Bern 169,954 — 
Funicolare di Lugano 118,884 94 
Giessbachbahn . . . 31,698 183 
== "=== 


e degli interessi materiali 
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39. — Prodotto e spese d'esercizio. 
Prodotti 


Designazione delle linee 
Lausanne-Ouchy .. 126,844 
Biel-Magglingen . . 34,077 
Territet-Glion . . 66,620 
Giutschbahn in Luzern 25,432 
Marzilihahn in Bern 12,149 
Funicolare di Lugano 18,097 


Giessbachbahn . . 417,677 


_—" 
in totale per kil. di linea 


70,469 
35,874 
111,033 
156,988 
115,705 
74,988 
55,241 


Spese 


in totale p. fil . di l. 


40. — Eccedenza dei prodotti d'esercizio. 
Per cento 


49,758 


Designazione delle linee Importo totale P er anllomento i A ig 
Lausanne-Ouchy . L. 37,279 L. 20,710 0/0 29.39 
Biel-Magglingen . . >» 15,786 » 16,617 » 46.32 
Territet-Glion . » 36,016 » 60,026 » 54,06 
Gitschbahn in Luzern » 14,969 » 92,401 » 58,86 
Marzilibahn in Bern . » 3,503 » 33,362 » 28,83 
Funicolare di Lugano » 7,598» 30,637 » 40,86 
Giessbachbahn . » 8,535 » 26,672 » 48,28 

41. — Capitale totale e dividendi. 
"pe È Capitale ridotto gerra o divigenai 

Designazione delle linea alto datare e» pa "pr aisi 
Lausanne-Ouchy L. 7,772,400 224,380 
Lbiel-Magglingen » 263,100 8,750 3 33 
Territet-Glion . » 470,000 € 22,975 4.89 
Giitschbahn in Luzern » 86,000 414,835 17.25 
Marzilibahn in Bern . » 60,000 1,800 3.00 
Funicolare di Lugano » 187,000 6,959 3.72 
Giessbachbahn . » 150,000 8,535 5.69 


42. — Personale e Casse di Soccorso. — Accidenti. 


Stato del personale Casse di socc. 


Per 


chilom. 


Designazione delle linee In totale I Hus 
Lausanne-Ouchy . N. 35 0/0 19.44 
Biel-Magglingen » 8° » 4.92 
Territet-Glion . » 12 » 20.00 
Gitschbahn in Luzern » 6 »37.04 
Marzilibahn in Bern. » 5 » 47.62 
Funicolare di Lugano » 6  » 24.19 
Giessbachbahn . . . » 5 » 15.62 


Situazione 
fine anno 


Accidenti 


persone 


IV. — NOTIZIE STATISTICHE DIVERSE SUI TRAMWAYS. 


Designazione 


dei dati statistici Ginevra 
43. — Lunghezza. 
Reale alla fine del- 
l’anno Metri 12,044 
Esercitata . . » 12,000 


44. — Spese d'impianto. 


In totale L. 2,351,628 

Per km. di linea » 195,253 
45. — Cavalli. 

Alla fine d’anno N. 144 
46. — Locomotive. 

Alla fine d’anno N. 5 

Cav. vap. in totale » 200 


47. — Carrozze viaggiatori. 


Alla fine d’anno N. 53 
Posti in totale . » 2,126 


48. — Carri merci. 


Alla fine d’anno N. 4 
Capac. totale Tonn. 10 


Designazione delle linee 


Bienne 


4,672 
4,670 


226,932 


48573 


16 


+,/+— 


Zurigo 


8,610 
8.580 


1,010,244 
447,334 


100 


7160 


49. — Percorso dei cavalli. 


Intot.nell’annoKm. 4,055,790 
Per km. di linea » 87 ‘982 
Per cavallo . . » 17053 


50. — Percorso locomotive. 


In tot.nell’anno Km. 99,856 
Per km. di linea » 8,321 
Per locomotiva . » 23,775 


01. — Percorso carrozze. 


In totale nell’ a n- 
no. Km. d’assi 1,426,616 
Per km. di linea » "418, "885 


02. — Percorso carri. 


In totale nell’an- 
no. Km. d’assi 
Per km. di linea » 


03. — Percorso treni. 


2,700 
225 


110,208 734,933 
23,599 85,657 
6,975 7,040 
186,694 1,432,930 


39,977 167,008 


A cavalli. . Km. 545,758 93,347 716,465 
A locomotive . » 99,856 — — 
In totale . . » 615,614 93,347 116,465 
o4, — Viaggiatori trasportati. 
In totale N. 3,526,770 256,563 2,029,225 
Per km. di linea » 293, 897 54,939 236,506 
Per giorno e km. di 
deg; L-- 3 805 151 648 
dò. — Merci trasportate (*). 
In totale . Tonn. 714 — —_ 
Per km. di linea » 6 — — 
Per giorno e km. di 
linea. . . » 0,02 — _- 
56. — Prodotti dell'esercizio. 
Viaggiatori . L. 557,786 32,939 273,964 
Merci (*) » 6,809 — — 
Prodotti diversi » 13,201 1,174 9,113 
In totale . » 577,796 40,309 279,077 
Per km. di linea » 48,150 8,631 32,026 
Per km. di treno » 0.94 0.43 0.39 
Per viaggiatore. » 0.16 0.13 0.14 
Per tonn. merci » 92.01 — — 
OT. — Spese d'esercizio. 
In totale . . L. 444,677 40,246 225,654 
Per km. di linea » 34,557 8,618 26,300 
Per km. di treno » 0.67 0.43 0.34 
08. — Eccedenza prodotti 
d’esercizio. 
In totale . . L. 463,119 63 03,423 
Per km. di linea » 13,593 13 6,226 
Per km. di treno » 0.27 —_ 0.08 
09. — Personale. 
In totale . . N. 130 15 81 
Per km. di linea » 10.83 3.21 9.44 
60. — Accidenti. 
In totale . . N. 9 1 1 
Persone uccise. » 4 1 — 
Persone ferite. >» 1 — 4 


61. — Capitale totale e dividendi. 


Ginevra Bienne Zurigo 


Capitale ridotto all'anno intero L. 2,600,250 966,500 . 


Interessi e dividendi in totale. 
Int. e div. 0/0 del capitale 


62. — Casse di soccorso. 
Situazione fine dell’anno . 


(*) Bagagli e animali compresi. 


» 120,013 28,995 
» 4.62 3,00 


L& 5,216 
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V. — NOTIZIE STATISTICHE DIVERSE 
| SULLE VIE PRIVATE DI RACCORDAMENTO, 


Alla fine del 1887 vi erano in Svizzera 140 ferrovie pri- 
vate di raccordamento di stabilimenti industriali colle fer- 
rovie pubbliche. 

Queste 140 ferrovie private di raccordamento misuravano 
complessivamente 46,552 metri; dei quali 20,998 a trazione 
di locomotive e 25,554 ad altri modi di trazione. Dei 
primi: 20,876 erano a scartamento normale e 122 a scar- 
tamento ridotto. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 


Sappiamo che durante il tempo in cui il R. Ispet- 
tore Generale delle Strade Ferrate signor Commen- 
dator L. Ripa di Meana, pirtito per Parigi onde pren- 
der parte a quel Congresso internazionale ferroviario, 
starà assente da Itoma, la firma degli atti del Regio 
Ispettorato Generale è affidata al R. Ispettore su- 
periore delle Strade Ferrate signor comm. ing. 
V. Ottolenghi. 


> 
Ferrovia Parma-Spezia. ’ 
(Fatali dell'appalto del tronco Ostia-Borgotaro). 

A seguito del simultanco incanto tenutosi il 13 set- 
tembre corrente dal R. Ispettorato Generale e dalla 
Regia Prefettura di Parma, giusta l’Avviso d’asta 
del 31 agosto p. p. (1): | 

L’appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del tronco Ostia-Borgotaro della ferrovia 
Parma-Spezia, della lunghezza di m. 7,181.54, com- 
preso fra la stazione di Ostia (inclusa) e la stazione 
di Borgotaro (esclusa), e più precisamente fra il 
picchetto 228 oltre la sponda destra del canale d’I- 
sola e la sponda destra del fiume Taro presso alla 
confluenza del Tarodine, non comprese le espropria- 
zioni, la fornitura del materiale metallico d’arma- 
mento, la fornitura e posa in opera dei meccanismi 
fissi e del telegrafo, venne deliberato per la pre- 
sunta somma di lire 5,697,945, dietro l’ottenuto ri- 
basso di lire 36 05 per cento su quella di stima, 

Il termine utile (fatali) per rassegnare offerte in 
diminuzione della detta presunta somma di delibe- 
ramento, le quali non potranno essere inferiori al 
ventesimo e dovranno essere accompagnate dal de- 
posito e certificati preseritti col suddetto avviso, 
scade col mezzogiorno del 26 corrente mese, 

Tali offerte saranno ricevute indistintamente nei 
surriferiti uffizi; ma, se ci d’una ne fosse presen- 
tata, sarà preferita la migliore, e, se uguali, la sorte 
deciderà quale fra di esse sia da accettarsi. 


SS 
(Fatal dell'appalto del tronco Ghiare-Ostia). 

Il 23 corrente scadono i fatali per l'appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
tronco Ghiare-Ostia della ferrovia Parma-Spezia (2) 
della lunghezza di m. 7,992.48, compreso fra la 
stazione di Berceto (Ghiare) e quella d’Ostia, e più 
precisamente fra la sponda destra del canale del Mo- 
lino Vecchio presso il torrente Manubbiola ed il 
picchetto 228 oltre la sponda destra del canale d’I- 


(1) Vedi « Informazioui » nel N. 86. 
(2) Vedi « Informazioni » nel N. 86. 
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sola, escluse le espropriazioni, Ja fornitura del ma- 
teriale metallico d'armamento, la fornitura e posa 
in opera dei meccanismi fissi e del telegrafo che 
venne deliberato per la presunta somma di 4,292,675 
lire, dietro l'ottenuto ribasso di L. 36.05 per cento 
su quella di stima. 

>< 


Sedi e circoscrizioni di sorveglianza degli Ispettori 
tecnici governativi per le nuove costruzioni. 


Facendo seguito alla notizia da noi data nelle 
« Informazioni » del n. 85 circa la nomina degli 
Ispettori tecnici incaricati della sorveglianza go- 
vernativa sulle costruzioni delle ferrovie comple- 
mentari concesse alle Società esercenti le tre reti 
principali, ai termini della legge 20 luglio 1888, 
N. 95090 (Serie 3°), aggiungiamo ora le sedi di cia- 
scun Ispettore e la circoscrizione in cui ciascuno 
di essi. eserciterà la propria sorveglianza, in esecu- 
zione del Decreto Ministeriale in data 5 scorso agosto. 

Rete Adriatica — I) R. Ispettore tecnico delle co- 
struzioni presso la Società delle Ferrovie Meridio- 
nali, il cav. ing. Ernesto Olmi, ha fissato la sua resi- 
denza in Ancona ed eserciterà la sorveglianza sulla 
costruzione delle linee : Lecco-Colico ; Rocchetta 
Melfi-Potenza, Rocchetta Meifi-Gioia del Colle, Sul- 
mona-Isernia, Barletta-Spinazzola. 


Rete Mediterranea — Il R. Ispettore tecnico delle 
costruzioni presso la Società delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo. il cav. ing. Francesco Pesapane, ha 
fissato la sua residenza in Roma, ed eserciterà la 
sorveglianza sulle linee: Velletri-Terracina, Spara- 
nise-Gaeta, Genova-Ovada-Asti, Avellino-Ponte S. 
Venere, Cornia-Piombino, Cuneo-Saluzzo. 


Rete Sicula. — Il R. Ispettore tecnico delle co- 
struzioni presso la Società delle Strade Ferrate della 
Sicilia, il cav. ing. Pasquale Bonanno, ha fissato 
la sua residenza a Siracusa, ed eserciterà la sorve- 
glianza sulla costruzione delle linee : Scordia-Cal- 
tagirone, Noto-Licata, Diramazione al porto di Si- 
racusa. 

La sorveglianza, poi, sulla costruzione della linea 
diretta Roma-Segni continuerà ad essere affidata al 
Direttore della ferrovia Roma-Sulmona, che funzio. 
nerà per tale incarico come i R. Ispettori tecnici 
sopranominati, 

>< 
Ferrovia Eboli-Reggio litoranea. 
(Stato dei lavori sul tronco Casalbuono-Lagonegro). 

Riceviamo da Salerno la notizia che i lagori di 
costruzione del tronco della ferrovia Eboli-Reggio, 
compreso fra Casalbuono e Lagonegro, in appalto 
all’Impresa Benelli, vanno ora sviluppandosi conve- 
nientemente e stanno prendendo un andamento sod- 
disfacente. 

Attualmente sono impiegati nei lavori quasi 900 
operai; l’ Impresa ha provveduto agli impianti oc- 
correnti in modo adeguato alla importanza dei la- 
vori, sicchè è lecito arguire che i lavori stessi sa- 
ranno in breve sviluppati colla voluta energia ed 
In guisa da assicurarne il compimento entro il ter- 
mine fissato nel contratto di appalto, e cioè entro 
îl mese di settembre del 1892. 

Come è noto il tronco del quale trattasi venne 
appaltato a licitazione privata all’Impresa Benelli, 
per la somma complessiva a corpo di F,. 10,300,000. 

L'Impresa è in possesso dei terreni dell’ intero 
tronco. Si lavora allo scavo di 12 trincee ed alla 
formazione di qualche tratto di rilevato. Di 50 opere 
minori progettate: 7 sono ultimate, 3 in corso 


e degli interessi materiali 
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di esecuzione e 40 da iniziare. Di 9 opere speciali, 
$ sono da incominciare; è in corso di esecuzione il 
ponte a travata metallica sul Calore. Di 29 muri di 
sostegno e di difesa preventivati, uno è finito, gli 
altri 28 sono da iniziare. Di 15 case cantoniere, sono 
in corso di esecuzione due e da incominciare, 13. 
Vennero eseguite anche parecchie opere di conso- 
lidamento. | 

Lungo il tronco sono previste 10 gallerie della 
complessiva lunghezza di m. 5492. Se ne sono ini- 
ziate quattro. In complesso il lavoro fatto si rias- 
sume come segue: scavo: avanzata m. 241.80: ca- 
lotta m. 126; strozzo m. 126; piedritti m. 89.50; 
regolamento m. 89.50; — murature: calotta m. 126; 
piedritti m. 89.50. 

Continuano senza interruzione le provviste di 
calce, sabbia, pozzolana, mattoni, pietrisco, pie- 
trame, pietra scalpellata, pietra concia, pietra da 
taglio, legname, ferro, ecc. 


Pad 


Ferrovia Bari- Locorotondo. 


Ci informano da Bari che quella Deputazione pro- 
vinciale ha fatto voto al Ministro dei Lavori Pubblici 
affinchè senza distinzione di linea principale o se- 
condaria, il sussidio chilometrico da accordarsi alla 
ferrovia da Bari a Locorotondo, venga uniformemente 
elevato a L. 3000 e per la durata di 70 anni. 

A proposito di questa ferrovia sappiamo che l’Am- 
ministrazione provinciale di Bari ha stipulato col- 
l'ingegnere R. F. Mackenzie di Roma, contraente 
per sè e per la Società The Bari- Locorotondo Railway 
Company Limited di Londra un compromesso pre- 
liminare per la sub-concessione della costruzione e 
dell’esercizio della ferrovia della quaie trattasi, in 
base al progetto tecnico già approvato dal Consiglio 
superiore dei Lavori Pubblici, con le modificazioni 
che verranno introdotte nel progetto definitivo. 

La Società predetta si obbligherebbe di eseguire 
i lavori di costruzione della linea nel periodo di due 
anni a partire dalla data di approvazione degli studi 
definitivi. | 

SS 
Ferrovia Vulsavoiu- Caltagirone. 
(Visita di ricognizione del tronco Valsavoia-Scordia). 

Sappiamo che in seguito a qualche guasto verì- 
ficatosi lungo il tronco della ferrovia Valsavoia-Cal- 
tagirone, compreso fra Valsavoia e Scordia, la visita 
di ricognizione del tronco medesimo, che deve pre- 
cederne l’apertura all'esercizio, venne rimandata al 
25 del corrente mese. 


7 SS 


Ferrovia Isernia- Campobasso. 
(Stato degli studi). 

Ci giungono da Venatro le seguenti notizie re- 
lative agli studi della linea da Isernia a Campo- 
basso, ai quali si sta provvedendo a cura della Dire- 
zione tecnica governativa per le ferrovie in Venafro. 

Il progetto del primo tronco compreso fra Bosco 
Redole e Bojano (lungo m. 11,800) venne già sotto- 
posto all’approvazione governativa fin dall'aprile p. p. 

Pel progetto definitivo del secondo tronco Bojano- 
Cantalupo, sono stati completati gli studi di cam- 
pagna, ad eccezione di poca parte della planimetria. 

Pel terzo tronco, da Cantalupo a Carpinone sono 
state eseguite sul terreno le esplorazioni per due 
distinti tracciati, da servire pel computo sommario 
della spesa. 


>L@ 
Ferrrovia Cosenza-Nocera. 


Ci informano da Cosenza che a cura di quell’Uf- 
ficio Tecnico governativo procedono ora alacremente 
i difficilissimi studi della ferrovia da Cosenza a No- 
cera. Ci viene assicurato ehe il predetto Ufficio spe- 
dirà il progetto definitivo del primo tronco della 
linea compreso fra Cosenza e Rogliano, della lun- 
ghezza di chilom. 24 circa; e che contemporanea- 
mente sottoporrà all'esame della Superiorità il pro- 
getto di massima della parte rimanente della linea, 
cioè da Rogliano a Nocera, della lunghezza di circa 
34 chilometri. 

SK 
Stazione di Piadena. 
(Progetto per esecuzione di lavori di ampliamento). 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato all'approvazione governativa la proposta 
per la esecuzione dei lavori di ampliamento della 
stazione di Piadena, lungo la ferrovia da Cremonaa 
Mantova. La spesa occorrente per le opere conside- 
rate nella proposta medesima ammonta a L. 615,200 
escluso il valore del materiale metallico di arma- 
mento. Detta spesa dovrebbe gravare per L. 459,700 
sui fondi delle nuove costruzioni ferroviarie e per 
L. 159,900 su quelli della Cassa per gli aumenti 
patrimoniali. 

Gli impianti proposti consistono; 

l’ in un fabbricato viaggiatori, lungo m. 64.60 
e largo m. 10.80, con pensilina in ferro nella fronte 
verso la ferrovia; 

2° in un nuovo magazzino merci della lun- 
ghezza di m. 25.10 e della larghezza di m. 8.20, 


Con annesso piano caricatore; 


3° in una rimessa per due locomotive di m. 22 
di lunghezza per m. 12 di larghezza, con annesso 
fabbricato per il magazzino, pel dormitorio e pel 
lavatoio ; 

4° in un deposito pel combustibile, lungo metri 
30 e largo metri 7; 

o° nei nuovi marciapiedi, lunghi metri 100 e 
larghi m. 2.05; 

6° in una nuova casa cantoniera semplice ; 

7° in una piattaforma girevole del diametro di 
m. 8.50 per uso delle locomotive a carrello, in due 
bilancie a ponte a rotaia continua della portata di 
30 tonnellate ciascuna, in 4 colonne idrauliche ; 

8° nella sistemazione e nell’impianto di nuovi 
binari e deviatoi. 

La Società esercente propone che l'impianto dei 
meccanismi e la posa dei binari vengano eseguiti 
in economia, e che alla eseéuzione dei lavori di 
ampliamento e di sistemazione si provveda mediante 
tre appalti distinti a licitazione privata, ai termini 
dell’ art. 65 del capitolato di esercizio. 

Il primo degli appalti medesimi dovrebbe riguar- 
dare le opere murarie ed i movimenti di terra, ecc.; 
il secondo la provvista e posa in opera della tenda 
metallica e delle incavallature pel tetto della ri- 
messa locomotive; ed il terzo la provvista degli in- 
fissi per tutti i fabbricati. 

>< 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 

Fra i progetti recentemente sottoposti all’appro- 
vazione governativa dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali, meritano speciale menzione quelli 
seguenti: 

l. Progetti dei lavori occorrenti per difendere 
la ferrovia Colico-Chiavenna dalla caduta dei massi 
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agli imbocchi delle gallerie di Campo e di Verceio 
ai chilom. 11.100 e 9.300, mediante la costruzione 
di tratti di galleria artificiale in prolungamento 
delle gallerie ora accennate. Il prolungamento stesso 
per la galleria Verceio sarebbe di m. 36 all'imbocco 
sud e di m. 12 all'imbocco nord; e quello della gal- 
leria Campo, di m. 6l a sud e di m. 20 a nord. La 
spesa preventivata per la esecuzione dei lavori con- 
siderati in progetto ammonta a L. 374,000. La So- 
cietà ha proposto di affidare l'esecuzione delle opere 
per appalto, a licitazione privata, fra Ditte favorevol- 
mente conosciute, fatta eccezione per le espropria- 
zioni, alle quali sarà provveduto direttamente dalla 
Amministrazione appaltante. 

2. La proposta per la sostituzione di alcune piat- 
taforme con altre di diametro maggiore, in sta- 
zione di Bologna, onde poter girare i carri merci da 
12 tonnellate senza ricorrere a lunghe manovre. La 
spesa all’uopo preventivata ammonta a L. 61,000 e 
ed all'esecuzione dei lavori relativi sarà provveduto 
in economia; 

3. Il progetto dei lavori occorrenti per conso- 
lidare il corpo stradale presso i viadotti Pascali, 
Baroni, Acquaceci e Maricella 1° ai Km. 47.540 e 
48.250, 50.090 e 50.440, fra le stazioni di Tolentino 
e di San Severino nella linea da Macerata ad Alba- 
cina. La spesa preventivata per la esecuzione dei 
lavori dei quali trattasi, ascende a L 40,060. La 
Società, in vista dell’urgenza, propone di appaltare 
i lavori a cottimo per quanto riguarda le murature 
e di eseguire in economia ì lavori che interessano 
il binario, come le puntellature, i trasporti, ecc., 
nonchè la sistemazione di quarti di cono. 


>< 


Per l’ orario invernale 
sus laghi Maggiore, di Como, Lecco e Lugano 
e sulle ferrovie e diligenze affluenti. 


Il giorno 12 del corrente mese, in Milano, presso 
quell’ Utficio governativo di Circolo ferroviario, ebbe 
luogo la conferenza, già da noi annunciata nel 
n. 34, fra i rappresentanti delle varie Amministra- 
zioni interessate, allo scopo di stabilire di comune 
accordo gli orarî da attivarsi nella stagione inver- 
nale per le corse dei laghi Maggiore, di Como, di 
Lecco, di Lugano e delle ferrovie e diligeenze sviz- 
zere ai medesimi affluenti, per quanto riguarda le 
corrispondenze nei punti di transito. 

Alla conferenza presero parte : 

Per il R. Ispettorato Generale delle Strade Fer. 
rate: il sig. Cav. Ing. S. De Casa, R. Ispettore Capo 
del Circolo di Milano, come Presidente, ed il signor 
Cav. Paria, R. Ispettore; — per #l Ministero delle 
Poste e dei Telegrafi: il sig. Cav. Faraut, Capo del- 
l’Ufticio postale della Stazione centrale di Milano; 
— per l'Amministrazione delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo: i sigg. Cav. Mayer, Ispettore dell’'A- 
genzia del Movimento; Cav. Ranci, Ispettore del 
Movimento e Traffico; sig. Beltramo, Ispettore del 
Movimento e Traffico; — per l' Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali: i sigg. Comm. Fabani, 
Delegato per l’esercizio in Milano; Frigerio, Ispet- 
tore presso l'Ufficio centrale del Movimento; — per 
le Poste Svizzere: il sig. Stàger, Capo sezione presso 
la Direzione Generale; — per l’Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Gottardo: il sig. Siegfried, 
Ispettore Capo dell’esercizio; — per la Impresa di 
Navigazione sul Lago Maggiore: il sig. Cav. Cesare 
Mangili, Consigliere Delegato; — per la Società di 
Navigazione sui laghi di Como e di Lecco: il signor 
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Cav. Querini, Direttore; — per la Società di Navi- 
gazione e Ferrovie pel Lago di Lugano: sig. Vela- 
dini, Direttore. 

I prefati signori si sono messi di accordo ed hanno 
concertato uno schema di orario invernale, che, 
dopo approvato dalle Amministrazioni interessate, 
andrà in vigore col 15 di ottobre prossimo, fatta 
eccezione per le linee Milano-Chiasso , Milano Lecco, 
Como-Lecco, Bergamo-Lecco, Bergamo-Seregno, 
Colico Sondrio e Colico-Chiavenna , e pel Lago di 
Como che andrà in vigore il 1° novembre; per le 
Diligenze svizzere per Samaden e Coira che sarà 
attivato il 1° ottobre; e pel Sempione al 15 ottobre, 
con soppressione dal 1° ottobre delle corse estive in 
arrivo a Domodossola alle ore 2.20 pom. ed in par- 
tenza alle 12 di notte. 

> 
Ingombro di merci P. V. in stazione di Genova P. B. 
(Disposizioni relative dal 20 corrente). 

Rinnovandosi una eccezionale quantità di trasporti 
a piccola velocità in destinazione della stazione di 
Genova piazza Brignole e conseguendone un grave 
ingombro da obbligare la Ferrovia a trattenere in 
altre stazioni molti vagroni colà diretti, in attesa 
che vi si possanu inoltrare, questa Amministra- 


. zione trovasi nella necessità di declinare, per causa 


di forza maggiore e fino a contrario avviso, ogni 
responsabilità pei ritardi che si verificassero nella 
resa delle spedizioni a piccola velocità destinate 
alla nominata stazione di Genova, piazza Brignole. 

Inoltre, allo scopo di agevolare lo sgombro del 
suddetto scalo, l’Amministrazione, valendosi della 
facoltà concessale dall'art. 117, sub. @) delle vigenti 
tariffe e condizioni pei trasporti, riduce di un terzo 
il termine utile pel ritiro delle merci, nello stesso 
scalo, ed aumenta pure di un terzo i diritti normali 
di deposito e di sosta; e ciò a cominciare dal giorno 
20 del corrente mese. 

Questa Amministrazione avverte infine che, in 
forza dello stesso art. 117, sub. E), farà altresì sca- 
ricare nel detto scalo le merci la cui manipolazione 
fosse riservata alle parti, se queste non provvede- 
ranno allo scarico in tempo utile, ridotto come 
sopra, ed applicherà la relativa tassa di lire 0.51 
per tonnellata, pure a principiare dal 20 corrente 
mese. 

>< 
Stazione di Reana del Roiale. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha di- 
sposto che la stazione di Reana del Roiale venga 
abilitata al servizio delle merci a grande velocità, 
limitatamente ai colli non eccedenti il peso di chi- 
logrammi 100 ciascuno, rimanendo esclusi i tra- 
sporti a vagone completo, nonchè quelli dei veicoli 
e del bestiame. 

><Z 
Fermate di Rogeno, Casletto e Mojano. 


Sappiamo che i Comuni di Rogeno, Casletto e 
Mojano hanno fatte vivissime istanze al Ministero 
dei Lavori Pubblici perchè venga ripresa in esame 
la domanda da lui altra volta presentata affinchè le 
tre fermate omonime, situate lungo la linea da Leccu 
a Como, vengano abilitate al servizio merci a P.V. 
trattandosi che le fermate medesime servirebbero 
una zona nella quale sono stabiliti moltissimi sta- 
bilimenti industriali, specialmente serici, i quali 
fanno grandissimo consumo di carbon fossile, di 
legna e che potranno effettuare importanti trasporti 
di cestoni e di gallette. 


e degli interessi materiali 


607 


SS 
Biglietti d'andata e ritorno sull’ Adriatica. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meri- 
dionali ha sottoposto, con parere favorevole, al Regio 
Ispettorato Generale delle Ferrovie una domanda 
della Società sub-concessionaria della ferrovia da 
. Suzzara a Ferrara, tendente allo scopo di ottenere 
che vengano istituiti i seguenti biglietti di andata 
e ritorno, cumulativi con le ferrovie Meridionali, 
onde facilitare il movimento viaggiatori fra le lo- 
calità sottoindicate, combattendo così la concorrenza 
che viene fatta alla ferrovia da altri mezzi di tra- 
sporto: 

Da Bologna a Poggio Rusco V. P., a Sermide 
ed a Bondeno; 

Da Mantova a S. Benedetto Po, a Poggio Rusco 
V. P., a Sermide ed a Bondeno; 

Da Poggio Rusco V. P., da Sermide e da Bon- 
deno a Bologna; 

Da Pegognaga, da S. Benedetto Po, da Qui- 
stello, da Schivenoglia, da Poggio Rusco V. P., e 
da Sermide a Mantova. 

>< 

Tariffa speciale in servizio italo-francese. 

La Direzione generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha sottoposto all'esame del R. Ispetto- 
rato generale delle Strade Ferrate, una bozza della 
tariffa speciale N. 142. G. V. del servizio italo-fran- 
Cese, relativa ai trasporti di: aranci, articoli di mes- 
saggeria, burro fresco, cacciagione o selvaggina, 
carne fresca, cedri, conserve alimentari, formaggi 
freschi, frutti di mare freschi, funghi, legumi fre- 
schi, legumi secchi, limoni, lumache, maudarini, 
merci in genere, ostriche, pane, pesce, pollame vivo 
e morto, prodotti di pizzicagnolo e uova. 

Con la preaccennata nuova edizione di tariffa 
vengono estese le facilitazioni ammesse dalla tariffa 
medesima a parecchie delle principali stazioni ita- 
liane. 

> 
Tariffe. 

Sappiamo che l’ Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo si è pronunziata non fa 
vorevole alla istanza, presentata al Ministero dei 
Lavori Pubblici dalla ditta Pantanella di Roma, 
tendente ad ottenere delle facilitazioni pel trasporto 
dei prodotti dello Stabilimento che essa possiede in 
Roma, nonchè del combustibile a delle altre merci 
che la ditta medesima riceve per ferrovia. 

PT 

Ci consta poi che conforme determinazione la 
predetta Società ha presa su di una istanza, pure 
presentata al Ministero dei Lavori Pubblici dalla 
ditta D'Agostino, nello intento di ottenere una ri- 
duzione nei prezzi di tariffa pei trasporti d’argilla 
da Salerno a Napoli. 

>SK 


Siamo informati che l’ Amministrazione delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo ha presentato una 
proposta al R. Ispettorato Generale delle Ferrovie, 
avente lo scopo di accordare l'applicazione in via 
di rimborso dei seguenti abbuoni sulle tasse che 
saranno pagate dalla ditta Vittone per le sue spe- 
diziori di bestiame bovino, da effettuarsi a vagone 
completo, da Civitavecchia a Genova piazza Brignole, 
a Genova piazza Principe, ed a Moncalieri, a con- 
dizione che sia raggiunto complessivamente il quan- 
titativo minimo stabilito per ognuno degli abbuoni 


stessi. L’ abbuono è del 5 0/0 per 100 vagoni; del 
7 12 0j0 per 200 vagoni; e del 10 0/0 per 300 va- 
goni. 
SK 

Ci consta che il Ministero d’ Agricoltura, In- 
dustria e Commercio ha insistito presso il Regio 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, perchè 
venga dalle Società ferroviarie ripreso in esame una 
domanda della ditta Eugenio Caretto e Unione con- 
sumatori calce e cementi, ecc. di Torino, tendente 
ad ottenere una riduzione nei trasporti di calce dal 
Monferrato a Torino, raccomandando che venga fa- 
vorevolmente accolta dalle predette Società, se non 
in tutto, almeno in parte, concedendo alla Ditta 
ricorrente un ribasso simile a quelli che sono stati 
concessi ad altre Ditte pei trasporti di calce dal 
Monferrato a Milano. 

> 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
deî Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

1. Fabbisogno del materiale d’armamento pel tronco 
Sparanise-Teano della ferrovia Sparanise-Gaeta. 

2. Progetto d’appalto dei ferri minuti del tronco San 
Filippo-Potti della ferrovia Messina-Patti- Cerda. 

3. Progetto di travata metallica per l’alltraversamento 
del torrente Zacra, lungo la ferrovia Messina-Patti-Cerda. 

4. Proposte per alcune opere di completamento lungo 
la ferrovia Ivrea-Aosta. 

5. Progetto pel raddoppio del binario nel tronco Brescia- 
Sommacampagna della linea Milano-Venezia. 

6. Domanda della Società per esonero dall’obbligo di 
sostituire parapetti metallici a quelli in muro del ponte 
sul Chisola lungo la lramvia Piossasco-Cumiana. 

7. Provvista di pietrisco per la massicciata lungo il 
tronco Tegiano-Casalbuono della ferrovia Sicignano-Castro- 
cucco. 

8. Progetto di una cava di pietrisco presso la stazione 
di Narni in vicinanza del ponte Augusto (Perugia). 

9. Trasloco della stazione ferroviaria Torino-Rivoli e 
variante al piano di ingrandimento di Porta Susa (Torino). 

40. Progetto per una ferrovia economica a seziune ri- 
dotta fra Palestrina e Valverina. | 

141. Progetto esecutivo dei tronchi da Scordia a Calta- 
girone nella ferrovia Valsavoia-Caltagirone. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Valverina-Palestrina. — Parere del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. — La Società Ano- 
nima di Monterave presentò un progetto per la costruzione 
di una ferrovia a scartamento ridotto, lunga circa 6 chilo- 
metri, dalla stazione di Valverina, della ferrovia diretta 
Roma-Segni, a Palestrina. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, pur ricono- 
scendolo tecnicamente ammissibile, ha opinato che non possa 
accordarsi la chiesta concessione, serene non è dimostrata 
la pubblica utilità della progettata ferrovia. 


Ferrovia Wori-Arco-Riva. — Concessione defi- 
nitiva della costruzione. — Alla notizia data nel nostru 
n. 29 circa la concessione, fatta all’ing. Stummer di Vienna, 
della costruzione di tale linea, aggiungiamo ora che il 16 
corrente venne stipulata la concessi ne definitiva per la 
ferrovia Mori-Arco-Riva seconilo il progetto Stummer. 


Funicolare del Vomero (Napoli). — Visita di 
ricognizione. — L'abbiamo preannunciata nel nostro n. 35; 
ora possiamo darne breve cenno. 

Lunedì 16 corrente la Commissione governativa, presie- 
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duta dal comm. Passerini, ha proceduto ai primi esperi- 
menti di detta funicolare, di proprietà della Banca Tiberina. 
La Commissione è salita e scesa nelle vetture della fani- 
colare, ha visitato l'impianto della linea e quello dei mac- 
chinarii, e si è dichiarata soddisfattissima in ogni cosa. 
L'impianto è veramente grandioso. 

Martedì ebbero poi luogo altri esperimenti per il fun- 
zionamento dei freni a mano ed automatici, per l’arresto 
immediato dei convogli, in caso, molto improbabile, che 
sì spezzasse la grossa fune metallica che li regge. 

Terminata la visita la Commissione acconsentì all’aper- 
tura dell'esercizio per la fine del corrente mes», appena il 
personale sarà sufficientemente ammaestrato. 


Tramvia a vapore Udine-San Daniele. — 
Visita di ricognizione. — Facendo seguito a quanto abbiamo 
annunziato in questa stessa rubrica nel n. 28 (13 luglio), 
circa lo stato dei lavori di questa tramvia, aggiungiamo che 
ebbero già luogo gli esperimenti di prova della linea tram- 
viaria Udine-San Daniele. 

Quanto prima avrà luogo la visita di ricognizione e poi 
la linea si aprirà al pubblico esercizio. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Prodotti di agosto 1889. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di agosto 1889, confrontato con quello 
dello stesso mese 1888, fu il seguente: 


Agosto 

1889 1888 

Passeggieri trasportati . Num. 134,000 134,179 
» introito . . L. 328,000 489,705. 63 

Bagagli e cadaveri . . Tonn. 610 540 
» introito . . L. 51,000 42,191.67 

Bestiame trasportato . . Capi 5,650 2,573 
» introito . 26,000 10,158. 78 

Merce trasportata + Tonn. 58,300 50,841 
>» introito , . . L. 590,000 526,991.26 
Introito complessivo . L.1,195,000  1,069,047.31 
» chilometrico. . L. 4,492.48 4,018.97 
Proventi diversi . . . L. 30,000 28,457.60 
Introito generale . L.1,225,000  4,097,504.91 
Spesa complessiva L. 465,000 446,331.17 
» chilometrica . . L. 1,748.42 1,677.94 
Introito netto . . . . L. 700,000 651,173.74 


Nelle spese di esercizio non sono compresi gli assegni 
al fondo di riserva per rinnovazione della linea e del ma- 
teriale d'esercizio e sono dedotti gli interessi per censi. 


Ferrovie Svizzere. — Fusione della Societa Sviz- 
aera Occidentale-Sempione colla Giura-Berna-Lucerna. — 
Nella sua riunione tenutasi sabato 14 corrente in Berna, 
il Consiglio d'Amministrazione della ferrovia Giura-Berna- 
Lucerna ha risolto di accettare in massima la fusione di 
quella Compagnia ferroviaria colla Compagnia della ferrovia 
Svizzera Occidentale-Sempione, e ciò sulle basi dell'accordo 
combinato dai delegati delle due Società. Inoltre il Consiglio 
d’Amministrazione ha autorizzato il proprio presidente e la 
Direzione a convocare per l'11 ottobre l'Assemblea generale 
degli azionisti, affinchè si pronunci definitivamente sulla fu- 
sione earinniredi nuovo il Consiglio d’Amministrazione onde 
redigere le proposte definitive da sottoporsi all'Assemblea 
degli azionisti. 

La nuova Compagnia, che sarà così creata, prenderà il 
nome di « Compagnia delle ferrovie Giura-Sempione » ed 
avrà un capitale di cento milioni. La sua rete comprenderà 
mille chilometri, cioè oltre un terzo delle ferrovie svizzere, 

Il rapporto della Direzione dice che la nuova Società si 
è impegnata a costruire il tunnel! del Sempione chiesto dal 
Governo italiano, cioè quello di venti chilometri, senza esi- 
gere un aumento nella sovvenzione di 15 milioni, che era 


stata chiesta all'Italia pel lunnel di 16 chilometri lutto sul 
territorio svizzero; e ciò conformemente a quanto appunto 
abbiamo aununciato nel n. 34 del Monilore (1). 

Secondo nuovi accordi presi coi delegati, il trattato di 
fusione contemplera la formazione di differenti uffici, che 
dovranno avere la loro sede in Losanna, fra cui l’ ufficio 
dell’ esercizio. Un direttore dovrà dimorare stabilmente a 
Losanna, e due se la Direzione conterà cinque membri. Vien 
pure stabilita la conservazione delle officine in Bienne, Yver- 
doun e Friburgo. 


Ferrovia dello Spluga. — Adunanza del Comi- 
tato Svizzero. — Il giorno 17 corrente ebbe luogo a Coira 
la sesta conferenza del Comitato Svizzero perla ferrovia dello 
Spluga; conferenza alla quale presero parte i cantoni dei 
Grigioni, di San Gallo e di Zurigo. 

Venne deciso di conferire all’ingegnere capo Moser l’in- 
carico di studiare ed eventualmente sviluppare il progetto 
della Società Adriatica. 

Trattandosi di costituire il Comitato definitivo plenipo- 
tenziario, lo si autorizza già a stendere il programma dei 
lavori. 

Sorsero calorose discussioni tra i sostenitori del progetto 
di ferrovie all’Engadina e i sostenitori della ferrovia dello 
Spluga. 

A proposito della ferrovia «dello Spluga, ricordiamo che 
in questa stessa rubrica del n. 31 abbiamo pubblicato un 
brano del rapporto dell’Unione delle Strade Ferrate Svizzere 
riferentesi al progetto di questa ferrovia ed al preventivo 
della spesa di costruzione. 


Ferrovie Francesi. — Linea da Parigi a Sceaux 
e a Limours. — La questione è stata finalmente decisa. 
La Compagnia d’Orléans porrà al Lussemburgo la testa di 
linea della ferrovia da Parigi a Sceaux e a Limours. Il 
complesso dei lavori da eseguirsi importerà una spesa di 
L. 6,300,000: la durata dei lavori è fissata a due anni. 

La ferrovia sarà sotterranea; essa avrà una grande sta- 
zione di partenza e due fermate tra il palazzo del Lus- 
semburgo e la piazza Denfert-Rochereau. 


Ferrovie Austro-Ungariche. — Prodotti e mo- 
vimento ner primi selte mesi dell’anno corrente. — Le fer- 
rovie Austro-Ungariche, escluse quelle della Bosnia-Erze= 
govina, neì primi 7 mesi del corrente anno finanziario, 
hanno introitato fiorini 151,501,030 così ripartiti: fiorini 
34,070,794 per trasporto passeggieri e fior. 116,980,236 
per trasporto merci. 

L’introito dell’esercizio, in confronto al corrispondente 
periodo dell’ esercizio precedente, è aumentato di fiorini 
7,102,468. 

I viaggiatori trasportati nel periodo di cui ci occupiamo 
furono 39,676,029; le merci ammontarono a 43,984,980 tun- 
nellate. 

L’introito chilometrico totale è stato, in media, di fio- 
rini 5951, ossia 50 fiorini più del periodo corrispondente 
dell’anno scorso. 


Notizie Diverse 


Un nuevo pente sulla Dora a Terino. — 
Costruzione delle Officine di Savigliano. — M giorno 17 
corrente è stato firmato il contratto fra la Città di Torino 
e la Società delle Officine di Savigliano per la costruzione 
del ponte a travate in ferro sulla Dora in regione Valdocco, 
ove verrà pure aperta una nuova barriera daziaria. 

Si metterà immediatamente mano ai lavori per la for- 
mazione delle pile, poichè le Officine di Savigliano tengono 
già in pronto il materiale metallico necessario. Nella ve- 
niente primavera il detto ponte, colle necessarie strade di 
accesso, sarà già aperto al pubblico. 

Per l'esecuzione di quest'opera concorre non solo il Mu- 


(1) Vedi poi in questa stessa rubrica del n. 36, 


nicipio, ma con lodevole esempio vollero cooperarvi molti 
dei proprietari di terreni, interessati nell’apertura di questa 
nuova via. | 


Ellumitazione elettrica in servizio mili- 
tare per le ferrovie in Francia. — // reggi- 
mento ferroviario, che è stato recentemente formato a 
Versailles, e della cui formazione abbiamo fatto cenno in 
questa stessa rubrica del n. 26 (29 giugno del corrente 
anno), farà quanto prima degli esperimenti con un vagone 
munito di tutti gli apparecchi necessari per improvvisare 
un’ illuminazione elettrica in un sito qualsiasi, in caso di 
accidenti, di manovre o di lavori urgenti. Il vagone por- 
terà una caldaia, un motore a vapore, delle lampade ed un 
materiale completo di pali, fili, sospensioni, ecc. Dietro il 
vagone verrà un lender col carbone e coll’acqua necessaria 
alla caldaia. 


Servizio militare-ferroviario in Italia. — 
Il Ministro della guerra ha determinato che delle quattro 
compagnie, le quali costituiscono oggi la Brigata ferrovieri 
presso il 4” reggimento genio, due siano Compagnie di co- 
struzione e le altre due Compagnie di esercizio. 


Trasmissione della forza a distanza. — A 
quanto scrive il signor Moreal Desprez all'Accademia delle 
Scienze di Parigi, il problema della forza a distanza sarebbe 
decisamente risoluto. 

Ispirandosi ai lavori già numerosi fatti in vari luoghi, 
la città di Bourganeuf, nel dipartimento della Creuse, si 
illumina coll’elettricità mediante una macchina generatrice 
di fluido distante 14 chilometri. 

Si sa che l’importanza del problema sta nella possibilità 
di impiegare per produrre il fluido le forze perdute idrau- 
liche, forze molto più economiche di quelle del vapore. 

Una difficoltà, che non si era potuto sormontare dai 
primi esperimentatori, era quella della grossezza del filo 
conduttore. Ora si è vinta a Bourganeuf, dove i fili sono 
in bronzo e non hanno che 5 millimetri di diametro. 


Grande viadotto metallico di Viaur — In 
seguito ad un concorso lra i principali costruttori francesi 
il Ministero dei Lavori Pubblici di Francia ha scelto il 
seguente progetto per la costruzione di un viadotto metal- 
lico per attraversare il burrone di Viaur in serviz:o della 
futura ferrovia da Carmaux a Rodez. : 

Il viadotto, interamente in acciaio, misurerà 460 metri 
ed avrà nella sua parte centrale un arco di 250 metri di 
apertura senza appoggio intermediario; sarà questa la mas- 
sima apertura che siasi finora costrutta nei ponti ad arco. 

Il progetto fu presentato dalla Società di costruzione di 
Bitignolles; e questa, giusta il programma di concorso, fu 

incaricata della costruzione. 


Telefono tra la Francia e l'Inghilterra. 
— L'Amministrazione francese delle Poste e dei Telegrafi 
ha fatto compiere in questi giorni parecchie interessanti 
esperienze per cercar modo di unire telefonicamente la 
Francia e l'Inghilterra, 

A questo scopo fu inaugurato tra Douvres e Calais un filo 
speciale di 41 chilometri, a mezzo del quale fu st«bilita la 
comunicazione. La linea sarà poscia prolungata da una parte 
su Parigi e dall’altra su Londra; ma prima debbonsi su- 
perare parecchie diflicoltà che ora rendono le comunica- 
zioni assai imperfette, 


Telegrafia ottica militare in Francia, — 
Il Progrés militaire dice che le piazze di Tolone e di Nizza, 
distanti Vuna dall'altra 120 chilometri, sono attualmente 
collegate fra loro dalla telegrafia ottica. 

Il posto di Tolone è stabilito al forte di Condon a 702 
metri di altitudine e il posto di Nizza sul monte Charo a 
800 metri di altezza. 

Ricordiamo che in questa stessa rubrica del n. 5 (2 feb- 
braio del corrente anno), abbiamo succintamente trattato 
della riorganizzazione della Sezione tecnica telegrafica mi- 
litare in Francia. 


e degli interessi materiali 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che abbiamo pubblicato: 

Nel « Memorandum » del n. 21(25 scorso maggio), a pag. 331, il 
testo della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 30) 
aprile, circa i DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUB- 
BLICHE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 

Nel « Memorandum » del n. 31 (3 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 11 luglio, 
circa l'AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI ; 

Nel « Memorandum » del n. 33 (17 corrente agosto), a pag. 531, il 
testo della Circolare del Ministero dei Lavori Pubblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti OPPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
coLi 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APPALTO PER 1 LAVORI DI 
CONTO DELLO STATO. 


IL — Lavori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. fspettorato Generale. 


Rete A:lriatica. — L. 615,200 * per l'ampliamento della stazione 
di Piadena; 

L. 374,800 * per il prolungamento delle gallerie di Campo e di 
Verceio ai Km. 11.300 e 9.300 della linea Nondrio-Colico-Chiavenna 
per difendere la ferrovia dalla caduta dei massi; 

L. 146,100 per il consolidamento delle trincee di accesso al via- 
dotto di Paderno, costruzione di tre cisterne per case cantoniere ed 
esecuzione di opere a difesa della sponda destra dell'Adda nella linea 
Ponte S. Piétro-Seregno; 

L. 61,100 * per la sostituzione di alcune piattaforme con altre 
di diametro maggiore nella stazione di Bologna; 

L. 40,060 * per il consolidamento del corpo stradale presso ai 
viadotti ai km. 47.540 e 48.250, 50.090 e 50.440 fra le stazioni di 
l'olentino e Sanseverino della linea Macerata-Albacina; 

L. 15,900 per lavori lungo la linea Aquila-Rieti in seguito a 
danni di alluvione; 

L. 11,410 per la costruzione di due ponticelli ai km. 257.899 
e 258.004 da Roma della linea Macerata-Albacina; 

L. 10,000 per completare l'armamento della stazione di Legnago; 

L. 2535 per l'applicazione di apparecchi elettrici di controllo a 
correnti invertite nei segnali della stazione di Ponte San Pietro della 
linea Ponte San Pietro-Seregno; 

L. 1410 per il collocamento nella stazione di Modena di una gru 
da pesi della portata di 6 tonnellate in sostituzione di quella attuale 
della portata di tonn. 4; 

L. 528 per l'impianto di uno stecconato a monte della ferrovia 
Lavezzola-Lugo, fra le progressive 2606 e 2756. 


Rete Mediterranea. — L. 187,200 per l'impianto della illumina- 
zione a luce elettrica nella stazione di smistamento a San Bovo-Novi 
con sistema misto a proiezione ed a fari sulla linea da ‘l'orino a Ge- 
nova; 

L. 34,300 per la formazione di una gettata di massi presso la 
spalla sinistra del ponte sul torrente Mallone fra Brandizzo e Chivasso 
nella linea da Torino a Milano; 

L. 11,312 per il consolidamento dei muri d'ala del ponte sul 
Basento al chilom. 196.236 della linea Napoli-Metaponto; 

L. 8,580 per lavori di consolidamento del rilevato detto del Lecchi 
al chilom. 272.831 della linea Empoli-Chiusi; 

L. 7,800 per la sistemazione e il risanamento dell’argine ferro- 
viario fra le progressive 13.670 e 14.070 della ferrovia da Voghera 
a Pavia; ì 

L. 3,250 per la riparazione ai guasti al ponte sul rio Pozzale 
lungo la linea da Cecina a Pisa; 

L. 2,400 per lavori di radicale riordinamento della rimessa loco- 
motive in stazione di Cavallermaggiore della linea Alessandria Caval. 
lermaggiore. 


Rete Sicula. — L. 3952 per la costruzione di muri di chiusura nel 
piazzale interno della stazione di Messina. 
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Direzione tecnica governativa per la ferrovia Belluno-Feltre 
Treviso. — L. 4000 per il compimento del muro di sponda a sinistra 
del canale di Brentella, sotto le prese d’acqua. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 2,260 per lavori di rinforzo definitivo 
dei ponti sui torrenti Ebu e Dente lungo la linea Alessandria-Caval- 
lermaggiore ; Ì 

L. 5,600 per sgombro della linea Castellamare-Cancello fra i 
chilometri 15124.82 e 15318.85 e costruzione muro di guardia a 
monte della linea stessa; 

L. 19,000 per consolidamento della trincea del Massone (chilo- 
metro 254.300) fra le stazioni di Monteamiata e ‘Torrenieri della 
linea Asciano-Montepescali ; 

L. 1,410 per consolidamento del rilevato di S. Pietro al chilo. 
metro 246.146, fra Arbia ed Asciano. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Parma (23 set- 
tembre, a mezzogiorno. — Fatali * per la costruzione del tronco (rhiare- 
Ostia della ferrovia Parma-Spezia (Vedi « Memorandum » n. 36 e 37). 

— 26 settembre a mezzogiorno. — Fatali * per la costruzione del 
tronco Ostia-Borgotaro della ferrovia Parma-Spezia. (Vedi « Memo. 
randum » n. 36 e 837). 


PortocaLLo. — Ministero dei Lavori Pubblici a Lisbona. — 
Quanto prima. — Costruzione della stazione centrale di Porto della fer- 
rovia di Minho-Douro. Importo L. 3,500,000. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Direzione straordinuria del Genio Militare pet lavori della 
R. Marina alla Spezia. — La costruzione della ferrovia tra l’arse- 
nale di Spezia, ecc., fu aggiudicata al signor Tosco Giovanni, di Spezia, 
col rib. del 20.37 0/0. (V. n. 39). 

Direzione straordinaria del Genio Militare per î lavori della 
R. Marina a Venezia. — La costruzione di metri 2500 di ferrovia 
nell’arsenale marittimo di Venezia fa aggiudicata al sig. Giove Luigi, 
di Venezia, col rib. del 31.09 0/0. (V. n. 36). 

Rete Mediterranea. — Fantoni Vincenzo e Figli di Alessandria, 
i lavori d'impianto di siepi vive lungo il tronco Vercelli-Borgo Ver- 
celli, col ribasso del 15 010; | 

Stessa Ditta, i lavori d'impianto siepi vive lungo il tronco 
Livorno Vercellese-Santhià, col ribasso del 25 0|0; 

Stessa Ditta, l'impianto di siepi vive lungo il tronco Stradella- 
S. Nicolò, col ribasso del 20 0/0. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Municipio di Roma. — L'appalto dei lavori di sistemazione della 
via Cavour fu aggiudicato alla Società cooperativa fra i muratori di 
Roma col ribasso del 36.78 0/0 su L. 20,000. 


— L'appalto dei lavori per la sistemazione e apertura del tronco di 
strada tra via dei Serpenti e via del Colosseo fu aggiudicato al 
signor Angelo De-Bonis. 


Direzione straordinaria del Genio Militare per i lavori della 
R. Marina — Taranto. — L'appalto per la costruzione delle opere 
murarie di una parte dell’edificio n. 5 nell'Arsenale Marittimo di 
Taranto fu aggiudicato al signor Pelli Nicola per L. 332,325 (Vedi 
n. 34). 


Appalti. 


Genio Militare — Torino — (24 settembre, ore 3 pom., unico e 
definitivo). — Appalto per la sistemazione dei cortili della caserma 
Dogali in Torino. Importo L. 10,000. Cauzione L. 1000. Lavori 
compiuti in 30 giorni. i 

Genio Militare — Torino — (25 settembre, ore 3 pom., unico e 
definitivo). — Appalto per la costruzione e sistemazione di latrine 
nell'Accademia Militare di Torino. Importo L. 16,000. Cauzione lire 
1600. Lavori compiuti in 80 giorni. 

Comune di Cintano — (28 settembre, ore 12 merid., fatali). — 
Appalto per la costruzione del 1° tronco della strada comunale ob- 
bligatoria che da quest’abitato tende ai confini di Colleretto Castel- 
nuovo, verso Castellamonte (metri 2164.90). Importo ridotto lire 
19,240 (V. n. 33). 
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R. Prefettura di Brescia — (28 settembre, ore 10 ant., 1" asta). 
— Appalto dei lavori di costruzione di una stazione di piscicoltura 
nel comune di Brescia. Importo L. 47,437. Lavori compiuti in sei 
mesi. Cauzione provvisoria L. 2000. Cauzione definitiva il decimo. 
Fatali 7 ottobre, ore 12 merid. 


Comune di Capranica Prenestina — (29 settembre, ore 10 ant. 
1* asta). — Appalto di tutte le opere e provviste per la costruzione 
del tronco della strada consorziale che da questo Comune arriva al 
punto culminante dei prati del Tramonto (metri 2110.90). Importo 
L. 22,027.97. Canzione provvisoria L. 250; cauzione definitiva lire 
2500. Fatali 14 ottobre, ore 12 merid. 


Comune di Roccafluvione (Ascoli Piceno) — (30 settembre, ore 
10 ant., definitivo). — Appalto dei lavori e provviste per la strada 
obbligatoria detta di Valcimante. Importo ridotto L. 69,848.94. 


Consorzio della strada da Saliceto alla Stazione — Cuneo — 
(30 settembre, ore 11 ant., 1° asta). — Appalto per le opere murarie 
per la posa della travata metallica del ponte sulla Bormida e co- 
struzione della strada dalla provinciale alla stazione ferroviaria. 
Importo L. :3,942.29. Cauzione provvisoria L. 1000; cauzione de- 
finitiva L. 3000. Fatali 16 ottobre, ore 12 merid. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Messina — (2 ot- 
tobre, ore 12 meridiane, fatali) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti all'apertura del tronco 8°, sezione 1°, della strada provin- 
ciale di serie n. 165, compresa fra l'abitato di Raccuia e quello di 
Ucria (m. 9,808.43). Importo ridotto L. 380,994.19 (V. N. 34). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno — (2 ot- 
tobre, ore 12 meridiane, fatali). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del 2° tronco della strada provinciale n. 225, 
compreso fra la via dei Carpini e la sponda destra dal Faraone 
(m. 6,904). Importo ridotto L. 184,188.26 (V. N. 33). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno — (3 
ottobre, ore 10 ant., definitivo). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco della strada provinciale nu- 
mero 226, dalla Marina di Castellabate a quella di Casalicchio, 
compreso fra la sponda sinistra del torrente Arena e la Marina 
di Agnone (metri 6,642.:37). Importo ridotto L. 186,785.86 (V. nu- 
meri 31, 34 e 35). 

R. Sotto-Prefettura — Varallo — (7 ottobre, ore 12 meridiane, 
unico e definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione della strada 
da Fervento a Rimasco (metri :500.95). Importo L. 120,000. Cau- 
zione provvisoria L. 3000; cauzione definitiva L. 12,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Genova — (9 
ottobre, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto e deliberamento 
definitivo delle opere e provviste occorrenti alla pavimentazione 
delle tettoie metalliche situate sul ponte da sbarco della Darsena 
nel porto di Genova. Importo L. 100,000. Lavori compiuti in otto 
mesi. Cauzione provvisoria L. 3400. Cauzione definitiva il decimo. 


Francia — Prefettura della Corsica, ad Ajaccio. — (5 ottobre, 
ore 2 pom.). — Costruzione di un muro di riparo e rinforzamento 
della scarpa esterna della cittadella al porto di Ajaccio. Importo dei 
lavori L. 36,000. Cauzione L. 1500. 


III. — HF'orniture diverse. 


Aste. 


R. Fabbrica d'Armi. — Terni — (28 settembre, ore 4 pom., 
unica e definitiva), — Fornitura di Kg. 4900 di filo di ferro grosso 
e K. 39,700 di ferro in verghe diverso. Importo L. 15,610. Con- 
segna a giorni 80. Cauzione il decimo. 


Consorzio della strada da Saliceto alla Stazione. — Cuneo — 
(29 settembre, ore 10 ant.). — Fornitura di travata metallica pel 
ponte sulla Bormida. Importo L. 45,711.55. Cauzione il decimo. Con- 
segna 31 ottobre p. v. 


KR. Fonderia — Genova — (1° ottobre, ore 3 pom., unica e de- 
finitiva).— Fornitura di rame in verghe della lettera H kg. 7500; 
della lettera I kg. 4500, a L. 1.85 al kg. Importo L. 22,200. Cau- 
zione L. 2220. 

— (2 ottobre, ore 3 pom., unica e definitiva. — Fornitura di 
rame in verghe della lettera H kg. 7500; della lettera I kg. 4500, 
a L. 1.85 il kg. Importo L. 22,200. Cauzione L. 2220. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (3 ottobre, ore 
10 antim., unica e detinitiva). — Fornitura di tonn. 800 di zavorra 
in pani di ferraccio. Importo L. 36,600. Cauzione L. 4000. Con- 
zione 3 mesi. 


R. Fabbrica d'Armi — Terni — (3 ottobre, ore 4 pom., unica 
e definitiva). Fornitura divisa in 3 lotti: 


1. — Kg. 950 d'acciaio fuso in verghe diverso a L. 1.59 il Kg. 
n 1,800 » naturale in verghe » 0.65 » 
» 12,100 » dolce » » 0.60 » 


SEC CSI Lioni = 
——————É—€——————_€mÈ6m6m6m _————6—__ —— . — ——— 


2. — Kg. 1000 di latta in foglia semplice a.L. 0.80 il Kg. 
» 100 filo mezzano d’ottone . » 1.80 » 
» 350 lamiera mezzana d’ottone » 1.80 » 

3. — M? 1000 di assicelle di pioppo del N. 1 a L. 2.50 il M?. 


Cauzione L. 991 — 161 — 250. Consegna a giorni 40 — 40 — 40. 


R. Arsenale di Costruzione — Torino — (5 ottobre, ore 4 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura di panconi, tavoloni e travi. Im- 
porto L. 38,300. Cauzione L. 3830. Consegna giorni 90. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Carlo Goria, Ancona: kg. 2000 
bronzo speciale, L. 5550; 
Edoardo Mourraille, Tolone: un distillatore, L. 6600; 
Faggiani Zaccheo, Spezia: generi di tappezzeria, L. 16,716.76; 
Dado Pena Seo legno faggio ed elcio, L. 5417.88; 
arfield e C., Londra: argano a vapore pel Castel 
L. 1a100. g p pel Castelfidardo, 
Tangyes Limited, Birmingham: estrattori idraulici per chia- 
varde d'accoppiatoi di macchine, L. 1500; 
. Baffico e C., Spezia: 3 boe d’ormeggio per la Maddalena, 
L. 11,260.80: ì 
1. Amante e M. Amati, Napoli: pitture macinate (vetere), 
L. 157,500; 
Società Metallurgica Italiana, Livorno: tubi di rame e di ot- 
SR ; 
abbri Lampronti, Ferrara: kg. 400,000 cana ‘reggia, li 
295,200, P g pa greggia, lire 
Fratelli Poli, Chioggia: 2 barche a vapore, L. 8000. 


| Direzione delle Costruzioni Navali — Venezia — La fornitura 
di Kg. 90,500 di rame in pani fu aggiudicata alla Ditta Fratelli 
Ratti e C. di Venezia, col ribasso del 88.11 050 su L. 181000 
(V. n. 20 e 836). i 


L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la fur- 
nitura dei ponti metallici per la linea Firenze-Livorno per 
conto delle Strade Ferrate del Mediterraneo. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Settem. 14 Settem. 21 


Azioni Ferrovie Meridionali. . ..... L. 715 713.50 
» » Mediterranee vecchie . , n 602.50 603 
» » Sicule vecchie. . . . .. » 555 575 
» » Sarde (preferenza) è n 270 270 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 385 385 
» » Gottardo. . . . .... » 840 875 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . » 588 588 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 298 298 
» » Novara-Seregno . . . >» 247 247 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 314 314 
» » » 2° emiss. » 804.50 304.50 
» » Centrale Toscana. . . » 525 525 
» » Meridionali. . . . . » 322 322 
» » Sarde, serie A. . . . » 307 307 
» » » serie B. . . . » 304 304 
» » » 1879... . » 309.50 309.50 
» » Pontebba . . . . . » 462.50 462.50 
» » Nord-Milano . . . . » 261 260 
» » Meridionali Austriache. » 309.50 309.50 
» » Gottardo 4°/. . . . » 103 103 


| 


e degli interessi materiali 


I 1S89, contro rimessione del relativo vaglia n. 70. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
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CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


26 settembre. — Tramways provinciali di Napoli. —- Assem- 
blea generale alle ore 2 pom., a Bruxelles, Montagne de l'Oratoire. 
2 ottobre. — Ferrovie economiche di Bari, Barletta ed 
estensioni. — Assemblea generale alle ore 2 pom., a Bruxelles, 


via Namur, 52. 
BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


30 settembre. — Società Cementi di Casale Monferrato. — 
Assemblea generale ordinaria pel 30 corrente, ore 2 pomer., nella 
Sede Sociale. 


EMISSIONI. 


Società Nazionaie delle Officine di Savigliano. — Il Con- 
siglio d’Amministrazione, visto l’art. 4 dello Statuto, deliberava di 
aumentare il capitale sino a L. 2,500,000, mediante l'emissione di 
N. 5000 azioni da L. 500 caduna, delle quali 500 saranno date in 
via di prelazione ai possessori di azioni della prima emissione in 
ragione di una per ogni quattro. 

Gli azionisti, che intendono usare di questo diritto, devono pre- 
sentare, entro il 30 settembre corrente, nelle ore d' ufficio, ì loro 
titoli, e versare l'ammontare delle nuove azioni assunte in ragione 
di 1. 500 caduna, alla Sede della Società in Savigliano, o all'ufficio 
della Direzione in Torino, corso Vittorio Emanuele II, n. 67, oppure 
a Bruxelles alla casa Delloye e C. 

Trascorso tale termine non sarà più accettato alcun titolo per eser- 
cire il diritto di prelazione. 

I titoli presentati per far valere il diritto di prelazione saranno 
ritirati e ritenuti contro ricevuta, per essere poi surrogati da titoli 
nuovi portanti le indicazioni volute dalla legge, e che saranno con- 
segnati a partire dal 20 prossimo ottobre. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Compagnia Reale delle Ferrovle Sarde. — Dal 1° ottobre 


p. v. saranno pagate le cedole seguenti: 
N. 87 delle obbligazioni, Serie A in lire 6.29 nette 


» 22 » » Em. 1879 » 6.32 » 
» 16 » ”» 1° n» 1882 » 6.32 » 
» 14 » » 29 » » n 6.32 » 


Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali. — A 
partire dal 1° ottobre p. v. sarà pagata la cedola delle Obbliga- 
zioni in L. 6,30 nette e saranno rimborsate le obbligazioni sorteg- 
giate (V. pagine Annunzi). 

Alti forni, fonderie ed acciaierie di Terni. — Dal 1° ottobre 
p. v. verrà pagata la cedola N. 5 delle obbligazioni in L. 11.25 e 
si effettuerà pure il rimborso delle obbligazioni della serie @ in 
L. 500 presso il Credito Mobiliare Italiano. 


Navigazione Generale Italiana. — Si prevengono i portatori 
delle obbligazioni R. Rubattino e C., tipo oro e tipo carta, che 4a 
datare dal 30 corrente si effettuerà, in L. 15 per obbligazioni, il 
pagamento della cedola N. 46 e in L. 1000 il rimborso delle obbli- 
gazioni della serie A. 


Società Anonima della Strada Ferrata Mortara-Vigevano. 
— Si prevengono li signori Azionisti che a partire dal giorno 20 
settembre corrente, presso la Banca Lomellina in Vigevano, e 
presso la Banca Giuseppe Antonio Musso in Torino, si effettuerà 
il pagamento di L. 11,25 caduna azione sociale in saldo interessi 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI LUGLIO 1889. — 


o Torino-Rivoli 


— —— TT _ ne — A A+ 
—_—— — 


aa DÒ 0A iste Santhià-Biella | Fossano-Mondovì | Sassi-Suporga psn 
1 
Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 23 Chilom. 30 Chilom. 24 Chilom. 3 Chilom. 9 
Grande Velocità... . 17,312.75 44,167.60 20,629.15 39,296.20 3,991.95 5,164.20 8C6.65 
Piccola Velocità . . .... 479.35 10,908.42 8,859.55 32,096.75 179.35 48.60 94.20 
TOTALI 17,792.10 55,076.02 29 488.70 71,392.95 4,171.90 5,212.80 900.85 | 
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SOCIETÀ "ITALIANA PER LE STRADE bi FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1889-90. — ). — Dal 1° al 10 Settembre 1889. 


PIITEIIZULE RETE SECONDARIA © 
ESERCIZIC ESERCIZIO "n; ESERCIZIO ESERCIZIO 
i. RT DAGIEHZO n precedente Differenze 
Chilometri in esercizio. . | 2024 4024 —_ 6897 561 + 426 
Media . .......|  £02%4 4024 — 682 532 + 2150 
Î ce 

Viaggiatori. . . .... 1.749.314 54 | 1.708.597 07 |. 45.717 47 61.945 07 60.143 56 (+ 1801 651 | 
Bagagli e Cani . . 66.577 40 66.530 32 |. 47 08 1013 56 1.350 84 |— 3:36 98 
Merci a G.V.e P. V accelerata | 253.351 88 268.737 83 | 15.355 95 5.805 11 0.756 ol |+ 63 60 
Mercia P-V.. . ... . 1.522.344 43 | 1.461.364 83 |+ 60.979 60 63.100 71 33.454 63 |+ 29. 616 08 

TOTALE . | 3.591.588 25 I 3.500.230 05 PS 91.358 20 131. R64 75 100.715 54 19 31.149 21 Di 

FICO pe 1° —00 Pr 10) Uil 1889, 

' Viaggiatori. 200004» + 7] 10.509.461 89 | 9.987.519 59 14- 521.642 3 363.698 87 | 345.30 18.347 91 
| Bagagli e Cani . . 442.577 53 413.534 51 ui 29.045 02 6.146 17 9.109 15 /— 2.962 98° 
Merci a G. e P. V. accelerata . i 1.946.424 59 | 1.946.477 07 52 48 45.438 51 39.081 15 |+ 6.357 36, 


Merci a P.V.. . .. . . | 11.087.112 86 | 10.677.380 11 + 809.732 75 3:3:3.614 94 248.236 46 |+ 80.378 48. 
748. 398 49 | 641.777 72 |+ 107.120 77 | 


TOTALE . 3. 985.076 87 | 23.025 211 28 di un 960.365 59 


Pr- do tto per chi lemetro 


della decade . 0... 892 54 869 84 (L= 2270 191 94 179 53 |+ 12 41 
riassuntivo... . . .. 0.961) 63 n.721 97 - 239 66 1.098 09 1.206 55 


(1) La linva Milano-Uhia»sso (K. 52), comune colla Rete Adriatica. è calcolata per la sola meta. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 24 Decade — dal 21 al 31 Agosto 1859 


RETE PRINGI E ALLE 


ANNI Valea B 5 danni po “Pei A ina RE: nai TOTALE PL Ù Padani 
i AGAGLI Vicocim VELICA Duvenai Va per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1689 1.320.739 40 55,03 45 316.504 20 1.404.509 41 47,305 30 3.150.486 76 3.907 00 78821 
1888 1.360.720 67 52.089 31 392.979 95 1.591.444 $3 57.306 64 3.420.041 45 3.907 00 855 781 
Differenze nel 1889 — ABLONIZZ | + 8160 4 96.475 75 | — 181.585 42 — 9.911 39 | — 270.054 69 » — 6757 
PRODOTTI DAL lo lo GENNAIO, . ; 
1889 94 039.543 03 1.134.127 15 6.781.881 07 | 29.377.052 31 940.082,08 | 62.282.765 64 3.097 00 | 15.582 38 
. 1888 14.278.484 37 1.124.904 31 1.551.076 85 | 29,515. 361 21 934.108 63 | 63.403.735 17 3.905 32 | 15.869 50 
Differenze nel 1889 — 238081 36 | 40 9.s22 86] — 760.195 58 | — 138. 528 90 | + — 15.873 45 | — 1.120.969 53 | + 168] — 28712 
BETTE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. | 
1889 | 116.198 39 | 3,612 88 18.369 49 105.550 40 5.952 15 049.593 31 1.153 60 216 36 
1888 91.508 36 2.360 80 12.593 14 74.266 21 __3.548_ 08 185.376 59 967 01 191 71 
Differenze nel 1889 + 24. 600 03 | + 752 08 | + 5.476 9850/+ o 31234 19 + 2104 07 | + 64.216 72 | + 186.59] + 24 65 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 1.851.900 09 93.273 83 339,243 74 1.723 260 40 54.656 95 9.802.344 01 1.129 94 3.365 08 
1888 1.280.384 53 ox. 103 63 163.763 78 1.043.769 11 51.196 53 2.581.607 58 | 829 13 O 3.113 63 
. Differenze nel 18891 +4 362.515 56 | + 4.780 20 | + 170.479 96 | + 679.500 20] + 3.460 42 | + 1.220.736 43 | + 300 81 | + 251 45 


—— — — . - ® 


LAGO bi GA CdA 


Sii “|; °——°‘‘’PDRODOTTI DELLA DECADF a Î i PRODOTTI DAL 1° GENNAIO 
CATEGORIE CAIO, CE I 
1889 1888 | Differenze nel 1889 1889 | 1888 | Differenze nel 1099, 
Viaggiatori . 0.0.0... 4.597 15 5.369 85 | — 782 70 - 83.018 25 82.220 60 | + 1.697 65 | 
Merci . . E E dae Li 620) 64 833 88 | — 213 24 . 16.774 04 15.978 02 | + 796 02 
Introiti diversi bi di SE e e a e na 23 35 0820 | — 4 85 1.439 15 2.243 40 i —_ 804 27 
o Tora Lo... | 5.281 18 | 6.231 98] — 1.000 79] 102.131 44 | 100.4520464! + 1.679 40; 
SOC'ETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBL!CHE | 
PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal U al 10 Settembre 1889. ” 
— Pa NI Mast Vara pera sea ssaa "È rali Ta ooo acri Nago Ze Meer 5) FORA RR gr ae (25 
5 È Il 4 È S J 3 4° s , 2 Sa s Pal 
> D 2 È ‘ N rei e to > 4 I 1, do pe | 
U. bun Car > n N - = (-] — 7 para) a sa uN 
Ù E = oo) Lo si nt t [ee = DIE E ; | 
LA 12 se ri «< va ri d D = to e 3 TE 9 
a 3 == $ $ co cs so i SES de 2A 8 | 
È a | 6° 3 3 È 3 $ è |F& | 3 | #8) 5 
GE e NR i Ciao E I O MA S° dl | 
Chil. 32 | Chit. 105 | Chil. 14 | Chil. 38 | Chit. 24 | Chit. 44 | Chil. 24 sii 33 | Chil. 77 Chil. 79 Chil. 29: Chil, 75 i Ch1. 45: 
Viaggiatori 5,736.10! 18.622,90  1,955.85] 9,841.85/ 1.801.951 3,357,30 — | 5.204.950 9,194.10 5,757.10] 2,642. ani 6,157.10' 4,878.35 
Ra: sagli e Cani 9 115.60! 319.20 60.65 140.05 10.95! 87.20) SE i SA 107.25 i 46.10 95.0! M 39,85 45.55 
Merci a Gi, V. ed Acceler. 443,50) 3, 90 15, 138.05 42040 106.851 410.15 ca i 49.20! 149.70 917.19, # 30 431.650 331,20 


Merci a P. Y. 4,068. 10, 301.15! 1,172.75 1,919.70, 1,502,20! 2.235,00. 9SO! 1.170,55. 1,816. 65 


10,353.35. ar 389.70] _3,192.50] 12,322.90] 3,829.95| — 642105! = 15,953/95 


320. 40, 2,192 2.80 905.65. 
3,265, 05 EB 821. 40.6 6. 6.160. 15] 
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pelli, utensili da miniere, imprese, per- | 


- © (Rie veti  40 --A£d 


concorso 
gi 1889 


JACOB HOLTZER & CC. 


o 


a xî 


[RIE DI UNE, BRANCA" 


e e e ee] e ©‘ e NN II 


MANIFATTURA DI PROBOTTI DI GOMMA ED AMIANTO 


9 Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa 
% 
1 BENDER & MARTIN Y 
© sn 
dv 
3 b, via Maria Viioria - € € DER TINO - via Maria Vittoria, 6 
[ Proprietari di cave d'amianto nelle regioni più rinomate d' Italia 
= STABILIVENTO A NOLE CANAVESE 
S MEDAGLIA D’ORO 
gi Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1888 
cò ERRATE 
Se A MIATNTO 


Cartoni. per giunti a vapore, Carta, Filo, Treceie pel premistoppa 

. Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. 
Guernizioni in Tela d'Amianto e Gomma combinati 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione 


È O M M A 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons 


adoperato senza temperarlo. 


s il più duro cono 


per utensili di meccanici, 


ffinati, da saldare, per ferri da tagl 
Nota Bene. - GLI ACCIAI FUSI SON PATTI TUTTI AL CROGIUOLO. 


Pezzi d'acciaio sia di forgia che di getto. — Martelli per calderai, eco. 
Indirizzo per le lettere: Jacob Holtzer & C., rue du Plat, 7, Lione. | 


° e qualunque altro genere su misura o disegno 
e f 6 CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE 
— — se e rr hd Core igle di Foto e per trasmissioni, Corregnie di Canapa per elevatori 
ce e 5 © e FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA 
= = 0-2 N = Fabbicazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa 
E sesso GRANDF D©P: SITU DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE 
BE ce" a n e Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori 
dad r icaro 4 Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ecc. 
PE Hr Poi Esclusivi Concessionari per VItal'a dell'Olio Minerale Russo 
e) Di) doo0Oo 
Sh deace VALVONAPHTE 
—. ——— — Pa a (IAA sE Tua E -_— _—————— ————_——_—_—_>&6—_P————————r—m——_y_y6——__—_—yTrr_——rr——tm6m& 
| Per talegrawimi : Per lettere: i 
Società Anoni . 
SE ORIa ae IOSNI SOCIETA ANONIMA. Fabbrica Gaice e Coment | 
Casa!e Monf:rr i 


| 
FABBRICA pi CALCE e CEMENTI | 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 3,000,000 - Versato L. 2,000,000 


- —. n 


. 9 e_» e È Di . y e e 
Medaglie d'Oro Esposizioni (>) Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Milano, 1881 — Torino, 1884 a Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
pra ca 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


PRODUZIONE ANNUA: ().' 600,000 


GEMENTI IDRAU. [SI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDZAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


St assume qualunque fornitura — I'rezzi da non temere concorrenza 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti. di-tro richiesta alla Direzione della SocietY Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casile Monferrato. la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra î suoi migliori clienti le pù importanti Ditte che hanno cantieri ver la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si serv'vano di cementi esteri. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


» Ginevra . » i signori Bonna e C. 

» Basilea . » i signori De Speyr e C. ; 3 
» Bruxelles . » la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi 
Ì il signor Meyer Cohn 

>» Berlino . ® ) la Banca Tedesca . ; 
» Francoforte s/(M» il signor B. H. Goldschmidt . ; . i 
» Amsterdam =» la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi . . Fol. 2.96 
» Londra . » i signori Baring Brotherse C. . ì L.s. 0.512 


(si = 

4a” È 

sTì > = È 

Società anonima, Firenze. Capitale L. 260 milioni, interamente versati. — = < 4 = 

- È Ps Cc_vUu 2 a 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA cs- e 4% dl 

gue SE 

| RETE = N Quo, “L'È 

Si notifica ai Signori Portatori di Obbligazioni di questa Società che Fer È N3 = 5 È =| È 

la Cedcla di L. 7.50 maturante il I° ottobre p. v. sarà pagata, sotto dedu- e) S ££ L'E 2_|K 

= T di Ricch . i Cireolazi à « 8 Mu 5 © = 

zione della Tassa di Ricchezza mobile e di Circolazione: È è | gu <9|25]/8 
dl 

a Firenze . presso la Cassa Centrale . L. 6.30|] 9 _ "$ a cz è S 
» Ancona . =» la Cassa dell'Esercizio » 6.30 |/fFN FAC PRA 
» Bologna » id. id. : ; » 6.30 < SI 24 PA ZIE 
» Napoli » la Banca Nazionale nel Regno d’Italia . » 6.30 Z Lil 2 FOR di Lagglo Di 
» Palermo » isignori I. V. Florio . . . . » 6.30 | ||. elle | E z |< 
» Livorno » la Banca Nazionale nel Regno d’Italia » 6.30 Pesca, Del | SI 
» Genova » la Cassa Generale... . . . >» 6.30 EI DD Set =<©|-3|3 
» Torino » la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano » 6,30 O La iS Na co “6 
» Roma » id. id. id. » 6.30 |/HJ] O (IR 
» Milano » la Banca di Credito Italiano . >» 6.30|]{ 7 teo È Mu o 
» Venezia » isignori Jacob Levi e figli . ; » 6.30 (== e DI: Ss 
la Società Generale di Credito Industr. e Comm. Fr. 6.30 = = <E DS $ 

» Parigi » | la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi 6.30 ti è 5 3° 
la Banca di Sconto di Parigi . 6.30 ell è <a 2 Si 

ll = a) = 

Lu i 5 i - 

‘— el è 


Ere et i 


v DI TIFviI vi 
D 
13 
Les) 


Alla stessa data sarà pure eseguito il rimborso al loro valore nominale 
delle Obbligazioni sortite all’estrazione del 15 maggio 1889. 


Firenze, 14 settembre 1889. LA DIREZIONE GENERALE. 


lo, 
i in 


Tubi 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
pEDE E PIFEZIONE: NaPoLI, 24, Yia MEDINA 


(Poutrelles}. Ferri ad 
— Ponti e tettoie in ferro, 


Oriricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1875, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d’oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica merlaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All'Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diploms d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ba assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3707, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i layori di simil genere 
esegniti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Ii Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
1 Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Min'stero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio della Stato. 


—— 


SAVONA 


Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
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SocIETÀ ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia 


ualunque forma e dimensione. 


4 


per costrazione. — Ferro a I 


errovie, 


per 
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e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 
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Fetro in Barre e 


Lamiere e Ferri di 
ghisa, Materiali 


sione, nuovi 
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Ni (THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) 


Canal Road King's Cross 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 
“RR sa LOCOMO-| CARRI 777777 iO GOMo-| CARRI 


TIVE |©e carrozze TIVE j|e carrozze 


. Frebi ) Totale delle appli o 
automatici ) cazioni . . . . 18,9261119,458 [il "Totale come a tergo . . . 18,926 |119,458 


Freni nov ) Totale delle appli- » Luglio 1883 . . . 10,221] 45,290 
automatici ) cazioni . . . . 2,911] 10,004 Ill Aumento in quattro anni 
Totale . . . . |{21,837|129,462 7 ®© mezzo . . . . . . - 8,705| 74,168 
—T51/299 — 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER L'ITALIA } Serino — VIA SSbEOALE, BR 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SepbE IN Torino — CaprraLe versato L. 1,000,000 | Li 
FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è C. . 
Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino A 
I O O©= e e e eee et e — _____ _ __————eaeaee==eio*o*eoeo= = 
FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND > CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 2-00 
BREVETTATE É Pra BREVETTATE fg 7 gg) 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
antomatico con traverse 
a. ]) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
‘ico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


vi 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


_—__e9  ————6—& 


Sistema adottato per il «servizio generale dela forza 

motrice alle Espostzioni * 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 

Bordeaux, 1882. Società Firotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 41883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale Elettricità, 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risulta economic] importanti e 
constatati - Grande superficie dì riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netio consumato - Applicazioni fatte a tutto il 91 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 


damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
DIRIGERSI le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 


ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


RALEEEAAARAAAAIAREAFAAZZALAAAAAZ 3% 
CEMENTI E CALCI M.. 
FRATELLI PESENTI rv ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) € 


i con Cave, Forni ed Officine in . 44 
mi) Anzano ni Sopra, NESF, Ranica, Nremnro, Auzino, Anpazia pri Varr'Arra E Comennuno 
IN VarLr SERTANA, Riva DI SOLTO BR Sur.zano, PirzonEe sur faco n'isso, 


Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a ‘rapi 
LI . » È Ù a » 
N Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzelo — Calce per la 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


uso Palazzolo — Calce yiva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — (‘emento P ificiai 
Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di ieri 

di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 

% identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori,” = 
® Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. 


IRRRRASIANIAZAZLIALALFAZZAZAZAAI 33 ttt: 


CIELI 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CamiLra E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


are 


Anno XXII' 
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Lavori Pubblici — 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem Trim. 

sie La 20 11 6 

Pxer L'ESTERO... .....0. « 98 15 8 


» arretrato ) 60 


Sabato, 28 Settembre 1889. 


Num. 39. 


NONITORE DELLE STRADE FERRATE. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI si I 
Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
ANNUNZI . LL L00000 Cent. 80 » 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


mar rei ioni SEL Ci i — — 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Terza Sessione del Congresso Internazionale delle Sirade Ferrate a Parigi (Svolgimento 
del programma — Fine). — Applicazione dei freni continui in Inghilterra al 31 dicembre 1888. — Ferrovia 
del Goltardo (Decîmosettimo rapporto : Esercizio 1888 — Cont.) — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i 
Lavori Pubblici. — Informazioni particolari del MoniroRE. — Notizie ferroviarie Italiane. — Notizie ferroviarie 
estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti 


approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


Ai nostri Abbonati — che si recheranno all’ Espo- 
sizione universale di Parigi — ricordiamo che vi 
troveranno, per la lettura, il Monitore delle Strade 
Ferrate nel SALON INTERNATIONAL DE LECTURE RT DE 
CoRRESPONDANCE DE L'EXPOSITION UNIVERSELLE diretto 
dal sie. A. Guro, in prossimità all’ Ufficio delle Poste 
e dei Telegrafi. 
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SI. PRIA SESSIONE 
CONGRESSO INTERNAZIONALE-DELLE STRADE FERRATE 


Svolgimento del Programma 


(Vedi N. 38). 


La rappresentazione di gala all’ « Opera » offerta la sera 
del 19 corrente ai membri del Congresso dai Consigli d’Am- 
ministrazione delle ferrovie francesi dell'Est, del Midi, del 
Nord, dell’Quest, Paris-Lyon-Méditerranée, Paris-Orléans e 
dello Stato riuscì brillantissima. Lo spettacolo si compose 
del 1° atto dell’ « Africana », del 2° dell’ « Aida » e del 
ballo « Coppelia ». 


di 
s ® 


— Nel pomeriggio del. 20 i membri «del Congresso furono 
ricevuti all’Hétel de Ville dal presidente del Consiglio Mu- 
nicipale, signor Chautemps, al quale furono presentati dal 
presidente del Congresso. —’ | | 

Ad un.hreve discorso di questo rispose il presidente del 
Consiglio Municipale con altro di saluto ai congressisti in nome 
della città di Parigi. Egli aggiunse: « Ci avete delto che foste 
accolti con molta cordialità; ma la Francia non ha forse 
data prova della sua alta stima per la vostra nobile pro- 


fessione, elevando un ingegnere alla prima magistratura del 


paese? ». 


—————————____——_——__—_—_——————m —  —___ ——_— 


* 
» » 


I Ministri dei Lavori Pubblici e delle Finanze offrirono 
il 21 un grande banchetto ai membri del Congresso hel 
Pàlatzo dell’Industria. 

Alle frutta sorse pra a parlare il presidente del Con- 
gresso, signor Picard, che a nome dei membri di esso rin- 
graziò il Governo francese per le molte e squisite corlesie 
usate loro. « La nostra riconoscenza — egli disse — rimonta 
sino al signor Carnot, il cui nome glorioso e popolare si- 
gnifica: lealtà, integrità e patriottismo ». L'oratore ha 
inoltre salutato nel Presidente della Repubblica il valente 
ingegnere che non ha mai dimenticato la propria origine. 
Pose fine al suo dire bevendo all’unione fraterna ed indis- 
Solubile di tutti i membri del Congresso. 

Parlarono dipoi parecchi delegati stranieri, dopo i quali 
ho la parola il signor Yves Guyot, Ministro dei Lavori 

ubblici, che bevve alla prosperità di tutte le nazioni stra- 
niere rappresentate al Congresso. | 

Pose termine alla serata l’esecuzione dell’ « Ode Triom- 


| phale » della signora Augusta Holmès. 


% 
s » 


Nel pomeriggio del 22 quattrocento membri del Congresso, 
capitanati dal Ministro dei Lavori Pubblici, partirono in due 
treni speciali per Fontainebleau, e di là in vettura per il 
castello, residenza estiva del Presidente della Repubblica. 
. Colà, nella galleria Francesco I, i congressisti furono ri- 
cevuti dal Presidente della Repubblica, circondato dalla sua 
Casa Militare. Eglino erano divisi per gruppi secondo la na- 
zionalità; algruppo italiano, assai numeroso, presentatogli 
dal senatore Brioschi, il signor Carnot disse essere lietise 
simo che molti italiani avessero preso parte agli impor- 
tanti lavori del Congresso. i 

Dopo il ricevimento, cordialissimo, fu servito un «lunch » 
negli appartamenti del Papa. 


* 
. 9 


Colla seconda Assemblea plenaria, tenutasi il giorno 23, 
ebbe termine il Congresso; nellà medesima fu stabilito che 
la Quarta Sessione abbia ad adunarsi a Pietroburgo. — Ciò 
sarà per il 1891. | 
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Monitore delle Strade Ferrate 


APPLICAZIONE: DEL FRENI CONTINUI IN INGHILTERRA 


al 31 dicembre 1888 


Riproduciamo, riassumendo, come abbiamo fatto per il 
prospetto al 81 dicembre 1887 (1), le seguenti notizie 
pubblicate dal Board nf Trade nel « Railways continuous 
Brakes; Return for the six months ending the 34 dicem- 
ber 1888 ». 

Ricordiamo anzitutto come bisogna notare che i freni con- 
tinui sono classificati in freni rispondenti ed in freni non 
rispondenti ai postulati stabiliti dal Board of Trade. E per 


(1) Vedi Monttore del 1887, n. 31 del 4 agosto. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DECIMOSETTIMO RAPPORTO 
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 


SULL’ESERCIZIO 1888 


(Nostra traduzione — Continuazione; V. num. 37). 


C. — Prodotti e statistica del traffico. 


bene intenderci su tale divisione — base alle seguenti sta- 
tistiche — riportiamo i relativi postulati del Board of | —____—_—_u——<‘ 
Trade : [Sa o 
4. I freni debbono essere efficaci nell’arrestare i treni, | è | | $ I 
istantanei nella loro azione, facilmente applicabili dagli o- | | | 5 DI 
perai ed agenti; | 3 ti 
2. In caso di accidente i freni sieno istantaneamente | | 8 | t2 2 ® 2 28 | 
automatici; | È | p_ ag | CARS | 
3. Sieno facili a chiudersi e ad aprirsi sulle locomo- || # + |3 3 È Ri) oa Ri 
live e sulle vetture; ec Î È pa | 
4. Sieno usati regolarmente in servizio giornaliero; | —_—-—-—=-—+—T 7 TTT 
o. Il materiale sia ottimo e di facile manutenzione. | PRE IEEE n | 3 : 
Questi postulati furono dal Board of Trade formulati nella || {= |8_° DIS. o 
sua circolare del 30 agosto 1887. 8 | 8 2 2 8 S i 
Ciò premesso, diamo le statistiche dell’ applicazione deì | n £ Doe do = 2 | 
freni continui, che il 341 dicembre 1888 rispondevano o || 03 |____________________ = | 
« non rispondevano che in parte ai precedenti postulati. Ma S > ag | a < | ® | 
A) Freni continui rispondenti ai postulati. | = \e E VS RI E E 
el | Numero delle applicazioni | i SS» S Ss 3 | È E | 3 | 
Designazione dei freni alle | FE, ni de, ii “ca N 
Locomotive _ Vetture | | cea i, e | 
A fregamento automatico 5) A 0 e E e 
Automatico a vuoto 4,204 19,333 | | Ca: dn ci | S| 
Westinghouse automatico 1,968 15,165 = | 8 a adi 
Steel Mac Innes » 34 5 | s'e 3 | 
of |“ s# i se 8 | 
Totali 6,17 34,537 O + ‘ire ose 
ce == ||38 |a as s8|(88080 
B) Freni continui | © o 8 diede ie e 
non corrispondenti che in parte ai postulati. ci VEDI uu LL 5 | 
Numero delle applicazioni | È " n & | è | e | 
Designazione dei freni alle x ke; = s 
Locomotive —_ Vetture RT SE EA 
Clark.a catena 17 è <— E gr IE Li è = | 
Clark e Webb 756 1,089 Ss È Pa ts at $ | 
“Wilkin e Clark » 11 * <C& e SP & 
Fay | » 274 e e Sl E sd È 
Newal » 180 E Cal, La De 4 3 
W. Parker-Smith, automatico ) 3 E i ai, «— £ ì S 
Smith, a vuoto 1,422 71,924 dos ia n: 
A vuoto 323 4,317 s 8 sì © E x $ 
Westinghouse, ad aria compressa 54 390 È | «e a È - £ 
Totali 2,567 14,065 Mu co | ni 
C) Riassunto comparativo dei freni applicati Come appare dal precedente prospetto i prodotti dei tra- 
addì 31 dicembre 1887 e 1888. sporti per ferrovia presentano nel 4888 in confronto all’e- 
Numero delle applicazioni sercizio precedente, un maggior valore di L. 178,250.33, 
Locomotive vetture | ossia del 1.56 0{0; essi, poi, sono superiori di 1,810,023 
31 dicembre 1888 N. 8,740 48,602 | lire e 50 cent., ossia del 18.43 0j0 su quelli del 1886. 
» ) 1887 » 8,083 46, 7841 La proporzione tra i prodotti del trasporto dei viaggia- 
"= tori e quelli del trasporto delle merci si è modificata in 
Aumento nel 1888 N. 657 1,821 | favore dei primi. 
=== "== I prodotti complessivi dei trasporti ferroviari aumentano - 
D) Prospetto complessivo del materiale 
al 31 dicembre 1888 Seo pali 
on l'i per Km, di linea a L. 43,727.43 43,057.29 
Materiale munito di freni continui N. 8,740 48,602 >» >» treno >» 9.73 9.99 
» non munito di freni » » 046 4,517 » giorno » 31,780.05 31,378.74 
Nel mese di settembre vi ebbe il massimo introito men- 
Totale del materiale N. 9,286 93,119 | sile (L. 1,137,392.88) e nel mese di gennaio il minimo 


| (L. 751,239.10); l’introito medio mensile aumentò a lire 


969,291 .55. 


n + 


Secondo l’uso noi abbiamo riuniti i risultati del traffico 
e dei prodotti in 8 prospetti, annessi a questo rapporto. 
Questi risuitati ci suggeriscono le seguenti considerazioni. 

Il servizio dei viaggiatori produce un consolante aumento; 
il numero di essi, trasportati sulla lunghezza totale delle 
linee, sali da 175,595 a 494,805, con un aumento del 
10.94 0|0. Fatta eccezione del prodotto di qualche treno 
speciale di pellegrini in viaggio per Roma, questo risultato 
è la conseguenza dello sviluppo normale del servizio del 
viaggiatori. La diminuzione apparente di circa 8000 viag- 
giatori nella rubrica « tassa normale — semplice corsa — 
1° classe » (prospetto 1°) con un minore introito di circa 
90,000 è dovuta al fatto che col nostro consenso le agenzie 
dei viaggiatori non hanno rilasciato a ciascun viaggiatore 
sulla linea Lucerna-Chiasso, che un solo biglietto in luogo 
di otto biglietti parziali come nel 1887. La diminuzione 
della cifra dei viaggiatori della II classe in semplice corsa 
fu compensata da un aumento quasi equivalente nella ru- 
brica « biglietti circolari ». 

La proporzione negli utili delle tre classi non ha subito 
sensibile modificazione. 

Il numero dei viaggiatori trasportati fu: 

1888 1887 

in I classe 82,546—= 7.52 0/0 83,741 — 8.01 0/0 
in II » 304,323—=27.74 00 295,632 = 28.28 0/0 
in HIT >» 709,950—64.74 0j0 666,194 = 63.71 0/0 


I chilometri dei viaggiatori dividonsi : 


I cl. 9,261,603 =47.87 0/0 7,637,106 — 16.35 070 
II cl. 20,464,864 — 39.50 0/0 19,309,200 = 41.34 010 
III cl. 22,094,711 = 42.63 0/0 19,762,026 = 42.31 0/0 

Ciascun viaggiatore ha percorso in media: 

1888 1887 
in I classe Km. 112.20 91.20 
in I » » 67.25 65.34 
inHI » >» 31.12 29.66 

La cifra media dei viaggiatori è: 

1888 1887 

per Km. di treno dei viaggiatori di 40.37 39.64 

» d’asse di vettura 1 4.19 4.24 


I prodotti del trasporto dei viaggiatori sono ascesi da 
L. 3,706,732.01 a L. 4,045,806.64 e per chilometro da 
L. 13,935.08 a L. 15,209.80, ossia un maggior introito del 


9.15 0/0. 
{ prodotti così si ripartiscono: 
classe 1888 1887 


I L.4,170,388.54—=28.93 0/0 1,001,833.57 =27.03 010 
II » 4,722,607.70—=42,58 010 1,662,667.68 —44.85 0/0 
III » 1,152,840.40—28,490j0 1,042,230.76 —=28.12 0/0 


Ciascun viaggiatore ha pagato una tassa media : 


1888 1887 
in I classe di L. 14.18 L. 11.96 
in II » » 5.66 » 5.62 
in ]Il B » 1.62 » 1.56 


Il prodotto per ciascun viaggiatore e per ogni chilo- 


metro è: 
nel 1888 di L. 7.81 
nel 1887 di L. 7.93 


Il maggiore introito di L. 14,805.24 (3.63 0/0) del tra- 
sporto dei bagagli è in relazione diretta coll’aumento nel 
movimento dei viaggiatori su cui abbiamo chiamata la vo- 
stra attenzione. 

L'aumento di L. 34,242.82 (24.94 0/0) del trasporto degli 
« animali vivi proviene tanto da una maggiore densità del 
traffico in generale, quanto dai maggiori trasporti di ca- 
valli dalla Germania e di bestiame da macello dall’Italia. 

La densità del traffico delle merci non s’'agguagliò nel 
1888 a quella dell’anno precedente. Rapportato alla intiera 
rete, questo traffico è anzi disceso da 402,260 tonnellate a 
383,452 tonnellate, ossia del 4.67 010. Del resto, come ab- 
biamo accennato nel nostro rapporto, il traffico del 1887 


e degli interessi materiali 
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non era punto normale, in questo senso che l’aumento stra- 
ordinario del 1887 era specialmente dovuto a ciò che, 
in seguito all'aumento della tariffa dei dazi italiani, fu spe- 
dita nel 1887 una grande quantità di merci che sarebbesi 
spedita nel 1888 se il regime doganale italiano non fosse 
stato modificato. Quanto abbiamo esposto si riferisce spe- 
cialmente ai prodotti metallurgici. 

In confronto al 1886 il traffico delle merci ha aumen- 
tato di 139,016 tonnellate, ossia del 26,67 0j0. Le derrate 
alimentari, i mobili ed i combustibili appalesano quantità 
di molto superiori a quelle del 1887, mentre i prodotti 
metallurgici presentano, come abbiamo testè detto, una 
notabile diminuzione. Le derrate alimentari e gli oggetti 
mobili occupano il primo posto col 27.47 0|0; vengono in 
seguito i combustibili col 25.19 0{0, ed in terzo luogo i 
prodotti metallurgici col 14.89 0/0. 

_ H traffico delle quattro principali categorie così si ripar- 
tisce : 


1888 1887 
grande velocità 3.95 0/0 3.57 0/0 
spedizioni parziali 6.39 0/0 6.68 0/0 
carri completi 25.11 0j0 23.79 010 
tariffe eccezionali 64.55 010 65.96 0/0 


Nel 1888 ciascuna tonnellata ha percorso in media una 
distanza di chilometri 154.49 (158.29 nel 1887). 
{ traffici principali danno le seguenti cifre: 


1868 1887 
dalla Svizzera in Italia tonnellate 37,948 42,993 
dall'Italia verso la Svizzera 
(COnprcai 1 cereali rispe- 
iti da Brunnen) » 110,129 89,261 
dalla Germania, Olanda, e 
Belgio verso l’Italia ) 217,721 270,790 
dall’Italia verso la Germania, 
Olanda, Belgio ed In- 
ghilterra » 00,861 43,551 


In questi due ultimi traffici sono compresi le merci rie- 
spedite in partenza da Chiasso transito e da Pino transito. 
Per i motivi precedentemente esposti, i prodotti del traf- 


. fico delle merci sono discesi complessivamente da 7,201,145 


lire e 43 cent. a lire 6,991,281.10 e per chilometro da 
L. 27,071.97 a L. 26,283.01; con una diminuzione del 
2.91 0/0. D'altra parte il prodotto per tonnellata-chilo- 
metro è asceso da 6.73 a 6.85 centesimi. 

Per gli altri particolari noi ci riferiamo ai prospetti sta- 
tistici, dal n. 4 al n. 8, annessi al rapporto. 

In confronto a quelli del 1887, i prodotti diversi dell'e- 
sercizio sono: 


1888 1887 
locazioni e pigioni L. 412,677.92 386,572.36 
prodotto dei servizi ausiliari » 7,882.04 5,169.99 
altri prodotti »  2,718.98 7,0500.19 
Totali L. 423,278.94 —399,842.41 


Questi prodotti sono adunque superiori di L. 23,436.53 
a quelli del 1887; questo maggiore introito deriva dalla 
più frequente utilizzazione dei nostri carri per il trasporto . 
dei carboni ed anche dall’accrescimento della circolazione 
del nostro materiale in seguito all'aumento del traffico. 


(Continua) 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


GazzettaUfficiale del 24 settembre (N. 227). — Regio Decreto 
I° agosto, con cui sì approvano le annesse Istruzioni per 
il servizio del Genio Militare per i lavori della Regia Ma- 
rina nei Diparlimenti marittimi. 

— Decreto Ministeriale (Lavori Pubblici e Tesoro) 31 a- 
gosto, che nomina un delegato governativo nella firma delle 
Obbligazioni ferroviarie per la Rete Sicula. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Ferrovia di circonvallazione a Roma. 
(Dalla stazione di Trastecere a quella di Termini). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha sottoposto all'esame del Ministero 
dei Lavori Pubblici il progetto del tronco di allac- 
ciamento della stazione di Roma Trastevere con 
quella di Roma Termini, convenientemente modi: 
ficato in relazione delle disposizioni date dal R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ierrate. 

Il progetto è diviso in due tratte ; la prima com- 
preniie il ponte del Tevere, che fn completamente 
modificato, sostituendo il ferro all’acciaio nella strut. 
tura delle travate; la seconda riguarda Ja parte 
compresa fra i chilometri 2.428.483 e 4.552.72. 

I nuovi preventivi di spesa dànno per la prima 
tratta L. 2,402,598, con un anmento di L. 375,998, 
in confronto della somma di L. 2,027,000 prevista 
precedentemente (1). L'importo dei lavori della se- 
conda tratta non ha subìto variazioni, ed ammonta 
a 1,.1,873,805. E così, in totale, L. 4,276,463; mentre 
col primitivo progetto la spesa stessa ammontava a 
T,. 3,900,865. 

Il ponte è proposto a travate rettilinee, a sezione 
ed altezza variabile; l'ampiezza totale è divisa in 
tre luci, di cui la centrale di m. 184 e le due la- 
terali di m. 94.20. 

>< 
Ferrovia Sondrio- Colico- Chiavenna. 
(Commissione per lo studio dei bacini dei torrenti). 

Sappiamo che a mezzo del proprio presidente sig. 
comm. senatore Guicciardi, la Commissione (2) istì- 
tuita per lo studio della sistemazione del torrente 
Tartano, con decreto del Ministero dei Lavori Pub- 
blici 30 giugno 1859, ha presentato il rapporto re- 
lativo all'incarico ad essa affidato, unitamente alla 
proposta dei lavori occorrenti per disciplinare le 
acque e per combatterne la potenza erosiva, causa 
delle innumerevoli frane che si riscontrano in quella 
zona. 

Due sono le categorie di lavori proposti : quelli 
d'arte, che hanno lo scopo di correggere il corso 
del torrente e dei suoi intluenti, nonchè il conso- 
lidamento del suolo; e quelli forestali, che hanno 
per oggetto la creazione della vegetazione. 

La prefata Commissione ha anche presentato la 
perizia della spesa che si dovrebbe incontrare per 
la esecuzione delle opere da essa proposte. Tale spesa 
ascende a L. 1,800,000, delle quali 1,500,000 pei la- 
vori da eseguirsi subito, e L. 300,000 per opere da 
eseguirsi in seguito. 

La Commissione è convinta che mediante l' esc- 
cuzione delle opere da essa proposte si rende pos- 
sibile la diretta difesa della ferrovia Sondrio-Colico. 
Chiavenna e della strada Naziwnale, conservandole 
nelle loro sedi attuali; si regolarizza il regime del 
Tartano e quello dell’ Adda sottostante, e si toglie 
ogni pericolo di nuove devastazioni. 

> 
Ferrovia Cunco-Saluzzo. 
(Progetto esecutivo delle varianti). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del 

Mediterraneo ha trasmesso al R. Ispettorato Generale 


o 


1) Circa il precedente progetto e relativo preventivo vedi e Informazioni » nei 
I ti 
numeri 5 e 7 del corrente auno. 
(2) V. « Informazioni + ai numeri 27 e 31. 


Monitore delle Strade Ferrate 


delle Ferrovie il progetto esecutivo delle varianti 
introdotte nel progetto primitivo della linea da Cu- 
neo a Saluzzo, giusta il parere all'uopo espresso dal 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 

Le varianti medesime riguardano: 

Per la planimetria: a) lo spostamento della fer- 
mata di San Benigno e l'aggiunta della nuova fer- 
mata di Tarantasca, fra i chilometri 6.200 c 9 900; 
b) variante al tracciato fra le progressive 23.014 e 
25.021.24; c) variante al tracciato fra le progres- 
sive 31.486.52 e 32.556 ; d) raccordamento colle lince 
per Moretta e per Savigliano. 

Per l'altimetria: a) variante di livel'-Lia fra i chi- 
lometri 2.920-6.925 ; 8.515-12.665 ; 16.700-18.750; 
23.480-29.910 ; 31.486,52-32.556 ; 2) variante al rac- 


cordamento colla linca per Moretta; c) variante al 


raccordamento colla linea per Savigliano. 

Ricordiamo che del primitivo progetto esecutivo di 
tale linea e delle prime variazioni introdottevi se- 
condo le disposizioni di un decreto ministeriale, ab 
biamo date rispettivamente infcrmazioni nei numeri 
3 e 25 del corrente anno. 


>SK 


Ferrovia Catanzaro Stretto Veraldi. 
(Stato dei lavori sul tronco Settingiano-Marcellinara). 


Intorno alla situazione dei lavori di costruzione 
del tronco da Settingiano a Marcellinara, della fer- 
rovia da Catanzaro allo Stretto Veraldi, riceviamo 
le seguenti informazioni : 

Le espropriazioni sono compiute. 

Le opere d’arte principali, in numero di tre, tro- 
vansi in corso di avanzata costruzione. 

Delle 20 opere d'arte minori progettate: N. 17 
possono considerarsi ultimate, mancando solo dei la- 
vori di finimento; una è in costruzione; e due deb- 
bono ancora cominciarsi. Delle due teste della gal- 
leria di Marcellinara è completa quella all'imbocco 
Stretto Veraldi, l’altra non è ancora incominciata. 
I,e case cantoniere in numero di 4 sono complete, 
meno i lavori di finimento. 
| Nella stazione di Marcellinara è completo, per la 
parte muraria, il fabbricato dei viaggiatori e sono 
in corso di avanzata costruzione i cessi ed i ma- 
gazzini delle merci; il rifornitore deve tuttora ini- 
ziarsi. 

La galleria Marcellinara, la quale misura Ja Iun- 
ghezza di m. 1758, alla data del 1° del corrente 
mese, presentava nello scavo e nei rivestimenti la 
situazione seguente: scavo, avanzata, m. 749.90; in 
calotta, m. 720.60; in strozzo, m. 667.80; nei pie- 
dritti, m. 630.47; al piano di regolamento, m. 613.13; 
— muratura, calotta, m. 69); piedritti, m. 630.47; 
arco rovescio, m. 613.18. 

Entro il corrente anno potranno essere ultimati 
i lavori esterni alla galleria. I Javori dì questa 
procedono regolarmente, in modo speciale dall’im- 
bocco Catanzaro ; dall'altro si incontrano difficoltà 
abbastanza gravi in causa delle acque di sorgiva. 


SS 


Linca Castelbolognese- Ravenna. 
(Rifacimento in acciaio di binario in ferro). 


La Società delle Ferrovie Meridionali ha presen- 
tato all'approvazione governativa una proposta per 
rifare in acciaio un tratto della linea Castelbolo- 
enese-Ravenna, ora armato in ferro. La spesa al- 
l’nopo preventivata ammonta a L. 31,120 per il ma- 
teriale metallico di armamento, ed a L. 12,100 per 
i rimanenti lavori. 


a 


è 
Stazione di Tolentino. 
(Progetto dei lavori di ampliamento). 

La Società per le Ferrovie Meridionali ha presen- 
tata al Ministero dei Lavori Pubblici la proposta con- 
cernente la esecuzione nella stazione di ‘l'olentino 
(linea Macerata-Albacina) di lavori d’ ampliamento 
del servizio merci, oltre all'impianto di un terzo bi- 
nario. La spesa che si richiede per questi lavori, i 
quali verranno eseguiti in economia, ascende a 
L. 27,200. 

>< 


Ferroviu Avezzano. Roccasecca. 
(Fornitura di scambi e meccanismi fissi). 

La Direzione Tecnica Governativa per la ferrovia 
da Avezzano a Roccasecca ha sottoposto all’appro- 
vazione governativa due progetti: uno per la for- 
nitura degli scambi, e l'altro per la provvista dei 
meccanismi fissi occorrenti nelle stazioni dei tronchi 
della predetta ferrovia da Arce ad Arpino e da Ar- 
pino a Sora. 

La spesa considerata nel primo progetto am- 
monta a L. 32,000; quella prevista nel secondo è 
di L. 09,000. 

Pa 


Ferrovia Magle-Gugliuno-Gullipoli. 

(Costituzione di Consorzio per la costruzione e per l' esercizio) 

Su proposta del Ministro Segretario di Stato pei 
Lavori Pubblici, S. M. il Re ha firmato il Decreto 
col quale viene costituito fra la Provincia di Lecce 
ed i Comuni di Acquarica del Capo, Alemano, Al- 
liste, Andrano, Casarano, Castrignano del Capo, 
Corsano, Diso, Gagliano del Capo, Gallipoli, Gug- 
zianello, Maglie, Matino, Miggiano, Minervino di 
Lecce, Montesano Salentino, Morciano di Leuca, 
Muro Leccese, Nociglia; Ortelle, Parabita, Pattù, 
Paggiardo, Presicce, Ruffano, Salve, Saccarica, 
Scorrano, Specchia, Spongano, Supersano, Surano, 
Taurisano, ‘l'aviano, Ti&giano, Tricase, Ugento, il 
Consorzio per la costruzione e l'esercizio di una 
ferrovia Maglie-Gagliano- Gallipoli, in base alla 
tabella di riparto di contributo a carico degli Enti 
cousorziati, in data 1° luglio 1887, compilata dal- 
l’Utticio del Genio Civile di Lecce, approvata dal 
‘onsiglio Superiore il 7 settembre detto anno ; salvo 
gli etfetti del ricorso del Comune di Supersano per 
la esclusione dal Consorzio, da esaminarsi in sepa- 
rata sede. 

> ZI 


Ferrovia Foggia-Manfredonia. 
(Progetto di opere di completamento). 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione governativa il progetto 
per l'esecuzione di alcune opere di completamento 
della linea da Foggia a Manfredonia, la cui neces- 
sità fu ammessa dai Delegati del Governo nel ver- 
bale di consegna definitiva della linea. La proposta 
medesima considera una spesa di L. 58,400, colla 
quale si dovrà provvedere : 

I. Alle riparazioni ed all’addattamento del ser- 
batoio pel rifornitore della stazione di Manfredonia 
e lavorì accessori] ; 

2. Alla costruzione di forni da pane nelle sta- 
zioni di Amendola e di Fontanarosa; 

3. Alla esecuzione di nuovi acquedotti ed al 
completamento di alcuni già esistenti; 

4. Alla costenzione di un nuovo piano carica- 
tore uella stazione di Manfredonia ; 
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5. Alla esecuzione di due cisterne in due can- 
toniere; 
6. Alla costruzione di nuove cunette. 

I lavori saranno eseguiti parte mediante licita- 
zione privata e parte in economia. I primi saranno 
divisi in due lotti, comprendenti l’uno i lavori da 
eseguirsi nelle stazioni, dell'importo di L. 19,000, 
e l’altro i lavori da eseguirsi lungo la linea, del- 
l'importo di L. 36,000. 

> 
Ferrovia l'uenza-Firenze. 
(Stato dei lavori sui tronchi Vaglia-Firenze). 

Sulla situazione dei lavori di costruzione dei tronchi 
della ferrovia Faenza-Firenze, compresi fra Vaglia 
e Firenze,in appalto alla Impresa Leopoldo Gattai, 
riceviamo le seguenti informazioni, che sono rife- 
rite alla data del 1° del corrente mese. 

Le opere d'urte minori proposte sono 84. Di queste 
N. 75 sono già eseguite, meno i lavori di finimento; 
2 sono pressochè ultimate; © in corso di costruziune 
e 2 ancora da eseguire. 

Delle opere d'arte speciali ne sono già ultimate, 
meno i lavori di finimento, N. 17; ne rimangono 2 
a completare il numero di quelle progettate, e sono 
in corso di costruzione, e cioè il viadotto a travate 
metalliche sul terrapieno del Palagio, ed il viadutto 
Benini. 

I muri di sostegno proposti in progetto sono 48. 
Di questi 4l sono eseguiti, salvo qualche lavoro di 
coronamento; tre quasi ultimati e quattro in corso 
di costruzione. Restano sempre da eseguire i muri 
d'ala allo imbocco Faenza della galleria Sig&nano. 

Per quanto riguarda i fudbricuti, rimangono da 
costruire tre case cautoniere doppie ed una sem- 
plice; il fabbricato viaggiatori della stazione delle 
Caldine è eseguito fino al tetto; sono iu curso di 
costruzione tutti gli altri fabbricati della stazione 
medesima e cinque case cantoniere. Sono ultimati, 
meno piccolì lavori di finimento, tutti i fabbricati 
delle stazioni di Vaglia e di Montorso, e N. ll case 
cantoniere. 


Armamento. — La posa del ferro sulla piattaforina 
stradale è eseguita fra le progressive 2.317-3.226 e 
7.420.90-8.478.90 del 1° tronco; e nel 2° tronco, dalla 
stazione di Montorso fino ai due incontri con la fer- 
rovia Aretina. È già armato il secondo binario nelle 
stazioni di Montorso e Caldine e sono anche in opera 
vari scambi. Per la diramazione di Porta la Croce 
la posa del ferro è completa. 

Le opere di consolidamento sono in corso di avan- 
zata costruzione e le fravute metalliche trovansi 
già collocate in opera e completate, meno la ver- 
niciatura. 

La situazione delle 1l gallerie che si incontrano 
lungo la predetta tratta di ferrovia, per quanto ri- 
guarda il lavoro di scavo e quello di muratura, è 
la seguente: 


scavo — in avanzata ? 3 m. 6,702.49 
» in calotta . i i > 6,702.49 
) in strozzo . ; : » 6,5601.69 
> dell’arco rovescio » 4,641.07 
» dell'acquedotto . A >» 0,800.95 

muratura — della calotta . >» 6,825.93 

) dei piedritti » 6,639.l5 
) dell'arco rovescio » 4,641.07 
) dell'acquedotto » 4,3990.86 


L’ultimazione dei lavori si presume possa verifi- 
carsi entro Il mese di giugno del prossimo anno 
1890. 
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>S 
Materiale rotabile della Mediterranca. 
(Gare definitivamente aggiudicate). 

Il R. Ispettorato ha confermate le seguenti ag- 
giudicazioni di materiale mobile posto in gara il 
giorno ll settembre 1889, presso la Direzione Ge- 
nerale della Rete Mediterranea: 


Carrozze. 


N. 20 carrozze di 83° classe con freno a vite e 
logegetta, serie CF, all’Impresa Industriale Italiana 
di Costruzioni Metalliche di Napoli, al prezzo di 
lire 7,100 caduna, rese franche su rotaie a Castco!- 
lamare; | 

N. 20 carrozze — come sopra — alla Ditta Trc- 
telli Diatto di Torino al prezzo di L. 6899.99 ca- 
duna, rese franche su rotaie a Torino; 

N. 28 carrozze — come sopra — e con freno We- 
stinghouse, serie CF°, alla Società Nazionale delle 
Officine di Savigliano, al prezzo dì L. 7,890 ca- 
duna, rese franche su rotaie a Savigliano. 

Carri. 

N. 70 carri scoperti a due assi per trasporto merci, 
serie LF, alle Officine di S. Elena (Venezia), al 
prezzo di L. 2,750 caduno, resi franchi su rotaie a 
Piacenza; 

N. 100 carri scoperti a due assi a sponde basse 
con pareti di fianco fisse e di testa mobili, serie Nt, 
all’Impresa di Costruzioni Metalliche di Napoli, al 
prezzo di L. 2,060 caduno, resi franchi su rotaie a 
Castellamare. 

>< 
Commissione Internazionale 
per le operazioni doganali în stazione di Ala. 


Sappiamo che questa Commissione — di cui nelle 
«Informazioni » dei numeri 32 e 37 abbiamo an- 
nunciato la convocazione per la prima e seconda 
serie delle sue conferenze, accennando eziandio ai 
lavori compiuti ed a quelli lasciati in sospeso tra 
la prima e la seconda — ha posto termine al suo 
mandato ed ha firmato il protocollo finale relativo 
alla sistemazione del servizio internazionale ferro- 
viario 6 doganale della stazione di Ala. 

e 
Progetti di lavori dell’ Adriatica. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato per approvazione al R. Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate : : 

1. La proposta per la costruzione di una tet- 
toia per le piccole riparazioni delle locomotive in 
stazione di Rimini, con relativo binario d’accesso 
di fianco alla rimessa locomotive; per la costru- 
zione di cessi isolati pel personale addetto al ser- 
vizio delle merci a piccola velocità e per il colle- 
gamento, mediante deviatoi, dei quattro binarii di 
corsa. I lavori dei quali trattasi, il cui importo to- 
tale ascende a L. 23,800, saranno eseguiti parte in 
economia e parte a trattativa privata; 

2. La proposta per la costruzione di una gal- 
leria artificiale fra i chilometri 66.251.55 e 66.387,13 
della ferrovia Udine-Pontebba, onde difenderla dalla 
caduta dei massi e dalle valanghe di neve. La 
spesa occorrente è preventivata in L. 150,000 ed 
alla esecuzione dei lavori relativi sarà provveduto 
col mezzo di appalto a licitazione privata; 

3. Il progetto di riordinamento dei ponti me- 
tallici lungo il tronco da Mestre a San Donà, della 
linea Mestre-San Donà-Portogruaro, onde porli in 
istato di regolare esecuzione, provvedendo anche 


ai necessarii rafforzamenti. La spesa occorrente per 
la esecuzione di tutti i lavori contemplati nel pro- 
getto ascende a L. 100,000. I lavori saranno ese- 
guiti parte in economia e parte a licitazione pri- 
vata. 
> 
Progetto d'orario invernale 
per la navigazione sul lago di Garda. 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all'approvazione del R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Ferrovie il progetto di orario inver- 
nale da attuarsi col 15 ottobre p. v. pel servizio di 
navigazione del lago di Garda. 

> 
Permessi d'entrata nelle stazioni 
(2° Compartimento della Rete Mediterranea). 
Per il corrente annosi ha il seguente prospetto: 
Biglietti ordinari. 


Mesi Quantità Importo 
Da L. 0.20 Da L.0.10 Da L. 0.20 DaL.0.10 
agosto N. 24,950 9,328 L. 6,990.00 932 80 


cen.-lugl. » 170,243 37,335» 34,073.40 3.733.50 
gen.agost. N. 205,193 46,663 L.40,063.40 4,666.30 


Totalì N. 251,856 L. 44,739.70 


A questi due totali bisogna aggiungere due libretti 
semestrali per lire 14 complessivamente, venduti nel 
primo quadrimestre. 

>< 
Servizio cumulativo ferroviario-marittimo 
colla Sardegna dal 1° novembre. 


Sappiamo che l’Amministrazione delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, anche a nome di quella delle 
Ferrovie dell’Adriatico, ha dichiarato al Ministero 
dei Lavori Pubblici di accettare che, provvisoria- 
mente e per la durata di un anno, e soltanto per 
quanto riguarda il traffico fra il continente e la 
Sardegna, siano apportate al servizio cumulativo 
ferroviario-marittimo le seguenti modificazioni : 

1. I trasporti a grande velocità saranno di mas- 
sima instradati pel transito di mare di Civitavec- 
chia ; dietro domanda scritta sui documenti di tra- 
sporto, le spedizioni potranno anche essere instra- 
date pel transito di mare più vicino ammesso alla 
corrispondenza diretta; ma in tal caso l’ Ammini- 
strazione ferroviaria non garantisce il termine di 
resa ; 

2. I trasporti a piccola velocità saranno instra- 
dati pel transito di mare più vicino ammesso alla 
corrispondenza diretta ; 

3. I prezzi portati dal prontuario-tariffe sul ser- 
vizio in parola nelle colonne intestate : Piccoli colli 
e derrate alimentari, si ritengono surrogati dai prezzi 
delle tariffe speciali interne N. 1 e N.3 G. V.; 

4. Al servizio cumulativo colla Sardegna è pure 
estesa l’ applicazione della tariffa speciale interna 
N. 2 G. V.; 

o. Alle spedizioni a piccola velocità instradate 
pei porti di transito di mare 0 più vicini, ammessi 
alla corrispondenza diretta, si applicheranno pure i 
prezzi speciali di cui nell'allegato E, al verbale delle 
conferenze 4 giugno p. p. 

>< 

Siamo informati poi che la Navigazione generale 
italiana prese impegno di attuare le seguenti ri- 
duzioni pel servizio delle merci fra il Continente 
e la Sardegna: l. Riduzione del 10 p. 0[{0 sulle 
tariffe attuali; 2. Le spese locali che al Golfo degli 


r 


e degli interessi materiali 
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Aranci ascendono ora a L. 12, saranno ridotte a 
L. 5 per le merci fino a 1000 chilogrammi, ed a 
I,. 4.50 per quelle da una tonnellata in più; 3. Per 
le piccole partite che ora si tassano in ragione di 
un quintale, sarà adottata una apposita tariffa pro- 
porzionale; 4. La tassa di L. 1.00 per ogni viag- 
giatore di 1* e 2° classe e quella di L. 1 per ogni 
viaggiatore di 3*, non sarà riscossa al Golfo degli 
Aranci ogniqualvolta l’imbarco e lo sbarco abbia 
luogo direttamente a mezzo del ponte fra il pi- 
roscafo e la banchina. 
Dr 

Ci consta infine che il Ministero delle Finanze 
ha consentito all’abolizione di qualunque documento 
dogauale nel servizio cumulativo, cosicchè gli spe- 
ditori delle merci dalla Sardegna economizzeranno 
per ogni spedizione la spesa attuale di circa L. 3.75 
per bolli e polizza, per piombi ed ammagliature 
dei colli non condizionati secondo le prescrizioni e 
per la verifica doganale. 

È fissata l’epoca del 1° novembre prossimo ven- 
turo per l’entrata in vigore dei provvedimenti dei 
quali trattasi. 

>< 
Per lo sbarco dei cotonîi e carico sui vagoni 
nel porto di Genova. 

Nei N. 32 e 35 del Monitore abbiamo accennato alle 
vive istanze fatte al Ministero dei Lavori Pubblici 
dalla Camera di commercio ed arti di Geriova af- 
finchè fosse messo a disposizione del commercio in 
quella stazione marittima un conveniente numero 
di carri da servire pel trasporto dei cotoni nuovi 
che a datare dall’ottobre prossimo incomincieranno 
ad affluire in vasta scala a quel porto. 

Ci consta ora che il prefato Ministero ha rivolto alla 
Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- 
raneo le maggiori raccomandazioni acciocchè i de- 
sideri del commercio genovese siano nel miglior 
modo assecondati. L’Amministrazione stessa, poi, 
avrebbe data assicurazione che farà tutto il possibile 
. per soddisfare le domande dei carri occorrenti al 
carico dei cotoni, avuto riguardo alle esigenze del 
traffico e dei bisogni complessivi del commercio. 


. >< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari ri- 
guardanti il servizio delle Strade Ferrate : 

Il Consiglio ha ritenuto: 

J. Che anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, 
possano approvarsi ì seguenti progetti: 

a) progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali per la costruzione di un nuovo 
viadotto attraverso al vallone denominato Rosina, 
al km. 33.333 della linea Pescara-Aquila-Rieti-Terni. 
La spesa totale preventivata per l'esecuzione dei 
lavori relativi ammonta a L. 248,000; 

b) progetto presentato dalla premenzionata So- 
Cietà per i lavori di ampliamento e di sistemazione 
della stazione di Cerigrola nella ferrovia da Foggia 
ad Otranto; 

c) progetto compilato dalla Società per le Strade 
Ferrate della Sicilia per la costruzione di una stra- 
della fra la via Nazionale e la proprietà Allò al 
km. 18 della linea da Palermo a Porto Empedocle; 

d) progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo pei lavori di raddoppia- 
mento del binario fra le-stazioni di Alessandria e 


Cantalupo nella linea da Alessandria ad Acqui 
La spesa all'uopo preventivata, non tenuto conto 
del valore del materiale metallico di armamento, 
ammonta a L. 258,000; 

e) progetto compilato dalla Società esercente le 
Strade Ferrate della rete Adriatica per l'esecuzione 
di lavori di difesa della ferrovia da Roma a Solmona 
al Passo di Colle Palombo, fra i km. 143.200 e 150.400. 
Per i lavori medesimi è preventivata la totale spesa 
di L. 29,400. | 

2. Che possa approvarsi un progetto sottoposto 
all'esame del Ministero dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali, relativo ai lavori di costruzione 
di muretti a secco di chiusura e di stecconati nella 
ferrovia da Foggia a Manfredonia, per una lunghezza 
di m. 19,425 dei primi e di m. 6593 dei secondi. 
Il preventivo della spesa rileva a L. 83,200. 

Pa 
Tariffe. 

È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici 
una proposta presentata dalla Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo per prorogare per un’al- 
tr'anno, in via di esperimento, la tariffa locale N. 4] 1 
P. V. riguardante i trasporti di sugo di liquerizia 
a vagone completo, la quale va a scadere col 30 no- 
vembre p. v. La Società fa riserva di pronunciarsi 
alla fine del nuovo esperimento, in base aì risultati 
ottenuti, sulla convenienza o meno di rendere de- 
finitiva la predetta tariffa. 

SE 

È pure in esame, presso il prefato Ministero, altra 
proposta delle Strade Ferrate del Mediterraneo, a- 
vente per iscOpo l'aggiunta delle stazioni di Novara 
e di Santhià alla serie B della tariffa locale N. 410 
P. V. Le due accennate stazioni sono già comprese 
nella serie A della tariffa medesima. 

>< 

Ci viene assicurato che l’ Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali, in se®uito ad interessa- 
mento del R. Ispettorato Generale delle Ferrovie, 
sarebbe disposta ad accordare, pei trasporti di pe- 
trolio da Ancona ai transiti di Pontebba, Perì e 
Chiasso, da farsi dalla Ditta Librac Contor e Florio, 
le medesime basi di tariffa consentite alla Ditta Wal- 
ter per le identiche spedizioni da Venezia .ai detti 
punti di transito, a condizione che la preindicata 
Ditta assuma l'impegno di spedire per ferrovia, a 
vagone completo, un quantitativo annuo di petrolio 
non minore di 4000 tonnellate in destinazione del- 
l’estero. Per tali spedizioni, la Società esercente 
procurerà di mettere a disposizione della Ditta ap- 
positi vagoni-serbatoi. 

>< 

La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha autorizzato lo scalo di Milano P. V. ad accettare 
in via eccezionale quelle spedizioni che fossero pre- 
sentate, da effettuarsi in base alla tariffa speciale co- 
mune N. 401 dis P. V. italo-francese , nelle quali 
fosse compreso anche qualche collo di derrate ali- 
mentari (come burro, formaggio, salumi, con- 
serve, ecc.), non ostante che dì massima le derrate 
siano escluse dalla tariffa suddetta, purchè però non 
trattisi di vagoni completi di derrate. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblicì, nelle 
sue recentà adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seQuenti affari ferroviari: 
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1. Progetto di massima per una ferrovia da Tirano a 
Grosio; 

2. Progetto esecutivo del tratto da Monteverde ad Avel- 
lino della ferrovia Ponte S. Venere-Avellino; 

3. Progetto pel prolungamento del binario d’incrocio 
nella stazione di Niella lungo la linca Savona-Bra; 

4. Progetto pel raddoppio del hinario lungo il tronco 
Vercelli-Borgo Vercelli, della ferrovia Torino-Milano; 

5. Progetto pel raddoppio del binario lungo il tronco 
Castelrosso-Livorno Vercellese sulla linea Torino-Milano; 

6. Progetto pel raddoppio del binario sul tronco Li- 
vorno Vercellese-Santhià nella linea Torino-Milano; 

7. Progetto per la costruzione di cinque case canto- 
niere lungo il tronco Mestre-S. Donà della linea Mestre- 
S. Donà-Portogruaro; 

8. Progetti esecutivi delle stazioni, fabbricati ed opere 
d’arte maggiori lungo la linea Velletri-Terracina; 

9. Convenzione Bambara per mantenere a distanza ri- 
dotta un suo fabbricato dalla stazione di Giardini lungo la 
linea Messina-Catania. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Tirano-Grosio. — La Deputazione Pro- 
viuciale di Sondrio aveva trasmesso al Ministero dei Lavori 
Pubblici un primo progetto di massima per tale ferrovia, 
progetto che venne poscia modificato e completato secondo 
il parere espresso dal Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
blici. 

Questo, ripreso in esame il secondo progetto, ha dato 
parere favorevole su di esso ritenendo tuttavia che per pro- 
nunciarsi definitivamente sul prolungamento della ferrovia 
sino all'abitato di Grosio, convenga sentire prima l’avviso 
della Deputozione Provinciale di Sondrio sul ricorso del 
Comune di Grosio, nel quale è chiesto l’impianto di una 
stazione presso il suo abitato. 

Secondo questo secondo progetto, la ferrovia misurerebbe 
una lunghezza di metri 12,033.67 e si avrebbero nel suo 
percorso due fermate, Lovero e Mazzo, ed una stazione a 
Grossotto-Grosio. 

La spesa, compreso il materiale mobile, è preventivata 
in L. 2,669,077.45, ossia in L. 221,890.78 per chilometro. 


Ferrovie Secondario Sarde. — Visita di rico- 
gnisione ed apertura all'esercizio. — È stata annunciata 
perc i primi giorni del prossimo ottobre la visita di rico- 
snizione del tronco Meana-Sorgono della linea Isili-Sorgono. 
Credesi perciò che l'apertura all’esercizio di detto tronco 
potrà avere luogo verso la metà dello stesso mese. 

Ricordiamo che su questo tronco abbiamo dato i più im- 
portanti dati tecnici nelle « Informazioni » del n. 25 (22 
giugno), pubblicando lo stato dei lavori a quell’epoca. 


Ferrovia Bologna-Verona. — Visi/a di ricogni- 
sione ed apertura all'eserciaio del tronco Crevalcore-S. Fe- 
lize — Come abbiamo preannunciato nelle « Informazioni » 
del n. 37, il giorno 26, coll’intervento dell'Ufficio del Genio 
Civile di Bologna, dell'Impresa Vecchi costruttrice, di molti 
ingegueri e della rappresentanza dell'Ispettorato governa- 
tivo e della rete Adriatica, si sono fatte le prove statiche 
e dinamiche di resistenza dei ponti a travata metallica sul 
tronco Crevalcore-S. Felice, sulla linea Bologna-Verona. 

Le prove riuscirono soddisfacenti, cosicchè si aspetta fra 
pochi giorni la visita di ricognizione e l'apertura del tronco. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — Opposizione del Con- 
siglio cittadino di Losanna al contratto di fusione tra la 
Società Svizzera Vcecidentale-Sempione e la Giura-Berna- 
Lucerna. — ll 23 corrente, il Consiglio cittadino di Lo- 
sanna, con 66 voti contro 2, ha risolto di invitare la Mu- 


Monitore delle Strade Ferrate 


-—___————————€<É- e ——————— —+6+—»w_— -—y_@6 e —_ —_{l ———_ —_—— & 


nicipalità di quella città a fare i passi necessari presso le 
autorità cantonali, affinchè, nell'interesse della ferrovia del 
Sempione, del Cantone di Vaud e della città di Losauna, 
non abbiano a ratificare il dannoso contratto di fusione della 
Ferrovia Occidentale colla ferrovia Giura-Berna-Lucerna. Se 
queste rimostranze avessero a rimanere senza seguito, il 
Consiglio si riserva di dichiarare come decaduta la sovven- 
zione, di un milione di franchi, votata condizionatamente 
a favore del Sempione. 


Tramvio in Francia — Statistica 1888. — Da un 
rapporto pubblicato dal Ministero dei Lavori Pubblici sì ri- 
leva che la lunghezza totale delle linee tramviarie aperte al 
traffico in Francia è di circa 682 chilometri. Il costo totale di 
costruzione è di circa 141,252,925 franchi, ossia franchi 
2074 circa per chilometro. 

Gli introiti ammontarono nel 1888 a franchi 35,700,000; 
le spese d'esercizio a franchi 29,025,000, così che si ebbe 
un beneficio netto di franchi 6,675,000. Le spese d'eser- 
cizio rappresentano l°81 0/0 del prodotto lordo e l'interesse 
del capitale impiegato viene per tal modo ad essere del 
4,74 per cento. 


Ferrovie inglesi — Silalistica 1888. — Riassu- 
miamo dal Board of Trade questi principali dati statistici. 

Al 31 dicembre 1888 la lunghezza totale delle linee in 
esercizio era di 19,812 miglia (1) con un aumento nel- 
l’anno di 234 miglia; 10,722 miglia erano a doppio binario 
e 9,040 a binario unico. 

Il capitale delle obbligazioni di tutte le linee era di 
970,564,150 lire sterline, con un aumento di 419,000,000 
di lire sterline contro 10,000,000 nell’anno precedente. 

Ecco del resto un opportuno riassuntivo prospetto: 


1870 1880 1888 
Miglia in esercizio . . 10,937 17,933 19,812 
Capitale autorizzato 596,178,000 802,014,000 970,564,000 
» libero 529,908,000 728,316,000 864,695,000 


» per miglio 
in esercizio 34,106 40,613 43,645 


Nel 1888 il numero dei viaggiatori fu di 742,000,000 
che oltrepassa di 8,900,000 quello del 1887, massima cifra 
sino ad ora ottenuta. 

Per i prodotti eccone un prospetto: 

0;0 del totale 


Viaggiatori L. 30,984,090 42.51 
Merci . . . . » 38,705,780 53.16 
Diverse. . . . » = 3,154,795 4.33 

L. 72,894,605 100.00 


Le spese d’esercizio sono ammontate a 37,762,187 lire 
sterline ossia al 52 0j0 dei propotti lordi. Questa propor- 
zione, rimasta invariata dal 1886, era stata del 43 0j0 nei 
tre anni antecedenti e del 47 0{0 durante gli anni 1860, 
1864 e 1871. 

Il prodotto netto ammonta a 35,132,558 lire sterline 
ossia 4.06 0/0 del capitale libero, contro 4 0(0 nel 1887, 
3.99 0j0 nel 1886, 4.02 0,0 nel 1885 e 4.16 040 nel 1884. 

In complesso in tutto il Regno Unito le ferrovie hanno 
dato nel 1888 un interesse superiore di L. s. 1,253,000 
ossia del 3.3|4 0/0 a quello del 1887; e ciò nonostante che 
il capitale sia stato aumentato di 19,000,000 di L. s. e che 
le tariffe dei trasporti sieno state alquanto diminuite. 


Ferrovie del Madagascar. — La prima ferrovia. 
— Il Journal des Transports annuncia che il signor Rigaud, 
ingegnere francese del governo degli Hova ha ottenuto la 
concessione di una ferrovia da Tamatava a Fort-Dauphin. 

Sarebbe questa la prima linea ferroviaria nell’ isola di 
Madagascar, di cui Tamatava, dopo Tananariva, la sede del 
governo indigeno malgascio, è, per importanza, la seconda 
città sulla costa orientale. 


(1) Il miglio inglese equivale a metri 1,609.25. 


e degli interessi materiali 


Ferrovie Messieane. — Nuova ferrovia dal Grande 
Oceano all’Atlantico. — Una importaute linea ferroviaria 
che ‘unirà la costa del Grande Oceano con quella dell’A- 
tlantico, è in progetto di costruzione nel Messico. 

Questa linea partirà da Tonala sul Pacifico, non lungi 
dalla frontiera del Guatemala, per riuscire a Frontera sul 
golfo del Messico. Essa passerà per Tuxpla, Gutiewez, 
Chapia del Corso, San Cristobal, Las’bacas, Simojovel e 
San Juan Bantista. | 

I piani del primo tronco presso Tonala sono stati appro- 
vati e ne sono anche incominciati i lavori; 30 chilometri 
ne sono già stati dali in appalto. Egualmente è stata data 
la concessione di altri 70 chilometri del tronco fra Tonala 
e San Cristobal. 

Le Commissioni di esplorazione per lu studio di tutta la 
linea, s'imbarcarono ultimamente a Vera-Cruz, dirigendosi 
verso San Juan Bautista e San Cristobal. 

Ricordiamo che di un consimile progetto di ferrovia trans- 
continentale nel Br:sile, abbiamo fatto cenno in questa 
stessa rubrica del n. 3 del corrente anno (19 gennaio). 


Ferrovie nell’Uruguay. — Concessione della nuova 
ferrovia chiamata interna. — Il Congresso dell'Uruguay ha 
lestè ratificato la concessione accordata dal governo ai signori 
Gastro, Petty e C. per la costruzione di una strada ferrata 
che, partendo dal porto di Colonia e passando per Trini- 
dad, Durazno e Cerro Chato, dovrà giungere alla frontiera 
del Brasile. 

Questa nuova linea che si chiamerà ferrovia interna del- 
l'Uruguay, attraverserà tutto il territorio della Repubblica 
da sud-ovest a nord-est e intersecherà tutte le altre linee 
esistenti, 


Notizie Diverse 


Dividendi delle Società ferroviariee tram- 
viario inglesi nel 1° semestre degli anni 
1$88 o 189, — Riportiamo dall’Ecoromist i due se- 
guenti prospetti: l'uno dei dividendi dichiarati dalle priu- 
cipali Società ferroviarie inglesi per il primo semestre del- 
l’anno corrente, in confronto del - periodo corrispondente 
dell'anno scorso: l’altro dei dividendi che nello stesso primo 
semestre 1889, in confronto del corrispondente periodo 
1888, hanno distribuito le principali Società inglesi di 
tramvie ai loro azionisti per ogni azione di 400 lire: 


Società Ferroviarie. 1889 1888 
Belfast and County Down 6 per 0,0 6 per 0/0 
Belfast and Northern Countres 5 » » 3 12 
Great Fastern 4 12 1144 
Great Northern 3 1j2 3 
Lancashire and Yorkshire 4 12 3 34 
London Brighten ecc. 4 1}2 3 
London Chatham and Dover 3 1j4 2 1]2 
London Tilbury and Southend 3 1]2 2 12 
Manchester Sheffield 1174 — 
Metropolitan 3 2 3/4 
Midland 5 14 4 12 
Midland Great Western (Fil.) h) 4 1,2 
North-Eastern 60 1}t O 1{4 
Rhymney 10 10 
South-Eastern 3 3 
Tall Vale | 15 15 


Come si vede si è verificato un aumento considerevole 
sulla maggior parte delle linee. 


Società Tramviarie. 1889 1888 
Belfort 1 50 6 50 
Bordeaux 3 — 3 — 
Calais 2 50 2 50 
Dublino 4 — 4 — 
Edimburgo 6 — 6 — 
Glascow 8 50 9 16 


1889) 1888 
Imperial d — — — 
Leds 6 50 O — 
Liverpool d — — — 
London 125 6 — 
London-Street DO — 4 — 

North Metropolitan 9 75 876 
Sunderland 2 —_ 
Tramw-ys Union D ) — 
Wolverhampton 3 00 2 50 

I telegrafi nella Spagna. — S/a/0 al 1° gennaio 

1888. — La Direzione generale delle Poste e dei Telegrafi 


forn'sce le seguenti notizie statitische che non sono molto 
recenti, ne conveniamo, ma, dal più al meno, è il male di 
tutte le statistiche ufficiali, si pubblichino in Spagna od 
altrove, 

AI 1° gennaio 1888 le linee telegrafiche spagnuole misu - 
ravano 23,672 chilometri dei quali 236 per i cavi svito- 
marini e 144 per i cordoni sotterranei. 

Lo sviluppo dei fili misurava 51,976 chilometri. 

In tutta la Spagna erano, a quella data, aperti al ser- 
vizio 567 uffici governativi, 359 ferroviari, 18 municipali 
ed 1 privato. Totale 945, oltre 7 uffici semaforici. 


tI Hinguagrafo. — È l’ultima applicazione di una 
invenzione di Edison, della quale riassumiamo la descri- 
zione dal Lyon scientifique et industriel. 

Sì tratta d’una locomitiva che, invece di fischiare, parla 
per mezzo di un piccolo apparecchio detto appunto il lin- 
guagrafo; questo è composto di un certo numero di tubi, 
di fili di bronzo e di un mazzuolo. Dentro all’apparecchio 
inoltre trovasi una cassettina contenente i fonogrammi, nel- 
l’ordine con cuì deve servirsene il macchinista. All'esterno 
poi dell’apparecchio è collocata una specie di trombetta, 
nel quale passa il vapore mentre il macchinista adopera il 
mazzuolo. 

Se, per esempio, il treno si approssima ad una galleria, 
il macchinista mette in atto il fonogramma « galleria » è 
la locomotiva con stentorea voce urla la parola « galleria ». 

Dicasi ad un modo dei nomi delle stazioni in cui sta per 
entrare il treno, dei pericoli che possono minacciarlo, ecc. 

Un ingegnere, proprietario di una ferrovia nell’ovest ame- 
ricano, farà quanto prima primi pubblici esperimenti di 
questa Invenzione. | 

Così, come abbiamo 


premesso, il Lyon scientifique et in- 
dustriel. | 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ixicordiamo che abbiamo pubblicato: 

Nel « Memorandum » del n.21(25 scorso maggio), a pag. 381, il 
testo della Notificazione del Ministero del l'esoro, in data 30 
aprile, circa i DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUB- 
BLICHE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; O 

Nel « Memorandum » del n. 31 (3 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 11 luglio, 
circa l’AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI; 

Nel « Memorandum » del n. 33 (17 corrente agosto), a pag. 581, il 
testo della Circolare del Ministero dei Lavori Pubblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti OPPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
COLI 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APLALTO PER I LAVORI DI 
CONTO DELLO STATO. 


I. — Lavori e F'orniture 
per EF'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrorwazionIi PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 
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I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 150,000 * per la costruzione di una gal 
leria artificiale per difendere la ferrovia Udine-Pontebba dalla caduta 
dei massi e dalle valanghe di neve al km. 66.323; 

L. 100,000 * per il riordinamento dei ponti in ferro situati lungo 
il tronco Mestre-S. Donà; 

L. 58,400 * per lavori di completamento della linea Foggia- 
Manfredonia; 

L. 43,120 * per rifacimento in acciaio di binario in ferro su un 
tratto della linea Castelbolognese-Ravenna, delle quali L. 31,120 
per il materiale metallico d'armamento; 

L. 27,000 * per lavori d'ampliamento della stazione di Tolen- 
tino, della linea Macerata-Albacina; 

L. 23,800 * per l'esecuzione di alcuni dei più urgenti lavori di 
completamento nella stazione di Rimini; 

L. 14,500 per la demolizione e ricostruzione di una casa can- 
toniera nella stazione di Foggia; 

L. 10,900 per la sistemazione del servizio merci nella stazione 
di Cerchio, lungo la linea Roma-Solmona; 

L. 9,000 per l'acquisto di cuori capovolgibili semplici e doppi 
per le linee ex-Alta Italia entrate a far parte della rete Adriatica; 

L. 6,450 per l'impianto di sonerie elettriche di controllo ai 
dischi delle stazioni di Cineto Romano, Roviano, Arsoli, Riofreddo, 
Cavaliere, Carsoli, Colli, Sante Marie e Tagliacozzo della ferrovia 
Roma-Solmona; 

L. 2,750 per l’acquisto di uno spezzone di terreno occorrente 
per l'ingrandimento della stazione di Macerata ; 

L. 1,170 per la sistemazione delle volte nel viadotto Lame al 
km. 246.250 della ferrovia da Orte a Chiusi; 

L. 1,120 per il consolidamento della scarpa a monte della trincea 
al km. 218.927.79, della linea Pescara-Aquila-Rieti-Terni. 


Rete Mediterranea. — L. 2,042,598 * per la prima tratta, com- 
prendente il ponte sul Tevere, del tronco d'allacciamento della sta- 
zione di Roma Trastevere con quella di Roma Termini; 

L. 1,873,865 * per la seconda tratta della stessa linea; 

L. 494,000 per risanamento della massicciata fra le stazioni di 
Chianciano e Rapolano; 

1. 234,600 per rifacimento binario fra le progr. 168.000-190.066 
e 283.687-290.294; 

L. 5,800 per maggior spesa incontrata per l'ampliamento della 
stazione di Cotrone; 

L. 3,700 per lavori di ristauro parziale della serraglia del volto 
nella galleria sotto il monte Olimpino della ferrovia Como-Chiasso; 

L. 1,413.45 per transazione coll'Istituto di S. Spirito in Sassio 
per rimborso spese di lite. 

L. 740 per i lavori occorrenti per dotare d'acqua il casello n. 16 
della ferrovia da Alessandria ad Arona. 


Direzione tecnica governativa della ferrovia Avezzano-Rocca- 
secca. -- L. 32,000 * per fornitura di scambi; 
L. 59,000 * per fornitura di meccanismi fissi. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 4,420 per riparazione di guasti cau- 
sati alla ferrovia dalle pioggie cadute nei giorni 18 e ‘21 gennaio 
1889 fra Montoro e Lazzaro. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno. — 
L'appalto per la costruzione del tronco Salerno-Fratte della ferrovia 
Salerno-San Severino (v. n. 36) fu provvisoriamente aggiudicato al 
signor ing. Ceci Pietro col ribasso del 38.77 0/0. 

Direzione straordinaria del Genio Militare per i lavori della 
R. Marina — Taranto — (5 ottobre, ore 11 ant., unica € defini- 
tiva), — Fornitura di n. 8 piattaforme girevoli del diametro di 
metri 4.50 per ferrovie a scartamento ordinario. Importo L. 15,000. 
Cauzione L. 1500. Consegna a giorni 90. 

Rete Mediterranea. — Lavori di ricostruzione di 5 manufatti fra 
Ceriale ed Alassio nella linea Genova-Ventimiglia. — Importo lire 
130,100; termine utile per la presentazione delle offerte ore 10 ant. 
del 7 ottobre p. v. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Brescia. — 
L'appalto per la costruzione del tronco Piadena-Viadana fu aggiu- 
dicato al signor ing. Enrico Peregrini, di Milano, per L. 910,351.83 
(V. « Memorandum » dei numeri 33 e 87). 


Monitore delle Strade Ferrate 


pera mi nm 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Parma. — I 
fatali per l'appalto della costruzione dei due tronchi Ghiare-Ostia ed 
Ostia-Borgotaro della ferrovia Parma-Spezia essendo andati deserti, 
la costruzione dei due predetti tronchi rimase aggiudicata al signor 
Valentini (V. « Informazioni » nel n. 88). 

Rete Mediterranea. — Materiale rotabile *: 68 carrozze in tre lotti, 
170 carri in due lotti. i 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Municipio di Genova. — L'appalto per la costruzione delle tet- 
toie metalliche sul ponte di sbarco San Lazzaro fu aggiudicato alla 
ditta Miani Silvestri e Comp. col ribasso del 26.16 p. 0/0 su lire 
590,000 (V. n. 31). 

Municipio di Roma. — L'appalto per i lavori di costruzione di 
cunicoli sotto i marciapiedi e dei fognoli di scolo dei cunicoli stessi 
fu aggiudicato al signor ing. Enrico Parboni col ribasso del 36.80 
p. 0/0 su L. 55,000. 

— L'appalto per la costruzione di una fogna che intestata al- 
l'antica chiavica dell'Olmo, in piazza del Pianto, passerà per la 
piazza delle Scuole, fu aggiudicato al signor Trenta Antonio col 
ribasso del 535.75 0]0. S 

-- L'appalto dei lavori di costruzione della vedetta Appennino 
al Gianicolo fu aggiudicato al signor Travani Giovanni col ribasso 
del 9 0j0 su L. 55,000. 


Appalti. 


Municipio di Roma — (8 ottobre, ore 11 ant., unico e defini. 
tivo). — Appalto per riparazioni ad alcune vie del quartiere della 
Banca Tiberina, fra le vie Nomentana e Salaria, e più precisamente 
di rifornire di ghiaia e pietrisco le principali vie del quartiere me- 
desimo. Importo L. 42,000. Cauzione provvisoria L. 2100. Cauzione 
definitiva L. 4200. Lavori compiuti al 30 novembre. 


Direzione straordinaria del Genio Milttare per la R. Marina 
— Spezia — (4 ottobre, ore 12 merid., tatali. — Appalto per la 
costruzione di un'officina per forni e fucine agli scali nel R. Ar- 
senale Militare Marittimo di Spezia. Importo ridotto L. 155,220 
(V. n. 35). 

Prefettura di Udine — (5 ottobre, ore 10 ant., unico e defini- 
tivo) — Appalto per la costruzione di una scogliera con grossi 
blocchi basata sotto il piano della ghiaia del torrente Tagliamento, 
a protezione e difesa della costa della Madonna del Sasso. Importo 
L. 22,952.71. Cauzione provvisoria L. 2000. Cauzione definitiva il 
decimo. Lavori compiuti in giorni 60. 

— Appalto dei lavori per il prolungamento della scogliera che 
presidia lo sperone detto di Rivis, a sinistra del fiume Tagliamento. 
Importo L. 19,648.50. Cauzione provvisoria L. 1000. Cauzione de- 
finitiva il decimo. Lavori compiuti in giorni 80. 


Amministrazione Provinciale di Ancona — (9 ottobre, ore 12 
merid., 1* asta) — Appalto dei lavori di costruzione della strada 
di serie (metri lineari 6730) dall'abitato di Gaville, a 700 metri, 
fino al confine della provincia Umbra. Importo L. 265,400. I la- 
vori compiuti entro il 1894. Cauzione provvisoria L. 10,000. Cau- 
zione definitiva il decimo. Fatali 26 ottobre, ore 12 merid. 


Città di Genova — (9 ottobre, ore 2 pom., 1* asta). — Appalto 
per l'apertura di strade fra via Libertà e piazza Tommaseo. Im- 
porto L. 100,000. Cauzione L. 10,000. Fatali 24 ottobre p. v. a 
mezzodì. 


Genio Militare — Verona — (12 ottobre, ore 3 pom., unico e 
definitivo). — Appalto per la rinnovazione di chiusure di porte e 
finestre, ecc., nei fabbricati militari di Mantova. Importo L. 10,000. 
Cauzione L. 1000. Consegna a giorni 60. 


Giardino al Quirinale — Roma — La R. Prefettura ha ap- 
provato il capitolato d’appalto pei lavori di fondazione dei muri pe- 
rimetrali del giardino al Quirinale e per l'ossatura dei muri sopra- 
terra pel preventivo prezzo di L. 100,000. 

Puliclinico di Roma. — La Prefettura ha approvato gli atti di 
asta per la costruzione del Policlinico. 

E stato di conseguenza rigettato il reclamo presentato dal con- 
corrente Jonni contro il quale procedette l'esperimento di gara per 
l'appalto di tali lavori. 

Ponte di Ripetta — Roma — La Giunta ha deliberato che i 
lavori di costruzione e le provviste di materiali occorrenti per il 
prolungamento del ponte di Ripetta vengano dati in appalto alla 
Impresa Medici. 

La deliberazione della Giunta verrà quanto prima sottoposta al- 
l'approvazione del Consiglio. 


e degli interessi materiali 
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III. — B'orniture diverse. 


Aste. 
R. Arsenale di Costruzione — Torino — (7 ottobre, ore 4 
pom., unica e definitiva). — Fornitura di chilogrammi 4500 di 


parti diverse di ferro lavorate a L. 2.40 il chilogramma. Cauzione 
L. 1080. Consegna a giorni 90. 

— Fornitura di chilogrammi 5400 parti diverse di ferro lavo- 
rate a L. 2.50 il chilogramma. Cauzione L. 1350. Consegna a 
giorni 90. 


R. Fabbrica d'Armi — Terni — (9 ottobre, ore 4 pom.,, unica e 
definitiva). — Fornitura in tre lotti: 
1° lotto: Kg. 10,000 d'olio d’oliva ordinario a L. 1.10: il Kg.; 
2° » ‘Tonn. 500 dilitantrace grasso per fucine a L. 36 la tonn.; 
3°» » 500 » » pergazluce » 36 » 
Cauzione il decimo. Consegna a giorni 40, 50 e 50. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Vivani Giuseppe, Napoli: Kg. 20,000 
olio d'oliva per macchine, L. 17,820; 

Fratelli Lanza, Torino: candele steariche, L. 29,160; 

Società Veneta per costruzioni meccaniche e fonderia, Treviso: 
n. 7 gavitelli ferro omogeneo, L. 2301; 

Angelo Bettiolo, Venezia: viti e punte di ferro e ottone, lire 
24,765.91; 

Banatri, Moresco e Comp., Genova: stagno in pani, L. 58,471.43; 

Fratelli Finocchietti, Genova: droghe, colori, pennelli e spugne, 
L. 115,172.54; 

Warrington wire rope works, Liverpool: cavi di filo di acciaio 
flessibile, L. 470; 

Bellucci Giuseppe fu Gennaro, Napoli: stuoini e ceste di ca- 
stagno per maneggio di carbone, L. 7255.46; 

Enrico Piaggio, Genova: legname Yellow pine in tavole ed 
in pezzi squadrati m° 1000 e n. 80 antenne detto legname, lire 
239,898; 

Beretta Sciaccaluga, Venezia: legname quercia, L. 39,900; 

Prezioso Luigi fu Carmine, Napoli: legno gelso, L. 10, 718. 52; 

Cramlington coal Company griffiths tale, Londra: tonn. 8000 
carbon fossile West; tonn. 2000 carbon fossile Hartly, L. 270,000; 

ini Wood e C., Londra: ancore, catene e maniglioni, lire 
38 

Pirelli e C., Milano: metri 2000 tubo di gomma per porta. 
voce, L. 7200; 

Sacerdote Raffaele fu Moise, Torino: calzoni, camicioni e cap- 
pucci di tela olona, L. 3437.86; 

ila Peragallo, Sestri Ponente: una barca a vapore, lire 
20,769; 

Baldassarre Mongenet, Torino: lime e raspe, L. 24,820.37 ; 

De Marco, Vianello, Moro e C., Venezia: n. 1 caldaia ed acces- 
sori per locomobile, L. 1969.59; 
in 13 Fratte, Salerno: n. 2 caldaie doppie a 4 forni, lire 
| Aristide Rubini, Dongo: ferro finissimo, L. 80,5388.37 ; 

Diisseldorfer Rohren ed Eisen Walzwerke, Diisseldorf: n. 720 
tubi scaldatori, L. 7350; 

Carlo Laurenti, Torino: lime e raspe, L. 24,876.05. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la for- 
nitura di ARPIONI IN FERRO per la ferrovia Napoli-Nola- 
Baiano. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Settem. 21 Settem. 28 


Azioni Ferrovie Meridionali . ? L. 718.50 714.50 
Mediterranee vecchie . + +.» 603 604.25 


» » 

» » Sicule vecchio. . . . .. » 575 600 
» » Sarde (preferenza) . +.» 270 270 
» Palermo-Marsala- SIerAbi . +.» 385 385 
» Gottardo. . . +.» 875 920 
Buoni Faroe Meridionali . . +. » 538 538 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . . +.» 298 298 
» » Novara-Seregno . . » 247 247 
» » Palermo- Marsala-Trapani » 314 314 

» » » 2° emiss. » 304.50 304.50 
» » Centrale Toscana. . . » 525 925 
» » Meridionali. . . . . » 322 322 
» » Sarde, serie A. . . . >» 307 307 
» n » serie B. . . . 304 304 

» » » 1879 . . .. » 309.50 309.50 

» » Pontebba . . . . .  ». 462.50 462.50 
p » Nord-Milano n 260 260 

» » Meridionali Austriache . » 309.50 309.50 

» » Gottardo 4°%/,. . . +.» 103 102.75 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


19 ottobre — Società An. per le Tramvie a vapore — Bo- 
logna. — Assemblea generale straordinaria per le ore 2 pom. nella 
sede sociale. 

BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


17 ottobre — Banca Tiberina — Torino — Assemblea generale 
straordinaria per le ore 1 pom. nella sala della Borsa in Torino. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società del Monferrato (Rete Mediterranea). — Il servizio 
dei titoli del Monferrato, fin qui disimpegnato dalla Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo per conto ed incarico dello Stato, 
sarà assunto direttamente, a partire dal 1° ottobre, dalla Direzione 
Generale del Debito Pubblico. (V. pagine Annunet). 


Società Anonima per la Ferrovia centrale e Tramvie del 
Canavese — Torino. — Dal 1° ottobre sarà pagato, presso questa 
sede sociale (palazzo del Banco Sconto e Sete, via Alfieri, 15), il 
saldo dividendo sugli utili dell’ esercizio 1888 in lire tre per ogni 
azione, sia nominativa che di godimento. Saranno pure rimborsate 
in L. 175 ciascuna le azioni portanti i numeri: 180 — 326 — 
878 — 2114 — 3633 — 4041 — 4659 — 4722 — 6169 — 6498 
— 7133 — 8600 — 9701 — 11071 — 11761, sostituendole coi 
rispettivi titoli di godimento. 

Società Italiana per il Gaz — Torino. — Dal 1° ottobre verrà 
pagato il riparto utili 1° semestre 1889 in L. 25. 


Società Italiana di Elettricità sistema Cruto — Torino. — 
Il pagamento del saldo dividendo esercizio 1888 in L. 15 per azione 
sarà effettuato dal 1° ottobre presso la Cassa del Oredito Torinese, 


G. PASTORI, Direttore-proprietarto responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


 SOGIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dall'11 al 20 Settembre 1889. 
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Merci a P. V. 1.172.15) 7,291.90)  1,252.35| 2,079.15) 3,805,00 
ni 15,202.10 (8 34,157.95] —3,628.00] 12,060.85] 5,515.95 


g o - E È Ss s z 
s 5 È So | 685 | SE | 8 | 
S ar rà ci b 3 A ; 
7 " È Si 33 | S5 8 
PI & 5A A » £ Sà IE) 3 © 
3 È si a = S” È 
Chil. 44 | Chil. 24 | Chil.33 | Chil. 77 | Chil. 79] Chil. 29 | Chil. 75 | Chil. 45 
3,443.30 Si 4,389.85| 8,816.05| 6.182,90] 2,841.55| 6,310.25' 3,936.95. 
70.45 Le se 100,25] © 6410] 37.35| 52.75! 59.15 
743.90 i 65.90 170.45] 577.70] 155.10 492.50| 248.80 
2.009.60 a 54.15] 1.690,85] 1,956.95| 605.35] 2,350.95! 872.60 
5] _6,267.25 = 10,777.60| 8,781.65| 3,639.35] 9,206.45] 5,117.50| 


| 
O 
I 


| 4,509.90 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1889-90. — Deall'11 al 20 Settembre 1889. 


——_—_ —_r ——  —214ÀiPW||M@-Wòumnfi@@=\puffh&humt uo ]<-yre]—odi|’@’enq t—@|———@—@—@—@—@—@—@—@—@—@—@—@—@—@—@—@—@ 


i | RETE PRINCIPALE (’) RETE SECONDARIA 
!!l = ESERCIZIO ESERCIZIO 5a ESERCIZIO ESERCIZIO 
| di precedente Pleccnze correntu precedente Differenze 
| Chilometri in esercizio. . .| 4024 2024 = 706 561 + 145 
Media . .......| 034 40214 = 694 535 + 149 
Viaggiatori. . 0... I 1 696.690 93 | 1.550.000 77 |4- 146.690 16 59.081 62 54.721 01 |+ 436061! 
Bagagli e Cani . .1 66.496 30 65.287 24 ;— 1.790 94 2012 63 1586 51 [Lo 626 12, 
Merci a G.V.e P. V accelerata | 341575 47 315.185 88/4 ‘26.389 59 7.826 60 6.728 00 [+ 1098 60 
Merci a P. V. | 1.569.555 46 | 1.562.827 12/+ 6.728 34 65.057 59 35.509 46 | + 29.248 13 
ELI Ss e a 
| TOTALE . | 3674318 16 la 3.496.301 01 |+ 178017 15 133.978 44 98.644 98 |+ o 35.333 46 | 
—TCO0Sto vr, 1° “Duilio » 21) {Sonne 1859. 
‘| Viaggiatori. =. 0... . | 12.206.152 82 | 11.537.820 36 [4- 668.332 46 422.780 49 400.071 97 {+ 22.708 52 
Bagagli e Cani . 60... I 509.073 83 481.521 75 | 27.252 08 2.158 SU 10.495 G6 | 2.516 S6 
+ Merci a G. e P. V. accelerata . | 2.288.000 06 | 2.261.662 95 |+ 0 26.557 11 3.269 11 |; 45.209 15 {+ 7.455 96 
‘ Merci a P.V... . 0... 1 12.656.665 32 | 12.240.207 23 [+ 416.461 09 398.672 53 234.045 92 |+ 114.626 61, 
TOTALE 27.659.395 03 | 26.521 512 29 [4 1.138.382 74 su2.876 93! 740.422 70 Le 142.454 23, 
Prodotto per chilcemetro 
della decade < ... 1 913 10 868 86 + di 24 189 77 175 84 |+ 13 93 
riassuntivo... /.0/.0.0. 0. | 6.873 73 6.500 33 na 232 90 1.290 76 1.333: :97- = 93 21 


(1) La linea i luic-Chiaso (K. 52), comune colla Kolo Adriatica. è fcolata per la oa metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 25* Decade — dal 1° al 10 Settembre 1859 


BRE VE PBRINCIRALE 


Menia 


; GRANDE Piccona INnTKROtTI ur o ei 
NI O ARAGGIA LORI | DARAI | VeLocitÀ I VeLocita DIVERSI | VOTALE pra per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 1.277.108 78 47.117 89 201.947 48 1.270.641 17 7.545 55 2.003.360 87 3.097 00 726 39 
1888 1.584.243 23 50.758 06 355.216 13 1.267.509 55 8.858 53 3.260.705 50 3.997 00 JB 04 
Differenze nel 1889 — 307.134 45 |] — — 3.670 17] — 66.268 65 + 12041621 131298] — 366.344 63 » — 9165 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO, 
1889 25.330,168 38 1.192.932 84 7.260.031 5 31.157.844 34 245.149 43 | 65.186.126 51 3.097 00 | 16.308 76 
1888 25.578.998 04 1.191.813 98 8.103.318 sc 31.223.065 S4 276.248 46 | 66.673.440 67 3.995 38 | 16.657 63 
Differenze nel 1889 — 548.829 66 | + 1.118 86 | — 843.286 83 | — — 65.221 50 | — 31.095 03 | — 1.487.314 16 | + 162|— 37897 
RETVFE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 116.103 61 2.914 75 24.359 10 107.736 70 820 45 251.933 61 1.153 60 218 39 
1888 108.526 45 2.676 UT 10.099 72 64.295 01 883 90 184.451 15 974 8Y 189 24 
Differenze nvl 1889 + 957716] + 238 6 608] + 14. 258 38, pe dg 4169! — 63 45 | + 67452246] + 17871] + 20 Li 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 1.758.003 70 36.311 73 374.619 28 1.856.451 45 189.891 45 4.054*277 62 1.130 87 3.585 10 
1888 1.305.010 98 31.547 30 187.102 17 1.133.667 62 | 17.560 66 I 2.760.088 73 934 Sé 3.313 24 
Differenze nel 1889 | -+o 372.992 72] + 4464 43 | 4 187,317 11 | + 722.783 83 | + 1,330 80] + 1.288.188 89 | + 296 01 | + 271 86 


P. S. — I maggiori prodotti della decade corrispondente del 1888 sono da attribuirsi ai grandi trasporti per manovre militari e per la successiva rivista in Romagnà. 


LAGO DI GARDA 


“PRODOTTI DELLA DECADE I PRODOTTI DAL 10 GENNAIO i 
CATEGORIE FRE ia REESE 
— 1889 | 1888 | Difcrenze nel 1889 | 1889 | 1888 | Differenze nel 1889) 
Viaggiatori . 0.0.0... 0000080. 0.989 85 6.711 65 | — 1.121 S0 89.508 10 88.942 25 | + 5065 85 | 
Merci . . sale ab dee ee Ma Meta a 674 20 14042 | — 6622 17.448 24 16.718 44 | + 729 80 
Introiti diversi Pa e O E 16 35 21 00|— 4 Pe 1.455 00- 2.264 42 a 808 92 
Do ToraLi , . 0.0» 6.280 40. 


747307 | — 1.192 67 | 108.411 84 | 107.925 11; 4- 486 73 | 


I 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


6° Decade — Dal 21al 31 Agosto 1889 


RETE PRENCOC PALE 


; FARC 1 Medi Pronorto |; 
ANNI GraAnDE PiccoLa INrROITI ea ; 

VIAGGIATORI | BaaaaLi | VWaiizità vai vai TOTALE | dei chilom. medio 

esercitati per chilom. 

PRODOTTI DELLA DECADE 

1889 124.595 85 3.721 55 17.403 77 118.408 95 2151 40 266.281 52 609 00 437 24 

1888 ____104,110 30 1.681 58 10.275 63 117.247 05 1.690 43 235.004 99 606 04) | 387 80 
Differenza nel 1889 + 2048555] + 2.099971 + 712814 + 116190 + 46097 | + 3127553 ]+ 300!+ 494] 

PRODOTTI DAT, 1° LUGLIO AL 31 AGOSTO 1889 
1888-99 i 606.984 07 16.385 28 112.397 29 608.590 47 12.229 47 1.356.580 58. = 60000; 22927 56 
1887-88 601.427 38 11.103 85 17.778 94 591.746 83 10.105 37 1.292.162 37! 606 00 2.132 28 | 
Differenza nel 1889 + 5.456 60! + 5.281 43 | + 34,61835] + 16.849 64] + 212410). + 64424211 + 30) + 9528; 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1889 10.949 24 90 00 777 90 2,171 63 | 23 30 14.012 07 94 149 06 

1888 5.596 50 i 44 89 306 52 1.006 25 38 50 6.992 61 ‘60 | 10926 
Differenza nel 1889 + 5a 74 + 451114 471381 + o 1.165.938: — 15200 + 701941 | + 30. + 3980 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO ATL 31 AGOSTO 1889, 

1888-89 67.621 22 571 24 4.597 23 18.877 89 65 68 91.733 26 94 975 89 
1887-88 28.859 00 303 59 1.951 63 5.081 93 224 34 36,420 49 64 569 07 
Differenza nel 1889 438.762 22 | 4. 26765 | + 2,645 601 + 13.795 96 | — 158.66] 4 55.312 971430 | +4 406 82° 


PASTORI E SESTI FERROVIE. ECONOMICHE 
FABBRICA DI LIME E RASPE | orivissistteno 


A O O I A I L E E ER I perla ARIAS NE Fe Meridionali 
Ei | | Un volume in 8°, di pagine 240, al 
TORINO |— 13, Via Finanze, 13 — TORINO |P" di L. 2,50. 


Trovasi in deposito presso l'Ufficio del 
IERI - CONNEZERSE —saz | }fonitore delle Strade Ferrate, che ne 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIAN INI 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
SEDE E PIREZIONE: NAPOLI, 24, Yia MEDINA 


- —— Tr ———— 


gole, 
ferro, Tubi in 
forma e dimen- 


i ad an 


Opiricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STARIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 187%, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica merlaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 


badire in ferro e acciaio. 


TORINO-SAVONA 
li città d’Italia 


BENECH 


SAVONA 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 
uzione. — Ferro a I (Poutrelles}. Ferr 


forma e dimensione. — Ponti e tettoie in 


Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni 


i FABBRICAZIONE DI FERRO : 
FONDBRIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 
Piastre, Arpioni, Chiodi a ri 


Società AnoNIMA METALLURGICA 


S 
pa 
ù 
n) 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. | } | S 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 3 
| 1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di - £ 
| tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere e 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. i l > 59 s'® s 
Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, q ST ) 
Sicnla-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per SEE i 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel C) As ESA 
Naviglio delln Stato. n oieni 3 
loca = “n = —————n OC 6521 è 
Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri TE 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO TI = a E 
i iu cf : los uu LO 
Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornn 4 le È = L: d 
d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a | GA 


prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


Li n — -i_ .. + 
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A LAVORAZIONE DELLA GOMMA ELASTICA E DELLA GUTTAPERCA 


i”, Ja SIRO) ro - 
«: Ae a Dain 
3 Pe EA +32% he x Di 
‘x « A ; <- +93 S 4, 
| Pan. sata Se : né ia 
ii e ei A 3 à 
7$ til, , E - Ain. . “ rl, MIE 
K , IN (alare pi 
i, ’_ .® e PE See “ 
P) 2 da Tea." 
Rd DI 2 
. 
” 


con Stabilimento Succursale in SPEZIA 
per la costruzione di Cavi elettrici sottomarini 


Casa fondata nel 1872, premiata in varie Esposizioni 


con cinque Diplomi d'Onore 
Stabilimento di Milano. NN Stabilimento di Spezia. 


FOGLIE DI GOMMA ELASTICA, PLACCHE, VALVOLE, TUBI 
CINGHIE PER LA TRASMISSIONE DI MOVIMENTI 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO - FILO ELASTICO - FOGLIA SEGATA 


> Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio - Palloni 
> da giuoco, ecc. - Guttaperca in pani, in foglie, in corde ed in oggetti vari 


4 e y FILIE CORDONI ELETTRICI ISOLATI PER IMPIANTI DI LUCE ELETTRICA, PER TELEGRAFI, TELEFONI 


e per qualunque applicazione dell'elettricità. 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 


Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei 
CORDONI ELETTRICI BREVETTATI Sistema BERTOUD, BOREL & C. 


Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade Ferrate 
d’Italia, e delle principali Imprese e Stabilimenti industriati 


ESPORTAZIONE. 


Cordone ricoperto 


Cordone sotterraneo Cavo sotterraneo Cavo sottomarino Cordone sotterraneo 


piombo 
per luce elettrica. telefonico multiplo. multiplo. per luce elettrica. Cavo sottomarino. per luce elettrica. 


r____T_oo °_° ———»e«——-— I E << «<RM <e zEEKNWÒW: 
Per telegrammi: Per lettere: 
Soc'età Anonima 


| *’Casaimontrr ato SOCIETÀ ANONIMA. Fabbrica Calce e Cementi 


Casale Monferrato 


FABBRICA pi CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 3,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
if 


Medaglia d’Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
ccsfe 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


PRODUZIONE ANNUA: Q.i 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 
—r—rrr—r———21———————————————nm©= l@ser’ n 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra i suos migliori clienti le più importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti în cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


s o re oroooooooorr rr. 1‘; snodi (008) 


A: 
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9” ra WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) 4, 


Canal Road King's Cross 


GIN CA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


0 i i î È Li . . . . . 
N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 
LOCOMO-| CARRIO LOCOMO-| CARRI 
TIVE |e carrozze TIVE |© carrozze 


Freni ) Totale delle appli- | 
automatici ) cazioni . . . . 18,926 | 119,458 Totale come a tergo . . . 18,926 | 119,458 


Freni non ) Totale delle appli- » Luglio 1883 . . . 10,22]1| 45,290 


automatici ) cazioni . . . . 2,911| 10,004 [I Aumento in quattro anni 
Totale . . . . |21,837|129,462 ge mezzo . . . . . . 8,705| 74,168 
151,299 82,873 


| Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 
SY AGENZIA PER L'ITALIA | frerimo — VIA OSPEDALE, 88." 


2,9 
VÀ 
N 
“> 


a’ 


Monitore Deo Strade Ferrate e degli” interessi materiali — 


“ Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo 


Società Anonima con Sede in Milano — Capitale Sociale e L 180 milioni, versati 158,000,000 


SERVIZIO DLI 


Si rende noto ai portatori dei titoli emessi 
dalla Società del Monferrato che il servizio dei 
titoli medesimi (Azioni ed Obbligazioni), fin qui 
disimpegnato dalla Società delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo per conto ed incarico dello 
Stato, sarà assunto direttamente, a partire dal 
I° ottobre 1889, dalla Direzione Generale del 
Debito Pubblico. 

Il pagamento delle Cedole sarà fatto dalla 
Cassa Centrale del Debito Pubblico in Roma 0 


LITOL KI DEL 


SOCIETÀ ITALIANA e 


DRI CRMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE © 


Società Anonima — Sede in Bereamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


Orricina IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO presso CasaL MonFrerraTo, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


MONEFERRA'LlO 


dalle Tesnrerie Provinciali di Torino e di; Mi-.. 


lano; il rimborso dei titoli ammortizzati potri 
ottenersi sulla presentazione dei medesimi e «i 
apposita domanda redatta in carta da bollo da 
cent. 60, alla Direzione Generale ‘del Debito 
Pubblico o direttamente o col tramite delle In- 
tendenze Provinciali di Firenze, di Torino e) 
di Milano. SE 


Milano, li 21 Settembre 1889. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


- - Pare _ —.+-—— —. 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato 


IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
+ PUCGGTE:E 


Torino, via Bara, 35, angolo via S. Giulia. 
Si spediscono gratis disegni e prezzi, 


n ————_—_—__—__—_——_—_—_—_—_<+—_— —_ 


di Attrezzi Meccanici 


MACCHINE SOFFIANTI 


Borao Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CAMILA E BERTOLERO, Via ‘Uspedale, 18. 


GALAN DA JT: perg e 


COSTRUZIONE 


MAGGHI, IZAR E (. 


MILANO 


sg Via Carlo Farini, N. 27 
CARLO SICHLING (fuori Porta Garibaldi) 
SPECIALITÀ FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaic a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


PRIVILEGIATE 


” 


e Li 


AO: esce + 


Num. 40. 


MONITO 


"i E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


+e Mavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SR 
AE SI PUBBLICA OGNI SABATO 
TR degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 
40h Pa ZIA za e ala ER anita At ta RISP tele CATO La 3 _ 
LE Li _ Lera 72 
di È°S \, $ TC r x è . e . 
LB. (Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
<> Anno Sem Trim. 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


AL: ina eat È 11 6 Annanzi. ora + + Cent. 80 » 


Per L'ESTERO. LL. « 2 15 8 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
=> — (Quelli contenenti valori si dovranno spelire in 


Un numero separato centesimi 50 


» arretrato ” GO lettera raccomandata. 
Le Associazioni e ell Amaunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Fmanze, 153 — Torino 
SOMMARIO DELLE MATERIE. Traffico da e per l’Italia attraverso il Gottardo. — l\ivista delle ferrovie straniere.— 
Associazione Tramviaria Italiana (Assemblea generale 19 e 20 giugno in Brescia). — Informazioni particolari 
del MoniToRR. -- Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Notizie ferroviarie Italiane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli 
Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunza. 


TRAFFICO DA E PER LITALIA 


» 


attraverso il Gottardo 


RIVISTA DELLE FERROVIE STRANIERE 


N AFesioni eventualità di riscatti e nuove costruzioni in Svizzera. 


Non ci pare privo di interesse per i nostri lettori il sc- 
cuente prospetto, comparativo per il triennio 1886-87-88, 
del traffico merci d'ogni specie e categoria pa e pER l'ITALIA 


attraverso il Gottardo. 


Le cifre sono tolte e riassunte dal 


XVIO Rapporto (1887) 


e dal XVII° (1888) della Direzione e del Consiglio d’Ammi. 
nistrazione della Ferrovia del Gottardo (4). 


A) Dall'Italia verso: 


1586 
Svizzera = tonnellate 714,813 
Germania 
Olanda (2) » 36,630 
Belgio 


Totale tonnellate 114,443 
B) Verso TItalia da: 


1886 
Svizzera tonnellate 41,095 
Germania 
Olanda | » 221,972 
Belgio 


Totale tonnellate 263,067 


Riassunto : 
1586 
A) Dall'Italia tonnellate 111,443 
B) Per Vitalia >» 263,067 


Traffico compl. tonnellate 374,510 


1587 
89,261 


43,557 


132,818 


1887 
42,933 


270,790 


313,723 


1887 
132,818 
313,723 
446,541 


1888 
110,129 


55,861 


1888 
165,990 
209,609 


321,059 


(1) Vedi per il Rapporto del 1887 il n. 35 del Monifore del 1888 (I° settembre) 
2 pag. 537; per il Itapporto del 1888 vedi il n. 39 del corrente anno (28 settembre) 


a pag. 619. 


(2 e 3) In questo traffico sono compreso le merci rispedlite in partenza da Chiasso 


(transito) e da Pino (transito). 


Le ferrovie del Bragile. 


Se in queste nostre riviste (1) ci accade di occuparci spesso 
della Svizzera, gli è che da qualche tempo sono all'ordine 
del giorno in quel paese parecchie questioni ferroviarie delle 
più interessanti, vivamente discusse e per sè stesse e per 
le conseguenze che dalla loro risoluzione possono derivare. 

Attualmente si può dire che i punti in esame siano i 
seguenti: 

1° Riduzione del numero delle Società esistenti me- 
diante fusione di alcune in nuove e più importanti imprese; 

2° Riscatto delle Strade Ferrate da parte della Confe- 
derazione; 

3° Nuove costruzioni, e specialmente i progetti di tra- 
foro del Sempione e dello Spluga, e quelli per la costru- 
zione di una rete grigiona. 


so » 


La prima questione sta innanzi alle altre, perchè, ormai 
matura, dovrà essere quanto prima definitivamente risolta. 
Come già sanno i lettori del Monitore, vha un contratto 
promosso da un consorzio di banchieri tedeschi, per la fu- 
sione in una nuova Società delle due del Giura-Berna e della 
Suisse Occidentale, contratto che, già approvato in massima 
dai Consigli di queste, verrà a giorni sottoposto alla sanzione 
degli azionisti convocati in assemblea generale. 

La nuova Impresa che avrebbe oltre 1,000 chilometri da 
esercitare, porterehbe il titolo di Compagnie riunite del 
Giura-Berna-Lucerna e della Svizzera Occidentale e Sem- 
pione, e avrebbe sede in Berna: essa acquisterebbe poi la 
linea Berna-Lucerna, della quale l’attuale Società del Giura- 
Berna non è concessionaria, ma semplice esercente, per con- 
venzione speciale col cantone di Berna, che ne è il proprie- 
tario. Sulle basi finanziarie però dell’operazione, e più an- 
cora su certe disposizioni accessorie per la fusione in sè, 
principali invece per altri interessati, si ebbe lungo dibat- 
tito, e molte modificazioni si dovettero portare al primitivo 


(1) Vedi « Rivista delle Ferrovie Straniere » nei numeri 4, 8, 19, 17, 22, 27 e 
36 del corrente anno. 


schema di contratto prima di concordare il testo che ora 
sarà presentato agli azionisti. Ciò dipende dal fatto che In 
fusione, mentre pei promotori era un affare di banca e nulla 
più, pei paesi toccati dalle due reti aveva e doveva avere 
altri scopi non sempre facili da conciliare. Berna, per es., 
era senza eccezioni favorevole, perchè diventava centro e 
sede della maggiore Amministrazione ferroviaria. Losanna 
invece perdeva li sede delia Suisse Occidentale, e voleva 
quindi essere compensata di questo danno; ma a parte anche 
ciò, la condizione a cni Losanna e tutta la Svizzera francese 
vincolavano il loro voto alla fusione era quella di vedere as- 
sicurato il traforo del Sempione. E difatti questo fu pre- 
Sentato come uno degli intenti, se non il primo, cuì Ja com- 
binaz:one mirava; ma in realtà gli impegni che la nuova 
Compaguia prende a tale riguardo sono subordinati agli an- 
cora problematici sussidì dei Governi, sicchè il vantaggio 
che dalla fusione avrà l'Impresa del Sempione rimane per 
la meno dubbio. E naturale pertanto che contro questo af- 
fare perdurino opposizioni assai vive, quantunque non spe- 
rino di riuscire ad impedirlo, opposizioni che non a torto 
mostrano ì pericoli della eccessiva intromissione del capitale 
tedesco nelle ferrovie svizzere, e insistono nel far rilevare 
come si arrischi, quanto al Sempione, di correr dietro ad 
un'ombra, trascurando offerte più positive. Ma di queste 
altre offerte ci occuperemo più innanzi. 


® è 


La fusione del Giura-Berna colla Svizzera Occidentale non 
è ancora compiuta, e già si mette innanzi il progetto di 
un’altra consimile operazione, la fusione cioè tra il Nord- 
Est e l'Unione (Vercinigte Schiveizer-Balnens). 

Una proposta di massima in tal senso venne anzi già pre. 
sentata al Consiglio d'Amministrazione del Nord-Est da uno 
dei suoi membri, lo stesso capitalista che nello scorso anno 
fu anima delle trattative, poi abortite, pel riscatto di quella 
rete, e si aggiunse alla proposta di fusione l'altra di of- 
frire alla Confederazione la cessione delle due reti riunite, 
purchè venga garantito il traforo dello Spluga. 

Tale condizione non è certo facile da accettare e meno 
ancora da adempire. Comunque sia, non ci stupirebbe che 
in definitiva da questi progetti di fusione, Vuno quasi tra- 
dotto in alto, l'altro appena abbozzato, uscisse poi una de- 
cisa ripresa della campagna di riscatto a cuni il Consiglio 
federale non ha, pare, rinunciato, nonostante |’ insuccesso 
dello scorso anno. ‘Le condizioni sarebbero ora probabil- 
mente più onerase; pur tuttavia l'occasione si presenterà 
propizia, giacchè riuniti da una parte il Giura-Berna alla 
Svizzera Occidentale, dall'altra il Nord-Est all'Unione, lo 
Stato potrebbe, trattando colle sole due nuove Irprese, ren- 
dersi acquisitore di quattro sopra sci delle attuali grandi reti. 


+ 
» * 


Riguardo alle nuvve costruzioni, abbiamo già detto che 
pel Sempione, mentre si attende la ripresa dei negoziati tra 
Ja Svizzera e l'Italia, nuove offerte sono pervenute alla Suisse 
Occidentale. Trattasi di un Sindacato inglese, il quale s'im- 
pegnerebbe ad assumere è forfuit Vesecuzione della grande 
galleria, qualunque sia il progetto definitivo cui verrà data 
la ‘preferenza, ed anche, se ne viene richiesto, a procacciare 
i capitali necessa Î, Intto ciò senza restrizioni nè condizioni 
dipendenti dai sus-idì sperati. 

Quanto allo Spluga poi, malgrado Pattività dei due Co- 
mitati promotori, svizzero l'uno, italiano altro, le sue pro- 
babilità d'esecuzione sono certo assai più remote che quelle 
del Sempione, La nostra Società delle Meridionali, esercente 
li rete Adriatica, ha, come risultato dei suoi stdî prepa- 
ralorìî, proposto nni linea da Chiavenna a Coira, lunga 
km. 98.5, di cui 18.6 pel tunnel, 439 per laccesso nord 
e 36 per quello sud. Il grande tunnel sarebbe alla quota 
di 1153 metri, e oltre metà della linea sarebbe in galleria. 
La spesa totale, data Ta linca a doppio binario, fu prevista 
in 163 milioni. Questa cifra razguardevole ha indotto il Co- 
imitato svizzero a far procedere ad ulteriori e più dettagliati 
studii, e contemporaneamente si fecero pratiche presso la 
Compagnia del Nord Est per indurla a entrare nel Comitato 
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stesso. La Compagnia però ha, appunto in questi ultimi 
giorni, declinata V’olTerta, pur ammettendo l’importanza del- 
l'opera per la Svizzera occidentale ed esprimendo i suoi 
voli per la riuscita. 

Dei progetti di nuove linee nel cantone dei Grigioni ci 
siamo distesamente occupati in alcune precedenti riviste (1): 
cì limitiamo qui a constatare che la maggior parte della fer- 
rovia da Landquarta Davos, cioè la tratta da Landquart a 
Klosters, fu in questi giorni aperta all'esercizio. 


EFeco alcuni dali recenti sulle ferrovie del Brasile. Quel 
grande Impero possedeva al 31 dicembre 1888 km. 8,930 
di linee in esercizio, mentre altri 1,074 km. si trovavano 
in costruzione. Durante l’anno 1888 erano stati aperti chi- 
lometri 444, c di 177 era stata intrapresa la costruzione. 
Caratteristica della rete brasiliana si è che, Invece di con- 
vergere alla capitale, come avviene nella maggior parte degli 
altri paesì, può dirsi piuttosto composta di tante piccole reti 
aventi un carattere provinciale. Ciò spiega anche il fatto 
della diversità di scartamento: vi sono niente meno che 
sette tipi di scartamento, da m. 0.60 a m. 1.00. 

Le costruzioni ferroviarie cominciarono nel Brasile per 


opera dello Stato, il quale ha attualmente 1,800 km. circa: 


di sua proprietà, che esercita esso stesso. Le altre lince 
sono concesse a diverse private Società. Ora pochi pacsi 
come il Brasile possono dar buono in manc agli avversari 
dell'esercizio governativo, tanto sono poco favorevoli i risul- 
tati di questo e buoni invece quelli dell'esercizio privato. 

Infatti Vintiera rete della Stato diede nel 1888 un pro- 
dotto netto di 4,724,727 milreis (il milreis vale L. 2.00). 
che rappresentano appena il 2 1]2 per cento del capitale 
d'impianto. All'incontro la ferrovia da S. Paulo a Rio Ji 
neiro potè distribuire a° suoi azionisti il 700, e quella da 
Iteperimim a Ribeirao do Alegre diede il 5. E naturale per- 
tanto che già da parecchi anni non st pensi ad estendere 
la rele governativa, mentre invece vengono accordate nuove 
concessioni a private imprese, sussidiate dalle provincie e 
dallo Stato. 


ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA 


Assemblea Generale 19 e 20 giugno in Brescia 


Come dalla decisione presa nell'Assemblea generale tenuta 
nel giugno 1888 a Padova (2), le Società affigliate all’Asso- 
clazione furono convocate in Assemblea generale col mezzo 
di speciale lettera e della relativa inserzione nel N. 23 a pag. 
307 del Monitore delle Strade Ferrate. 

Non ripeteremo adunque l'Ordine del giorno e Vl Elenco delle 
questioni sottoposte all'Assemblea generale di Brescia già pub- 
blicati nel precitato nostro N. 23 del corrente anno, e tanto 
più perchè in questo sunto del processo verbale facciamo pre- 
cedere, al testo delle singole deliberazioni, il testo del relativo 
oggetto posto in discussione. 


SFERE DerE Si E 


Prima seduta del 19 giugno, ore 2 pomeridiane. 


Nel palazzo Bevilacqua in Brescia convennero i signori: 


Comm. G. Bianchi. Presidente dell'Associazione. 

Cav. Jradice, Vice I’residente » 

Ing. G. G. Kessels, Segretario dell'Associazione, Direttore dei 
tramwavs a vapore interprovinciali Milano-Bergamo-Cremona. 

Avv, (i. DB. Alessi, Amministratore dei tramways a vapore delle 
Provincie di Verona e Vicenza. 

Ing. Bouttianx, Direttore delle tramvie nell'Emilia. 

Dott. cav. Canella, Delegato all'esercizio della Società Veneta 
per imprese e costruzioni pubbliche. 


sedi la « Rivista > dci numeri: 8a par. 114; 170 pag. 258; 36 a pa- 
gina di 
(2) Vedi Monitor: del 1858, N. 48 del 19 dicembre a pas. 708. 


e degli interessi materiali 


Ing. G. Churchward, Direttore « ‘T'he Lombardy Road Railways 
Company Limited ». i 

Ing. G. Maes, Direttore della tramvia Bergamo Soncino e della 
ferrovia di Valle Seriana. 

Ing. G. Rigoni, Direttore della Società dei tramways a vapore 
della Provincia dì Brescia. 

Ing. C. Thonet, Direttore dell'esercizio della Società per le fer- 
rovie del Ticino. 

Le Società rappresentate direttamente o per delegazione furono le 

seguenti: 


Ferrovie del Ticino |... /... 0... .. km. 232 
Tramways a vapore interprovinciali Milano-Bergamo- 

Cremona o ai e A . 10 
Tramways a vapore delle Provincie di Verona e Vi. 

cenza . ee e e ene 57 
Tramvie nell'Emilia. 0.0.0... 60.0. + 34 
Guidovie centrali Venete ././...... 0. 76 
Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche » 57 


The Lombardy Road Railways Company Limited» 78 
Società generale di ferrovie economiche . . 94 


Tramways a vapore della Provincia di Brescia .  » 114 
» Napoletani... /./...0.0.. + 43 
» di Torino . + LG. a di e » 63 
» di Bari-Barletta ed estensioni . . . n» 65 
» di Livorno... » 13 
» Fiorentini <. /....0. +0. + » "i 


Totale km. ‘1161 


Da un elenco delle Società formanti parte dell'Associazione tram- 
viaria italiana si rileva che le Società erano, alla data dell'Assem- 
blea. 25 e che la lunghezza «delle loro linee misura complessivamente 
1662 chilometri. Crediamo inoltre opportuno aggiungere che al 14 
dicembre 1887, giusta l'elenco delle Società e linee esercite che ab- 
biamo pubblicato nel n. ©3 dello stesso anno (31 dicembre). le So- 
cietà erano 18 ed avevano in esercizio 1337 chilometri. 


. 


» » 

Assume la presidenza il comm. G. Bianchi che dichiara aperta la 
seduta essendo le ore 2 pomeridiane. 

Funge da Segretario il signor Kessels ing. G. G. 

Presidente. — Ringrazia gli intervenuti di aver risposto all'ap- 
pello del Comitato ed esprime il suo rinerescimento di non vederli 
più numerosi; attribuisce l'assenza di molti rappresentanti alle dif- 
ficoltà risultanti dal lungo viaggio per recarsi in questa città ed alle 
loro numerose ed urgenti occupazioni. | 

Ringrazia pure l'ing. Rigoni dell'accoglienza fatta agl'intervenuti 
e pei disturbi avuti ncl preparare la presente riunione. 

Ing. Rigoni. — Sensibile alle parole del Presidente, ringrazia la 
assemblea di aver scelto Brescia per l'attuale riunione. 

+ 


Presidente. — Data lettura dell'ordine del giorno e delle questioni 
da discutersi, apre la discussione sull’ 


OGGETTO 1° DEL QUESTIONARIO. 


Utilità di diminuire lo sforzo dei cavalli nel mettere in moto 
le vetture, adoperando attacchi meccanici, hbilancini elastici, 
molle di scatto, bracci di leva applicati agli assi. 

Rigoni. — Vedendosi il solo rappresentante di Società esercenti 
tramvie a cavalli, propone di rimandare ad un’altra riunione la di- 
scussione degli oggetti 1” e 2°, inoltre di rimettere a domani l’e- 
same degli oggetti 0° e 7° nella speranza che in tale seduta i rap- 
presentanti saranno più numerosi e perciò le discussioni più appro- 
fondite, dimodochè le decisioni prese avranno più valore. 

Tali proposte vengono approvate. 


bi 
* * 


OGGETTO 4° 
Quale sistema di boccole di sospensione per carri e vetture 
da tramway ha dato i migliori risultati, tenuto conto della 
facilità di visita in caso di riscaldamento, prodotto dalla 
continua proiezione di fango o polvere negli spazii conte- 
nenti materie lubriflcanti ! 
i Viene formulato ed approvato il seguente ordine del giorno: 


L'ASSEMBLEA 


« esaminati i due modelli di boccole, presentati dalla Società 
» dei tramwavs interprovinciali e quello delle tramvie di Brescia, il 
» primo in due pezzi uniti, il secondo ed il terzo in un sol pezzo, 
» avente ciascuno, specialmente il primo, dato risultati buoni, ma 
» non privi di qualche inconveniente in riguardo, particolarmente, 
» alla loro chiusura perfetta ed alla facilità del modo d'ispezione; 

« sentita la relazione data dal rappresentante della The Lom- 
» bardy Road Railway Company Limited d'un altro sistema di boc- 
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» cole da esso applicato, mediante il quale non occorre ispezione nè 
» rinnovamento d’olio per un periodo assai lungo di tempo, accen- 
» nando all'uso continuato per oltre mesi 18 senza aver bisogno di 
» riparazione, nè di rifornimento; 

« ritiene in massima il sistema in due pezzi adoperato dai tram- 
» ways interprovinciali e dalle ferrovie del Ticino aver dato sin qui 
» il miglior risultato, ma occorrere stabilire meglio il confronto fra 
» le diverse boccole adottate per determinare la preferenza e fissare 
» i particolari accettabili per la più economica e buona loro appli- 
» cazione; 

« e dà perciò incarico alla Presidenza di provvedere con un ap- 
» posito questionario alle diverse Società, per rilevare i dati neces- 
sari per uno studio completo della cosa, da presentarsi alla. As- 
n semblea del venturo anno ». 


5 


* 
* 4 


OGGETTO 5° 
In quali casi, e per quali ragioni, sia opportuno provvedere 
le stazioni teste di linea di piattaforme girevoli, o di altre 
disposizioni, per mantenere la marcia delle locomotive sempre 
nello stesso senso (avuto rignarde alle condizioni di combu- 
stione, di equilibrio delle macchine, della massima economia 
e della buona conservazione del focolare sulle linee a forti 
pendenze)? 
Dopo che gli oratori ebbero tutti riconosciuta l'utilità delle piattaforme 
e dopo le spiegazioni date dal sig. ingegnere Kessels in quanto alle con- 
dizioni di combustione d’equilivrio delle macchine e di buona conser- 
vazione del focolare sulle linee a forti pendenze, viene proposto dai 
signori Radice e Thonet l'ordine del giorno seguente che è appro 
vato ad unanimità : 


L'ASSEMBLEA 


« Riconosce essere sempre raccomandabile l'impianto delle piat- 
» taforme girevoli, nelle stazioni teste di linea, nel caso di linee con 
» forti pendenze alternate con curve frequenti e più specialmente lad- 
» dove lo sviluppo delle curve si mantiene da una sola parte, e dove 
» il fango e la sabbia ingombrano la rotaia interna sicchè il consumo 
» dei cerchioni riescirebbe irregolare quando non si potesse effettuare 
» il doppio movimento delle macchine. Sono però da esaminarsi per 
» nuovi studi, i casi di una forte pendenza della linea in un solo 
» senso nei quali, se vi ha ragione di mantenere la marcia della lo- 
» comotiva dalla stessa parte per maggior garanzia del livello del- 
» l’acqua al disopra del focolare, vi è altresì motivo di evitare le 
» discese col focolare in avanti per premunirsi dagli eventuali colpi 
» d'aria fredda sulla piastra tubolare ». 


4 
* * 


OGGETTO 6° 


Esame dei vari sistemi d’interessenza del personale agli in- 
troiti ed utili d’esercizio. 

Presulente. — Dopo avere riassunta la lunga ed importante di- 
scussione, formula il seguente ordine del giorno, che viene approvato 
all'unanimità : 

L'ASSEMBLEA 


« riconosce in massima necessario di accordare al personale una 
» interessenza negl'introiti o negli utili, e ciò onde ottenere un buon 
andamento d'esercizio. Venendo ai particolari: 

« a) Per le merci. -- Ritiene opportuno di dare un'interes- 
» senza agli agenti delle merci in ragione di un tanto per cento sul- 
» l'aumento degl’introiti per le merci in partenza, e d'un tanto per 
» cento (minore del precedente) sull’aumento degl’introiti per le merci 
» in arrivo, e ciò senza distinzione fra le merci in porto assegnato e 
» quelle in porto affrancato, esclusi però i proventi dei contratti spe- 
» ciali di grande importanza fatti direttamente dalla Direzione. Il 
» calcolo degli aumenti verrà fatto prendendo per base la media dei 
» prodotti verificatisi in un triennio, la quale si considera come pro- 
» dotto iniziale della linea di cui trattasi. Nel caso di eccessivi au- 
» menti o di forti diminuzioni la detta base potrà essere variata, 
» come potrà pure essere variata l'aliquota del)a interessenza mede- 
» sima; 

‘« b) Pei viaggiatori. — È del parere che a tutto il personale 
viaggiante conviene estendere un'aliquota di interessenza o sugli 
introiti, o sugli aumenti; interessenza che sarà variabile a secondo 
della potenzialità della linea. Per la divisione della interessenza, 
stabilito il prodotto iniziale della linea, verrà concesso un tanto 
per cento sul maggior incasso, ripartito nel seguente modo: 

« Una parte sarà divisa ogni trimestre uniformemente a tutto 
» il personale viaggiante. | 

« Un'altra parte sarà ripartita alla fine dell'anno fra i con- 
» duttori in ragione degl'introiti fatti da ciascuno di essi. 

« Una terza parte sarà pure ripartita alla fine d'anno fra i 
” capi treno in ragione delle percorrenze chilometriche da essi effet= 
» tuate. 


“ 


< ss I 5" >” 
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« Una certa categoria di mancanze (che ogni Società crederà 
» di stabilire) sarà punita colla perdita di tutto o parte dell'interes- 
» senza in questione, la quale andrà a beneficio del personale rima- 
» nente ». 


. 
> » 


Dopo di che viene levata la seduta, essendo le ore 6 '/, pomeridiane. 

Presidente. — Propone di tenere un’altra seduta alle ore 8 po- 
meridiane onde poter trattare nei due giorni stabiliti tutte le que- 
stioni portate dal programma. 

Tutti i presenti approvano. 


Seconda seduta del 19 giugno, ore 8.30 pomeridiane. 
Presidenza comm. G. Biancui, Presidente 


l’residente. — Dichiara aperta la seduta e mette in discussione l' 


OGGETTO 8° 


Imposta sui pesi e misure; metodo adottato dal Governo per 
l’esazione della tassa relativa. 


Kessels. — Dichiara che parecchie Amministrazioni ed in parti- 
colare quella da lui rappresentata, hanno avuto da lottare contro lè 
pretese del fisco in quanto concerne la tassa pesi e misure. 

Thonet. — Osserva che la sua Società non ricevette mai l’ingiun- 
zione di presentare alla verifica periodica le bascule di cui gli uf- 
fici merci secondari non sono provvisti e di conseguenza non pagò 
mai la tassa relativa, salvo per la fermata di 'lrecate, dove la So- 
cietà tenne un fabbricato con sala d'aspetto e che venne perciò con- 
siderata come stazione di spedizione di merci, e di conseguenza deve 
essere fornita di bascule per la verifica dei pesi, e pagare come se 
la bascule esistesse. 

Churward. — Dice che alla fermata di Desio la sua Società, onde 
non mettersi in urto colle Autorità del paese, ha dovuto acquistare 
una nuova bascule e pagare la tassa relativa. 

Rigoni. — Crede che i presenti sono d’accordo in ciò che il con- 
cetto del Governo non è d'imporre l'impianto dei pesi e misure per 
tutti gli uffici merci, ma solo di far pagare la tassa dei pesi e mi- 
sure per i soli uffici provvisti di detti attrezzi. 

Presidente. — Dichiara che, tenendo conto delle informazioni par- 
ticolareggiate date dalle diverse Società su questo argomento, cia- 
scuna direzione potrà praticamente attenersi nelle denuncie al me- 
todo di limitare questo a quei soli uffici che sono in fatto provvisti 
degli attrezzi di pesi e misure. Non richiedendosi perciò una speciale 
deliberazione dell'Assemblea, propone di passare alla trattazione del- 
l'oggetto al N. 9. 


è 
. » 


OGGETTO 9° 
Norme nniformi per l'accettazione del personale di servizio. 


Kessels e Rigoni. — Propongono il seguente ordine del giorno 
che viene approvato all'unanimità: 
L'ASSEMBLEA 


a riconoscendo la necessità per la Società di avere un Regola- 
» mento uniforme per l'accettazione del personale, incarica la Pre- 
» sidenza di far eseguire le bozze di stampa del Regolamento in vi- 
n gore presso la Società dei tramways a vapore della Provincia di 
» Brescia, colle modificazioni proposte dall'ing. Kessels e di spedirne 
» una copia a tutte le Società affigliate all'Associazione con preghiera 
» di fare poi richiesta del numero di copie necessarie, al prezzo reale 
» di costo ». 


* 
* * 
Presidente. — Prima di levare la seduta vorrebbe trattare l' 


OGGETTO 11° 


Fissazione del contributo chilometrico da pagarsi per l’eser- 
cizio 1889-1890. 


Rigoni. — Non trova la necessità di modificare il contributo chi- 
lometrico ora pagato. 

Presilerte. — Dopo sentiti alcuni membri, propone di confermare 
in una lira il contributo chilometrico sinora pagato dalle Socictà. 

Tale proposta viene da tutti i presenti accettata. 

Dopo di che si leva la seduta alle 11.55 pomeridiane. 


(Continua). 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Consiglio d' Amministrazione della Rete Mediterranea. 


Sabato 28 dello scorso settembre si riunì a Mi- 
lano il Consiglio d’Amministrazione della Società 
per le Strade Ferrate del Mediterraneo. Presiedeva 
Il conte Belinzaghi. 

(Dimisssone del cav. Rocco Fontana). 


Dietro partecipazione del Presidente, il Consiglio 
prese atto delle dimissioni date dall’ Amministratore 
cav. Rocco Fontana, esprimendo il proprio ramma- 
rico. 

(Esposizione di Parigi e Congresso Internazionale Ferroviario). 

Il Direttore Generale, che era appena tornato da 
Parigi, riferì circa i lavori del Congresso ferroviario 
internazionale e la parte presa dalla Società all'Espo- 
sizione. Segnalò la doppia onorificenza conferita al 
Direttore del Servizio del Materiale, comm. Frescot, 
colla sua nomina a membro della giurìa per la classe 
del materiale ferroviario e a presidente di una delle 
sezioni del Congresso. Rilevò pure con compiacenza 
il fatto del diploma d’onure conferito alla Società 
pei tipi di locomotive e carrozze presentati. 

(Aumento del traffico e carri per le merci). 


Parlando poi del traffico sempre in aumento, il 
comm. Massa avvertì che, sebbene 1 carri da merce 
siano aumentati di ben poco in confronto a quelli 
che, fra la dotazione della rete e i noleggiati, si 
avevano lo scorso anno, tuttavia il servizio potè finora 
essere fatto in modo abbastanza soddisfacente ; ma 
che però, approssimandosi l'epoca dei maggiori tra- 
sporti, è prevedibile si verifichi qualche disagio e 
quindi sorgano reclami, a prevenire i quali unico 
mezzo sarà il nolo di altro materiale, ove venga dal 
Governo autorizzato. 

(Affari diversi). 

Il Consiglio si occupò quindi degli affari correnti, 
approvando contratti e disposizioni relative al per- 
sonale. 

>< 
Ferrovia di circonvallazione a Roma. 
(Contimnuazione dei lavori). 

E infondata la notizia data da qualche giornale 
sulla sospensione dei lavori della linea di cintura in- 
torno a Roma. 

Sappiamo che talì lavori, nella parte già appro- 
vata, compresa quindi anche la stazione di smista- 
mento in via Tusculana, procedono invece attiva- 
mente. 

>< 
Stazione di Trastevere a Roma. 
(Apertura al servizio). 

Riteniamo prematura la notizia sull’apertura al 
servizio viaggiatori della stazione di Trastevere. 

Ci consta essere molto avanzata la costruzione del 
fabbricato passeggieri, ma nulla fu ancora deciso 
circa l’incominciamento di tale servizio. 

>< 
Ferrovia Cunco-Saluzzo. 
(Approvazione delle varianti del progetto esecutivo). 

Sappiamo che il Ministero dei Lavori Pubblici con 
Decreto in data 23 settembre scorso ha approvato 
le varianti del progetto esecutivo della linea Cuneo- 
Saluzzo compilate dalla Società del Mediterraneo, 
alla quale venne affidata la costruzione di detta 
linea colla convenzione 21 giugno 1888, 
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Circa le varianti medesime, per la planimetria 
e per l’altimetria, rimandiamo i nostrì lettori alle 
« Iuformazioni » del precedente nostro numero a 
pag. 620. 

> 
Ferrovia Cevu-Ormeau. 

(Stato dei lavori del 3° tronco Rio Mursecco- Val d' Inferno). 

Intorno all’ andamento dei lavori di costruzione 
del 3° tronco della ferrovia Ceva-Ormea, compreso 
fra il Rio Marsecco e Val d’Inferno, riceviamo le 
seguenti informazioni. Le espropriazioni sono al 
completo. Delle sei opere d’arte maggiori tre sono 
in corso cli costruzione e tre debbono ancora inco- 
minciarsi. Di 28 opere minori progettate ne suno 
ultimate 19; delle rimanenti, quattro sono in co- 
struzione, e d ancora da incominciare. I due muri 
di sostegno proposti non sono ancora iniziati. Nella 
stazione di Garessio sono in corso di costruzione: 
il fabbricato dei viaggiatori, il piano caricatore 
scoperto, la tettoia delle merci ed il rifornitore ; 
eli altri fabbricati debbono ancora iniziarsi; e così 
pure da incominciare sono tutti i fabbricati della 
stazione di Trappa. Delle 7 case cantoniere in pro- 
cetto, 3 sono in costruzione e 4 da lucominciare; 
delle garette nun iniziate ve ne sono tre, in co- 
struzione una; delle deviazioni di strade, due sono 
finite, una in costruzione e sette da iniziare; delle 
opere di consplidamento una sola è in corso di co- 
struzione, le altre cinque non vennero ancora ini- 
ziate. 

>< 
Direzione e vigilanza sui lavori appaltati a licita- 
zione privata nelle linee Eboli Reggio, Messina- 

Cerda, Marina Cutunzuro-Stretto Veraldi. 

Nella scopo di meglio disciplinare l'importante 
servizio relativo agli appalti a licitazione privata 
delle linee Eboli. Reggio, Messina-Cerda e Marina 
di Catanzaro Stretto Veraldi per Catanzaro, il Mi 
uistero dei Lavori Pubblici ha disposto quanto segue: 

l. La direzione e la vigilanza sui lavori appal- 
tati a licitazione privata saranno esercitate dalle 
Direzioni tecniche governative istituite e da isti- 
tuirsi in Salerno, Paola, Reggio di Calabria e Mes. 
sina ; 

2. La Direzione di Salerno, oltre agli incarichi 
cià ad essa affidati per la costruzione a cura diretta 
dello Stato della linea Salerno San Severino, avrà 
la sorveglianza dei lavori sui tronchi da Casalbuono 
a Lagonegro e da Pisciotta a Castrocucco, della 
linea Eboli-Reggio;o 

3. La Direzione di Paola avrà la sorveglianza 
dei lavori sui tronchi da Castrocucco a Sant'Eufe- 
imia della linea Eboli-Reggio, litoranea, e sul tronco 
Lagonegro Castrocucco, della linea interna ; 

4. La Direzione di Reggio, oltre al completa- 
mento ed alla liquidazione dei lavori sui tronchi da 
Reggio a Gioia Tauro e sui tronchi Catanzaro (Sala) 
Marcellinara, eseguiti a cura diretta dello Stato, avrà 
la sorveglianza dei lavori sui tronchi da Sant’ Eu- 
fernia a Gioia Tauro della linea Eboli-Reggio e da 
Marceliinara a Sant'Eufemia della linea Catanzaro- 
Stretto Veraldi; 

o. La Direzione di Messina, oltre al completa- 
mento ed alla liquidazione dei lavori sui tronchi 
Messina San Filippo e Valsavora-Scordia, eseguiti a 
cura diretta dello Stato, avrà la sorveglianza dei 
lavori sui tronchi da San Filippo a Cefalù della linea 
Messina-Patti-Cerda; 

6. Un funzionario superiore ‘del Genio Civile o 
del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, 
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eserciterà l’alta sorveglianza sull’andamento delle 
Direzioni delle quali trattasi per la parte che ri- 
guarda gli appalti a licitazione privata. 

Alle preindicate disposizioni fu dato effetto a par- 
tire dal 1° corrente ottobre. 


>< 


In relazione pertanto ai provvedimenti dei quali 
è fattu cenno superiormente, il prefato Ministro 
dei Lavori Pubblici ha determinato di affidare la 
alta sorveglianza dell’accennato servizio al signor 
Cav. C. Caroggio, R. Ispettore Capo delle Strade 
Ferrate, funzionante da Ispettore superiore tecnico. 

Alla Direzione tecnica di Salerno, invece dell’at- 
tuale titolare Ing. Cav. De Cornè, venne destinato 
l'Ing. di I° classe del Genio Civile Croci Cav. Au- 
gusto, attualmente addetto nella qualità di Inge- 
gnere di sezione presso la Direzione tecnica go- 
verpativa per le ferrovie di Brescia. 

Alla nuova Direzione di Paola venne destinato il 
sunnominato Cav. De Cornè Raffaele, pure Inge- 
genere di 1* classe del Genio Civile. 

Alle Direzioni di Reggio (Calabria) e di Messina, 
rimangono rispettivamente addetti gli attuali tito- 
lari Cav. Fracasso Giacomo, Ispettore Capo di 2° cl. 
nel R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ed 
il Cav. Pelleri Giuseppe, Ingegnere Capo di 2* cl. 
del Genio Civile. 

>< 
Ferrovia Salerno-San Severino. 
(Fatali dell'appalto del tronco Salerno-F'ratte). 

A seguito del simultaneo incanto tenutosi il 20 
scorso nese, dal R. Ispettorato Generale e dalla 
Regia Prefettura di Salerno, giusta l’Avviso d'asta 
del 29 agosto p. p. (1).: 

L'appalto delle opere e provviste occorrenti alla 
costruzione del tronco Salerno-Fratte della ferrovia 
Salerno San Severino, della lunghezza di metri 
2,966 27, compreso l'ampliamento della stazione di 
Salerno, escluse le espropriazioni permanenti, la for- 
nitura e posa iu opera delle travate metalliche, la 
provvista del materiale metallico d’armamento per 
binari e scambi, la provvista e posa in opera dei 
meccanismi fissi e del telegrafo, e la posa in opera 
del materiale metallico d’armamento e del pietrisco 
per massicciata nella stazione di Salerno, venne de- 
liberato ‘per la presunta somma di lire 1,025,602.50, 
dietro l'ottenuto ribasso di lire 38.77 per cento su 
quella di stima. 

Il termine utile (fatali) per rassegnare offerte in 
diminuzione della detta presunta somma di delibe- 
ramento, le quali non potranno essere inferiori al 
ventesimo, e dovranno essere accompagnate dal de- 
posito e certificati prescritti col suddetto Avviso, 
scade col mezzogiorno del |2 corrente ottobre. 

Tali offerte saranno ricevute indistintamente nei 
surriferiti uffizi; ma, se più d'una ne fosse presen- 
tata, sarà preferita la migliore, e, se uguali, la sorte 
deciderà quale fra di esse sia da accettarsi. 

SE 
Ferrovia Avezzano- Roccasecca. 
(Stato dei lavori nella galleria di Scrime). 

Diamo la situazione, riferentesi al 1° settembre 
p. p., dello scavo e delle murature della galleria di 
Scrime, lunga metri 2,193.94, in costruzione lungo 
il tronco da Arce ad Arpino nella ferrovia Avez- 
zano- Roccasecca: 


(1) Vedi « Informazioni » al n. 36, pag. 526. 
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Arpino Arce 


scavo — in avanzata i . mm. bd i4 1,290 
» in calotta . ; i » 479 1.224 

> in strozzo . ; Î Do d354 1,224 

» dei piedritti. ; » dl0 1,224 
muratura — delia calotta È » 469 1,224 
) dei piedritti ; » 405 1,224 

i) dell'arco rovescio » 302 599 


In questa galleria nel mese di agosto si lavorò 
dal solo imbocco Arce, dove per l'abbondanza delle 
acque di sorgiva, si ottenne nel detto mese un 
avanzamento medio giornaliero di appena m. 0,63. 
Se i lavori della galleria continuano di questu passo 
è impossibile che il compimento dei lavori abbia 
luogo per l'epoca fissata dal contratto, cioè pel 
novembre del corrente anno. 

L'impresa ha spiegato una attività sufficiente nei 
lavori esterni alla galleria, i quali procedono rego- 
larmente. 

Nel tronco successivo da Arpino a Sora l'Impresa 
costruttrice non ha ancora spietato l’ attività ne- 
cessaria per portare 1lavori a compimento entro 
l'epoca fissata dal contratto. Ha però recentemente 
aumentato sensibilmente la mano d'opera, sicchè è 
a sperare che i lavori prenderanno uno sviluppo più 
conveniente. 

>< 
Pubblicità nelle vetture dello Mediterrunea. 
(Apertura di gara per la concessione). 

Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo ha aperta una gara pub- 
blica per la concessione della pubblicità a mezzo di 
guida-album nell'interno delle vetture di prima e 
seconda classe della propria rete. 

>< 
Materiale rotabile della Mediterranea. 
(Gare definitivamente aggiudicate). 

A seguito e complemento della informazione data 
nel precedente numero, aggiungiamo che il Regio 
Ispettorato Generale ha Confermate le aggiudica- 
zioni provvisorie dei seguenti materiali, posti in 
gara cei giorni ]l e 12 settembre u. s 

N. 50 carri coperti a due assi per trasporto 
derrate alimentari, con freno a vite e loegetta e 
freno Westinghouse, serie HBdFC alla Ditta Miani 
Silvestri e C. di Milano, al prezzo di L. 3,900 cadun 
carro ; consegna su rotaie a Rogoredo. 

N. 50 carri come sopra, con solo freno We- 
stinghouse, serie HBd°, alla Ditta F.lli Diatto di 
Torino, al prezzo di L. 3499.99 cadnn carro; con- 
segna su rotaie a Torino. 

N. 484 assi montati, classe 28, alla Società 
Anonima Metallurgica Tardy e Benech di Savona 
ai prezzi seguenti: L. 44.40 al quintale per N. 244 
assi e L. 45,40 al quintale pei rimanenti 240 assì; 
consegna su vagoni a Savona. 

N. 240 assi montati, classe 28, alla Ditta « A- 
ciéries du Rhin di Ruhrort », al prezzo di L. 31.34 
al quintale, consegna su vagoni a Pino- transito, 
SOBALE esclusa. 

1128 molle a balestra, tipo a, alla Ditta Tas- 
sara "Filipbo e Figli di Voltri, al prezzo di L. 50 
al quintale, consegna su vagoni in stazione di 
Voltri. 

N. 1810 molle a spira, tipo è, alla Ditta A. 
Raggio e Ratto di Genova, al prezzo di L. 49,80 al 
quintale, consegna su vagoni a Sestri- Ponente. 

N. 272, molle a balestra, tipo C e 

) 48, » ) » Cl 
alla Ditta A. Raggio e Ratto di Genova, al prezzo 


Monitore delle Strade Ferrate 
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di L. 59 al quintale, consegna su vagoni a Sestri- 
Ponente. 
>< 
Progetti di luvori dell'Adriutica. 

Fra i progetti sottoposti all'approvazione grover- 
nativa dalla Società delle Strade Ierrate Meridio- 
nali, meritano speciale menzione quelli seguenti: 

1 Progetto dei lavori occorrenti per sistemare 
definitivamente i ponticelli armati con fasci di ro- 
tare fra i chilometri 166.426 e 170.090 della linea 
Foligno-Terontola. La spesa all’ uopo preventivata 
am:nonta a L. 113,300. Saranno appaltati a licita- 
zione privata 1 lavori di terra e le opere murarie, ecc.; 
im economia saranno eseguiti il rialzamento dei 
binari ed i lavori che saranno necessari per suste. 
nere con armature in legname i binari medesimi 
in corrispondenza delle opere d’arte da sistemare; 

2. ll progetto dei lavori occorrenti per conso- 
lidare la ferrovia nella Valle del Candelaro, fra i 
chilom. 20.300 e 23.700 della linea da Foggia a 
Manfredonia. La perizia della spesa all'uopo occor- 
rente calcola necessarie L. 20,500. Le opere da ese- 
guire consistono: l° nella ricostruzione di un ma- 
nufatto di m. 2 al Km. 22.893,79; 2° nel consoli- 
damento di quattro acquedotti, situati rispettiva- 
mente ai Km. 22.406.78, 23.170, 23.372 e 23.676; 
3° nella gettata di Grosso pietrame al piede del ri. 
levato ferroviario, dal lato a monte, nei tratti sog- 
getti alle corrosioni delle acque disalveate. 1 lavori 
saranno esecuiti parte a licitazione privata e parte 
in economia mediante cottimo ; 

3. Il progetto delle opere di ‘consolidamento alle 
tratte di rilevato ferroviario fra le stazioni di Sa- 
moegia e di Lavino, lungo la linea da Piacenza a 
Bolo@ua. I lavori, il cui importo presunto è di lire 
ol, 900, consistono nella formazione di speroni in 
muratura distanti fra loro m. 10 da asse ad asse, 
e nel ricambio delle materie franose con altre di 
buona qualità da estrarsi dal letto del fiume Reno. 
L'esecuzione dei lavori medesimi sarà data in ap: 
palto a licitazione privata; 

4, Il protetto delle opere necessarie per fornire 
di acqua potabile i fabbricati del tronco della linea 
Ferrara-Ravenna-Rimini, compreso fra Ravenna ed 
Argenta. I lavori «ousistono nella costruzione di 
24 cisterne per 20 case cantoniere e per le stazioni 
di San Biagio, Voltano, Alfonsine e Mezzano. Le 
cisterne saranno di tre diversi tipi, cioè N. 4 della 
capacità utile di me. 18; N. 7 di capacità mc. 11,90 
e 13 della capacità di mc. 7. I lavori, il cui 1n- 
porto è preventivato di L. 34,300, saranno eseguiti 
mediante cottimo a licitazione privata; 

o. Il progetto relativo ai lavori di consolida- 
mento della trincea San Sisto al Km. 212 della linea 
da Foligno a Terontola. I lavori consistono: 1° nel 
rivestimento con muratura in calce delle cuuette 
stradali; 2° nella costruzione di banchettoni di 
pietrame a secco; 3° nel rivestimento in muratura 
del fosso di guardia sul ciglio a monte della trin- 
cea. L'importo dei lavori è preventivato di L. 45,400 
ed alla esecuzione dei lavori medesimi sarà prov- 
veduto mediante appalto a licitazione privata ; 

6. Il progetto dei lavori occorrenti per difen- 
dere la ferrovia presso al ponte sul fiume Ofanto, 
fra le stazioni di Ofantino e di Barletta. I lavori 
considerati iu progetto consistono nella ricostru- 
zione del rivestimento dell’argine stradale, difen- 
dendolo al piede con scogliera; nel completamento 
della scogliera alla testa del pignone sinistro e del 
pignone destro nella fronte verso l'alveo; nel rica- 
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rico delle scogliere poste a difesa delle pile del 
ponte. L'importo dei lavori è preventivato di lire 
22,500. Saranno eseguiti in economia la fornitura 
ed il carico dei massi, ed a cottimo per trattativa 
privata 1 lavori rimanebti. 

>KX 

Progetto d'orario invernale 
per lu navigazione sul Lugo Mangytore. 

L'Impresa di Navigazione sul Lago Maggiore ha 
sottoposto al R. Ispettorato Geuerale delle l'errovie 
il progetto d’orario invernale da attuarsi col 15 cor- 
rente ottobre per le corse dei piroscati sul lago me- 
desimo. 

AF 
Deliberazioni del Consiylio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le sezuenti deliberazioni in ordine adaffari ri- 
cuardanti il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1° Che anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, 
possano essere approvati i due progetti seguenti, 
sottoposti alla approvazione governativa dalla Dire- 
zione Generale delle Strade ferrate del Mediter- 
raneo: | 

a) progetto per la costruzione di un nuovo 
ponte in ferro per doppio binario sul torrente Treb- 
bia, lungo la linea da Alessandria a Piacenza, ad 
uso esclusivo della ferrovia. La spesa all'uopo pre- 
ventivata ammonta a L. 1,839,000, da imputarsi alla 
Cassa degli aumenti patrimoniali ; | 

b) progetto per la esecuzione di lavori di con- 
solidamento della costa montuosa al Km. 30 della 
linea da Reegio a Castrocucco (tronco Condoleo- 
Ba@nara). L'importo dei lavori considerati in pro- 
getto ascende a L. 30,000; 

2° Che con alcune avvertenze possa approvarsi 
il progetto dei lavori di rinforzo dell’ armamento 
mediante aumento delle traverse e delle piastre, 
luugo il tronco da Romagnano a Varallo, nella 
ferrovia da Novara a Varallo. La spesa all’ uopo 
preventivata ammonta a L. 43,990. I lavori saranno 
eseruiti a cura della Società esercente le Ferrovie 
del Mediterraneo, in relazione alla prima parte del- 
l'art. 65 del Capitolato di esercizio; 

3° Che a definizione di oeni vertenza relativa 
al collaudo dei lavori di completamento e sistema. 
zione del tronco Parma-Po, della ferrovia Parma- 
Brescia-Iseo, possa accordarsi all’Impresa E. Groppi 
il maggior compenso concordato ; 

4° Che non sia da applicarsi a carico dell’Im- 
presa Piano la multa contrattuale per ritardo nel 
compimento dei lavori addizionali nei tronco Verres- 
Ciambava, nella ferrovia da Ivrea ad Aosta, e che 
possano concedersi all’Impresa medesima i compensi 
proposti dal collaudatore; 

9° Che possano approvarsi le modificazioni al 
progetto per la costruzione di muri a secco di chiu- 
sura del tronco Roccasecca-Arce, nella linea da 
Avezzano a Roccasecca, unitamente alla perizia 
della spesa relativa preventivata in L. 76,964; 

6° Che possa essere approvatoil progetto diappalto 
per la fornitura e posa in opera di massi per la forma- 
zione di scogliere a presidio dei muri di soste@no e 
di rivestimento del tronco Fornovo-Solienano nella 
ferrovia da Parma a Spezia. La quantità dei massi da 
fornirsì è di me. 36,000. La spesa preventivata per 
l'esecuzione dei lavori e delle provviste considerate 
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> 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
Iutorno ai seQuenti affari ferroviari: 

Progetto di maggiore spesa occorsa pel fabbricato 
cessi, presso la rimessa locomotive in stazione di Licata; 

Progetto d'ampliamento della stazione provinciale di 
Gioia Tauro, fungo la linea Reggio Calabria-SanUEufemia ; 

Progetto di un piano caricatore militare nella stazione 
di Aosta ; 

Progetto di conduttura d’acqua pel rifornitore della 
stazione di Pettorano, lungo fa linea Solmona-Isernia ; 

Consolidamento del ponte sul Rio Vergine, lungo la 
linea Avellino-Benevento. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 28 settembre (N. 230). — Regio De- 
creto 29 agosto, numero 6398 (Serie 3), con cui sono a- 
perti i concorsi a premi fra i proprietari, gli agricoltori e 
le Amministrazioni dei consorzi idraulici compiesi nella 
zona soggetta alla legge concernente il bonificamento agrario 
dell'agro romano. 

— Decreto ministeriale (Agricoltura, Industria e Commerciu) 
iu data 6 settembre cou cui sono regolate le norine per i 
concorsi a premi fra i proprietari, gli agricoltori e le Am- 
ministrazioni dei consorzi idraulici compresi nella zona sog- 
getta alla leege concernente il bonificamento agrario del- 
lagro romano. 

Gazszella l'ficiale del fo ottobre (N. 233). — Regio Decreto 
17 settembre, uumero 6405 (Serie 3°), che approva l'accordo 
fra PItalia e il Belgio, relativo all'aumento dei limiti di peso 
e di dimensioni dei pacchi di campioni di merci, scambiati 
tra i due paesi per mezzo postale. — L'accordo andò in 
visore col 1° corrente ottobre ; il limite di peso è fissato a 
390 grammi, quello per le dimensioni a: centimetri 30 
in lunghezza, 20 in larghezza, 10 in altezza. 

Gazzetta lfficiale del 2 ottobre (N. 234). — Regio Decreto 
29 agosto, numero 6100 (Serie 3"), che autorizza il Comune 
di Catania a prorogare sino al giorno 3° settembre 1891, 
l'applicazione della legge 15 gennaio 1885 pel misg'ioramento 
delle condizioni igieniche dell'abitato. 


Ven 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Spostamento della stazione di Porta alla 


Crocc a Firenze. — Deliberazione del Consiglio co- 
munale. — Il Consiglio comunale di Firenze nella seduta 


del 27 scorso settembre approvò il progetto redatto dall'UL 
fizio 3° il 19 agosto 1889. riguardante lo spostamento del 
tronco della Ferrovia aretina, compreso fra i torrenti Mu- 
enone ed Africo, nonchè la completa esecuzione del piano 
regolatore di ampliamento ad est della città, e quindi fece 
proprie le conclusioni della Relazione del Consigliere Zau- 
nonl. l 

La spesa complessiva, per indetnità dovuta al R. Demanio 
dello Stato, per espropriazioni e lavori occorrenti alla sede 
ferroviaria e relativi fabbricati, al ripristinamento del ser- 
vizi municipali, cioè strade di circonvallazione, cinta da- 
ziaria, piazzali, ere., all'attuazione del piano regolatore, 
ammonta a L. 1,240,626.45. 

ll Sindaco è autorizzato a fare tutti gli atti occorrenti in 
ordine alla legge sulle espropriaziani, perchè lo spostamento 
del preindicato tronco di ferrovia e la esecuzione completa 
del piano regolare di ampliamento ad est della città, ab- 


in progetto, ammonta complessivamente a L'070,749. biano la loro piena esecuzione. 


Monitore delle 


La spesa per far fronte alle espropriazioni ed ai lavori, 
per la somma di L. 100,000, è a carico del corrente eser- 
cizio; e per ogni rimanente sugli stanziamenti che verranno 
fatti nei bilanci degli esercizi futuri, in modo che non sieno 
impeguati i bilanci successivi oltre i cinque anni. 


Tramvia a vapore Udine-S. Daniele. — /nau- 
gurazione. — Domenica 29 scorso settembre ebbe luogo la 
preannunciata inaugurazione di questa tramvia. Il treno spe- 
ciale, che conteneva le autorità e gli invitati, parti imban- 
dierato da Udine alle ore 9,30 e giunse a S. Daniele alle 
are 11, accoltovi festosamente dalle autorità, dalle associa- 
zioni e da grande folla. 

Per tale circostanza si scoprirono due lapidi commemo- 
rative; una ai caduti per la patria e l'altra a Teobaldo Cic- 
coni. 

Fuvvi poscia banchetto di oltre cento coperti; alle frutta, 
fra gli altri discorsi, vebbe quello del Sindaco di San Da- 
nicle, che espresse speranza che la tramvia sia prolungata 
sino a Spilimbergo. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovie Svizzere. — Apertura della linea S. Gallo. 
Gais. — Questa ferrovia venne inaugurata il 30 settembre 
ultimo scorso e col 1° ottobre corrente venne aperta al 
pubblico servizio. 


Ferrovie Francesi. — Linea Digne-Niaza — Il 
Ministero dei Lavori Pubblici ha nominato una speciale 
Commissione per esaminare le proposte presentate dalla So- 
cietà per le ferrovie del Sud della Francia per stabilire 1 
lavori della galleria progettata al colte Saint-Michel sulla 
linea da Digne a Nizza e più precisamente sul tronco da 
Saint-André a Puget-Théniers. 

Il compito della Commissione permetterà di abbreviare i 
termini ordinariamente necessari agli studi di opere di 
tanta importanza e di affrettare perciò la costruzione della 
ferrovia Digne-Nizza che fu oggetto della legge 20 luglio 
scorso, la quale risolse la lunga controversia delle ferrovie del 
dipartimento delle Alpi Marittime e delle comunicazioni dì 
questo col Delfinato e col Lionese. 

Per darsi poi ragione della attuale sollecitudine nel co- 
strurre le ferrovie nel dipartimento delle Alpi Marittime (1) 
— dopo un decennio dacchè fu votata la legge ferroviaria, 
27 luglio 1879 — e specialmente della affrettata opera della 
costruzione della linea Digne-Nizza, bisogna sapere come 
questa, collegando le operazioni del 14° e 15° corpo d’ar- 
mata ed avvicinando le truppe più rapidamente e più ad- 
dentro al confine, migliorerà di molto le loro posizioni mi- 
litari. Oltre a ciò, perdurando l’attuale stato di guerra 
economica tra l’Italia e la Francia, Nizza e tutto il bacino 
del Varo potranno più facilmente e con minor costo prov- 
vedersi all’interno della Francia di quelle derrate alimen- 
tari e di quei prodotti che prima ricavavano dall'Italia e 
specialmente dal Piemonte. 


— Riassunto dei prodotti 1888. — Il Ministero dei La- 
vori Pubblici ha compiuto il riassunto dei prodotti delle 
ferrovie francesi nel 1888. 

I prodotti lordi ammontarono, durante tale anno, a lire 
956,280,000; deducendone le spese d'esercizio, i prodotu 
netti residuano in L. 485,113,857. 

La Società che ha fatto maggior incasso è la Paris-Lyon- 
Méditerranée ; il minore incasso spetta a quella del Midi. 

La Società, le cui spese, in rapporto:det prodolti, toc- 
carono la maggior somma, è quella dell'Est con un'aliquota 
del 6000; la Società che ebbe le minori spese fu quella 
Paris-Lyon-Méditerranèe, la cui aliquota sui prodotti arriva 
appena al 43 0/0. 


(1) Vedi il Monitore in questa stessa rubrica, nel n. 32. 


Strade Ferrate 


Notizie Diverse 


Commissione permanente per i servizi del 
porto di Genova. — Adunanza del 2 ottobre. — La 
Commissione ha anzitutto preso in esame i reclami della, 
Camera di Commercio e di altre associazioni e privati per 
la deficienza del servizio ferroviario agli scali del Porto. 

Malgrado che, con pubblico avviso, fossero stati invitati 
a intervenire all’ adunanza della Commissione tutti coloro 
che avessero avuto lagnanze speciali e fatti concreti da e- 
sporre, non si sono presentati che sei commercianti in 
carbone e membri della Commissione per la ripartizione dei 
vagoni al commercio del carbone. 

La Commissione, sentite le lagnanze dei predetti com- 
mercianti, letti i reclami della Camera di Commercio e di 
altre associazioni commerciali, udì le dichiarazioni del rap- 
presentante ferroviario, il quale concluse che i lamentati 
inconvenienti provengono da deficienza di vagoni e constatò 
ragionevoli e fondati i reclami peldifettoso servizio ferro- 
viario dell’ullimo scorso mese. Dopo lunga e matura di- 
scussione si deliberò che, nel più breve tempo possibile, 
siano adottati, in via d’urgenza, i provvedimenti necessari 
a riparare alla lamentata deficienza dei vagoni. 

In seguito, la Commissione passò alla pratica relativa alla 
rimozione delle chiatte e pontoni che attualmente ingom- 
brano il porto. Ma su questo la Commissione, accogliendo 
la proposta del capitano del porto, sospese ogni delibe- 
razione per evitare, in questi momenti, maggiori pesi al 
commercio che è costretto a valersi delle chiatte come luogo 
di deposito della merce per il cui immediato invio a de- 
stinazione mancano i vagoni. 

Si discusse quindi lungamente l’altra pratica concernente la 
misura cautelativa da adottarsi pel deposito nel porto di 
materie infiammabili ed esplosive; al qual riguardo erano 
state chieste notizie al regio console di Anversa circa le 
constatazioni fatte colà in seguito al tremendo disastro che 
ha colpito testè quel porto. La Commissione, udito il rela- 
tore, concluse di affidare ad una sotto-commissione, com- 
posta. dei signori: sindaco, capitano del porto e ingegnere- 
capo del genio civile marittimo, l’incarico di far un accurato 
studio sulle cautele da adottarsi e di presentare in merito 
proposte concrete. 

Venuta da ultimo in discussione una domanda dell’Asso- 
ciazione generale del commercio, per la collocazione lungo 
la banchina del porto di bocche d'incendio, la Commissione 
inteso il capitano del porto, mandò all'ufficio del genio ci- 
vile marittimo di presentare all’ uopo un progetto tecnico 
alla Capitaneria, che ne dovrà tener conto nel contratto da 
stipularsi con la Società dell’acquedotto De-Ferrari. 


Telefono tra Vienna e Budapest. — Alle 
grandi comunicazioni telefoniche, di cui il Monitore ha 
sempre registrato l'impianto in America, Inghilterca, Fran- 
cia, Belgio, ecc., ed al progetto in corso di unire telefonica- 
mente la Francia coll’ Inghilterra (41), bisogna ora aggiun- 
sere la congiunzione tra Vienna e Budapest, che sarà posta 
in esercizio alla fine del corrente ottobre. 

Secondo una convenzione conchiusa nello scorso luglio 
tra i due Ministri del Commercio degli Stati Austriaci e 
degli Stati Ungarici, le spese per l'impianto della rete te- 
lefonica saranno sostenute dal Governo Ungherese per il 
percorso dei fili sul suolo ungarico, e dal Governo Austriaco 
per la parte della rete che passerà sul suolo austriaco. 
Chi userà il telefono per tre minuti pagherà un fiorino e 
per caso d’urgenza fiorini tre, col diritto, naturalmente, di 
telefonare per il primo tra quanti eventualmente si trovassero 
presso l'apparato telefonico. Queste condizioni, come pure 
i patti tra i due Governi della Monarchia, dureranno in 
vigore sino a tutto dicembre 1897. 


(1) Vedi questa stessa rubrica del n. 38. 
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MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che abbiamo pubblicato: 

‘ Nel « Memorandum » del n, 21 (25 scorso maggio), a pag. 381, il 
testo della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 30 
aprile, circa i DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUB- 
BLICHE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 

Nel a Memorandum » del n. 31 (3 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 11 luglio, 
circa l'AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI ; 

Nel « Memorandum » del n. 33 (17 corrente agosto), a pag. 531, il 
testo della Circolare del Ministero dei Lavori Pubblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti OrLPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI= 
coLi 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APl'ALTO PER I LAVORI DI 
CONTU DELLO STATO. 


I. — Lauvori e Forniture 
per Herrovie. 


Seeniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
suagli nelle INroRMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Co onsiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Pao dei Lavori Pubblici. 


— Progetti e preventivi di spese 
mi per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 113,300 * per la definitiva sistemazione dei 
ponticelli armati con fasci di rotaie tra i chilometri 166 e 170 della 
linea Foligno-T'erontola ; 

L. 123,800 per la costruzione di due tratti di galleria artifi- 
ciale fra i chilometri 433 e 44 della linea Belluno-Feltre Treviso. 

L. 51,900 * per consolidamento alle tratte di rilevato ferro- 
viario fra le stazioni «di Samoggia e di Lavino lungo la linea Pia- 
cenza-Bologna ; 

L. 50,500 # per consolidare la ferrovia nella Valle del Cande- 
laro, fra i chilometri 20.500 e 23.700 della linea Foggia-Manfre- 
donia ; 

L. 45,400 * per consolidamento della trincca San Sisto al di 
lometro 212 della linea Foligno-T'erontola ; 

L. 34,300 * per fornire d’ acqua potabile i fabbricati del ia 
Ravenna- Argenta della linea Ferrara-Ravenna-Rimini ; 

I. 22,500 * per difendere la ferrovia presso al ponte sull’Ofanto, 
fra le stazioni di Ofantino e Barletta; 

L. 11,900 per munire di piastre d'appoggio tutte le traverse 
intermedie dei binari in acciaio che sono mancanti sulla linea Mi- 
lano-Bologna ; 

L. 11,210 per la costruzione di una casa cantoniera al chilo- 
metro 7.867 della linea Milano-Treviglio ; 

I. 800 per l'impianto di stecconato di chiusura di passaggi 
abusivi nella stazione di Coccaglio. 


Rete Mediterranea. — L. 324,600 per il rifacimento in acciaio 
di m. 23,444 di binario lungo la linea Empoli-Chiusi, non compreso 
il valore del materiale metallico di armamento ; 

L. 86,100 per i lavori di consolidamento del tratto di linea fra 
le progressive chilom. 247.091 e 247426 in corrispondenza delle 
frane dette della Oliveta e dell'Acqua Salata, della linea Asciano- 
Montepescali ; 

L. 22, 000 per la ricostruzione del ponte Terzo di Decimo, 
lungo la linea da Cecina a Saline; 

L. 12,200 per i lavori di consolidamento del tratto di rilevato 
detto della Gretanessa alla progressiva media 223.660 e del ponti- 
cello al chilometro 223.707.890 della linea da Asciano a Montepescali; 

L. 11.674 per il consolidamento della retrospalla del ponte in 
ferro della luce di m. 530 sul Basento, al chilometro 196.2:}6 della 
linea Napoli-Metaponto presso la stazione di Campomaggiore. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 258,000 per raddoppio del binario fra 
le stazioni di Alessandria e Cantalupo; 
L. 98,000 per consolidamento della frana al Km. 206.700 della 
linea e oli- Metaponto; 
4,000 per costruzione d’una galleria artificiale fra Roma- 
n e Balvano sulla linea Napoli. -Metaponto; 
L. 19,400 per completamento della massicciata lungo il tronco 
A gropoli- Vallo della linea Battipaglia-Castrocucco; 


) 


L. 15,000 per consolidamento della ferrovia fra i Km. 259.250 
e 259.740 compresi fra Palma e Sarno; 
I. 7600 per completamento della massicciata lungo il tronco 
Sicignano-Sassano della linea Sicignano-Castrocucco. 
— Varianti * del progetto esecutivo della linea Cunco-Saluzzo. 


— Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno. — 
12 ottobre, mezzogiorno. — Fatali # per la costruzione del tronco 
Salerno Fratte della ferrovia Salerno-San Severino. 


Rete Mediterranea. — Costruzione d'una galleria artificiale fra 
Itomagnano e Balvano. Importo L. 24,000. — Termine pel dissug- 
gellamento delle offerte sino alle ore 10 ant. del giorno 14 corr. mese. 

Lavori di consolidamento della frana al Km. 206.790 della linea 
Napoli-Metaponto, fra Campomaggiore e Calciano. Importo L. 4,000. 
Termine utile per la presentazione delle offerte fino alle ore 10 ant. 
del 17 andante. 

— Concessione della pubblicità ne nelle vetture di 1% e 2° classe. 


Fraxcia. — Prefettura delle - Lande a Mont-de-Marsan. — 
31 ottobre, ore 2 pom. — Costruzione del :3° lotto della ferrovia da 
Casteljaloux a Roquefort di m. 21,207.13. — Importo L. 471,828.77 
— Cauzione provvisoria L. 4,600; cauzione detinitiva I. 14,000. 


— (Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Maestrelli Gesualdo di Empoli i lavori 
di ricostruzione del sottopassaggio di Pratella al Km. 29.469 della 
linea Firenze-Empoli-Pisa col ribasso del 15.50 p. 040. 

Maestrelli Egiziano da Enpoli i lavori di restauro del sottopas- 
saggio del Bercio al Km. 53.759 della linea suddetta, col ribasso 
del 7.60) p. 0/0. 

— Materiale rotabile *: 100 carri coperti in due lotti; 724 assi 
montati in due lotti; 3,î 258 molle a balestra di diverso tipo in tre 
lotti. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Consiglio d' Amministrazione e 
del Comitato 28 scorso settembre). — Lapeschi kaftacle di l’otenza 
per appalto lavori di consolidamento delle retrospalle del ponte sul 
Basento presso la stazione di Campomaggiore; 

Franchini Michele per appalto lavori di raddoppio binario fra 
Teano e Pignataro; 

Betti Carlo per appalto lavori di raddoppio binario fra Teano 
e Caianello ; 

Società di opere pubbliche nel Mezzogiorno d’Italia per appalto 
lavori di costruzione del 6° tronco della linca Sparanise-Gaeta ; 

Palazio Benvenuto e C. di Napoli per fornitura di tonnellate 
1800 di carbone fossile da forni; 

Giuseppe Poccardi e C. di ‘l'orino per fornitura di kg. 300,000 
di ghisa fusa greggia: 

Polla Fratelli di ‘Torino per fornitura di kg. :300,000 di ghisa 
fusa greggia; 

Vergnanini Paolo di Reggio Emilia per fornitura di mc. 300 
di legnami diversi di quercia rovere per armamento su ponti me- 
tallici ; 

Giacomo De Luca di Torino per fornitura pelli di cuoio diverse ; 

Oliva e Corsi di Milano per fornitura di kg. 700,000 di olio 
purificato di ravizzone per l'illuminazione ; 

Giorgio Nicolini e C. di Firenze per fornitura di 600 copertoni 
per carri merci; 

« Société Anonyme de travaux Dyle et Bacalan » di Parigi 
per fornitura di 530 carri a 2 assi senza freno per trasporto petrolio ; 

« Graigola Merthyr C. L. di Swansea » per fornitura di ton- 
nellate 21, 000 di carbone inglese in mattonelle ; 

Lapeschi Raffaele di Potenza per appalto lavori di consolida- 
mento della costa in frana fra le stazioni di Albano e Campomag- 
giore. 


(Seduta del Comitato, 4 ottobre). — Ferrino Cesare, per fornitura 


di 400 copertoni per carri da merci; 

Picchiai Torello e Mimi Giuseppe di Siena, pel servizio di facchi- 
naggio e porto a domicilio dei bagagli a Siena; 

Cappelli Francesco, per appalto lavori di raddoppio binario fra 
Morolo e Frosinone; 

Società Nazionale delle Officine di Savigliauo, per ricambio tra- 
vata in ferro ed allargamento pel 2° binario del ponte sulla Dora 
Baltea; 

Fantoni Vincenzo e figli di Alessandria, per impianto siepi vive 
lungo il tronco Santhià-Vercelli ; 

Della Porta e Borroni di Caronno, per fornitura di mobili di legno 
noce a lucido; 

Dorsa Ferdinando di Spezzano Albanese, per fornitura di mc. 120 
di legnami diversi di quercia rovere per armamento. 
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II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 

R. Prefttura di l'oma. — L'apj alto per la costruzione di un 
tratto di fogna in Via Mazzarino fu aggiudicato al signor Aurelio 
Denti per L. 7450.16. 

— L'appalto per la gradinata e pavimentazione del portico sot- 
tostante ad una parte del fabbricato all'Esedra di Termini fu ag- 
giudicato al signor Olinto Moroni per L. 130,600. 


Appalti. 

Munie:pio di S. Giovanni a Teduccio (12 ottobre, ore 12 merid., 
2a asta per deserzione 1° incanto). — Appalto dei lavori di focnatura 
e marciapiedi per il tratto del Corso S. triovanni, dal Ponte dei Fran- 
cesì allo Sperone, ece. Importo L. 81,829. (V. n. 86). 

Direzione del Genio Militare di Ancona (14 ottobre, ore 10 ant., 
unico e definitivo). — Appalto delle opere in terre e costruzioni varie 
presso la Borgata di Posatora nei dintorni d'Ancona. Importo lire 
15%,000. Cauzione L. 10,800. 

Municipio di Savona (16 ottobre, ore 10 ant., 1a asta). — Appalto 
dei lavori da muratore e da fabbro occorrenti per la costruzione di 
fabbricati ad uso delle scuole elementari nell’ex-Convento dell'Annun- 
ziata. Importo L. 190,000. Cauz. provv. L. 9060. Cauz. def. L, 18,060. 
Fatali 5 novembre, ore 10 ant. 

Municipio di Pergola (17 ottobre, ore 10 ant., 2a asta per deser- 
zione 1° incanto). — Appalto dei lavori per la rinnovazione del selciato 
nella via denominata « Corso Vittorio Emanuele ». Importo lire 
14,747.55.(V. n. 37). 


Francia. — Prefettura dell’ Hcrault a Montpellier (31 ottobre, 
ore 2 pom.). — Costruzione di un ponte in pietra sull'Orb a Ccals. 
Importo L. 140,000; cauzione L. 4,500. 


III — Horniture diverse. 


| Aste. 
D'rezione delle Costruzioni Navali — Spezia — (14 ottobre, 
ore 12 merid., 1* asta). — Fornitura di barili, botti, bariletti, ti- 


nozze, bidoni, gavette e buglioli, parte cerchiati in ferro e parte in 
ottone. Importo L. 150,000. Cauzione L. 15,000. Fatali 30 ottobre, 
ore 12 merid. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (16 ottobre, 
ore 10 ant., unica e definitiva). — Fornitura di tubi di rame e di 
oggetti diversi di rame, di bronzo e di ferro. Importo L. 250,000. 
Cauzione L. 25,000. 

RK. Fonderia — Genova — (17 ottobre, ore : pom., unica e de- 
finitiva), — Fornitura di tonn. 400 di carbone coke. Imp. L. 23,200. 
Consegna giorni 60. Cauzione L. 25320. 

Direzione delle Costruzioni Navali — Napoli — (19 ottobre, 
ore 10 ant., unica e definitiva), — Fornitura divisa in due lotti: 
1° lotto: Kg. 6000 olio d'oliva 1* qualità per macchine, a L. 0.90 
il Kg. — 2° lotto: Kg. 2000 d'olio naturale, a L. 0.50 il Kg. Cau. 
zione L. 540 — L. 160. Consegna a giorni 20 — 30. 

lè. Polverificio — Fossano — (25 ottobre, ore 3 pom., unica e de- 
finitiva). — Fornitura di Kg. 2000 di zinco in lamiera sottile. Im- 
porto L. 6400. Cauzione L. 640. Consegna giorni 60. 


GerMmaNIA. — Deposito d’Artislieria a Festung-Grandenz — 19 
ottobre. — Fornitura di 50,000 chilogrammi di zolfo. 

— Cantieri Imperiaii a Wihelmshaven — 21 ottobre. — For- 
nitura di litargirio, borace, cloruro di zinco, cloruro di calcio, terra 
d'ombra, glicerina, piombaggine, potassa, sale ammoniacale, acido 
muriatico, acido solforoso, acido solforico, soda, vasilina, treben- 
tina, ecc. ” Mor 

Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina: 

Granet e Brown, Genova, legname teak di Moulmein, lire 
224,942; 

C. Trombotto e C. 'l'orino, viti e punte di ferro e di ottone, 
L. 147,720.61; 

Società generale italiana di elettricità sistema Edison, Milano, 
carboni per illuminazione elettrica, L. 21,192.53; 

(iiuseppe Vivani, Venezia, olio d'oliva per macchine, 1,.34,378.04; 

Pirelli e C., Milano, oggetti di gomma elastica, L. 7922.60; 

Eugenio Franchini, Napoli, chiodi, chiodetti, pernotti e chia- 
varde di ferro, L. 2%45 60; 

Larini, Nathan e C., Milano, n. 50 taccate scorrevoli di ferro 
omogenco, L. 49,237.80; 
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Corradini e Mathieu, Napoli, ottone e rame in fogli, lastre, filo ‘ 
e chiodetti, L. 5058.41; 

Canavesio Giovanni, l'orino, oggetti di latta, rame e ottone, 
L. 19,160; 

Nicolò Odero, Sestri Ponente, n. 2 caldaie Field, L. 7000; 

Pietro Molinari, tienova, n. 1 contagiri elettrici, L. 2560. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunta la for- 
nitura di incavallature in ferro per una tettoia pel signor 
Principe di Torella. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Settem. 28 Ottobre 5 
Azioni Ferrovie Meridionali. . .. . 0... L. 714.50 700 
» » Mediterranee vecchie...» 604.25 600 
» Sicule vecchie. » 600 605 

» » Sarde (preferenza) «0. n 270 270 

» » Palerino Marsala-frapani . .  » 859 S8) 

» » (iottardo. . . . n 920 8U5 
Buoni Ferrovie Meridionali. +0...» 558 39 
Obblicazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . .. » 298 298 

» ° » Nuvara-Seregno . » 247 230 
» » Palermo-Marsala-Trapani  » 314 314 
» » »  emiss. » 304.50 304.50 
» » Centrale Toscana...» 0625 525 
» » Meridionali. . . ..° » 5322 312.90 
” » Sarde, serie A. . |. » 5307 501 
» » » serie B. . ..° n 804 304 
» » » 1879. i » 309.50 807 
p » Pontebba » 462.50 462.50 
» » Nord-Milano «e n 260 260 
» ». Meridionali Austriache. = » 509.50. 300.50 
» » Gottardo 4%}. + +0» 102.75 103.75 
CONVOCAZIONI. 


Società FeRkovIARIE, T'RAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 
21 ottobre -— Società Anonima dei Tramways a vapore delle 
provincie di Verona e Vicenza. — Assemblea generale ordinaria 
ore 3 pom. nella sede sociale a Bruxelles. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

La Gazzetta Tfficiale del Regno del 3 ottobre, N. 235, pub- 
blica la distinta delle obbligazioni della cessata Società delle Strale 
Ferrate Romane, passate a carico dello Stato, comprese nell’estra- 
zione annuale avvenuta il 10 e 13 settembre u. 8. 

Distinta complessiva. 


N. 98 obbligazioni delle Ferrovie Livornesi - Serie A 
» 34 » » » - » B 
» dol 7, » » - » C 
» 402 » » » - » D! 
» 614 » » » - n Dì 


Le suddette obbligazioni cesseranno di fruttare a tutto dicembre 
1889, ed il rimborso alla pari del capitale avrà luogo dal 2 gen- 
nalo 1500. 

N. 65 obbligazioni della Ferrovia Lucca-Pistoia - Emissione 1856 
» Sl » » » - D 1558 
» To » » » - » 1860 

Queste obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto febbraio 1590 
ed il rimborso alla pari del capitale comincierà dal 1° marzo 1890. 

N. 15 obbligazioni Strada Ferrata Centrale Toscana 

ed Asciano-Grosseto - Serie A 
» DI » » D - » B 
» 53 » » » - » € 

Queste cesseranno di fruttare con tutto dicembre c. a., ed il rim- 
borso alla pari del capitale, unitamente al premio di TL. 200 (de- 
dotta la ricchezza mobile in L. 26,40) comincierà col 1° gennaio 1800. 

N. 3851 obbligazioni comuni delle Ferrovie Romane. 

Le obbligazioni comuni cesseranno di fruttare a tutto il 81 di- 
cembre ISS9 ed il rimborso avrà principio dal 1° gennaio 1590. 

Tutti i suddetti pagamenti saranno effettuati dalla Cassa Centrale 
del Debito Pubblico e dalle Tesorerie provinciali di Firenze e di To 
rino sopra mandati che da questa Direzione generale saranno emessi 
a seguito di regolare domanda dei possessori dei titoli, contro re- 
stituzione delle obbligazioni e relative cedole non mature al paga- 
mento a cominciare da quella che scade al 1° luglio 1850. 

Società Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia. — Col 
1° ottobre si paga la cedola N. 1 delle obbligazioni 4 00, emis- 
sione 1559, in L. 10. 
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Società Anonima delle Ferrovie Nord Milano. — Dal 1° gen- Società Anonima dei Tramways Napoletani. — Obbligazioni 
naio p. v. verranno rimborsate le seguenti obbligazioni della 2* serie | state sorteggiate e pagabili dal 1° corrente in L. 500: 
in L. 500: 05991 05992 059930 05994 05095 0%635 05637 


n : Ù: si Tata so a 1° SERIE. 
086385 03639 £ 93039 14261 14262 14263 11204 141265. NOOO700 174 395 4180 439 479 712 812 SII 

Consorzio ferroviario interprovinciale Padova-Treviso-Vi- S740 915 1209 1281 1263 1265 1350 1872 1396 
cenza. — Elenco dei numeri della XI estrazione di 34 obbligazioni 1463 1693 1709 1807 1916 1944 2159 2229 2279 
del secondo Prestito interprovinciale Vadova-'Treviso- Vicenza: 2336 0365 2472 2578 2661 2507 2927 2990 3067 
SIL 8520 622 1305 1563 159£ 1791 1850 1902 2008 3132 BI7ZA 3475 3516 3678 3597 8513 3923 4141 
2034 2130 2352 2509 2710 2766 2910 8261 5255 3485 4168 4230 4295 4296 4427 45*6 4833 B5OSL 5117 
3942 35017 3525 3951 41560 4101 4577 4605 4591 4°06 5239 3 5348 BiT6 5456 Dboalb 56060 569 509) 
5134 5190 5201 5205. 5IIS 5736 5706 58II 

Strade Ferrate Vittorio Emanuele. — Col 1° corrente ven- 23 SERIE. 


gono pagate le cedole delle obbligazioni dell'imprestito 1862 in lire 6022 6023 GIIO 6125 6290 329 6341 6501 6541 
6,38 e quelle dell’imprestito 1865 in L. 6.51. Da Li. 6632 6727 6832 6910 6956 6991 7040 7276 


Società della Ferrovia del Monte Generoso. — A datare dal 75910 7593 T8]J1 7575 7954 7969 8002 8223 8240 
1° ottobre corr. viene pagata la cedola N. 1 delle obbligazioni in 89% 8375 8159 55550 8721 8733 8746 8390 8900 
L. 22.50 nette. SG9L 9306 VA79 9IS6 9514 9595 9705 9841 9993 
ui via dei Tr Sl n vapore interprovinciali 9966. 

ilanc-Bergamo-Cremona. — Dal 1° corrente sono pagate in 
L. 1000 le seguenti 18 obbligazioni: N. 117 239 250 P447 467 | _ È PES Pi di PERSO o i 
475 404 545 US4 55806 1243 1501 2081 2205 2671 3204 4132 4148. G. PAS TORI, Diretiore-pr oprietario cementT 


Dalla medesima data viene posa: le cedola N. 17 in L. 22.90. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE F ERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 26° Decade — dall’11 al 20 Settembre 1889 


RETE PRINCIPALE 


————_——_——__—_——+—__eCTtTT_——tP_- mm —— -— —————_ ;-— -__ _————_—_————_——————_—_——_——_———————_——_—_——_——tm_————___ 1 _—t——— —— ——— 


ANNI Vilas B 2 GraxpE PiccoLaA | IxTROITI TOTALE a PKkODOTTI 
N. IAGGIATORI AGAGLI VeLocirà VeLocITÀ DIVERSI i Oa per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 1.328.720 50) 57.584 31 510.870 61 1.411.596 20 8.044 92 3.318.026 63 3.097 00 830 13 
1888 1.352.271 47 57.808 54 514.787 15 1.381.392 99 8.338 6l 3.314.795 79 3.997 00 829 32 
Differenze uel 1889 — 2351058 | — 224 23 | — 3.916 57] + 30.523 21] + 40631] + 3.227 84 » + 081 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. | 
1889 08.659.898 07 1.250.517 15 7.770.902 13 | 32.560.740 54 954.094 25 | 68.504 153 14 3.097 00 | 17.138 s9 
1888 27.231,00 51 1.240.622 52 8.615.105 53 | 32.004.458 83 24.783 07 | 69.058.239 46 3.905 44 | 17.517 03 
Differenze nol 1889 — 572.370 54 | + SO 63 | — 847.203 40 | — 34.718 29 | — 30.688 72 | — 1.484.086 32 | + 156 | — 378 14 
RETE COMPLEMENTALKE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 108.510 12 2.507 53 94.326 48 110 594 32 832 94 246.771 39 1.153 60 213 01 
1888 85.754 31 1.957 92 13.796 43 77.374 SI IO 4t 179.593 99 974 89 134 32 
Differenze nel 1889 + 2275573 | + 549 61 | 4 10.530 05] + 33.219 51 | + 2250 | + 67.077 40] + 17871] + 2959 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
i 1889 1.876.513 82 38.819 26 3UN.45 76 1.967.045 77 19.724 40 4.301.049 01 1.131 36 2.801 66 
1888 1.481.665 37 33.805 22 2)0.848 60 1.211.042 43 18.371 10 | 2.045.752 72 840 17 3.506 17 
Differenze nel 1889 | -+ 396.845 4501/40 5.014 04 |-+ 108.017 16 | + 756.603 34 | + 1.353 30 | + 1.355,266 89 | + 295 49 


+ 291 19 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


7° Decade — Dal 1° al 10 Settembre 1889 


RE TE PRINC'PALK 


ira gr 
ANNI | VIAGGIATORI | Baa40LI | GraxnE 


Picc OI WA [ Modia PRODOTTO 
SEEDS | NFIEI | TOTALE © | dei chilom. medio 


VeLocità RANSIDE esercitati per chilom. 


mn E TE PRE Ze Ne e EC 


VELOCITA 


PRODOTTI DELLA DECADE 


1889 123.207 49 3.263 89 14.106 36 114,047 45 2.570 30 250,195 49 609 00 427 25 
1888 111.215 66 1.072 78 9.936 61 107.366 18 1.436 78 231.928 01 606 00 | 352 72 
Differenza nel 1889 + 18 TO 83. seni 1601114 4. 109 751 + 0.681 27! + 733 532 1 4 28.207 48] + 30014 4453, 
PRODGTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1889 
1888-89 | 733.191 56 | 19.649 17 120.503 65 722.637 92 14.799 77 1.516.782 07 609 00 | 2.654 SI 
1887-88 712,643 04 | 12,676 63 87.715 55 699.113 01 11.942 15 i 1.024.090) 38 | 606 00 i, 2.515 00 | 
Differenza nel 1889 | + 20.548 52° 6.972 64 | 4 3RaSs 01 + ao 9 | 2.857 621 + 92,691 604 300 + 13981) 


REFVFVE CONPLULEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1889 10.756 35 80 36 GIS 10 2.673 69 | 2% 14.176 76 04 150 82 
1888 4.513 29 39 87 319 41 1.274 51 | 34 45 | 6.261 08 64 | 97 BI | 

Differenza nel 1889 + 6.153.006 | + 46491 + 3350691 + 1.399 181 = 8209) +7 701523 | 4730 4 52 98 
PRODOTTI DAL Io LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1889, STA IE | 

1888-89 78.377 57 657 60 5.255 83 21.051 58 07 94 103.010 02 04 1.129 70 
1887-88 33452 29 O 343 45 2.271 04 6.350 4t 253 79 42.682 02 | 64 | 665 88 | 
Differenza nel 1889 CP 44,925 28 14 sia 14 147 os 2904 15195 19 | 190 85 |P 68.228 001 30 | + 459 82 | 
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LT iii STE ioni sini Si 


fa, oro x 


MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANTO SA 8$ 
Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa i da dg 
() 
d 65° 
BENDER & MARTINY Oo isf 
OL 
[aan fra > È EEss 
6, via Maria Vittoria - 8 € DAR TINO - via Maria Vittoria, 6 Lu] 3 Fega S 
Proprietari di cave d'amianto nelle regioni più rinomate d' Italia O_Gg 2 3 o S 
STABILIMENTO A NOLE CANAVESE «2 3 | E5854® 
ressa SOLD. 
MEDAGLIA D’ORO 2A a - s5&î"eì 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1888 È | | j iz È £of» 
“cl E *< g° CGS 
AMIANTO “MV a 130 
Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pei premistoppa a < ec e 23 È 
Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. = Z| ® uil = SEL A, 
Guernizioni in Tela d'Amianto e Gomma combinati li < O |5/Z2/E SSIS 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione | = > > 2_ | Na: ©% 
GOMMA (So 30lysoghi 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni < Va sé Re £ 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons » C=i- Gio (e 
6 qualunque altro genere su misura o disegno ta > n ZE È 3g DE 
CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE 3 o “E sé - i 
Correggie di Cotone per trasmissioni, Correggie di Canapa per elevatori C) Ss oa | Ls 6a — 
FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA n ° ig su È 
| Fabbricazione speciale di Corde Inbrificanti pei premistoppa OC SG è Eee 3.8 è 
GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE E fido 
I Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori | <{ z ha FS 
Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ecc. EU SÈ 
Esclusivi: Concessionari per l'Italia dell'Olio Minerale Russo DIL 
fo È ER z 
VALVONAPHTE ESSE 
Por telegramni è Per lettere: | 
i Società Anoni 
|l‘’"catalmoatennata O" SOCIETÀ ANONIMA Fabbrica Caice 6 Comenti 


Casale Monferrato 


CASALE MONFERRATO 


“Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 3,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Pen Cloni 


Medaglie d’Oro Esposizioni 
Milano, 1881 = Torino, 1884 


fe 


Medaglia d’Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


ufo 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


ia ia = — e _ — 


Propuzione ANNUA: Q.i 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura —_ Prezzi da non temere concorrenza 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


FABBRICA pi CALCE e CEMENTI 


La Società annovera fra è suor migliori clienti le p'ù importanti Ditte che hanno cantieri ver la lavorazione di 
oggetti în cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


O SE RI —___—— —_— 


ott img Cee I Li 


-—- sei pinne Let li ii RI ln i iii ann 
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Società anonima con sede in Milano — Capitale sociale L. #9©@ milioni, versato L. #83 milioni. 


GITE POPOLARI A PARIGI 


—— 


Nei giorni e secondo gli orari sottoindicati avranno luogo da TORITTO a PARIGI e riforno 


I seguenti 


TRENI SPECIALI 


di 2° e 8° CLASSE 


ANDATA RITORNO 
TORINO P. N... ... par. ore 5.30 ant. dell'S Ottobre | PARIGI (Gare de Lyon) par. ore 1 1.55 pom. del LS Ottohre 
PARIGI (Gare de Lyon) arr. » 4.31 » del © » TORINO P.N...... arr. » 12.55ant. » 18 « » 
TORINO P. N... ... par. ore 5.30 ant. dell’11 Ottobre | PARIGI (Gare de Lyon) par. ore 11.55 pom. del 19 Ottobre 
PARIGI (Gare de Lyon) art. » 4.31 » del 12 » TORINO P.N...... arr. » 12.55 ant. » 21 » 
TORINO P. N...... par. ore 5.30 » del LS Ottobre | PARIGI ((rare de Lyon) par.ore 11.55 pom. del 2'7 Ottobre 
PARIGI (Gare de Lyon) arr. » 4.31 » » 20 » TORINO P. N... ... arr. » 12.55ant. » 29.» 


Permanenza a Parigi giorni OTTO 


Saranno distribuiti pei suddetti treni speciali biglietti a prezzi ridaottissimrmi di andata e 
ritorno per PARIGI dalle Stazioni ed Agenzie sottoindicate. 


‘STAZIONI ED AGENZIE Prezzo dei Biglietti E stAZIONI ED AGENZIE Prezzo dei Biglietti 
di distribuzione UR lau MIRERRAO ari 
2 Classe | «B* Classe 2" Classe | B* Classe 


; mr 6 si 
Firenze $. M. N. .. " 3.55 < via Alessandria >» 1.3; -3 15 


via Empoli-Pisa 


Genova P. P...... via Alessandria 52, 30 «37.00 via Genova-Alessandr.| € € 3.70 15.4 
Livorno S. M. .... | via Pisa-Genova | BD.85 46.3; Roma Termini via Pisa-Genova | 95 a5 G2.40 
Milano C.cd Ag.(c.v.E, i SO.50| 35.958 ed Agen. (Corso,218) 

; iui | 118.05 75 I D'7.85 294; 
Napoli ed Ag.(rias.Brigida,15) via Pisa-Genova 2.29 -D.55f Torino P. N... = »89) 0.45 


Non compresa la tassa di bollo di cent. 5 per biglietto. 


ll numero dei biglietti per ciascun treno è limitato, ce non può per alcun motivo 
essere oltrepassato. La distribuzione dei biglietti incomincierà sef giorni prima della data di partenza da TORINO 
del rispettivo treno speciale, e verrà chiusa non appena sia esaurita la quantità di quelli disponibili. In ogni caso essa 
sarà sospesa due giorni prima di quello fissato per la partenza da Torino del treno speciale, salvo continuarla di 
poi, qualora una rimanenza di biglietti fosse ancora disponibile. 

I biglietti distribuiti dalle Stazioni od Agenzie di FIRENZE, GENOVA, LIVORNO, MILANO, PIACENZA e PISA danno 
facoltà di incominciare il viaggio due giormi prima della partenza del treno speciale da Torino, e di restituirsi, nel 
ritorno, alla originaria stazione di partenza entro il terzo giorno dall'arrivo a Torino. 

Invece per i biglietti distribuiti dalle Stazioni cd Agenzie di ROMA e NAPOLI, l'andata a TORINO può aver luogo 
entro i quattro giorni precedenti la partenza dello speciale, ed il ritorno entro i cinque giorni seguenti l’arrivo 
a Torino dello speciale di ritorno. I 

Pel viaggio fra la stazione di partenza e Torino, i biglietti valgono per tutti i convogli aventi vetture della relativa 
classe, e dànno diritto, sotto l'osservanza delle formalità sui medesimi indicate, tanto nell’andata che nel ritorno, ad 
una fermata intermedia oltre quelle dipendenti dalle coincidenze dei convogli. I viaggio da Torino n 
Parigi e viceversa dovrà aver luogo esclusivamente coi treni speciali sopraindicati. È 
assolutamente vietato di discendere in una stazione intermedia fra Torino e Parigi. I viaggiatori che interrompessero il 
viaggio saranno sottoposti al pagamento di un biglietto a tariffa intera per il percorso effettuato e verrà loro ritirato il 
biglietto di andata e ritorno. — Non è concessa alcuna franchigia di bagaglio. ulala, sl ae e 

Fatta eccezione delle speciali condizioni accennate nel presente avviso, sono applicabili ai biglietti di cui sopra le 
disposizioni dell’Allegato 4 alle Tariffe e Condizioni dei trasporti, fra cui quella che riguarda il divieto di cessione dei 
biglietti medesimi. 

Milano, 3 ottobre 1889. 


La Direzione Gencrale. 
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CONSIGLIO D'’AMMINISTRAZ. IMPRESA INDUSTRIALE | 


‘DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 
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| 
TALIANA CONSIGLIO D’AMMINISTRAZ. 


Comm. A. COTTRAU, ing. 


consigl. 


Capitale Sociase L.1.4,000,000 — Copit. vers, L. it. 2,250,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 

Comm. G. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


——_ ES 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Comm. Ing. FRANCESCO KHoOSSsUTH Amministratore-delegato e Rappr. legale della Società. 


Elenco dei principan Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 
10 Ponti sul Felta, Dogna, Patoco, L 


. LI La . ’ 
ece., a Maro e Piazzale Pontebba, ferrovia 


metri 45091 


Udine-Pontebba . i ° $ 
Ponte sul Ziave e N. 17 ponticelli, ferrovia 
Mestre-lortogruaro —. é è SRI 
2 Soprapassaggi, ferr. Milano-Rho-Vigev, 
9 ponti e pontie. rerr. Milano-Erba-Saron. 
7 Viadotti @ pontie., ferr. Sarenno-Varese 
Ponte sull'Adda, ferr, Monza-Calolzio A 
Id. sull'Oylio, ferr. Cremona-Mantova , 
55 ponti, ferrovia Mantova-Modena . 
158 ponucelli, ferrovia Vercelli-Pavia 
Soprapassaggio, ferrovia Torino- Rivoli 
Ponte sul Ga/enza, ferr. Torino-Cuorgnè 
ld, sul Ticino a Sesto Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . ; . 
34 ponti e ponticelli, ferr, Novara-Pino . 
2 Id. e pont. ferr. Novara-S. Bernardino 
Ponto a Roggia Mora, ferr, Novara»Var. 
7 ponti, ferrovia Gallarate-Lavono |, . 
li Id. con ratforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle Salvetti e ° ° ® . 0. 
19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto . e 
2 Id. sui Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 
Punte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli 
ferrovia Firenze-Ruma RD: : 
Ponte sul Marmolato, ferr, Roma-Livorno 
Cavalcavia a Carrara, terr. Livorno-Genova 
15 ponti e pouticelli, fer. Livorno-Kirenze 
Poute sul Rio Galera, Società ferrav iaria 
Fiumicino- Pontegalera ; . 5 . 
Ponto sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano . 3 . . i 
Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Castellammare . . 
7 ponticelii, ferrovia Codola-Nocera è 
5 ponti sul Sacco ecc., ferr. Roma-Napoli 
25 ponti sul Pescara, (B) Aterno ecc., ferr. 
Pescara- Aquila : . . . . 
13 ponti e punticelli, ferr. Aquila-Rieti , 
8 a». diversi, ferr, Laura-Avellino , ; 
45 >». sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 
Eboli-Picerno . PI . . . 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli Reggio ° è P ; A A 
Vindotto sul Puntano, ferr. Picerno-Putenza 
Ponte sul Buesento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare- Pisticci ? è ‘ . 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano , i 3 . i i 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago=»Como POOR” . 
)3 Travate e pontic. ferr., Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr. ld. 
21 ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id, e pontie., ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id sul Aeto (Blesul Passovecehto e 
12 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Cutanzaro |, 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato . i 
5 = Id. e pontie, ferr. Marina di Catanz, 
129 Id. e pontic. ferrovia Suverate-Assi , 
87 Jd. e ponticelli, ferrovia Assi-Repgio 
29 Id, e pontic,, ferr, Butaloria-Cosenza 
2 Viadotti, tre Porto-Empedocle-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti. Campofranco . ' 3 
£ ponticelli, ferr, Cam pofranco-Passafonduto 
18 ponti, ferrovia Campofranco iercara 
2 ponticelli, ferrovia Fuvarotta-Canicatti 
21 ponti € pentie. per la diram Vallelunga 
Ponte sul Aforel/o, ferrovia Lercara- Catania 
2 ponti sul Simeto ecc., f. Catania - Messina 
Ponte sul S. Leonarde. ferr. Catania-Sirac, 
3 ponticelli, ferrovia Catania-Licata , è 


3 ld. fsrrovia Siracusa-Licata 
9 Id. ferrovia Oristano-Giara . 
93 ponti e ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 
z Cavalcavia, ferrovia Alta ]talin i A 
Viadotto fio Genil (A) e 6 ponticelli, ferr 
Mulaga-Siviglia (Spagna) , : 


18 ponticelli, forr. Cam pofr.-Serradifalco x 


8 ponticelli 6 ponti ferrovia Parma-Spezia 
Id. terrovia Ferrara Argenta 


19 ponti ‘rafforz.) ferr. Na poli-Foggia A 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 
Il. terrovia Civitanova= Macerata , 


Ponte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni . 
4 ponti e pontie., ferr. Termoli-Campobasso 
39 id. e pontic., f. Reggio-Villa S. Giov, 
14 id. e pontic., ferr. napoli-Nola-Baiano 
1} Id. e pontie,, ferrovia Taranto-Brindisi 
Ponte sulla Megra con DI fondazioni ad aria 

compressa, forrovia Parma-Spezia , . 
Ponte sulla Sira (C) e 5 ponticelli, ferrovia 

Belluno Bribano . ; : . . A 
Ponte sul ‘lanaro (cassoni di fondazioni) 


ferrovie Alta Italia. . . . . 
20 ponti, ferrovia Palermo-Messina . . 


Ponte sul 7icin0 a Nesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta Italia 4 ù 5 
Hi, paGo sul Monteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta Itala . . . . . 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A', ferrovia 
Pescara Popoli i ; i ? . 
2 ponti (rafforzam.) ferrovia Napoli*Foggia 
2 ponticelli, ferrovia Taranto-Rergio . . 
2 ponti sul Fiego e Pelaso, forrovie Merid. 
Viadutto sull'Ofona con pile metalliche di 45 
m, dì altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la liuca Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complemontari , . ‘ ‘ . . 
29 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 ponti del l.0 tronco, ferr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali ? A 
2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia loggia Ariano 
2 ponti sul Misofatto e Nevastri, ferrovie 
Calabro Sicule : . . . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (unu pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia . i . 
2 punti Orco e Malone, ferr, Mediterranea 
Cuvalcavia in Trastevere ferr. » 
£ ponti al Porto di Reggio, ferr. » 


15 Id. (montatura) della fe:rovia Kaschau 
Oderberg (Ungheria) , i ; . 
o ponti sul Zambro, ere, provine. di Milano 
2 Id. por la provincia dì Girganti . . 
Ponte sul Crostolo, prov, Reggio Emilia . 
4 ponti sul Ga/!fco, Scarciotti, Catona @ 
Stillaro, provincia Reggio Calabria è 
14 ponti sul Senordi, Segario, Arcidano, 
Scarfa, Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari . . . è . P . 
Ponto ad Intra, provincia di Novara . 3 
3 ponti sul Sabato ecc, prov, di Avellino . 
Poute sul Ziri, provincia di Caserta. . 


Td, sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo , 
ll. sul AfePiello, provinela di Benevento 
Id, sul Canale Stfone, prov. di Salerno 


ld sul Testene, in provincia » 
Id. sulla Nera, in provineia di Umbria 
Ia. sull'Astico, in provineia di Vicenza 
ld. sull'A/bla, provineia Ascoli Pieeno 
2 ponti sul Crati » Bisignano e sul Belmonte, 
in provinma «ll Cosenza A 6 A 
2 ponti sull'Alcariizi e Bottone e sul Vol 
turno, in provincia di Campobasso . È 
Ponte Fossa Marina, provineia di Ferrara 
Iu. sul Demonn, provincia di Mantova 
3 ponti sull'U/fente, Schiazza e Ztoccagorga, 
lu provincia di Ronia . . ; 
2 ponti sul Bre,25 (B) è sull' Imagna, in 
provincia di Belluno . . 
2 ponti sul Corderole SAN 
10 Id. sul Corace, A/?, Sinmari, Crocchio, 
Tacino, Aeto. Mesima, dlarapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 
12 ponti pese la provincia di Messina . 5 
Ponte sul Veli-o in provincia di Aquila 
Ja. sul Misone, in previneta di Padova 
Id. sul Cussibile, iu provincia di Siracusa 


46 
28 
226 
23 
82 
32 
93 
321 
83 


130 


Ponte sulla Chiana, in provincir di Orvieto 


Id, sul Lamoen, in provincia di Ravenna 
Id. sul Tammarecchia, id. Campobasso 
Id. sulla Frana, in provincia >» 

ld, suì Lirî, iv provincia di Caserta . 
Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 


e Novara . 7 . . . o. . . 
Id. sull'Adda, in provincia di Sondrio . 
o ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
di Catanzaro è A ; . . 
Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 


ì4 ponti sul Savoca, /Mor:a d' Agro, San 
Pietro, Fonduchellu ecc, prov, di Mossina 


. 13 punti peitramways con pile tubolari Mane 


tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova —. . 5 . 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano , 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, in provinsia di Belluno . 
2 ponti a Bormio e complemento ponte 
Malone, in provincia di Sondrio i A 
Ponto sull'A/begna, provincia di Grosseto . 
2 punti sul S, Pietro Platani, provincia di 
Girgenti + ; . di a 3 à 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 
Id, sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
(A) provincia di Venvzia . ; di A 
Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Ca/dani, ‘n provincia di Cosenza 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro _. . . 
12 ponti per la provincia di Mantova . s 


to 


i hO - 
1-419O0 


Q 
(| 
Qt 


Ponte sul Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 


ld. sul Tanagro, Munic. di Sicignano . 
Id. sul Fetla, Munic. di Moygio Udinese 
Id. sul Salso (B), Munic. di Licata A 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cip'o di Firenze . . . . ‘ . 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano a A F . 
Id, sull’Ario (B‘, municipio di Pisa 3 
3 ponti snl Busento ecc., munio, di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma . . . . 

Td. di R:peita (A), municipio di Roma . 
Nuovo ponte Palatino sul Zevere in Roma 
(C), imunicip o di Roma _. . ‘ . 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 
2 ponti sull'Adige (A, B) munic. di Verona 
Ponte sul Fellicosate, muricipio di Fanano 
ld. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni +. . . È 

Id, sul Lamone, municipio di Faenza . 
Id. sul Mu/ero, municipio di Sondrio , 
Id. sul A/a/one, municipio di S. Benigno 
Hi. sul Titerno, municipio di Lorenzello 
Id. su! Meduna, municipio Azzano Decimo 
Li sul Maungari, municipio di Pizzo . 
ll. sul 7erdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull'Ancinale, mnnicipio di Cardinale 
ld. sulla Dora, municipio di Torino . 


2 ponti sul Sa/to, mun. di Petrella Salto . 
Fonte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul ZBottacceto, municipio di Catania 
Id. sulla Zora Baltea, municipio di Torino 
12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 
so ld. sul Piave, Vollurio, Stillaro, Brenta, 
Fitmavella, Minist. dei Lavori pubblici] 
2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra 
2 Id. sul Cervifida, limp. Greco Allegrini 
Cnvaleavia sul Martina, impr. Legnazzi 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'ISIDba 
Id, sull'Axitrella, Soc Cartiere Merid. , 
Li. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 
ld. sul Pesca per i Tramways di Bari î 
2 ponti per l'acquedutto di Caltanisetta, ditta 
Galopin Sùe, Jacob 0 C, . i ì A 
2 ponti sul Corioni e panticello Carriona, 
ferrovia privata alle Cave di Carrara 
2 ponti sul 7erdoeppio ecc. Impresa Medici 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 
Id. sul Soica, impresa Castelli y Ì 
5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaclerio 


83 
106 


212 


16 
00 
430 
65 
27 
70 
14 
20 
23 
d? 
40 
19 
15 
44 
145 


495 
li 
75 
12 
72 
27 
19 
43 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 185) 
Fonte sul Langosco, impresa Provasi . . 16 


Id. presso Gerace, impresa Romeo, —. 15 
Id. sul Pollena, tramwsys napoletani =. 43 
ld. sul Noci, Socistà Veneta di costruzione 16 
Id. sul Canale, ditta Cassian Run e C. . 13 
Id. sul Po a Forpotorte (raflerzamento), 
ferrovie Alta Italin 200 
2 ponti per grue dei Magazzini di Turanto, 
ferrovie Meridionali . 40 
20 ponti della linea Ascuoli.S, ‘Repadett, Mi- 
nistro dei Lavori pnublici . A 279 
2 E° onti sul J°io NMetan e auì Las roi us, 
epubblica Argentina , 65 


Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . è. |. wa 


2 ponti a Civitanova, impresa ge ijna . 26 
Ponte a Reggio Emilia, imprese avaslerio 47 
Id sul Tevere, impressa Meuviun ; 136 
5 ponti, 3.0 tronco Parmu-peria, impresa 
Cozzani Martinengo . bl ri VA 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini R4 
Id. sul Leggiu: Irezzo, imnipresoe Tey sazzi 17 
5 ponticelli, 2.0 tronco Tarapto-Brie ivi, im- 
presa Cosentin . no 
8 ponticelli, 1.0 tronco Taravt. -Rriodivi, 
impresa Nocerino ” . 9 
Ponticello ad Alassio, impreas Cr culi li 
Jd, presso Teroi, imprese Uesetirivi €U 
Ponte sul Piave, linea Mestre-Porteproaro 
o l* a parte). impresa De Lorenz to ot (ES 


2 ponti Avellino Benevento (cun. plan +9%0) 
impr. Società Veneta di custre:zione . 128 
3 ponti San Giovanni in Persiceto 11» #08, 


impresa Morelio . 37 
9 ponti e ponticelli della linea Belluno-Rribano 

impresa De Lorenzi . . 198 
9 ponti della linea Ferrara- Suzzara, impresa 

PR ei ì 201 

20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, 

“impresa Parisi . 104 
26 ponticelli, 3.0 tronto Taranto- Brindisi 

impresa Legnazzi 27 
19 ponticelli della Villa S Giovanni Seilla 

Condoleo, impresa Gloag . : PA 
A ponticelli, linea Conduleo- PAG, impr. 

Aletti e Gritti è . 90 
7 ponticelli, 1.0 tronco Cuian. Isernia, impr. 

Capaldo 2 di 
6 potticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rosa 33 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 

- Difesa, impresa Renelli 21 
2 ponti, Palermo Coricove, impr Trewhella 50 
Ponte sul Siliqua per la strada di licinià,. 

ifegrona, Vimpnet.. “o cn ce cà 48 
40 ponticelli, 6.0 tronco Roma RO imp. 

Stangolini, Carello ‘ 100 
4 ponticelli Mantova Guzzoldo, impr. Mudella 15 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 122 
7 ponti e ponticelli Polla Teg ggiano, impresa 

Comboni Feltrinelli , 6 . 44 
Ponte sull’Addu a Lecco, impresa Crespi 120 
11 ponti Lascari Cefalti, impresa Marceca ., 42 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 20 

Jd. id. per l' Abissinia, impresa 

Società geografica conte Salimbeui Roma 20 
17 ponti Messina Saponara, impresa Bianchi 127 
2 ponti sull'Ufente, Consorzio della bonifica- 

zione Puntina 35 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 

Fi riprasa Righi - 53 

Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 

Itallana di Livorno , è A ‘ .+ 110 

Id, sul Basento, impresa Fimiani , 35 

Ji. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl, 27 
2 ponti per l'impresa A. Versè 11 
2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 3i 
Punte Palatino cul Tever %; impresa Zachokke 

e Terrior . . FI RR A EI 


e e degli Interessi materiali 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubbliei 193 
Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazz rin 78 
2 ponti sul Sabuto, iupresa Lanari 1°0 

Punte sul Colore, impre, Cras Vale”y 11% 

2 punti sul Ce/one ecc imp. Ciputo e C 99 

11 ponti linea Saponara S. F sil Ministero 
dei Lavori ui iblici 135 

2 ponti Albncina Mutelica, impresa Marotti 
e Fréntini 15 

Punte sul 7raîniti, impr. B:rnassoni e C. 15 
Id sul Tacina, impr. Boratto Drammis 47 
Totale N, 2151 ponti e ponticelli della 

lunghezza complessiva di metri lineari 35,525 

velloie e Pensiline metalliche. 

10 tetto *» per le staz oni di Fogria. Bari, 
Ancona, Petralcina, Rieti, Antrodoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 
basso, pe: conto "ferrovie Meridionali m., 14031 

Tettoia per l'ars di Napoli, Min. guerra DI 4 

id. dello Stab, Visconti, ditta Visconti 212 
Jil. Pvuliteama di Palermo, Soc. Galland 990 

Sérrà metallica, R. Parco di Caserta 142 

Tettoia del nuovo Gassometro di Roma, 
Società Anglo Romana . % % 1935 
Ji. pel Tivoli, Soc, di Monte Mario 615 
Id, per lastazione di Savona, ferr. A I, 223) 

2 tettoie per le stuz di Brescia e Pavia, id, 5511 

T'ettoia per la staz. di Cagliari, ferr, Narde 1200 
Id. per l'Espusiz one di Bellé Arti, Com. 

Bolle Arti in Napoli è 291 
Id. in Avellino, provincia ‘id. 1042 

3 tettoie delle stazioni di Messina, Crtania 
e torneria di Messin:, Ferr. Cal. Sicule 000 

3 tettoie per rimesse locomotive di Catamia 

e Messina, ferr Calabro Sicule , . 700 

2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 
ranto, ferr, Meridionali 3061 

Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr. 
Merilionali . 4988 

Id, del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini 223 

Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
Finanze in Roma F 1080 

Id. dei Mayvazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno 07 

Id, per il teatro Costanzi in Roma, impresa 
I. BellmieC. . 20345 

Pensilina del palaz 0 del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Cusa 3 218 

Id. per la stazione di Falconara. ferrovie 
Meridionali , n 224 

2 id. e tettoia in Napoli, Società Magazzini 
generali 142 

Serra nel R. Parco di Caserta, ‘ Ministero 
della Real Casa . ; om L'6d 

Id. per il palazzo delle Balle Arti, munì- 
cipio di Roma 1000 

Tettoia e lanternini, per la Kegla cointeres- 
sata dei Tabacchi. uan da 0 

4 pensiline e lanternini diversi 736 

3 id, per le stazioni di Reggio, Siracusa 
e Girgenti, ferr; Calabro Sicule 50 

3 tettoie e pensili ne, fer, Palermo Trapani 0509 

Tettoia del Grand Howl di Napoli . 00 
Id, presso Gioia Tauro, Dnea dì: ‘ardinale 600 
2 tettoie metalliche per la Compagnia del 
‘gas di Napoli A < ù + 896 

Tottoia per la Borsa di Bologna î È 1470 

2 tettoie per lo Stabilimento Merallargico 
della Ditta Tardy e Beneeh 8200 

2? id. per le ott, di Cas'ellam. e Savona 32291 

3 pensiline per le staz, di Porto Empedocle, 
Ca:dare e Castrogiovanni, f. Meridionali 432 

2 tettoie e pensiline per la staz. di Palermo, 
ferrovia Palermo Trapani À 3900 

Prolungamento della tettoia alla rimessa in 
C, in pobasso delie ferr. Meridionali , » 153 

3 tettoie pel punto Franco di Napoli 5SGU 


647 


Pro!nngamento delle tre tettoie per lo Sta- 
bilimento Tardy e B:nech 2400 
ensilina a Port:vado, ferr. Alta Italia’ 118 

Tettoia per la staz, di” Sassari, ferr. Sarde 1200 

2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 
locom. a Gragnano, ferr. Meridionali , 275 

Fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 
Morello <«'dur 

Tettoia staz di Spezia, ferr. Alta Italia ‘314 
Il, della staz, di Castellam., ferr. Merid, 620 

2 pensilino per la stazione di Aquila, ferr. 
dei Mediterraneo . . 249 

Tei:toie per l'offcino a Gas di Roma . . 690 
Id per villa sig. Gruber , . 5I 

2 tettoie per Ja gaileria Margherita a IRtoma, 
Società Scafati-Ricciardi . A o 384 

3 tettoie per !'Arsenale di Taranto . » 498 

4 il. per l'officina a gas di Roma +. 83 

Tettoia per villa, sig, Mizlioniso 56 

oil: pel gassometro di Napoli, Soc. del gas 655 
2 tende metalli.-+he per la stazione di Meta- 
ponto, ferr. de! Mediterraneo , _' 

Tettoia per devosito Intomotive nella stazione 

Gi Napoli, ferr, del Mediterraneo . 706 

Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totalecoperta di m. q. . 131,554 

Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 

Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 

Ripetta e sul Piave (a S. Donà) mc. 850 
Fondazioni pneumotiche a cassoni per i 

ponti S-rchio, Migliarino, Tevere a Giove 

Bor nida a Cor temilia, Viterbo ad Atti- 

gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 

cino na Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 

S:le, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tunaro, 

Sanszobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 

Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 

ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 

a Borgoforte, Lungo Tevere Roma) e 

pel Bucino di Carenaggio di Messina 14687 
Fondazioni con tubi di 56 centimetri di 

diametro pei ponti Meduna e Neto e 

della provincia di Mantova A 113456 
Fondazioni con pati a vite tonnell. 124398 

Cancellate metalliche. 
Per la staz di torre Annunzi.ta ml. 240,800 
Dalla stazione n! porto di l'ast llummare 207 )' ,15 
Per la stazione di l'agli vi 4 . 880 
Lavori pei Minis!eri Guerra e Marina. 
Pol Ministero della Marina: A, 4 barche in ferro 
omegento per sarbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart di Venezia — Id. A id per Napoli. 
-—- Id. 8 id. per Spezia. — Catdaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 


per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 


cona, — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di Sissello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere 


Gran ponte girevole di Taranto con i 
mecc.nismi idraulici. 


Ma!eriale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Parlicolari. 

1155 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
ridionati, “icula occidentale e Secondarie 
Sarde — ] tr eno ospedaliera, — 5I vasche per 
rifornitori. — 37 piattaf mme girevoli, 

Oltre ser batot; solai metallici, rotuie, stecche, 
bolloni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
yran numero di lueori in ferro e ghisa. 

5) Licomotive per le ferrovie secondarie Sarde 


relativi 


(*) Fonlazioni pneumatiche — (B) Fondazioni 
su pali a vite — (C) Pile metalliche. 


Gran Premio INNI] 
FRORÙ 1878 


fornmenti, ecc. 


| 
| 
I Nota Bene. - 


ACCIAIBRIE DI UNIRUA, FRANCIA 


JACOB HOLTZER & C. 


Pezzi d'acciaio sia di forgia che di getto. 


GLI ACCIAI FUSI SON FATTI TUITI AL CROATO 


Indirizzo per le lettere: Jacob | lacob Holtzer & C., 


FARSI 1889 


Acciaio « Wolfram » ‘#» adoperato senza lemperarlo. 

Acciaio al Cromo, il più duro conosciuto. 

Acciai fasi per utensili di meccanici, lime, coltelleria, ecc. 
Acciai raffinati, da saldare, per ferri da taglio, ecc. 
Acciai per scalpelli, utensili da miniere, imprese, per- 


— Martelli per calderai, ecc. 


rue du _Plat, , Lione. 


sui concorso 


Set 


[IMAGCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 


per costruzioue di scambi, e erociamenti, piat- 


taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


dai Google 


648 .  Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


Sepe IN Torino — CaprraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 
— __——_————_T_rrcrcrea«x—xe=--=-=-rttftteeeee==--“.-FF—-*--‘‘tteeee@e@(@ee o }>_’}i@qs 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af. I) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
lico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adoltato per il servizio generale delia lorza 
motrice alle Espostzioni - 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale, Elettricità, 500 cavalli, 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 41883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 

Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultatr economici importanti € 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 34 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni. 
ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARAOCHI, via della Vite, 41. 
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CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
ALZANO DI SoPRAa, NESF, Ranica, Nembro, Augino, Appazia DI VaLL'ALTA E COMENDUNO 
IN VaLLE NERIANA, Hiva DI NSoLTO BR SuLzano, Pirzonr sur 5a60 D'Isko. 


Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a-rapida presa + 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calee eminentemente idraulica 
uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiale 

Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non su riore 
identica a quella di cui dispongono i più ‘accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori, * 4 
® conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. 
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Torino, 1889 — Tip. e Lit. CAMILLA E Berrocero, Via Ospedale, 18. 
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Anno XXII. 


Sabato, 12 Ottobre 1889. 


Num. 4l. 
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MONTFORE DELLE 


VIRADE EBRRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ec Commerciali 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem Trim. 
Per L'Iraia (...... e 0000 di. 50 11 6 
Prr L'ESTERO... ........ « 29 15 8 a 
Sat 7 
“a Le Aa ii 
Un numero separato centesimi 50 ICAO 
» arretrato » 60 


piatta adi E 
AMAMI R RC i : 
dd dest cr. n 5-8 Le lettere e picghi non affrancati saranno rifiutati 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Aununzi Cent. 80 » 


VS. . ». . . . . 
Sizza — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 


lettera raccomailata. 


- 


Le Associazioni e gli Aniunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. Le spese per le costruzioni ferroviarie in Italia dal 1871 al 1888. — Associazione 
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Tramviaria Italiana (Assemblea generale 19 e 20 giugno in Brescia — Fine). — Informazioni particolari 
del MoNITORE. -- Alti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Notizie ferroviarie Italiane. — 
Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli 
Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


LE SPESE PER LE COSTRUZIONI FERROVIARIE 


Pad in Italia dal 1871 al 1888 N 
feta TTT T=3 N 


Dal 1° gennaio 1871 al 30 giugno 1888 si spesero com- 
plessivamente in Italia, per la costruzione di strade fer- 
rate, L. 1,594,940,869 ; alle quali il Tesoro provvide per 
L. 261,905,645 con prelevamento dalle entrate ordinarie 
dei bilanci e per L. 1,333,041,224 con emissione di ren- 
dita consolidata e di obbligazioni ferroviarie. 


è 
a * 


In tale periodo 1871-1888 la media annua delle spese 
è di L. 91,142,533: ma gli stanziamenti variano assai di 
anno in anno, salendo da un minimo di L. 40,679,144 
nell’esercizio 1872 ad un massimo di L. 297,879,386 nel- 
l'esercizio 1887-88. 

Raggruppandoli per serie sessennali, si ottengono i se- 
guenti stanziamenti medi: 


Serie sessennali SPHSA 


d'esercizio complessiva media annuale — 
I. 4874-1876 L. 289,278,416 L. 48,213,669 
IH. 1877-1882 » 435,068,379 >» 72,911,586 
III. 1883-1888 » 870,600,074 » 158,290,932 


Totale e media L. 1,594,946,869 =L. 91,142,553 


Pertanto, se con la cifra 100 indichiamo la media degli 
stanziamenti durante la prima serie sessennale, la cifra 
150.36 indicherà la media degli stanziamenti nella seconda 
e la cifra 307.69 la media nella terza serie. 


* 
* ® 


Raggruppando nello stesso -modo le cifre delle somme 
con cui il Tesoro ha fatto fronte alle spese, si ha il se» 
guente prospetto per le medesime tre serie sessennali di 
esercizio : 


Serie Entrate di bilancio Emissioni Totale © 
I. L. 246,808,104 42,470,312 289,278,41 6 
II » 15,097,641 419,970,838 435,068,379 

III. >» — . 870,600,074 870,600,074 

L. 201,905,645 = 1,333,041,224 = 1,594,946,869 


er la sorveglianza, poi, delle costruzioni e per gli studi 
delle nuove linee furono, durante il medesimo periodo 
1871-1888, spese L. 5,082,199; le quali figurano nelle spese 
straordinarie di bilancio. 

Le spese di sorveglianza e di studi stanno, adunque, 
alle spese di costruzione nel rapporto di 3.20 a 1000. 


ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA ITALIANA 


Assemblea Generale 19 e 20 giugno in Brescia 


(Vedi N. 40 — Fine). 


Seduta del 20 giugno, ore 8 antimeridiane. 
Presidenza comm. Biancui, Presidente 


Presidente. — Dichiara aperta la seduta e mette in discussione l' 
OGGETTO 7° 


Esame delle questioni relative agli accidenti e alla linea di 
difesa da tenere per salvaguardarsi dalle conseguenti re- 
sponsabilità. — Regolamento uniforme per i viaggiatori. 


Rigoni. — Quale incaricato dall'Associazione di raccogliere i fatti 
principali che costituiscono tali accidenti, dà lettura dei rapporti for- 
niti dalle seguenti Società: Tramways interprovinciali, Tramways Na- 
poletani, Tramways a vapore della Provincia di Brescia, Ferrovie del 
Ticino, Tramways a vapore Bari-Barletta e Tramways a vapore della 
Provincia di Torino. 

Dice che per bene precisare le questioni relative agli accidenti, sarà 
opportuno procedere ad una breve enunciazione dei principali fatti, 
classificandoli secondo un criterio che valga a mettere in evidenza 
le caratteristiche di ogni classe, per dedurne poi le circostanze che 
aggravarono la responsabilità delle Amministrazioni, le precauzioni 
che valsero a mitigarla e la conseguente condotta da consigliarsi in 
casì consimili. 

Conclude che la linea di condotta da consigliarsi per salvaguar- 
dare il più possibile la responsabilità delle Amministrazioni tram- 
viarie nei casi di accidente, si è anzitutto di precisare accurata- 
mente 11 fatto senza frapporre ritardo di sorta. 

Perciò l'agente principale dell'Amministrazione che trovasi sul posto 
dovrà richiedere. l'autorità più prossima o in difetto alcuna persona 
ritenuta delle più rispettabili ed attendibili fra quelle che trovansi 
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presenti, per ricevere per iscritto le deposizioni dei testi che presen- 
ziano il fatto e possibilmente anche quelle degli eventuali danneg- 
giati, cercando di suggerire o provocare le domande in modo da far 
risultare secondo i casi: 

a) Se la velocità del treno o vettura era normale e regolamen- 
tare; 

b) Se fu fatto a tempo il rallentamento o fermata richiesta dal 
caso; 

c) Se veniva suonata la campana o fischio dove prescritti; 

a) Se il cantoniere precedeva il treno con bandiera e suono di 
cornetta a norma di prescrizione; 

e) Se esistevano i fanali accesi ed altri segnali quando fossero 
richiesti dai regolamenti; 

f) Se il fumaiolo della locomotiva era provvisto di cuffia; 

9) Se i freni od altri ritegni per le locomotive, vetture e carri 
erano in buon ordine; 

h) Tutte quelle altre circostanze materiali di tempo, di località 
o di speciali intemperie che potessero interessare la causa dell’eser- 
cizio, per assodare l'eventuale irresponsabilità del personale e della 
Amministrazione; 

) L'eventuale colpa della parte danneggiata o della vittima, 
accertando se trattasi di suicida, di addormentato, di ubbriaco, di 
sordo o di cretino, e se i veicoli fossero regolarmente guidati c por- 
tassero di notte fanale acceso. 

Crede sia opportuno che l’agente giurato*della Amministrazione 
debba poi rilevare la contravvenzione a carico dei terzi che vi fos- 
sero incorsi. In seguito un legale specialista, facendo la sintesi delle 
più caratteristiche procedure, potrà formulare consigli di massima 
da tenersi per norma nella eventuale istruzione e sviluppo delle difese. 

Qui per altro l'oratore, visto l'affinità esistente tra gli oggetti 3° 
(2° paragrafo) e 7°, propone d’addivenire a conclusioni uniche. 

Questa proposta viene approvata. 


* 
" x 


Presidente. — Apre allora la discussione sull’ 
OGGETTO 3° 


Progetto di aggiunta al Regolamento di polizia stradale per 
meglio coordinarlo alle condizioni attuali delle strade pub- 
bliche percorse dalle tramvie. — Regolamento uniforme 
per i viaggiatori. 


Rigoni. — Dà lettura delle prescrizioni contenute nei regolamenti 
di polizia in vigore per le ferrovie secondarie e tramvie a vapore in 
Francia e nel Belgio. 

Avv. Alessi. — Per rapporto al progetto di Regolamento uniforme, 
egli fa osservare come sarà ben difficile di farlo adottare da tutte 
le Società. La sua Società, per esempio, è obbligata a fare un nu- 
mero di corse corrispondente a quelle della ferrovia e di dare la co- 
incidenza ai treni ordinari di quest’ultima. 

Cunella. — Dice che trattasi di una questione di massima. Le 
Società applicheranno il Regolamento nei modi previsti dalle rispet- 
tive concessioni e si terranno nella generalità per il momento. 

Presidente. — Facendo notare come talune disposizioni potreb- 
bero venire applicate in modo particolare e non già per tutte le So- 
cietà, dice che sarà bene quindi di riprendere in esame il proposto 
Regolamento con altri già adottati da talune Società, dai quali po- 
trebbero essere detratte le disposizioni generali che potrebbero co- 
stituire un Regolamento unico per tutte. 

Dopo di che, vien approvato il seguente ordine del giorno: 


L'ASSEMBLEA 


« delibera di sospendere le discussioni già incominciate a pro- 
» posito del Regolamento pei viaggiatori e di polizia stradale e di 
» invitare tutte le Società a inviare un progetto al Comitato il quale 
» potrà formulare un nuovo schema da inviarsi a ciascuna di esse 
» per le rispettive osservazioni, dopo di ehe il Comitato medesimo 
» compilerà un Regolamento definitivo da presentare al R. Governo, 
» o da sottoporre all'approvazione dell'Assemblea del venturo anno, a 
» suo miglior giudizio ». 


* 
» » 


OGGETTO 10° 


Depositi cauzionali, canoni pagati alle Provincie per occupa- 
zione stradale. 


Presidente. — Riassume la discussione e propone l'ordine del giorno 
seguente: 
L'ASSEMBLEA 


« visti i cattivi risultati economici nella generalità dei tram- 
» ways italiani, non può a meno che esprimere un voto perchè le 
» Provincie ed i Comuni che hanno imposto canoni ed oneri di spesa 
» quale concorso nella spesa di manutenzione stradale, abbiano a sol- 
» levare interamente le Società concessionarie di tali pesi, divenuti 


Monitore delle Strade Ferrate 


» oggigiorno insopportabili e disastrosi per le Società stesse, e ciò 

» se vuolsi rendere loro possibile il continuare in un esercizio, già 

» per sè non retributivo per il vistoso capitale che vi è impegnato ». 
approvato all'unanimità. 


* 
" » 


OGGETTO 3° DELL'ORDINE DEL GIORNO. 


A questo punto il Presidente fa dare lettura del dilancio consun- 
tivo dell'esercizio 1888-89, che chiudesi con un saldo definitivo at- 
tivo di L. 3,782.31, Domanda all'Assemblea di nominare due revisori. 

Vengono dall'Assemblea scelti i signori ingegneri Carlo Thonet e 
Giorgio Maes, i quali immediatamente procedono all’esame e veri- 
fica dei libri, firmando a lavoro compiuto îf bilancio, e proponendone 
l'approvazione all'Assemblea. 

lutti i presenti lo approvano. 


è 
x x 


OGGETTO 12° DEL QUESTIONARIO. 


Quali sono i vantaggi economici risultanti dalla trazione a 
vaboto in confronto cogli altri mezzi di trazione ora pra- 
ticati 


Churchicard. — Legge una relazione che fu poi inserita nel ver- 
bale, dietro proposta del Presidente, approvata dall'Assemblea (1). 

Presidente. — 'l'rattandosi d'uno studio tanto importante quale 
si è quello di conoscere quali siano i vantaggi economici della tra- 
zione a vapore in confronto degli altri sistemi di trazione adottati 
trova l'esposizione fatta dal signor Churchward degna di molta at- 
tenzione e meritevole perciò d’essere ponderatamente studiata. Non 
è propriamente il caso questo di sottoporla ad una semplice discus- 
sione. 

I:itiene quindi opportuno che questo studio abbia ad essere fatto 
conoscere a mezzo della diffusione dei verbali della Assemblea che 
vanno stampati e diretti a tutte le Società appartenenti alla Ass0- 
ciazione. 

Propone pertanto che abbiasi a ritenere esaurita la trattazione del- 
l'oggetto 12° per poter passare alla discussione sul seguente oggetto 
13° dell'elenco. 

L'Assemblea approva. 


 » 
OGGETTO 13° 
Quali sono i vantaggi economici risultanti dall’uso di speciali 


sistemi di griglie per focolare di locomotive, nonchè dal- 
l’applicazione dei vari sistemi di lubrificazione automatica. 


Presidente. — Formula il seguente ordine del giorno: 
« Visto che la Società dei tramways interprovinciali non può 
» ora fornire dei dati economici positivi sui diversi sistemi di gri- 
glie impiegate, l'Assemblea decide di aspettare gli schiarimenti ed 
» i risultati dalla predetta Società e da quelle che l'avranno potuto 
>» applicare per incoraggiare nel caso favorevole anche le altre So- 
» cietà a voler far uso del detto sistema ». 
Esso viene approvato da tutti i presenti. 


. 
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OGGETTO 14° 


Quali sono le più utili innovazioni recentamente introdotte 
nella costruzione delle locomotive, carrozze e carri per He 
tramvie, nonchè le diverse applicazioni di freni continui. 


Presidente. — Conchiude la discussione coll’accennare che sarà 
bene in ogni modo seguire con interesse ogni sviluppo tecnico dei 
diversi sistemi adottati o proposti, per servirsene nel caso speciale 
venissero modificate le condizioni delle tramvie stesse. 

L'Assemblea adottando le conclusioni stesse, vota il seguente or- 
dine del giorno raccomandato dall'ing. Kessels: 

« L'Assemblea è del parere che nello stato attuale della velo- 
» cità concessa alle tramvie, i freni continui non sono necessari, e 
» che si potrebbe anche aumentare notevolmente tale velocità senza 
» che sia riconosciuta necessaria l’adozione di freni più potenti di 
» quelli attualmente in uso, accettando così le conclusioni adottate 
» nel Congresso ferroviario di Milano nel 1887 ». 


* 


OGGETTO 15° 


Proposta di ammettere un Membro supplente alle riunioni 
del Comitato permanente (quale membro dell’Associazione 
tramviaria), quando per una causa qualunque un membro 
effettIvo del Comitato suddetto non può assistervi personal- 
mente, oppure di ammettere qualsiasi Membro dell’Associa» 
zione alle riunioni del Comitato medesimo. 


) 


LA 


(1) Questa relazione sarà poi da noi pubblicata, o riassunta, a parte. 


e degli interessi materiali. 


Thonet. — Riguardo alla suddetta proposta ritiene che per dare 
maggior forza all'Associazione e per rendere più utili gli studi sulle 
diverse questioni che vengono intrapresi dal Comitato, sarebbe ne- 
cessario che questo, nelle sue sedute avesse sempre a trovarsi al com- 
pleto ed è perciò che, ad assicurare questa condizione, crede che gio- 
verebbe l’aver disponibile qualche membro supplente al quale la Pre- 
sidenza potesse indirizzarsi ogniqualvolta venisse in tempo avvertita 
da uno dei membri del Comitato di non poter intervenire per im- 
pedimenti sopravvenuti. 

Presidente. — Conviene perfettamente nelle idee esposte dall’in- 
gegnere Thonet, solo avverte che per rendere legale la posizione di 
uno o due membri supplenti che si vorrebbero nominare, occorrerebbe 
introdurre una modificazione all'art. 7 dello Statuto laddove tratta 
del numero dei membri di cui è composto il Comitato. 

Fa osservare per altro che essendo stata la proposta inclusa fra gli 
oggetti da trattarsi nella presente Assemblea, si potrà intanto pren- 
dere una deliberazione da applicarsi in via provvisoria per un anno 
e colla riserva di renderla definitiva, con una variazione dello Sta- 
tuto, portando tale proposta all'Assemblea del prossimo anno. 

Nello stesso tempo fa pure presente, come volendo tenere conto 
delle idee sviluppate dal signor Thonet sarà bene che il Comitato 
abbia a tenere, in via ordinaria delle riunioni periodiche fisse, per 
esempio il 2° od il 3° giovedì di ogni mese, sicchè ciascun membro 
possa prepararsi in tempo ad intervenire od annnnciare la sua as- 
senza, dimodochè la Presidenza possa invitare il membro supplente 
che lo dovrà sostituire. 

E dacchò si è nell’argomento del Comitato sarebbe bene stabilire 
in massima che alle sue riunioni potessero liberamente intervenire i 
rappresentanti o delegati delle Società formanti parte dell'Associa- 
zione, bene inteso che questi potrebbero anche prendere parte alle 
discussioni, ma senza diritto di voto, e purchè ne dessero avviso in 
tempo (per esempio, 8 giorni prima della seduta) alla Presidenza stessa. 

Presenta proposta all'Assemblea dalla quale viene approvata nei 
seguenti termini: 

L'ASSEMBLEA 

« concordando nelle proposte tanto del signor Thonet che del 
» Presidente, 

« Delibera di passare alla nomina in via provvisoria, di due 
» membri supplenti, raccomandando al Presidente di attenersi per 
» le adunanze del Comitato alle norme da esso indicate e di auto- 
» rizzarlo perciò ad ammettere alle sedute del Comitato i rappresen- 
» tanti di quelle Società formanti parte della Associazione, che ne 
» avranno fatta domanda almeno 8 giorni prima, indicando l'oggetto 
» e le proposte che desiderassero presentare ». 

Procedutosi, dietro invito del Presidente, alla nomina dei due 
DO TISRIIDA maggiori voti i signori Maes ing. Giorgio, Thonet 
ing. Carlo. 


* 


OGGETTO 4° DELL'ORDINE DEL GIORNO. 


Nomina a sensi dell’art. 7 dello Statuto di quattro membri 
a far parte del Comitato, in sostituzione degli uscenti di 
carica signori Bignami, Canella, Kessels e Rigoni. 
Presidente. — Invita i presenti ad addivenire alla votazione ed 

alla nomina di due scrutatori nelle persone dei signori Thonet e Maes. 
Procedutosi alla votazione ottennero i maggiori voti i signori: 

Rigoni ing. G.. riportando 7 voti 
Bignami ing. Orlando » 6 » 
Canella dottor A. . . » 6 » 
Kessels ing. G. G. . » 6 » 

che sono di conseguenza rieletti a Membri del Comitato. 


OGGETTO 5° 
Deliberazione per la scelta della città in cui dovrà tenersi 
l’adunanza generale nel prossimo anno 1890. 
L'Assemblea delibera che la prossima adunanza generale sarà te- 
nuta in una città dell’Italia centrale, ed incarica la Presidenza di 
fare le pratiche opportune per determinare definitivamente la scelta. 


Essendosi fatta ora tarda si sospende la trattazione in argomento 
delle questioni 1°, 2°, 16%, 17° e 18°, rimettendole all'Assemblea ge- 
nerale del venturo anno, lasciando così tempo al Comitato di poterle 
più largamente istruire. 

Il Presidente leva poscia la seduta. 


GITA E BANCHETTO 


Prima della fine della 3° seduta il signor ing. Rigoni, Direttore 
dei Tramways della Provincia di Brescia, invitò i signori Congres- 
sisti a voler fare una gita su qualcuna delle lince principali della So- 
cietà da lui diretta ed esercitata colla trazione a vapore. 
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Il gentile invito del signor ing. Rigoni, essendo stato accettato da 
tutti, l’ora della partenza venne fissata a 1 ora 112 dopo mezzodì. 

All'ora stabilita una vettura di tram a cavalli condusse i signori 
Congressisti alla barriera di Venezia ove li attendeva un treno spe- 
ciale. Ricevuti dal signor Rigoni, i viaggiatori presero posto in due 
vetture, partendo per Vestone, termine di una delle linee della So- 
cietà dei tramways a vapore della Provincia di Brescia, con una fer- 
mata a Tormini, ove vennero gentilmente offerti rinfreschi ai gitanti. 

Dopo aver visitato rapidamente il luogo e la stazione di Vestone, 
i gitanti ripresero il treno speciale che li condusse a Salò, passando 
per Vobarno e Tormini, d'onde li ricondusse a Brescia. 

Un banchetto, gentilmente offerto dalla Società dei tramways della 
Provincia di Brescia e servito in una sala del caffè ristorante del 
Duomo, terminò la giornata. 

Prima della partenza, il Presidente ringraziò l’ing. Rigoni e la So- 
cietà da lui rappresentata a nome di tutti gl'intervenuti della gen- 
tile e simpatica accoglienza che loro era stata fatta. 

Dopo i saluti più cordiali e l'augurio di presto rivedersi, i membri 
dell'Associazicne si lasciarono. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
per MONITORE 


pr 


Per il nuovo regolamento doganale 

(Tariffe delle Agenzie doganali delle Società Ferroviarie). 

Il nuovo regolamento doganale avendo modificato 
le tariffe per le agenzie doganali delle Società fer- 
roviarie queste hanno fatto in proposito parecchie 
osservazioni, le quali si stanno ora esaminando presso 
il R. Ispettorato generale. 

>< 
Servizio cumulativo ferroviario-marittimo 
colla Sardegna. 


Siamo informati che la Direzione Generale delle 
Strade Ferrate della Sicilia ha dichiarato al R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate di-non avere 
alcuna difficoltà di associarsi nei rapporti col ser- 
vizio cumulativo ai provvedimenti che verranno a- 
dottati dalledue Amministrazioni ferroviarie del Me- 
diterraneo e dell’Adriatico per facilitare il trasporto. 
fra la Sardegna ed il Continente. 

Circa i provvedimenti accettati dalle due Ammi- 
nistrazioni ferroviarie del Mediterraneo e dell'Adria- 
tico, vedansi le « Informazioni » nel n. 39 a pag. 622. 

>< 

Sotto la presidenza del comm. Braida, R. Ispet- 
tore Superiore delle Strade Ferrate, sono incomin- 


ciate a Genova l'8 corrente delle conferenze tra i 
Rappresentanti delle Società ferroviarie e della Na- 


vigazione, tendenti a stabilire le basi del servizio 
cumulativo ferroviario-marittimo fra il continente 
e la Sardegna. | 

La stessa Commissione si recherà poi anche a Li- 
vorno ed a Napoli per studiare l'applicazione del pre- 
detto servizio nei rispettivi porti. 

e @ 
doppî binari sulla Mediterranea 
(Tra Massa ed Avenza). 

In seguito alle risultanze della visita di ricogni- 
zione del doppio binario fra Massa e Avenza, si è 
stabilito che la sua attivazione abbia luogo il giorno 
21 corrente. 


Attivazione di 


>< 
(Tra Ponzana e Trecate). 

Il giorno 25 andante si farà la visita di ricogni- 
zione del secondo binario lungo la tratta Ponzana- 
Trecate della linea Torino-Milano: la sua messa in 
attività pel servizio pubblico seguirà probabilmente 
nel successivo giorno 28. 
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= 
Stazione d' Ivrea. 
(Appalto dei lavori di ampliamento e di riordino). 

Nel nostro « Memorandum » accenniamo all’aper- 
tura della gara d'appalto dei lavori di ampliamento 
e di riordino della Stazione d'Ivrea, gara che viene 
indetta dalla Società del Mediterraneo in segmto 
ad autorizzazione del R. Governo. 

I lavori di cui è caso sono stati riconosciuti ne- 
cessari ed urgenti fino dall'apertura all'esercizio 
della linea Ivrea-Aosta, ed è veramente a deside- 
rarsi che possano in breve venire attuati, giacchè 
le condizioni della Stazione d’ Ivrea sono ormai di- 
venute gravissime. 

L'importo dei lavori ascende a circa L. 400,000, 
la qual somma è ora stata regolarmente approvata 
dal Ministero dei Lavori Pubblici. 

bei 
Ferrovia Santhià- Biella. 
(Applicazione tariffe speciali con servizio cumulativo). 

La Giunta Municipale di Biella, in esecuzione di 
apposita deliberazione consigliare, ha presentato 
istanza al Ministro dei Lavori Pubblici per ottenere 
che anche snlla ferrovia Santhià-Biella siano appli. 
cate le tariffe speciali con servizio cumulativo in 
vigore presso le reti escrcitate dalle Socictà Adria- 
tica e Mediterranca. 

La prefata Ginnta vorrebbe che venisse ridotto il 
prezzochilometrico pei viaggiatori che nella Santhià - 
Biella è superiore, in confronto con quello delle due 
reti precitate, del 18 p. 0/0, del 24 p. 0/0, e del 80 
per 010, rispettivamente per le classi 1* 2° e 3°. 

Per quanto riguarda le tariffe delle merci, i la- 
menti della Giunta stessa consistono in ciò che la 
Santhià-Biclla non fa differenza di quantitativo per 
la sua linea, nè accumula per gli effetti delle ta- 
riffe la percorrenza di essa con quella delle altre 
reti da e per cui le merci sono destinate. 

>< 
Ferrovia Casarsa-Gemona. 

(Progetto definitivo d'appalto del tronco Casarsa-Spilimbergo). 

I'Utflicio tecnico governativo per la ferrovia da 
Casarsa a Gemona, ha rassegnato al R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate il progetto definitivo 
di appalto del tronco da Casarsa a Spilimbergo, de- 
bitamente modificato a seconda dei suggerimenti 
dati dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 

Con le variazioni introdotte in progetto, la spesa 
occorrente per la costruzione del tronco è ridutta 
a L. 2,403,127.69; la quale presenta una economia, 
in confronto del preventivo precedente, di lire 
180,753.20. 

La spesa succitata è divisa nel modo seguente: 
Per lavori e provviste compresi in appalto L. 1,512.500 
per le espropriazioni, che sono escluse dall’appalto 
L. 198,051.93; per la fornitura degli scambi e delle 
intersezioni L. 17.094; per -la fornitura e posa dei 
meccanismi fissi L. 33,783.75; per la provvista del 
materiale metallico di armamento lire 404,156.92; 
per la dotazione delle stazioni L. 19,075 54; per 
spese generali di amministrazione L.218,466.15. Il 
costo medio chilometrico del tronco risulta di lire 
124,400. 

> 
Ferrovia Sparanise Gaeta. 
(Materiale d'armamento del tronco Savone-Carinola). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha rassegnato al Ministero dei Lavori 
Pubblici il fabbisogno del materiale di armamento 


n e | I —_—_.._- ———  — — —— -- 


occorrente per il tronco Savone-Carinola, della linea 
Sparanise-Gaeta, che dovrà essere appaltato fra 
breve, e che potrà venire ultimato in breve tempo, 
trattandosi che la sua costruzione non presenterà 
difficoltà. 

Il detto tronco ha la Innghezza di m. 6,450. Il 
sno armamento dovrà essere forinato con rotaie di 
acciaio del tipo Vignole, lunghe m. 9 e pesanti 
ke. 30 per metro corrente, poggiate su ]l traverse 
a tutte piastre. 

I ferri considerati nel fabbisogno sono: 

N. 1490 rotaie da m. 9; 


90» » >» 8.94; 
24 » » » 6; 
4 controrotale piegate da m. 4; 
6 D) > » » 6; 
6 » D) » o» 9; 


3,210 stecche; 
6,600 chiavarde a becco; 
19,600 piastre d'appoggio ; 
32,800 arpioni ordinari ; 
7,200 » d'arresto, 
SE 
Ferrovia Salerno-San Severino. 
(Stato dei lavori nella galleria elicordale delle Fratte). 

Diamo la sitnazione dello scavo e delle murature, 
riferita al ]° del corrente mese, della galleria eli- 
coidale delle Fratte, lunga m. 2,396.03, in costru- 
zione lungo il secondo tronco della ferrovia da Sa- 
lerno a San Severino: Scavo: avanzata m. 903.13; 
calotta m. 876.13; strozzo m. 792.63; piedritti 
m. 780.92; regolamento m. 773.80 — Muratura : 
calotta m. 832.73, piedritti m. 773.80; arco rovescio 
m. 361. | | 

L'avanzamento medio giornaliero degli scavi, 
complessivamente per ambedue gli imbocchi, è di 
m. 1,60 circa. 


(Us ce Re e E I i 


>< 
Ferrovia del Monte Generoso. 

(Servizio cumulativo colla Mediterranea e coll’Adriatica). 

Ci informano che la Società per la ferrovia del 
Monte Generoso (sistema Abt), la quale nella tratta 
da Capolago all'albergo, posto a circa 1300 metri 
sul livello del mare, dovrà essere aperta all'esercizio 
entro il mese di giugno del venturo anno, ha fin 
d’ora iniziato pratiche colle due Società esercenti 
le reti Adriatica e Mediterranea, per ottenere che 
venga stabilito un servizio cumulativo mediante bi- 
glietti diretti fra la sua linea e i centri principali del- 
l'Alta Italia. 

Tsle provvedimento gioverà certo a facilitare l’ac- 
cesso alla nuova linea di montagna, destinata a di- 
ventare una delle maggiori attrattive nella regione 
già tanto frequentata dei laghi lombardi. 

Da parte sua, la ferrovia del Gottardo farà fermare 
a Capolago anche i treni diretti, almeno durante la 
stagione estiva, cd è probabile che la Società di Na- 
vigazione sul lago di Lugano attivi un servizio di 
piroscafi sul ramo di Capolago attualmente abban- 
donato. 

PS 
l'errovia Isernia- Campobasso. 
(Deliberazione del Consiglio di Stato 
_ sui capitolati d'appalto del tronco Bosco Redole-Boiano). 

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, previe mo- 
dificazioni ad alcuni articoli del capitolato speciale 
e del capitolato generale amministrativo, possa ap- 
provarsi il progetto di appalto per la costruzione del 
tronco Bosco Redole-Boiano della ferrovia da Isernia 
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«a Campobasso. La lunghezza di questo tronco è di 
m. 1],800, ed il suo costo totale è preventivato di 
I. 2,900,000, comprese L. 750,000 a disposizione del- 
l’Amministrazione, di cui L. 250,000 per la costru- 
zione o riduzione della stazione d’innesto nella linea 
In esercizio da Benevento a Campobasso e L. 500,000 
per le espropriazioni, per ì meccanismi fissi e per 

il materiale metallico di armamento. 

>< . 
Linea Ferraniu- Altare. 
(Progetto per la costruzione ed esercizio). 

Sappiamo che sono in corso trattative per tradurre 
in atto la costruzione di una breve linea ferroviaria 


fra la località detta Ferrania (linea Savona-Bra-Cairo- | 


Acqui) ed il paese di Altare. La linea stessa avrebbe 
la lunghezza di circa © chilometri, ed il suo costo 
approssimativo ammonterebbe a L. 350,000. 

Ci viene assicurato, a proposito di tale ferrovia, 
che siano in corso pratiche per indurre la Società 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo ad assumerne 
l'esercizio. 

>< 


Nuova stazione di Firenze. 
(Due progetti di massima). 

Ci consta che il R. Ispettore-Capo del Circolo fer- 
roviario di Firenze ha presentato al R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate due progetti di mas- 
sima, comprendenti lo studio di due diverse solu- 
zioni per la rettificazione della ferrovia Aretina per 
l'impianto di una nuova stazione al Campo di Marte 
a Firenze. Le due soluzioni sono informate al con- 
cetto di conciliare gli interessi dello Stato con quelli 
del Comune di Firenze. 

La spesa complessivamente preventivata per la ese- 
zione dei lavori considerati in progetto, è di lire 
9,320,000, secondo una delle soluzioni, e di lire 
10,250,000 secondo l’altra. 

mu 


Stazione di Licata. 
(Modificazione al piano generale di ampliamento). 

La Direzione Generale delle strade ferrate della 
Sicilia, in seguito a nuovi studi da essa fatti, ha 
trovato conveniente di introdurre alcune modifica- 
zioni al primitivo piano geverale di ar:pliamento 
della stazione di Licata, allo scopo di migliorare il 
progetto già sottoposto all’approvazione governa- 
tiva. 

In conseguenza di ciò la predetta Direzione ge- 
nerale ha presentato al R. Ispettorato delle Strade 
ferrate un nuovo piano generale di detta Stazione, 
ed ha fatto istanze che il progetto del quale trattasi 
venga approvato con sollecitudine, urgendo di ese- 
guire i relativi lavori in considerazione del fatto 
che la costruzione del tronco Licata-Terranova, 
(linea Siracusa-Licata), pel quale la Società. ha as- 
sunto impegno di ultimazione nel termine di due 
anni, procede con tutta la possibile energia. 

>< 
Funicolare da Chiaia al Vomero. 
( Visite di ispezione e collaudo). 

La Commissione tecnica governativa, incaricata 
della ricognizione e del collaudo della Funicolare 
da San Pasquale a Chiaia al Vomero (Napoli) ha 
proceduto nei giorni 5 e 6 del corrente mesea varie 
corse di prova dei treni sulla funicolare medesima, 
ed ha riconosciuto che i meccanismi funzionano re- 
golarmente e che sì sono eliminate le scosse che si 
avvertirono nella prima visita. 


Avuto però riguardo alla circostanza che il per- 
sonale non ha ancora potuto acquistare la completa 
pratica del servizio, a causa di alcune modificazioni 
che vennero apportate ai meccanismi, la Commis- 
sione predetta ha opinato che le corse di prova dei 
treni continuino fino al 12 del mese corrente. In 
detto giorno la Commissione ha stabilito di eseguire 
una terza ispezione e fisserà pel giorno 14 succes- 
sivo l'apertura all’esercizio, qualora il risultato della 
ispezione medesima riesca soddisfacente. 

i >< 

Stazione di Bergamo. 
(Revoca tasse di sosta in causa operazioni doganali). 

Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate Meridionali, in seguito ad assicurazione a- 
vuta che dalla Amministrazione delle Gabelle sarà 
provveduto a far cessare gli inconvenienti causati 
dalla insufficienza del servizio do&'anale alla stazione 
di Bergamo, ha disposto che sia revocato il provve- 
dimento relativoalla applicabilità delle tasse di sosta 
per le merci che rimangono giacenti alla stazione 
medesima in causa delle operazioni doganali. 

FR 
Casse Pensioni e Soccorso. 


Il R. Ispettorato Generale ha fatto invito alle 
Società ferroviarie di sottoporre all'approvazione 
dei Comitati delle Casse Pensioni e di Soccorso e 
dei Consigli d’Amministrazione delle Società stesse 
le varianti introdotte nei progetti di nuovi statuti 
dalla Commissione dei delegati governativi e sociali. 

Avute tali approvazioni, è intenzione del R. Go- 
verno di accordare tosto la propria sanzione, in 
modo che i nuovi statuti possano andar in vigore 
col 1° gennaio 1890. 

>< 


Siamo informati che quanto prima la Direzione 
Generale delle Strade ferrate Meridionali sottoporrà 
alle deliberazioni del proprio Consiglio di Ammini- 
strazione ed ai Comitati delle cessanti Casse Pen- 
sioni e Soccorso gli schemi di Statuti per le nuove 
Casse Pensioni e Soccorso, modificati dal Ministero 
dei Lavori Pubblici. 

>Z 


Viaggi degli impiegati 
delle Amministrazioni Centrali dello Stato. 

In relazione agli accordi presi nella recente con- 
ferenza di Venezia, la Società delle Strade Ferrate 
del Mediterraneo, a nome anche di quelle delle Fer- 
rovie dell'Adriatico e della Sicilia, ha confermato 
l'approvazione agli accordi medesimi per quanto ri- 
guarda la estensione della concessione D (viaggi 
degli impiegati delle Amministrazioni Centrali dello 
Stato) a favore degli amanuensi, disegnatori, scrit- 
turali e manuali comandati a Roma presso i Mini- 
steri della Guerra e della Marina. 


=—& 
Soppressione dei treni estivi sullu Mediterranea. 


A datare dal 15 corrente saranno soppressi i sot- 
toindicati treni viaggiatori stati istituiti, come di 
consueto, per la sola stagione estiva: 

Linea Torino-Bussoleno-Susa, treno 1008-1508, in 
partenza da Torino alle 12.10 pom., treno 1505-1005 
in partenza da Susa alle 11.1 ant. 
| Linea Torino-Torre Pellice, treni festivi 659 e 660, 
in partenza da Torino alle 1.5 pom. e da Torre 
Pellice alle 8.7 pom. 

Linea Ceva-Bra, treno 1480, in partenza da Ceva 
alle 3.10 ant. per Bra. 
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Linea Carrù-Mondovì-Cuneo, treno 149], in par- 
tenza da Carrù alle 4.15 ant. e treno 1492, in par- 
tenza da Cuneo alle 8.25 ant. 

Linea Ivrea-Aosta, treno 16511, in partenza da Ivrea 
alle 4. 0 ant. e 1514 in partenza da Aosta alle 2.12 
pomeridiane. 

Linea Milano-Novara, treno festivo 302, in par- 
tenza da Milano alle 3.25 ant. 

Linea Novara-Varallo, treno festivo 542, in par- 
tenza da Novara alle 5.0 ant. e treno 647, in par- 
tenza da Varallo alle 7.6 pom. 

Linea Milano-Luino, treni festivi 584 e 583, in 
partenza da Milano alle 7.48 ant. e da Luino alle 
8.40 pom. 

Linea Gallarate-Varese, trenì festivi 620 e 619, 
in partenza da Gallarate alle 8,58 ant. e da Varese 
alle 9.40 pom. 

Linea Gallarate-Arona, treni festivi 602 e 601, in 
partenza da Gallarate alle 8.48 ant. e da Arona alle 
9.12 pom. 

Linea Empoli-Siena, treno 1783, in partenza da 
Empoli alle 10.8 ant. e 1782, in partenza da Siena 
alle 10.15 ant. 

e 
Modificazione d’orario 
sulla linea Parma-Guastalla- Suzzara. 

La Società Veneta per Imprese e Costruzioni Pub- 
bliche, aderendo al desiderio espresso da diversi Co- 
muni attraversati dalla ferrovia Parma-Guastalla- 
Suzzara, ha presentato all'approvazione governativa 
una modificazione dell’attuale orario dei treni, consi- 
stente nella posticipazione della partenza dei treni 79 
e 80, a datare dal giorno lò5 del corrente mese. 

>< 
Nuova fermata di Zeme 
sulla ferrovia Castagnole-Mortara. 

Il giorno lS5 del corrente mese verrà aperta al- 
l'esercizio la nuova fermata di Zeme, situata lungo 
la ferrovia da Castagnole a Mortara. 

>< 
Stazione di Luni. 
(Impianto servizio merci a grande velocità). 

Essendo stati ultimati i lavori occorrenti pell’im- 
pianto del servizio merci a grande velocità nella 
stazione di Luni, il servizio stesso verrà attivato col 
giorno lò del corrente mese, limitatamente però ai 
colli non eccedenti il peso di 50 chilogr. 

>< 
Tariffe. 

La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici la 
proposta di accordare alla Ditta Walter e Comp. di 
Venezia il prezzo di L. 10.65 per ogni tonnellata di 
etrolio a vagone completo, di almeno 10,000 chi- 
ogrammi, in partenza da Savona e diretti alla Sviz- 
zera per la via di Modane. 

> 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
deì Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

1. Progetto d’'ampliamento della stazione provvisoria 
di Gioia Tauro della linea Reggio-S. Eufemia ; 

2. Progetto di consolidamento del ponte sul Rio Ver- 
gine lungo il tronco Avellino-Prato-Pratola della linea Avel- 
lino-Benevento ; 

3. Progetto di completamento della massicciata nel 
tronco Taranto-Latiano della linea Taranto-Brindisi ; 


4. Domanda della Società per un nuovo tipo di loco- 
motive sulle tramvie Novaresi e Pavesi; 

ò. Proposta per sostituire un ponte in muratura alla 
travata metallica sul torrente Brizzi lungo il tronco Sapri- 
Maratea della linea Battipaglia-Castrocucco ; 

6. Provvista di traversine per l'armamento delle trincee 
d’accesso del viadotto sull'Adda nella linea Ponte S. Pietro- 
Seregno ; 

7. Progetto di prolungamento verso Firenze della gal- 
leria artificiale pel consolidamento della frana di Pratale 
lungo la linea Faenza-Firenze ; 

8. Progetto di sistemazione dei binari nella fermata di 
Fornello sul tronco Crespino-Fosso Canecchi nella linea 
Faenza-Firenze ; 

9. Proposta pel risanamento e completamento della 
massicciata sul tronco Tivoli-Cineto Romano lungo la linea 
Roma-Solmona ; 

10. Progetto d’ampliamento della stazione di Lecco ; 

11. Convenzione Bambara per mantenere a distanza | 
ridotta un suo fabbricato dalla stazione di Giardini lungo 
la limea Messina-Catania ; 

12. Progetto pel raddoppio del binario Vercelli-Borgo 
Vercelli della ferrovia Torino-Milano ; 

13. Progetto pel raddoppio del binario lungo il tronco 
Castelrosso-Livorno Vercellese sulla linea Torino-Milano ; 

, 14. Progetto pel raddoppio del binario sul tronco Li- 
vorno Vercellese-Santhià nella linea Torino-Milano ; 

15. Progetto per la costruzione di 5 case cantoniere 
lungo il tronco Mestre-S. Donà della linea Mestre-S. Donà- 
Portogruaro; 

16. Progetti esecutivi delle stazioni, fabbricati ed opere 
d’arte maggiori lungo la linea Velletri-Terracina ; 

17. Progetto esecutivo del -£° tronco Val d’Inferno-Ormea 
nella ferrovia Ceva-Ormea; 

18. Domanda Canzio per impiantare il tratto testa di 
linea della tramvia Genova-Nervi. 


—_— 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale dell’8 ottobre (N. 239). — Regio Decreto 
9 settembre, numero 6412 (Serie 3*), con cui fra la provincia 
di Lecce e parecchi Comuni è costituito il consorzio per 
la costruzione e l’esercizio di una ferrovia Maglie-Gagliano- 
Gallipoli. 

Gazzetta Ufficiale del 10 ottobre (N. 241). — Circolare 
15 settembre, del Ministero delle Poste e dei Telegrafi, colla 
JUare sì ricorda al pubblico che, per effetto della legge 
O luglio 1888, N. 5618 e del regolamento del 20 giugno 
1889, N. 6152, sono state introdotte, a datare dal 1° a- 
gosto p. p., parecchie innovazioni nel servizio delle Poste, 
fra le quali la circolare accenna le più importanti. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia del Sempione. — Sludi tecnici italo- 
sviazeri. — Riceviamo da Roma: La Legazione svizzera a 
Roma ha inviato di questi giorni al nostro Ministero degli 
Esteri una nota con la quale il Consiglio Federale chiede 
che sia proceduto alla nomina dei delegati tecnici che, se- 
condo la deliberazione presa dalla Conferenza di Berna, 
debbono stabilire, di concerto coi delegati svizzeri, il costo 
presuntivo della galleria del Sempione, secondo il progetto 
accettato in massima dal Governo italiano; progetto a cui 
aderisce la Svizzera. 

DA RISRAREnIe quanto abbiamo accennato sin dal nostro 
n. 36. 


Ferrovia Bologua-Massalombarda. — Con- 
sorzi0 obbligatorio per la costruzione. — Il Consiglio Pro- 
vinciale di Bologna, in seguito all’opposizione di alcuni 
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Comuni ad accettare il riparto delle spese per la costruzione 
della ferrovia Bologna-Massalombarda, autorizzò la deputa- 
zione a promuovere entro tre mesi il consorzio obbligatorio 
fra le provincie ed i Comuni interessati alla costruzione 
della linea stessa. 


Stazione marittima di Venezia. — /mpianto 
dell’illuminazione elettrica. — Nelle « Informazioni » dei 
numeri 18 e 23 trattammo del progetto di massima com- 
pletato dalla Società delle Strade Ferrate Meridionali a scopo 
di migliorare il servizio ferroviario nella stazione maritlima 
di Venezia; aggiungeremo ora che la Società medesima ha 
presentato all’approvazione del R. Ispettorato il progetto 
per l'impianto della illuminazione a luce elettrica sul molo 
sinistro «del bacino, in corrispondenza alle nuove banchine 
della detta stazione, con la spesa di L. 06,045. 


Nuova stazione di Firenze. — Progetto di spo- 
stamento della stazione di Porta alla Croce. — Nel pre- 
cedente nostro numero, in questa stessa rubrica, abbiamo 
riassunta la deliberazione del Consiglio Comunale di Firenze 
nella seduta del 27 scorso settembre, riguardante lo spo- 
stamento del tronco della ferrovia aretina, compreso fra i 
torrenti Mugnone ed Africo, nonchè la completa esecuzione 
del piano regolatore di ampliamento ad est della città, di- 
chiarato di pubblica utilità con Decreto Reale del 19 set. 
tembre 1866, con scadenza nel 1891 del termine utile per 
la completa attuazione del piano medesimo. 

Aggiungiamo ora un breve cenno sul progetto adoltato, 
che fu compilato dall’ing. cav. V. Niccolari, R. Ispettore 
Capo del Circolo di Firenze. 

Hl nuovo tronco staccasi all'imbocco Roma della galleria 
del Pellegrino e percorre la valle del torrente Mugnone sin 
presso al ponte alle Riffe ; quindi si sviluppa sulla sponda 
sinistra del medesimo torrente e attraversa con una galleria 
il contrafforte delle Forbici; passa a breve distanza, dal 
lato settentrionale, del Campo di Marte e prosegue sino ad 
incontrare la ferrovia aretina in un punto intermedio fra 
Varlungo e Rovezzano. 

La nuova grande stazione di Firenze sarebbe costrutta a 
monte del predetto campo di Marte, fra la via lungo il fosso 
S. Gervasio e la strada di Settignano. 

L'ampiezza del terreno e le sue condizioni planimetriche 
ed altimetriche favoriscono, senza dar luogo a costosi lavori, 
un ampio sviluppo della nuova stazione; in guisa da corri- 
spondere completamente alle condizioni richieste dalle au- 
torità militari e dalle esigenze del servizio ferroviario. 

In essa verrà concentrato il servizio merci a piccola 
velocità, il servizio per lo smistamento dei treni, ed in essa 
inoltre si compiranno tutti quei servizi che sono special- 
mente destinati a provvedere alle necessità di concentra- 
menti e approvvigionamenti militari. 

L’attuale stazione centrale di S. Maria Novella, opportu- 
namente riordinata con adatti lavori già in parte in corso 
dì costruzione, verrà destinata esclusivamente al servizio 
viaggiatori ed a quello merci a grande velocità. 


— Progetti di massima presentati al R. Ispettorato Ge- 
nerale. — Rimandiamo per tale precisa informazione a pa- 
gina 653 del presente numero. 


Ferrovia economica Soriano-Borghetto. — 
Costituzione del Consorzio per la costruzione. — A Soriano 
del Cimino ha avuto luogo una numerosa riunione per la 
costituzione di un consorzio tra i Comuni di Suriano, Val- 
lerano, Canepina, Vignanello, Cerchiano (circondario di Vi- 
terbo) per la costruzione di una ferrovia economica a sezione 
ridotta da Sorianv a Borghetto secondo il progetto redatto 
dagli ingegneri Costa e Minghelli-Vaini che importa uno svi- 
luppo di 27 chilom. ed una spesa di circa due milioni, 

Alla riunione intervennero i consiglieri comunali di tutti 
ì municipi interessati. Per acclamazione fu eletto presidente 
il deputato Tittoni. 

Dopo lunga discussione, l'atto costitutivo del. consorzio 
fu approvato all'unanimità rendendosi le meritate lodi alla 
Commissione promotrice. 


Funicolare di Mondovì. — Progetto di modifi- 
cazioni. — La Società Monregalese per opere pubbliche ha 
presentato al R. Ispettorato Generale un progetto per mou- 
dificazioni alla funicolare, attualmente in esercizio, tra Mon- 
dovi Breo e Mondovì Piazza. 

Tali modificazioni riguardano specialmente il profilo lon- 
gitudinale che allungano in alto ed in basso per facilitare 
l’accesso alla funicolare; nel profilo planimetrico modificansi 
soltanto alcune livellette per addolcirne la pendenza. 

Ai due binari se ne sostituisce uno solo con apposito 
scambio a mezza via. Le vetture sono a tre scompartimenti 
a diverso livello. La fune, in fili d’acciaio con anima di 
canape, è proposta del diametro di 27 millimetri. : 

Per il lavoro motore alla macchina a vapore si sostituisce 
il contrappeso d’acqua; per la quale ogni vettura è fornita 
di vasca capace di 4 metri cubi e valevole per una diffe- 
renza di carico di 40 persone. 

Nulla si multa nell’attuale sistema delle ruote fisse; al- 
l’asse delle ruote superiori delle vetture è applicato il 
freno Abt, ed all’asse delle ruote superiori è applicato altro 
freno Abt automatico pei casi in cul si spezzi la fune. 


Tramuvia a cavalli da Piazza Venezia (Ruma) 
a Sant'Aguese. — Domanda d'autorizzazione al Mu- 
nicipio di Roma per l'impianto. — L’8 corrente fu rice- 
vuta in Campidoglio una commissione incaricata di presen- 
tare al sindaco una domanda, coperta da molte centinaia 
di firme di proprietari industriali e commercianti del quar- 
tiere di porta Pia, via Nomentana e S. Agnese, perchè 
venga data dal Municipio l’autorizzazione per l’impianto di 
un tramway a cavalli che da piazza Venezia conduce a S. 
Agnese. 

Il sindaco si mostrò convinto della necessità di dotare 
anche la via Nomentana di un più rapido e comodo mezzo 
di locomozione, come già ne sono dotate la via Flaminia 
e la via di S. Paolo, dove lo sviluppo edilizio non è ancora 
tanto avanzato come sulla via che conduce a S. Agnese. 

Aggiungiamo che il presidente della Società Italiana 
Tramways-omnibus-trasporti tratterà col sindaco le condi- 
zioni alle quali la Società italiana, che già esercita l’omnibus 
dal Quirinale a S. Agnese, impianterebbe la richiesta linca 
di tram. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — L'orario invernale sarà 
attuato dal 15 corrente ottobre. 


Ferrovie Svizzere. — Leggiamo nella Gas4zetta 
Ticinese : « Per la radunanza degli azionisti della Compagnia 
della Ferrovia Sviazera Occidentale-Sempione, in cui devesi 
discutere la questione della fusione colla Ferrovia Giura- 
Berna-Lucerna, sono state deposte 37,770 azioni provenienti 
dalla Germania, 21,320 dal Cantone di Zurigo, 19,412 da 
Ginevra, 17,065 da Friborgo, 14,724 da Vaud, 13,331 da 
Basilea, 4160 da Parigi, 1854 da Neuchatel, 1377 da Berna; 
totale 131,013. Perchè la fusione sia ratificata abbisognano 
ì 2j3 delle azioni. 3 

« Delle predette 131,000 azioni 70,000 appartengono al 
gruppo delle Banche tedesche, 17,000 allo Stato di Fri- 
borgo e 4000 al cantone di Vaud. Siccome tutte queste 
azioni sono favorevoli alla fusione, così si ritiene come 
assicurata la cifra dei 2(3 dei voti necessari per ratificare 
la convenzione di fusione ». 

Ripetiamo l’annuncio già dato che l'assemblea deve adu- 
narsi oggi 12. 


Tramways dell'Isère. — Concessione — Con de- 
creto del 26 agosto, fu ratificata e dichiarata di pubblica 
utilità la convenzione con cui il dipartimento dell’Isère 
concede la costruzione e l’esercizio, per la durata di 75 
anni, della seguente rete di tramvia, a trazione di locomo- 
tive, per trasporto di viaggiatori e di merci: 
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1° Da Vienne al Grand-Lemps e ai Quatre-Chemins 
(valle della Fure), per Saint-Jean-de-Bournay, Champier, 
Longechenal, il Grand-Lemps e Apprieu; 

2° Bai Quatre-Chemins a Charavines (nella valle della 
Fure). 


Notizie Diverse 


Bibliografia. — Al!ante geografico Stieler. — Ri- 
ceviamo ora dall’editore Ulrico Hoepli di Milano le dispense 
13, 14, 10, 16 del celebre atlante Stieler di Gotha, che 
meritamente è annoverato fra le più importanti pubblica- 
zioni geografiche moderne. 

L'Istituto vi ha dedicato le migliori cure e ne fanno prova 
la puntualità con cui escono le dispense, la precisione dei 
dati e la finezza delle incisioni fatte tutte espressamente 
in rame; onde l’atlante Stieler risponde alle esigenze degli 
studiosi, del commercio, della navigazione e dell’industria. 
Non occorre nemmen dire che fu tenuto conto di tutte le 
recenti modificazioni e delle scoperte scientifiche più recenti. 

I fascicoli ora usciti contengono le carte della Spagna e 
Portogallo e completano in 6 fogli l'Europa Orientale, gli 
Stati Uniti d'America pure in 6 fogli; recano quindi la 
carta generale dell'America del Sud, e dedicano altre due 
bellissime carte, oltre alle quattro già date nelle prece- 
denti dispense, all'Africa nei nostri possedimenti. 

Ricordiamo che l’atlante Stieler sarà completato in 3 
dispense con 95 carte, che ogni dispensa costa L. 2.40 
che si può avere la I per esame chiedendola alla Libreria 
di Ulrico Hoepli di Milano, che è in Italia il rappresentante 
dell’Istituto Geografico di Gotha. 


Telefoni nei piccoli Comuni. — S!udi per 
l'impianto în Francia. — Il signor Culon, Direttore Ge- 
nerale delle Poste e Telegrafi in Francia, ha inviata ai 
direttori compartimentali una circolare concernente lo studio 
delle comunicazioni telefoniche da impiantarsi fra i piccoli 
Comuni, non ancora dotati di servizio telegrafico, ed 1 più 
vicini uffici telegrafici. 

Con siffatta diramazione telefonica si creerebbe una nuova 
rete che si innesterebbe colla telegrafica e darebbe mezzo 
di trasmettere ai più lontani villaggi i telegrammi. 

La trasmissione telefonica verrebbe fatta dal rivenditore 
di tabacco, che ne riceverebbe per compenso una piccola 
indennità ; l'importo di questa sostituirebbe l’attuale tassa 
telegrafica per l’invio degli espressi. 

— In Italia. — Su tal proposito ci piace annotare come 
nella corrente settimana qualche giornale italiano abbia 
accennato che al Ministero delle Poste e Telegrafi stiasi 
studiando l'impianto di un consimile servizio telefonico nei 
piccoli Comuni. 

— Lungo le ferrovie. — Aggiungiamo infine come su di 
un giornale italiano siasi fatta eziandio la proposta di ap- 
plicare il telefono da casello a casello lungo le linee fer- 
roviarie. 

Telegrafi e telefoni in Russia. — Quanto prima 
sarà compiuta in Russia la costruzione di 509 verste (1) di 
linee telefoniche e 100 verste nella Russia d’Asia; tutte per 
cura della Amministrazione delle poste e dei telegrafi. 

Saranno del pari collocate 1,088 verste di fili telegrafici 
supplementari nella Russia europea e 4,424 verste nella 
Russia asialica. 


Carro per illuminazione elettrica lungo 
le ferrovie. — In questa medesima rubrica del n. 38 
abbiamo accennato agli esperimenti fatti in Francia dal 
5° Reggimento Genio (Zappatori delle Strade Ferrate) con 
un carro munito di tutti gli apparecchi necessari per im- 
Irovvisare, in servizio militare, l'illuminazione elettrica 
Pr una ferrovia. 


(1) La cersta cquivale a metri 1,067. 


Possiamo ora dare la precisa descrizione di un carro per 
identico scopo — di improvvisare cioè l'illuminazione elet- 
trica su un punto qualsiasi della rete in caso di un accidente, 
di manovre straordinarie o di lavori urgenti — costrutto 
ia Società ferroviaria Cumberland-Valley negli Stati- 

niti. 

Questo carro è lungo 10 metri, largo 2.70, e misura 
complessivamente 4 metri di altezza sulla rotaia. Ad una 
sua estremità sono collocati la caldaia ed il motore a va- 
pore; all'altra estremità stanno le dinamo, le lampade ed 
il materiale della linea, cioè pali, fili, ecc. Gli attrezzi ne- 
cessari agli impiegati Irovano posto, parte presso le dinamo 
negli scompartimenti del carro, parte su di un tender che 
porta il carbone e l’acqua necessaria per la caldaia. 

Una caldaia di 40 cavalli alimenta un motore verticale di 
35 cavalli; amendue sono collocati sopra una piastra in 
ghisa che misura m. 2.70 per 3.30. Il peso di questi diffe- 
renti organi è di 7 tonnellate; quello complessivo del carro 
è di 23 tonnellate. Sono impiegate due dinamo Thomson- 
Houston, l'una di 25 e l’altra di 15 lampade di 2000 can- 
dele nominali, 

Non è a dirsi i vantaggi che presenta praticamente questa 
recente applicazione della luce elettrica in servizio ferro- 
viario lungo le linee, tanto per servizio ordinario o straor- 
dinario, quanto per imbarco o sbarco di truppe in caso di 
guerra. 


Produzione delle rotaie in ferro ed in ac- 
eiaio negli Stati - Uniti —- Statistica comparata 
1880-88.—Da unainteressante notizia pubblicata nel Balimore 
Manufacturers Record circa la produzione ed il consumo del 
ferro negli Stati- Uniti dell'America del Nord durante l’ultimo 
decennio, riassumiamo il seguente prospetto che ci dà in mi- 
glia (1) la lunghezza totale delle rotaie in ferro ed in acciaio 
costrutte negli Stati-Uniti dal 1880 al 1888, ed il rapporto 
tra la quantità delle rotaie in acciaio e la cifra totale delle 
due categorie, ferro ed acciaio: 


Rotate Totale 010 

oa rotaie 

d'acciaio di ferro miglia d'acciaio 
1880 . 33,680 81,967 115,647 29.4 
1881 . 49,063 81,473 130,536 31.0 
1882 . 66,601 = 74,269 140,960 47.5 
1883 . 718,491 70,692 149,183 02,7 
1884 . . 90,243 66,254 156,497 97.6 
1885 . . 98,103 62,495 160,597 61.0 
1886 . 108, 724 602,324 168,048 62.9 
1887 . 125,409 09,988 185,047 67.7 
1888 . 138,516 = 52,981 194,497 723 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che abbiamo pubblicato: 

Nel « Memorandum » del n. 21 (25 scorso maggio), a pag. 331, il 
testo della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 30 
aprile, circa i ÎDEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ABTE PUB- 
BLICHE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 

Nel « Memorandum » del n. 31 (3 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 11 luglio, 
circa l'AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI; 

Nel « Memorandum » del n. 33 (17 corrente agosto), a pag. 581, il 
testo della Circolare del Ministero dei Lavori Pubblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti OPPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
COLI 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APPALTO PER I LAVORI DI 
CONTO DELLO STATO. 


(1) Il miglio degli Stati Uniti è pari a metri 1609.32. 


e degli interessi materiali 
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I. — Lavori e H'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionIi PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica — L. 56,545 per l’impianto della illuminazione 
a luce elettrica sul molo sinistro del bacino in corrispondenza alle 
nuove banchine della stazione marittima di Venezia; 

L. 38,600 per il rifacimento in acciaio di Km. 5.726 di binario 
in ferro, modello francese fra le progressive 16.556-18.122 e 18.523- 
22.685) lungo la linea Castelbolognese-Ravenna ; 

L. 5,700 per l’acquisto di utensili e congegni per la più sollecita 
lavorazione del iateriale metallico nelle officine di Pontassieve; 

L. 4,980 per la maggiore spesa occorrente pel risanamento e 
completamento della massicciata in alcuni tratti del tronco Gal- 
liera-Ferrara, della linea da Bologna a Pontelagoscuro; 

Costruzione del viadotto sulla Gravinella modificato per tene 
conto della variante introdotta nel progetto della linea da Rocchetta 
Melfi a Gioia del Colle per lo spostamento della stazione di Gravina. 


Rete Mediterranea — L. 189,043 per la costruzione di una nuova 
impalcatura in ferro sul primo diversivo Ombrone, al chilom. 189.043 
della linea Roma-Pisa e per la demolizione della vecchia impal- 
catura; s 

L. 15,000 per la costruzione del ponte secondo di Pietralata lungo 
la linea Cecina-Saline; 

Prolungamento del piano caricatore della stazione di Cancello, 
della linea da Roma a Napoli; 

Fabbisogno del materiale d’armamento * per il tronco Savone- 
Carinola della ferrovia Sparanise-Gaeta. 


Rete Sicula. — Modificazioni * al piano generale di ampliamento 
della stazione di Licata. 


Direzione tecnica governativa per la ferrovia Casarsa-Gemona. 
— L. 2,403,127.69 * progetto definitivo di appalto del tronco Casarsa- 
Spilimbergo. 

Ispettore Capo del Circolo Ferroviario di Firenze. — Due pro- 
getti di massima * per la rettificazione della ferrovia Aretina e per 
l'impianto di una nuova stazione al Campo di Marte di Firenze. 
L'uno importa L. 9,320,000; l’altro L. 10,250,000. 


Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Reggio Cala- 
bria. — L. 65,300 per l'ampliamento della stazione definitiva di 
Gioia Tauro, lungo la linea Reggio-Castrocucco ; comprese L. 14,700 
per le espropriazioni. 

Direzione tecnica governativa della ferrovia Cajanello-Isernia. 
— L. 106,000 per varianti al progetto definitivo del 4° tronco Rocca- 
ravindola-Monteroduni-Isernia. 

Funicolare di Mondovì. — Progetto di modificazioni alla linea 
de (Vedi « Notizie Ferroviarie Italiane » in questo stesso nu- 
mero). 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 1040 per riparazione dei danni cau- 
sati dalla piena del rio Quart e consolidamento dell’argine ferroviario 
lungo la linea Ivrea-Aosta. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Lavori di consolidamento della frana al 
km. 206.700 della linea Napoli-Metaponto. Importo L. 94,000. Ter- 
mine utile per la presentazione delle offerte fino alle ore 10 ant. 
del 17 corrente; 

Lavori di riordino e sistemazione generale della stazione di 
Ivrea *. Importo L. 280,000. Termine utile per la presentazione 
delle offerte fino alle ore 10 ant. del 22 andante. 


IncuiLTERRA. — Ferrovia Great Western (Paddington Station 
a Londra) — Costruzione di una strada ferrata della lunghezza di 
circa un miglio (pari a metri 1609) compresavi la costruzione d'un 
ponte in ferro sul fiume Avon presso Bristol. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Direzione straordinaria del Genio Militare per i lavori della 
R. Marina — Taranto. — La fornitura di 3 piattaforme girevoli 
fu aggiudicata alla Società Veneta per imprese e costruzioni pub- 
bliche di Treviso per la somma di A 12,600 (Vedi n. 39). 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato dell'11 corrente). — 
Cecchetti Pasquale di Roma, per appalto lavori di costruzione del 
tronco dal km. 6 a Campino sulla linea Roma-Segni; 

Trojani Giovanni di Napoli, per raddoppio binario fra Frosinone 
e Policastro ; i 

Trocchi Vincenzo di Roma, per raddoppio binario fra le sta- 
zioni di Anagni e Morolo; 

Mengardi Giovanni di Riolo, per raddoppio binario fra le sta- 
zioni di Policastro e Ceprano ; 

Gianonatti Martino e C. di Ceva, per appalto lavori d'amplia- 
mento della stazione di Ceva e di altre opere a complemento di 
quelle previste nel progetto del febbraio 1889; 


De Bernardi Fortunato d’Ivrea, per costruzione d'un piano 
caricatore militare in stazione d'Ivrea; 

Van der Zypen Frères di Deutz, per fornitura di 160 assi 
montati per carri; 

Kildschinsky e Solme di Cleiwitz, per fornitura di 5000 tubi 
bollitori in ferro per locomotive; 

Augusto Thomas e C. di Bruxelles, per fornitura di 200 molle 
di sospensione a balestra del tipo 4; 

De Rosa Francesco per consolidamento del rilevato fra le sta- 
zioni di Picerno e Tito. 


— Nella seduta stessa venne pure approvata una convenzione colla 
Direzione Territoriale del Genio Militare di Genova per esecuzione di 
alcuni lavori militari di difesa nella galleria vecchia di S. Lazzaro 
a Genova. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


L'appalto dci lavori di fondazione e dei muri di perimetro del 
nuovo giardino al Quirinale (Roma) per la somma di L. 100,000 fu 
aggiudicato alla Società cooperativa fra i muratori. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno. — 
L'appalto per la costruzione del 2° tronco della strada provinciale 
fra la via dei Carpini e la sponda destra del Faraone, essendo an- 
dati deserti i fatali, venne deliberato a Pennella Angelo per lire 
184,188.26 (V. N. 33 e 38). 

— L'appalto per la costruzione della strada torrente Areno-Marina 
di Agnone fu aggiudicato a Melillo Antonio col ribasso del 12.75 0j0 
sulla somma di L. 186,785.86 (V. N. 31, 34, 35 e 38). 


Appalti. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Regia Prefettura di Padova. 
(18 ottobre, ore 10 ant., 1° asta). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti allo scavo d'un nuovo scolo dell'altipiano dei Comuni 
di Bovolenta, Brugine, Piove Arzergrande e Codevigo, con amplia- 
mento di un tratto della Brentellazza di Vallonga dallo sbocco 


{ dello scolo suddetto sino alla nuova inalveazione che mette la Bren- 


tellazza nella Brentelletta; scavo di un tratto di nuova inalveazione, 
ampliamento della Brentelletta sino al sifone di Conche, nuovo scolo 
che unisce la Brentella superiore colla Brentellazza inferiore Val- 
longa ; sistemazione e costruzione di strade lungo la Brentellazza e 
Brentelletta; sistemazione del canale di scarico delle macchine a 
Conche e costruzione di tutti i manufatti occorrenti, come ponti e 
sifoni. Importo L. 393,850. Cauz. provv. 16,200. Cauz. def. il de- 
cimo. Fatali a giorni 5. Lavori compiuti in 360 giorni. 

Comune di Vetralla (22 ottobre, ore 10 ant., 1° asta), — Ap- 
palto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione della 
nuova conduttura dell'acqua potabile di Grignano, e cioè: Lotto 1°: 
Fornitura e posa di condotti in ghisa ed in ferro trafilato e di altri 
pezzi speciali, saracinesche, grate e rubinetti di presa d’acqua. Im- 
porto L. 61,115. — Lotto 2°: opere murarie, gallerie, cavi di terra, 
ricostruzione di selciati, lavori di peperino ed altri. Importo lire 
65,000. Cauz. provv. L. 1500 pel primo lotto, e L. 2000 per il se- 
condo. Cauz. def. L. 6000 pel primo e L. 4000 pel secondo. 


Prefettura di Bologna (23 ottobre, ore 2 pom., unico e defini- 
tivo), — Appalto dei lavori di costruzione della strada comunale 
obbligatoria Porretta Castel di Casio, e precisamente del secondo 
tronco da Campovecchio a Castel di Casio (metri 3825) nel comune 
di Casio e Casola. Importo L. 40,837. Lavori compiuti in quattro 
anni. Cauz. provv. L. 2000. Cauz. def. L. 4000. 


R. Prefettura di Torino (23 ottobre, ore 10 ant., unico e defi- 
nitivo). — Appalto dei lavori di deviazione di un tratto della strada 
nazionale N. 26, da Pinerolo a Cesana, tronco Pinerolo-Fenestrelle, 


in prossimità dell'abitato di Chargeoir (Comune di Rure), dalla pro- 
gressiva 24,214 alla 24,647. Importo L. 17,494.13. Lavori compiuti 
in 150 giorni. Cauz. provv. L. 1000. Cauz. def. il decimo. 

Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina di Spezia (24 ottobre, ore 10 ant, definitivo). — Ap- 
palto per la costruzione di un'officina per forni e fucine agli scali 
nel Regio Arsenale Militare marittimo di Spezia. Importo L. 147,459 
(V. N..35). 

Amministrazione Provinciale di Abruzzo Citeriore (24 ottobre, 
ore 11 ant., definitivo), — Appalto per la costruzione del 2° tronco 
della strada di Serie Adriatica compreso tra l'abitato di S. Leonardo 
e la provinciale Orsogna-Ortona. Importo ridotto L. 51,147.68 (Vedi 
N. 34-37). 

— (25 ottobre, ore 12 merid., fatali). — Appalto per la costru- 
zione del ponte in muratura sul fiume Foro e relativi tratti di ac- 
cesso, provvisoriamente aggiudicato col ribasso di L. 25.18 su lire 
74,115.35 (V. N. 37). 

— (25 ottobre, ore 11 ant., 2° asta per deserzione 1° incanto). 
— Appalto di costruzione del ponte in muratura del torrente Rio- 
secco e relativi tratti di accesso. Importo L. 105,854.07 (V. N. 37). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catanzaro 
(29 ottobre, ore 10 ant, 1* asta). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del tronco della strada provinciale 
n. 25, compreso fra l’innesto colla strada nazionale n. 65 (già n. 38), 
dall'Angitola alla Marina di Soverato in contrada Laganosa, ed il 
punto indicato col nome Sella della Bonia dopo l'abitato di Davoli 
(m. 10,026.50). Importo L. 458,000. Cauzione provvisoria L. 20,000. 
Cauzione definitiva il decimo. Fatali a giorni 15. Lavori compiuti 
in tre anni. i 

Comune di Carpino (30 ottobre, ore 10 ant., 1° asta), — Ap- 
palto di tutte le opere e provviste per completare la costruzione 
dell'edifizio scolastico. Cauzione provvisoria L. 3000. Cauzione defi- 
nitiva L. 6000. Lavori compiuti in due anni. 


. La Prefettura di Roma ha approvato la deliberazione della Giunta 
per l'appalto a trattativa privata di alcuni lavori stradali ai Prati 
di Castello per l'ammontare preventivo di L. 21,774.67; e la deli- 
berazione della Giunta per l'appalto a trattativa privata della sel- 
ciatura di via Porta Salaria, della superficie di circa mq. 3000, a 
L. 5.75 per ogni mq. 

L'ufficio tecnico per la costruzione del Policlinico in Roma ha ri- 
chiesto al Comune che, dovendosi fare la recensione dell’area sulla 
uale dovrà sorgere il Policlinico, venga provveduto al raccordamento 
di alcune strade consorziali che verrebbero per tale motivo a man- 
care di via di accesso. 


Canton Ticino. — Dipartimento delle Pubbliche Costruzioni (21 
ottobre, ore 2 pom.). — Costruzione parziale e correzione della strada 
circolare Viganello-Pregassona-confine di Davesco, sulla base dell’im- 
porto preventivo di perizia di fr. 19,100. Progetto e capitolato di 
appalto ostensibile presso l’ingegnere del 2° Circondario in Lugano 
e presso la Cancelleria del Dipartimento. Le offerte inoltrarle al 
Consiglio di Stato, garantite con deposito di fr. 2000. 

— Costruzione e posa in opera di una travata metallica per il 
ponte sul Brenno a Dongto, della luce libera di m. 40 e peso 
tecnico di tonnellate 37.4. Progetto e capitolato presso la Cancel- 
leria del Dipartimento. Inoltrare le offerte, garantite con deposito 
di fr. 1500, al Consiglio di Stato. Per l’ultimazione del lavoro sono 
concessi 7 mesi dalla data della deliberazione. 


Francia. — Prefettura del Rodano a Lione — 23 ottobre, ore 
2 pom. — Lavori diversi salla strada nazionale numero 6. Importo 
L. 64,000; cauzione L. 1800. 

— Municipio di Nogent-sur-Marne (Dipartimento della Senna) 
— 24 ottobre, ore 10 ant. — Lavori per la viabilità delle vie. Due 
lotti: 1° Importo L. 28,571.69; cauzione L. 1000; 2° Importo 
L. 34,464.28; cauzione L. 1200. 

— Prefettura delle Basse Alpi a Digne — 28 ottobre, ore 2.30 
pom. — Costruzione di parte della via nazionale n. 208. Importo 
L. 84,000; cauzione L. 2300. 


Rumena. — Ministero dei Lavori Pubblici a Bucarest — 20 
ottobre. — Costruzione della strada Rimnic-Calmenide-Lotru verso 
la frontiera. Lunghezza 6 km.; importo L. 500,000. 

— Ministero dei Lavori Pubblicia Bucarest — 21 ottobre. — 
Costruzioni : 

1° della strada di Tecuci-Berlad, lunga 9 chilometri. Importo 
L. 289,000; 
2° della strada Muntele-Iasul al confine. Importo L. 395,000. 
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III. — BPB'orniture diverse. 
Aste. 


R. Fabbrica d'Armi, Torino (15 ottobre, ore 10 ant., unica e 
definitiva). — Fornitura di Kg. 800 d'olio d’oliva fino a L. 1.30 e 
Kg. 10,000 di ordinario a L. 1.15. Consegna giorni 30. Cauzione 
L. 1300. 

Direzione delle Costruzioni Navali, Venezia (28 ottobre, ore 12 
merid., unica e definitiva), — Fornitura di N. 2 caldaie di acciaio 
Martin Siemens (ferro omogeneo), a tre forni con tubi scaldatori di 
ottone, pel KR. trasporto Europa. Importo L. 79,427. Cauz. L. 8000. 


Francia. — Municipio di Lione (4 novembre, ore 3 pom.). — For- 
nitura alla Direzione d’Artiglieria di Lione di 60,000 metri di tela 
amiantina della larghezza di m. 0.60 in due lotti uguali. 

GERMANIA. — Cantieri imperiali di Wilhelmshaven (28 ottobre). 
— Fornitura di 600 Kg. di olio di lino. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della R. Marina. — Cesare Pegna e figli, Firenze: ca- 

trame vegetale e pece nera, L. 40,690.16; 

Francesco Glisenti, Brescia: chiavarde per piastre da corazza- 
tura, L. 98,552; 

Id., id. : acciai diversi, L.10,513.10; 

Id., id.: acciaio fuso in verghe, L. 38,225; 

B. Mongenet e figli, Torino : id. id., L. 38,225 ; 

Id., id.: acciai diversi, L. 10,513.10; 

Magnoni, ing. Rasura e C., Monza: 2 caldaie cilindriche, verti- 
cali, L. 33:30.10; 

Joseph Aird, Great Bridge: tubi di ferro, L. 4,800; 

Franchini Eugenio, Napoli: utensili da lavoro, L. 7486.16. 


L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto il lavoro 
di rafforzamento del ponte metallico sul Vallone Pantano per 
conto delle Strade Ferrate del Mediterraneo. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. 
Ottobre 5 Ottobre 12 


Azioni Ferrovie Meridionali. . .... . L. 700 710 
» » Mediterranee vecchie » 600 609 
» » Sicule vecchie. +. +. » 605 600 
» » Sarde (preferenza) . . . . » 270 270 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 385 380 
» » Gottardo. ; n 895 915 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . .. .. » 588 538 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 298 298 
» » Novara-Seregno . . . » 235 235 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 814 314 
» » » 2* emiss. » 304.50 303 
» » Centrale Toscana. » 525 525 

» D Meridionali. » 315.50 315.50 

» » Sarde, serie A. » 301 301.50 

» » » serie Bb. . +. » 804 304.50 
» » » 1879 .... » 307 307 

» » Pontebba » 462.50 462.50 
o » Nord-Milano . » 260 260 
» » Meridionali Austriache. =» 809.50 310 

» Gottardo 4°/,. » 103.75 102.10 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 

Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali. — 
XXXIX estrazione DEI Buoni 1N oro (V. pagine Annunzi). 

Strade Ferrate della Sicilia Occidentale Palermo-Marsala- 
Trapani. — Il pagamento della cedola N. 22 in L. 13.02 nette si 
effettua dal 1° corrente ottobre. 

Ferrovia Torino-Savona-Acqui. — La Gazzetta Ufficiale del 
Regno, n. 2:39, dell'8 corr., pubblica i numeri delle 80 obbligazioni 
sorteggiate e rimborsabili in L. 500 dal 1° prossimo gennaio. 


CONVOCAZIONI. 
BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 
26 ottobre — Società Nazionale delle Officine di Savigliano. 
— Assemblea generale straordinaria per le ore 2 pom. in Torino 
nella sede sociale. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


e degli Interessi materiali __ 659 


| PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE E FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1889-90. — Dal 21 al 30 Settembre 1889. 


| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
ESERCI? 7, n ESERCIZIO ESERCIZIO i 

0 dsl Ù 3 i i i Dafterenze corrente precedente Daferonze 
Chilometri in esercizio. . . E 4065 4024 + 4f 665 561 + #04 
Media . .. . » | £065 4024 + 41 645 538 + #07 

| ina ln | nn lr 
Viaggiatori. . . s | 1.638 009 19 1.478.736 53 154.272 66 57.826 58 92.186 11 |+ * 5.640 47 
Bagagli e Cani , 77.340 86 69.618 09 7.127 77 2.177 77 1.415 35 |+ 762 42 
Merci a G.V. e P. V. accelerata 467.666 75 401.476 56 66.190 19 11.632 29 8.570 88 |+ 8061 41 
Merci a P. V. : SC 1.592.295 55 1.537.004 29 55.291 26 63.342 18 35.030 99 |+ 28.311 19 

TOTALE . | 8.770.312 35 3.486. 830 47 [4 283.481 88 134.978 82 97.203 33 [4 37.775 49 | 


- —— -—__—_—_—_————T—m€——€Pm€m6—€—————— "Ti cosi cri talea i 


Proadctti dal 1° Luglio ci 30 porn 1859. 
13.839.162 01 | 13.016.556 89 |[4- 822.605 12 480.607 07 452.258 08 


' Viaggiatori. dl + 23.348 99 | 
Bagagli e Cani 986.414 69 551.434 84 |+ 34.979 85 10.336 57 11.911 01 | — 1.574 44 
Merci a G. e P. V. accelerata . | 2.755.606 81 | 2.663.139 51 [+ 92.527 20 64.897 40 54.3%0 03 |+ 10.517 37 
Mercia P.V.. . . di 14.248.963 87 | 13.777.211 52 [4 471.752 35 462.014 71 319.076 91 | 142.937 50 

+ 


TOTALE . | 31.430.207. 35 | 30.008.342 76 |+-1.421.864 62 1.017. 855 75 837.626 03 180.229 72 ! 


Predotto Per Chilometro 


866 51 
7.457 34 


173 27 
1.556 93 


202 98 


della decade . . .... 9927 51 
5 1.578 07 


61 00 
riassuntivo . 7.731 91 274 57 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


8° Decade — Dall'11 al 20 Settembre 1889 


RETE PIRiNC/ PALE 


o oa Pic Ix i Media | PRODOTTO 
ANNI VIAGGIATORI | BAGAGLI V ia y I0COLA \ | VEROEI TOTALE dei chilom. medio 
MERCE ROTTI DIXERAI esercitati | per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 105.701 96 2.115 90 11.863 95 129.057 42 1.509 11 230,258 34 609 00 410 93 
1888 103.290 54 1.991 99 11.243 74 117.410 99 1.806 25 235.743 51 609 00 387 09 
Differenza nel 1889 + 24114214 198 gi + — 620211 + 11.656 43° 297 14] + 14.514 83 » + 23 84 
| PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1889 
1888-89 898.893 52, 21.765 07 138.367 60 851.705 34 16.308 88 1.867.040 41. 609 00. 3.065 74 
1887-88 815.933 58 | 14.068 62 98.959 29 | 816.524 00 13.748 40 | 1.759.853 89 | 309 00 2.889 71 | 
Dijerenza nel 1889 + 22.9599 + o 7.096 45 | o 39,408 SI | + 35.181 34] Lo 2.560 48 1 4 107.206 521 » + 176 03 


RETE COMNPIFMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1889 11.108 07 161 60 895 22 2.760 38 | 2 68 14.867 95 94 | 158 16 
1888 4.645 99 i 104 91 303 50 1.362 49; 37 82 i 8.454 21 O 64 100 84 
Differonza nel 1889 + 6462081 + 56 691 + 531 72] + = 1.397 89 | + 34 64 |] Po 8413 74] + 30 (+ 5732 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1889, | 
1888-89 80.485 G4 819 20 6.090 55 24.311 96 70 62 120.777 97 94 1.284 87 
1887-88 35.098 28 I 448 87 2.574 54 | 7.718 93 296 11 49.136 23 64 | 757 75 
Differenza nel 1889 | + 51.387 36 | + 370 83° + 3.515 01! + 18.593 03 | — 225 49! + 71.641 741-430 | + 51712 
[rar ie «n n na—__—=_—=".,.<-<v£...G5-=— xo 
SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE | 
PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 a 30 Settembre 1859. 
=_= a[nTm= == an == =————+——+=+=+== = a Ss ao 
5 È ò È È È 2 E FI e 5 S| 
È dA da > 7 S Pi E si È 3 = ® èo n 
“ Ema 2 Da <| dì = 4 A wu to 5 2 ES Ò 
S d È Ea n 5 d pi FI E * $ © e Cia n 
E 37 8” È È È E 3 > (Peg ei 
> s Z A 5; Ri à G = 2 


_Chîl. 32 | Chil. 103 | Ghil. 1 | Chil. 38 |Chil. 24 | Chil. 4£ | Chit, 24 | Chil.33 | Chil. 77 | Chil. 79| Chil. 48 | Chil, 75 | Cla. 45 
| Viaggiato =. . . .| 7,134.40] 18,975.70. 2,995.90|  5,505.10| 1,578.65|  4,088.50 za 5,458.05| 11,428.40| 7,627.85) 2,761.75] 6,905.05 3,369.80, 
| Bagagli e Cani . . 113.3 288.60 73.85 67.60 7.85 71.85 s 0.55 74.00] 77.20] 35.80] 47.250 41.20' 
Merci a G. Y. ed Acceler, 557.80 3,722.45 251.60 461.10) 142.55 Li — 74.45 125,80] 807.80/ 307.45 741.85) 8935. 60, 


1,053.85] 2,037.55| 2,657.45| 1,602.75)  — 86.251 1,092.45| 2,419.25/ 1,280.90! 2,733.85' 1,233.95 
__—__ 15,619.30] 12,720.65|10,932,10| 4,386.40/10,428. 0,428.00 | 4,980.55 


Merci a P.V. ... 5,586.00 7,786.35 
Torari 13,391.50 


—30,173.101 — #374,70 70] 8,071.35] 4,387.50| _ 6,759.75 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SEDE IN Torino — CapiraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND >» CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af. P) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adoltato per il servizio generale YU! ... 4 
motrice alle Espostzioni * 
Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1884. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Fivolecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalii. 
in 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultau economici importanti € 
coustatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
Per schiarimenti e prezzi, eco. pettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone nello consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
i DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimeutaziune razionale che evita 


le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S, Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


AIVCLCCLLEREARAAAA? 
CEMENTI E CALCI 


FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


| con Cave, Forni ed Officine in 
#” ALZANO DI SOPRA, Nest, RANSCA, Nxmuno, Ausino, Aspazia pr Vauu'Arra EF Comenpuno 
D IN VanLk Sennana, Riva Di SoLto R Surzano, PILZONE sur i.aco D'Isro. 
dè 

\ 


PI 


Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento emmentemente idraulico a rapida presa — 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica { 
y uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie. NN 
Produzione ciare di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
“ di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
fYy identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
N ® Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Kegno. 
È 


CCO0GIGCIGLLELCCACICCLCICCRR RIG 


di 
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SOCIETA PER LA LAVORAZIONE DELLA GOMMA ELASTICA E DELLA palin GUTTAPERCA | 


PIRELLI & GG. 


MILANO 
con Stabilimento Succursale in SPEZIA 5 
per la costruzione di Cavi elettrici sottomarini 


Casa fondata nel 1872, premiata in varie Esposizioni 


con cinque Diplomi d'Onore 
Stabilimento di Milano. ma ‘A'A ana Stabilimento di Spezia. 


FOGLIE DI GOMMA ELASTICA, PLACCHE, VALVOLE, TUBI 
CINGHIE PER LA TRASMISSIONE DI MOVIMENTI 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO - FILO ELASTICO - FOGLIA SEGATA 


Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igine, chirurgia e da viaggio - Paloni 
da giuoco, ecc. - Guttaperca in pani, in foglie, i in corde ed in oggetti vari 


“ FILLE CORDONI ELETTRICI ISOLATI PER IMPIANTI DI LUCE ELETTRICA, PER TELEGRAFI, TELEFONI 


e per qualunque applicazione dell’ elettricità. 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 
Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei 
CORDONI ELETTRICI BREVETTATI Sistema RERTOUD, BOREL & C. 


Fornitori della BR. Marina, dei Telegrafi e Strade Ferrate 
d’Italia, e delle principali Imprese ec Stabilimenti industriali 


ESPORTAZIONE. 


3 Cordone ricoperto 
Cordone sotterraneo Cavo sotterraneo Cavo sottomarino Cordone sotterraneo di piombo 


per luce elettrica. telefonico multiplo. multiplo. per luce elettrica. Cavo sottomarino. per luce elettrica. 


Se acc e o 
Fengna gaetano SOCIETÀ ANONIMA. ptt tima | 


I | Casate Monferrato 


FABBRICA pi CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d’Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
—®- 


Medaglia d’Ore di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


PropuzionE ANNUA: Q.' 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
| CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura —_ Prezzi da non temere concorrenza 
.——_—————_ _ktccccrer [oe "oro: 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 


Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale. risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra î suoi migliori clienti le pù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro sì servivano di cementi esteri. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima sedente in Firenze — Capitale L. 260 milioni, interamente versati 


SERVIZIO DEI TITOLI Esercizio della Rete Adriatica 


XXXIXma Estrazione dei Buoni in Oro eseguitasi in Seduta pubblica il 1° Ottobre 1889. — I Buoni estratti saranno rim- 
borsati a cominciare dal 1° Gennaio 1890, mediante la consegna dei Tiloti muniti di tutte le Cedole Semestrali non 
scadute. — Dal 1" Gennaio 1890 in poi cessano di essere fruttifere. 


INTUÙ MERI ESTRATTI 


‘rc — - — DENOTA TZ LATIN ENI EIN a III 
| Di toli da Cinque | 
; Numeri a Numeri Numeri i Numeri | Numeri 
delle Numeri dei Buoni | delle Numeri dei Buoni delle Numerì dei Ruoni delle Numeri dei Buoni delle Numeri dei Buoni ‘ 
| Cartelle Cartelle i Cartelle Cartelle Cartelle 
| dal Num. | al Num. dal Num, | al Num. |! dal Num. | al Num. dal Num. al Num. | dal Num. al Num. 
10 46 50 93623 11806 118109 5127 25681 25635 I TIRS5 39921 39925 | 10431 52151 52155 
19 61 65 2410 12091 12095 5168 97536 255840 | 2024 40116 40120 |;| 10473 52361 524365 | 
195 671 675 2468 12336 12340 5203 26311 26315 | 8045 40221 40225 10537 52681 52685 | 
179 80I 895 2496 12476 12450 DI54 267606 26770 | 8052 41256 40260 10538 52586 52690 
186 926 930. | 2511 12551 12555 5454 27266 27270 | 8008 40486 40400 10543 52711 52715 |! 
237 1131 1195 27097 IÙORI 13985 |' 5446 27476 27480 8122 40006 40610 10712 53556 93560 
358 1286 1290 2830 14146 14150 | 5544 27710 27720 81239 406091 40695 10724 53616 53620 
276 1376 1380 2877 1481 1450 0002 PASTELIIO) 28010 | 8142 40706 40710 10901 54501 54505 
3:33 16601 1665 258 14430 14440 | 5752 28750 28760 8156 40776 40780 10906 54526 54530 
079 2801 VROD 2957 14781 14785 | 5800) 20206 29300 8176 40876 40880 10995 54671 54975 
592 2056 2960 2071 14551 14255 6019 30091 300095 RISO 40896 40900 i 11144 55716 50720 | 
600 0496 3000 2004 14066 14970 6021 30101 380105 8243 41211 41215 11168 55836 55840 
Î 623 3111 3115 | 3108 155336 15540 I 6056 30276 30280 | 8325 41621 41625 11206 56026 56030 
GS1 3401 9405 | 3119 15091 15095 | 6079) 30391 30395 | 8351 41751 41755 11222 56106 56110 
571 3851 8855 3145 15721 15725 {l 0152 30756 30760 8469 42341 42345 11227 56131 06135 
790 3946 3950 3253 16261 16265 0334 31066 31670 |! 8507 42531 42535 11231 56151 056155 
705 3071 ZI75 3274 16366 16370 | 6381 31901 31905 | 8016 43076 43080 11306 56526 96530 
940 4696 4700 353335 16071 106075 | 6304 31406 31070 8633 43161 43163 11441 57201 57205 
954 4766 470 34537 17181 17125 6521 32601 32605 | 8647 43231 49035 11485 57436 57440 
980 4806 4900 3502 17506 17510 6134 32066 32670 | 8721 43601 43605 if 11515 57571 57570 
ì 1051 53251 5255 3523 17611 17615 6608 35011 33015 5737 43681 43685 11022 57606 57610 
| 1083 5411 5415 37583 15761 18765 6604 33016 33020 5749 | 43741 43745 11713 08561 585605 
1099 5491 5495 3792 18956 18960 |! 66074 33366 33370 8755 49971 43975 11789 58941 58945 
111" 5581 5085 37194 15966 18070 | 61.93 39461 353465 RS28 44136 44140 11796 58976 58980 
1135 0871 5675 3509 19041 19045 | 6801 34001 34005 9001 45001 45005 | 1133 59161 59105 
1160 0796 OS00 3815 19071 19075 | 6849 34241 34245 9047 40231 405235 | 11556 59276 59280 
1199 50901 0905 ZR4R 10236 19240) | 6883 34411 34415 9178 45886 45890 || 11886 09426 59430 
1234 6156 6170 3R82 19406 19410 | 6934 34066 346070 9224 46116 46120 | 11946 59726 59730 
i 1259 6291 6295 3083 19011 19915 6465 34821 34825 | 9244 46216 46220 12020 60096 60100 
1202 6456 6460 4057 20281 20285 fi 6088 34U36 34040 Po 9263 46311 46315 12069 6038410 60345 
14:33 7161 7165 4205 21021 21025 | 7040 35196 30200 |' 9369 46841 46845 12078 60386 60):390 
1412 7211 1215 4246 21226 21230 7046 35220 35230 | 9356 46026 46430 12082 60406 60410 
1458 72%6 7290 4220 21396 21400 |! 7066 35326 252330 9468 47396 47340 12247 61231 61285 
| 1490 1446 7450 4284 21416 21420 7151 35551 35755 | 045 47436 47440 12281 61401 61405 
1532 7656 7660) 4294 21466 21470 1244 36216 36220 | 0507 47531 470350 | 12293 61401 61465 
1533 ‘661 7665 4:502 21506 21510 | 7246 362268 36230 | 9030 47046 47650 | 12295 61471 61475 
I 1557 (K:3 | 1785 4323 21611 21615 | 7352 36906 36410 | 9715 48571 48575 || 12982 61906 61910 
i 1558 7786 77%) 4647 23231 23235 | 7420 37056 | 37100 || 9797 48081 4935 || 12448 | 62236 | 02240 
1650 8246 8250 4650 293240 23250 7502 437506 37510 || 058 49286 49200 12467 62331 62335 
1812 9056 9060 4728 23636 23640 || 7547 37731 35755 | 9872 49356 45:360 12642 63206 63210 
1857 O2R1 9285 406 24020 24030 7581 37901 7905 | 95875 49371 44375 12662 63306 63310 
| 1862 9306 9310 4S15 24071 24070 7720 32506 3RGUO I 9507 40481 49455 12693 63461 63405 
| 1850 93496 9409, 4590 24146 24150 7724 38616 3N620 9427 49631 49635 128585 64421 64425 
| 1918 ONG 9590 4555 24271 24275 | 7736 386576 | 35650 | 9935 49671 49675 | 12910, | 64546 64550 
i 1958 9786 9790 4803 24461 24465 | 7742 38706 35710 9071 49851 498550 | 12011 64551 64555 
2130) 10646 *' 10650 4921 24601 24605 |; 5755 35771 35770 9974 49x66 40870 |j 12940 64696 64700 
2245 11221 11225 4945 24721 24725 i 7769 0841 38845 10014 50065 HIMIONIO) 12044 64716 64720) 
2249 11241 11245 0045 20221 25225 7901 39501 35505 10161 5OS01 50505 12946 64726 64730 
2266 11326 115330 5082 25406 25410 7965 39821 30825 10225 51121 01125 12972 604856 648960 
2270 11%406 13350 | 5104 25516 25220 | 7977 ZAR] 39885 | 10243 51211 51215 12099 64901 54995 
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‘“Nameri dei Bai dei Buoni | Numeri dei Buoni || Numeri dei Buoni ioni Numeri dei Buoni imrerisdol ‘aoni. Numeri Abi Bosa Numeri dei Buoni li Numeri dei Buoni 
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“dal Num. | al Num, dal Num. | al Num. datti al Num. 
esi | 65115 !| 73376 | 73380 | 82501 | 82605 
Ù 
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‘gal Num. | al Num. 


123766 | 123770 

123771 | 123775 
, 123821 | 123825 
| 124021 | 124025 
| 124256 | 124260 
I 
Î 
| 


60341. 60345 74546 74850 82046 82950 
65501 655975 74861 i 83146 853150 
66066 66070 75061 7506 83336 83340 
66141 66135 716211 16215 831386 83390 
66501 GORO5 78996 77000 83401 83405 
| 71531 77535 83461 83465 
77671 1675 bs 46 3850 


91356 91360 99046 94050 107141 107145 114496 114500 
91901 91305 99066 99070 107341 
91631 | 91635 99126 99130 |! 107436 
92416 92420 909716 90720 107731 
93006 93010 99091 990195 107746 
93211 93215 100191 100195 107516 
93341 93345 100401 100495 108256 

93396 953400‘ 100506 100110 Tn 
93406 93410 ‘| 100571 100575 108946 
93421 99425 100601 1006555 109096 
94021 94025 


107345 115496 115440 
107440 115441 115445 


1077 { 35 
10750 115706 115710 
107820 115706 115770 


115476 115480 


124446 124450 
124491 124405 
: 125406 125410 


| 
89856 89860 | 90021 99025 106716 106760 113961 113965 
| 


660986 66990 Î 
67501 67505 | 
67581 37085 | 
67851 67855, 
675856 67860 
68026 68630 


108260 115016 115020 
1055310 
1084050 
100040 
105120 


10191 71795 84226 842530 
77891 71895 84291 84295 
18446 78450 84326 84330 
78481 78485 84641 84654» 


125461 125460 
125471 125475 
125936 125940 
125056 125060 


110466 116470 
1165706 116580 
116016 116020 


101001 101005 105176 


dal Num. | al Num. |jdal Num. | al Num. | dal Num. | al Num. sat Nom, al Num. 


GI1S6 | 69190 78701 78705 84786 84790 94036 94040 101071 101075 109186 109190 117141 117145 126551 126555 

69426 694530 (RX) T8795 84081 B40SI I 100266 109270 118491 118495 126591 126095 

60596 | 69600 58841 18845 85251 80255 94216 94220 101211 101215 |. 109936 100940 11841 118845 126719 126724) 
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| 126966 | 126970 


| 
| 
| 
69801 60395 | 
126076 | 126950 


609996 70000 

70381 | 70985 |! 79431 | 79135 

70441 | 70445 20466 | 79470 
| 


74066 79070 85656 80560 94521 94525 
90091 95005 
95271 05275 
95576 95580 
96056 96060 
96296 96300 
96586 96090 
96771 96775 
971531 97135 


101330 110446 110450 
102240 | 110458 110460 
110886 110800 
111431 111435 
111856 111870 
112271 112275 119851 119855 

112771 112775 120011 120015 
112901 112905 120496 121000 


1015326 
102236 
102261 
102345 
102601 
102046 
103121 
103246 
103921 


119056 119100 
115286 119200 
110381 110385 
119646 119650 
119536 119840 


T9I2Î6 74280 86101 £6105 
102265 
1025350 
102605 
102950 
103125 
103250 


127056 127060 
127221 127225 
127781 127785 
128751 128755 
128506 128810 
12931 128935 


86576 86550 
1 86951 86055 
70551 70555 797:36 79740 | 87956 87960 |; 
7776 70780 80021 80025 81971 87975» 
70826 70830 80136 80140 88131 88135 


71196 71140 80161 80165 88146 SS150 
71796 71600 |, 80486 80490 


88496 88500) 103025 112931 112035 121376 121380) 120606 129610 
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72031 12035 50951 B0OOR5 88501 88505 97221 97225 104166 104170 112546 112050 121506 121510 129711 129710 
72051 72055 | 81250 81200 SS661 83165 97511 97515 105121 105125 113001 113005 121S11 121815 130066 130070 


72041 72945 !/ 62036 82040 
73051 73055 82421 82425 


SR741 889745 
SR 8016 82420 
89451 K048S5 
8SUSI]1 89815 
| 84846 | __89350 


97926 97030 
98221 98225) 
95226 95290 
9Q5456 92400 
980515 


105241 
102636 
105901 105905 - 


105245 
105640 


130841 13054a 
130931 1309395 
131081 131035 


113071 | 113075 |} 121546 | 121850 
113228 | 113230 |} 122441 | 122445 
73181 | 73135 || 82506 | 82510 113676 | 113650 || 122786 | 122700 
73148 | 73150 || 82566 | 82570 106061 | 106055 |! 113711 | 113715 || 122036 o, 
_73371 | 73975 || 82591 | 82595 | | 106066 | 108070 || 113721 | 113725 || 123431 | 123435 || 


Firenze, il 1° Ottobre 1559. LA DIREZIONE GENERALE. 


NB. Presso l’Amministrazione Centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile l'elenco dei 
Buoni estratti precedentemente e non ancora rimborsati. 
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È o WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY am Sd 
NO | n, 


Canal Road King's Cross 


GO NI RA 


è 

| i 

| 

| % 

FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA I fu 

N° delle ordinazioni a tutto il 81 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici | i È; 
ERE ILOCOMO -| CARRI | [Focomo-] carri 6 

TIVE e carrozze TIVE e carrozze + 

Freni ) Totale delle appli- | "® 
automatici ) cazioni . . . . {| 18,926|119,458 Totale come a tergo . . . | 18,926/119,458 | $ 
Freni non ) Totale delle appli- >» Loglio 13933 _. La 10,221| 45,290 7 
automatici ) cazioni ». . . . 2,911| 10,004 |l Ammento in quattro anni n 9 
Totale . . . . |{21,837|129,462 90 mezzo . . . . . . . I_8,7051 74,168 o3 

151,299 34,919 * 

Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. a 

| Roma — VIA QUATTRO FONTANE, 159. so 

È AGENZIA PER L'ITALIA | rrorino — via OSPEDALE, 26. *. 
TA LE O ON sa | * 
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——|MACCHI. IZAR E C. 


MILANO. 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramway?, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
PpEDE E PIREZIONE: NaPpoLI, 24, Yia MEDINA 


Opiricir MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le giori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1878 e 
di Parigi del 187%, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali ‘del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande: ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri qu rati di 
tettoie, ossia i tre quinti all’incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula- Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio delln Stato. 


AVIS 


AUN VOYAGRURS SE RENDANT A L'ETRANGER 


Le Livret-Chaix continental (partie és 
trangère) renferme tous les renseignerment : 
nécessaires pour les voyages sur le Continents 
services des chemins de fer étrangers; trains 
francais desservant les frontières; service- 
franco-internationaux; billets directs; itiné; 
raires tout faits; carte coloriée de l'Europer 
guide-sommaire indiquant les curiosités à voi 
dans les principales villes; etc., etc. Pour se 
rendre à l'6tranger des divers points de la 
France, le voyageur n’a pas besoins de recourir 
au volume contenant les services francais. 

En vente dans les gares et les librairies, 
et à la Librairie Chaix, rue Bergère, 20, 
Paris. — Prix: 2 francs. 
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SOCIETÀ ITALIANA 


| DEL CRMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bereamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


Orricine in BERGAMO, SCAN 3 
VITTORIO, OZZANO rresso Casa MonrerraTo, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio | 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


- Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. O 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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Torino, 1889 — Tip. e Lit. Camisa E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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Anno XXII. 


Sabato, 19 Ottobre 1889. 
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Davori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem Trim. 
Per L'IriLia ... L. 20 11 6 
Pxr L'ESTERO. LL. °°. « 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Znc? 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 
Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 


Annunzi..... « 0000 0 Cent. 80 » 


‘emento delle Ferrovie in Italia. — Cassa Pensioni Alta Italia (Resoconto 1888). 


INCREMENTO DELLE FERROVIE IN ITALIAN] 


Nel precedente numero abbiamo brevemente riassunto in 
due tabelle le Spese per Ze costruzioni ferroviarie in Italia 
dal 1871 al 1888. 

Riportiamo ora integralmente dal testo del discorso pro- 
nunciato il 14 corrente al banchetto di Palermo dal Presi- 
dente del Consiglio dei Ministri il brano che specialmente si 
riferisce allo incremento delle ferrovie in Italia. 

« Mentre si aprivano nel biennio cinquanta nuove linee e 
tronchi di linee ferroviarie, dal 30 giugno 1887 al maggio 
1889, la rete complessiva si accrebbe di 1300 chilometri; e 

uella tramviaria, che era di soli 353 chilometri nel settembre 
el 1879, salì nell’ottobre del 1888 a 2262. 

« Dal gennaio 1880 al giugno 1888 furono potuti spendere 
dallo Stato nelle costruzioni e garanzie ferroviarie 1153 mi- 
lioni. 

« Il costo totale delle costruzioni e del materiale mobile, 
che era valutato nel 1877 a 2450 milioni,salì nel 1887 a 3040; 
progredendo in esso il movimento dei viaggiatori, da 25 mi- 
lioni nel 1872, a 45 milioni nel 1887. 

« Aumenti anche maggiori si verificavano nei trasporti 
delle merci, saliti — senza contare il bestiame — da 6 mi- 
lioni di tonnellate nel 1872, a quasi 16 milioni nel 1887. 

« Nè in questi due ultimi anni si arrestò la progressione, 
tanto che ì prodotti complessivi delle ferrovie, che erano 
IL nel 1861, e 218 nel 1886, furono nel 1888 di 247 
milioni ». 


Si STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


CASSA PENSIONI ALTA ITALIA 
RESOCONTO 1888 


Dalla Presidenza del Comitato d'amministrazione della Cassa- 
pensioni Alta Italia (Presidente il comm. Lisiade Pedroni, 
Supplente l'ingegnere comm. Mattia Massa) abbiamo ricevuto 
il consueto Resoconto annuale, quello cioè per lo scorso anno 
1888, il 27° della istituzione. Questo Resoconto fu approvato 


dal Comitato della Cassa-pensioni nell’adunanza del 24 agosto 
1889 e sanzionato dai Consigli d’amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo nell’adunanza del 30 stesso mese e 
delle Strade Ferrate Meridionali (Esercizio della Rete Adria- 
tica) nell’adunanza del 12 scorso settembre. 

Trattandosi d’istituzione diretta a promuovere ed assodare 
il benessere del benemerito personale ferroviario, noi compi- 
leremo — come di consueto, ogni anno — un accurato cenno 
riassuntivo, intenti sempre a dimostrare il concetto pratico 
dell'utilità di così importante sodalizio ed il suo progressivo 
sviluppo mercè il provvido governo di coloro che sono pre- 
posti alla sua amministrazione. 

aa 

Il Resoconto 1888 — a cui sono premesse la Relazione del 
Comitato e quella dei Sindaci — copsta di due parti, cioè: il 
Rendiconto ed i Dati statistici. 


La Relazione del Comitato d’amministrazione, firmata dal 
defunto presidente comm.Pedroni(1),sicompone di nove punti 
nei quali sì contengono i fatti più salienti, occorsi durante 
l’anno 1888, e le deliberazioni prese al riguardo. 

Ci occuperemo di tutti i nove punti, riportandone taluno 
integralmente ed altri riassumendo. 

I. Riordinamento delle Casse-pensioni.— I Comitati delle 
varie Casse-pensioni ed i Consigli d’amministrazione delle So- 
cietà hanno approvato il testo definitivo del progetto di Sta- 


tuto unico che dovrà sostituire gli statuti ed i regolamenti ora 


in vigore. Tale progetto di Statuto (2) venne già presentato 
al R. Governo per la necessaria sanzione, e si nutre fiducia 
che i nuovi ordinamenti possano essere attuati almeno col 
4° gennaio 1890. 


(1) Morto a Milano nella notte dal 4 al 5 agosto. Vedi Necrologia nel N. 32 del 
10 scorso agosto a pag. 512. — Nella seduta del 30 stesso mese il Consiglio d'ammipni- 
strazione della Mediterranea, come annunciammo nelle « Informazioni » del N. 35, 
deliberò dì rinviare la nomina del nuovo Presidente del Comitato della Cassa pensioni 
Alta Italia alla prima adunanza dell'assemblea e di affidare intanto il disimpegno di 
tali funzioni al Presidente del Consiglio istesso, senatore Bellinzaghi. 

(2) Ricordiamo che di tale progetto abbiamo dato un accurato esame nel N. 20 (19 
maggio 1288), e che successivamente, in altri numeri del 1888 e del corrente anno, 
abbiamo accennato come esso sia stato approvato dai rispettivi Comitati e dai Con- 
sigli d'amministrazione delle Società ferroviarie. Circa lo stato attuale della que- 
stione rimandiamo i nostri lettori a quanto abbiamo annunciato nelle « Informa- 
zioni » del n. 41 e di questo. 
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II. Funzionamento dell'ufficio Cassa -pensioni. « Lo 
sviluppo progressivo del nostro sodalizio e l’importanza note- 
volissima degli interessi che devono essere amministrati, ci 
hanno consigliato di appurare come funzionasse l’ufficio della 
Cassa-pensioni onde avvisare con cognizione dicausa, se a tran- 
quillità nostra ad a tutela dei comuni interessi, fosse stato ne- 
cessario d’istiluire un apposito e permanente riscontro delle 
operazioni che si compiono dall’ufficio stesso. 


« Ma, inseguito ad una speciale e minuta ispezione, venne. 


dimostrato che l’andainento dell’ufficio in discorso procede 
con tutta regolarità ed esercila già esso stesso tutti i riscontri 
necessari ed anzi, per il meccanismo con cui funziona, come 
non v'è pericolo che succedendo errori abbianoa passare inos- 
servali, si è anche cercato nei limiti del prevedibile di gua- 
rentirsi da eventuali abusi. 

« Abbiamo pertanto ritenuto superfluo di creare qualsiasi 
nuovo riscontro anche perchè l’ufficio che sarebbe stato inca- 
ricato, avrebbe dovuto naturalmente esercitare la sua azione 
all'infuori ed indipendentemente dalla Cassa-pensioni, locchè 
avrebbe importato nuove spese che non sarebbero stale giu- 
stificate da un’asscluta necessità, eci siamo limitati a stabilire 
che alla chiusura del bilancio di ogni esercizio, due membri 
del Comitato procedano alla verificazione della contabilità » (1). 


III. Prodotti dei permessi d'entrata nelle stazioni. — 
« Col 1° febbraio 1888 furono posti in vendita i permessi di 
entrata nelle stazioni, il cui ricavo venne dalla Società asse- 
gnato a favore degli istituti di previdenza, e cioè metà alla 
Cassa-pensioni e metà alla Cassa-soccorso. 

« E questo un nuovo provento abbastanza importante, che 
concorrerà a mantenere la elasticità del bilancio, perchè, nei 
soli undici mesi dell’anno1888 ha fruttato alla Cassa-pensioni 
la somma di L. 59,578.37, 

« Non possiamo che esser grati alla Società di questa nuova 
testimonianza di interesse verso il sodalizio, tanto più se si 
considera che colla attuazione del nuovo Statuto, se sarà ap- 
provato com'è, il ricavo dei permessi d'entrata nelle stazioni 
sarà interamente devoluto alla Cassa-pensioni ». 


IV. Tassa di manomorta. — La Relazione sul 1887 in- 
formava comeil Tribunale civile e correzionale di Milano avesse 
giudicato favorevolmente alla Cassa-pensioni nella causa in- 
tentata al Demanio per l’esonero della tassa di manomorta, 
condannandolo alla restituzione delle somme pagate dal So- 
dalizio per tale titolo, cogl’interessi legali dal dì della cita- 
zione in avanli (2). 

La causa venne portata davanti alla locale Corte d’appello 
la quale, con sentenza pronunciata li 27 giugno 1888, ha giu- 
dicato anche essa non dovere la Cassa-pensioni essere assog- 
gettata alla tassa di manomorta, condannando il Demanio ol- 
trechè alla restituzione delle somme pagate, anche degli in- 
teressi legali non già dal giorno della citazione come aveva 
giudicato il Tribunale, ma da quello dei rispettivi pagamenti 
fatti pei quali a suo tempo erasi presentato, nelle forme legali, 
apposito atto di protesta e riserva. 

Ed anche la Corte di cassazione di Roma ha recentemente 
giudicato conforme alla domanda della Cassa-pensioni, per 
cui, fra breve, il Sodalizio ritornerà in possesso delle lire 
146,280.96 già pagate per tassa di manomorta degli anni 


(1) Di questa vorificazione si ocenpa la relazione dei sindaci — a cui abbiamo giù 
accennato nella ripartizione del resoconto, e di cui diremo brevemente — cioò la ro- 
lazione di due membri del Comitato funzionanti come sindaci, 

(2) Vedi il Resoconto 1857 nel N. 45 (10 novembre 1888) del Monitore a pag. 714, I. 


limi into) 


Per ogni 100 lire Per ogni 100 lire di 
i PENSIONI era 
Numero Avanzo netto Fondo esistente di entrate pensioni liquidate 
medio se né spesero se ne estinsero 
Anno dei compar- Entrate Spese di alla fine ni 
tecipanti ogni anno d'ogni anno Media | Media liquidate estinte Media | Media 


1886 e 1887, più i relativi interessi in ragione del 5 per 0j0 
all'anno. o 

« E, mentre rinnoviamo alla Società del Mediterraneo i sen- 
timenti della nostra viva gratitudine per essersi assunte tutte 
le spese della causa, non vogliamo omettere di fare qui i do- 
vuti ringraziamenti anche al nostro avvocato signor cav. Pa- 
voni di Brescia, che con tanto amore e pari dottrina ha difeso 
gl’interessi delSodalizio in quest'importantissima questione ». 


V. Pensioni liquidate dalla Corte dei Conti in opposi- 
zione al Regolamento della Cassa-pensioni. — Riescirono in- 
vece sfavorevoli nei vari gradi della procedura giudiziaria, 
le cause intentate al Sodalizio da tre vedove d’impiegati pro- 
venienti dalle antiche Strade Ferrate dello Stato, alle quali la 
Corte dei Conti ebbe a liquidare la pensione a norma della 
legge 14 aprile1864 mettendole a carico del Soaalizio, mentre 
esso, giusta l'articolo 9 del Regolamento 16 dicembre 1862, e 
l'art. 10 dello Statuto 19 novembre 1867che vi successe, non 
riconosceva nelle vedove stesse il diritto alla pensione, perchè 
avevano contratto il matrimonio quando il rispettivo loro ma- 
rito aveva già compiuto il 50° anno d'età. 

In due delle sentenze relative a siffatte cause, venne riser- 
vato alla Cassa-pensioni il diritto di ricorrere al giudizio degli 
arbitri, sul punto se in definitiva l’aggravio della pensione 
debba stare a carico del Governo o del Sodalizio, ed ora d’ac- 
cordo colla Direzione generale del Mediterraneo si stanno fa- 
cendo le pratiche per accertare se convenga insistere per la 
costituzione di siffatto collegio arbitrale. 


VI. Insequestrabilità delle pensioni. — La legge 26 luglio 
1888, N. 5079, serie 3 sulla insequestrabilità parziale degli 
stipendi, assegni e pensioni ha dato luogo a due questioni: la 
prima sela Cassa-pensioni Alta Italia, quale associazione eretta 
a Corpo Morale, poteva ritenersi compresa negl’istituti di cui 
è parola nell'art. 1° di detta legge; la seconda, se agli effetti 
dell'art. 3°, dovevano le cessioni ed i sequestri notificati ante- 
cedentemente alla legge stessa, continuare ad avere il loro 
pieno effetto, o se invece dovevansi le relative ritenute ridurre 
al quinto od al terzo a seconda della causale del debito. 

Circa il primo dubbio, sentiti i pareri espressi in proposito 
da vari legali, il Comitato ha ritenuto applicabile la legge in 
discorso anche alla Cassa-pensioni; e circa il secondo, pure 
ammettendo che tanto la lettera della legge, e più ancora la 
discussione parlamentare, avvenuta in argomento nella Ca- 
mera dei Deputati, inducessero a conchiudere per la non ri- 
duzione delle ritenute di cui trattasi, cionondimeno, a tutela 
degl’interessi dal Sodalizio e per non correre il rischio di ve- 
dere poi dall’una o dall'altra delle due parti interessate oppu- 
gnato il proprio operato, il Comitato stesso ha deliberato di 
applicare ai pensionati le ritenute nella misura integrale por- 
tata dai titoli di cessione o sequestro, pagando però ai loro 
creditori soltanto il quinto od il terzo della pensione sul quale 
non vi potrà mai essere contestazione di sorta, trattenendo il 
resto in deposito per erogarlo, a suo tempo, in conformità a 
quanto verrà stabilito dai Tribunali, sulle istanze di chi si 
troverà interessato a promuoverne il giudizio. 

VII. Risultati principali dell’ultimo decennio. — Anche 
quest'anno furono presentati in un quadro i risultati dell’ul- 
timo decennio (1879-88) confrontando le relative spese colle 
entrate d’ogni anno, nonchè l’importo delle pensioni estinte 
con quello delle pensioni liquidate annualmente. 


go il quadro dei risultati verificatisi nel decennio 1879- 
1888: 


annuale |quioquennale | durante l'anno | durante l’anno | annuale | quinquennale 


— ————_—&6 ——— «<= —_—+@.- ia; —r.rrr———» 


1879 18,527 2,588,630.56 190,383.32 1,998,247.24 19,946,961.75 22.80 93,266.22 15,127.59 16.22 
1880 19,346 2,736,038.17 664,104.61 2,072,833.56 22,010,795.31 24,206 100,066.94 34,028.01 34,01 
1881 19,846 2,820,828.75 734,665.80 2,096,150.95 24,100,955.26 26.5 26.17 110,936.04 26,174.29 23.59 28.70 
1882 20,548 3,162,375.09 847,584.29 2,:314,790,50 20,420,746.06 23.604 157,118.05 50,187.33 31.94 
1553 21,705 3,222,496.87 966,414,57 2,256,082.90 28,676,828.36 20,99 168,802.44 05,325.07 32.77 
1834 23,131 3,4760,510.03 1,126,474.83 2,350 035.20 31,026,863.56 32.41 202.880,12 48,627.79 23.96 
1885 24,527 4,777,267.26 1,297,160.08 3,480,107.18 34,506,970.74 27.15 252,370,14 58,309.95 23.10 
1886 25,399 5,052 428.25 1,615,862,77 3,4306548 37,943,536.22 31.98 34.06 392.574,44 98.810,26 29.17 23.97 
1887 20,501 5,369,696.32 1,980, 720.86 3,388,960.46 41,982,502.68 36.88 409,299.70 91,067,59 18.46 
26,581 5,090, 741.18 2,248,704.74 3,350,976.44 44,083,479.12 40.16 403,211.44 110,874.86 27.50 


e degli interessi materiali 
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VIII. Dati statistici. — Continuando la racrolta dei dati 
statistici della Cassa-pensioni, fu quest'anno aumentata di due 
altri quadri contenenti l’uno la mortalità complessiva dei pen- 
sionati senza distinzione di categoria (invalidi o per vecchiaia), 
l’altro la mortalità di tutto il nostro personale(tanto in servizio 
che allo stato di quiescenza) confrontata colla mortalità della 
popolazione maschile italiana. 

Questa ricca e davvero importantissima raccolta costituisce 
appunto la seconda parte del Resoconto, come abbiamo già 
accennato nella ripartizione di esso. 

IX. Risultati amministrativi e finanziari dell'annata. 
— È questo il punto più importante perchè contiene appunto 
in sommario i principali risultati dell’anno 1888, intorno ai 
quali vi hanno poi numerosi e diligenti particolari nei vari 
quadriche costituiscono la prima parte (Rendiconto) e la parte 
seconda (Dati statistici) del Resoconto. 

I compartecipanti alla fine dell’anno 1887 erano N. 25,697 

Durante l’anno 1888 avvennero le seguenti va- 
riazioni: 

1° Impiegati di ogni grado 
che ottennero la nomina 
stabile nel cerso del- 


> l’anno, d’età inferiore ai 
AmmessÌ ) 35 anni ...N.4,734( > 1,769 
2° Di età superiore ai 3b 
anni, a norma dell’art. 5, 
$ 3 dello Statuto . . . » 35 
Semmano N. 27,466 
Morti . . . . . . .N. 266) 
Eliminati! Dimissionari e destituiti . » 147)» 829 
In quiescenza . . . . » 409 | 


Compartecipanti esistenti alli 94 dicembre1888 N. 26,644 
ripartiti come segue: 


Di provenienza 
SE” : dalle antiche 
D'origine sociale 3 
| AMMINISTRAZIONI Ss urzio Strade Ferrate 


| 


n ea . dello Stato TOTALE 
da cui dipendono sofemi tao du cui ia N 
30 giugno 1864 | 
——T_———_—_—__ ] 
| Rete Mediterranea 18,342 420 18,762 
» Adriatica. 7,843 19 7,862 | 
| » Sicula. . . . 5) — 5 | 
Impresa di Navigaz. 
sul Lago Maggiore 9 5 14 | 
R. Ispettorato Generale | 
1) 


delle Strade Ferrate l — 
TOTALI . . . 26,200 444 26,644 


Le pensioni vitalizie e temporanee 
inscritte in bilancio alli 31 dicembre 


1887 importavano una somma d’annue L. 1,995,487,84 

Nel corso dell’anno 1888 se ne li- 
quidarono per un importo di annue . >» 403,211.44 
Totale L. 2,398, 699.28 


Deducendo da questa somma l’am- 
montare dì quelle cessate in detto anno 
b: morte o per i motivi previsti dallo 

tatulo -...0.0.0. 0.0 


si ha l’importo delle pensioni inscritte 
in bilancio alli 31 dicembre 1888 in » 2,287,824.42 


Il bilancio di cassa dello scorso anno si compendia nei se- 
guenti risultati: 


» 110,874.86 


Entrate . . .... 0... L. 0,099,741.18 
Spese LL... I 2,248, 764.74 
Rimanenza attiva dell’esercizio 1888 L. 3,300,976.44 

a cui aggiunto il fondo pensioni alli 34 
dicembre 1887 in. . . ... >» 41,332,002.68 


sì avrà il totale del fondo pensioni alli 


34 dicembre 1888... .. .L 44,683,479.12 


667 


è 


La Relazione dei sindaci sulla contabilità della Cassa-pen- 
sioni Alta Italia per l’anno 1888, firmata dal comm. L. Pe- 
tibon e dall’ingegnere comm. L. Gelmi, dichiara che fatte 
ispezioni è risultata la piena regolarità dell’amministrazione 
e l'esattezza del bilancio esaminato. 

Perciò i sindaci propongono di approvarlo nei suoi risultati 


finali: | 
per l’entrata di. . . .. .L. 5,599, 741.18 


per l’uscita di . . . . . . » 2,248,764.74 
d’onde un residuo attivo di . . .L. 3,350,976.44 


cuì aggiunto il fondo della Cassa-pen- 
sioni alli 314 dicembre 1887 in. . >» 


si ottiene il FONDO COMPLESSIVO AL 34 
DICEMBRE 1888 IN . i . L. 44,683,479.12 


In questa circostanza i sindaci hanno esaminato anche i 
vari registri che servono alla contabilità dell’istituzione ed a 
tenere in evidenza il movimento dei titoli di proprietà del So- 
dalizio, ed è con piena soddisfazione che hanno potuto con- 
vincersi come tulte le scritturazioni dell’ufficio di Cassa-pen- 
sioni, siano tenute con ogni più scrupolosa regolarità e chia- 
rezza, sì che tutto è in una evidenza tale da far togliere anche 
ogni dubbio che possano avvenire nella gestione stessa errori 
od omissioni. 


41,332,502.68 


+ 


Biremo in altro numero della parte prima Rendiconto e 
della seconda Dati statistici. 


FERROVIA DEL GOTTARDO 


DECIMOSETTIMO RAPPORTO 
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D’AMMINISTRAZIONE 


SULL’ESERCIZIO 1888 


(Nostra traduzione — C'ontinuazione; V. num. 39). 


D. — Spese e statistica dell’Esercizio. 


1888 1887 
Lunghozza esercitata: | Lunghozza esercitata: 
266 chilometri 266 chilometri 


SPESE 
Lire (0. 010 Lire |C.| 070 
I — Amministrazione generale . . 388,018 05] 6.44 386,3951|55] 6.99 
II — Sorv. e manut. della linea. . | 1,558,700 67| 25.86 | 1,249,607'08|] 22.60 
III — Spedizione e movimento . . . | 1,252,939 42] 20.78 | 1,180,648,97| 21.36 
IV — Trazione... ... 060, 1,849,452 11| 30.68 1,788,720 30 82.36 
V — Spese diverso ........ 979,035 —| 16.24 922,615'83] 16.69 


6,028,145/25| 100.00 ali 100.00 
La spesa ammontò: 
1888 1857 

Per chilometro di linea a L. 22,662.20 —L. 20,781.74 


» » » treno Dd )D _. 2.9707 >» 2.8719 
» » » percorso 
utile >» » 2.5091 » 24171 
» » d’asse di 
vetture 
e carri d D 0.1005 » 0.0926 
» » di tonnel- 
lata >» >» 0.0174 » 0.01641 
» cento dei prodotti di 
esercizio » » 50.01 » 46.64 
» centodeiprodottisui 
trasporti » » 51.83» 48.26 


Le spese d'esercizio sono di L. 500,201.52 superiori a 
quelle del 1887. L’eccedenza si ripartisce come segue: 


Amministrazione generale i À . 1,666.50 
Sorveglianza e manutenzione della linea » 309,093.59 
Spedizione e movimento . : . >» 72,290.45 
Trazione . ; : ; . » 60,731.81 


Spese diverse . » 56,417.17 


Totale L. 500,201.52 
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Monitore delle Strade Ferrate 


Ad I. — Amministrazione generale. 


L'aumento di L. 1,666.50 è addebitato specialmente sulla 
rubrica «Spese diverse » (provviste d’ufficio, spese di stampa 
e di legatura). 


Ad II. — Sorveglianza e manutenzione della linea. 


L'ordinamento di questo ramo di servizio ha subìto una 
modificazione in questo senso, che l’Ispettore per la costru- 
zione del doppio binario fu incaricato della sorveglianza su- 
periore del servizio della linea e così pure dei lavori comple- 
mentari e di difesa sulle sezioni in costruzione, con missione 
di rimpiazzare l'ingegnere in capo in rapporto coll’Ingegnere 
della strada. 

La sorveglianza e la manutenzione della linea hanno costato 
le somme seguenti: 


1588 1887 
Personale L. 417,144.59 L. 389,086.99 
Manutenzione e 
rifacimento della 
linea » 1,086,302.21 » 808,560.20 
Spese diverse » = 50,203.87 » = 54,959.89 


Totale L. 1,558,700.67 —L. 1,249,607.08 

Le spese per il personale sono aumentate nel 1888 di 
L. 28,057.60. L'aumento gravita per la maggior parte sulla 
rubrica « Guardiani della linea e ai passaggi e loro rimpiaz- 
zanti » (L. 16,283.441) e deriva dall'aumento del numero dei 
casi, in cui si è dovnto, in conseguenza delle condizioni atmo- 
sferiche e di altre circostanze, organizzare un servizio straor- 
dinario di sorveglianza. Altra causa di maggiore spesa fu il 
rinnovamento degli uniformi e specialmente dei cappotti d’in- 
verno, di cui il prezzo è assai elevato. (Questa spesa am- 
montò nel 1887 a L. 6,177.65 e nel 1888 a L. 16,293,65). 

La manutenzione ed il rifacimento della strada e delle 
sue dipendenze ha importato nel 1888 L. 277,742.01 di più 
che nel 1887. Questo aumento si ripartisce in proporzioni di- 
verse su tutte le rubriche di questo capitolo, ad eccezione di 
quella « Manutenzione degli edifici ». | 

(Seguono nel rapporto minute spiegazioni sull’accresci- 
mento delle spese, che noì così riassumiamo). 

La manutenzione del corpo stradale e delle sue dipendenze, 
compresovi il rifacimento della massicciata (infrastruttura 
generale), ha costato L. 265,282.84 nel 1888 e L. 208,058. 60 
nel 1887, con una differenza cioè di L. 57,224.24 in più. 
Questa maggiore spesa deriva unicamente da ciò che nel 1888 
si provvide in maggior scala al rifacimento della massicciata. 

La manutenzione della soprastruttura (binario in ferro e 
installazioni meccaniche), ha importato una spesa di lire 
554,660.17, che rappresenta relativamente al 1887 (lire 
391,225.06) un aumento di L. 163,435.01. 

Queste spese si ripartiscono fra le seguenti quattro rubriche 
principali: 

1888 Differenza 


1887 
a) Costo del materiale di soprastruttura 
per il mantenimento corrente . L. 195,027.30 193,906.79; + 1,120.51 
») Salari per riparazione e rifacimento dei 
binari . . ana «+ + >» 185,815.26 164,127.06; + 21,688.20 
c) manutenzione delle installazioni mec- 


caniche . e F A è . » 26,233.74  33,102.49; —  6,888.75 

d) Rifacimento completo del binario =. » 223,584.77 26,298.20; + 197,286.57 
ale ; è . L. 630,661.07 417,434.54; + 213,226.53 

Menoil valoredel vecchio materialeritirato » 76,001 — 26,209.48; +  49,791.52 
Spesa netta . L. 554,660.07 391,225.06; + 163,435.01 


Seguono nel rapporto minute indicazioni sulle spese oc- 
corse durante il 1888 per ciascuna delle precedenti quattro 
categorie a, db, ced; noi le ommettiamo. Aggiungiamo sol- 
tanto, circa la 4° (4) che la lunghezza delle sezioni provviste 
di soprastruttura metallica era alla fine dell’anno di metri 
56,027.0 ossia del 22 0{0 della lunghezza totale del binario 
principale (metri 266,882.5). Questa somma comprende 
‘ anche i metri 7,311.0 della linea affrancata Rothkreuz-Im- 
mensee, della quale nel rapporto 1887 fu indicata per errore 
la lunghezza in m. 7820. 

La manutenzione degli edifici costò nel 1888 la somma 


di L. 90,527.65 ossia 2,220.12 di meno che nel 41887 
(L. 97,747.71). 

La manutenzione del telegrafo, dei segnali e delle chiu- 
sure ha costato nel 1888 L. 9,461.02 di più che nel 1887. 

Lo spaszamento della neve e del ghiaccio ha importato 
un considerevole aumento di spesa, ossia L. 90,278.85 in 
luogo delle 40,437.75 nel 1887, ossia una maggior spesa 
di L. 49,841.10. 

La spesa media per chilometro di linea a cielo scoperto 
ammontò a L. 399.46 (nel 1887, L. 196.42). Questa spesa 
così si ripartisce per le diverse sezioni: i 


AI sud ni Gottardo 
9 ra sino a Giubiasco 
65 chilometri di linea go chilometri di linea [81 chilometri di linea 


Monte-Cenere 


Dal AI nord del Gottardo colle altre sezioni 


ni spra a cielo scoperto a cielo scoperto a cielo scoperto 

a 

81 dicembre Importo | per km. | Importo | perkm.| Importo | perkm. 

Lire Lire Lire Lire Lire Lire 

1888 24,502.10 | 876.95 | 45,446.12 | 757.43 | 20,330.12 | 251 — 
1887 11,077.22 | 170.42 | 22,227.64 | 370.49 7,132.89 88.06 
1886 14,901.88 | 229.26 | 19,988.36 | 833.14 3,058.18 97.75 
1885 6,261 — 96 — 7,999 — | 132 — 837.99 10 — 
1884 8,565 — | 131 — 7,105 — | 118B— 528.03 6.50 
1883 14,650 — | 225— | 10,210— | 170— 845.12 10.50 


Le spese diverse per il servizio della sorveglianza e della 
manutenzione della linea ammontarono nel 1888 a lire 
59.253.87 con un aumento di L. 3,293 su quelle del 1887 
(L. 51,959.89). 


Ad 1II. — Spedizione e movimento. 


In confronto all’esercizio precedente, questo servizio pre- 
senta il seguente risultato: 
spese per il personale, aumento L. 55,865.77 
spese diverse » » 16,424.68 


totale della maggior spesa L. 72,290,45 


Ad IV. — Trazione. 


Le spese totali per il servizio della trazione, che furono 
di L. 1,788,720.30 nel 1887, ammontarono nel 1888 a lire 
1,849,452; esse così si ripartiscono : 


1888 1887 
personale . . . . . L. 540,416.95 544,656.03 
materie per le locomotive car- 
rozze e carri . . . . >» 864,663.66 852,874.,52 
manutenzione e rinnovamento 
del materiale rutabile » 428,461.63 373,796.76 
spese diverse . . . . . »  15,909.87  47,392.99 


totale L. 4,849,452.11 4,788,720.30 


La maggior spesa fu occasionata dall'aumento della cir- 
colazione dei treni e conseguentemente da un più grande 
numero di riparazioni ‘al materiale rotabile. 

I) parco delle locomotive non ha subito alcun cambia- 
mento nel 1888. 

Circa al combustibile, le locomotive hanno bruciato es- 
senzialmente carboni della Sarre; l’impiego delle mattonelle 
fu ridotto a certi casi eccezionali ed a certi esperimenti 
ora compiuti. 


Il consumo del carbone ammontò: 


nel 1883 a 26,545,556 kg. per L. 870,455.95 
» 1884 » 25,756,670 » » 689,032.42 
» 1885 » 26,087,430 >» » 652,920.92 
» 1886 » 26,469,325 >» » 661,168.40 
» 1887 » 32,506,350 » » 822,479.43 
» 1888 » 34,689,440 » » 839,864.30 


cioè per chilometro di locomotiva: 


nel 1883 141.58 kg. al prezzo di centesimi 37.97 
» 18894 12.06 >» » 32.26 
» 1885 11.58 » » 28.98 
» 1886 11.44 >» » 28.57 
» 1887 412.23 » » 30.96 
» 1888 12.44 » » 30.04 
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La consumazione di grassi e olii per locomotive fu: 


nel 1883 di 82,175.5 kg. per L. 74,782.25 
» 1884 » 54,310.5 » » 45,162.25 
» 1885 » 54,682.7 » » 42,246.79 
» 1886 » 56,458.5 » » 36,435.36 
» 1887 » 68,113.9 » » 38,363.39 
» 1888 » 91,513.3 » » 45,184.30 


ossia per chilometro di locomotiva: 


nel 1883 0.036 kg. al prezzo di centesimi 3.13 
» 1884 0.025 » » 2.41 
» 1885 0.024 >» » 1.87 
>» 1886 0.024 » » 4.57 
» 1887 0.026 » » 1.44 
» 1888 0.033 » » 1.62 


Nel corso dell’esercizio fu introdotto il freno ad aria 
compressa automatico e non automatico, sistema Westin- 
ghouse; tutti i freni a vuoto, di cui era munito il mate- 
riale rotabile, furono tolti. (Continua). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Assemblea generale degli azionisti 
della Mediterranea. 


Il Consiglio d’ Amministrazione della Mediterranea 
è convocato per venerdì 25 corrente, affine di esa- 
e ed approvare il bilancio dell’esercizio 1888 - 
1889. 

Verso la tine di novembre avrà luogo l'assemblea 
generale degli azionisti. 

SS 
Commissione governativa d'inchiesta 

sugli ultimi infortuni ferroviari e possibili rimedi. 

Sappiamo che il R. Ispettorato Generale delle Strade 
ferrate ha dato incarico ad una Commissione gover- 
nativa di procedere ad una inchiesta seria e dili- 
gente sulle cause che provocarono gli ultimi infor- 
tunî ferroviarî e trovarne possibilmente i rimedi. 

La Commissione è composta del signor comm. 
G. Bussi R. Ispettore Superiore delle strade ferrate, 
del signor comm. P. Muzy pure R. Ispettore Supe- 
riore delle strade ferrate e del cav. De Casa, R. Ispet- 
tore Capo del Circolo di Milano. — La Commissione 
stessa tiene oggi, 19, una seduta preliminare in 
Milano. 

><Z 
Modificazioni d’orario sulla Mediterranea 
dal )° dicembre. 


Siamo informati che le modificazioni d' orario 
sulla Rete Mediterranea, già indette pel 4 novembre 
p. v., saranno invece rimandate al primo del suc- 
cessivo dicembre, col qual giorno entreranno in 
attività anche le modificazioni d’orario sulle linee 
dellu Rete Adriatica. 

Sappiamo poi che le ferrovie Parigi Lione-Medi- 
terraneo hanno a tale scopo acconsentito di far un 
servizio provvisorio fra Nizza e Ventimiglia dal 4 
novembre, in cui deve incominciare l’orario inver- 
nale francese sino al 1° dicembre, onde così assi- 
curare le corrispondenze coi nostri treni attuali. 

Ci consta che, qualora pel l° dicembre non siano 
completamente ultimati i lavori pel doppio binario 
da Pontegalera a Maccarese e Palo, le proposte di 
modificazioni d’orario dovranno subire qualche leg- 
‘giero e provvisorio spostamento per quanto riguarda 
le Partonzo e gli arrivi da e per Roma dei treni 3, 
4, 19e 20. 


> : 
Treni direttissimi | e 2 dell’ Adriatica 
tra Firenze e Roma. 


Siamo informati che l’ Amministrazione delle 
Strade Ferrate Meridionali si è determinata a riat- 
tivare in via di ulteriore esperimento, a partire dal 
primo del prossimo novembre, i treni direttissimi 
n. l] e 2 fra Firenze e Roma. 

Questi due treni, come abbiamo annunciato nelle 
« Informazioni » del n. 27 a pag. 430, erano stati 
sospesi durante la stagione estiva e per le ragioni 
ivi indicate. 

bed 
Per la rinnovazione del materiale mobile 
della Mediterranea. 


In seguito ad invito del R. Ispettorato Generale 
delle Strade ferrate, di accordo fra il R. Ispettore 
Capo del Circolo ferroviario di Torino ed il Servizio 
del materiale per la Rete Mediterranea, vennero ini- 
ziate pratiche per concretare ìl preventivo per la 
rinnovazione del materiale mobile che ha raggiunto 
l'età-limite stabilita dal capitolato di esercizio. 

Raccolti gli elementi necessarî in base ad appo- 
sito modulo, già concordato in conformità ai criterî 
adottati dalla Commissione per la valutazione e con- 
segna del materiale mobile, ieri 18 si tenne una 
conferenza per prendere accordi definitivi. 

i DA 
Linea di raccordo 
tra la stazione di Laveno- Mombello 
ed una nuova stazione lacuale sul Lago Maggiore. 


T, Amministrazione della Mediterranea ha presen- 
tato al R. Ispettorato Generale un progetto per con- 

iungere mediante una linea di raccordo di m. 800, 
a stazione di Laveno-Mombello, della linea Novara- 
Pino, colla sponda del Lago Maggiore. 

Con ciò si eviteranno ai viaggiatori i disagi d’un 
lungo trasbordo tra la stazione ferroviaria ed il luogo 
d'imbarco; e così la Mediterranea sì troverà in con- 
dizioni pari alla Nord-Milano, la quale, com'è noto, 
ha proprio all’approdo dei piroscafi la stazione della 
sua linea Milano-Varese-Laveno. 

La spesa per il progetto di cui trattasi è preven- 
tivata in L. 200,600 ivi comprese L. 18,200 per la 
provvista del materiale metallico di armamento. 

Per l'esecuzione dei lavori si propone di eseguire 
ad appalto, per licitazione privata, i movimenti di 
terra, le opere d'arte ed il padiglione della stazione 
lacuale per il servizio dei viaggiatori; questi lavori 
importano L. 131,200. Gli altri tutti dovrebbero es- 
sere eseguiti ad economia. 

>< 
Ferrovia Salerno-San Severino. 
(Definitivo deliberamento del tronco Salerno-Fratte). 

In seguito alla diminuzione di lire 5 0|0 fatta in 
tempo utile sul presunto prezzo di lire 1,025,602.50, 
ammontare del deliberamento (1) susseguito all’asta 
tenutasi il 20 settembre p. p., per l’ appalto delle 
opere e provviste occorrenti alla costruzione del 
tronco Salerno-Fratte della ferrovia Salerno-San 
Severino, della lunghezza di metri 2,966.27, com- 
preso l'ampliamento della stazione di Salerno, escluse 
le espropriazioni permanenti, la fornitura e posa in 
opera delle travate metalliche, la provvista del ma- 
teriale metallico d’armamento per binari e scambi, 
la provvista e posa in opera dei meccanismi fissi e 
del telegrafo, e la posa in opera del materiale 


(1) Vedi « Informazioni » nel n. 40, del 5 corrente, a pag. 687. 
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metallico d'armamento e del pietrisco per massic- 
ciata nella stazione di Salerno, si procederà, alle 
ore 10 antimeridiane del 7 s0vembre p. v., in una 
delle sale del Ministero dei Lavori pubblici, dinanzi 
l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, e presso 
la Regia Prefettura di Salerno, avanti il Prefetto, 
simultaneamente col metodo dei partiti segreti, 
recanti il ribasso di un tanto per cento, al defini- 
tivo deliberamento della surriferita impresa a quello 
degli oblatori che risulterà il miglior offerente in 
diminuzione della presunta somma di L. 974,322.38, 
a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto. 

Il deliberamento avrà luogo qualunque sia il nu- 
mero dei partiti, ed in difetto di questi a favore 
dell'offerente della detta diminuzione. 

L'impresa resta vincolata all’ osservanza del vi- 
gente Capitolato generale per gli appalti dei lavori 
pubblici di conto dello Stato, modificato con De- 
creto Ministeriale in data 14 giugno 1889, e di 
quello speciale in data 30 giugno 1889, colle mo- 
dificazioni in data 16 agosto 1889, visibili assieme 
alle altre carte del progetto nei suddetti uffici di 
Roma e dì Salerno. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di 
mesi 24 (ventiquattro) dalla data del Verbale di 
consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 60,000, e 
quella definitiva in L. 135,000, ambedue in nume- 
rario od in titoli, come all'articolo 3 del Capitolato 
generale di appalto. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 
successivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il 
relativo contratto. 

Le spese tutte inerenti all'appalto e quelle di 
registro sono a carico dell'appaltatore. 

>< | 
Ferrovia Eboli- Reggio interna. 
(Compilazione progetto definitivo tronco Casalbuono-Lagonegro). 

Siamo informati che il R. Ispettorato Generale 
delle Strade ferrate ha dato incarico al sig. ing. 
cav. De Cornè,direttore tecnico governativo del nuovo 
Ufficio di Direzione per le costruzioni ferroviarie, 
stato istituito a Paola (1), di procedere agli studi 
necessari per la compilazione del progetto definitivo 
del tronco da Casalbuono e Lagonegro. 

Ci consta che per ora verranno istituite all’uopo 
due sezioni di studi, con residenza rispettivamente 
la prima a Rivello e la seconda a Trechina. 

>< 
Ferrovia Bologna- Verona 
(Lavori di completamento 
del tronco Bologna-San Giovanni in Persiceto). 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato all'approvazione governativa una proposta 
per la esecuzione di alcuni lavori di completamento 
del tronco della ferrovia Bologna-Verona, compreso 
fra Bologna e San Giovanni in Persiceto. I lavori 
dei quali trattasi, il cui importo è preventivato di 
L. 40,900, essendo assimilabili a quelli contemplati 
nei comma 1-2 dell’art. 65 del capitolato d'esercizio, 
saranno eseguiti in economia. 

>< 
Stazione di Messina. 
(Proposta di lavori urgenti). 

La Direzione generale delle Strade ferrate della Si. 
cilia ha presentato al R. Ispettorato Generale una 
proposta di lavori urgenti da eseguirsi in stazione di 
Messina, in attesa della generale sistemazione della 


(1) Vedi « Informazioni » del n. 40 a pag. 637. 


stazione medesima, per soddisfare ai più impellenti 
bisogni dell’esercizio, resi più manifesti dopo l’ a- 
pertura all’ esercizio della linea da Messina a San 
Filippo. 

La spesa complessivamente all'uopo preventivata 
ammonta a L. 199,732.51. Alla esecuzione dei la- 
vori sì dovrebbe provvedere, mediante cottimo a 
trattativa privata, per quanto riguarda la costru- 
zione dei muri di cinta con relativa sistemazione 
del piazzale e la demolizione dei muri esistenti, 
nonchè la fornitura della ghiaia per la massicciata ; 
ed in economia, per quanto riflette la demolizione 
del vecchio baraccone in legno sussidiario alle offi- 
cine e la ricostruzione della nuova tettoia, lo spo- 
stamento, la demolizione e l’ impianto di binari, il 
trasporto e la posizione in opera della massicciata. 


>< 
Ferrovie secondarie Sarde. 
(Variante progetto della linea Tortoli-Cagliari-Isili-Sorgono). 

Sappiamo che la Società delle Strade ferrate secon- 
darie della Sardegna, nello scopo di soddisfare nel 
miglior modo agli interessi della regione dell’Oglia- 
stra ed assicurare nello stesso tempo un esercizio 
comodo e sicuro della linea da Tortoli alla Cagliari- 
Isili-Sorgono, ha fatto eseguire dall’ Ispettore del 
Genio Civile a riposo comm. Banaudi, degli studi 
di massima per riconoscere quali modificazioni sia 
opportuno di introdurre nel tracciato del progetto 
che ha servito di base alla concessione della linea, 
affinchè sia raggiunto l'intento preindicato. 

La Società predetta ha già dato incarico ad altro 
ingegnere di concretare, sulla base degli studi del- 
l’ing. Banaudi, le modificazioni da sottoporre alla 
approvazione del Ministero del Lavori Pubblici. 

>< 
Trasformazione a tipo normale 
della linea Reggio- Sassuolo. 

Ci è stato assicurato che il Ministero del Tesoro, 
in seguito a replicate istanze dell’Amministrazione 

rovinciale di Modena, ha finito per accogliere per 
a parte che lo riguarda, vale a dire per quella fi- 
nanziaria, la progettata trasformazione di tipo della 
linea ferroviaria di 4° categoria Reggio Sassuolo. 

Il prefato Ministero avrebbe però subordinata la 
sua approvazione alla condizione che la nuova spesa 
a carico dello Stato, la quale ammonta a lire 
086,494.23, venga ripartita in sei esercizî finanziarî 
a cominciare da quello 1893-94 a quello inclusivo 
1898-99, in misura di L. 100,000 per i primi cinque 
e di L. 86,494.23 per il sesto. 

Ricordiamo che di questa trasformazione abbiamo 
già trattato nelle « Informazioni » del n. 28 a pa- 
gina 446. 

SI 
Ferrovia a sezione ridotta Castelnuovo-Montesarchio. 
(Domanda per fare gli studi). 

Ci consta che è stata presentata istanza al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici per ottenere il permesso 
di fare glì studi necessari pella compilazione di un 
progetto di ferrovia a sezione ridotta fra Castel- 
nuovo, Accerra, Santa Maria a Vico, Arpaia e Mon- 
tesarchio (provincie di Caserta, Benevento e Napoli) 
con diramazione da Castelnuovo a Caivano, facendo 
riserva di domandare la concessione della costru- 
zione e dell’esercizio della linea medesima. 


Nuovi Statuti Casse Pensioni e Soccorso. 
Sappiamo che a cura del Ministero di Agricof- 
tura, Industria e Commercio saranno sottoposti al- 
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l’ esame della Commissione Consultiva sulle isti- 
tuzioni di previdenza, convocata per gli ll del 
prossimo novembre, gli Statuti delle Casse di Soc- 
corso e di Pensione degli impiegati ferroviarî, uni- 
tamente agli studi tecnici ed amministrativi al- 
l'uopo fatti dall’Amministrazione ferroviaria e del 
R. Ispettorato Generale delle Strade ferrate. Una 
tale procedura è necessaria prima della emanazione 
del Decreto reale di costituzione dei sodalizi dei 
quali trattasi. - 

Sembra però che, per non indugiare più oltre la 
attuazione delle due Istituzioni delle quali trattasi, 
si applicheranno subito, in via provvisoria, gli Sta- 
tuti concordati fra Governo e Società interessate. 

Pa 
Per la vendita delle Officine di Savigliano. 


Sappiamo che l’ Amministrazione delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, soddisfacendo ad un incarico 
ricevuto dal R. Ispettorato Generale delle ferrovie, 
ha testè rimesso al Ministero dei Lavori Pubblici 
uno schema delle condizioni speciali che potrebbero 
introdursi nel contratto di vendita delle otficine di 
Savigliano. 

Alla vendita di queste Officine, ora occupate a 
solo titolo di affittuaria dalla Società Nazionale che 
prende nome da esse, abbiamo accennato sir dal 
nostro n. 23 nelle « Informazioni » a pag. 365. 

SR 
Conferenza per la statistica ferroviaria 
da attivarsi nel prossimo anno. 

Ci consta che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate Meridionali ha presentato al R. Ispettorato 
Generale delle Ferrovie una proposta, alla quale ha 
dato il proprio assentimento l’Amministrazione Fer- 
roviaria del Mediterraneo, per tenere verso la metà 
di novembre in Roma, presso il Ministero dei La- 
vori Pubblici una conferenza fra i Rappresentanti 
governativi e quelli sociali, allo scopo di concretare 
un programma di statistica ferroviaria da attivarsi 
nel prossimo anno. 

> 
Servizio cumulativo ferroviario-marittimo 
colla Sardegna. 


Siamo informati che la Compagnia Reale delle 
Strade Ferrate Sarde, ha aderito alle conclusioni 
adottate nelle conferenze tenutesi nello scorso mese 
di agosto per la riforma del servizio cumulativo 
ferroviario-marittimo fra la Sardegna ed il Conti- 
nente, ed ha sottoposto all’ uopo alla approvazione 
governativa i prontuari delle proprie quote, tanto 
per la grande che per la piccola velocità, compi- 
lati in relazione alle conclusioni adottate nelle con- 
ferenze medesime. 

Circa tali conclusioni vedansi le « Informazioni » 
nei numeri 39 e 4l. 

>< 

Ci consta che la Direzione Generale delle Gabelle 
ha ammesso che per il servizio cumulativo ferro- 
viario-marittimo fra la Sarde@na ed il Continente, 
l'obbligo di presentare alla dogana le liste di ca- 
rico cogli estremi dei colli e colla indicazione del 
contenuto sia devoluto ad un Delegato riconoscinto 
dalla Società di Navigazione Generale Italiana an- 
zichè dall’Amministrazione ferroviaria. 

>< 
Primo supplemento alla vigente Tariffa 

pel servizio diretto viaggiatori italo-austriaco. 

Sappiamo che in seguito alla constatata necessità 
di istituire alcune nuove corrispondenze dirette per 


viaggiatori e bagagli fra l’Italia da una parte c 
l'Austria-Ungheria dall'altra, per le vie di Cormons, 
Pontebba e Peri, la società delle Strade Ferrate 
Meridionali, d’accordo colle Amministrazioni inte- 
ressate, ha stabilito di addivenire per tale oggetto 
alla pubblicazione di un primo supplemento alla vi- 
gente tariffa pel servizio diretto italo-austriaco (edi- 
zione giugno 1888). 

In tale circostanza verrà istituita e compresa nel 
detto primo supplemento la corrispondenza nei due 
sensi fra Trieste e Cormons da una parte ed Udine 
dall'altra. Ai biglietti Cormons Udine sarà attribuita 
la validità normale dei biglietti di andata e ritorno 
in servizio interno italiano, e per quelli Trieste- 
Udine sarà proposta la validità di 3 giorni accor- 
data anche ai biglietti Gorizia-Udine già compresi 
nella tariffa diretta surricordata. 

>< 
Modificazioni nelle tariffe speciali comuni e locali 
sulle reti Mediterranea, Adriatica e Sicula. 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo, di accordo con le Società Ferroviarie 
dell'Adriatico e della Sicilia, ha proposto al Regio 
Ispettorato Generale delle Ferrovie che gli art. 2 ed 1 
rispettivamente delle condizioni generali per l’ap- 
plicazione delle tariffe speciali comuni e locali, ven- 
gano sostituiti da altri aventi lo scopo di meno- 
mare gli effetti dannosi al commercio prodotti dal- 
l’applicare nella sua rigidità, la misura di cui al- 
l’art. 2 delle attuali condizioni generali di appli- 
cazione delle tariffe speciali comuni, in quei casi 
nei quali il mittente, domandando l'applicazione di 
una tariffa speciale determinata, esonera con ciò la 
Società esercente dall’obbligo di applicazione della 
tariffa speciale, più ridotta di quella domandata, 
laddove esista una tariffa speciale più favorevole 
alla parte. 

>< 
| Tariffe. 

La Socictà delle Strade ferrate del Mediterraneo, 
di comune accordo con le Amministrazioni ferro- 
viarie dell'Adriatico e della Sicilia, ha sottoposto al- 
l'approvazione governativa una proposta avente lo 
scopo di modificare il quinto capoverso dell’art. 93 
delle vigenti tariffe nel modo seguente: 

« Le richieste di spediziòne si devono consegnare 
» alle stazioni nei termini rispettivamente stabiliti 
per le varie categorie di trasporto, e cioè: 

«a) Se il carico viene effettuato dalla ferrovia, 
all'atto della consegna della merce, quando tale 
consegna ha luogo in una sola volta; oppure al- 
l'atto della consegna della prima partita, quando 
essa ha luogo in più riprese; 

« D) Se il carico € esezuito dal mittente, nel ter- 
» mine rispettivamente stabilito pel carico dall’ar- 
» ticolo 69 delle tariffe e dalle singole tariffe spe- 
ciali. 

« Alle richieste devonsi allegare, quando ne sia 
il caso, e nel prescritto numero, le dichiarazioni 
» di dogana e gli altri documenti di polizia, sa- 
nità, caccia, ecc., di cui alla lettera % dell’art. 92 >. 

Pi 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
chiesto di essere autorizzata ad accordare alla Ditta 
E. Banhofer e Comp. di Zurigo dei prezzi di favore 
per le spedizioni di 9000 kg. o di 10.000 kg. per 
vagone di merci in genere, provenienti dalla Sviz- 
zera per la via di Peri e destinate a Venezia Santa 
Lucia. 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 12 ottobre (N. 243). — Decreto Mini- 
steriale (Poste e Telegrafi) in data 22 settembre che deter- 
mina le tasse e le norme pel nolo di caselle negli Uffici di 
Posta e per l'apertura di conti di credito a favore dì terzi. 


Gazzetta Ufficiale del 16 ottobre (N. 246). — Notificanza 
Ministeriale (Poste e Telegrafi) sull'uso di accludere valori 
cartacei, qualche volta ragguardevoli, in lettere semplice- 
mente raccomandate, facendo poi assicurare da Società assi- 
curatrici il valore contenutovi, alle quali Società presentano 
all'uopo le ricevute della Posta. — Questo sistema, già 
pericoloso in addietro, è divenuto pericolosissimo dopo la 
soppressione delle cautele della pesatura e del suggella- 
mento in ceralacca delle lettere da raccomandare. Il carat- 
tere attribuito alle raccomandate è ormai soltanto quello 
di corrispondenze registrate; cioè di corrispondenze di cui 
si debbono poter seguire le traccie, e questo loro carattere 
è stato nettamente delineato dall’ultima legge postale, la 
quale dichiarò esplicitamente che la Posta non risponde dei 
valori inclusivi. Si richiama quindi l’attenzione del pubblico 
sulla preferenza che si dovrebbe dare alla assicurazione 
delle corrispondenze stesse, avvertendo che queste possono 
ora essere presentate chiuse con dichiarazione di un valore 
qualunque. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Bologna - Verona. — Visita di rico- 
gnizione del tronco Crevalcore-San Felice ed apertura al- 
l'esercizio. — Come abbiamo preannunciato in questa stessa 
rubrica del N. 39, il giorno 14 corrente mese ebbe luogo 
la visita di ricognizione del tronco Crevalcore-San Felice, 
in prolungamento del primo tronco Bologna-Persiceto-Cre- 
valcore della linea direttissima Bologna-Verona. 

Alla visita di ricognizione hanno preso parte i rappre- 
sentanti della Rete Adriatica, a cui la linea appartiene, del 
Governo, della Provincia e della stampa. Il treno di col- 
laudo venne accolto con grande entusiasmo dalla folla nei 
Comuni toccati dalla nuova ferrovia. Un banchetto venne 
servito nel palazzo comunale di Crevalcore. Al levar delle 
ig si portarono brindisi pel sollecito compimento della 
inea. 

Il nuovo tronco sarà aperto, annunciasi, domani 20 cor- 
rente. 


Tramvie a trazione funicolare e tramvie 
elettriche a Genova. — Proposta al Consiglio Co- 
munale. — Per la seduta pubblica di martedi 22 corrente, 
fra le altre proposte ed oltre la concessione alla Compagnia 
Generale Francese dei Tramways per l’impianto e l’eser- 
cizio di due nuove linee tramviarie a trazione animale fra 
il centro ed il suburbio della parte orientale della città e 

er l’esercizio degli omnibus urbani, è all’ordine del giorno 
a seguente: 

Approvare la concessione ai signori Bucher per la co- 
struzione ed esercizio di due piani inclinati a trazione fu- 
nicolare e di due ferrovie elettriche nella città di Genova, 
in conformità del progetto e delle condizioni contenute nel 
capitolato, annessi al compromesso sottoscritto addi 9 ot- 
tobre 1889. 

Il progetto — per incarico della ditta Bucher che già 
ebbe ad impiantare altre ferrovie funicolari ed elettriche 
in Svizzera e fra esse quelle del Burgenstock presso Lu- 
cerna e quella del Monte San Salvatore presso Lugano — 
fu compilato dall'ing. Luigi Mignacco. Esso comprende 
quattro linee: 

4. Una tramvia elettrica tra piazza Principe e piazza 
Brignole percorrendo via Andrea Doria, piazza Acquaverde, 
via Balbi, piazza Annunziata, piazza della Zecca e, attraversati 


in galleria i colli di Castelletto e della villetta Dinegro, le 
piazze Portello e Corvetto e le vie SS. Giacomo e Filippo 
e Serra; 

2. Altra tramvia elettrica tra piazza Corvetto e Sta- 
glieno percorrendo via Assarotti, piazza Manin, la nuova 
strada a costruirsi da detta piazza alla Nazionale del Bisagno 
e quest’ultima strada ; 

3. Un piano inclinato a trazione funicolare tra piazza 
della Zecca e le mura delle Chiappe, attraversando in gal- 
leria la zona della città posta inferiormente all’attuale via 
di circonvallazione a monte e sviluppandosi allo scoperto 
lungo la zona soprastante ; 

4. Altro piano inclinato a trazione funicolare tra piazza 
Acquaverde e la sommità della regione S. Ugo, salendo in 
galleria nel sottosuolo della regione stessa con opportuni 
sbocchi nelle varie strade esistenti nella località. 

Il concetto a cui s'informa questo progetto è doppio; in- 
fatti mentre mira a facilitare le comunicazioni nell’interno 
della città e quelle del centro con l’estremità settentrio- 
nale di essa, senza arrecare alcun incaglio alle esistenti e 
creando sbocchi quasi interamente nuovi da piazza Principe 
a piazza Brignole e da piazza Corvetto a Staglieno, esso 
provvede al collegamento diretto del centro degli affari con 
la zona alta della città mediante due distinte linee funico- 
lari da costruirsi completamente in sede privata. 

Il sistema che il progetto propone di attuare per le linee 
elettriche, nelle quali debbonsi vincere non lievi pendenze, 
è quello della trasmissione aerea, cioè a mezzo di fili da 
collocarsi lungo il percorso delle linee ad una altezza di 
circa 5 metri sul piano stradale. Dal filo la corrente si co- 
munica al motore collocato nella vettura mediante una 
molla leggerissima posta alla sommità della vettura stessa, 
la quale incontra il filo conduttore. Una semplice leva, la 
cui azione si produce dalla piattaforma della vettura, per- 
mette di accrescere o moderare a piacimento la velocità, 
nonchè di arrestare istantaneamente la vettura anche in 
piena corsa, a una distanza perfino minore d’un metro. Le linee 
elettriche consteranno d’un solo binario, ridotto allo scar- 
tamento di metri 0.80 circa, con opportuni scambi per lo 
incrociamento delle vetture, sia alle stazioni che ovunque 
sì riscontreranno necessari per la sollecitudine e la sicu- 
rezza del servizio. 

Il sistema che il progetto propone di attuare per le linee 
funicolari, di cui quella da piazza della Zecca alle mure 
delle Chiappe, si eleva sino a 280 metri sul mare, è il 
sistema a dentiera centrale dell'ing. Abt. La funicolare 
delle mura delle Chiappe si allaccia a piazza della Zecca 
colla linea elettrica che collega piazza Principe con piazza 
Brignole. 

Ricordiamo poi che circa queste funicolari e tramvie elet- 
triche abbiamo già dato notizie in questa stessa rubrica, 
nel numero 19 dell’11 seorso maggio, dopo che la Giunta 
Municipale di Genova con deliberazione del 7 stesso mese 
ebbe approvata la relativa convenzione per la costruzione 
colla ditta Bucher Durrer di Pegli. 

A complemento poi di queste notizie sull’importante im- 
pianto di linee funicolari e di linee elettriche, a cui prov- 
vede l’industre Genova per correggere le difficili condizioni 
naturali di sue comunicazioni interne e dal centro alla 
periferia, aggiungiamo che nei numeri 10 e 30 dell’anno 
corrente abbiamo trattato, in questa stessa rubrica, della 
funicolare dalla salita di S. Anna alla via di circonvallazione 
a monte, concessa al signori Brown, Vaccarino e Serra. 


Ferrovia Bonfornello-Petralie-Gangi detta 
Imera-Madonie. — Compromesso per la costruzione. 
— Dopo lunghi lavori preparatori, il Comitato promotore, 
costituito dai rappresentanti dei Comuni interessati e presie- 
duto dal senatore Della Verdura sindaco di Palermo, ha fir- 
mato il compromesso con il barone Ernesto Cianciolo di Mes- 
sina rappresentante la Società costruttrice. 

Questi, a nome della Società, si è impegnato di costruire 
ed aprire all'esercizio la linea secondo il progetto Aranci e 
Tebaldi. 

Nella stessa riunione il Comitato deliberava di rivolgere 


e degli interessi materiali 


un caldo appello al Governo perchè un’impresa tanto vitale 
per un’intera regione non sia privata di quelle agevolazioni 
che dovrebbero incoraggiarla. 


Tramvia a vapore Lecco-Vimercate. — Co- 
stituzione di società per l'impianto. —- Il 13 corrente ebbe 
luogo in Cernusco Lombardone (circondario di Lecco) una 
adunanza per gettare le basi di una società per l’impianto di 
un tramway a vapore fra Vimercate e Lecco toccando Berna- 
reggio, Osnago, Cernusco, Merate, Calco, Olginate. 

Furono all'uopo presentati un progetto finanziario e tre 

rogetti tecnici; risultò che occorrerebbe un capitale di 

. 600,000, di cui 100,000 sono già sottoscritte, 200,000 
sarebbero fornite da alcune ditte e 300,000 sarebbero costi- 
tuite mediante azioni ed obbligazioni. | 

Venne giustamente osservato che, prima di sottoscrivere 
altro, era necessario che si scegliesse il tracciato; ed a tale 
intento venne nominata una commissione la quale, sotto la 
presidenza dell’avv. Favini, presidente dell'adunanza, avesse 
a fare le pratiche opportune per riferire entro novembre sul 
progetto più conveniente e il meno costoso. Dopo ciò l’as- 
semblea si sciolse. 

Ricordiamo che di un progetto per la costruzione e per 
l'esercizio di una tramvia Vimercate-Bernareggio-Lecco ab- 
biamo già trattato nel n. 19 dell'14 maggio in questa stessa 
rubrica. 


Tramvia a vapore Cremona-Ostiano. — Au- 
torizzazione governativa per la costruzione ed esercizio. — 
Questa fu dala con decreto ministeriale del 18 scorso luglio 
al signor Carlo Bastogi. 


Tramvia a vapore Cagliari-Quarto San- 
t'Elena. — Autoriazazione governativa per la costruzione 
ed esercizio. — Con decreto ministeriale del 18 scorso luglio 
i signori Devote furono autorizzati a costruire ed esercitare 
tale tramvia. 


Tramvia a vapore da Massa alla stazione 
ferroviaria. — Autorizzazione governativa per la co- 
struzione ed esercizio. — ll signor Ettore Bettolini, con de- 
creto ministeriale in data 27 scorso luglio, fu autorizzato a 
costruire ed esercitare una tramvia a vapore, dello scarta- 
mento di un metro, per collegare Massa alla marina ed alla 
stazione ferroviaria, e parecchi edifici industriali fra loro. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — Fusione delle due So- 
cietà ferroviarie Sviasera occidentale- Sempione e Giura- 
Berna-Lucerna. — Durante il lungo svolgimento di questa 
importante e dibattuta questione della fusione, con cui è in- 
timamente connesso il traforo del Sempione, non abbiamo 
mancato nei precedenti numeri (1) di intrattenere i nostri 
lettori su tutte le principali fasi di essa e sotto tulti i suoi 
aspetti. Ed ora, senza punto rientrare in merito della que- 
stione medesima, possiamo brevemente riassumere le deli- 
berazioni delle Assemblee delle due Società, tenutesi rispet- 
tivamente a Losanna l’11 corrente ed a Berna il giorno 
successivo per decidere appunto su tale fusione. 


— Assemblea generale degli azionisti della Società della 
ferrovia della Svizzera occidentale e del Sempione. — Con 
un concorso straordinario di azionisti, circa 450 rappre- 
sentanti oltre 131,000 azioni, venne 111 corrente aperta 
l'Assemblea nel Casino del teatro di Losanna. Circa la pro- 
venienza e la proprietà delle azioni depositate, vedasi il 
nostro numero precedente in questa stessa rubrica. 

Il signor Bory-Hollard riferì sul progetto di fusione, con- 
chiudendo alle seguenti proposte : 1° accettazione del pro- 
getto di fusione colla Società Giura-Berna-Lucerna e degli 


(1) Vedi: Motisie ferroviarie estere nei numeri 23, 24, 26, 32, 34, 35, 38, 39 © 
41; Rivista delle ferrovie straniere nel numeri 27 e 40. 
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statuti della nuova Società; 2° approvazione della compera 
della linea Berna-Lucerna per parte della Società fusa; 
3° impartizione di pieni poteri al Consiglio d’amministra- 
zione per l'esecuzione de)le due prime proposte. 

Prese quindi la parola il signor Cuènoud, sindaco di Lo- 
sanna, sconsigliando la fusione. 

L'assemblea ratificò le tre proposte del Consiglio d’Am- 
ministrazione con tre distinte votazioni, di cui diamo il ri- 
sultato: 

1° Il progetto di fusione ‘ebbe voti 113,546 favorevoli 
19,083 contrari; 

2° La compera della linea Berna-Lucerna ebbe voti 
favorevoli 113,739 e 17,187 contrari; 

3° L'autorizzazione al Consiglio d’amministrazione per 
l'esecuzione delle due precedenti proposte ebbe 115,820 
voti favorevoli e 15,294 contrari. 


— I rappresentanti del Governo del Cantone del Vallese 
avevano fatto inscrivere la mattina dell’11, al protocollo del 
Consiglio d’Ammistrazione della Ferrovia Svizzera occiden- 
tale-Sempione, che il Governo del Vallese si riserva incon- 
dizionato il diritto di riscatto della linea S. Gingolfo-San Mau- 
rizio-Briga dopo trascorso, col 31 dicembre 1889, il termine 
della durata della concessione, espressamenle riservato me- 
diante la concessione ferroviaria del 24 settembre 1873. 


— Assemblea generale degli azionisti della Società della 
ferrovia Giura-Berna-Lucerna. — All’Assemblea, adunata 
il 42 corrente nella sala del Gran Consiglio di Berna, la 
Direzione ed il Consiglio d’amministrazione presentarono le 
seguenti proposte: 1° approvazione della convenzione di fu- 
sione; 2° approvazione degli statuti della nuova Società ed 
adesione alla compera della ferrovia Berna-Lucerna per 
parte della stessa ; 3° incarico al Consiglio di amministra- 
zione di provvedere alle misure per l’esecuzione delle due 
precedenti proposte. 

Nella votazione, tutte queste proposte furono approvate 
con 45,917 voti contro 645; 8000 voti non vennero dati. 


— Il Governo del Cantone di Berna aveva dato per istru- 
zione ai suoi delegati presso l'adunanza generale degli azio- 
nisti della ferrovia Giura-Berna-Lucerna di votare la fusione 
di quella Società colla ferrovia Svizzera occidentale-Sempione, 
riservata però la ratifica per parte delle Autorità cantonali 
e del popolo. | 


— La nuova Società Giura-Sempione. — Perchè la Con- 
venzione sulla fusione divenga definitiva, è necessaria ancora 
l'approvazione da parte del Governo svizzero; ma su' ciò, 
pare, non vi è dubbio. 

La nuova Società, che prende il nome di Compagnia delle 
ferrovie Giura-Sempione, costituisce un capitale sociale di 
86,000,000 di lire, rappresentato da 104,000 azioni pri- 
vilegiate di L. 500 cadauna, cioè in tutto 52,000,000 di lire, 
e 170,000 azioni ordinarie di L. 200, cioè per la somma di 
34,000, 000. 

Il capitale sociale sarà portato a 100 milioni di lire me- 
diante l'eonissione di 70 mila altre azioni di L. 200, cioè 
per la somma di 14,000,000. 

Le azioni privilegiate saranno attribuite così: 76,000, 
cioè per un capitale di lire 38,000,000, ai portatori delle 
azioni attuali della Compagnia Giura-Berna, formanti il me- 
desimo numero e il medesimo capitale; 28,000 azioni, cioè 
per 14 milioni, ai portatori delle azioni Svizzera occiden- 
tale-Sempione. 

Le 170,000 azioni ordinarie, cioè per la somma di 34 mi- 
lioni di lire, sono destinate a sostituire un numero eguale 
di azioni primitive della Svizzera occidentale-Sempione, le 
pl azioni primitive rappresentano un capitale di lire 

6,363,154. Le rimanenti 204 azioni ordinarie saranno ri- 
scattate e ammortite dalla nuova Compagnia per regolariz- 
zare il conto di cassa. 

La nuova Società incomincierà a funzionare il 1° gen- 
naio p. v. Essa intanto ha già presi accordi con alcuni ban- 
chieri per riunire i fondi necessari alla costruzione della 
ferrovia del Sempione. La Svizzera, come è risaputo, con- 
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cesse 15 milioni; sono sempre in corso trattative per ot- 
tenere anche un sussidio dall'Italia (1). 


Ferrovie Svizzere. — Approvazione federale di 
progetti di nuove ferrovie. — Nella seduta del 5 corrente 
il Consiglio Federale approvò le seguenti nuove costru- 
zioni ferroviarie :. 

4. Il progetto generale, con alcune riserve, di costru- 
zioni della linea a scartamento ridolto VispeZermatl tra le 
progressive 6.200 e 9.000 in territorio del Comune di 
Stalden. A questo progetto abbiamo già accennato in questa 
stessa rubrica del N. 6 a pag. 89. 

2. Il progetto generale di costruzione della ferrovia a 
scartamento ridotto Zangquari-Davos in territorio dei Comuni 
Kloster, Serneus, Davos, tronco Kloster-Briicke-Wolfgang- 
Davos-Dorlli dal km. 33.224 al km. 47.507. — Di questo 
progetto abbiamo fatto cenno nella « Rivista delle ferrovie 
straniere » dei numeri 8, a pag. 114, e 86, a pag. 072. 

3. Il progetto generale di costruzione della linea 
Ginevra-confine francese presso Forney. 


Ferrovie Ungheresi. — /stensione del sistema delle 
tariffe per zone. — Di questo sistema introdotte dal 1" scorso 
agosto sulle ferrovie ungheresi dello Stato abbiamo trattato 
in precedenti numeri del Monilore (2). Riassumiamo ora dal 
Zeitschrift fiir Einsenbahnen le seguenti notizie relative ad 
un progetto di maggiormente estendere l’applicazione di tale 
sistema. 

Il 21 scorso settembre, presso la Direzione delle Ferrovie 
dello Stato Ungherese, fu tenuta una conferenza alla quale, 
sotto la presidenza del Direttore Schober, presero parte i 
rappresentanti della ferrovia Kaschan-Oderberg e della fer- 
rovia ungherese del Nord-Est. Scopo della conferenza era 
quello di estendere a queste due reti il sistema delle tariffe 
a zone per ottenere che i prezzi del percorso dalle stazioni 
della Kaschan-Oderberg e della Nord-Est a Budapest non fos- 
sero calcolati separatamente. 

Si convenne che d’ora innanzi i prezzi sarebbero tutti rag- 
suagliati a quelli delle tariffe delle 14 zone delle strade fer- 
rate dello Stato, con cui le due predette reti formano ormai 
un solo tutto. 

I rappresentanti delle ferrovie garantite dimanderanno im- 
mediatamente l'approvazione di tale deliberazione alle rispet- 
tive Direzioni. | 

Questa riforma dovrà entrare in vigore il 1° prossimo no- 
vembre. 


Ferrovia metropolitana di Rudapest. 
Apertura all'esercizio. — Il 30 scorso settembre fu aperta 
all'esercizio la ferrovia di cintura di Budapest. Essa collega 
fra loro tutte le stazioni ferroviarie della città e coi principali 
stabilimenti industriali delle vicinanze. Misura, compresi 
tutti i raccordamenti, 19 chilometri di lunghezza; fu co- 
strutta in meno di 9 mesi. 


Notizie Diverse 


Seconda Esposizione Italiana a Londra. — 
Progetto per il 1890. — Al proposito di tenere a Londra nel 
prossimo anno una seconda Esposizione Italiana abbiamo ac- 
cennato sin dal n. 41 dello scorso anno (3), durante il quale 
appunto ci siamo parecchie volte occupati della prima tenu- 
tasi nel medesimo. 

Muesto proposito fu mantenuto; ed il Times del 3 scorso 
settembre pubblicò la notizia che gli espositori italiani alla 


(1) Circa l'anteriore svolgimento di tali trattative, circa il loro risultato per opera 
della Conferenza di Berna ed il loro stato attuale, rimandiamo i nostri lettori a quanto 
fu già da noi pubblicato e specialmente: all'articolo Valico ferrociario del Sempione 
(Conferenza di Berna) del n. 92; alla « Cronaca Parlamentare » dei numeri 26 e 
27 (Camera dei Deputati: Interrogazioni); alle « Notizie Ferroviarie Italane » nei 
numeri 16, 18, 28, 36 e 41; alle « Notizie Ferroviarie Estere » nei numeri 19, 21, 
23, 24, 27, 30, 33, 34 e 38. 

(2) Vedi: « Rivista delle Ferrovie straniero » nel n° 27 del 6 Inglio a pag. 426; 
« Cronaca delle Forrovio Fstere » nel n. 533 del 17 agosto a pag. 520. 

(3) Vedi « Esposizione Italiana a Berlino nel 1889 » nel n. 41 del 13 ottobre 1888 
a pag. 650. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Esposizione Universale di Parigi offrirono un banchetto nei 
locali dell'Esposizione medesima al sig. John R. Whitley, in- 
vitandolo a tenere una seconda Esposizione italiana in Londra 
nel 1890 e promettendogli tutto il loro concorso. 

Da Parigi poi è stato nella scorsa settimana annunciato che 
ebbe luogo colà una riunione di espositori italiani, sotto la 
presidenza dell'on. Bonghi, e che si decise di prender parte 
alla seconda esposizione italiana a Londra. 

Un comitato speciale venne a tal uopo nominato dall’as- 
semblea per trattare le condizioni col signor Whitley, l’orga- 
nizzatore della prima mostra a Londra. 

Circa l’opportuno e pratico concetto di speciali esposizioni 
nazionali all’estero, possiamo aggiungere come anche dalla 
Francia trattisi appunto per tenere a Londra una sua esposi- 
zione. 


Necrologia. — L’41 corrente moriva in Torino, a 
33 anni, l’Ing. Enrico Tommasi di Lovere, Capo Sezione del- 
l'Ufficio d'Arte del servizio del Materiale presso le Ferrovie 
del Mediterraneo. Era entrato nell’Amministrazione ferro- 
viaria nel 1879 dopo compiuti con somma distinzione gli 
studi: prima presso l’Università di Pavia, indì al Politecnico 
di Milano. / 

Per il suo ingegno, per la sua non comune perizia come 
ingegnere, per la sua operosità, per il suo tatto e perspi- 
cacia nel disimpegno delle sue attribuzioni fu funzionario 
valentissimo. Alle doti della mente accoppiava non meno 
elette quelle del cuore; godeva la stima e la fiducia illi- 
mitata dei suoi superiori, l'affetto sincero e riverente di 
tutti i colleghi e dipendenti d’ufficio e di quantì l’avvici- 
narono. 

E di tali sentimenti verso il compianto estinto si ebbe 
commovente inanifestazione nell’occasione dei suoi funerali, 
ai quali accorsero numerosissimi amici ed impiegati ferro- 
viari di tutti i gradi e di tutti i servizi; nella commemo- 
razione affettuosa che dei suoi meriti e della sua virtù fu 
fatta da colleghi e da amici; nell'espressione di profonda 
mestizia e di dolore che traspariva sul volto di quanti erano 
intervenuti alla mesta cerimonia. All’addolorata famiglia le 
nostre condoglianze. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che abbiamo pubblicato: 

Nel « Memorandum » del n. 21(25 scorso maggio), a pag. 331, il 
testo della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 30 
aprile, circa i DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUB- 
BLICNE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 

Nel « Memorandum » del n. 831 (8 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 11 luglio, 
circa l’AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI ; 

Nel « Memorandum » del n. 33 (17 corrente agosto), a pag. 531, il 
testo della Circolare del Ministero dei Lavori Pubblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti OPPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
coL1 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APPALTO PER I LAVORI DI 
CONTO DELLO STATO. 


I. — _L.avori e F'orniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Informazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazsoni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 45.520 per l'applicazione degli apparecchi 
di controllo a correnti invertite ai dischi di alcune stazioni della 
rete, attualmente muniti di suoneria elettrica e tenuti nella posi- 
zione di via impedita; 


e degli interessi materiali 
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L. 40,900 * per i lavori di completamento da eseguirsi sul tronco 
Bologna-S. Giovanni in Persiceto della linea Bologna-Verona; 

L. 13,272 per l’ampliamento degli impianti destinati al servizio 
merci nella stazione di Chiari sulla linea Treviglio-Rovato; 

L. 10,000 per il consolidamento della trincea fra i km. 3.335 
e 3.566,30 della linea Bergamo-Lecco ; 

L. 5,900 per munire di persiane le finestre dei fabbricati viag- 
giatori nelle stazioni del tratto Avezzano-Solmona nella linea Roma- 
Solmona; 

L. 5,115 per lavori di miglioramento nei due capannoni del 
montaggio veicoli nelle officine di Firenze. 


Rete Mediterranea. — L. 205,600 * per la costruzione di una linea 
di diramazione dalla stazione di Laveno-Mombello, della linea No- 
vara-Pino, al lago Maggiore, compreso il valore del materiale me- 
tallico di armamento, il cui importo è presunto di L. 18,200; 

L. 2,100 per l'esecuzione dei lavori di demolizione e di ricostru- 
zione di un muro nella stazione centrale di Napoli; 

L. 1,100 perl'impianto di cancelli metallici agli accessi per gli 
operai sui fianchi del fabbricato della Direzione delle nuove officine 
di Torino; 

Progetto per la costruzione di un pianocaricatore per marmi nella 
stazione di Aulla, lungo la linea da Parma-Spezia, modificato in 
conformità alle prescrizioni del R. Ispettorato. 


Rete Sicula. — L. 199,732.51 * per lavori urgenti da eseguirsi 
nella stazione di Messina. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 11,311 per lavori di consolidamento 

al ponte sul Basento al km. 196.236 della linea Napoli-Metaponto; 

L. 3,700 per riparazione dei guasti manifestatisi nella chiave 
del volto della galleria del Monte Olimpino sulla linea Milano- 
Chiasso; 

L. 400 per sistemazione d'un tratto della costa del monte 
presso il Capo Grillone al km. 304.365 della linea Taranto-Reggio. 

— Con Decreto Ministeriale, in data 13 corrente, furono ap. 
provati i progetti particolareggiati delle stazioni, dei relativi fab- 
bricati, delle case di guardia, dei caselli e delle opere d’arte mag- 
giori sulla nuova linea Velletri-Terracina; 

Con altro Decreto del 9 vennero del pari approvati i progetti 
analoghi per la linea Sparanise-Gaceta. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno. — 7 
novembre, oro 10 ant. Definitivo deliberamento #* dell'impresa per 
la costruzione del tronco Salerno-Fratte della ferrovia Salerno-San Se- 
verino. 


Rete Mediterranea. — Lavori di consolidamento del tratto in 
frana al km. 150.530 della linea Napoli-Metaponto, fra Picerno e 
Tito. Importo L. 4,500. Termine utile per la presentazione delle 
offerte fino alle ore 10 ant. del giorno 22 andante; 

Lavori di costruzioni muretti a secco lungo il tronco di Rocca- 
secca-Arce. Importo L. 53,000. Le ofterte dovranno esser presentate 
per le ore 10 ant. del 26 corrente. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea. — Seduta del Comitato, 18 corrente. — 
Diatto Fratelli, di Torino, per fornitura di 50 carri coperti a duc 
assi per trasporto derrate alimentari ; 

Miani, Silvestri e C. di Milano, per fornitura di 50 carri come 
sopra; 

i Peregrini Enrico di Milano, per appalto lavori d'impianto del 
2° binario fra Trecate e Magenta; 

Gervaso Giuseppe di Valenza, per costruzione del 2° binario 
fra Vercelli e Borgo Vercelli; 

Impresa Industriale Italiana di Napoli, per ricostruzione d’una 
pila del ponte sul fiume Centa lungo la linea Genova-Ventimiglia ; 

Falchi Agostino di Asciano, per consolidamento trincea del 
Massone fra le stazioni di Monteamiata e Torrenieri. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Genova. — L'ap- 
palto per la pavimentazione delle tettoie metalliche situate sul ponte 
metallico da sbarco della Darsena nel porto di Genova, è stato ag- 


giudicato al signor Pometti Luigi col ribasso del 22.76 0/0 su lire 
100,000 (V. n. 38). 


Genio Militare di Verona. — L'appalto per la rinnovazione delle 
chiusure e dello porte e finestre ai fabbricati militari di Mantova fu 
aggiudicato al signor Vagliani Federico per L. 8295 (V. n. 39). 


Lavori edilizi a Roma. — La prefettura ha approvato il con- 
tratto del Municipio col signor Giovanni Tavani per lavori di ridu- 
zione alla Casina già Corsini al Gianicolo destinato a vedetta ap. 
penninica per L. 50,050. 


— Ha approvato pure il contratto a trattativa privata con Camillo 
Petrongari a Tarquinio Persia per l’appalto di lavori di selciatura 
della via di Porta Salaria pel prezzo di L. 20,000. 


Appalti. 


Città di Genova (24 ottobre, ore 12 merid., fatali). — Appalto 
per l'apertura di strade fra via Libertà e piazza Tommaseo, ag- 
giudicato provvisoriamente col ribasso di L. 6.55 0[0 su L. 100,000 
(V. n. 39). 

Comune di Chatillon, Aosta (25 ottobre, ore 2 pom., 1° asta). — 
Appalto per i lavori di ricostruzione e sistemazione del selciato di 
questa borgata traverso della strada nazionale del Gran San Ber- 
nardo. Importo L. 29,842.02. Cauz. provv. L. 1000. Lavori com- 
piuti in mesi 6. Fatali 9 novembre, ore 2 pom. 

Regia Prefettura di Verona (31 ottobre, ore 1 pom., unico e 
definitivo). — Appalto dei lavori di ritiro di un tratto dell’argine 
destro d’Adige, nella località detta Marezzana Sabbioni, in Comune 
di Roverchiara. Importo L. 74,992. Cauz. provv. L. 3800. Cauzione 
def. il decimo. Lavori compiuti in 100 giorni. 


Regia Prefettura di Molise (2 novembre, ore 11 ant., 1° asta). 
— Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti alla costruzione 
della strada comunale obbligatoria del Comune di Ferrazzano, dal- 
l'abitato dello stesso, al confine verso Campobasso (m. 2,598.75). 
Importo L. 63,976.06. Lavori compiuti in anni 3. Cauzione provvi- 
soria L. 3000. Cauz. def. L. 6400. 


Comune di Baiano, San Remo (4 novembre, ore 10 ant., 1* asta). 
— Appalto per la costruzione della chiesa parrocchiale con annessa 
casa canonica. Importo L. 54,768.73. Cauzione il decimo. Fatali 
20 novembre, ore 12 merid. 


Regia Prefettura di Rovigo (5 novembre, ore 11 ant., unico e 
definitivo). — Appalto dei lavori di imbiancamento e robustamento 
a base della definitiva sistemazione dell'argine destro d'Adige nelle 
località Drizzagno 1° e 2° Piantazza in comune di Cavarzere, (me- 
tri 1460). Importo 78,540. Cauzione provvisoria L. 5000. Lavori 
compiuti in giorni 120. 

R. Prefettura di Rovigo (6 novembre, ore 11 ant., unico c de- 
finitivo). — Appalto dei lavori di imbancamento sistematico dietro 
l'argine destro d’Adige lungo le località Volta Cuore e Drizzagno 
Spinarello nel comune di Boara Polesine (m. 1014). Importo lire 
51,525. Cauzione provvisoria lire 2600. I lavori compiuti in giorni 
cento. 


Regia Prefettura di Verona (6 novembre, ore 2 pom., unico e 
def... — Appalto del lavoro di definitivo rialzo-ingrosso dell'argine si- 
nistro del fiume Adige, da m. 100a valle del C. S., n. 33, sino al 
confine dell'arginatura destra di Alpone, in Comune di Belfiore, dcl- 
l'estesa complessiva di m. 4866. Importo L. 57,340. Lavori com- 
piuti in giorni 120. Cauzione provvisoria L. 2850. Cauzione defini- 
tiva il decimo. 


Regia Prefettura di Verona (6 novembre, ore 1 pom., unico e 
definitivo), — Appalto dei lavori di rialzo ed ingrosso dell’ argine 
destro d'Adige, dalle bocche di Sorio a Volta Contarina, nei Comuni 
di S. Giovanni Lupatoto e di Zevio. Importo L. 58,635. Lavori com- 
piuti in giorni 150. Cauzione provvisoria L. 53000. Cauzione defini- 
tiva il decimo. 


Ministero det Lavori Pubblici e Prefettura di Verona (6 no- 
vembre, ore 10 ant., unico e definitivo), — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti al rialzo ed ingrosso dell’argine destro d'Adige, 
dal C. S. 141 al C. S. 176, nei Comuni di Roverchiara ed Angiari 
(m. 6919). Importo L. 211,840. Lavori compiuti in giorni 250. Cauz. 
provvisoria L. 10,000. Cauz. def. il decimo. 


Regia Prefettura di Verona (7 novembre, ore 2 pom., unico e 
definitivo). — Appalto del lavoro di definitivo rialzo ed ingrosso 
dell'argine destro del fiume Adige dal caposaldo n. 18 sino a me- 
tri 58 a monte del caposaldo n. 40, in comune di Zevio (m. 5196). 
Importo lire 59,968. I lavori compiuti in giorni 120. Cauz. prov- 
visoria lire 3000; cauz. definitiva un decimo. 
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III. — _H'orniture diverse. 


Aste. 
Direzione delle Costruzioni Navali — Venezia — (28 ottobre, 
ore 12 mer. unica e definitiva). — Fornitura di 2 caldaie di acciaio 


Martin Siemens (ferro omogeneo) a tre forni con tubi scaldatori di 
ottone per il R. Trasporto Europa. Importo L. 79,427. Cauzione 
L. 8000. 

R. Fabbrica d'Armi — Torre Annunziata — (81 ottobre, ore 12 
merid., unica e definitiva). — Fornitura di kg. 6000 d’olio d’oliva 
ordinario. Importo L. 6600. Consegna giorni 22. Cauzione il decimo 


Direzione d’ Artiglieria della Fabbrica d' Armi — Torino. — 
L’avviso per l'appalto della provvista di kg. 800 d'olio d’oliva fino 
e kg. 10,000 d’olio d'oliva ordinario avrà luogo martedì 22 ottobre 
corrente (V. N. 41). 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina: — Adolfo Colella, Napoli, droghe, co- 

lori, pennelli e spugne, L. 56,514.73; 

John Marshall and Sons, Glasgow, tubi di ferro trafilati, lire 
9910; 

Filippo Tassara e figli, Voltri, chiavarde, dadi, viti, ecc. di ferro, 
L. 27,825; 

ne Nathan e C., Milano, N. 4 recipienti di ferro per olio, 
L. 7020; 

Mercurio e Salerni, Venezia, piombo in lastre, tubi e pani, lire 
3299.12; 

Detti, idem, viti e punte di ottone e ferro, L. 6721.69; 

Cesare Ruftoni, Susa, spranghe di graticola per caldaie di tor- 
pediniere, L. 32,959.50; 

Lodovico Daneo, Firenze, tele cardate, L. 38,204.61; 

Beretta e Sciaccaluga, Venezia, legno pitch-pine, L. 178,126.58; 


Società metallurgica italiana, Livorno, chiodetti di composizione 
e rame in fogli, L. 29,989.01. 


, 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la costru- 
zione delle nuove travate metalliche ed il rafforzamento delle 
attuali travate sul tronco Fara-Sabina-Orte per conto delle 
Strade Ferrate Meridionali. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Strade Ferrate Romane. — Il 10 settembre u. 8. ebbe luogo 
l'estrazione di N. 3581 obbligazioni comuni rimborsabili dal 2 gen- 
naio p. v. dalla cassa del Debito Pubblico. 


Strada Ferrata Centrale Toscana. — Dal 2 gennaio p. v. presso 
la Cassa centrale del Debito Pubblico saranno pagate le obbligazioni 
delle serie A — B — C estratte il 10 settembre. 


Società Pirelli e C. (Milano). — Quarta estrazione (ottobre 1889). 
1° Serie (N. 48). 


N. 7 75 196 227 234 260 305 455 556 
637 743 960 965 1055 1098 1134 1178 1252 
1277 1483 1522 1584 1588 1591 1613 1662 1694 
1718 1827 1846 1885 1938 2060 2125 2154 2273 
2276 2330 2385 2524 2532 2631 2635 2658 2666 
2953 2973 2997. 
2* Serie (N. 48). 
3015 3032 3076 3187 3206 3299 3311 3313 3327 
3260 3751 3752 3789 3856 3898 3919 3954 4003 
4031 4126 4131 4250 4319 4368 4410 4527 4589 
4614 4641 4057 4658 4717 4808 4828 4873 4940 
5060 5121 5290 5350 5148 5519 5692 5703 5715 
5756 5929 5988. 


Le sopracitate obbligazioni sono rimborsabili a partire dal 1° no- 
vembre 1889 con L. 500 caduna, oltre la cedola N. 4 di L. 12,50 
ed a datare da tale giorno cessa su di esse la decorrenza degl'in- 
teressi. 

I pagamenti vengono effettuati presso la Banca generale, sede di 


Milano. 
VERSAMENTI. 
Strade Ferrate del Mediterraneo. — Dal 27 al 81 corrente 
dovrà essere fatto il versamento del 5° decimo delle nuove azioni 
(V. pagine Annunzi). 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
sh 12 Ottobre 19 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . 710 708 
» » Mediterranee vecchie » 609 606 
» » Sicule vecchie. . . . +. » 600 600 
» » Sarde (preferenza) . è +.» 270 270 
» ” Palermo-Marsala-Trapani . . » 380 380 
Pi » Gottardo. e we. è ‘de 915 930 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . . . >» 588 538 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 298 298 
» » Novara-Seregno . . . » 235 235 
” » Palermo-Marsala-Trapani » 814 314 
» » » 2° emiss. » 303 303 
» » Centrale Toscana. . +. » 525 525 

» » Meridionali. . . . +. » 315.50 315.50 
» » Sarde, serie A. » 301.50 301 
» » » serie B. . . . » 304.50 304 
» » » 1879 . ... » 307 307 

» » Pontebba è +.» 462.50 462.50 
o » Nord-Milano . . . . » 260 260 
» » Meridionali Austriache. » 310 311 

» » Gottardo 4°/,. » 102.10 102.50 
G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


9° Decade — Dal 21 al 30 Settembre 1889 


RETE PRINCI'IPALE 


GRANDE PiccoLa INTROITI Media PropoTTO 
ANNI I VIAGGIATORI | BAGAGLI | Valicisi VeLocrcà | Drupi: | TOTALE dei cilea: na 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 109.517 80 1.506 13 13.564 10 114.204 82 672 01 239.464 86 609 00 376 79 
1888 97.627 63 1.557 70 8.879 98 119.388 03 1.979 45 229.432 79 609 00 376 74 
Differenza nel 1889 4 11.890 171 — 7 5151! 4 4.684 12] —  5.18321' —  1.30744]— 10.032 07 » + 005 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1889 
1888-89 948.411 32 239.271 20 151.931 70 965.910 16 16.980 89 2.106.505 27 609 00 9.458 95 
1887-88 913.561 21 16.226 32 107.839 27 935.912 03 15.727 85 1.989.266 68 309 00 9.266 45 | 
Differenza nel 1889 + 34,850 11/4 7.044 88 | + 44.092 43] + 29.998 13] + 1.253 041 + 117.238 59 » + 19250 | 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 10.366 03 91 72 857 46 2.901 12 | 3 04 14.019 37 %4 149 14 
1888 4.509 99 42 90 279 51 1.275 51 47 79 8.155 70 64 96 19 
Differenza nel 1889 + 5.856 04 | + 4882]1+ = 397795 /+ 1.625 61 | — 4475] + 7.863 67 | + 30 + 52 95 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1889. 
1888-89 90.851 67 910 92 6.748 01 27.213 08 73 66 134.797 34 94 1.433 80 
1887-88 | 42.608 27 491 27 2.854 05 8.094 44 3943 90 55.291 93 64 863 93 
Differenza nel 1889 + 57.243 40! + 419 65] + 389396! + 18.086! — 270 24 1 + 79.505 41 1 + 30 + 569 87 


e degli interessi materiali GT 


=="""*="“==>=;o__ _ _w—_—_t___—_ ——— 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITER 


ESERCIZIO 1889-90. — Dal 1° al 10 Ottobre 1889. 


RETE PRINCIPALE (*) i RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO ; ; 
corrente Zu Differenze gprs o cul Differenze 

Chilometri in esercizio. . . 4065 4024 + 4f 665 56f + 404 
Media: cu, ga elia 2065 4024 + 4f 647 540 | #07 
Viaggiatori. . . .... 1.733.860 37 | 1.729.286 50 4.073 87 49.759 70 48.900 13 |4- 859 57 
Bagagli e Cani . . 88.716 89 88.464 48 252 46 1.274 87 1438 45 |— 163 58 
‘Merci a G.V. di V. accelerata 563.564 05 551.082 80 12.481 75 12.913 08 11.418 77 |4+- 1494831 
Mercia P.V.. . « + || 1.654.676 46 | 1.630.192 86- 24.484 10 48.585 88 85.989 53 |4+ 12.596 30 

TOTALE .| 4.040.317 77 | 3.999.025 59 [+ 41.292 18 112.538 48 97.746 88 |-4- 14.786 60 


Prodotti dal 1° Luglio al 10 Ottobre 1889. 
Viaggiatori. . . . . . . || 15.572.522 88 | 14.745.843 39 [4- 826.678 99 530.366 77 501.158 21 |+ 29.208 56 


.Bagagli e Cani . . i 675.131 68 639.599 27 |. 35.232 31 11.611 44 13.349 46 |— 1.738 02 
Merci a G. e P. V. accelerata . || 3.319.230 86 3.214.221 81 105.009 05 77.810 48 65.798 80 12.011 68 
Mercia P.V.. . . + |l 15.903.640 88 | 15.407.408 88 496.236 45 510.600 54 | 355.066 44 si 155.534 10 


1——————r—\ r_—————-rr-{|r_—F-——_r_ Fr1iiié/———-—-—.—.—.t|\1_———__—r_—_—_r—r..._. mm m__——m 


TOTALE . || 35.470.525 15 | 34.007.368 35 |+1.463.156 80 | 1.130.889 23 935.372 91 |4+ 195.016 32 


Prodotto per chilometro 


993 79 
8.451 14 


993 93 


dl 0 14 169 22 
8.725 84 


274 70 1.747 12 


174 24 |— 5 02 
1.782 17 |+ 14 95 


riassuntivo . 


della decade . . 


è. . 
———_z 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 27* Decade — dal 21 al 80 Settembre 1889 


RETE PRINCIPALE 


MEDIA 


GRANDE PiccoLa INTROITI i ProDporTI 
ANNI | ViaGgiatoRI | Bagaeti | Viicoiri | VWicicni | sivdali | TOTALE TI per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 1.258.732 47 51.534 32 749.887 99 1.554.980 07 8.436 98 9.623.571 83 38.997 00 906 57 
1888 1.272.779 26 55.809 17 788.461 73 1.531.206 78 9.200 92 9.657.457 86 8.997 00 915 05 
Differenze nel 1889 — 14.046 79 | — 4.274 85 | — 388.573 74 | + 2377329 | — 763 94 — 33.886 03 » — 8 48 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 27.917.631 44 1.302.051 47 8.520.790 12 94.124.720 61 262.531 393 72.127.724 97 3.997 00 18.045 47 
i 1888 28.504.048 77 | 1.305.481 69 9.406.567- 26 94.135.065 61 298.983 99 73,645.697 32 ” 3.995 49 __18.482 20 
Differenze nel 1889 — 586.417 33 | — 3.380 22 | — 885.777 14 | — 10.945 00 | — 381.452 66 | — 1.517.97235 | + 151 | — 3886 73 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 120.834 78 3.800 18 24.670 18 120.990 96 925 47 271.220 97 1.158 60 2385 11 
1888 93.786 73 8.010 58 16.789 24 82.772 82 9857 37 197.266 74 Mi 984 65 200 94 
Differenze nel 1889 + 27.09805 | + 789 60 | + 7.880 94 | + 88.217 54 31 90 | + 73.95423 | + 16895 | + 8477 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 1.997.848 60 42.619 44 423.615 94 2.088.036 13 20.649 87 4.572.269 98 1.132 54 4.037 18 
1888 1.575.402 10 “ 86.815 80 217.687 84 1.298.815 25 19.328 47 3.143.049 46 845 44 3.717 65 
+ 421.946 50 |] + 5.803 64 | + 205.928 10 | + 794.22088 | + 1.321 40 1.429.220 52 | + 28710] + 819 53 


Differenze noel 1889 


LAGO DI GARDA 


PRODOTTI DELLA DECADE PRODOTTI DAL lo GENNAIO 
A da ra pr si 


00000 000 00000 ; . 100.935 70 100.565 80 n 369 90 
e 000000000000 + 41 65 18.836 44 18.160 94 675 50 
ee 000 0 00000 = 4 60 1.491 00 2.309 22 818 22 

121.268 14 121.065 9 | + 
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SOCIETÀ ITALIANA 
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Milano, ll 14 ottobre 1889. Po saocce 1 °S 

SEESE&E 
deqega i 


Gran Premio 
Parigi 1878 
— 


Indiriz 


IL CONSIGLIO: D'AMMINISTRAZIONE, 


| 
| 


Per telegrammi: Per lettere: 


Pa Sen SOCIETÀ ANONIMA. Fabbltca Gaios è Gomenti 


I Casale Monferrato 


FABBRICA i CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 3,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
f- 


Medaglia d’Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


PRroDUZIONE ANNTA: Q.' 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 
St assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 
Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 


Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra i suoi migliori clienti le pù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


n int 


n iii i iii | E a rn i ini 


e degli interessi materiali 679 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
PEDE E pPIREZIONE: NapoLtI, 24, Yia MEDINA 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramway8, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Oriricir MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1878 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All’Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria -le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica merlaglia d’oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 

Naviglio della Stato. 
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PASTORI È SESTI 


FABBRICA DI LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 
TORINO — 13, Via Finanze, 13 — TORINO 


Società ANONIMA METALLURGICA 
SAVONA 
FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


TARDY E BENECH 


per costruzione. — Ferro a I 
qualunque forma e dimensione. 


Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d’Italia 


ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d’o 


MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANTO 
Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa 


BENDER & MARTINY 


6, via Maria Vittoria - "°D ER TINO  - via Maria Vittoria, 6 


Proprietari di cave d'amianto nelle regioni più rinomate d’Italia 


Ferro in Barre e 


Lamiere e Ferri di 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


ghisa, Materiali per 


STABILIMENTO A NOLE CANAVESE PREMIATA 
MEDAGLIA D’ORO I 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1888 Faphrica ( Cancellato 
AMI ANTO 
Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pel premistoppa IN LEGNO 6 FILO DI FERRO INTRECCIATO 
Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. per la chiusura dei Parchi, 
Guernizioni in Tela d'Amianto e Gomma combinati Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 


le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione 


GOMMA SER 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni dia dle Bava, 35, angolo via 3. Giulia. 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons spediscono gratis disegni e prezzi. 
e qualunque altro genere su misura o disegno 


CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE 


— 7 RR COSTRUZIONE 
Corregie di Cotone per trasmissioni, Correggio di Canapa per elevator ‘ 
FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA di Attrezzi Meccanici 
Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa DITTA 
GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE i CARLO SICHLING 
Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori Palo 
Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ecc. SPECIALITÀ 
Esclusivi Concessionari per l’Italia dell'Olio Minerale Russo MACCHINE SOEFIANTI 


Ù PRIVILEGIATE 
Borao Po, Via Valle S.Martino, 9, TORINO. 


___VALVONAPHTE _ 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SEDE IN Torino — CapiraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER © 0. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


tre 


———111_r_—__Étl2m —L..___r____"__________ 
FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


e 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
at.) più semplice, 

42] È 74 il più solido, il più pra- 
B os À B A tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Morte 
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Noleggio del Materiale a condizioni yantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generaie dille ..:ca 
motrice alle Espostzioni * 
Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881 Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Firotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. internazionale Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. i 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta 
tura - Grande sicurezza - Risullati economici importanti e 
conslatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
neltamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


DIRIGERSI 


ERE AARIRAARIASAIFZAAFIAAAAIZFIAIAR 
“ CEMENTI E CALCI 
NW  FRATELLIPESENTI ru ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


O, con Caye, Forni ed .Officine in 
v Anzano pi Sopra, NESsF, Ranica, Nemsro, Arbino, Assazia DI Varr'Arra E ComEenpuno 


- IN VaLLE SERIANA, Riva pi SoLTto R Surzano, PiILzZonE sur Laco D'Isro. 
\ Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa - 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie. i 


Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla F in Mi 

a7 di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, ie no superio. “è 
WS identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 

® Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. * 


<> are 
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Axno XXII. S 


MOMITORE D 


Num. 43. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
ILLavori Lubblici — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO I 


Prezzo delle Associazioni: 
Anno Sem. Trim. 


PERLI'ITALIA L00000 li pa 1) ll 6 
Prr L'ESTERO. L00666 « 9S 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


—- ——— sato 


—r—rr———————_____21___—_____r——_r—_—_—_—_—_——_—_—_—_——_—_——_—————_———-—_——————=——=———==———==_mmuzt_ _—+7—F_F————P—_——_+—_—_——+————+_—=—_...__rrr___ oops. 
Guida degli Appaltatori ec degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


e T__lIetoNy;t o ...Ì VT TT in ut nn 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale T.. 1,00 la linea 
Annunzì ..... Slan Cent. 80 » 


— Quelli contenenti ralori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


_— —— — —_— — — —_— in ti 


SOMMARIO DELLE MATERIR. Cassa Pensioni Alta Italia (Resoconto 1888 — do: — Prodotti delle ferrovie nel 


888. — Fine). — Informazioni 


particolari del Monitore. — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Notizie ferroviarie 
Italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — 
Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimatiri decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


_/7 STRADE PERRATE DEL MEDITERRANEO — \_ 


CASSA PENSIONI ALTA ITALIA 
RESOCONTO 1888 


(Vedi N. 42 — Fine). 


La parte prima « Rendiconto » comprende il Rendiconto 
delle operazioni di Cassa per l'anno 1888, con 8 allegati e 
4 sub-allegati. 

Enuncieremo il titolo di ciascuno, aggiungendovi opportu- 
namente per taluno una sommaria notizia circa le opera- 
zioni di cui trattano. 

Rendiconto delle operazioni di cassa. — L'ammontare dei 


‘ titoli delle entrate e dei titoli delle spese bilanciasi nella 


somma di L. 46,932,243.86 con un fondo di cassa al 31 di- 
cembre 1888 in L. 44,683,479.12 mentre questo al 31 di- 
cembre 1887 era di L. 41,3932,502.08. 

Allegato N. I. — /nleressi dei fondi impiegati. — Nell'anno 
1888 gli interessi dei fondi produssero un introito netto di 
L. 2,108,033.90. I titoli di credito sono costituiti da: Ren- 
dita Italiana 5 0j0; Obbligazioni 3 0/0 della Società delle 
Strade Ferrate del Sud dell'Austria; Obbligazioni 5 0/0 della 
Pontebba; Obbligazioni dell'Asse Ecclesiastico ; Obbligazioni 
3 040 ferroviarie italiane; Obbligazioni 4 0/0 delle Strade 
Ferrate secondarie della Sardegna. 

Allegato N. 2. — Prodotto dei permessi d'entrata nelle 
stazioni — Il totale ammonta a L. 97,919.59; delle quali 
L. 34,699.86 per la metà degli introiti verificatisi nelle sta- 
zioni «della Mediterranea e L. 22,615.69 per la metà della 
quota spettante alla Mediterranea sugli introiti verificatisi 
nelle stazioni comuni colla A-Iriatica ed esercite dalla Me- 
diterranea. Nel corrente anno 1889 poi si riscossero oltre 
L. 2,202.82 per gli introiti risguardanti le stazioni comuni 
esercite dalla Adriatica e verificatisi dall’istiluzione dei per- 
messi d’entrata (1° febbraio 1888) al 31 dicembre dello stesso 
anno. 


Allegato M. 3. — Prodotti diversi per la somma di lire 
9,290.25. 


Al'egato N. 4. — Pensioni. — La situazione effettiva al 
31 dicembre 1888 era di 4,219 pensioni per l'ammontare 
di L. 2,287,824£.42, delle quali furono effettivamente pagate 
[,.. 2,216,349.71. Le pensioni esistenti alla fine del 1887 
erano in numero di 3,798 per L. 1,995,487.84. 

La media del 1888 è così costituita: 


Agenti Vedove Figli minori Orfani 
EA... . 59.7 - 49.10 11.3. 12.6 
Importo pensioni 727.15 388.22 42.33 95.63 


per famiglia per famiglia 


Sub-allegato dell’al'egato N. 4. — Pensioni liquidale nel- 
l'anno 1888 a seconda dei varî casi previsti dallo Statuto e 
riparliltamente fra il personale attivo ed il sedentario. — 
Noi ne riportiamo il Riepilogo in cui non si tiene conto di 
tale ripartizione: 


der infermità 
Per disgrazie | Per infermità. 


ti A contratte 
NORMALI n ici TOTALE 
i servizio 


done Importo {| Nunero] Importo { Numero] Importo | Numero] Importo | 


_ i _—  — ————_+ 


Agenti . . | 374 {312,92946] 6 | 3,632] — DI 380 !316 561.40 


Vedove e fl- 


| [ee 


gli minori f 159 | 69,795.00f 19 | 7,519] 3 733 177 | 78,052.00 
3,166.00 1 — — —_ —_ 32 3,705.00 


Ì 

| Orfani (fa- 
| miglio). . | 32 
| ToraLe .. | 501 }386,190.46 È 25 |11,151} 3 738 | 589 |398,279.46 


Allegato N. 5. — Soccorsi: 
Soccorsi liquidati nel 1888 a Vedove 


e Figli d'Agenti. . . . 0. . N. 934 L. 20,533 
Soccorsi liquidati nel 1888 a Fami- 
glie d’orfani . . .... 0.» 8 » 2,529 


Totale N. 42 L. 23,062 
Soccorsi effettivamente pagati nel 1888. . L. 22,186 


n 


Allegato N 6. — Rimborsi di ritenute per la somma totale 
di L. 2,598.68. | 

Allegato N. 7. — Spese diverse per la somma totale di lire 
7,630.39. 

Allegato N. 8. — Fondo alla Cassa Pensioni alli 81 di- 
cembre 1888. — Il fondo è costituito dai titoli di valore, ai 
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quali abbiamo accennato nell’Allegato N. 1, per la somma di 
L. 44,683,479.12. Essi, pel disposto dell’art. 22 dello Sta- 
tuto, sono custoditi nella camera di sicurezza ed in apposita 
Cassa a tre chiavi presso la Cassa Centrale dell’Amministra- 
zione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, responsabile 
della loro custodia. 

Sub-allegato A deil’allegato N. 8. — Tilolt di credito acqui- 
stati durante l’anno, di conformità alle autorizzazioni del 
Comitato della Cassa Pensioni ed alle deliberazioni della 
Commissione di Finanza. — Il totale delle somme impiegate 
nel corso dell’anno in Rendita Italiana 5 0{0, Obbligazioni 
O 0|0 dell'Asse Ecclesiastico, Obbligazioni ferroviarie ita- 
lane 3 0/0 ed Obbligazioni 4 0/0 delle Strade ferrate se- 
condarie della Sardegna, è di L. 3,610,572.20. 

Sub-allegate B dell’allegato N. 8. — Titoli di credito 8orteg- 
giati nell’anno 1888. — L'importo delle Obbligazioni 3 0/0 
delle strade ferrate del Sud dell’Austria e delle Obbligazioni 
o 0j0 della Pontebba è di L. 1,608.64; la differenza tra l’im- 
porto d’ammortamento ed il costo medio d’acquisto è di 
L. 1,391.36. 

Sub-Allegato C dell’Allegato N. 8. — Ze speciali nozioni del 
prezzo d'acquisto dei titoli di credito, degli interessi che 
producono e delle ritenute cui sono sottoposti. — I titoli di 
credito sono 39,598 per un valore nominale di L. 56,470,200; 
l'importo pagato è di 43,409,690.70; l'interesse lordo annuo 
è di L. 2,460,380, l'interesse netto annuo è di L. 2,135,044.04 
ossia del 4.91 0(0 non tenuto conto degli utili per le proba- 
bilità d’ammortamento. 

Il prezzo d'acquisto dei 39,598 titoli fu di L. 43,459,695.70 
ed il loro valore al corso di borsa del 34 dicembre 18883, 
depurato dagli interessi già maturati a tale data, è di 
lire 47,376,231.52 cioè con una differenza complessiva di 
L. ++ 3,920,535.82. 


* 


La parte seconda, Dati statistici, consta di 14 allegati, 
che seguono progressivamente la numerazione di quelli della 
parte prima. 

Terremo per la seconda parte lo stesso metodo che abbiamo 
adoperato per la prima. i 

Allegato N. 9. — Tavola dei compartecipanti per l’anno 
1888 divisi per età. — Nel 1888 i compartecipanti furono 
complessivamente per ogni età (dai 18 anni che ne conta 1, 
agli 80 anni che ne conta 1) 27,466, dei quali 25,697 esi- 
stenti al principio dell’anno e 1,769 ammessi nel corso del 
medesimo. Cessarono di compartecipare 822, dei quali 266 
per morte, 147 per dimissione e licenza, 264 in quiescenza 
per invalidità e 145 in quiescenza per vecchiaia. Alla fine 
dell’anno rimanevano 26,644. ] 

Il massimo periodo della compartecipazione è compreso 
tra gli anni 29 e 38 inclusivamente d’età. 


Allegato N. 10. — Riassunto dei casi d'osservazione dei 
compartecipanti usciti nel periodo 1880-88. — I casi d’os- 
servazione sono 207,316.50 divisi per età, dai 21 ai 90 anni, 
e classificati per morte, dimissione, destituzione, quiescenza 
per invalidità e quiescenza per vecchiaia, con aliquota per- 
centuale annuale e quinquennale. 


Allegato N. II. — Tavola dei compartecipanti per l’anno 
1888 divisi per classe d'iscrizione alla Cassa Pensioni. — 
Questa tavola che incomincia dal 1856 dà, per ogni anno 
sino al 1888, il numero dei compartecipanti esistenti al prin- 
cipio d’anno, degli ammessi ed eliminati nel corso del me- 
desimo, dei rimanenti alla fine di ciascuno. £ totali alla fine 
del 1888 sono quelli medesimi dell'Allegato N. 9. 


Allegato N. 12. — Tavola dei pensionati per l’anno 1888. 
— I pensionati erano in totale 2,074 (4,614 per invalidità 
e 460 per vecchiaia), cioè 1,673 esistenti al principio del- 
l’anno (1,358 per invalidità e 315 per vecchiaia), e 401 am- 
messi nell’anno (256 per invalidità e 145 per vecchiaia). 
Cessarono di vivere nel corso dell’anno 99 (83 per invali- 
dità e 16 per vecchiaia); rimasero alla fine dell’anno 1,975 
(1,531 invalidi e 444 per vecchiaia). 

La tavola presenta tutti questi singoli dati per età dei 
pensionati dai 27 agli 89 anni. 


Monitore delle Strade Ferrate 


Allegato N. 13. — Mortalità dei pensionati invalidi. — 

il riassunto di 10,799 casi d’osservazione dal 1863 a tutto 
il 1888, dall’età d’anni 26 a quella d’anni 89, col numero 
delle morti in ciascuno, coll’ aliquota percentuale e quin- 
quennale d’età. 

Allegato N. 14. — Mortalità dei pensionati per vecchiaia. 
— E il riassunto di 1,192 casi d’osservazione del 1876 a 
tutto il 1888, dall’età d’anni 50 a quella d'anni 84, compi- 
lato come il riassunto dell’Allegato precedente. 


Allegato N. 15. — Mortalità complessiva dei pensionati în- 
validi e di vecchiaia. — È il riassunto complessivo dei 
11,994 casi d'osservazione, ai quali riferisconsi distintamente 
per invalidità e per vecchiaia i due Allegati N. 13 e N. 14. 


Allegato N. 16. — Mortalità complessiva del personale in 
attività di servuzio e dei pensionali invalidi e di vecchiaia, 
e confronto colla mortalità specifica della popolazione ma- 
schile italiana, secondo le ossservazioni 1872-82 — E il rias- 
sunto di 219,307.50 casi d’osservazione, dall'età d’anni 20 a 
quella di anni 89, compilato secondo il sistema dei pre- 
cedenti coll’aggiunta della mortalità percentuale della po- 
polazione maschile italiana per ogni quinquennio d’età. 


Allegato N. 17. — Numero delle vedove lasciate dai com- 
partecipanti morti nel periodo 1880-88. — I comparteeipanli 
morti sono 2,154. Le vedove sono in totale 1,615; delle quali 
1,292 pensionate (874 con figli, 424 senza 10, e 323 con 
soccorso (213 con figli e 110 senza figli). Tutti questi 
dati, colla rispettiva percentuale annuale e quinquennale 
d’età, sono esposti per ciascun anno d’età dei comparteci- 
poe morti dagli anni 21 agli 80. Sopra 100 vedove, N. 67.12 

anno figli minori degli anni 18. 

Allegato N. 18. — Numero delle vedove pensionate lasciate 
dai pensionati morti a tutto l’anno 1888. — Il numero dei 
pensionati morti dall’età di 26 anni a quella di 90 anni è 
di 718; il numero delle vedove è di 439. Il riassunto com- 
prende tali dati per ciascuno degli anni d’età, oltre la per- 
centuale annuale e quinquennale. | 

Allegato N. 19. — Tavola dî confronto tra l'età dei com- 
partecipanti e dei pensionati morti nel triennio 1885-88 e 
quella delle rispettive vedove. — Dall'età d’anni 24 a quella 
d’anni 80, degli agenti morti, il numero di questi che la- 
sciarono vedova è di 896. L’età complessiva degli agenti è 
di 44,924, quella «delle vedove di 40,120, con una età media 
degli agenti, per ogni quinquennio, di anni 50 e mesi 2 e 
con età media delle vedove, per ogni quinquennio, d’anni 44 
e mesi 9. Tale computo è fatto per ciascuno dagli anni 
d’età dell'agente. 

Allegato N. 20. — Tavola di eliminazione delle vedove pen- 
sionate per l’anno 1888. — Movendo dall’età delle vedove, 
cioè dai 18 agli 88 anni, il numero delle vedove esistenti 
al principio dell’anno era di 2013, il numero di quelle am- 
messe nel corso dell’anno fu di 483, e quindi un totale di 
2,196. Cessarono nel corso dell’anno 63 in totale, "cioè 54 
per morte e 9 per essersi rimaritate. Rimasero in fin d'anno 
2,133. Il riassunto comprende tali calcoli per ciascuno degli 
anni d’età della vedova. 

Allegato N. 21. — Riassunto dei casi d'osservazione delle 
vedove pensionate uscite per morte o per essersi rimaritale 
durante il periodo 1862-88. — Durante tale periodo sono 
17,924 casi di osservazione suddivisi, secondo cadun anno 
d’età dai 16 ai 90 anni, ed i casi di morte e di seconde nozze 
colla rispettiva percentuale annuale e quinquennale. 


Allegato N. 22. — Tavola dei compariecipanti alli 31 di- 
cembre 1888, divisi per età e per classe d'iscrizione alla 
Cassa Pensioni. — Dall’età d’anni 18 a quella d’anni 80, i 
compartecipanti sono 26,644, dei quali si dà la classifica- 
zione secondo il metodo indicato nel titolo dell’Allegato. 


Era nostro compito — lo dicemmo, avviandovici nel n. 42 
— dimostrare sempre più il concetto pratico dell’utilità di 
così importante sodalizio ed il suo progressivo sviluppo, 
mercè il provvido governo di coloro che sono preposti alla 
sua amministrazione. 


e degli interessi materiali 
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A tale scopo intenti, abbiamo riassunto, con tutta pre- 
cisione e con la maggior ampiezza consentita dal nostro pe- 
riodico, le relazioni e le due parti del Resoconto dell’anno 
1888, il 27° dell'Istituzione. 

Quale sia l’utilità di essa per il benemerito personale fer- 
roviario, quanto provvida ed oculata ne sia l’Amministra- 
zione, non ci occorre ripeterlo dopo il riassunto del Re- 
soconto stesso. 

Utilità di scopo e saggezza di amministrazione insieme si 
esplicano e si riassumono nel fondo di cassa, al 31 di- 
cembre 1888, di lire 44,983,479.12. 


PRODOTTI DELLE FERROVIE 


. Giugno 13889. 


Dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate abbiamo 
ricevuto il Prospetto dei prodotti lordi approssimativi del 
mese di giugno 1889, in confronto con quelli definitivi de) 
corrispondente mese del 1888. 

Noi, come abbiamo sempre fatto in passato, ne riassu- 
meremo ì dali principali. 

Il totale generale dei prodotti nel mese di giugno 1889 ascese 
a L. 19,938,770, mentre nel giugno 1888 fu di L. 19,104,356 
e perciò presenta un aumento di L. 834,414. 

A formare i sopracilati totali concorsero: 


1889 1888 

Viaggiatori . ; . . LL. 8,474,594 L.  8,120,667 

Bagagli e Cani . : i » 321,230 » 318,925 

Merci a Grande Velocità : n» 1,634,447 » 1,591,548 
» a Piccola Velocità acceler. » 645,169 » 671,082 
» a Piccola Velocità ; n» 3,567,780 » 8,123,744 

Prodotti fuori traffico . : » 296,050 » 278,390 

Totali come sopra L. 19,938,770 L. 19,104,356 
Questi prodotti vanno ripartiti fra le seguenti: 

Rete Mediterranea 1 . L. 9,535,133 L. 9,305,176 
» Adriatica : , i »  £,800,154 » 8,256,877 
» Sicula . È . ; » 497,633 » 521,236 

Ferrovie dello Stato . ; » 81,501 » 87,739 

3 Sano! Compagnia Reale » 180,016 » 185,853 
{ SS. FF. Second. » 37,483 » 21,214 
» Diverse ‘ » 806,850 » 726,261 
Totali come sopra L. 19,933,770 L. 19,104,356 


La differenza di prodotto verificatasi tra il giugno 1889 
e il giugno 1888 si divide fra: ] 


Rete Mediterranea L. + 229,957 

» Adriatica . ; 4 » 543,277 
» Sicula . : ; ; » — 23,603 
Ferrovie dello Stato : » — — 6,238 
| Compagnia Reale » — 5,837 

» Sarde; ss FF. Second. » + 16,269 

» Diverse . ì 3 » 80,589 

Totale. . L + 884,414 


Ora al detto prodotto generale del mese di giugno in L. 19,938,770 
aggiungendo quello dei mesi precedenti in » 223,685,592 


il prodotto generale dal 1° luglio 1888 al 30 giugno 
1339 risulta di » 243,624,362 
mentre per il periodo precedente corrispondente fu di » 238,963,902 


per cui si ha l'aumento di. è ; ; ì » “ 4,650,460 
Questo aumento è così ripartito: 
Rete Mediterranea ; L. 195,429 
» Adriatica 5 » + 3,409,170 
» Sicula . i » — 29,143 
Ferrovie dello Stato ” : » — 31,686 
Compagnia Reale » — 1,940 
» Sarde )ss FE Second.» + 217,754 
”» Diverse s . » + 900,776 
Totale come sopra se. dla + 4,660,460 


La lunghezza media delle linee dal 1° luglio 1888 al 30 
giugno 1889 fu di chilometri 12,529, mentre nel corrispon- 
dente periodo 1887-88 era di chilometri 11,811. 

Il prodotto chilometrico per le singole Reti viene dimo - 
strato dal seguente prospetto: 


Mese di giugno Dal 1° luglio 1888 
al 30 giugno 1589 


Rete Mediterranea 


L. 2,017 25.539 

» Adriatica. ‘ . » 1,710 20,822 
» Sicula ; : : x » 729 10,591 
Ferrovie dello Stato . 1 ; » 582 7,460 
F Sarde Compagnia Reale » 437 4,224 
Str. Ferr. Second. » 120 1,538 

» Diverse ; ; » 5600 6,510 


Quindi la media fu: di lire 4,550 pel detto mese, con una 
diminuzione di lire 44, e di lire 19,444 dal1° luglio 1888 al 
30 giugno 1889 con una diminuzione di lire 788 in con- 
fronto col periodo precedente 1887-88. 


Specchio dimastrativo 
della lunghezza delle linee e dei tronchi di linea aperti 
all'esercizio dal 1° luglio 1888 al 30 giugno 1859. 


Indicazione delle linee Indicazione dei tronchi Data Luoghezza 


di cui fanno parte o linee aperte dell'apertura | Chilom. 
Rete Mediterranea Vallo-Pisciotta giugno | 30] 17 
» Sicula Messina-S. Filippo » 20) 28 
Totale km. nel mese di giugno . . 0. 45 
Totale km. dal 1° luglio 1888 al 31 maggio 1889. | 862 
Totale km. dal 1° luglio 1888 al 80 giugno 1889. | 907 
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FERROVIA DEL GOTTARDO 


DECIMOSETTIMO RAPPORTO 
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE 


SULL’ESERCIZIO 1888 


(Nostra traduzione — Cont. e fine; V. num. 42). 


Ad V. — Spese diverse. 


Le spese comprese in questa rubrica per « noleggi e 
pigioni » eccedono di L. 8,895.33 quelle del 1887; tale 
aumento proviene dal noleggio di materiale rotabile in se- 
guito all'aumento del traffico nel 1888. 

La rubrica perdite sui servizi ausiliari importa, relati- 
vamente al 1887 una spesa di L. 597.29. 

La rubrica altre spese è aggravata di una maggiore spesa 
di L. 46,926.55 occasionata in parte dall’aumento delle 
spese d’assicurazione contro gli incendi e gli accidenti. 

Il numero delle domande di indennità presentate nel 1888 
fu di 675. Di esse furono soddisfatte 266 per L. 11,706.19; 
da questa somma bisogna dedurre L. 6,072.43 per rim- 
borsi da parte di altre Società, per vendita di merci in 
soprannumero, ecc. 

Nel cantone di Uri è incorso un processo, poco rilevante 
finanziariamente ma assai importante dal punto di vista del 
principio. Due altri processi sono sottoposti all’arbitraggio 
di una Società disinteressata. 

Con lettere del 22 agosto e del 12 ottobre, il Consiglio 
federale ha deciso che, vista la distribuzione per l’eser- 
cizio del 1887 d’un dividendo del 5 0/0, la nostra Società 
era obbligata, a termine dell’art. 19 della legge federale del 
23 dicembre 1872 circa la costruzione e l’esercizio delle 
ferrovie, di pagare un diritto di concessione di cento lire 
per ciascun raggio di un chilometro in esercizio. In conse- 
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euenza questo diritto da pagarsi dalla nostra Società per 
l'esercizio 1887 fu fissato in L. 24,900. Ta ciò il Consiglio 
federale è partito dal concetto che noi dobbiamo pagare 
il diritto di concessione por il tronen Rothkreuz SImmensee 
lungo 8 chilometri, perchè questo Lronco, in seguito ad an- 


LI 


torizzazione concessa dallo Stato, è esercitato da nol. 


E. Risultati finavziari. 


Come risulta dal conto d'esercizio, annesso a questo Rap- 
porto, i prodotti dell'esercizio nel 1888 così si presentano ; 

a) prodotti dei trasporti ferroviari L. 11,631,498.65 

Db) introiti diversi. i » 423,278.08 


Totale L. 12,054,777.59 
Le spese d'esercizio ammontano a. » (0,02%,145.25) 


Li. 6,026,6032.34 


eccedenza d.i prodotti. i i 


A questa somma hisogna aggiungere, se- 
condo il conto profitto e perdite: 
il saldo attivo 4887. LL. 472,600 63 
meno le diminnzioni sull'at- 
Livo (conto delle costruzioni) 
ammesse in segnilo . » 17,7500.47 >» 454.851.416 
il prodotto dei capitali disponibili, compresi 
sli interessi dei fondi di rinnovamento e di 
riserva, oltre il beneficio sul conto dei l- 


toli e valori. 1 >» 101,703.19 

la parte del beneficio serondo Ja convenziore 

dei 21 e 22 ottobre 41883 cal consorzio ) 372,150 — 

gli interessi dei capitali impiegati nella co- 

struzione delle nuove linee * » 6,045.03 

il prelevamento sui fondi di rinnovamento, 

meno il valore dell'antico materiale . » 402,800.92 

altri proventi (ricavo dalla vendita d'un ler- 

reno). ; ; : : MRI 300 — 
Totale LL. 7,965,142.34 


L'impiego di questa somma così si scom- 
pone: 
provvigioni (spese per il pagamento di titoli 
e tagliandi) , Dal 20,527.04 
servizio degli imprestiti » 3,774,007.02 


servizio dellennoveazioni» = 120,000 — 
ammortamento di capitali 

e fondi d'ammortamento » 223,808 — 
diminuzione dell'attivo 3 9.50 


versamenti di fondi spe- 
ciali, interessi compresi » 1,413,73£.95 
scopi diversi . ; >» 103,413.930 L. 


restano a disposizione degli azionisti L. 


5.6:6,061.01 
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Noi vi proponiamo di attribuire L. 2,000,000 alla distri- 
buzione diun dividendo del 6 0,0e di riportare L. 269,081.33 
come saldo attivo al 1° gennaio 1889. 

Dopo Ja chisura dei conti e del bilancio 1888, il Diparti. 
mento federale delle Strade Ferrate ha contestato 15 articoli 
delle spese che figurano nel conto di costruzione per la 
somma complessiva di L. 83,901,42 ed ha espresso il desi- 
derio che esse fossero portate nel conto d'esercizio. Un pro- 
fondo esame della questione ci lia permesso di riconoscere 
come questa dimanda poleva essere considerata più o meno 
fondata per 6 di tali articoli per un totale di L. 12,395.81; 
ma che per contrario, in forza delle disposizioni legali e dei 
principi ammessi costantemente dal Tribunale federale, gli 
altri articoli potevano essere messi a carico del conto di co 
struzione. Noi vi proponiamo perciò di trasportare al conto 
di esercizio questi 6 articoli per la complessiva somma di 
L.42,355.81 e di mantenere il modo di iscrizione adottato 
per gli altri articoli, cioè di lasciarli a carico del conto di 
costruzione. 


F. Servizi ausiliari. 


4. — OFFICINE. 


Le officine centrali di Bellinzona furono esercitate nelle 
medesime condizioni provvisori» che nel 1887. Il numero 
degli impiegati non variò. 

Il numero degli operai oscillò fra i seguenti limiti: nn- 
mero totale al 1° gennaio 193, al 81 dicembre 221 con un 
massimo di 225 ed un minimo di 191. 

Furono riparate nelle officine centrali: 79 locomotive, 
322 carrozze, 547 carri; ed inoltre 102 carrozze e 6414 carri 
subirono leggiere riparazioni correnti. 

Le officine dei deposili si sono specialmente occupate delle 
riparazioni correnti e della manutenzione delle locomotive 
in servizio. Il numero degli operai in tali officine si elevò 
a 45 il 4° gennaio ed a 42 il 81 dicembre, con un massimo 
di 54 ed un minimo di 40. i 


2, — GAZOMETRO. 


L'officina per îl ga di petrolio a Bellinzona ha prodatto 
nell’esercizio 1888 metri cubi 15,044 di gaz. 

Il prezzo del gaz ammontò: 

per metro cubo di gaz fabbricato a L. 1.68 
» » utile . » 1.80 

II gaz fn concesso al prezzo di L. 4 80. 

Furono impiegati per la fabbricazione del gaz 94,650 chi- 
Jogrammi di materie prime, consistenti unicamente in gazo- 
lina; 100 chilo:rammi di materie prime hanno dalo metri 
cubi 47.53 di gaz. 


G. Diverni. 
4. — ACCIDENTI. 


Durante Pesercizio 1888 abbiamo dovuto registrare 25 ac - 

cidenti, cioè: 

a) A sviamento in piena via; 

0) 4 collisione in stazione; 

e) 1 altro accidente; 

d) 22 accidenti diversi seguiti da morte o da ferite, cioè: 
(morti: 8 impiegati, di cai 5 operai sorpresi da una valanga, 
cdl 1 altra persona) (feriti: 15 impiegati e 2 altre persone). 


929, — CONTRATTI D'ASSICURAZIONE. 


Le nostre assienrazioni non limnno subite modificazioni du- 
rante l'esercizio 1888. 


3. — CASSE DI PREVIDENZA. 


a) Casse di soccorso e di prnsione per funzionari 
ed impiegati. 

Ji numero dei membri era al principio dell'esercizio di 890, 
al 94 dicembre di 898. 

Il numero totale dei casi di soccorso e di pensione accar- 
date, sia per qualche mese che per l'anno intiero, è salito 
da 40 a 62; la media annuale da 89 a 44, 

Lo stato della cassa era di L. 687,089.93 al 31 dicembre 
1888, mentre al 31 dicembre 1887 era di L. 589,339.70. 


b) Casse di s0ccorso per gli operai ammalati. 


Riassumiamo la tabella che indica le operazioni dell’anno 
80,407.23 
23,240.44 


‘e Ja situazione alla fine dell'esercizio : 


Enirata i : A ; L. 
Spese . è i : : i » 


Il saldo al 8I dicembre 1887 era stato di L. 50,749.10. 
c) Fondi deslinali a ricompensare le azioni eminenti 


compiute per prevenire gli accidenti nell'esercizio. 

1131 dicembre i fondi ammontarono a L. 60,871.10 con 
un aumento di L. 2,205 sulla somma al 3f dicembre 1887. 
Lungo l’anno 41888 furono accordate L. 115 per gratifica- 
zioni; il fondo durante l'esercizio medesimo si è accresciuto 
dei suoi interessi per L. 2,320. 


SPERA O e a 0 0 ene 0 net 1 


IH. stato del personale. 
MEDIA DILL'ANNATA. 


188S 1887 
4. Amministrazione generale , . N. 108 100 
2, Sorveglianza e manutenzione delle linee » 672 638 
3. Spedizione e movimento » 1421 1394) 
4. Trazione . b.* ; i » 235 238 
5. Servizio delle ollicine ì » 260 233) 
Totale N. 1916 1820 
MIASSUNTO. 
ISS 1887 

Impiegati 1180 cioè 4.48 per lim. 1161 cioè 4.96 per km. 

Giornalieri 736 » 2.77 » 609) n» 2.48. » 


Totale 1916 cioè 7.20 per km. 1820 cioè 6.84 per km. 


Noi poniamo fine, signori, al nostro Rapporto coll’espri- 
mervi i sensi della nustra più distinta considerazione. 
Lucerna, 18 maggio 1889. 
Per la Direzione Per il Consiglio d’Amministrazione 
della Ferrovia del Gottardo. 
Il Presidente Jl Presidente 


J. Zinca. H. RETER. 
Il Segretario Il Segretario - 
SCHWEIZER, SCHWEIZER. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pen MONITORE 


Consiglio d' Amministrazione della Mediterranea. 
(Bilancio e liquidazioni dell'esercizio 1555-89). 

Il Consiglio d’Amministrazione della Società per 
le Strade Ferrate del Mediterraneo si riunì ieri 29, 
allo scopo principalmente di esaminare il bilancio e 
le liquidazioni dell'esercizio 1888-59. 

Presiedeva il conte Beliuzachi, ed erano presenti 
16 Amministratori, oltre il Direttore Generale, 
comm. Massa, e tutti i Sindaci nazionali ed esteri. 

Dopo gli schiarimenti dati dal Direttore Generale, 
il bilancio venne approvato e dal Presidente ne fu 
fatta consegna al Collegio dei sindaci per la loro 
relazione. 

Ecco, per sommi capi, il risultato dell’anno finau- 
ziario. Il prodotto lordo ottenuto dall’intiera rete 
Mediterranea, durante l’esercizio 1888-89, ammonta 
a L. 119,344,572, superando di L. 219,440 quello 
avutosi nell’ anno precedente. Va notato però che, 
tenuto distinto il prodotto della rete principale da 
quello della rete secondaria, sì trova per la prima 
una diminuzione di circa L. 600,000, mentre l'au- 
mento verificatosi nella seconda colma una tale de- 
ficienza e lascia l’avanzo suddetto. 

A termini del contratto e del capitolato, la quota 
spettante alla Società sul prodotto totale è di lirc 
79,314,062. Le spese d’ esercizio saldandosi in lire 
78,387,086, rimane un attivo di L. 926,976. Aggiunto 
a questo il correspettivo fisso per l'uso del mate- 
riale rotabile in L. 7,820,000 e il saldo creditore 
dei proventi diversi in L. 1,987,989, si ha un attivo 
totale di L. 10,334,961. 

Dedotte da questo le spese generali, di fonda- 
zione, ìimposte, ecc., che sommano L. 2,346,099, 
l’utile definitivo per |’ anno sociale 1888-89 risulta 
di L. 7,988,862, la qual somma, fatti i prelievi sta- 
biliti dallo Statuto, permette di assegnare un di- 
‘“videndo di L. 27.50 a ciascuna delle 270,000 azioni 
di prima emissione. 


e degli interessi materiali 


AT IA - Ari 


DR 
Il Consiglio d'Amministrazione stabili poi la data 
del 28 novembre p. v. per l'Assemblea general 
degli azionisti; quindi sl occupò degli affari cor- 
renti. Notiamo che venne approvato il testo defini. 
tivo dei nuovi Statuti per la Cassa Pensioni e le 
Casse Soccorso. 
bit 
Progetto di mussima 
per il completamento delle Officine di Firenze. 


La Società esercente la Rete Adriatica ha presen- 
tato al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto di 
massima per il completamento delle Officine di Fi- 
reuze. La spesa necessaria per far luogo ai lavori 
proposti per la sistemazione generale delle Officine 
ammonta a L. 3,664,200. La spesa invece neces- 
saria per ampliare le Officine e per i magazzini nei 
limiti delle aree ora occupate è preventivata iu lire 
1,610,000. 

Le attuali Officine servono per 30 locomotive e 
per 300 veicoli. Una volta eseguiti i lavori const- 
derati nel progetto di sistemazione generale, le Of- 
ficine serviranno per 42 locomotive e per 430 vei- 
coli. I lavori compresi nel progetto stesso sono : 

1. Ampliamento della sala dei montatori delle 
locomotive ; 

.2. Locale per pesare le locomotive e per il de- 
posito delle locomotive di manovra delle Officine ; 
+ 3. Nuova caldareria ; 

. Riordipamento della torneria; 

- Nuovo locale per i fabbri (fucine) ; 

. Nuova fonderia; 

. Nuovi uffici ; 

. Nuovo locale per le caldaie e per le macchine 
elettriche ; 

9. Copertura del canale detto Macinante ; 

10. Nuovo locale per la torneria ruote ed utiliz- 
zazione dell’attuale per gli aggiustamenti dei veicoli; 

ll. Sistemazione del capannone per le grandi 
riparazioni veicoli (falegnami), e nuovo locale per 
falegnami, verniciatori, e montatori veicoli e diversi; 

12. Prolungamento del capannone per le medie 
c piccole riparazioni veicoli (montatori veicoli); 

13. Nuova segheria meccanica; 

14. Depositi per il legname greggio e per quello 
lavorato ; i 

15. Nuovo ingresso delle Officine; 

16. Ampliamento e sistemazione del magazzini. 

| ><K 
Modificazioni all'orario sull'Adriatica 
dal \° dicembre. 

La Società per la Rete Adriatica ha rimesso al 
l. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate, per la 
debita approvazione, i progetti per le modificazioni 
d’orario da attivarsi il 1° dicembre p. v. sulle linee 
di quella Rete. 

Le modificazioni delle quali trattasi, riguardano 
le linee seguenti: Milano-Venezia; Verona-Rovigo; 
Brescia-Iseo ; Bergamo-Rovato ; Cremona-Treviglio ; 
Treviglio- Bergamo; Casarsa - Venezia; Pontebba- 
Venezia-Bolo&na ; Fiadena- Parma; Cremona-Man- 
tova; Piacenza-Bologna ; Pistoia - Livorno ; Pourto- 
civitanova-Fabriano; Castellamare Adriatico-Rowa; 
Terni-Solmona ; Zollino-Gallipoli e Zollino-Otranto. 

2 
Ferrovia Lecco- Colico 
(Progetto di varianti al tracciato). 

In conformità alle disposizioni dell’articolo 6 della 

convenzione 20 giugno 1888, per la concessione di 
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talune linee ferroviarie alla Società esercente la Rete 
Adriatica, la Società stessa ha sottoposto all’appro- 
vazione governativa il progetto per tre varianti di 
tracciato, a:lo scopo di difendere la costruenda fer- 
rovia Lecco-Colico dalla temibile caduta di massi 
fra i Km. 2.612 e 2.907, e fra i Km. 4.766 e 5.060. 


>Z 
Ferrovia Falconara-Terontola 
(Itisanamento massicciata). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meri- 
dionali ha sottoposto all'approvazione governativa 
il progetto per il risanamento della massicciata in 
alcune tratte della linea da Falconara a Terontola. 
I lavori saranno eseguiti in economia, mentre le 
provviste di ghiaia e di pietrisco saranno date in 
appalto a trattativa privata. La spesa all'uopo oc- 
corrente ammonta a L. 95,000. 


>< 
Onorificenze francesi a funzionari della Mediterranea 
per la mostra del materiale ferroviario a Parigi. 


Siamo lieti d’annunziare che la Commissione del 
Giurì per la classe 61" all'Esposizione di Parigi ha 
fatto proposta al Governo francese di conferire una 
onorificenza nell'ordine della Legion d’onore al 
comm. ing. Gaetano Ratti, Vice-direttore generale 
delle Strade Ferrate del Mediterraneo, e al signor 
comm. ing. Cesare Frescot, Direttore del Servizio 
del Materiale presso la Società stessa, per ricono- 
scere l’efficace concorso prestato da loro alla buona 
riuscita della mostra di materiale ferroviario. 

Pd 

Pel servizio ferroviario negli scali di Torino. 

Sappiamo che il Ministero d’A gricoltura, Industria 
e Commercio ha interessato il R. Ispettorato Gene- 
rale delle Strade Ferrate a voler adottare quei prov- 
vedimenti che stimerà più opportuni per eliminare, 
se non in tutto, almeno in parte gli inconvenienti 
che si verificano nel servizio ferroviario presso gli 
scali di Torino, contro i quali inconvenienti ha vi- 
vamente reclamato la locale Camera di Commercio. 

><K 
Ferrovia Avezzano- Roccasecca 

(Stato dei lavori sui tronchi Arce-Arpino, Arpino-Sora). 

Intorno all'andamento dei lavori di costruzione 
dei tronchi Arce-Arpino ed Arpino-Sora della fer- 
rovia Avezzano- Roccasecca riceviamo le seguenti 
informazioni, le quali sono riferite al |° corrente 
mese: 

Tronco Arce-Arpino. — I lavori sono condotti 
con attività soddisfacente lungo tutto il tronco. 
L’opera principale, dalla cui ultimazione dipende 
il compimento del tronco, è la galleria Scrime, 
lunga m. 2153.94. La situazione dello scavo e delle 
murature nella galleria stessa, alla predetta epoca 
del 1° corrente mese, rispettivamente per cadauno 
degl'imbocchi era la seguente: 


IMBOCCO 
Arce ARPINO 
Scavo avanzata m. 583 1250 
» in calotta . » 492 1224 
) in strozzo . » 456 1224 
» nei piedritti » 434 1224 
Muratura in calotta » 481 1224 
) nei piedritti no 432 1224 
» dell’arco rovescio » 305 559 


Di questa galleria rimanevano a perforarsi metri 
371. I lavori sono resi assai difficili dalle abbon- 


danti filtrazioni d'acqua che resero e rendono ne- 
cessarie puntellature eccezionalmente robuste e ri- 
vestimenti di uno spessore minimo di m. 1.00 per 
resistere al rigonfiamento ed alle spinte del ter- 
reno. Il tronco dovrebbe essere ultimato entro il 
mese dî novembre del prossimo anno. 

Tronco Arpino-Sora. — ! lavori di questo tronco, 
nello scorso mese di settembre, hanno preso uno 
sviluppo soddisfacente, e l’attività ora spiegata dal- 
l'Impresa è proporzionata all’entità delle opere che 
restano a farsi per ultimare i lavori nei quattordici 
mesi che ancora rimangono per raggiungere l'epoca 
fissata dal contratto. 

>< 
(Stato studi dei tronchi Civita d’ Artino-Capistrello- Avezzano). 

Circa poi agli studi dei tronchi della linea me- 
desima compresi fra Civita d'Antino e Capistrello 
(m. 14,367.25) e Capistrello- Avezzano (m. 7,912.16) 
siamo informati che le operazioni di campagna sono 
state completamente ultimate per entrambi i tronchi 
e precisamente in settembre p. p. pel primo, ed in 
luglio p. p. pel secondo. Sono ora in corso i lavori 
di tavolo che procedono regclarmente ed attiva- 
mente. 

>KI 
Secondo binario sulla linea Venezia- Peschiera 
(Stato dei lavori). 

Sullo stato di avanzamento dei lavori di impianto 
del 2° binario della linea Venezia-Peschiera, rice- 
viamo le seguenti notizie: 

I lavori, nel decorso mese di settembre, vennero 
spinti colla maggior possibile sollecitudine. 

Da Brescia a Sommacampagna l’armamento è com- 
pleto e si attendono gli scambi pel suo allacciamento 
alle stazioni, meno quelle di Peschiera e di Castel- 
nuovo già collegatevi. La massicciata è completa in 
tutto il tratto compr?so fra Peschiera e San Martino 
della Battaglia; pel ‘esto è limitata al primo strato. 
Restano ad armare i binari morti in quattro stazioni. 

Da San Martino x Vicenza l'armamento trovasi 
eseguito completamente su tutta la lunghezza della 
via, meno un tratto di due chilometri nella trincea 
Caldiero e gli allacciamenti alle stazioni. La mas- 
sicciata è completa sulla metà del tronco; per l’altra 
metà è limitata al primo strato. Delle N. 12 travate 
metalliche occorrenti, N. 7 sono già in opera; N. 4 
sono in corso di posa ed una rimane ancora da col. 
locarsi. 

>SX 
Per le stazioni di Venezia 
(Carico e scarico delle merci). 

Sappiamo che la Presidenza della Camera di Com- 
mercio di Venezia ha rinnovate le sue più vive 
istanze al Ministero dei Lavori Pubblici affinchè le 
stazioni di Venezia vengano sollecitamente provve- 
dute dei mezzi occorrenti per lo scarico ed il carico 
delle merci, onde togliere così una causa di con- 
tinui lamenti e di proteste, tanto più giustificate, 
quanto più sì ritarda l’attuazione degli invocati 
provvedimenti. 

DIS 

Stazioni, fabbricati ed opere d’arte maggiori 

delle linee Sparanise-Gaeta e Velletri Terracina. 

Con due suoi recenti decreti il Ministero dei La- 
vori Pubblici ha approvato due progetti esecutivi 
presentati dalla Società delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo per le stazioni, fabbricati, case di guardia, 
caselli, ed opere d’arte maggiori ; il primo per la 
linea da Sparanise a Gaeta, ed il secondo per la linea 
Velletri-Terracina. 
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>< 
Ferrovia Benevento- Avellino 
(Progetto d'appalto per la fornitura di scambi). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia 
da Benevento ad Avellino ha sottoposto alla appro- 
vazione governativa il progetto di appalto per la 
fornitura degli scambi occorrenti per l'armamento 
delle stazioni comprese nei tronchi Prata-Altavilla 
ed Altavilla-Benevento. La spesa complessivamente 
preventivata per la fornitura della quale trattasi, 
ammonta a L. 26.000, comprese L. 1600 per impre- 
visti. Gli scambi da provvedere sono del 1° tipo delle 
ferrovie complementari, ed in totale rilevano a 16, 
dei quali 8 con disco fanale girevole ed 8 senza. 

>< 
Ferrovia Marina di Catanzaro- Settingiano 
(Stato dei lavori nella galleria di Marcellinara). 

Al 1° del corrente mese la situazione dello scavo 
e delle murature della galleria di Marcellinara, 
lunga m. 1758 in costruzione nel tronco da Set- 
tirgiano a Marcellinara nella ferrovia dalla Marina 
di Catanzaro a Sant'Eufemia, era la seguente: — 
Scavo — di avanzate, m. 825.10; in calotta m. 770.90; 
in strozzo m. 701.60; nei piedritti m. 677.590. — Mu- 
rature — calotta m. 762; piedritti m. 677,90; arco 
rovescio m. 628.08. 

I lavori in galleria procedono regolarmente e con 
discreta attività, e per aver lavoro continuato du- 
rante l’inverno è già stata fatta buona provvista di 
mattoni e di pozzolana. 

> 

(Stato dei lavori lungo il tronco Settingiano-Marcellinara). 

Per quanto riguarda i lavori del predetto tronco 
all’infuori della galleria, avbiamo ricevute le se- 
guenti notizie. Si è iniziata la montatura delle tra- 
vate metalliche, e si lavora al completamento delle 
trincee e dei rilevati. Si può ritenere che i movi- 
menti di terra saranno compiuti entro il corrente 
anno. 

L'epoca fissata in contratco per l’ultimazione dei 
lavori scade coll’ottobre del prossimo anno 1890. 


> 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

1. Nuovo progetto di massima per l’ampliamento de- 
finitivo della stazione di Casarsa lungo la linea Portogruaro- 
Gasarsa-Gemona ; 

2. Proposta di consolidamento della trincea fra i ki- 
SI 141.928 e 141.990 della linea Palermo-Porto Empe- 

ocle; 

3. Progetto di consolidamento del rilevato al kilometro 
130.560 della linea Palermo-Porto Einpedocle ; 

4. Progetto per l’incanalamento del torrente Saraceno 
al kilom. 86.611 della Iinea Palermo-Porto Empedocle. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 19 ottobre (N. 249). — Regio Decreto 
28 luglio, numero 6428 (Serie 3°), con cui sono estese al Co- 
mune di Diano Marina, in Provincia di Porto Maurizio, le 
disposizioni contenute negli art. 12, 16, 417 e nei primi 
due capoversi dell’art. 13 della legge 15 gennaio 1885, nu- 
mero 2892, per l’esecuzione del progetto di risanamento, 
in data 27 novembre 1888, dell’ing. Giacomo Pisani. — Le 


opere sono dichiarate di pubblica utilità e dovranno essere 
compiute entro il termine di dieci anni dalla data del De- 
creto. ! 

Gazzetta Ufficiale del 21 ottobre (N. 250). — Regie Decreto 
8 settembre, numero 6430 (Serie 3°), che modifica la clas- 
sificazione della strada provinciale di Novara. 

— Regio Decreto 8 settembre, numero 6432 (Serie 3°), che 
classifica la strada da S. Colombano per Graffignana a San- 
t'Angelo nell’elenco delle provineiali di Milano. 


Notizie Ferroviarie Italiane. 


Ferrovia Bari-Locorotondo. — Per la costru- 
zione. — Di questa ferrovia abbiamo, tra le altre volte, trat- 
tato nelle « Informazioni » dei numeri 9 e 38; nel primo, 
specialmente, abbiamo pubblicati alcuni cenni sul progetto. 
Annunciasi ora da Bari che i rappresentanti della Società 
Belga trattano. col Prefetto per i lavori della nuova linea Bari- 
Locorotondo. 


Funicolare da Chiaia al Vomero (Napoli). 
— Apertura all'esercizio. — Giusta le informazioni dale 
nel n. 41, il giorno 16 corrente fu inaugurata, senza alcuna 
solennità, questa funicolare, di cui sì è parecchie volte oc- 
cupato il Monitore. La linea fu poscia aperta al pubblico il 
giorno 20. 

Credesi che fra cinque mesi si potrà aprire l’altra funico- 
lare di Montesano. 


Tramvie a trazione animale e tramvie a 
trazione meccanica a Napoli. — Concessioni. — 
Di concessioni di tramvie a trazione animale ci siamo già 
occupati in questa stessa rubrica nel n. 41; mentre nel n. 7 
avevamo accennato ad importanti progetti di linee tramviarie 
a trazione elettrica. 

Possiamo ora aggiungere che il Consiglio comunale ha de- 
liberata la concessione di nuove linee tramviarie, a trazione 
animale ed a trazione a vapore, alla Società dei Tramvays. 
Questa nuova concessione, insieme con quella delle linee 
esistenti, s'intende fatta sino al 1925; ed in correspeltivo la 
Società assuntrice aumenterà il canone annuo da 36,000 a 
150,000 lire sino al 1894, riducendolo poi a 120,000 lire dal 
1894 sino al termine della concessione, oltre uno straordi- 
nario pagamento di 100,000 lire, da farsi nei primi del pros- 
simo gennaio a titolo di premio. 

Ed ecco le linee di nuova concessione: 7 

1. Da villa Canonico al crocevia di Capo Posillipo e dal 
corso Vittorio Emanuele, per la via dei Mille, fino alla Pace 
(linea facoltativa pel Municipio); 

2. Dal molo Spirito Santo, per la futura banchina del- 
l’attuale Arsenale, fino al congiungimento con la linea pel 
Chiatamone ; 

3. Dalla Marina, per via del Duomo, a Foria; 

4. Dalla stazione Centrale a piazza Municipio e alla 
Posta, per la via del Rettifilo; 

5. Dall’angolo del Duomo, pei Vergini, a pie’ del nuovo 
rione Mater Dei alla Sanità; 

6. Da piazza Salvator Rosa alla piazza nuova del Vomero. 

Le prime cinque linee sono a trazione animale; l’ultima a 
vapore. 


Tramvie a trazione funicolare c tramvie 
elettriche a Genova. — /iscussione nel Consiglio co- 
munale. — Nella seduta del 22 corrente, per la quale era 
stato posto all’ ordine del giorno il grandivso progetto di 
cui abbiamo ampiameute trattato in questa stessa rubrica 
del precedente numero, il Sindaco osservò che la pratica do- 
veva rinviarsi, poichè vi erano proteste legali da parte di 
altre Società interessate. 

La proposta fu poi messa all'ordine del giorno per la se- 
duta di ieri 25. Nella medesima il Sindaco annunziò che le 
proteste contro il progetto erano state ritirate e che ogni 
questione in proposito era stata appianata. Si discusse poscia 
la pratica, già da noi accennata nel precedente numero, re- 
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lativa alla concessione d'occupazione di suolo pubblico per 
l'impianto di guide metalliche per l'esercizio di tramway e per 
un pubblico servizio d’onnibus fatto dalla Compagnia generale 
francese dei Tramways; pratica, che si collega con quella re- 
lativa alle due funicolari e alle ferrovie elettriche. 

Respinta una mozione sospensiva, si pose ai voti la seconda 
mozione di approvare in massima il capitolato delle conces- 
sioni dì nuove linee di tramways, dando facoltà alla Giunta 
di introdurvi le possibili modificazioni nell’interesse del Co- 
mune. À questa votazione si procedette per appello nominale; 
risultarono 28 voti favorevoli e 6 contrari. La proposta, 4 
termini dell'articolo 159 della Legge Comunale che richiede 
una maggioranza di 31 voti, non è approvata. 

Non si mise per conseguenza neppure ai voti l’altra pro- 
posta all'ordine del giorno dei due piani a trazione funicolare 
e di due ferrovie elettriche, intimamente collegata con la pre- 
cedente, | 


Tramuvia elettrica Lodi-Borghetto-San Co- 
Jombano-Chignolo. — Progetto di costituzione di So- 
cietà. — Per la costruzione e l'esercizio di una Iramvia 
elettrica lungo la linea Lodi-Borghetto-San Colon. bino-Chi- 
gnolo, si vuol costitnire una Società anonima per azioni col 
nome di Società anonima della tramvia elettrica Lodi-Bor- 
ghetto-San Colombano-Chignolo. 

Il capitale sociale è stabilito in L. 200,000, suddiviso in 
N. 2000 azioni al portatore da L. 250 cadauna. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. - Prodotti di settembre 1889 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 


chilom.), nel mese di settembre 1889, confrontato con quello 
dello stesso mese 1888, fu il seguente: 


Settembre 

1859 1888 

Passeggieri trasportati . Num. 129,000 119,608 
» introito . . L. 515,000 14 144.26 

Bagagli e cadaveri . . Tonn. 625 081 
> introito . . LL. 59,500 09,80 7.73) 

Bestiame trasportato . . Capi 10,230 9,004) 
>» introito . . |. L. 47,500 31,899.38 

Merce trasporiata =. . Tonw. 09,600 . 09,314) 
>» introito L. 593,000 030,012, b1 
Introito complessivo. . L.1,215,000. 4,137,393.88 
» chilometrico. . L. 4 907.07 £,275.092 
Proventi diversi . . |. L. 30,000 30,197.85) 
lutroito generale . L.1,245,000 4,167,591.73 
Spesa complessiva. . L. 510,000 446, 739.20 
» chilometrica . L. 1,917.30 — 1,079.47 
Introilo netto. . . L. 735,000 720,852.03 


Nelle spese di esercizio non sono compresi gli assegni 
al fondo di riserva per rinnovazione della linea e del ma- 
teriale d'esercizio ‘e sono dedotti gli interessi per censi. 

, T Costruzione del doppio binario. — Il Consiglio d'ammi- 
nistrazione della Società del Gottardo nella sua seiluta del 
22 correute ha, alla unanimità, approvata la proposta della 
Direzione di anticipare di due anni la costruzione del doppio 
binario sulla sua grande arteria, in modo che abbia fine per 
il 1° ottobre 1894 invece del 1896, e di intraprendere anche 
la costruzione sulla parte nord del Gottardo; nonchè la pro- 
posta sul modo di provvedere i fondi necessari per tale co- 
struzione anticipata e di aprire un credito di 4,000,000 per 


l'aumento del materiale mobile onde meglio assicurare la 
regolarità del servizio. 


Ferrovia del Sempione. — Approvazione canto- 
nale della nuova Società Giura-Sempione. — Facendo seguito 
a quanto abbiamo ampiamente pubblicato in questa rubrica 
del precedente nostro numero aggiungiamo, che il governo 
del Cantone di Vaud così conchiude il suo rapporto sulla 
, convenzione di fusione: « Considerando che la convenzione di 
fusione, mediante il sollecitamento dell'impresa del Sem- 


Monitore ‘delle Strade Ferrate 
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pione e la sicurezza dell'adempimento di tutte le obbliga» 
zioni della Società della Ferrovia occidentale, favorisce gli 
interessi vodesi, il Gran Consiglio risolve : il Consiglio di. 
Stato è autorizzato a presentare un rapporto favorevole al- 
l'accettazione della convenzione di fusione alle autorità fe- 
derali », 

La risposta del Gran Consiglio, convocato per il 4 pros- 
sino novembre, sarà indubbiamente affermativa. 


Ferrovio Svizzere. — Ferrovia della Jungfrau. — 
Riportiamo dalla Gazzetta Ticiaese: « Il signor ingegnere 
Maurizio Kòchlia, di Zurigo, il nv'o collaboratore alla cosIru- 
zione della torre Fiffel in Parigi, ha presentato al Consiglio 
federale una domanda di concessione per una ferrovia sulla 
Jungfrau. Le spese sono calcolate acirca 10 milioni di franchi. 
I prezzo di viaggio (andata e ritorno) è calcolato a franchi 935. 
La ferrovia partirebbe da Lauterbrannen. La prima sezione 
giace nella valle ed ha una lunghezza di m. 4200, la seconda 
ha una lunghezza di m. 5,250. Il reddito è calcolato sulla base 
di 30,000 viaggiatori all'anno; la durata della costruzione sarà 
di 7 anni e darebbe il 7 1j2 0j0 ». 
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Notizie Diverse 


Commissione permanente per i servizi del 
porto di Genova. — Adunanza del 16 corrente. — 
Il Prefetto, presidente, dichiarò che, a seguito della comu- 
nicazione fatta al Governo del voto emesso nella seduta 
precedente dalla Commissione , circa la deficienza dei va- 
goni agli scali del porto, era stato inviato dall’ Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate per assistere alla seduta, 
l'Ispettore Superiore comm. Braida; che presentò alla Com. 
missione. Prosegui quindi osservando come. fortunatamente 
le tristi previsioni accennate nella seduta precedente non si 
sono avverate nell'ultima quindicina, nella quale invece il 
servizio ferroviario nel porto procedè regolarmente, sicchè 
i lamenti cessarono e nessun reclamo fu presentato. Invero 
dai prospetti giornalieri si rileva che dal 1° a tutto il 15 
corrente furono distribui'i al commercio 7881 vagoni, quanti 
cioè avrebbero dovuto essere dati secondo le convenzioni e 
le consuetudini. 

Il Rappresentante ferroviario, comm. Bachelet, dichiarò 
quindi che questo risultato era dovuto ai provvedimenti 
eccezionali che a favore del porto di Genova furono presi 
nell’ ultima quindicina e che saranno mantenuti più a 
lungo che sarà possibile. Aggiunse però che siccome non 
sì potrebbe perpetuare un sistema di misure eccezionali ; 
e poichè cause permanenti rendono disagevole un servizio 
ferroviario che risponda alle esigenze di questo importan- 
tissiimo porto, in cui il movimento commerciale va di con- 
tiuuo aumentando, saranno necessari tali provvedimenti sia 
cieca il materiale mobile, sia circa le stazioni vicine a Ce- 
nova, che assicurino il servizio in larghissime proporzioni 
di cui il commercio ha bisogno e che la Società Ferroviaria 
ha desiderio ed interesse di prestare. 

Dopo lunga discussione la Commissione deliberò di espri- 
mere voto perchè la- Società Mediterranea presenti, più 
presto che sia possibile, al Governo un programma con- 
crelo e preciso di tutti i provvedimenti da prendersi e di 
tutti i lavori da farsi gradualmente secondo la loro impor. 
tanza per raggiungere l'intento di assicurare al porto di 
Genova un servizio ferroviario corrispondente alle esigenze 
del commercio. 

Dopo questa deliberazione il Rappresentante ferroviario 
parlò di una censura comparsa in un giornale cittadino 
s'orni or sono all’indirizzo dell’Amministrazione ferroviaria; 
la quale, dicevasi, invece di far riparare i carri vecchi, 
questi metterebbe da parte è chiuderebbe nei magazziui 
nan mano che dal Governo ne riceve dei nuovi, il che 
contribuirebbe alla deficienza dei vagoni. Osservò come nel 
settembre scorso si trovassero in riparazione nel 1° com- 
partimento 1200 carri, 460 nel secondo, e così un totale 
di 1660 carri, ossia l'8 0j0 sui vagoni in servizio, che è 
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la media ordinaria di tutte le linee; nell’ ottobre poi si 
trovavano in riparazione nel 1° compartimeuto 1000 carri 
e 460 nel secondo, e così un totale di 1460 carri, ossia 
il 7 0j0. Aggiunse poi che nemmeno un carro vecchio venne 
demolito, e che nessuna demolizione del resto può farsi 
senza l'assenso del IR. Ispettorato Generale. 

In seguito la Commissione passò all’altra pratica riguar- 
dante la sistemazione del servizio ferroviario e doganale a 
Santa Limbania e venne dala lettura delle conclusioni della 
Sotto-Commissione incaricata degli studi relativi. Peraltro, 
siccome l'attuazione delle proposte di detta Sotto-Commis- 
siune è subordinata alla definizione della questione tuttora 
pendente sulla pertinenza, possesso e destinazione dei ca- 
panuoni A, 8, C, venne rimandata ogni deliberazione alla 
prossima seduta; prima della quale le varie autorità pre 
poste ai diversi servizi doganale, ferroviario e del porto 
faranno un alto d’ acceso sul luogo per meglio rendersi 
conto del bisogno delle tispetlive amministrazioni. 

Venuto da ‘ultimo in discussione il ricorso dell’Associa- 
zione Generale degli Spedizionieri contro l’intimazione ri 
cevula dal Municipio di sgombrare immediatamente le ca- 
late a Santa Limbania dai casotti ivi esistenti, il rappre- 
sentante del Municipio acconsenti ad accordare 8 giorni di 
tempo per tale sgombro, durante i quali la Capitaneria 
del porto farà costrurre, nello spazio posto fra la rampa 
ed il muro di sostegno del palazzo dell’Amministrazione, 
apposite logge per gli uîfizi di scritturazione e deposito degli 
attrezzi, come già fu fatto al Passo Nuovo ed al Mandraccio. 

Alle ore 5 la seduta si sciolse. 


Obblizazioni ferroviarie italiane — Contratto 
per la vendita. — lerì, 25, si è sottoscritto a Roma il con- 
tratto per la vendita fatta dal Tesoro italiano di 422,900 Ob. 
bligazioni ferroviarie al 3 0j0 di lire 282,50 ciascuna. Suno 
contraenti la Banca Nazionale, il Credito Mobiliare Italiano, 
la Banca Generale, Baring e Hambro di Londra, la Deut- 
schebank, la Berliner Handelsgesellschaft. 
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MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che abbiamo pubblicato : 

Nel « Memorandum » del n. 21 (25 scorso maggio), a pag. 331, il 
testo della Notificazione del Ministero del Tesoro, in duta 30 
aprile, circa ì DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUB- 
BLICHE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 

Nel « Memorandum » del n. 31 (3 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del Tesoro, in duta 11 luglio, 
circa l'AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI ; 

Nel « Memorandum » del n. 33 (17 corrente agosto), a pag. 531, il 
testo della Circolare del Ministero dei Lavori Pubblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti OPPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
coLI 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APPALTO PER I LAVORI DI 
CONTO DELLO STATO. 


IL — Luuvori e Porniturew 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 1,610,000 * per il completamento delle of- 
ficine di Firenze; 
L. 95,000 * per il risanamento della massicciata in alcune tratte 
della linea Falconara-Terontola; 
L. 70,587 per la costruzione di un nuovo fabbricato viaggiatori 
e dei cessi isolati e sistemazione dei binari nella stazione di Spre- 
siano lungo la linea da Mestre a Cormons; 


L. 17,000 per il consolidamento della trincea di S. Martinello 
al km. 200 della linea Foligno-Terontola ; 

L. 5600 per la costruzione di n. 12 forni da pane, uno per la 
fermata di San Biagio e gli altri 11 per altrettante case cantoniere, 
fra i km. 38 e 68 della linea Argenta Ravenna; 

L. 5900 per il ricambio e spostamento della condotta che ali- 
menta la colonna idraulica ad ovest nella stazione di' Padova ; 

L. 5000 per la costruzione di due nuove scogliere ‘ai chilumetri 
186.720 e 179.900 della linea Roma-Orte-Falconara; 

L. 2900 per lawori di riparazione ai danni prodotti alla ferrovia 
Bergamo Lecco da una' piena del torrente Lesina; 

L. 900 per l'acquisto di due forni a lanterna per l'officina cal- 
derai in Pontassieve; | 

Progetto * di varianti al tracciato della linea Lecco-Colico. 

Condotta d’acqua per il rifurnitore della stazione di Melfi della 
ferrovia Rocchetta Melfi Poteuza. 


Rete Mediterranea. — L. 219.000 per ampliamento della sta- 
zione di Segni in dipendenza del raddoppio binario fra Segni e 
Caserta; 

L. 18.00) per lavori urgenti eseguiti alle latrine della stazione 
di Roma Termini; 

L. 7400 per lavori di consolidamento alla frana al km. 150.590, 
fra le stazioni di Picerno « di Tito, nella linea da Napoli a Metaponto ; 

L. 4,100 per costruzione di un nuovo deposito dei traversi 
fracidi in stazione di Alessandria; 

L. 3600 per la detinitiva sistemazione degli scoli delle acque 
onde impedire i franamenti alla progressiva 45.120 della linea Mi- 
lano Chiasso; 

Lavori di rinforzo a due pozzi di fondazione delle pile del vec- 
chio ponte a monte sul torrente Stura fra ‘T'orino-Succursale e Set- 
timo nella linea 'l'orino-Milano. 


Kete Sicula. — L. 38,046.04 per la sistemazione della condutta 
d'acqua alla stazione di Campobello e pel raddoppiamento del rela- 
tivo rifornitore; 

L. 22,047.71 per l'imboschimento delle scarpate delle trincee e 
dei rilevati del tronco Santa Caterina-Licata della linea Catania-Li- 
cata; 

Nuovo piano generale di ampliamento della stazione di Valsa- 
vola in sostituzione di altro precedentemente presentato. | 


Direzione tecnica governativa della ferrovia Benevento-Avel- 
lino. — L. 26,000 * pel progetto d'appalto per fornitura di scambi, 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 

Rete Mediterranea. — L. 2950 per spostamento binari e mo- 
dificazione del piano caricatore nel piazzale piccola velocità della 
stazione di Roma Termini in dipendenza dell'impianto d’un capan- 
none per le RR. Poste; 

L. 1400 per consolidamento e riparazione della casa cantoniera 
al km. 263.464 della linea Napoli-Metaponto ; 

L. 11,311.90 per consolidamento del muro d'ala a valle della 
retrospalla lato Metaponto e di quello a monte della retrespalla 
lato Potenza del ponte sul Basento al km. 196.236 della linea 
Napoli-Metaponto ; 

L. 8400 per ripristino e consolidamento delle opere d’arte fra 
Loano ed .Alassio (linea Genova-Ventimiglia) danneggiate dalle 
piene del 1886. 

— Con ministeriali decreti furono approvati i progetti esecutivi 
per le stazioni, fabbricati, ecc., ed opere d’arte maggiori della linea 
Sparanise-Gaeta * e Velletri-Terracina *. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — 4 novembre p. v. — Gara internazio. 
nale per la fornitura di 30 carri a due assi per trasporto liquidi. 


SvIZzzERA. — Impresa dei tramways di Zurigo. — La Commis- 
sione dell'Impresa dei tramways di Zurigo, sta occnpandosi dell'e. 
stensione dell’attuale sua rete, mediante l'aggiunta d’una serie di nuove 
linee di tramvia per una lunghezza totale di chilometri 13.4. Per 
una parte di queste linee sarebbe esclusa la trazione a cavalli. 

Gli impresari che desiderano concorrere per la totale o parziale con- 
cessione di una o più delle accennate linee, e che intendono assu- 
mere la costruzione e l'esercizio per proprio conto e progettare forse 
delle nuove linee, sono invitati di presentare le loro offerte non più 
sardi dei 6 gennaio 1890 alla sopraindicata Commissione; a cui si 
può eziandio rivolgersi per qualsiasi desiderato schiarimento. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato e del Consiglio d'Am- 
ministrazione, 25 ottobre). — Società Anonima metallurgica Tardy 


ps Benech di Savona per fornitura di N. 434 assi montati per carri e 


carrozze, del peso di kg. 354.180, 
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Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche di Napoli 
per fornitura di N. 20 carrozze di 3° classe per viaggiatori, a due assi 
ed a 5 compartimenti con freni a vite e loggetta; 

Società Nazionale delle Officine di Savigliano per fornitura di 28 
carrozze di 3° classe per viaggiatori, a 2 assi e 5 compartimenti con 
freni a vite e loggetta e freno continuo ad aria compressa Westin- 

house; 
ù Impresa Industriale di Costruzioni metalliche di Napoli per for- 
nitura di 100 carri scoperti a due assi e sponde basse, senza freno; 

Diatto F.lli di Torino per fornitura di 20 carrozze di 3° classe per 
viaggiatori, a 2 assi ed a 5 compartimenti con freno a vite e loggetta; 

Edgar Williams di Newport (Mon) per fornitura di 15,000 ton- 
nellate di carbone grosso inglese; 

Ditta suddetta per fornitura di 20,000 tonnellate di carbone 
grosso inglese mezzo grasso; 

Ditta Pozzi Pietro di Torino per ricoloritura del ponte metallico 
sul Po presso Mezzanacorte ; 

Società Veneta, Fonderia Itocchetti di Padova, per esecuzione la- 
vori di rinforzo alle impalcature metalliche dei ponti Sguitte e Chiusa 
fra Farigliano e Monchiero; 

« Acicries du Rhin » di Ruhrort per fornitura di 240 assi mon- 
tati per carri e carrozze, del peso di circa kg. 273.600; 

Giano Giuseppe di 'l'aranto per rialzo della livelletta fra i km. 
75.800 e 77.500 della linea 'l'aranto-Ieggio, fra Nova Siri e Rocca 
Imperiale; 

Filippo Tassara e figli di Voltri per fornitura di 1128 molle di 
sospensione a balestra del tipo a, del peso di kg. 114,000; 

Vitali Domenico di Roma per esecuzione di alcuni lavori nel fab- 
bricato passeggeri della stazione di Roma Trastevere, non compresi in 
altro contratto stipulato con detta Ditta. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 

Roma. — La R Prefettura approvò il contratto del Municipio 
col sig. Trenta Antonio per l'appalto dei lavori di fognatura presso 
la piazza del Pianto col ribasso del 85.76 0/0. 

— Ha pure approvata l'aggiudicazione dei lavori stradali fuori 
Porta Pia al signor Luigi Gentili col ribasso del 30.25 0{0 su 
I. 42,000. ; 


Appalti. 
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Padova (30 ot- 
tobre, ore 10 ant., 2" asta per deserzione 1° incanto). — Appalto 


delle opere e provviste occorrenti allo scavo di un nuovo scolo del- 
l’altipiano dei Comuni di Bovolenta, Brugine, Piove Anzergrande e 
Codevigo, con ampliamento di un tratto della Brentellazza di Val- 
longa dallo sbocco dello scolo suddetto sino alla nuova inalveazione 
che mette la Brentellazza nella Brentelletta ; scavo di un tratto di 
nuova inalveazione, ampliamento della Brentelletta sino al sifone di 
Conche, nuovo scolo che unisce la Brentella superiore colla Bren- 
tellazza inferiore Vallonga; sistemazione e costruzione di strade 
lungo la Brentellazza e Brentelletta ; sistemazione del canale di sca- 
rico delle macchine a Conche e costruzione di tutti i manufatti oc- 
correnti, come ponti e sifoni. Importo L. 393,550 (V. N. 41). 

Comune di Punt Canavese (6 novembre, ore 2 pom., definitivo). 
— Appalto di un edificio scolastico. Importo ridotto L. 27,755 
(V. N. 36). 

Municipio di Verona (7 novembre, ore 1 pom., 1° asta). — Ap- 
palto dei lavori seguenti: 

a) Costruzione di un muraglione di sponda da Piazzetta 8. Li. 
bera fino a Porta Vittoria; 

6) Costruzione del rinforzo dell'argine strada da Porta Vittoria 
al ponte ferroviario ; 

c) Costruzione di un collettore generale delle acque, da ponte 
Pignolo a Porta Vittoria, e poi fino allo scarico in Adige presso 
S. Pancrazio. 

Importo L. 1,008,193.09, delle quali 65,000 si intendono appal 
tate a corpo e tutto il rimanente a misura. I lavori dovranno es- 
sere compiuti entro mesi 50. Cauzione provv. L. 75,000; L. 13,200 
per le tasse e spese d'appalto. Fatali 22 novembre. 

Municipio di Savona (8 novembre, ore 11 ant., 2* asta per de- 
serzione 1° incanto). — Appalto dei lavori da muratore e da fabbro 
occorrenti per la costruzione di fabbricati ad uso delle scuole cle- 
mentari nell’ex-convento dell'Annunziata. Importo L. 190,000 (Vedi 
N. 40). 

Comune di Vetralla (9 novembre, ore 10 ant.). — 1° Lotto (Ce- 
serto): Fornitura e posa dei condotti in ghisa ed in ferro trafi- 
lato, ecc. Importo L. 51,115. — 2° Lotto: Opere murarie, gal- 
lerie, ecc., aggiudicato provvisoriamente col 26 (|0 di ribasso s1 
L. 65,000 (V. N. 41). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Verona (11 no- 
vembre, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto e deliberamento 
definitivo delle opere e provviste occorrenti al rialzo ed ingrosso del- 
l'argine sinistro d'Adige nei tronchi di Albaredo e Bonavigo, da 
metri 70 superiormente al C. S. 71 fino a metri 15 inferiormente 
al C. S. 111, della estesa di metri 8141, comprese le appiccature 
nei Comuni di Albaredo e Bonavigo. Importo L. 151,374. Cauzione 
provvisoria L. 7500. Cauzione defnitiva il decimo. Lavori compiuti 
in 180 giorni. 

R. Prefettura di Siracusa (12 novembre, ore 1 pom., 1° asta). 
— Appalto dei lavori di costruziore di una stazione sanitaria di 
Augusta nel forte Vittoria. Importo L. 52,191. Cauzione provvisoria 
L. 2610. Cauzione definitiva il decimo. Fatali a giorni 20. 

Ministero dei Lavorî Pubblici e Prefettura di Verona (14 no- 
vembre, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto e deliberamento 
definitivo delle opere e provviste occorrenti al rialzo ed ingrosso del- 
l'argine sinistro d'Adige, nei tronch' di Albaredo e Bonavigo, da 
metri 70 superiormente al C. S. 71 fino a metri 15 inferiormente 
al C. S. 111, della estesa di metri 8141%, comprese le appiccature 
nei comuni di Albarego e Bonavigo. Importo L. 151,374. Cauzione 
provvisoria L. 7000. Cauzione definitiva il decimo. Lavori compiuti 
in 180 giorni. 

Comitato esecutivo per la bonifica del Consorzio Settima Presa 
Superiore a Dolo — (15 novembre, cre 10 ant., unico e definitivo). 
Appalto dei seguenti lavori di bonifica: 

Progetto A. — Per escavo dei nuovi a.vei di scolo dei 


terreni più elevati ea RE 61,000 
Progetto B. — Per escavo degli scoli principali dei fondi 

DASBE: <& S did di AC de e 000 
Progetto C. — Per escavo degli scoli secondari dei ter- 

renì bassi... L00606. 21,000 
Progetto D. — Per l'impianto delle fabbriche contenenti 

le macchine, le provviste ed il personale di servizio » 142,000 


Totale . L. 311,700 


Cauz. provv. L. 150,000. Cauz. def. il decimo. 


IIL — EH'orniture diverse. 
Aste. 
R. Fonderia — Genova — (6 novembre, ore 4 pom., unica e 


detinitiva). — Fornitura di tonnellate 500 di carbone agglomerato in 
formelle a L. 37 la tonn. Cauzione L. 1110. Consegna a giorni 80. 

Direzione delle Costruzoni Navali — Spezia — (6 novembre, ore 12 
merid., 2° asta per deserzione 1° incanto). — Fornitura oggetti di 
bottame in legno, cioè: barili, botti, bariletti, tinozze, bidoni, ga- 
vette e buglioli, parte cerchiati in ferro e parte in ottone. Importo 
L. 150,000 (V. N. 40). 

Reclusori Militari di Savona e Gaeta (9 novembre, ore 10 an- 
timeridiane, unica e definitiva). — Fornitura di ferro, cuoio, chiodi, 
latta, ottone, stagno, zinco, ecc. 

R. Fabbrica d' Armi — Terni — (9 novembre, ore 4 pom., unica 
e definitiva). — Fornitura di Kg. 4000 d’olio d’oliva ordinario. Im- 
porto L. :3960. Cauzione L. 396. Consegna a giorni 10. 


Aggiudicazioni. 
Ministero della Marina: 
Candy e C., Londra: mattoni refrattari e terra refrattaria, 
L. 10.000; | 
Kendal Dott. Gent, Manchester: una macchina a bucare, lire 
5770, ed altra per L. 5840; 
J. Wood Aston e C., Stonebridge: ancora e catene, L. 5400. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la costru- 
zione di 4 scale metalliche per la Galleria Umberto I in 
Napoli. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia del Gottardo. — Dal 31 dicembre p. v. saranno rim- 
borsate in L. 500 le 120 obbligazioni A: 
Dal N. 9261 al 9280; 12181-12200; 24721-24740; 329411- 
32900; 42481-42500; 45141-45160. 
In L. 1000 le 90 obbligazioni B: 
Dal N. 3361 al 8370; 14461-14470; 20161-20170 ; 23751-23760; 
26501-26910; 83151-83160; 34661-34670; 35471-35480; 46201. 


42210. 
VERSAMENTI. i 
Società Generale Italiana di elettricità (sistema Edison 
— Milano. — Dal 21 al 25 corrente, versamento dell’8° decimo 
nuove azioni. 
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI]. Obbligazioni Ferrovie Centrale Toscana. » 525 525 
Ottobre 19 Ottobre 26 » » Meridionali. i » 315.50 316 
Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . L. 708 702.50 » » Sarde, serie A. . . » 801 301 
» » Mediterranee vecchie . . . » 606 095.50 » » » serie B. . . . » 304 304.50 
» » Sicule vecchie. . . . ..  » 600 600 » » » 1879 » 307 307.25 
» » Sarde (preferenza) . . . . » 270 270 » » Pontebba » 462.50 462.50 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 380 380 » » Nord-Milano » 260 260 
P, » Gottardo. . . . . .. . » 9830 890 » » Meridionali Austriache . » 311 312.50 
Buoni Ferrovie Meridionali. . .- +.» 538 038 » » Gottardo 4°/,. . +. +.» 102.50 103 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena. . . » 298 298 
» » Novara- Seregno T e. » 295 235 eeeT EE 6 E&#EEEBFZ68ZZeZee =" FRESE 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 314 314 5 ' . 
» » si 04 ni » 303 305 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1889-90. — Dall’11 al 20 Ottobre 1889. 


o RETE PRINCIPALE (*) | RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO i SERCI ESERCIZIO ° Db: 
corrente precedente Differenze e Liu Differenze 
Chilometri in esercizio. . . 2065 4024 + 4f 665 ‘ 56f + 104 
Media . ... 0... 4065 4024 + 4f G149 54% + £07 
Viaggiatori. . . . . . . || 1.656.958 68 | 1.883.802 07 |— 226.845 39 63.429 58 53.269 47 |{+ 10.160 11 
Bagagli e Cani . . 709.930 55 78.770 22 |— 2,339 67 4385 24 1.280 82 [4 3.104 42 
Merci a G.V.c P. V. acceleratà 489.025 76 406.970 72 82.055 04 16.897 84 8.432 69 |{4 8.465 15 
Mercia P.V.. . .. 1.637.652 00 | 1.530.251 31 107.400 69 59.679 92 333.783 14 [+ 21.896 78 
TOTALE . || 3.859.566 99 | 3.899.794 32 |— 40.227 33 140.392 58 96.766 12 |+ 626 46 I 
Prodctti dal 1° Luglio al 20 Ottobre 1889. 
| Viaggiatori. “ G - [| 17.259.481 06 | 16.629.645 46 [4- 599.895 60 593.796 35 554.427 63 |+ 39.368 67 | 
Bagagli e Cani . . . | 751.062 13 718.669 49 |{+ 32302 64 15.996 68 14.650 28 1.366 40 
| Merci a G. e P. V. accelerata . | 3.8(8.256 62 | 3.621.192 53 + 187.064 09 94.703 32 74.251 49 20.476 83. 


| 
Merci a P.V.. . .... I 17.541.292 33 | 16.937.655 19 [+4 603.637 14 566.280 46 335.849 53 (4 177.450 53 | 
“ea RI 


TOTALE . || 39.330.092 14 | 37.907.162 67 |+1.422.929 47 1.270.781 81 Do 1.032.159 03 235.642 78 ! 


Erodotto per chilometro 


della decade . . .... 949 46 969 13 | 19 67 211 12 172 49 
riassuntivo . # 3 9.675 30 9.420 27 n 255 03 1.958 06 1.904 81 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52) comune colla Rete Adriatica, è TEA per la sca metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 28" Decade — dal 1° al 10 Ottobre 1889 


BRE TE PRINCIPALE 


GRANDI: PiccoLa INTROITI MEDIA Leno! 
ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI v - TOTALE dei chilom. se 
ELOCITÀ VeLocITÀ DIVERSI VR per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 1.127.787 05 52.303 91 751.766 75 1.406.357 73 10.439 96 3.348.655 40 3.097 00 837 79 
1889 1.400.669 04 60.085 83 784.791 19 1.372.732 62 10.177 06 3.638,355 74 | 3.997 00 910 27 
Differenze nel 1889 (I) 281.881 99 | — 8.081 92 | — 33.024 #4 | + 3362511 | + 20290 | — 289.700 34 » — 2481 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1889 20.045.418 49 1.354.355 38 9.272.558 87 | 35.531.078 34 272.971 29 | 75.476.380 37 3.997 00 | 18.883 26 
1888 29.913.717 81 1.366.417 52 10.191.358 45 | 35.508.308 23 304.161 05 | 77.284.053 06 3.995 54 | 19342 58 
Differenze nol 1889 — 868.299 32 | — 12.062 14 | — 918.501 58 2.680 11 | — 31.189 76 | — 1.807.672 69] + 146 | — 45032 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 121.370 47 3.682 72 24.895 47 | 121.264 98 522 R9 271.736 53 1.153 60 235 56 
1888 92.860 60 2.213 59 18.759 97, 73.759 24 460 74 188.054 14 IRS 83 190 18 
Differenze nel 1889 + 28.509 87 | + 1.469 13 | + 6.135 50 [+ 47.505 74 | + 62 15 + 83. ae 39 | + 10477] + 43938 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1889 2.118.719 07 46.302 16 441.511 41 2.209.301 11 21.172 76 4.844.006 51 1.133 28 4.274 32 
1888 1.668.262 70 39 029 39 236.447 81 1.367.574 49 19.789 21 3.331.103 60 810 49 3.016 69; 
__ Differenze nel 1889 | + 450.456 37 | + 7.272 77 | + 212.063 60 | + 841.726 62 | + 1.383 55) + 1.512.902 91 | 4 282 79 | + 357 631 


De Nella corrispondente decade del 1838 fizuravano i pr.dotti pei trasperti strao-dinari effettuati in occasione del viaggio di S. M. l'Imperatore di Germania a Roma 
e Napoli 
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;SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
10° Decade — Dal 1° al 10 Ottobre 1889 


ts IP IRINCIUEI ALE 


anta ci TO Gana | Picena | INTROITE | SOrALE lav |P aotrro 
ANNI | VIAGGIATORI | BAGAGLI | Valvcisà Veleni niveki IOTALE doi chlom, medio | 
} esercitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE ee 
1889 103.852 57 1.798 18 10.353 17 115.310) 07 452 44 BIR35 +43 609 00 GRU) 68 
1888 146.621 40 1.602 23 9.274 S5 112.360 16 - 1.776 1l 001.920 75 GUI 00 380) 8 
Differenza nel 1889 02.738 85) — 0 oto5t po 107832t + 2948391 — 13367] — dg 0 » tds 
PRODOTTI DAL to LUGLIO AL 10 OTTOBRE ISS9 
1888-89 1.052.293 89 | 25.009 38 162.25 87 1.051.259 25 17.433 33 2.318.340 70 609 00 97.839 64. 
1887-88 1.020.182 61 | 18.118 55 117.114 12 | 1.043.277 19 17.003 96 2.224.146 43 | 500 00 3.647 28 
Dijerenza nel 1889 o 3211128" + 6950 83 45.170 75040 3208204 — 10634 11.44 7 1 TE 192 300 
*IROOKRTE COSPE”ENSEN TARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 10.780 06 77 79 734 15 2411 96 | 137 14005 33 04 | 148 99 
1888 4.484 09 i 55 22 258 47 | 1.256 31, 42 15 UUIO 24 64 5 2. 
Differenza nel 1889 + 6.295 07 1 + 225971 + 475 681 + 1.155 60! — 40781 + 7909 u9 | + 34 IPOD 70 
: URODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1889, i ETÀ 
1888-89 110.631 73 |, os8 71 T4S2 16 29.625 04 75 03 148302 67 V4 1.5x3 01 
1887-88 | 47.002 36 | D5iIU 49 3.112 52 | 10.250 75 386 05 61.255 17 (DE 059 14 
Dib'erenza nel 1889 | o 63,539 37 + 442224040 4360 64% 40 10.074 29 3110214 S7414 50.1. 30 PO 623 820 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE — 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 1° al 10 Ottobre 15859. 
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Chit 32 | Chit. 103 | Chit. 14 | chit. 537) Chit. 24 | Chit 44 | Chit 24 0 Chit. 33 | Chit. 77 | Chit 79! Chit. 48] Chit. 75 | Clol. 45 


Viaggiatori (2/0... 5,251.65) 16.121.751 1,913.55| 0 4,149.80/ 1.187,20] 3,5054150 — | 4,778.25| 9,016.351/5,5858,05) 2,572.10] 6,105.13' J,/82.60 
Bagagli e Cani . . . 111.75 275.15 57.15 34.00 DIM) 41.65 — 13.30 40,75 CERTI 45.50 93.10, 47.70) 
Merera i. V_ed Acceler, 905.05 3.650,63 217.00 303.75) 217.95 710.75, na 67.0) 15105| nosso! I4gnsof 6790! 17073 


9,030.69 9,713.355: 1,140,40 1,928.00! 4,255.0) 1,230.00. —_ 244.20] 1,540.55) 1,360.35% 140.70 206760! 1,165.40 


Di î BI sari na 3 “i 
3,358.10] 6,507,55! 5,65540] 5,626.05 a :5,102.75/ 10.8536/70/ 7.802,60" 2,917.50! 8.535.353 5,266.45 


Merci a P.V.o 0... 5,535.69 O, 719.39 DIO AO] 1,928.00) 4.255.001 ILS. — i Ti.20 


i 
| 


Torati! 11,805.10 25.760,50 


+ -— 


a 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
pEDE E PI FEZIONE: Napori, 24, Via MEDINA 


Opiricir MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuorî Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA . 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ccc. 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
: di Parigi del 1875, ossia le medaglie al Merito ed al l’rogresso a Vienna ed una 
i Medaxlia d'oro ed una d'argento a Parigi. I 2 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1854 in Torino, 
IImpiesa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: AIL'Zsposizione di Milano, oltre ad una medaylia d'oro, per 1 prodotti 
esposti nella Classe 2% (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
‘Esposizione, ossia la grande ed unica me iaglia d'oro, votata dal Municipio di T'o- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. sua i 

All'Isposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unic: diplomi concessi dalla Giura 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettore e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3701, ponti metallici e di 197.400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente 1 lavori di simil genere 
“ esegniti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. l a l 
i Inoltre l'impresa ha assunto dal 1830 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
| Sicila-Vecidentale ed Alta It:ilia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
| conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellato 


IN LEGNO K FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
A. PICTET 


Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia. 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 
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SOCIETÀ NAZIONALE 


DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 


(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) 


COSTRUZIONE E RIFARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 


MEDAGLIA D'oro ALL'EspPosizione DI MiLANO 
DIPLOMA D'ONORE ALL'ESPOSIZIONE DI ToRrINO 
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ì in 


forma e dimen- 
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ferro e acciaio. 
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Capitale Sociale Yersato L, 7.000.000 
, Vagoni e rotaie d' 


Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanwele II 


:OSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


‘Ferro a I (Pontrelles}. Verri ad an 
e forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tu 


VON 


Raiiadi = - 0 ferre — a CSI Sile ra tea ur rtl 1 Lied n re ri «, 3. °° 


AUG. GOURTIALO il 


TORINO — Viare StupinioI, 3 (CavaLcavia, Via Nizza) — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE : 
PONTI E TETTOIE IN FERRO i 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Fernnrovir EF TRAMWIER 
ATTREZZI Eb: UTrEnsiLi PER ImPRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 
GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 
‘TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 
Premiato all'Esposizione di Torino 1884. 


A 


S 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
i, Tramvie e Miné 


FONDERIA E CANTIERE DI 
Ferro in .Barre e per costruzione. — 


Lamiere e Ferri di 


SociETÀ ANONIMA METALLURGICA 


TARDY 


ualanqu 
rrovie, 
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i ————1SOCIETÀ ITALIANA 


! DEI CRMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE. NESE, PRADATLUNGA, COMENDUNO, 
70GNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO rresso Casa Monrerrato, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agric:l'ura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ei estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a Tenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica if 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisre di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depos:tata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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SOCIETÀ P PER LA ER LA LAVORAZIONE DELLA GOMMA ELASTICA E pulizie GUT APERCA| 


y PIRELLI & C. 


MILANO 


con Stabilimento Succursale in SPEZIA 
per la costruzione di Cavi elettrici sottomarini 


Casa fondata nel 1872, premiata in varie Esposizioni 
con cinque Diplomi d'Onore 
MMM 


Stabilimento di Spezia. 


&tabilimento di Milano. 


FOGLIE DI GOMMA ELASTICA, PLACCHE, VALVOLE, TUBI 
CINGHIE PER LA TRASMISSIONE DI MOVIMENTI 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO - FILO ELASTICO - FOGLIA SEGATA 


Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio - Palloni 
da giuoco, ecc. - Guttaperca in pani, in foglie, in corde ed in oggetti vari 


FILL E CORDONI ELETTRICI ISOLATI PER IMPIANTI DI LUCE BLETTRICA, PER TELEGRAFI, TELEFONI 


e per qualunque applicazione dell’ elettricità, 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 
Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei 
CORDONI ELETTRICI BREVETTATI Sistema BERTOUD, BOREL & C. 


Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade Ferrate 
d’Italia, e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali 


ESPORTAZIONE. 


pet) 
A i . 
* è 
ds, 
NESICCO “a 
& go, PO + . 
n (a PT è, 
È 


Cordone ricoperto 
di piombo 


Cordone sotterraneo 


Cavo sottomarino 
multiplo. per luce elettrica. Cavo sottomarino. per luce elettrica. 


Cordone sotterraneo 
per luce elettrica. 
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Per telegrammi: Per lettere: 
Società Anonima 


ica SOCIETÀ ANONIMA Favria cn 


Casale Monferrato 


| 


I FABBRICADi CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
cupo 


Medaglie d'Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
coste 


stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviario di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


PropuzionE ANNvA: Q.' 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura a Prezzi da non temere concorrenza 
CEI RE MEA ISIS III INI NRE IA i -—/°.@—6—66—6@6—_—_—_6_—m@————@@—@t_m@@@@ 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casule Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra i suoî migliori clienti le p'ù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 
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SS (THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) 


Canal Road King's Cross 


Li Wo DE DA A 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


0 . Pa . . è . . . È ° 
N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 
— ||Locomo-| CARRI [LOCOMO-| CARRI | 
TIVE |e carrozze TIVE |e carrozze | 


Freni ) Totale delle appli- 


automatici ) cazioni . . . . || 18,926|119,458 Totale come a tergo . . - 18,926 | 119,458 


Freni non ) Totale delle appli- » Luglio 1883. . + 10,221| 45,290 | 
automatici ) cazioni . . . . 2,911] 10,004 | Aumento in quattro anni 
Totale . . . . || 21,837|129,462 y © mezzo colà 8,705| 74,168 | 


82,873 | 
Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


Sa AGENZIA PER L'ITALIA | Fermo = VIA BSbBDAie i yX 


151,299 


Joitady Google 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SEDE IN Torino — CaprraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è C. 


RR 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


de ————_____@—_@_ € 
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FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND > | CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
antomalico con traverse 
af.) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale del > ‘.rra 
motrice alle Esnostzioni + 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881 Internazionale. Rlettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Firotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, Î{883. Internazionale Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultan economic! importanti e 
A è conslatali - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
Per schiarimenti e prezzi, ece. nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr, di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DEF-NAEYER E COMP. carbone netlo consumato - Applicazioni fatte a tulto il 341 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni. 
ni Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


SARAI, RAR BAI 
CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI ru ANT.° (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
Anzano pI Sopra, NEsr, Ranica, Newsro, Ansino, Ansazia pri Vanr'Arra er COmENDUNO 
IN Vanrrr SERIANA, Riva ni Sorro E Surzano, Prr.zonEe sur fiacco p'Isno. 


Cemento eminentemente idranlico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa  — 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — ('‘emento Portland artificiaie. 

Produzione giornaliera di oltre /500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori, i 
® Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. 
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Torino, 1889 — Tip. e Lit. Camirza E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 
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Anno XXII. Sabato, 


2 Novembre 1889. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


Num. 44. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


sg, degli Appaltatori e degli Azionisti 
SEA 
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‘Prezzo delle Associazioni: 


— Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


ANS w A - Co T . o ac . ‘ . . 
PANDA sped cs Ta Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 Ja linea 
I % NS ° » à, €; 9 “ " 
RER i DI rata Ne mat tto L. £0 11 6 rtl m:@ nl, na nei Sea A a Cent. 80 : 
(FRESA 20) [mana «298° 15 8 biente i 
VISA f Ori aidemereziageea® Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
NOKIA numero sepurato centesimi 50 —_- = — (Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
NIN 
Ad : arretrato x 60 lettera raccomandata. 
o / LO pe È 


Le Associazioni e eli Annunzi sl ricevono all’ Uffieio del Giornalé, via Finanze, 13 


) 


— Torino 


—————— 


SOMMARIO DELLE MATERIE. Nuove costruzioni della Mediterranea (Stato dei lavori e degli studi nell'agosto 1889). 


Rivista delle ferrovie straniere. — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Informa- 
zioni particolari del MonitoRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. 
— Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali 


delle Ferrovie Iialiane. — Annunzi. 


NUOVE COSTRIZZIONI DBLLA MEDITERRANEA 


Stato dei lavori e degli studi nel mese di agosto 1889 


Sull'andamento dei lavori e degli studi durante lo 
scorso mese di agosto, per le nuove costruzioni affi- 
date alla Società del Mediterranco, riceviamo le se- 
guenti informazioni: 


Stazione di Trastevere. — In questo mese fu ultimata la 
montatura dei binari speciali pel carrello trasbordatore a mano, 
e quella del secondo scambio inglese doppio sul binario della 
grande velocità. Si continuò lo scavo per la strada di circon- 
vallazione. 

Del fabbricato viaggiatori furono compiute e linteggiate le 
facciate, esegnendo,.anche a pian terreno, il lastrico di quasi 
tutti i pavimenti. Venne iniziata la decorazione dei soffitti in 
diverse sale. Al primo e secondo piano sono in opera lutti i 
davanzali, eseguiti i pavimenti nelle camere del corpo cen- 
trale e in alcune anche le dipinture. Sono in opera quasi tutti 
i serramenti interni. L'orologio è quasi terminato. 

Della tettoia furono montate 19 colonne e 18 centine e 
‘ messi in opera tutti gli arcarecci e controventi, montata la 
maschera verso Roma, e si sta provvedendo alla verniciatura. 

Il muro esterno dei magazzini è eseguito fino al piano dì 
posa della fascia per m. 140 e fino al IR delle soglie per 
metri 70; in corso altre tre tratte di fondazione per m. 65. 
Sono eseguite le volte di 15 magazzini e m. 241 di galleria: 
9 muri trasversali sono elevati al piano d’imposta: mancano 
da fondarsi © pilastri, Eseguiti m. 290 di parapetto sul muro 
della rampa destra e m. 120 di copertina. Sopra gli 11 ma- 
gazzini già coperti vennero pure compiuti i fognoli per lo sca- 
rico delle pioggie. 

Lince di cintura e d'allacciamento intorno a Roma. — Lo 
sterro per la stazione Tusculana è eseguito per circa due terzi 
e portato a riempimento del piazzale, formando fra sterro e 
riempimento una lunghezza di m. 700. Le murature del pas- 
saggio alla via Tusculana sono all’altezza dello zoccolo. La 
fogna principale della stazione è murata per una lunghezza 
di m. 260 e sono costruiti 6 pozzetti di scarico. 

Per la congiunzione della linea Roma-Pisa colla Roma-Fi- 
renze al Portonaccio sì continuarono gli scavi della trincea in 


tre punti diversi sopra una lunghezza di m. 382, della quale 
per m. 126 è ultimato lo scavo fino al piano di formazione. Le 
deviazioni per l'acquedotto Felice sono quasi ultimate. Si lavorò 
alla fondazione del sottopassaggio alla via Casilina e pel pas- 
saggio inferiore della Prenestina; fu cominciata la deviazione 
dei binari della linea di Napoli, di cui uno è già costruito. 

Per la congiunzione della Roma-Napoli colla stazione Tu- 
sculana continuarono gli sterri sopra una lunghezza di m. 450, 
di cui m. 170 ultimati fino al piano di regolamento. 

Fu redatto il piano d’espropriazione dei terreni occorrenti 
per l'allacciamento Trastevere-Termini e ripresentato il pro- 
getto del ponte sul Tevere colle modificazioni richieste dal 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


Linea Eboli-Reggio. — Tanto per la linea interna, quanto 
per la litoranea, continuano le liquidazioni dei tronchi già 
aperti all'esercizio. 


Linea Parma-Spezia. — Sui tronchi da Fornovo a Berceto, 
già in esercizio, continuarono le opere di consolidamento e 
fu ultimata la posa dei meccanismi fissi. 

Nel tronco Borgotaro-Guinadi sono finiti i locali d’alloggio 
annessi alla rimessa locomotive di Borgotaro. Le murature 
del rifornitore sono elevate a due metri sul piano di regola- 
mento. Si continuarono gli scavi della trincea pel piazzale 
della stazione di Guinadi, ultimando il muro di controriva 
nella trincea medesima. 

L’avanzamento dei lavori nella galleria del Borgallo, fu il 
seguente: 


Scavo MURATURA 


Piccola 
sezione 
Calotta 
Strozzo 
Calotta 
Piedrit 
Arco 
rovescio 


Pozzo  }att.Parma 8— 3.50 3 
Groppalbero } » Spezia 6.70) 3 

Pozzo alt Parma 23.05 4) 
Rio Freddo) » Spezia] 169 —| 138 — 87.50| 13 
 Imbocco Spezia |3601.60]3323 — [3198 —|38301 —|3098—| 501 | 


baule Parma | 683 —| 643.20! 603 —| 625 —| 577.80] 544 


———- -+——r— [| co] -_T———__  ———, ——-— 


Totali . 


4595.02 4192.97/3971.50|4140.77/3796.55|1069 
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Il lavoro di scavo e murature, eseguito complessivamente 
nel mese, fu: 


a) Scavo — Avanzala . ? . m.l. 172.77 
Calotta . i é 5 » 14482 

Strozzo . » 171.50 

d) Rivestimento — Calolta . . ml. 156.62 
Piedrilti . ; >» 14445 


La galleria essendo lunga m. 7709,54 mancano da fare 
ancora: 


3114.02 
3016.07 


La roccia nella quale si scava è sempre formata di schisti 
compatti abbastanza resistenti che non si degradano a con- 
tatto dell’acqua, la quale sorge in galleria in quantità no- 
tevole. 


4° In piccola sezione . ; m.l. 
29 In strozzo ; ; » 


Sul tronco Guinadi-Pontremoli si continuarono i movimenti 


di terra, le opere d’arte minori ed i muri di sostegno. 

AI Ponte Viadotto sul Torrente Verde di 6 luci di m. 20 e 
2 di 10 metri sono ultimati 8 vélti grandi ed 41 piccolo, Si 
lavora allo scavo della spalla 1* verso la Lanza ed alla mu- 
ralvra. 

Alla spalla 2* la muratura è portata al piano solto il coro- 
namento d'imposta del volto di m. 10, ed alle pile 3* e 4% a 
metri 4 in media sopra l'imposta del volto. Dalla pila 6* al 
termine, la muratura è portata al piano inferiore del corona- 
mento del viadotto. 

La travata del ponte sul Magra è montata completamente e 
si sta dando la coloritura. 

Si sta approvvigionando la ghiaia per la massicciala. 

Le gallerie di Scorano e del Bronzino sono terminate fino 
dai mesi precedenti e l'avanzamento delle altre è il se- 
guente. 


SI I n —— — Tea 


SCAVO MURATURA 
Pr, hi 
oprà O, 
GALLERIE | 8 £ S a ha; b ©‘ 
o 5 ne) N + "n o 
25 | s + si SE 
fu dv (eb, UI (@) a E 


| 
Grondola(m. 96.50)) 96.50. ito 96.50' 96.50) 69.50. — 


Balzo..(» 76.60) 76.60, 76.60 — | 76.60 — |— 
Casella. (0 725 —)| 72 —|725— 125 —| 725 — 603.50, — 
Lanza .(» 349.50)! 320 —' 320 —| 300 — 312— 285.30 — 
Castello ( » 


319 —) 319, 319 — 319 319 — 314.90, 15 
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Nei tronchi successivi da Pontremoli a Fornola, già aperti 
al pubblico, continnarono le opere di fornimento e difesa e 
sono in corso le liquidazioni. 

Pel raddoppiamento di binario dal casello 88 a Spezia si 
continuarono le pratiche d’espropriazione. 

Pel tronco Ghiare- Borgotaro, non ancora appaltato, si ese- 
guirono diversi rilievi sul terreno, 

Si attese pure alle pratiche d'espropriazione per la dirama- 
zione da S. Stefano a Sarzana, 


Linea Cuneo-Ventimiglia. — Nel terzo tronco, da Robi- 
lante alla galleria Blicoidale, si lavorò attivamente, L’avan- 
zamento di detta galleria era il seguente: 


Avanzata. i ; ; .  m.l. 136450 
s Strozzetlo . £ » 1287.50 
Scavo € calotta (2 L00010 è 424750 
Strozzo A A i ; ; » 1204.50 
-_{ Calotta . . . ml. 1230.50 
Murature) piedritti. o Ss ‘ddt 


Dalla galleria Flicoidale a Limone continuarono regolarmente 
i movimenti di terra, le opere d’arte minori e i muri di so- 
stegno: così pure il lavoro dei fabbricati. 

Lo stato d'avanzamento delle gallerie ancora in costruzione 
era il seguente: 
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Scavo i Muratura 

GALLERIE] # | sg |sz2; e | £ 

os \s8|î|85| 8 
| 8 |5]||58: 6 È | 
RT STO ERA sea Pi n an 
| | | Î 
Noceto (m. 91) 91—} 91—! 91--| 83.20 91— 84.70 


Mezzavia( n 435)! 435 22 435 — | 435 — | 435 —! 417 _| 435 — 


Boglia . (» 1077); 741.10] 594.50! 508 —|469 — 550.50’ 466 —| 
Cresta Ma- | | 

rino . (» 208:| 208—|178.20'174.50/160— — | — 
Rocciaia (» 100, 109—| — | — e | L= 00 


‘RIVISTA DELLE FERROVIE STRANIERE 


Linea di congiunzione tra la Francia e la Spagna. — Ungheria: 
effetti della nuova tariffa per zone; apertura della linea di cin- 
tura a Budapest. — Ferrovie belghe: agenzie estere. — Sviz- 
zera: una nuova Società; progetto di ferrovia sulla Jungfrau. 


Mentre, nonostante la gigantesca muraglia formata dalle 
Alpi, già cinque ferrovie internazionali congiungono l’Itaha 
ai paesi vicini, e va sempre facendosi più prebabile la costru- 
zione della sesta, due bnee sole riuniscono attualmente la 
Francia alla Spagna, entrambe litoranee, l'una cioè da Baiona 
alla Biscaglia lungo l'Oceano, compiuta nel 1864, l'altra da 
Perpignan a Gerona e Barcellona, che segue la costa medi 
terranea e potè essere aperta solo nel 1878. La catena «dei 
Pirenei, lunga più di 500 chilometri, rimane dunque ancora 
intatta, sebbene da oltre dieci anni i governi «dei due paesi, 
consci della insufficienza di quelle comunicazioni, cerchino 
di intendersi per stabilirne una nuova. 

Ma la diversità dello scopo che le due parti si propone- 
vano aveva finora impedito la conclusione di un accordo de- 
finitivo. La Spagna desiderava una congiunzione diretta della 
sua capitale, e quindi del centro della penisola, con Parigi, 
e proponeva di prolungare il tronco Tardienta-Huesca, spic- 
cantesi dalla linea Saragozza-Lerida, verso Canfrane per poi 
sboccare, mediante un tunnel di circa m. 8500, sul territorio 
francese presso Somport e collegarsi col tronco Oloron-Pau. 
Il governo francese dava invece la preferenza a un traforo 
dei Pirenei più orientale, che giovasse, permettendo dì rag- 
giungere più presto la ferrovia spagnola sul litorale medi- 
terraneo, ad abbreviare il viaggio per l’Algerta, perciò met- 
teva innanzi il progetto di una linea che da Lerida, per le 
valli di Noguera e Pallaresa, dopo aver toccato Balaguer e 
Tremp, forava i Pirenei con una galleria di m. 6560 e quindi 
si raccordava alla linea S. Girons-Bousseus-Toulouse. 

Nel 1885 fu stipulato un compromesso relativo a quest'ul- 
tima linea, ma l’opposizione delle Camere spagnole lo fece 
naufragare. Per la linea di Canfrane invece era stata accor- 
data la concessione fin dal 1882; ma da parte sua, dopo il 
rigetto della convenzione di cui sopra, il governo francese 
si affrettò a dichiarare che al raccordo della linea di Canfrane 
avrebbe consentito solo quando fosse assicurata anche quella 
di Lerida. 

Prevedendo difficile l'attuazione di entrambe, in data 
12 maggio 1888 fu proposta al Parlamento Spagnolo e da 
questo approvata una legge per effetto della quale lo Stato 
accordava un sussidio per la costruzione della ferrovia di 
Canfrane, anche nel caso che non potesse realizzarsi il suo 
collegamento alla rete francese. Ma sembra sia poi inter- 
venuto un mulamento nell'opinione pubblica, o almeno nelle 
sfere governative e parlamentari, giacchè, rinunciando al- 
l'antica avversione per la linea di Lerida, le Camere appro- 
varono finalmente nell'ultima loro sessione il disegno di 
legge che la riguarda. 

In base alla nuova legge, il Governo spagnolo fu autoriz- 
zato a concedere la strada ferrata da Lerida per Balaguer e 
Tremp al confine francese, come linea internazionale. La 
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concessione sarà fatta pèr 99 anni, con un sussidio di 60,000 
pesetas al chilometro, e i lavori dovranno essere compiuti in 
otto anni. Rimangono ancora da stabilirsi fra i due governi 
le condizioni e il contributo rispettivo per la costruzione 
della galleria. 

Si può dunque fee che venga presto definita anche 
la questione dell’altra congiunzione, che maggiormente stava 
a cuore della Spagna, tanto più che, in seguito alla menzio- 
nata legge dell’anno scorso, sono già in piena attività i lavori 
del tronco Huesca-Canfranc. 


Era appena scorso un mese dopo l'attuazione della tariffa 
per zone sulle ferrovie ungheresi dello Stato, e già comin- 
ciavano le polemiche intorno a’ suoi effetti finanziari; pole- 
miche assai vivaci, ma per vero dire, con poco fondamento, 
giacchè le cifre dei prodotti pubblicate non distinguevano la 
parte proveniente dal trasporto mercì da quella dei viaggia- 
tori, mentre, com'è noto, la riforma tariffale riguarda soltanto 
questi ultimi. 

E venuta finalmente la pubblicazione ufficiale dei prodotti 
di agosto, colle varie categorie di traffico distinte, a portare 
un po’ di luce nella contesa fra i fautori e gli avversari della 
riforma. In tesi generale, si potrebbe osservare che sui ri- 
sultati di un solo mese non è permesso giudicare un sistema, 
tanto più trattandosi precisamente del mese in cut più forte 
si verifica il movimento dei viaggiatori ed avendosi anche 
l’attrattiva della novità. Non vha dubbio però che su questa 
base, se non un giudizio definitivo, è lecito fare previsioni 
abbastanza attendibili. 

Sulle linee propriamente dello Stato furono trasportate, 
durante lo scorso agosto, 972,404 persone con un aumento 
di 317,872, corrispondente -al 47 040, in confronto dello stesso 
mese dello scorso anno: il prodotto relativo, compresi i ba. 
gagli, sommò a fiorini 955,811 con un di più di fiorini 63,208 
pari al 7 1]2 per 0{0. Si può quindi calcolare che per ogni 
viaggiatore trasportato in più l’Amministrazione abbia un 
maggior provento di soli 20 kreuzer. 

Sulle lince del Nord-Est si ebbero 160,960 passeggeri, con 
un aumento di 85,620, cioè di oltre il 100 0j0 e un prodotto 
di fiorini 112,349 superante di fior. 16,623, ossia del 17 0/0, 
quello dell’agosto 1888. 

Finalmente sulla linea Kaschau-Oderberg, i viaggiatori tra- 
sportati furono 89,418 (+ 26,417) e gli introiti raggiunsero 
fiorini 59,624 (— 6,718), quindi, mentre il traffico aumentò 
del 40 0{0, i prodotti scemarono di circa il 10. 

Sembra pertanto che l’incremento dei prodotti rimanga, 
almeno per ora, molto al di sotto di quello del traffico. 

Meritano poi di essere notati i risultati ottenuti dalle due 
Società più direttamente interessate nella riforma introdotta 
sulla rete dello Stato e le linee annesse. La Società delle 
ferrovie austro-ungariche dello Stato che, per combattere la 
concorrenza dell’Amministrazione governativa, pur mante- 
nendo il principio della tariffa chilometrica, la ridusse sen- 
sibilmente sulle linee ungheresi, ebbe su queste (sempre 
durante lo scorso agosto) un minor movimento di 20,131 
viaggiatori e un minor introito di 31,003 fiorini. La Sudbahn 
invece che lasciò immutate le proprie tariffe, aspettando di 
veder alla prova il nnovo sistema, ebbe un aumento di 7,257 
passeggeri e di 9,573 fiorini. 


è 
, % 

Il 30 dello scorso settembre venne aperta al pubblico 
servizio la ferrovia di cintura intorno a Budapest. È una 
linea lunga in complesso 49 chilometri, con raggio di circa 3, 
e, nonostante le difiicoltà del terreno, che richiesero ponti, 
viadotti e trincee in buon numero, fu compiuta nel breve 
periodo di poco più di nove mesi. Parte dalla Stazione di 
Steinbruch della Staatsbahn, e va ad innestarsi in quella di 
smistamento di Rakos appartenente alla Società austro-un- 
garica, mettendo così in diretta comunicazione tulli gli sta- 
bilimenti industriali colle due grandi reti toccanti la capitale. 
_La ferrovia di cintura venne costrutta con tutte le modalità 
di una linea di primaria importanza: per ora serve solo al 


traffico delle merci, ma si prevede che in un avvenire non 
lontano, crescendo sempre lo sviluppo edilizio della città, 
potrà essere utilizzata anche dai passeggieri. 


L’Amministrazione delle ferrovie belghe dello Stato ha 
già da qualche anno stabilito delle Agenzie all’estero, in- 
caricate di segnalare tutte le modificazioni di tariffe sulle 
ferrovie dei paesi dove risiedono, nonchè di studiare e pro- 
porre ì mezzi più opportuni per dar incremento al traffico 
delle linee belghe, concludere accordì speciali cogli indu- 
striali, ecc. Finora erano tre queste agenzie, a Vienna, 
Francoforte sul Meno e Milano. Ora ne fu aperta una quarta 
a Basilea, e ve ne hanno in progetto altre due da impian- 
tarsi a Londra e Salonicco, 


In Svizzera, mentre la fusione omai ratificata del Jura- 
Berne colla Suisse Occidentale doveva diminuire il numero 
delle Società ferroviarie, si sta creandone una nuova. L’114 
dello scorso mese venne firmato a Berna, tra i rappresen- 
tanti della ferrovia Wiidensweil-Einsieldeln e del Comitato 
promotore della linea dal lago di Zurigo al Gottardo da una 
parte, e la Banca Federale, in nome di un sindacato ban- 
cario, dall’altra, il contratto che assicura i mezzi per la co- 
struzione e l’esercizio della strada ferrata da Rapperswyl a 
Goldau, utilizzando un tratto di quella da Wiidensweil a 
Einsieldeln. La nuova impresa, che assumerebbe quest’ ul- 
tima linea già in esercizio, oltre quella da costruirsi, pren- 
derebbe il nome di Società delle Strade Ferrate del Sud-Est 
(Siidostbahn). | 

Per tal modo, la importante piazza di Zurigo avrebbe un 
accesso diretto e più rapido alla linea del Gottardo. No- 
tiamo poi che altri progetti" sono ventilati per rendere lo 
stesso servizio a S. Gallo, prolungando la nuova linea da 
Rapperswyl a quella città. 
du - 

Pochi giorni sono, un dispaccio da Berna annunciava es- 
sere stata presentata al Consiglio Federale la domanda per 
la concessione di una strada ferrata da Lauterbrunnen alla 
Jungfrau. Era una notizia che certamente avrà trovato molli 
increduli, giacchè per quanto grandi siano i miracoli com- 
piuti dall'ingegneria moderna, può a tulta prima sembrare 
utopistico il pretendere di arrivare in ferrovia sulla vetta 
di uno dei giganti dell’Oberland Bernese, a 4167 metri sul 
livello del mare, in pieno regno delle nevi e dei ghiacci 
elernì. 

Eppure, le notizie più dettagliate avute di poi permet- 
tono di ritenere clre non si tratta della temeraria concezione 
di un cervello squilibrato, ma di un progetto serio, almeno 
così lo considera l’opinione pubblica, che già vivamente vi 
si interessa. La domanda di concessione fu presentata in pro- 
prio nome, ma in vista della formazione di una Società ano- 
nima, dal signor Maurizio Koechlin di Zurigo, ingegnere 
della Casa Eiffel e collaboratore del progetto della famosa 
torre. 

La linea in discorso si comporrebbe di due parti. La prima 
sezione, da Lauterbrunnen al piede della montagna, sarebbe 
una ferrovia ad aderenza ed a scartamento ridotto, in con- 
tinuazione di quella già in costruzione da Interlaken a Lau- 
terbrunnen. Salendo di soli 70 m. in un percorso di circa 
4 chilometri, cioè dalla quota 700 a 780, essa non presenta 
nessuna difficoltà, e costerebbe circa 550,000 franchì. 

La seconda sezione si svolge parte sul monte, parte entro 
le sue viscere. Il relativo progetto provvisorio è basato sul 
concetto che questa sezione debba essere a sistema funico- 
lare: vi si accenna però che merita di essere sludiato, se 
non convenga preferire altri sistemi,e specialmente l’ingra- 
naggio. Frattanto i piani ora presentati contemplano 5 tratte 
distinte, formanti ciascuna una linea retta, e nel complesso, 
una linea spezzata intorno al monte. La prima funicolare 
si innalza da m. 870 a 4500 (altezza superata m. 630, pen- 
denza 57 0,0); la seconda da 1500 a 24110 (altezza m. 610, 
pendenza 65 0/0); la terza da 2110 a 2800 (m. 690 — 59 0j0); 
la quarta da 2800 a 3431 (m. 631 = 59 040); la quinta da 
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- 3491 a 4045 (m. 614 — 5900). La salita totale è di me- 
tri 3175 e la lunghezza della sezione, di m. 5460. Vi sa- 
rebbero cinque gallerie, la maggiore delle qual lunga me- 
tri 2420, sboccherebbe al punto terminale della linea, si- 
Luato in un terreno roccioso, poco sotto la velta, dove si 
costruirebbe un ricovero ed un piccolo osservatorio. La 
spesa è prevista in fr. 9,200,000. 

Qualora invece si volesse costruire una linea ad ingra- 
naggio, il modello da adottare sarebbe quello del Pilato e, 
potendosi, mediante curve girare più facilmente intorno al 
monte, si dim*nuirebbero le pendenze, forse allungando al- 
quanto il tracciato. 

La Società da costituirsi eseguirebbe sulla prima sezione 
il trasporto dei viaggiatori, dei bagagli e delle merci; sulla 
seconda, quello dei viaggiatori soltanto. Jl prezzo della corsa 
sarebbe di fr. 2.90 in prima classe, e fr. 4.70 in seconda 
per la prima sezione: sulla seconda sezione sarebbevi un 
prezzo unico di fr. 26 perla corsa semplice, o fr. 85 per l'andata 
e ritorno. Si prevede di poter esercitarelalinea durante cinque 
mesi, e questa, ci pare, è una previsione un po” arrischiata. 

Il progetto esecutivo, Je disposizioni finanziarie e lo Sta- 
tuto sociale verranno presentati al Consiglio Federale entro 
18 mesi dall’ottenula concessione. I lavori cominceranno sei 
mesi dopo l'approvazione del progetto, e dovranno essere 
compiuti nel periodo di due anni per la prima sezione, € 
cinque anni successivi per la seconda. 

Quanto al rendimento della progettata ferrovia, la memoria 
che accompagna la domanda di concessione, così si esprime : 
« Ove si rifletta al grande successo delle ferrovie costruite 
» sul Righi e sul Pilato, e all’afffuenza dei turisti che esse 
» (rasporlano in ogni estate, non si può dubitare che una 
» strada ferrata sulla Jungfrau non abbia ad ottenere un 
» successo anche maggiore. Trattasi di un monte unico per 
» la situazione sua; universalmente conosciuto , dalla cui 
» sommità, alta più che il doppio del Righi, si dominano 
» tutte le più eccelse cime e Lutti i ghiacciai dell’Oberland ». 
E prosegue, calcolando che sui 120,000 forestieri che an- 
nualmente capitano a Interlaken, almeno un quarto non vor- 
ranno parlire senza aver toccato la vetta della Jangfrau, che 
30,000 passeggieri bastano ad assicurare una buona rimu- 
nerazione al capitale d'impianto, che del resto la grande 
attrazione di una simile salita aumenterà ancora il numero 
dei turisti in quella regione con vantaggio di tutta la po- 
polazione, ecc. 

Certo è che, se mai l'impresa si attua, la torre Eiffel di- 
venterà ben poca cosa in confronto della ferrovia Jungfrau. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 29 ottobre (N. 257). — Regio Decreto 
24 settembre, numero 6443 (Serie 3°), che approva l’annesso 
Regolamento per la concessione a navi mercantili dell'uso 
dei bacini per carenare, esistenti nei regii arsenali marit- 
timi. — Il Regolamento consta di 25 articoli. L’uso dei ba. 
cini, sottoposto ad una tassa secondo la natura della per- 
manenza e secondo la stazza delle navi, è subordinato alle 
esigenze del servizio della R. Marina. 


Gazzetta Ufficiale del 80 ottobre (N. 258). — Regio Decreto 
10 settembre, numero 6388 (Serie 3°), per cui le Socictà 
delle Strade Ferrate Italiane sono chiamate a provvedere 
alla creazione di una quinta Serie (E) di 422,500 Obbhga. 
zioni ferroviarie 3 00 ammortizzabili, da valere in conto 
di quelle da emettersi per le spese delle costruzioni ferro- 
viarie a tutto giugno 1890. Le ripartizione dei titoli, tenuto 
conto delle differenze delle precedenti emissioni è fissata: 
per le Strade Ferrate del Mediterraneo a 203,700, per le 
Adriatiche a 207,900, per le Sicule a 40,900. Le obbliza- 
zioni per un decimo del loro quantitalivo saranno in Utoli 
unitarii da 500 lire ciascuno e per nove decimi in titoli 
di valore quintuplo cioè di L 2500 ciascuno. 


Gazzetta Ufficiale del 81 ottobre (N. 259). — Programma 
di concorso (Ministero degli Affari Esteri) per un progelto d. 


arredamento della Resia ambasciata di Madrid. — È an- 
nessa la descrizione dei locali del piano terreno e del primo 
piano nello stato in cui sono altnalmente. I concorrenti do- 
vranno esibire un progetto di massima nel tempo e termine 
di mesi due decorrendi dal 25 scorso {lora progetti do- 
vranno essere completi, cioè comprendere tullo quanto oc- 
corra all'arredamento ed alla decorazione dei locali, secondo 
l'uso cui sono adibiti. J progetli dovranno essere accennati 
in disegno, con l'indicazione, in una parte di questi, della 
colorazione e, se si vorrà dagli autori, potranno anche cs- 
sere corredati da disegni particolareggiati. Ogni progellto 
dovrà essere accompagnato da relativo calcolo preventivo e 
particolareggiato del costo. All'autore del progetto prescelto 
verrà affidata la direzione del lavoro nel compenso del 5 0/0 
sulla somma preventivamente fissata, cioè il 2 040 per la 
esecuzione dei disegni, il 2 (0{0 per la direzione, sorve- 
glianza, ecc. e T41 0,0 per la consegna ed il collando del 
lavoro, più una indennità di viaggio di lire 4000, 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Per i viaggiatori tra Italia e Francia e viccversa. 
(Rete Adriatica e Società dei viaggi economici di Parigi). 
La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 

sottoposto all'approvazione governativa una conven- 

zione che essa sarebbe disposta di stipulare colla So- 

cietà dei viaggi economici di Parigi nell'intento di 

sviluppare sempre più il traffico dei viaggiatori nei 

due sensi, fra l’Italia e Francia. 

Giusta la convenzione, la Società delle Ferrovie 
Meridionali autorizzerebbe la Società anonima pre. 
detta, a determinate condizioni, a far vendere nella 
propria Agenzia Gencrale e nelle Agenzie succur- 
sali della Francia e dell'estero i biglietti di viaggi 
circolari italiani ed i biglietti diretti, che essa giu- 
dicherà utile di confidarle, senza intendere di sta- 
bilire con ciò un privilegio a favore della Socictà 
dei viaggi economici. 

SI 
Ferrovia Aulla- Lucca. 
(Progetto esecutivo del tronco Aulla-Ponte a Moriano). 

È} stato sottoposto all'approvazione governativa il 
progetto esecutivo, compilato dalla Direzione tecnica 
governativa per le ferrovie in Lucca, del tronco da 
Aulla a Ponte a Moriano, della ferrovia Aulla-Lucca. 
Il detto tronco misura la lunghezza di m. 8,710, e 
l'importo dei relativi lavori è preventivato in com- 
plesso di L. 1,370,000. 

Di questo progetto daremo alcuni ragguagli te- 
cnici in un prossimo numero del Monitore. 

es * 
Attivazione di doppio binario sulla Mediterranea. 
(Tra Ponzana e Trecate). 

Come avevamo preannunciato nelle « Informazioni » 
del n. 41, sulla tratta Ponzana-Trecate della linea 
Torino-Milano, a datare dal giorno 28 scorso ottobre, 
col treno 801, fu attivato il servizio a doppio binario. 

Di conseguenza, tutti i treni e le locomotive sciolte 
poterono da tal giorno incrociarsi sull’accennato 
doppio binario. 
> 

Pacchi ferroviari con tariffa a zona unica 
in servizio interno sulla rele Sicula. 

La Società delle Strade Ferrate della Sicilia, avendo 
compictati gli studi sulla istituzione di uno speciale 
servizio di pacchi ferroviari con tariffa a zona unica 
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e valevole soltanto pel servizio interno della rete Si- 
cula, ha sottopusto il relativo progetto all'approva- 
zione del R. Ispettorato Generale delle ferrovie. 

La Società predetta fa notare che colla istituzione 
di tale servizio si tende allo scopo di dare un im- 
pulso allo sviluppo del traffico dei piccoli colli, che 
ora sfugge alla ferrovia, perchè a lunga distanza 
tali colli non possono sostenere l’aggravio delle tasse 
di porto di un'alta tariffa speciale N. |, che inten- 
derebbesi mantenuta in vigore. 

Per raggiungere un tale intento, i piccoli colli 
sono stati classificati, rispetto al peso, in tre cate- 
gorie, cioè: pacchi fino a 4 chilogr.; pacchi oltre 
4 e tino a 7 chilogr.; e pacchi oltre 7 e fino a 10 
chilogrammi; ed in relazione al peso sono stati sta- 
biliti i prezzi rispettivamente di L. 0.00 peri primi, 
di L. 0,75 peri secondi, e di L. 1.00 per i terzi. 

La prefata Società poi, persuasa che il buon esito 
della nuova istituzione dipenda in gran parte dalle 
facilitazioni che può avere il pubblico nel modo di 
spedizione, ha proposto di aaottare pei trasporti dei 
quali trattasi, a vece del sistema vigente, oramai 
troppo impacciato dalie prescrizioni generali delle 
condizioni dei trasporti, quello di una curtolina di 
trasporto la quale costituirebbe la richiesta di spe- 
dizione, l'avviso pel destinatario e la ricevuta pel 
mittente, e porterebbe a tergo le condizioni parti- 
colari inerenti al trasporto dei pacchi medesimi. 

Nell’intento poi di rendere il servizio più utile 
nell'interesse del pubblico, la Società predetta pro- 
porrebbe di ammettere su richiesta del mittente e 
mediante il pagamento di un diritto supplementare 
di L. 0.15, 0.20 e 0.25, rispettivamente per ciascuna 
delle dette categorie di pacchi, la consegna a do- 
imicilio nelle stazioni presso le quali esistono im- 
prese di trasporto a domicilio, ed in quelle altre, 
ove sia facile ad eseguire tale trasporto e che al- 
l'uopo verrebbero a suo tempo notificate non solo 
al pubblico, ma anche alle stazioni per mezzo di 
apposito ordine di servizio. 

Sappiamo che la proposta della quale trattasi ha 
trovato favorevole accoglienza tanto presso il Mi- 
uistero del Lavori Pubblici che presso quello di 
Agricoltura, Industria e Commercio. 

> 
(Estensione del sistema alle altre Reti) 

Ci consta che a giorni, presso il Ministero dei 
Lavori pubblici, sì riuniranno i delegati delle Am- 
mivistrazioni ferroviarie e del Governo, allo scopo 
di concretare le basi della nuova tariffa pei pacchi 
ferroviari sul precedente sistema, già approvato per 
consimili trasporti sulle linee delle ferrovie Sicule. 

d><K 
Ferrovia Eboli-Reggio interna. 
(Stato dei lavori del tronco Cusulbuono-Lagonegro). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del tronco 
della ferrovia Eboli-Reggio, compreso fra Casalbuono 
e Lagonegro, in appalto a licitazione privata alla 
lippresa Benelli, riceviamo le seguenti iuforma- 
zioni: 

L’Impresa è in possesso dei terreni per l’intero 
tronco. DI 50 opere d’arte minori progettate, 9 sono 
ultimate, meno i coronamenti; 3 sono da iniziare; 
e tre in corso di costruziune. Delle 9 opere d’arte spe- 
ciali da costruire, una è in costruzione, le altre 
sono da incominciare. Di 29 muri di soste@no e di 
difesa, uno è ultimato, gli altri sono ancora da ini- 
ziare. Di lò case cantoniere, una è ultimata, due 
in corso di costruzione e }2 da incominciare. Si la- 


vora nelle opere di consolidamento e così anche 
nello scavo di alcune trincee e nella formazione di 
qualche rilevato. 

Lungo il tronco devono perforarsi N. 10 gallerie, 
della lunghezza complessiva di m. 9492.30. La loro 
situazione, per quanto riguarda lo scavo e le mu- 
rature al 50 settembre p. p. era la seguente: scavo 
— avanzata m. 278.80 — calotta m. 126 — strozzo 
m. 126; piedritti m. 123; regolamento m. 123; 
murature — calotta m. 126; piedritti m. 123. 

Tutti i lavori procedono regolarmente e gli im- 
pianti che la Impresa ha finora eseguiti per lo svi- 
luppo dei lavori, dimostrano ad evidenza che il tronco 
di ferrovia, del quale ci occupiamo, potrà essere ul- 
timato nel termine fissato dal contratto di appalto, 
cioè entro settembre 1892. 

>< 
Ferrovia Faenza- Firenze. 
(Stato dei lavori del tronco Vaglia-L'irenze). 

Analoghe notizie a quelle preindicate riceviamo 
da Firenze sull'andamento dei lavori di costruzione 
del tronco della ferrovia Faenza-Firenze, compreso 
fra Vaglia e Firenze, in appalto alla Impresa Gattai, 
e la cui ultimazione è presunta pel 30 giugno 1890. 

Opere d'urte minori. Sono in tutto 84; di queste 79 
trovansi ultimate, 1 quasi finita, 2 in corso di co- 
struzione e 2 ancora da eseguirsi. Opere d’arte spe- 
ciale: sono 19, di queste N. 17, sono ultimate e due 
trovansi in corso di costruzione, cioè il viadotto a 
travata metallica sul terrapieno Falagio ed il via- 
dotto Benini. Muri: ne sono ultimati 42; pressochè 
compiuti 2; ed in corso di costruzione 4; sono da 
fondarsi ancora, i muri d’ala all'imbocco Faenza 
della galleria di Lignano. | 

l'abbricati. Sono ancora da costruire 3 case can- 
toniere doppie ed una semplice. Il fabbricato viag- 
giatori della stazione di Caldine è quasi ultimato. 
Sono in corso di costruzione tutti gli altri fabbri- 
cati della stazione medesima e 4 case cantouiere. 
Troviamo ultimati tutti i fabbricati della stazione 
di Vaglia e di Montorsoli c 12 case cantoniere. 

Opere di consolidamento. Parecchie sono già com- 
piute, ed altre trovansi in corso di costruzione. 

Armamento. La posa del ferro sulla piattaforma 
stradale è eseguita fra i chilom. 1.305.895 e 3.226 e 
fra i chilom. 6.979.40 e 8.478.950 del primo tronco, 
e nel secondo tronco dalle stazioni di Montorsoli 
fino ai due incontri colla ferrovia Aretina. È pure 
armato il secondo binario delle stazioni di Montor- 
soli e delle Caldine e quello morto di quest'ultima. 
Sono poi già in opera n. 7 scambi. i 

Truvate metalliche. Sono compiute meno la ver- 
niciatura. 

Di 
Servizio cumulativo viaggiatori e bugagli 
tra la rete Adriatica e le ferrovie Nord-Miluno. 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali, alla quale l’Ispettorato Generale delle fer- 
rovie ha comuuicatoil ricorso dei Camuni di Rogeno, 
Casletto, Mojana, Borisio, Molteno, Garbaguate-Mo- 
naltero, Sirone, Dolzago ed Oggiono, relativo al 
servizio cumulativo fra la rete adriatica e lc ferrovie 
Nord-Milano, avrebbe risposto che i voti espressi nel 
ricorso medesimo, per quanto riguarda il servizio 
dei viaggiatori e dei bagagli, potranno in parte 
essere appagati, essendo in corso gli studi per la 
estensione del servizio cumulativo per viaggiatori 
e bagagli ad alcune stazioni della linea Lecco-Como 
ed altre della Società delle ferrovie Nord-Milano, 
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con attuazione di biglietti d’andata e ritorno fra 
Como e Lecco, ed Erba Incino. 
Rd 
Stazione di DBurletta. 
(Progetto di massima per l'ampliamento). 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha ri- 
messo al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate 
un progetto di massima per l'ampliamento della sta- 
zione di Barletta, in dipendenza dell’innesto in essa 
della linea di Spinazzola. Per ora, la Società ha 
chiesta l'approvazione del progetto in via di mas- 
sima, anche agli effetti della dichiarazione di pub: 
blica utilità, e della spesa di L. 120,000, presunta 
per effettuare le occorrenti espropriazioni. 

La spesa totale che si presume occorrere per far 
Inogo all'attuazione del progetto, rileva a L 820,000 
Alla esecuzione dei lavori sarà provveduto in parte 
ad economia ed in parte mediante appalti a licita- 
zione privata. I lavori stessi potranno essere com- 
piuti nel termine di sei annì dalla data di approva- 
zione del progetto di massima. 

><Z 
Stazione di Mandello. 
(Progetto di spostamento). 

La Società delle Strade Ferrate Meridiovali, per 
soddisfare alle istanze degli interessati, ha sotto- 
posto all'approvazione governativa il progetto per lo 
spostamento della stazione di Mandello sulla linea 
da Lecco a Colico, con trasporto del fabbricato viag- 
giatori da monte a valle della ferrovia. 

> 

“Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
riguardanti le Strade Ferrate: — Il Consiglio ha 
ritenuto: 

1° Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, pos- 
sano approvarsi i progetti di cui infra: 

a) Progetto per la costruzione di cinque nuove 
case cantoniere doppie con cisterna e di parapetti 
in muratura a 9 manufatti lungo la linea Mantova- 
Legnago, presentato dalla Società delle Ferrovie 
Meridionali. La spesa all’uopo occorrente ammonta 
a L. 69,100 ed i lavori saranno eseguiti in base alle 
norme della prima parte dell'art. 65 del capitolato 
di esercizio; 

b) Progetto delle opere occorrenti per la co- 
struzione di due pozzetti a valle dell'acquedotto si- 
tuato al chilometro 71.312 della linea da Palermo 
a Porto Empedocle; 

c) Progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate Meridionali per le opere occorrenti 
al consolidamento del rilevato stradale al chilometro 
440.702 della linea da Bologna ad Otranto. La spesa 
all'uopo preventivata ammonta a L. 44,000 da im- 
putarsi al primo fondo di riserva; 

d) Progetto per la sistemazione dei ponti sui 
fossi Cozzano (chilometri 211.975.60) e Vitiano (chi- 
lometri 213.826.80) della linea Terontola-Firenze, e 
per il conseguente rialzamento delle livellette fra i 
chilometri 211.186.60 e 214.420.60. — L’importo dei 
lavori considerati in progetto ammonta a L .163,920, 
escluso il valore del materiale metallico di arma- 
mento; 

e) Progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate Meridionali per il raddoppiamento 
del binario della Ferrovia Milano-Venezia nel tratto 
compreso fra Vicenza e Padova. — Spesa occorrente 


Monitore delle Strade Ferrate 


. Totali 


L. 773,480.24, non tenuto conto del valore del ma- 
teriale metallico di armamento; 

2° Che, tenuto conto delle fatte avvertenze, possa 
stipularsi colla Ditta Canepa Giuseppe il contratto 
per la concessione di acqua sorgente nel viadotto 
Verde (linea succursale dei Giovi); 

3° Che possa approvarsi il progetto di appalto 
per la fornitura dei ferri minuti per l'armamento 
dei tronchi San Filippo-Patti, della linea Messina- 
Patti-Cerda. — L’appalto è diviso in due lotti, uno 
per le piastre e per le stecche dell'importo appros. 
simativo di I. 106,286.72; l’altro per le chiavarde, 
il cui costo è preventivato di L. 39,506.97,; 

4° Che possa approvarsi il collaudo dei lavori 
eseguiti dalla Impresa G, Negri per la costruzione 
di un edifizio ad uso Caffè Ristorante nella stazione 
di Borgosesia, della linea Novara-Varallo. ‘ 


PLS 
Permessi d'entrata nelle stazioni 
della Mediterranea. 


Essendo incorso qualche errore nelle cifre di ta- 
luno dei prospetti mensili e conseQuentemente nei 
successivi riassunti dal 1° gennaio, crediamo oppor- 
tuno ripubblicare il completo quadro dell’anno in 
corso per ì due Compartimenti. 


1° Compartimento. 
Biglietti ordinari. 


_ 


Mesì Quantità _ Importo 
“Da 1.0.20 Da L. 0.10 Da L. 020 Da L. 0.10 
Gennaio N. 19,447-+ 15,524 L. 3,889.40 + 1,552.40 
Febbraio » 17,763 » 14,694 » 3,502.60 » 4,469.40 
Marzo po 24,224 » 18,321 » 4,844.80 » 1,832.40 
Aprile » 25,910 » 24,847 » 5,182 — » 2,184.70 
Maggio » 30,448 » 23,614 » 6,089.60 » 2,361.40 
Giugno =» 30,726 » 26,682 » 6,1405.20 » 2,668.20 


41° sem. N. 148,518 + 120,682 L. 29,703.60 + 12,068.20 


Luglio = N. 38,074 » 28,149 L. 7,714.80 » 2,814.90 
Agosto =» 40,757 » 41,707 » 8,151.40 » 4,170.70 
Settembre » 40,716 » 38,825 » 8,143.20 » 3,882.50 


Gen-Sett. N. 268,565 + 229,363 L. 53,713.00 + 22,936.30 
Totali N. 497,928 L. 76,649.30 
A questi due totali bisogna aggiungere 15 ]i- 

bretti d'abbuonamento semestrale e d’ubbuonamento 
mensile per la complessiva somma di L. 105.50, 
venduti nei primi tre trimestri dell'anno corrente. 

PIE 

2° Compartimento. 
Biglietti ordinari. 


Mesi Quantità Importo 

DaL.0.20 = DaL.0.10 Da L. 0.20 Da L.0.10 
Gennaio N. 15,193 + 4,627L. 3,038.60 4 462.70 
Febbraio » 14,696 » 3,907 » 2,939.20 » 350.70 
Marzo po 18,068 » 4,038 » 3,713.60 » 403.80 
Aprile » 26,319 » 35,072 » 5,263.80 » 507.20 
Maggio » 28,800 » 6,247 » 5.760 — » 624.70 
Giugno » 30,475 » 6,341 » 6,095 — » 634.10 
1° semestre N. 134,051 + 29,832 L. 26,810.20 + 2,983.20 
Luglio N. 36,183 » 7,903 L. 7,236.60 » 750.30 
Agosto » 34,950 » 9,328 » 6,990 — » 932.80 
Settembre» 32,300 » 9,419 » 6,472 — » 944.90 


Gen-Settem. N. 237,544 + 56,082 L. 47,508.80 + 5,608.20 


N. 293,626 L. 53,117.00 


A questi due totali biso@na aggiungere due libretti 
d'abbuonamento bimestrali per la somma complessiva 
di lire 14, venduti nei primi tre trimestri dell’anno 
corrente. 

. >SI 
Per l’orario dellu ferrovia Novara Genova. 

(Domanda di modificazione da parte di alcuni Municipi). 

Ci informano da Novara che quel signor Sindaco 
ha rimesso al Ministero dei Lavori Pubblici, in nome 
dei Sindaci di Vespolate, Garbagna, Cilavegna, Tor- 
naco, Nibbiola e Terdobbiate, un ricorso, col quale 
essi, a nome dei Municipi rappresentati, si associano 
alle domande fatte fin dal giugno u. 8. dalla città 
di Novara, perchè venga modificato l'orario della 
ferrovia Novara Genova în guisa che il treno, il quale 
attualmente parte da Mortara per Novara alle 8.13 
pom , venga ritardato fino a ricevere la coincidenza 
del treno che, partendo da Genova alle 7.15 pom., 
giunge a Mortara alle 10.4 pom. 

2 
Tariffe. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, anche a nome delle Amministrazioni 
ferroviarie dell'Adriatico e della Sicilia, ha sotto- 
posto all'approvazione governativa un progetto di 
modificazioni ed aggiunte alla tariffa speciale N. 5, 
G. V., del tenore segnente: « Nell’intestazione della 
» serie B della tariffa speciale N. 5, G. V., sosti- 

» tuire alle parole : «darili e carratelli della capacità 
» fino a 100 litri », quelle: « barili e carratelli non 
» eccedenti il peso di Kg. 25 ciascuno ». 

SS 

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del Me. 
diterraneo, anche a nome delle ferrovie dell’Adria 
tico e della Sicilia, ha proposto al R. Ispettorato 
Generale di prorogare per un altr'anno, a comin- 
ciare dal 16 dicembre p. v., l'esperimento della ta 
riffa locale N. 601, P. V. 

>< 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali, di ac. 
cordo colle Amministrazioni ferroviarie del Medi- 
terraneo e della Sicilia, ha presentato al R. Ispet 
torato Generale delie ferrovie la seguente proposta 
di modificazione alla nomenclatura delle merci, e 
di aggiunta alla tariffa speciale N. 104 P. V. 

« La voce — acque minerali anche in fiaschi sciolti, 
» se a vagone completo — Viene sostituita dalla se 
» guente: acque minerali anche in bottiglie ed in fia- 
» schi alla rinfusa se a vagone completo. 

« A piedi poi della tariffa speciale N. 104 P. V., 
aggiungere la seguente avvertenza: 

« Le operazioni di carico e scarico dei liquidi in 
bottiglie, fiaschi e dam'giane alla rinfusa sono ob 
bligatorie per le parti, detraendo dal diritto fisso 
la quota di L. 0.51 per tonnellata e per ciascuna 
operazione ». 


id 


& U ss = 


| Pa 

La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
visto che i risultati ottenuti nel primo anno d’espe- 
rimento della tariffa locale N. 410, P.V., quantuuque 
siano abbastanza soddisfacenti, non sono però tali 
da consigliare la proposfa per renderla detinitiva, 
ha chiesto al R. Ispettorato Generale delle ferrovie 
di essere autorizzata a prorogarne la validità, clie 
scadrebbe col 31 dicembre p. v. per un altr’anno. 

Con la proroga anzidetta si provvederebbe pure 
all'estensione della serie B della tariffa locale in 
parola, alle stazioni di Novara e di Santhià. 


e degli interessi materiali 
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S 
La Direzione Generale delle Strade Ferrate del 

Mediterraneo, anche a nome della Amministrazione 
delle Ferrovie dell’ Adriatico, ha proposto al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici di prorogare per un al- 
tr'anno, in via di esperimento, la tariffa locale N. 226 
P. V. pei trasporti di pasta di legno e di legna di 
pioppo e di abete in tronchi, la quale va a scadere 
col 81 dicembre p. v. 

> 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai se@uenti affari ferroviari: 

1. Progetto dei lavori di consolidamento a valle del 
visdotto al chilom. 121, lungo il secondo tronco Arce-Arpino 
della linea Avezzano-Roccasecca ; 

2. Progetto di tre nuove case cantoniere lungo il tronco 
Ponte di Piave-Motta della ferrovia Treviso-Motta ; 

3. Tipi del materiale mobile per le tramvie a vapore 
Bologna-Pieve di Cento-Malalbergo; 

4. Progetto pe! raddoppio del binario sul tronco Stra- 
della-S. Niccolò della linea Alessandria-Piacenza; 

5. Progetto d’ampliamento del deposito combustibili 
nella stazione di Treviglio lungo la linea Milano-Venezia ; 

6. Convenzione stipulata col .municipio di Luino per 
allevamento di piante a distanza ridotta dalla ferrovia Ponte 
Tresa-Luino ; 

1. Facoltà alla Società mandamentale del tiro a segno 
di Piacenza di costruire un chiosco in legno a distanza ri- 
dotta dalla ferrovia Alessandria-Piacenza ; 

8. Collaudo dei meccanismi fissi forniti dalla Società 
ta sul tronco Bologna-Persiceto della linea Bol3gna- 

erona. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Adriatico-Tiberina. — Visila d’ispe- 
zione al tracciato. — La Perseveranza annunciò: Gli ispet- 
tori del Genio civile Artom, Dellino e Salvini sono stati in- 
caricati dal ministro Finali di visitare il tracciato della fer- 
rovia Adrialico-Tiberina, che ispezioneranno entro il mese 
di novembre. Questa linea partirà da Mestre, correndo verso 
l'Adriatico, ed entrerà nella valle del Tevere, congiungendosi 
a Roma. 


Ferrovia dei Castelli (Roma). — Domanda di pro- 
roga per la costruzione. — Il presidente della Società ano- 
nima delle ferrovie secondarie romane ha rivolta istanza 
al Ministero dei Lavori Pubblici per ottenere che sia ac- 
cordata una proroga di sei mesi alla Società stessa per 
ultimare i lavori del tronco Roma-Albano della ferrovia 
Roma-Nemi per Marino, Castelgandolfo, Albano e Genzano; 
che la Società aveva l'obbligo di dare ultimati entro due 
anni, dalla data di concessione della linea approvata con 
regio decreto del 18 dicembre 1887 e quindi precisamente 
al 18 dicembre 1889. 

I lavori del tronco predetto procedono però molto atti- 
vamente, e si lia sicuro affidamento che entro i sei mesi 
di proroga domandati, ed anche prima, saranno ultimati. 


Tramvia Bologna-Picvedi Cento. — Apertura 
all'esercizio. — Annunciasi che nei primi giorni del corrente 
novembre possa aver luogo la inaugurazione della linea 
tramviaria Bologna-Pieve di Cento. - 


Tramvia clettrica a Roma. — Parere del Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici. — Questo ha dichia- 
rato ammissibile con alcune avvertenze la ‘domanda della 
Società Romana dei tramways e degli omnibus per l’appli- 
cazione, come esperimento, della trazione elettrica sulla linea 
per via Flaminia, da Piazza del Popolo a Ponte Molle, 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — Approvazione canlo- 
nale della nuova Società Giura-Sempione. — A complemento 
di quanto abbiamo annunciato in questa stessa rubrica del 
numero 43, circa il Governo del Cantone di Vaud, aggiun- 
siamo che la Commissione del Gran Consiglio del Cantone 
medesimo, a cui venne rimesso l’incarico del preavviso sulla 
quistione della fusione della Svizzera Occidentale-Sempione 
colla Giura-Berna-Lucerna, si è diviso in maggioranza (sei 
membri), che propone di ratificare la fusione con alcune 
riserve (relatore il signor consigliere nazionale Pachoud), 
ed in minoranza (relatore il signor Berdaz), che propone 
l'approvazione condizionata e domanda precise assicurazioni 
circa l’esecuzione del Sempione. 


— Circa la ripresa delle trattative italo-svizzere. — 
Annunciasi da Berna al Sole: Il Consiglio Federale non ha 
ancora diretto, come fu annunziato da alcuni giornali ita- 
l'ani, una nota al Governo italiano onde si riprendano 1 
negoziati per la questione del Sempione. Tale iniziativa no 
sarà presa dalla Svizzera che nel prossimo mese quando 
tutti i fautori interessati avranno ratificato la fusione delle 
Società: « Suisse Occidentale » e « Jura-Berne-Lucerne ». 


Ferrovio Svizzere. — Per il riscatto. — Parecchi 
giornali dell’interno della Svizzera hanno annunciato che il 
consigliere federale Welti, in occasione della fusione della 
Società della ferrovia Svizzera Occidentale-Sempione colla fer- 
rovia Giura-Berna-Lucerna, avesse risollevato il suo pro- 
vetto di riscatto delle ferrovie svizzere per parte della Con- 
federazione. Ora il Bund si dice in posizione, dalle informa- 
zioni assunte, di rettificare questa notizia, nel senso, ciuè 
che il sie. Welti, come capo del Dipartimento delle ferrovie, 
ha espresso l'intenzione dì tenere un discorso a favore del 
riscatto, se il contratto di fusione sarà portato davanti le 
Camere federali. Infatti il contratto in quistione offrirebbe 
l'occasione favorevole a questa manifestazione, le due Società 
avendo già dichiarato di essere disposte a cedere la loro pro- 
prietà alla Confederazione. 


— Ferrovie di montagna. — Oltre alla ferrovia della Jung- 
frau, alla quale abbiamo accennato nel precedente numero 
e della quale diamo ampie e precise informazioni nella « Ri- 
vista delle ferrovie straniere » di questo numero, altra di- 
manda fu presentata per una ferrovia di montagna. Il fab- 
bricante Briick in Brienz ha presentato al Consiglio federale 
)a domanda di concessione per una ferrovia sul Ztok/korn di 
Brienz. 


Ferrovie Austro-Ungariche. — Nuova ferrovia 
tra Vienna e Budapest. — Scrivono da Budapest allo Zests. 
chrift fur Einsenbahnen che il Ministro del Commercio di 
Ungheria ha risoluto di far costruire una nuova linea tra 
le due capitali della monarchia Austro-Ungarica. Il tracciato 
lo si studia già sul territorio ungarese, ove avrebbe suo punlo 
di partenza da Altenburg. 


— Riduzione di tariffe e tariffe per zone sulle ferrovie di 
Stato austriache. — I giornali di Vienna annunziano che il 
Consiglio d’Amministrazione delle Ferrovie di Stato austriache 
ha preso a graudissima maggioranza la deliberazione di dimi- 
nuire le tariffe dei viaggiatori e di stabilire una tariffa per 
zone (1). Il Ministro del Commercio ha dichiarato che tale 
proposta sarà esaminata con grande cura, lanto più sotto il 
punto di vista delle finanze dello Stato. 


Forrovio Russe. — Ferrovie strategiche. — La rete 
strategica delle ferrovie della Russia occidentale si è consi. 
derevolmente estesa coll’apertura della linea P/eskau- Riga 
lunga 200 chilometri. Pleskau, capoluogo del governo di tale 
nome, a 300 chilometri da Pietroburgo, trovasi sulla prin- 
cipale via di comunicazione colla frontiera tedesca ed au- 
striaca. Sino ad ora la strada da Riga a Pietroburgo non 


(1) Circa il sistema delle tariffe per zone sulle ferrovie Ungheresi dello Stato vedi: 
<« Rivista delle ferrovie straniere » in questo numero e « Notizie ferroviarie estere » 
del n. 42. 
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era punto facile nè comoda e, passando per Dunaburg, 
misurava ben 900 chilometri. Colla nuova linea per Pleskau, 
la distanza da Pietroburgo a Riga si abbrevia di 350 chi- 
lometri. 

Tra poco poi Revel sarà unita alla ferrovia di Varsavia; 
essendochè il tronco Verro-Dorpat, lungo 130 chilometri, 
che fa capo alla ferrovia Pleskau-Riga, è pressochè compiulo, 
e Dorpat è già in comunicazione ferroviaria con Revel. 

— I giornali russi annunziano inoltre che fra pochi giorni 
si adunerà a Pietroburgo una Commissione composta del 
generale Obratschem, del Ministro delle Finanze Wischne- 
sradski, del Ministro della Guerra Wannowski e del Ministro 
Hublinet, sotto la presidenza dell'ex Ministro delle Finanze 
Abasa. La Commissione discuterà intorno al memoriale pre- 
sentato dal .g>nerale Obratschem; ritiensi però che in con- 
siderazione alla situazione finanziaria il piano elaborato dal 
generale Obratschem verrà a subire una limitazione. Ver- 
ranno però accordate le richieste ferrovie strategiche. 


Ferrovio americane. — Statistica delle ferrovie 
degli Stati-Uniti del Nord nel 1888. — Furono tèstè pub- 
blicate due statistiche delle ferrovie degli Stati-Uniti; da 
una di esse « Poor's Manual », che comprende l’intero 
esercizio 1888 riassumiamo i seguenti dati (1). 

La lunghezza delle linee compiute al 341 d cembre 1888 
era di 156,082 miglia (2), dei quali circa 3000 furono aperti 
all’esercizio nel secondo semestre. Calcolando su 154,726 mi- 
glia costrutti e su 154,9H miglia di ferrovie esercite, sì 
ha il seguente quadro: 

Azioni per miglio di linea costrutta . . L.s. 
Debito consolidato... +... .. > 
Costo della strada per miglio di linea eser-  » 


28,768 
20,972 


citata... 0.060.600» 00,732 
Proventi per mille sul trasporto dei viag- 

gialori < e + au us cele a a DD 1729 
Proventi per mille sul trasporto delie merci » 4,397 
Percento sulle spese d’esercizio . . .  » 68-72 040 
Dividendi pagati sulle azioni . . . . >» 1-71 » 
Interessi pagati sulle obbligazioni e pre- 

Sutil co aa en 417 » 
Media pagata sulle azioni, obbligazioni e >» 

prestiti o. 0.0 .0.0.06 00 3-03 » 


Il traffico delle merci ammontò nel 1888 a tonnellate- 
miglia 70,423,005,988, con un aumento del 14.4 0;0 sul 
1887. Nonostante un propressivo aumento di traffico, i bene- 
fici realizzati hanno considerevolimente diminuito. 

Ecco i ‘benefici realizzati per tonnellata e per miglia negli 
ultimi sei anni: 

1888 1887 1886 1885 1884 1883 
0-907 1-03£  1-042 1-0597 1124 1-296 

Dal 1883 al 1884 le tariffe per il trasporto delle merci 
furono ribassate del 9 040; dal 1884 al 1885 del 6 0/0; dal 
4885 al 1886 e dal 18806 al ‘1887 dell'1 0/0; dal 1887 al 
1888 del 12 00. 

altra parte, i beneficì diminuirono ancora per l' au- 
mento delle spese d’esercizio. Ecco la proporzione di queste 
spese negli anni dal 1883 al 1888: 

1888 1887 1586 1855 1884 1883 

68-72 64-45 63-84 65-12 65-21 68-78 

L'aumento di 40,000 dollari nelle spese d'esercizio nel 
1888 e la diminuzione di 80,000,000 di dollari nei prodotti 
per causa della riduzione delle tariffe, non poterono a meno 
di avere influenza sui redditi dei capitali impiegati nelle 
ferrovie. Di ciò diamo prova nel seguente prospetto, che 
stabilisce l'aliquota percentuale degli interessi e dividendi 
pagati per le azioni, obbligazioni e prestiti negli ultimi 
sei anni: 


(1) Ricordiamo che in questa stessa rubrica , nel n. 87 del 1888 (15 settembre), 
abbiamo ria-sunti comparativamente, per il primo semestre del 1887 è quello del 
188, i principali dati statistici sull'esercizio ferroviario negli Stati-Uniti durante 
tali periodi di tempo. 

(2) Il miglia degli Stati Uniti-del Nord d'America, come il miglia inglese, equi- 
vale a m. 160V.31. 


1885 


18881887 1886 1884 1883 
Obbbligazioni . . 435 4-71 4-75 4-77 4.66 — 
Obbligazionie prestiti 4-17 4-05 4-53 4-62 4-51 4-59 
Azioni o... . 4-77 218 2-0£ 2-02 248 2-75 
Azioni, obbligazioni e 

prestiti + . . 3-03 3-04 3-26 3-36 3-52 3-68 


ll « Poor's Manual » attribuisce questi risultati alla con- 
correnza, al cattivi raccolti, all'influenza della legge del- 
l'« Interstate Commerce » (1) e alle difficoltà create dalle 
differenti legislazioni. 

Riassumiamo, infine, in milioni di dollari le principali 
cifre concernenti l'esercizio delle ferrovie nell'ultimo quin: 
quennio: 


1888 1887 1856 1885 1854 
Prodotti lordi... . 960 MO 890 773 771 
» o onelli. . . . 302 895 301 269 208 
Interessi pagati . . +. 207 204 189 187 4177 


Dividendi pagati. . . 80 92 82 78 43 


Notizie Diverse 


società Nazionale delle Officine di Savi- 
gliano. — missione di nuove Ubbligazioni. — 1 26 
scorso ottobre ebbe luogo in Torino, presso la sede della 
Società, un'assemblea straordinaria di azionisti per discu- 
tere ed approvare il progetto di una emissione di Obbliga- 
zioni. 

I nuovi e maggiori impegni assunti dalla Società coll’in- 
corporazione dell’Ausiliare (2) e quelli che ne deriveranno 
per l'acquisto dei locali delle Officine in Savigliano (3), po- 
nevano la Società nel bisogno di aumentare il capitale. 

All’assemblea erano rappresentate 2403 Azioni, superanti 
i due terzi del capitale sociale, come richiedesi dalle dispo- 
sizioni di legge; presiedeva l'ingegnere cav. Fenolio, pre- 
sidente del Consiglio d’amministrazione, assistito dal Consiglio 
medesimo e dal Collegio sindacale. 

Il presidente diede lettura d’una breve relazione nella 
quale si esponeva il progetto di questa nuova emissione di 
Obbligazioni. 

L'emissione era stabilita nei seguenti termini: 

a) Il numero delle Obbligazioni da emettersi. sarà 
di 4900; 

6) Esse verranno emesse al prezzo di L. 000 ciascuna 
col reddito del 4 1(2 per cento, libero da qualsiasi gravame 
d'imposta per parte del Governo italiano; 

c) Le Obbligazioni saranno rimborsabili tutte nel ter- 
mine di venticinque anni, e mediante successive estrazioni 
annuali, al prezzo di L. 510, con premio di 10 lire per 
azione; 

d) I pagamento degli interessi ed il rimborso delle 
Obbligazioni sorteggiate sarà falto in moneta italiana per 
le Obbligazioni che resteranno in paese, in oro per quelle 
acquistile a Bruxelles. 

Questa nuova emissione rende poi necessaria una pro- 
roga alla durata della Società, la quale, essendo stata co- 
stitutta nel 4881 per trenta anni, verrebbe a cessare nel 
4941. La proroga nuova proposta viene ad allungare la sca- 
denza della Società al 31 dicembre 1919. Così pure per il 
fatto dell'aumento del capitale vengono leggermente a mo- 
dificarsi i rapporti d'interesse col Municipio di Savigliano 
nel senso della ripartizione degli utili. 

Udita lettura della relazione e delle necessarie modifiche 
allo statnto sociale, l'assemblea approvò alla unanimità € 
senza discussione l'emissione delle 4900 Obbligazioni e le 
modificazioni proposte allo statuto. 


(1) Dell'« Interstate Commerce Law » abbiamo trattato nel n. 45 del 1888 (10 no- 
vembre), a pag. 716 nell'articolo speciale dal titolo « Concorrenza ferroviaria tra il 
Canadà e gli Stati-Uniti ». 

(2) Vedi n. 19 del Monttore (11 maggio), pag. 302. 

(3) Vedi « Informazioni » nei numeri 23 e 42 a pagina 365 e 671. 
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Roma porto di mare. — /rogetto dell'ing. Obe- 
rholzer. — Lunedì 28 scorso ottobre, sotto la presidenza del 
Prefetto di Itoma, si è radunata ia Prefettura la Commis- 
sione locale per le opere dei porti, spiaggie e fari, per pren- 
dere in esame il progetto dell’ ingegnere Oberholzer, rela- 
tivo alla costruzione di un porto-canale a Roma. 

Intervennero all’adunanza l'ingegnere capo del Genio civile, 
un ufficiale superiore della R. Marina, un maggiore del Genio, 
un capitano della Marina mercantile ed i rappresentanti del 
Sindaco di Roma e della Camera di commercio. 

La Commissione, dopo una discussione preliminare sul pro- 
setto, sul quale l’autore ingegnere Oberliolzer fornì ampie 
spiegazioni, su proposta del marchese Gravina nominò una 
Sottocommissione con l’incarico di esaminare parlilamente 
il progetto, e quindi riferirne alla Commissione centrale nella 
sua prima seduta. La Sottocommissione riuscì composta del- 
l’ingegnere capo del Genio civile, e degli ufficiali di Marina 
e del Genio. 

Secondo questo progetto dovrebbe costrursi un canate di 
19,500 inetri di lunghezza, il quale porrebbe Roma in con- 
dizione di diventare porto di mare. 

Il canale progettato partendo dalla basilica di S. Paolo, 
raggiungerebbe il mare a circa 300 metri dall’imboccatura 
dell’emissario d’Ostia ed a 5 chilometri e mezzo dagli sbocchi 
del Tevere. La parte del canale che si trova verso 1l mare 
verrebbe a formare una specie d’avamporto costituito da due 
gettate di 400 metri di larghezza e dovrebbe pescare fino ad 
41 metri di profondità. La torre del faro verrebbe costrutta 
all’estremità del molo di levante, ed avrebbe un'altezza di 
43 metri in modo da essere visibile a 17 miglia dalla costa. 

HH canale presso la basilica di S. Paolo dovrebbe formare 
due grandi bacini per il movimento dei navigli e per le ope- 
razioni commerciali. Il porto propriamente detto sarebbe for- 
mato da un bacino rettangolare di 400 metri li lunghezza, 
600 di larghezza e 10 di profondità. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


lticordiamo che abbiamo pubblicato: 

Nel « Memorandum » del n. 21(25 scorso maggio), a pag. 331, il 
testo della Notificazione del Dlinistero del Tesoro, in data 30 
aprile, circa i DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE LUB- 
BLICHIE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 

Nel « Memorandum » del n. 31 (3 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del Tesoro, în data 11 luglio, 
circa l’AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI ; 

Nel « Memorandum » del n. 33 (17 corrente agosto), a pag. 531, il 
testo della Circolare del dinistero dei Lavori Pubblici, in data 
S agosto, circa le conseguenti OPPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
ovLI 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APPALTO PER I LAVORI DI 
CONTU DELLO STATO. 


I. — Luvori e Fornitura 
per Herrovie. 


Seeniamo con un asterisco # le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni ParticoLaRI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per approvazione al R. Ispettorato Generale. 


l'ete Adriatica. — L. 820,000 * per l'ampliamento della sta- 
zione di Barletta in dipendenza dell’innesto della linca per Spinaz- 
zola; 
L. 28,248.75 per l'impianto d'una piattaforma da m. 8.50 nella 
stazione di Ferrara, escluso il valore del materiale metallico di ar- 
mamento; 
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I. 17,190 per il consolidamento delle trincee fra i km. 153 e 
158 della linea Castellamare Adriatico-'l'erni ; 

I.. 3570 per l'acquisto di nove apparechi Haag pel riscaldamento 
a vapore, da applicare ad altrettante locomotive; 

Impianto del riscaldamento a vapore negli uffici del materiale 
mobile a Porta al Prato in Firenze; 

Sistemazione di due strade laterali alla ferrovia ed un fosso di 
scolo al km. 153.604 da Toma, della linca Foligno Falconara; 

Progetto * di spostamento della stazione di Mondello sulla linea 
Lecco Colico. 

Direzione lecnica governativa per le ferrovie in Lucca. Lire 

1,370,000 * per il progetto esecutivo del tronco Aulla-Ponte a Mo- 
riano della ferrovia AullaLucca. 


Nete Mediterranea. — L. 144,700 per costruzione binario d'in- 
crocio con posto telegrafico presso il ponte della Bormida fra Cengio 
e Saliceto. 

I. 17,000 per la costruzione di un pennello nel torrente Staf- 
fora, in prossimità della spalla sinistra, ed a monte del ponte fer- 
roviario sulla ferrovia Voghera-Pavia; 

L. 15,200 per modificazioni di binari nella stazione di Ronco, 
della linea succursale dei Giovi, per rendere indipendenti l'uscita dei 
treni merci discendenti dall'entrata di quelli ascendenti; 

L. 600 per costruzione dì un tombinu di scolo nella galleria 
dei Capuccini presso Spezia, sulla linea Genova-Spezia; 

IL. 5860 per impianto di una tubazione di allacciamento della 
condotta d’acqua potabile comunale col rifornitore d'Acqui; 

i Lavori occorrenti onde consolidare il fabbricato viaggiatori della 
stazione di Ioseto, della linea da 'l'aranto a Reggio. 

Schemi di contratto e di tariffa stipulati colla Ditta Ercole Carlo 
di Asti per l'esecuzione di opere di difesa a monte della spalla destra 
del ponte sul Tanaro presso Asti; 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 2950 per spostamento binari e modi. 
ticazioni al piano caricatore nel piazzale merci a P. V. per l'impianto 
di un capannone ad uso delle Kegie Poste in stazione di Roma- 
T'erinini; 

L. 4730 per modificazioni al binario di ricovero della stazione 
di Isola del Cantone, e ioditlcazione alla livelletta fra Isola del Can- 
tone ed Arquata; 

I.. 22,000 per la costruzione di un nuuvo ponticello di m. 3 
di luce e di un acquedotto di m. 2 al km. 101.772 e 103.021 fra 
Amendolara e ‘l'rebitacce; 

I. 11,311.90 per consolidamento muri d'ala del ponte sul Ba- 
sento al km. 196.236 presso la stazione di Campomaggiore; 

I,. 1400 per consolidamento della casa cantoniera al chilometro 
26.464 fra Bemalda e Metaponto ; 

I.. 700,000 per ricostruzione parziale del rivestimento della gal- 
leria di Cutro; 

L. 33,754 pel provvedimenti occorrenti onde migliorare il ser- 
vizio d'acqua del rifornitore della stazione di Spigno. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici (12 novembre, ore 10 antimeri- 
diane, unico). — Appalto e detinitivo deliberamento delle provviste 
dei ferri minuti del 1” tipo ferrovie complementari per l'armamento 
dei tronchi San Filippo-Barcellona-Patti della linea Messina-Patti- 
Cerda in due lotti: 

1° lotto — stecche corniere, quintali 1,721.68; piastre di fondo 
quintali 1,404.40, importo L. 106,286.72, cauzione provvisoria lire 
5500, definitiva L. 10,700. Consegna 15 gennaio 1590 al porto di 
Milazzo sotto paranco; 

2° lotto — chiavarde con rosette quintali 320.21, arpioni quin- 
tali 794.67, importo L. 39,506.97, cauzione provvisoria L. 2000, de- 
finitiva L. 4000. Consegna come 1° lotto. 


l’ontocaLLo. — Ferrovia Beira-Baira, — L'impresa costrut- 
trice di questa ferrovia riceve proposte per la fornitura del materiale 
tisso necessario a 25 stazioni. — Dirigersi a ZLisVona all'ingegnere 
Almeida Pinheiro, ingegnere-direttore dell'impresa. 


4. Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. -- Assandri Attilio di Roma. l’appalto dei 
lavori relativi all'ampliamento della stazicne di Segni, ribasso 30 
per 00. 
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II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 

Direzione struordinaria del Genio militare pei lavori della R. 
Marina (Spezia). — L'appalto per la costruzione di un’ofticina per 
forni e fucine agli scali nel R. Arsenale militare marittimo di Spezia 
fu aggiudicato ai signori fratelli Invitti di Milano, col ribasso del 
24.28 0/0 (V. N. 85 e 41). 


Appalti. 


Municipio di Livorno (9 novembre, ore 1 pom., 1° asta). — Ap- 
palto per la costruzione del pubblico mercato. Importo L. 891,024. 
Cauzione L. 50,000. Fatali 25 novembre, ore 2 pom. 

Città di Genova (14 novembre, ore 2 pom., definitivo). — Ap- 
palto per l’apertura di strade fra via Libertà e piazza Tonmuasco. 
Importo ridotto L. 84,048.953 (V. N. 539 e 42). 

Intendenza di Finanza di Sassari (15 novembre, ore 10 anti. 
meridiane, 1‘ asta). — Appalto per la costruzione di un edificio ad 
uso ufficio di dorana, alloggio del ricevitore e caserma per le guardie. 
Importo L. 25,420. Cauzione il decimo. Fatali 20 novembre. 


Municipio di Palermo (16 novembre, ore 2 pom., unico e defi- 
nitivo) — Appalto per la costruzione della nuova strada dalla via 
Sampolo alla piazza del Campo, attraversando i terreni Airoldi e 
Sciarra. Importo L. 90,756. Cauzione L. 9,100. 


Municipin di Siracusa. — Dovendosi costrurre alcuni edifizi per 
le scuole elementari maschili e per la palestra ginnastica sulle aree 
degli ex-fortilizi, il Municipio bandì un concorso nel quale i due pro- 
getti migliori otterranno il premio di L. 1000 l'uno e L. 500 l’altro. 
11 tempo utile scade col 28 febbraio 1840. 


lè. Prefettura di Rovigo. — D'ordine del Ministero dei Lavori 
Pubblici rimane sospeso fino a nuovo ordine l'appalto dei lavori di 
imbancamento dell’argine destro d’Ailige nella località Drizzagno 
Primo, ecc., il cui importo era di L. 78,540 e l'appalto era stabi- 
lito pel 5 corrente (V. N. 42). 


Svizzera. — Il Dipartimento delle pubbliche costruzioni mette 
al concorso la esecuzione delle opere di sottustruttura del ponte în 
ferro sul Brenno a Dongio, e di parziale costruzione della strada 
cantonale sulla destra del tiume rimpetto al Satro, dell'importo pre- 
ventivo di fr. 21,464.25. Inoltrare le offerte scritte. garantite con 
deposito di fr. 2000, al Consiglio di Stato per le 2 pomeridiane del- 
V’11 novembre. 


BeLcio. — Governo Provinciale d'Anversa — 2 dicembre. mez: 
zogiorno. — Lavori di migliorie nel regime del corso della Senna 


(1° sezione). Importo fr. 1,404,2::2.72 ; cauzione fr. 40,000. Sotto 
missioni per lettera raccomandata non più tarli del 2£ novembre. 
Prezzo del quaderno d'oneri fr. 3.30; dei piani fr. 210.35. 


— Governo Provinciale di Ninur — 7 dicembre, ore 11 ant. 
— Costruzione delle sezioni da Wanlin a Houget e da Houget a 
Herbet della strada da Wanlin a Anseremme per la vallata della 
Lesse. Importo fr. 2,245,000; cauzione provvisoria fr. 60,000; cau- 
zione definitiva fr. 120,000. Sottomissioni per lettera raccomandata 
non più tardi del 3 dicembre. Prezzo del quaderno degli oneri 
fr. 5.25; dei piani fr. 219. 

Francia. — Municipio di Roubatrxc (Nord) — 12 novembre, ore 
11 ant. - Costruzione di un nuovo ospizio; in 7 lotti; importo to- 
tale fr. 61%,072.62. 


III. — 


llorniturcoec diverse. 


Aste. 
R. Fonderia — (renova — (7 novembre, ore 3 pomer., unica e 
definitiva) — Fornitura di 300 tonnellate di carbone coke a 1.. 58 


la tonnellata. Cauzione L. 1740. Consegna a giorni 60. 


R. Fabbrica dl’ Armi — Terni — (14 novembre, ore 4 pom , unica c 
definitiva), — Fornitura di litantrace grasso, in due lotti: 1° lotto, 
per fucine, tonnellate 500 a L. 48; 2° lotto, per gaz:luce, tonnel- 
late 500 a L. 45. Cauzione il decimo. Consegna a giorni 50. 

Direzione Compartimentale dei l'elegrafi — Firenze — (14 no- 
vembre, ore 12 merid., 1' asta). — Fornitura annua di N. 2300 
pali di castagno selvatico e per il periodo continuativo di anni cinque 
a datare dall'esercizio 189091. Importo complessivo L. 124,750. 
Cauzione L. 1000. Fatali 22 novembre, ore 12 merid. 


e degli Interessi materiali 
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R. Fonderia — Napoli — (16 novembre, ore 1 pom., unica e defini- 
tiva), — Fornitura di kg. 13,000 di rame in pani. Importo lire 
22,500. Cauzione il decimo. Consegna a giorni 80. 

Arsenale di Costruzione — Torino — (19 novembre, ore 4 pom., 
unica e definitiva). — Fornitura di tonn. 500 di litantrace magro 
(per forni e caldaie a vapore) a L. 36 la tonnellata. Cauzione lire 
1800. Consegna giorni 40. 

R. Fabbrica d'Armi — Torino — (19 novembre, ore 10 ant., unica 


e definitiva), — Fornitura di tonnellate 300 di litantrace grasso a 
L. 37 la tonnellata. Cauzione L. 1200. Consegna a giorni 40. 
Aggiudicazioni. 


Direzione delle Costruzioni Navali (Venezia). — La fornitura 
di 2 caldaie d'acciaio Martin Siemens (ferro omogenco) a tre forni 
con tubi scaldatori di ottone per il R. Trasporto Europa fu aggiu- 
dicata alla Ditta Miani, Silvestri e Comp. di Milano col ribasso del 
23.15 0/0 su L. 79,427 (V. N. 42). 

R. Polverificio (Fossano). — La fornitura di kg. 8000 di zinco 
in lamiera sottile venne aggiudicata al signor Blangino Giovanni di 
Fossano col ribasso del 15 00 (V. N. 40). 

Ministero della Marina: De Marco Vianello e Moro e Comp., Ve- 
nezia, una caldaia di ferro, L. 19,169,22; 

Fonderia Fratte, Salerno, una caldaia a focolare iuterno, lire 
5148; un generatore in acciaio, L. 8586; 

Giovanni Ansaldo e Comp., Sampierdarena; due evaporatori, lire 
25,665.80; 

Carmine De Luca e F., Napoli, quattro boe di lamiera di ferro, 
L. 1852.40. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costr usioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura dell’ossatura metallica d’una palazzina pel signor M. Ca- 
puto a Spinosa. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


18 novembre. — Società Anonima Canavese per la Strada 
Ferrata Torino-Ciriè-Lanzo. — Assemblea generale straordinaria 
per le ore 1.30 pomeridiane nelle sale della Camera di Commercio 
di Torino. 

18 d'cembre — Navigazione Generale Italiana. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 2 pomeridiane presso la sede sociale 
in Roma. 


26 novembre. — Società Italiana per le Strade Ferrate della 
Sicilin — Assemblea generale per le ore 3 pomeridiane in Roma 
presso la Sede sociale (V. pagine Annunzi). 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Società della Ferrovia Marmifera-Privata. — Col 1° gennaio 
p. v. saranno rimborsate le obbligazioni seguenti state estratte: 
Certificati da una obbligazione 


NUMERI) 
3902 5436 1196 7637 6076 432 5011 4763 2574 
3661 156 6125 6725 05079 4256 910 4915 2313 
1606 3383 5736 5442 474 4165 6206 7607 6439 
3334 3819 6687 7743 316 5301° 1967 1177 2386 
1559 5590 821 6413. 

Certificati da quattro obbligazioni 

NUMERI 

641 8I7 549 295 186 1526 16 1934 689 57 727. 


Società Anonima Metallurgica Tardy e Benech (Savona). — 
Si prevengono i signori azionisti che il dividendo del 4° esercizio 
sociale, fissato dall’assemblea generale del 26 settembre 1859 in 
L. it. 17.50 per ogni azione, verrà pagato a cominciare dal giorno 
10 novembre, contro ritiro della cedola N. 4, presso la sede della 
Società in Savona, presso il Credito Torinese in Torino e Banca Su- 
balpina in Torino. 

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Ottobre 26 Novembre 2 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . L. 702.50 702.50 
» » ‘Mediterranee vecchie . . . » 595.50 593 
» » Sicule vecchie. . . ... » 600 600 
» » Sarde (preferenza) - . » 270 270 
» » Palermo-Marsala-Trapani . . » 380 380 
» » Gottardo. . . ..°... »n 890 890 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . +.» 588 508 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . . . » 298 298 
» » Novara-Seregno . . » 235 235 
» » Palermo-Marsala- Trapani » 314 314 
” » » 2* emiss. » 305 305 
» » Centrale Toscana. . . » 525 525 
» » Meridionali. dl, "è » 316 316 
» » Sarde, serie A. . . . » 301 301 

» » » serie B. . . . » 304.50 304.50 

» » » L879. .; LoL » 907.25 307.25 

” » Pontebba . » 462.50 462.50 
p » Nord-Milano n 260 260 

» ” Meridionali Austriaclie . » 31250 312.50 
» » Gottardo 4°%/,. ... .  » 103 103 


- 


_G PASTORI, Direttore-propr ietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


2 E , ° 

A > ° s 

I 0g s.9 È 

pi È S 55 sa 

i sw pe i E 

2 3 87 di. 

0 I 

- _Chil. 32 | Chil. 108 Chil. 14 - Chil. 53 

Viaggiatori . . .. . +... 5, 710. .50, 15,827. 80). 2,161.50] 4,464.05 
Bagagli e Cani. . 109.10, 344.70 73,85 130.50, 
Merci a G. V. ed Accelerata . 815.35 = 3,646.65 204.85 640.30 
Merci a P.V.. . ..... 5,038. .20| 6,448.95| 1,189.70 1,496.60 
Toraui 11,673.151 _26,267.60| — 3,629.90] 6.731,75 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 10 al 20 Ottobre 1889. 


i 


Ì 


1 


5 "E E E° % 

E ci 2 È si | «8 S| 

Fa] 5 = 3 ci do e è 9 

Î po SJ E CHI Ss | Ss S 

E E 2 © © S i = da DI 

2 < ° A fa es lay < 
Chil. 24 "Chil, 44 | Chil. 33 | 'Chil. 77 | Chil. 79 Chil. 48 | Chil. 75 | Chil. 45 

1.238.551 3,631.55/ 4,096.75|  9,177.05/ 6,238.45! 2,348.30] 6,851.15' 3,970. 40 

11.25 100.35. 15.65 87.90) 64.75) 34.50| 47.50. 63.45 

238.70 891.90, 75.25 146.90) 521.95] 361. 35| 541.10 404.80, 
2,335.65]  1,623.25)  142.60|  1,483.30| 1,012.35| 472.40' 3,168.80| 760.75’ 
3,824.15) _ 6,247.05) 4,330.25] 10,895.15|_7,837.50! 3,216.55/10,411 55 5.109.90] 


FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MFSE DI AGOSTO 1889. 


Terino-Ciriò- 


Torino-Rivoli Tuo 


Chilom. 12 Chilom. 32 


18,021.20 
038.50 


18,604.70 


51,714.00 
11,998.28 


Grande Velocità 
Piccola Velocità 


Toraui 63,712.28 | 


e e N ZE AA e — 


Settimo-Rivarolo- 
Castellamonte 
Chilom. 280 |__ Ck 


22,958.55 
11,229.65 


aiSA Rae 


Basaluzzo- 


Santhià-Biella Frugarolo 


Fossano-Mondovì | Sassi-Superga 


Chilom. 3 
6,631.40 


Chilom. 24 


Chilom. 30 


“—— Chilom. 9 


934.35 
165.50 


4,385.20 
215. (i) 


58,353.49 
31,191.85 


iS 


_—_—_—-& 


1,102.85 _ 


4,600.95 6,631.40 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 29* Decade — dall’11 al 20 Ottobre 1889 


de e e 6 —- _—_- 


RE FE PILENCIPALE 


GraND PiccoLa INTROITI MELIA l’RODOTTI 
ANNI VIAGGIATORI BauauLI ASDE. Lo È ° TOTALE dei chilom. 3 
VeLOCITÀ VeLocITÀ DIVERSI ui per chilom. 
esercitati 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 1.058.109 77 55.533 55 648.277 67 1.518.510 42 26.394 51 3.307.225 02 3.097 00 827 43 
1888 1.341.562 63 53.421 50 548.525 93 1.427.309 71 10.236 25 3.381.056 32 3.907 00 845 90 
Diferenze nel 1889 — 283.452 86 | + 2.111 75540 90.751 74| + 91.600 71! + 16.15826 |] — 73.530 40 » — 1847 
PRODOLTI DAL 1° GENNAIO. | 
1889 30.103.528 26 | 1.409.x88 93 9.020.834 5 | 37.049.538 76 299.365 80 | 78.783.606 29 3.997 00 | 19.710 68 
1888 3I.255.280 44 1.419.839 32 | 10.739.884 38 | 36.933.707 91 314.397 30 > 80.665.109 33 3.995 59 | 20.188 54! 
Differenze nel 1889 — 1.151.752 IS 0 9,950 391 — 89 049 84 | Po 114.259 82] — 7 15.031 90! — 1.881.203 09 | Po DAL] — 477/56 
it VE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 125.194 66 2.346 4 35.594 92 | 130.051 15 586 72 203.773 89 1.154 91 254 37 
1888 59.204 23 1.541 15 16.650 Di | 80.522 02 494 87 158.742 81 USB 83 190 87 
Diferenze nol 1889 + 35.090 43 | + 505 29 | + 18.914 38 | + 49.529 13 | + 91 85 | + 105.031 08 | + 166 08 | + 63 50 
j PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 2,243,013 73 48.648 60 484,106 33 2.339.352 20 21.759 48 | 5 137.780 40 1.134 02 4.530 59 | 
1888 1.757.466 93 40.870 54 253.128 35 1.448.066 DI 20.254 08 3.519.546 41 853 20 4.115 82 
Digerenee nul 1889 2 486446 SO | +4 7.778 06 | 4 230.977 98 | P_ 891.255 15 | 4 1.475 400) + 1.617.933 990 1 +4 vis srl 4 41477) 
Ji 20 vttobro aperto il tronco Crevalcore-S. Felice sul Panaro di Chilom. 13. 
LAGO DI GARDA 
WON Ù PRODOTTI DELLA DECADE = e PRODOTTI DAL 10 GENNAIO Î 
(dl G I O E ELI - de —____—— e + — I 
| 1889 Î 1888 | Diferenzo nel 1889 0 1889 | 1888 | Diferenze nel 1889 
Viaggiatori . .. ., : z 5.363 25 4.751 20 | + 612 05 112.148 10 110.094 99 | + 2.053 20 
Merci vil 3% duel 1.004 20 1.096 35 | — 92 15 20.813 24 20.407 74 | + 4U5 DI) 
Introiti diversi . DA È . 150 40 32 00 | + 118 40 1.061 75 2.366 722 | — 104 9i | 
Torati do 6517585 5.879 55 | + 638 30 134.623 09 132.869 36 | + 1.753 73 | 
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Società ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


SAVONA 


Capitale: Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles). Ferri ad angolo, 
. Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione, — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Iramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 
Depositi: TOHINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Ilulia 


_ — — di x 


‘iii en ai RETE 


‘nici (i 


Fuori concorso 
Parigi 1859 
Cr oone 


Gran Premio 
i Parigi 1875 


— 


JACOB HOLTZER & C. 


Acciaio « Wolfram » adoperato senza temperarlo. 

Acciaio «4 Cromo, il più duro conosciuto. 

Acciai fasi per utensili di meccanici, lime, coltelleria, ecc. 

Acciai raffinati, da saldare. per ferri da taglio, ece. | 

Acciai per scalpelli, utensili da miniere, imprese, pere | 
forameunti, ecc. 

Pezzi d'acciaio sia di forgia che di getto, — Martelli per calderai, ecc. 


Nota Beue. - GLI ACCIAI FUSI SON FATTI TUTTI AL CROGIUOLO. 


Indirizzo per le lettere: Yacob Holtzer & ©., rue du Plat, 7, Lione. 


AVIS 
AUX VOYAGEURS-SE RENDANT A L'ETRANGER 


Le Livret-Chaix continental (partie é- 
traugère) renferme tous les renseignements 
necessaires pour les voyages sur le Continent,; 
services des chemins de fer ctrangers; trains 
francais desservant les frontières; services 
franco-internationaux; billets directs; itind- 
raires tout faits; carte colorice de l’Europe- 
guide-sommaire indiquant les curiosites à voir 
dans les principales villes; ete., ete. Pour se 
rendre à l'etranger des divers points de la 
France, le voyageur n'a pas besoins de recourir 
au volume contenant les services francais. 

En vente dans les gares et les librairies, 
et à la Librairie Chaix, ruo Bergère, 20, 
Paris. — Prix: 2 francs. 


e n nni 


PASTORI e.SESTI 
FABBRICA 


LIME E RASPE 
ACCIAI E FERRI 


TORINO. 
Via Finanze, Num. 13, 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


Sepe IN Torino -- CapiraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e C. 


i 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


eo GSN —__————6 ——————m mt ——11____—__—_______—_7________ e ——___———————————————————————— uu 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA € LEGRAND > CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
aulomalico con traverse 
af, più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i lunari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura cd industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adoltato per il servizio generate dei. iva 
motrice alle Esposizioni 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881 Internazionale. Rlettricità, 500 cava ‘i. 
Bordeaux, 1882 Società Firotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam. 1883 Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883, Internazionale Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885 Universale, 1800 cavalli. 

Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultam economici importanti 6 
constatali - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netlo consumato - Applicazioni falte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrali di superficie dì riscal- 
damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinignelin e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
sd in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCIII, via della Vite, 41. 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


DIRIGERSI 


AASARARAAAC E ARA LAAAAAARAZAA, 
CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


l con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano pi Sopra, Near, Ranica, Nkmpro, Aunino, Apnnazia pi Varr'Anra R Comenpuno 
; IN VaLLE SERIANA, Miva ni Sourto R Surzano, Pii.zonk sur Lace D'Ispo. 


Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa — 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemetito Portland naturale — Cemento Portland artificiaie 

Produzione giornaliera di oltre /500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. ia 
8 «conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del KRegno. 


SAIIAIIAZEIAIAZAZZAAZIAIRAIAAAZLCIARIAVAAAZELEIEIEZA 
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CONSIGLIO D'AMMINISTRAZ. 


Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI. sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


Comm Ing FRANCESCO KHoSsUTH Amministratore-delegato o Rappr. legale della Seciotà. 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA  cossicio p'ammnisraa. 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Comm. A. COTTRAU, ing. 


consigl. 


Capitale Socrare 1,.1t.4,000,000 — Capit. v21s. L. it. 2,250,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 

Comm. G. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


—— «Se 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Elenco dei principan Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul 22/1, Degna, Patoco, Lava, 
ecc. i Muroe l'inzzalo Pontebba, ferrovia 
Uline-tontelba , 7 . P nI?Lri 

Pont: sul /’iave e N. 17 ponticelli, ferrovia 
Megtre-Porto:ruaro . A ; ? 

2 Suprapiassaggi, ferr. Milano-Rho-Vigev, 

Yo ponti e pontie, terr. Milano-Erba-Saron. 

7 Virlotti @ pontie,, ferr. Sarenno-Varese 

Ponte sull'A#fla, ferr. Monzua-Calolzio ì 
td. sull'Og/io, ferr. Cremona-Mantova . 

3) ponti, ferrovia Mantova-Modena 

js ponticelli, ferrovia  Vercelli- Pavia 

Soprapassagizo, ferrovia Torino-Rivoli 

Poute sul Gal/enga, ferr. Torino-Cuorgna 
Lil. sul Ticito a Sesto Calende (A), per 
li ferrovia Novara-Pino . i à 

34 pont e ponticelli, ferr, Novara-Pino 

2. e pont. ferr. Novara-S, Bernardino 

l’onto n Roggia Mora, ferr. Novara=Var. 

7 ponti, ferrovia (ialtarate-Laveno —, è 

li Id. con ratforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle Sulvetti —. . . è È 

19 vonti forrovia Asciano-(irosseto , p 

2 Hd. sui Serchio (A), ferr Pisa-Spezia 

Ponte sul Tevere (A) a Giovo e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-Kuyma . ; * 

Ponte sul Marmotaio, ferre, Roma-Livorno 

Cavalecavia a Carrara, terr. Livorno-Genova 

15 ponti e ponticelli, fexr. Livorno-Kirenze 

Ponte sul Zio Galera, SocietA ferroviaria 
Fiunicino- Pontegalera : . ? . 

Ponto sul Tevere e 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano È l 2 è È 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Castellaminare è ? : è 

7 ponticelii, ferrovia Codola-Nocera . ; 

5 ponti sul Sacco ece., ferr. Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Aterno ecc., ferr. 
Pescara-Aquila . . . » . . 

18 ponti e punticelli, fesr, Aquila-Rieti . 

8 » diversi, ferr. Laura-Avelliuo , * 

45 » sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 
Ebholi-Picerno . « ° . . . 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli Reggio a i è E 4 È 
Viadotto sul Pantano, ferre. Picerno-Potenza 
Ponte sul Z4asento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare-Pisticci ; i ì È 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticei-Grassano , . . . . . 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago=Como 4 È s 
)3 Travato e pontie. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr. ld. 
21 ponti e pontic., ferre. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontic., ferre. Taranto-Strongoli 
lt Id sul Neto (Bìe sul Passovecchio e 
12 ponticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro , 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato . î 
5 Id. e pontio, ferr. Marina di Catanz, 
129 Id. e pontio. ferruvia Soverate-Assi , 
87 Id. e ponticelli, ferrovia Assi-Repgio 
29 Id. e pontio,, ferr, Butfaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedoclo-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti-Campofranco : ì 3 
8 ponticelli, ferr, Campofranco- Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco Lercara 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 
21 ponti e popntic. per la diram Vallelunga 
Ponte sul Afore/lo, ferrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto eca., f. Catania -Messina 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Catania-Sirac. 
3 ponticelli, ferrovia Catania-Licata . 
ferrovia Siracusa-Licata 


9 Id. ferrovia Oristano-Giara , E 
98 ponti © ponticelli, ferr. l’alermo-Trapani 
è Cavalcavia, ferrovia Altn Italia 5 A 


Viadotto Rio Genil (A) e 6 ponticelli, ferr 
Malaga-Siviglia (Spagna) , È . 3 
18 ponticelli, terr. Campotr.-Serradifalco . 


LI 


8 ponticelli e ponti ferrovia Parma-Spezia 
5 Id. crrovia Ferrara Argenta . 
19 ponti ‘ralforz.) ferr. Na poli-Foggia Ò 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 
4 Li. ferrovia Civitanova-=Macerata . 
Ponte sulla Nera, ferrev a Rieti-Terni i 
4 ponti c pontie , ferr Terinoli-Campobasso 
39 id. e ponte, f. Reggio-Villa S_ Giov. 
14 id. e pontie, ferr. Napoli-Nola-Baiano 
1} Id. e pontie,, ferrovia Taranto-Brindisi 
Pontu sulla Magra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Parma Spezia . 4 
Ponta sulla Siva (C) e 5 ponticelli, ferrovia 
B:lluno Bribano x A $ . . 
Ronte sul ‘Tanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia. ° . . 
20 ponti, ferrovia Palermo-Messina . . 
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta Italia ‘ . . 
2 ponti sul Monteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta Italia . . . . . 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A’, ferrovia 
Pescara Popoli ; È . i . 
2 punti (rafforzam.) ferrovia NapolieFoggia 
2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . . 
2 ponti sul Fiego e Pedaso, forrovie Merid. 
Viadotto sull’Ofona con pile metalliche di 45 
m. di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linca Arezzo-Fossato, fersovie 
Complementari . ì . + ‘ . 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 ponti del l.o tronco, ferr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellammare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali ; 
2 pony S. Ilario, ferrovia Catanzero Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
2 ponti sul Misofutto e Nevustri, ferrovie 
Calabro Sicule ° . . . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. ft. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
ratforz.) (A) ferr. Alta Italia , i . 
2 ponti Orco e Mallone, ferr, Mediterranea 
Cavalcaviu in Trustevere ferr, » 
2 ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungheria) , " 2 à i 
5 ponti sul Zamhro, ecc, provino. di Milano 
2 Id. perla provincia di Girganti . . 
Ponte sul Crostolo, prov. Reggio Emilia . 
4 ponti sul Gallico, Scacciotti, Catona e 
Stillaro, PEOGIncio Reggio Calabria ‘ 
14 ponti sul Senorbi, Segario, Arcidano, 
Scarfa,y Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari . 4 A A P A A 
Ponte ad Intra, provincia di Novara . . 
3 ponti sul Sabatu ecc , prov, di Avellino . 
Ponte sul Liri, provincia di Caserta . è 
Id. sulla Bormida, (A) prov, di Cuneo , 
Id. sul Zeinello, provincia di Benevento 
Id. sul Canale Sifon», prov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia » 
Id. sulla Nera, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza 
Id. sull'A/Qula, provincia Ascoli Piceno 
2 ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provinela di Cosenza +. ” 
2 ponti sull'A/caringi e Bottone e sul Vol 
turno, in provincia di Campobasso . A 
Ponte Fossa Mariaa, provincia di Ferrara 
Ii. sul De/mona, provincia di Mantova 
3 ponti sull'Ufente, Schiazza è Roccagorya, 
in provincia di Roma . ; ; 
2 ponti su) Brembo (B) 6 sull’ Imagna, in 
provincia di Belluno 5 . 
2 punti sul Cordervole È 
10 Id. sul Corace, AUi, Simmari, Crocchio, 
Tacina, Neto. Mesima, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 
12 ponti per la provincia di Messina . A 
Ponte sul Veli-o in provincia di Aquila 
Ia. sul Afusone, in pruvincia di Padova 
Id. sul Cassibile, in provincia di Siracusa 


Ponte sulla Chiana, in provincir di Orvieto 
Id, sul Zamoen, in provincia di RfYenha 
Id. sul Tammarecchia, id, Campobasso 
Id. aulla Frana, in provincia —. > 
id. sul Lirî, i» provincia di Caserta P 
Id. sul Ticino (A) in provincia di Milano 
e Novara A A è A ° . A 
Id. aull’Adda, in provincia di Sondrio . 

3 ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 
di Catanzaro P . A A . . 

Ponte sul Simeto, provincia di Catania _, 


14 ponti sul Savoca, Forza d' Agro, San 
Pietro, Fondachello ecc , prov. di Messina 
13 ponti peitramwaya con pile tubolari Man= 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova . . . = 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano . 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, in provincia di Belluno . 
£ ponti a Bormio e complemento ponte 
Malone, in provincia di Sondrio , E 
Ponte sull'A/begna, provincia di Grosseto . 
2 ponti sul S. Pietro Platani, provincia di 
Girgenti . . ° e . ° o 
Ponte sul S. Venere, provincia di Salerno 
Id. sul Piave a S. DonA con pile tubolari 
(A) provincia di Venezia, . . . 
Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Caldani, in provincia di Cosenza 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro . °°. . 
12 ponti per la provincia di Mantova . . 


210 
22 
4l 


32 
606 


Ponte sul Dorne, DIOTIAGIA di Catanzaro 64,50 


ld. sul Tanagro, Munic. di Sicignano . 
Id. sul Feila, Munio. di Moggio Udinese 
Id. sul Salso (B), Munic. di Licata i 
2 Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cip'o di Firenze . . . . . . 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . È i A a è 

Id. sull'Arno (B), municipio di Pisa, 
3 ponti sul Busento ece., munico, di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma. . A ° . 

Ida. di R:petta (A), municipio di Roma . 
Nuovo ponte Palatino sul Zevere in Roma 
(C), municip o di Roma. «@m» . . 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 
2 ponti sull'Adige (A, B) munio. di Verona 
Ponte sul Fellicosale, municipio di Fanano 
Id. sulla strada Stuzione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni e. . . x 

. sul Zamone, municipio di Faenza . 

Id. sul Mul/ero, municipio di Sondrio . 
Id. sul Malone, municipio di 8. Benigno 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 
sul Meduna, municipio Azzano Decimo 
Id sul Mangart, municipio di Pizzo . 
sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull'Ancinale, mnnicipio di Cardinale 
Id. sulla Dora, municipio di Torino . 


2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 
12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 
8 Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Fiumarella, Minist. dei Lavori pubblici) 
2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra 
2 Id. sul Cerri/ida, Imp. Greco Allegrini 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnuzzi 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'ilba . 
Id, sull’Anitrella, Soc Cartiere Morid. . 
Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per i Tramways di Bari . 
2 ponti per l'acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin Sùe, Jacob e C. . è A A 
2 ponti sul C'arioni e ponticello Carriona, 
ferrovia privata alle Cavo di Carrara è 
2 punti sul Terduppio ecc., Impresa Medici 
Ponte sul Groppoli, ditta Walton e nepoti 
Id. sul So/eo, impresa Castelli A 4 
5 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaclerio 


83 
106 


23 
52 
40 
19 
15 
(4 
145 


195 


71 


275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 1861 Id. a Giw, Ministero del Lavori pubblici 103 Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 
Fonte sul Langosco, impresa Provasi . . 16 Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazzerin 73 bilimento Tardy e Benech i . 2400 
+ presso Gerace, impresa Romeo... 15 | 2 ponti sul Sabuto, impresa Lanari + 120 | Pensilina a Portovalo, ferr. Alta Italia 113 

Id. sul Pollena, tramways napoletani . 43 | Ponte sul Calore. impr. Cias Valery 116 Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 

ld. sul Noci, Società Veneta dicustruzione 16 | 2 ponti sul Celone ecu imp. Caputo e C. <8 | 2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 

Ia. sul Canale, ditta Cassian Ron e C. . 13 | I ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali . 295 

Id. sul Po a Borgoforte (ratferzamento), ola dei E Logli PAIA AAC 135 ul a S. Giovanni in Persiceto impr. A 

ferrovie Alta Italia . ; 3 P . 2 ponti Albacina Matelica, impresa arotti orello a P i ì x a . 187 

onti et dei Magazzini di Turanto, e Frontini . ‘p.. * 2. 15 | Tettoia staz di Spezia, ferr. Alta Italia . 314 

errovie Meridionali . : bea .- 40 | Ponte sul 7rainiti, impr. Bernasconi e C. 15 Til. della staz, di Castellam., ferr. Merid. 620. 
20 ponti della linea Ascoli-S. Benedetto, Mi. iù Id sul Tacina, impr. Boratto Drammis 97 | 2 Penaiine ver la stazione di Aquila, ferr. 2A 

nistro dei Lavori pubblici . . . . ? 2151 ponti onticelli Mediterraneo... 0.0. 

2 punti aul io Met o sui Lat Febus, RR RL 625 Teitoie pei l'offcine a Gas di Roma . » 620 

Repubblica Argentina , i : ; .. 65 EA STAR ss [d. per villa sig. Gruber CRI .* 54 
Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani Tettoie e Pensiline metalliche. 2 tettoie per la gaileria Margherita a Htoma, 

Conti Sardi . . . . , - e 8 ini Ì ARR A Snacietà cad ig ; Di 

n Le . . 1) to * er ie stuZoni cdi ‘ogvia AP, tettoie er l’Arsenale ì nranto * n 4 R 
£ pontia Civitanova, imprena SANTA i a Ancona, ‘Pisco Rieti, Antredoco, 4 id. i l'officina a gas di Roma, : 83 
Ponte a Reggio Emilia, MORTO a FRS DIO 156 Morcone, Larino, Castellammare e Campo- Tettoia per villa sig. Miziioni.o î \ 56 
Id sul Tevere, improsa Meer ca az basso, pe: cento ferrovie Meridienali m. 14031 {d. pel gassometro di Napoli Soc. del fas 655 
5 ponti, 3.0 tronco Parmu-<pezia, impresa Digit . SI x pel gassomet poli, Soc. del g 
[re ‘ 43 | Tettoia per v'ars di Napoli, Min guerra 534 | 2 tende metalli-ho per la staziono di Meta- 
ZZan1 Martinengo > R " I i " 94 id. dello Stab. Visconti, ditta Visconti 202 ponto, ferr. del Mediterraneo E . 1 ii 
Fonio sui sso, Calini Si da è basca 19 ll. Politeama di Palermo, Soc. Galland 990 | Tettoia per devosito lotomotive nella stazione 
i su Leggia. resze, Vrp ti A pad dr . Serri metallica, R. Parco di Caserta . 142 ci Napoli, forr. del Mediterraneo ; Ù 706 
5 ponticelli, 2.0 trunco Taranto-Hrivtisi, im «8 | Tettoia daei nuovo Gassometro di Roma, : Da 

presa Cosentin.. 0... Società Anglo Romana 2.0. 1995 Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
8 ponticelli, ].o tronco Taraot.-Rriodisi, = Sii $ 2 < | superficie totalecoperta di in. q. . 131,554 

impresa Nocerino ao RI . 75 Id. pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 615 age i È 
Ponticello ad Alassio, impresa Coracgli 14 Id. per lastazione di Savona, ferr. A_I, 2239 Fondazioni varie eseguite dal 1873 

ld. presso Terni, impraes Cent.rivi C0 Ae per le vi di Area RL ui SII al 1887 ai seguenti lavori. 
, : oatee-t.ruyriato «Uola per la staz. di Caghari, ferr, surde 4 sun 7 î ; 
où n n + 128 Td. per l'Espes'zione di Belle Arti, Com. _ i IUlPuGe coi fb SÒ 
* cen nigato) Belle Arti in Napoli î i 4 2214 EEE aqve (a S. ; . Si 
2 ponti Avellino Bonavante: af cani tale 9 ‘ovincia id 102 | Fondazioni pneumetiche a cassoni per i 

mpr. Società Veneta di custreszione .° , 128 Id. in Avellino, provincia id... —. 102 So Mi 
3 ponti San Giovanni in l'orsiceto 1tlegna, 3 tettoie delle stazioni di Messina, Catania ii AAA 

impresa Morello . n” FA I; e torneria di Messin», Ferr, o 000 già PR) De È 

. . . : : 1 . ch) = 
I ROnHO ROGFICSn: eta linea Belluno-Bribano DR 3 tetinie por ag IO RIDIA st lia Seo Calala Veli culo. 
9 ponti della lisa Forre: Gi Suzzara Impresa 2 tettoio delle officine e Magazzini in Tu Ste, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 
Valentini : . °° 204 ranto, ferr. Meridionali . °° +» 3061 aRI000a, a @ Lecco, Concolanni, 
20 ponti della” linea Lascari-Fiumo Torto, Tettuia delle nuove officine di Taranto, ferr. Magra, e di Chiana, DS Anaro, Tevere 
pr e MR e RE AA 
icelli -Brintlisi . del Grande ergo del Quirinale, Comm. ‘ » AUNI AD 4 
Pi o ronee Taranta DE lis Pa A: "E Sie i "293 PI Bacino di o di na Pi 14687 
19 ponticelli della Villa S. Giovanni Svilla Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle SETA ILA i: 
, x: 199 Finanze in Roma . . j : . 1980 diametro pet ponti Meduna e Neto e 

Condoleo, impresa Gloag . ; è. i On 3° ; : TASSA M 3156 
4 ticelli, linea Condolco-Bagnara, impr Id. dei Magazzini generali di Messina, im- della provincia di Mantova... 113 

LISnLa Gi ca a) Si I" 90 presa Bonanno... . /. »079 | Fondazioni con pali a vite - tennoll. 121393 
7 ponticelli, l.o tronco Caian. Isernia, impr. DA si per sue Costanzi in Roma, impresa sani Cancellate metalliche. 

Capaldo . . . . . . . SEO ° deo tt "a Per la staz di Torre Amvmzi.:ta ml. 240,809 
6 porticelii 2.0 tronco id. impresa De Rosa 33 Peusilina del palazzo del Quirinale di Roma, sta Dalla stazione «l porto di last lammare 2070) 15 
€ ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 91 i ia oa IR bla Per la stazione di tagli ri i . $S0 

7 . > 4 Co 3 . . °°. ° e 
9 ala impr Trewhella 50 | Meridionali . +. . +. . . . 224 Lavori pei Minis:eri Guerra e Marina. 
Ponte sul Siligua per la strada di Cixerri, 2 il. e tettoia in Nupoli, Società Magazzini Pel Miistoro della Marina: V., 4 barche in ferro 
impresa Vivanet i, 7 . n i 48 generali x . È 3 dial, 5 142 omnegeneo per “arbone di 19 tonnellate cadauna 
agree a Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero pe! dipart di Venezia — Id. 4 id. per Napoli, 
40 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 100 della Real Casu . i : i à . 142 -- LI. Sid. per Spezia. — Caldaie per le R. 

Stangolini Carello a delli 15 [d. per il palazzo delle Belle Arti, muni- Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

4 ponticelli Mantova Gazzoldo, impr. Mx SSA ll cipio di Roma . , . : : . 100 | Pel Ministero della Guerra: Casoli teleme!rici 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 122 | mottoia e In nternini, per lu Xegla cointeres- per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
7 ponti e ponticelli Polla l'eggiano, impresa { sata dei Tabacchi i È 5 A : 65 cona, — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 

Comboni Feltrinelli . . . Sgt la 4 pensiline e lanternini diversi i . 136 ferro per le fortificazioni di S issello, passo dei 
Ponte sull'Adda a Lecco, UA DIOSa Crespi 120 3, id. perle stazioni di Reggio, Siracusa Giovi — Tenile militari ospedaliere, 

11 ponti Lascari Cefalb, impresa Marceca vi e Cirgeno, ferre, Calabro Sicule a Gran ponte girevole di Taranto con i relativi 
Vella i So tettoie e pensiline, fer, Palermo Trapani 9.09 mecc.nisni idraulici. 

d, . DSS ' 7 di i 3 ‘ ; ì Lu . . e 

Società geografica conte Sulimbés.i Homa 90 e I AREE, Ma'eriale mobile fisso e minuto 
17 ponti Mcssina Saponara, impresa Bianchi 127 si Tr RS ea: 3 er Ferrovie e Pariicolari 
2 fonti sull'Ufente, Consorzio della bonitica “ eta DCO DEF ACRI de) O 115} pi le [. Ull'Atta Tal Ùu 

: o " ’ s gas di Napoli à i n a P Nd Do vedcoli per le ferrovie dell'Alta Ita ‘a, Me- 

Zione Pontina i . . . . » 35 Tettoia per i. Borsa di Bologna. * . 1470 ridioneli , Nicula occidentale è Secondarie 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco i 2 tettoie per lo Stabilimento Meiallu gico Sude — 1 treno ospedaliero, — 514 vasche per 

impresa Righi i ta SE ; » 53 della Ditta Tardy e B:ncch ; . N00 rifornitori, — N piattaf wvme girevoli, 

Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 2 id. per le ell. di Cas'ellam, e Savona 2i2U4 | Oltre serbatoi, solni metallici, rotuie, stecche, 
Italanna di Livorno... . 110 | 4 pensiline per le staz, di Porto Kimpelocle, holloni, ramponi, segnali a disco, pompe per 

Id. sul Basento, impresa Fimiani * 85 Ciauidare e Castrogiovanni, f. Meridionali bi2 vifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 

Id. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl, 27 2 tettose 0 pensiline per la staz. di Palermo, gran niemero di [rori in ferro e ghisa. 

2 ponti per l'impresa A. Versà : : l ferrovia Palormo Trapani . x 2 350 0 dv Locomotive per le ferrovie seconilarie Sarde 

2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 3i Prolungamento delta tettoia nlla rimessa in ———————_—_———_—+ 

Punte pag cul Tevere, impresa Zuchokko 163 Cimpobasso delle ferre. Meridionali, è 59 () Fontazioni puvumatiche — (B) Fondazion 
e Terr » 3 È È È : Ù 3 tulle pel punto Franco di Napoli ANZI) su pali a vite — (C) Pile metalliche, 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Socielà anonima - Sede în Roma - Capitale versato L. 18,500,000 


CONVOCAZIONE DELL’ASSEMBLEA GENERALE. 
In seguito a deliberazione del Consiglio d’Amministrazione l'Assemblea generale è convocata per il giorno di martedì 26 no- 


vembre 1889 alle ore 3 pom. presso la Sede sociale in Roma, via Sistina, n. 48, per deliberare sulle materie di cui nel seguente 


Ordine del giorno: 
1° Relazione del Consiglio d'Amministrazione c dei Sindaci. - Ap- 2° Nomina dei Consiglieri d’Amministrazione; 
provazione del Bilancio al 30 giugno 1889 e della ripartizione degli utili; 3° Nomina di Sindaci effettivi e supplenti. 
Gli azionisti possessori di azioni, per intervenire all'Assemblea generale, debbono depusilarle otto giorni prima della 
riunione, e cioè non più tardi della sera di lunedì 18 novembre, in una delle Casse seguenti: 


Roma presso l'ufficio della Sede sociale; Milano presso la Banca Generale; 


Palermo » la Direzione generale della Società; Genova » la Banca Generale; 

Messina » la Banca Siciliana; Trieste » la Filiale dello Stabilimento Austriaco di credito i 
Catania » la Banca Depositi e Sconti; Francoforte s|M presso i signori Von Erlanger e Figli; 
Napoli » la Società di Credito Meridionale; Basilea presso la Baslear Handelsbank; 

Firenze » i signori Emanuele Fenzi e C.; Londra » i signori F. F. Rodocanachi e C. 
Livorno » il Banco Figlio di G. Maurogordato e C.; Roma, 24 ottobre 1889. : 
Torino » i signori Fratelli Marsaglia e C.; Il Direttore Generale A. BILLIA, 


712 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


PREMIATA 


| MARA 
| 


BENDER & MARTINY || lhi sm For 


6, via Maria Vitoria - 1 < DAR TINO - via Maria Vittoria, 6 Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
Proprietari di cave d'amianto nelle regioni più rinomate d'Italia A PICTET 
STARILIMENTO A NOLE CANAVESE Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulin. 


ne n Si spediscono gratis disegni e prezzi. 
MEDAGLIA D’ORO 


Esposizioni di: Milano 18SI, Torino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1888 MACCHI IZAR F G 
AMIANTO 


Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pei premistoppa MILANO 


Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. Via Carlo Farini, N. 27 
Guernizioni in Tela d'Amianto e Gomma combinati (fuori Porta Garibaldi) 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione n 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
GOMMA PG Pi ai EF 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni Bolloni, Ramponi e Chiodi 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons per armamento di ferrovie e tramways, 
e qualunque altro genere su misura o disegno per costruzione dì scambi, e crociamenti, piat- 
CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 
Correggie di Coto-e par trasmissioni, Correggie di Canapa per elevatori COSTRUZIONE 


FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA 
Fabbricazione speciale di Corde Inbrificanti pei premistoppa 


di Attrezzi Meccanici 


DITTA 
GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE 
Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori CARLO SICHLING 
Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ecc. vede 
Esclusivi Concessionari per l'Italia dell'Olio Minerale Russo SPECIALITÀ 
VALVONAPHTE MACCHINE SOPFIANTI 
dea i P ea i rr e di PRIVILEGIATE 


Borco Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 


| Per (dormi : dl 
Anonima Ca!ce Cementi 


Casalmonierrato SOCIETÀ. ANONIMA. 


[-_____il 


Casalo Monferrato 


FABBRICA pi CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale I. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni FR Medaglia d’Oro di Prima Classe 
Milano, 1881 — Torino, 1884 Ministero Agr., Ind. o Comm. 1887 
\ a 


Propuzione ANNUA: Q.' 600,000 


NTI IDRAU:ICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura —_ Prezzi da non temere concorrenza 


spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Societi Anonima Fabbrica 


Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà n tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra è suni migliori clienti le pù importanti Ditte che hanno cantieri ver la lavorazione di 
oggetti in cemento e che pe l'addlietro si servivano di cementi esteri. 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CaminLa E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


VAZES rp CATÀE 


Anno XXII. 


_——————_——____—_—_—_—_—_—_—m—m———_— cene) 


Sabato, 9 Novembre 1889. 


Num. 45. 


MONITORE DELLE STRADE FERRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


Lavori Pubblici — Industria — Commercio — EH'inanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


— ———————————_————_———_—_————_——_€€& n —____ e 


Prezzo delle Associazioni: 


Per L'ITALIA 2... 0000006, DD 20 11 6 
PeRL'ESTERO. . .... LL. 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


—_—_ _——_—r—___my _——t—6€& 


<= RESOCONTO STATISTICO — 


DEL COMMERCIO E DELLA NAVIGAZIONE 
DI GENOVA 


Anno 1888 e confronto col 1887 


Dalla Camera di Commercio ed Arti di Genova abbiamo 
ricevuto Ja consueta annuale pubblicazione sul movimento 
del commercio e della navigazione nel porto di Genova. Essa 
riguarda l’anno 1888 in confronto col 1887 (1). 

Questo RESOCONTO STATISTICO — a cui è premessa la Re- 
lazione, presentata alla Camera di Commercio nella seduta 
del 9 scorso settembre, sul « Movimento del commercio e 
della navigazione », da rassegnarsi al Ministro di Agricol- 
tura, Industria e Commercio — consta di due parti. La 
Parte prima tratta del « movimento commerciale »; la Parte 
seconda riguarda il « compartimento marittimo ». 

E noi — come di consueto — da questo importantissimo 
ed accurato resoconto statistico del primo scalo marittimo 
d’Italia, riporteremo o riassumeremo, secondo opportunità 

di argomento e di spazio, i punti principali. 


DALLA RELAZIONE. 


Commercio. — Nell’anno 1888, il movimento generale delle 
merci del porto di Genova comprendente la importazione, 
l'esportazione ed il transito tanto delle mercì estere che di 
quelle nazionali, è stato di Tonn. 3,079,787 e riuscì supe- 
riore di Tonn. 33,120 a quello dell’anno 1887. L'aumento 
deve attribuirsi nella sua totalità al commercio nazionale che 
diede un maggior movimento di Tonn. 84,415, essendo riu- 
scito invece il commercio estero inferiore di Tonn. 48,295. 

La diminuzione in quest’ultimo commercio si fece sen- 
lire tanto nell’importazione che nell’esportazione ma molto 
meno nella prima in cui fu insignificante, e cioè di Ton- 
nellate 63.974 sopra Tonn. 2,074,601; mentre nella se- 
conda è stata di Tonn. 15,354 sopra Tonn. 115,001, e cioè 


(1) Circa l’anno 1887 in confronto col 1836, veggasi il AMonitore del 13 ottobre 
1888, N. 4l. ì 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea ‘ 
Annunzì Cent. 80 » 


=2 — (Quelli contenenti valori sì dovranno spedire în 
letlera raccomandata. 


_r_m——m____——r——_T_—___ —______T__É—_— n __—__ 
n — —_—____ _— ———1__rr—_'___rr___.lem ''11__ mr...’ (—T11t11’ee»TtvcscEl 


di oltre un ottavo. Nel transito invece si verificò un au- 
mento di Tonn. 31,033, corrispondente a quasi un terzo dì 
quello dell’anno precedente, ma l'aumento è dovuto esclu- 
sivamente al trausito per via di terra, poichè in quello via 
di mare vi fu al contrario una leggiera diminuzione. L’au- 
mento del transito via di terra è stato di circa due quinti, 
cioè da Tonn. 83,167 nel 1887 a Tonn. 115,401 nel 1888. 

Concorsero alla minore importazione tutte le categorie, 
meno la nona (legno e paglia); e la tredicesima (pietre, 
terre, vasellame, vetri, ecc.), nelle quali sì verificò un au- 
mento. Alla minore esportazione contribuirono la categoria 
1° (spiriti, bevande ed olii) nella quale |’ esportazione ri- 
sultò meno della metà; la 22 (generi coloniali, droghe, ccc.); 
la 48 (colori e generi per tinta e concia); la 93 (ene e suoi 
lavori) nella quale sì verificò una diminuzione di due terzi; 
la 13 (pietre e terre, ecc.); e la 16° (oggetti diversi) che 
diede anche una sensibile diminuzione. 

L'aumento nel transito via di terra è dovuto principal- 
mente al riso con lolla, al grano, all’avena ed all’olio mi- 
nerale rettificato tanto nel transito per lo Stato quanto in 
quello per l’estero. = 

Nel traffico coll’estero concorse la Francia per quintali 
479,576 nell'importazione e quintali 69,882  nell’esporta- 
zione. Nel 1888 si fecero sentire nel detto traffico gli ef- 
fetti del nuovo regime doganale andato in vigore colla detta 
nazione il 1° marzo. Infatti si verificò nelle merci introdotte 
una differenza in meno di quintali 101,227. Contribuirono 
alla diminuzione specialmente la categoria 41* (spiriti, be- 
vande ed olii); 2° (generi coloniali); 38 ALI chimici); 
o? (canapa, lino e juta); 6* (cotone); 72 (lana); 123 (mine- 
rali e metalli) e 15° (animali). Diedero al contrario un au- 
mento speciale la categoria 9* (legno e paglia); la 13° (pietre 
e terre) e la 14 (cereali, farina, ecc.); ma più sensibile è 
stata la diminuzione verificatasi nelle esportaziofii, le quali 
non raggiunsero il terzo di quelle dell’anno precedente, es- 
sendo state nel 1887 di quintali 225,691 e nel 1888 di 
quintali 69,882. Meno le categorie 3* (prodotti chimici), 
o* (lino, canapa, juta) e 82 (seta) nelle quali risultarono leg- 
gieri aumenti, in tutte le altre si verificarono diminuzioni. 
I'ra questo- diedero differenze maggiori le categorie 14* (ce- 
reali e prodotti vegetali); 1? (spiriti, bevande ed olii); 
9* (legno e paglia); 12* (minerali e metalli); 13* (pietre, 
terre, vasellame); 15° (animali e spoglie d’animali). 
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Il movimento ferroviario, arrivi e partenze, delle merci 
a piccola velocità per le stazioni di Genova, e quella di 
Sampierdarena, comprese le fermate, è stato nell’anno 4888 
di Tonn. 2,800,519, con un aumento sul 1887, di Tonnel- 
late 73,558 nelle partenze e una diminuzione di Tonnel- 
late 56,460 negli arrivi; ciò che dà in complesso un mag- 
gior movimento di Tonn. 17,097. 


s 


Seguono nella relazione particolari informazioni sulle prin- 
cipali merci che nel 1888 diedero un'apprezzabile differenza 
in confronto del 1887. Omettendo ogni altra merce, ci sof- 
fermiamo soltanto sul carbon fossile e sul ferro e ghisa. 


Carbon fossile. — L’importazione di questo combustibile, 
che è uno dei fattori principali delle industrie, costituisce 
pure una grande parte del movimento del nostro porto. 
Tale importazione, che in ragione del suo sviluppo è un si. 
curo coefficiente del loro andamento, continuò nel 1888 1l 
suo moto ascendente. Si verificò infatti nel detto anno un 
aumento di Tonn. 84,000 circa. A dimostrare il sempre cre- 
scente incremento del traffico di questo articolo valgano le 
seguenti cifre dei carboni importati, le quali se leggermente 
si scostano dai dati doganali, è perchè manca un rigoroso 
controllo essendo i carboni esenti da dazio. 


Anni Tonnellate | Anni Tonnellate 
1881 617,798 1885 4,048,156 
1882 747,381 || 1886 1,074,156 
1883 869,095 i 1887 4,1961608 
1884 857,774 ©! 1888 1,292, 246 


Diamo ora il quadro delle diverse provenienze del car- 
bone : 


Provenienza ‘l'onnellate Provenienza Tonnellate 
Cardiff. 468,541 Glassow 44,789 
Newport . 146,603 Greenock . 1,311 
Swansea 33,048 l'roon . . 3,606 
Newcastle . 430,959 Leith . 10,179 
Sunderland . . 26,365 Granton .°. . 2,809 
West Hartlepool. 49,969 Methil . 10,973 
Hull . . + 3,049 Boness . . + 2,325 
Grimsby . . . 2,885 Grangemouth . 2,617 
Liverpool . 44,141 Anversa 7,099 
Heelwood. . 1,012 Francia . 9,155 


Ferro e ghisa. — Della ghisa in pani l'importazione è 
stala molto minore; fu di quintali 242,136 nel 1887 e sol- 
tanto di quintali 145,516 nel 1888. 

Anche il ferro greggio introdotto è stato minore; nel 
1888 fu di quintali 86,150, e nel 1887 di quint. 107,923. 

La ghisa lavorata ebbe un aumento, poichè mentre nel 
4887 se ne importarono quintali 16,497, nel 1888 la im- 
portazione è salita a quintali 24,244, cosicchè l'aumento è 
stato di quasi la metà. 

L'importazione del ferro laminato o baltuto in verghe, 
spranghe, è stata molto inferiore; scese da quint. 134,927 
a PROT 28,430. 

I ferro in lamiere diede nell’importazione un qualche 
aumento. Da quintali 44,790 è risultato nel 1888 di quin- 
tali 53,625. 

La ghisa ed il ferro sono di provenienza principalmente 
dall'Inghilterra. 

da osservarsi in ordine alle risultanze dell’ importa- 
zione di questi articoli che nel 1887, col quale anno è con- 
frontata la presente statistica, ne furono introdotte quantità 
eccezionali in previsione dell'aumento del dazio sul ferro e 
dell'imposizione di quello sulla ghisa. 


s »* 


Navigazione. — Il movimento complessivo della naviga- 
zione da e per il porto, tanto a vapore che a vela, sia in- 
rernazionale che di cabotaggio, è stato di N. 11,659 basti- 
menti e 5,998,904 Tonnellate, ed ha dato in confronto con 
l’anno precedente un aumento di 339 bastimenti carichi con 
Tonn. 323,859; per i vuoti invece risultò quasi parità di 
numero, ma una diminuzione di 241,910 Tonnellate. 

L'aumento riflette la navigazione di cabotaggio, la quale 
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risultò in più con N. 779 bastimenti per N. 202,449 Ton- 
nellate, essendo invece la navigazione internazionale riu- 
scita minore di N. 424 bastimenti e 120,504 Tonnellate. 

La navigazione internazionale ascese a Tonn. 4,237,034, 
cioè quasi due volte e mezzo maggiore di quella di cabo- 
taggio, la quale è stata di Tonn. 4,761,870; il numero in- 
vece dei bastimenti di quest'ultima navigazione risultò circa 
tre quarti più del numero di quella internazionale. Nel 1887 
il rapporto di tonnellaggio fra le due navigazioni era stato 
anche maggiore a favore di quest'ultima, il cui tonnellaggio 
risultò quasi triplo di quello del cabotaggio; la differenza 
invece in più nel numero dei bastimenti di cabotaggio è 
stata meno importante, non avendo raggiunta la metà. 

Nel totale del movimento di navigazione il tonnellaggio 
del vapore ha una grande prevalenza sulla vela. Fra arrivi 
e partenze si ebbero velieri N. 6121 con 691,151 Tonnel- 
late e piroscafi N. 5538 con Tonn. 5,307,753. Questi ul- 
timi furono nel numero inferiori ai velieri, ma sono stati 
più di sette volte e mezza maggiori nel tonnellaggio. Questo 
rapporto, sia nel numero che nel lonnellaggio, corrisponde 
a quello verificatosi nel 1887. 

La prevalenza del vapore però si fa maggiormente sen- 
lire nella navigazione internazionale che in quella di cabo- 
taggio. Nella prima infatti risultarono N. 848 velieri per 
Tonn. 296,449 e N. 3376 vapori per Tonn. 3,940,585, per 
cui il rapporto fra gli uni e gli altri è stato maggiore per 
i vapori quattro volte nel numero e 43 volte circa nelle 
tonnellate. Nel cabotaggio si ebbe un movimento di 6,273 
bastimenti a vela per Tonn. 394,702 e N. 2162 bastimenti 
a vapure per Tonn. 1,367,168 ; cosicchè il numero dei ve- 
lieri fu al contrario quasi due volte e mezza maggiore de: 
poca e il tonnellaggio dei vapori superò quello dei ve- 
ieri di circa tre volte e mezza soltanto. Furono quasi con- 
simili i rapporti che si verificarono per il 1887. 

Distinguendo la navigazione per nazionalilà delle ban- 
diere, risulta che la bandiera italiana si è mantenuta, come 
nel precedente anno, nella proporzione di poco meno della 
metà dell’intiero tonnellaggio. Per la navigazione a vela la 
grandissima maggioranza è dovuta alla bandiera italiana; in 
quella a vapore, nella quale il maggior tonnellaggio nel- 
l'anno 1887 spettava alla bandiera inglese; è prevalsa al 
contrario nel 1888 la bandiera italiana, sebbene con poca 
differenza su quella inglese, e presa separatamente la navi- 
gazione internazionale, si ha invece un maggiore movimento 
a favore della bandiera inglese. Dopo quest’ultima bandiera 
seguono con qualche importanza quelle francesì e germa- 
niche, dando, rimpetto al 1887, una leggiera diminuzione 
per la prima di dette bandiere, e un più sensibile aumento 
per la seconda. | 

Le nuove costruzioni navali nello Stato diedero un risul- 
tato insignificante, continuando lo stato di inattività che già 
si verifica da parecchi anni, sebbene in confronto al 1887, 
si abbia avuto un aumento. Risultarono di 36 bastimenti e 
di Tonn. 1176, tutti inferiori alle 200 Tonnellate, alla cui 
costruzione concorsero in ordine di importanza i cantieri dì 
Sestri Ponente, Sampierdarena, Genova, Rapallo, Voltri e 
Arenzano. 


PARTE PRIMA — MOVIMENTO COMMERCIALE. 


Su questa prima parte il Rendiconto statistico comprende 
il movimento commerciale riguardante le merci sdoganate 
d'importazione ed esportazione, quelle in transito uscile per 
via di mare e per via di terra, le merci uscite dal Deposito 
franco classificate in merci sdoganale, merci riesportate e 
quelle spedite con balla a cauzione, il movimento delle mercì 
nei depositi e le merci imbarcate e sbarcate nel porto. 

A maggiore intelligenza di essa riporteremo le seguenti 
osservazioni: 

Il commercio complessivo nell’ importazione comprende 
tutte le merci estere che furono introdotte in Genova, senza 
tener conto dell’ulteriore loro destinazione, cioè se per con- 
sumo nello Stato o per transito. 

Il commercio speciale nell’importazione indica le sole 
merci estere sdoganate in Genova per consumo nello Stato. 


e degli interessi materiali 
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Il commercio complessivo nell’esportazione comprende le 
merci nazionali o nazionalizzate che si spediscono all’estero, 
nonchè quelle estere che escono da Genova in transito. 

Il commercio speciale nell’esportazione comprende le sole 
merci nazionali o nazionalizzate che si spediscono all’estero. 
Chiamansi nazionalizzate quelle merci che sono bensì d’ori- 
sine estera, ma che entrando nello Stato furono sottoposte 
al trattamento stabilito per le merci destinate al consumo 
interno, e che quindi nei rapporti colla legge doganale ven- 
sono riguardate come nazionali. i 

Il transito comprende tutte le merci estere che escono 
da Genova dopo averne attraversato o toccato il territorio ; 
comprende pure tutte le merci estere che vengono riespor- 
tate dopo essere rimaste nei depositi doganali. 


I. Commencio compLessivo. — Il movimento complessivo 
del commercio coll’estero nel 1888, Importazione, Esporta- 
zione e Transito, ascese a valore ad una somma comples- 
siva di Lire italiane 429,729,803, ed a peso a Tonnellate 
2,238,083, che confrontato con quello del 1887 dà una dif- 
ferenza in meno sul valore di L. it. 60,037,951 e sul peso 
di Tonn. 48,295. 


VALORE. 
Riepilogo 1888 1887 
Commercio speciale: 
Importazione . . . L. it. 312,822,958 376,415,690 
Esportazione . . . » 81,286,077 79,572,905 
Merci estere in /ran- 
sito: 
Uscite per via di mare » 13,521,608 = 18,943,564 
» di terra ) 22,099,160  16,035,548 
L. it 429,729,803 490,307,754 
PESO. 
Riepilogo 1888 1887 
Commercio speciale: 
Importazione . . Tonn. 2,010,627 2,074, 601 
Esportazione . . . » 99, 707 115,061 
Merci estere in tran- 
sito: 
Uscite per via di mare » 12,288 13,049 
» di terra » 115,404 83,167 
Tonn. 2,238,083 2,286,378 
VALORE. 
Movimento complessivo del commercio 
di Genova nel 1887 a valore . . L. it. 490,367,754 
Id. id. nel 1888 a valore. . . . » 429,729,803 
Differenza in meno nel 1888 L. it. 60,637,951 
Prso. 
Movimento complessivo del commercio 
di Genova nel 1887 a peso . . Tonn. 2,286,378 
Id. id. nel 1888 a peso . . . . » 2,238,083 
Differenza in meno nel 1888 Tonn. 48,295 


II. CommERcio SPECIALE — Ill movimento del commercio 
speciale d'importazione durante lo scorso anno 1888 rappre- 
senta a valore una somma di L. it. 312,822,958, e quello di 
esportazione di L. it. 81,286,077; a peso l'importazione fu 
di Tonn. 2,010,627 e l’esportazione di Tonn. 99,707. 

Paragonando queste cifre con quelle del precedente anno 
1887, si riconosce nel 1888 una diminuzione nell’importa- 
stone a valore di L. it. 63,092,732 e nella esportazione un 
aumento di L. it. 1,713,122, a peso una diminuzione nella 
importazione di Tonn. 63,974 e nell’esportazione di Tonnel- 
late 15,904. 


VALORE. 
L'importazione è stata nel 1887. . L. it. 376,415,690 
) » 1888. . » 312,822,958 


Differenza in meno nel 1888 L. it. _63,592,732 
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L’esportazione è stata nel 1888. . L. it. 81,286,077 


> » 1887. . » 19,072,900 
Differenza in più nel 1888 L. it. — 1,713,122 
PEso. | 

L’importazione è stata nel 1887. . Tonn. 2,074,601 
» O) 1888. . » 2,010,0527 
Differenza in meno nel 1888 Tonn. 63,071 
L’esportazione è stata nel 1887. . Tonn. 115,061 
» » 1888. . » 99,707 
Differenza in meno nel 1888 Tonn. 15,304 


III. Transito. — Le merci estere giunte in transito du- 
rante l'anno 1888 ed uscite per via di mare furono le sc- 
guenti: 

VALORE. 

Mercì estere in transito : 


Uscite per via di mare nel 1887 a valore  L. it. 18,343,061 
» » 1888 a valore » 13, 521,008 
Differenza in meno nel 1888 L. it. 4,821,993 
Peso. 
Merci estere in transito: 

Uscite per via di mare nel 1887 a peso Tonn. 13,549 
» » 1888 a peso » 12,288 
Differenza in meno nel 1888 Tonn. 1,261 


Le merci che traversarono Genova direttamente o dopo 
essere state qualche tempo nei Depositi durante l’anno 1888. 
uscite per via di terra furono le seguenti: 

VALORE. 

Merci estere in fransito: 

Uscite per via di terra nel 1888 a valore L. it. 


22,099,160 
» » 1887 a valore » 


16,035,948 
Differenza in più nel 1888 L. it. 6,063,612 


Peso. 
Merci estere in transito: 


Uscite per via di terra nel 1888 a peso Tonn. 115,401 

» » 1887 a peso » 83,107 

Differenza in più nel 1888 Tonn. 32,204 
(Continua). 
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Riceviamo dalla Tipografia e Litografia Camilla e Bertolero di 
Torino — che da assai tempo si è fatta accurata editrice di una 
ricca e.svariata collezione di Pubblicazioni Tecniche, alla quale ab- 
biamo già altre volte accennato, tanto per l'ingegneria che per le 
arti industriali — parecchie recentissime opere, su cui ci piace fer- 
mare l’attenzione degli studiosi e degli uomini pratici. 


* * 

Dizionario tecnico-legale, del prof. Francesco BuratLini, ad uso 
degli ingegneri, architetti, periti ed impresari di lavori con rife- 
rimento speciale alle opere pubbliche, civili, militari e marittime, 
compilato secondo la dottrina, la legislazione e la giurisprudenza 
italiana, francese e belga. 


Un Iizionario tecnico-legale ad uso degli ingegneri ed architetti, 
oltre ad essere una novità per noi, può senza dubbio riuscire di grande 
utilità pratica. In Francia e nel Belgio non mancano lavori di 
questo genere; e in Francia specialmente i Dizionari dei Lavori pub- 
blici di Tarbé de Vauxclairs e di Debauve, Ingegnere capo di ponti 
e strade, hanno reso e rendono importanti servizi. 

E quest'opera — una novità, come abbiamo detto, per l'Italia — 
smembra appunto la vasta materia dei Lavori pubblici, civili, mi- 
litari e marittimi, nelle singole sue parti e accidentalità, per mezzo 
di una nomenclatura propria, disposta in ordine alfabetico, nella 
quale sono coordinati, voce per voce, i principii tecnici-legali, le 
leggi, i decreti, i regolamenti, le circolari, le decisioni ed i pareri 
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del Consiglio di Stato e del Consiglio Superiore dei Lavori Pu) 

blici. Considerando pertanto come gli ingegneri ed architetti deb- 

bono avere precise nozioni circa le gravi e difficili quistioni rela- 
tive all'istruzione amministrativa ce contenziosa degli affari in materia 

di opere pubbliche, d'ingegneria ce di architettura; circa il testo 

delle leggi, dei decreti e dei regolamenti; circa le decisioni del 

tribunali ed i pareri del Consiglio di Stato; circa le circolari mi- 

nisteriali; circa le regole di sanità pubblica; oltre alle nozioni pra- 

tiche della loro professione e le cognizioni tecniche sulla composi- 
zione chimica dei materiali c sui mezzi di calcolarne la resistenza, ecc. 

— ben si parrà di quanta utilità pratica sia quest’ opera, che ha 

il preciso scopo di trattare ampiamente, dal punto di vista tecnico- 

legale. Ie diverse materie per cui si svolge l’attività degli ingegneri, 

architetti e impresari. 

J.'opera, che formerà un grosso volume in-8° di 80 2.90 fogli di 
stampa, e così di oltre 1500 pagine a due colonne, sarà distribuita 
a dispense di 4 fogli cadnna. 

Il prezzo di ogni dispensa è di T,. 1.20, percui l'opera completa 
costerà da TL. 24 a L. 27, pagabili in tre rate: la prima di L 10 
all'atto della sottoscrizione; la seconda, pure di T.. 10. al ricevi. 
mento della 12° dispensa ; la terza, dell'importo di quanto restera 
a pagarsi a saldo, alla pubblicazione dell'ultima dispensa. Con questa 
sarà distribuita agli associati la copertina del volume. 

Si pubblicheranno due dispense oeni mese; sono pubblicate le 
prime quattordici. Il quattordicesimo fascicolo arriva alla lettera /” 
(l'errovie). 

* 
“ %* 

(rallerie, pozzi e cunicoli, nozioni teorico-pratiche per la lora co- 
struzione, raccolte ad uso degli ingegneri, geometri, assistenti ed 
impresari da Terenzio Rossi. — Un volume in-8° grande, con 4 
tavole, e 108 figure nel testo; prezzo L. 7. . 


L'autore, ocenpato da parecchi anni ai lavori ferroviari e più spe- 
cialmente alla costruzione delle gallerie, ha potuto accoppiare allo 
studio teorico l'osservazione pratica e trattare perciò con conoscenza 
di causa dei migliori e più facili sistemi da adottarsi per l'esecuzione 
di simili lavori. Egli inoltre ha, molto opportunatamente e pratica. 
mente, fatto seguire, al modo di compilare un progetto di galleria, 
l'esposizione dei varì metodi di tracciamento, dei cenni sull’impianto 
dei cantieri, sulle opere di scavo e di armatura, sull'esecuzione delle 
murature delle gallerie, dei pozzi e dei cunicoli, sul costo delle opere, 
su tutti gli accidenti che possono presentarsi nel corso dei lavori 
e sni mezzi per ripararvi. 

(‘hiudono il libro alcuni cenni sn parecchie gallerie costrutte in 
Inghilterra, America ed Italia e, come appendice, alcune informa- 
zioni riguardo alla ferrovia metropolitana di Londra, costruita quasi 
tutta in galleria. 

n» 
Formulario di architettura civile, ossia raccolta di formule e 

di tabelle relative alle costruzioni civili, dell'ingegnere Amos Dot- 


tor Pizzo. — Volumetto tascabile, con 63 figure nel testo; prezzo 
lire 2. 
L'autore — mosso dal concetto che l'incegnere civile ha bisogno 


continuamente di eseguire speciali calcolazioni per ottenere le for- 
mule atte a determinare la resistenza dei materiali ed il peso che 
questi sono atti a sopportare e il carico che può essere sostenuto 
da una data opera, edotto che a risolvere i quesiti relativi richie- 
donsi o laboriose ricerche o calcoli nè brevi, nè facili — ha fatto 
una raccolta dei risultati finali dell’ analisi necessaria per la riso- 
luzione dei problemi. 

E questa raccolta consta di ventisette capitoli riferentisi ai dif- 
ferenti materiali e alle singole partite di costruzioni, estendendo la 
applicazione della teoria del Colomb allo studio delle spinte di tutte 
le diverse e differenti forme di volte e di archi. Un molto oppor- 
tuno indice alfabetico facilita la ricerca dei singoli paragrafi. 
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ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzella Ufficiale del 2 novembre (N. 2600). — Decreto 
ministeriale (Ministero della Guerra) 20 ottobre che approva 
le unite norme per l'ammissione in servizio presso le di- 
rezioni territoriali del genio di ingegneri civili e di altri 
impiegati provvisori, in applicazione dell'art. 99 del rego- 
lamento (8 Inglio 1883) per la esecuzione dei lavori di 
competenza del genio militare. 


Gazzetta Ufficiale del 5 novembre (N. 262). — Relazione e 
Regio Decreto 18 ottobre, numero 6454 (Serie 3%), per pre- 


| 
| 


levazione del fondo di riserva per le spese impreviste della 
somma di L. 9000 in aumento al bilancio del Ministero 
delle Poste e dei Telegrafi. 


— Reiazione e Regio Decreto 18 ottobre, numero 6455 
(Serie 3°), per prelevazione dal fondo di riserva per le 
spese impreviste della somma di L. 41,000 per transazioni 
di cause relative ad opere marittime. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
| DEL MONITORE 


Circa l'esercizio delle Lince Secondarie Romane 
da parte della Mediterranca. 


È prematura la notizia data da qualche giornale 
sull’assunzione dell'esercizio delle Linee Secondarie 
Romane da parte della Società Mediterranca. 

Sappiamo però essere da tempo in corso le trat- 
tative al riguardo. Le Linee, di cui trattasi, concesse 
alla Società che appunto denominansi delle Secon- 
darie Romane, sono: la Albano-Anzio- Nettuno, già 
da parecchi anni in esercizio, e la Roma-Genza no- 
Nemi, di Cui recentemente fu aperta la tratta fino 
ad Albano. L'esercizio di entrambe è ora affidato 
alla Società Veneta. | 

>< 
Ferrovia Ponte Santa Venere Avellino. 
(Approvazione progetto esecutivo tronchi Monteverde Avellino). 

Ci consta che, con Decreto Ministeriale del 29 
scorso ottobre venne approvato, salvo alcune lievi 
varianti, il progetto esecutivo pei tronchi da Monte- 
verde ad Avellino della nuova linea Ponte Santa 
Venere-Avellino, la cui costruzione è affidata alla 
Società esercente la rete Mediterranea, unitamente 
TR contemplate nella convenzione 21 giugno 

88. 

Per tal modo rimangono approvati tutti i progetti 
definitivi che riguardano tali lince. 

Sappiamo che la Società ha già disposto perchè 
vengano sollecitamente esperite le pratiche d’espro- 
priazione dei terreni occorrenti ai tronchi di cnuì 
sopra. 

> 
Ferrovia Adriatico: Tiberina. 

(Ricognizione locale del tracciato della linea Mestre- Baschi). 

Sappiamo che il Ministro dei Lavori Pubblici in 
relazione al voto emesso dal Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici (1) ha nominato una Commissione 
composta dei signori Ispettori del Genio Civile: 
commendatori Emanuele Artom, Giovanni Delfino, e 
Giovanni Battista Salvini, in concorso del signor 
cav. Luigi Baldacci, ingegnere nel R. Corpo delle 
miniere, con incarico di eseguire una ricognizione 
locale del tracciato per una ferrovia da Mestre a 
Baschi, facente parte della linea Adriatico-Tibecina. 


>Z 
Ferrovia Avezzano. Roccasecca. 
(Per l'appalto dei lavori del tronco Sora-Balsorano). 
C'informano da Sora che quell'Ufficio tecnico go- 
vernativo per la ferrovia da Avezzano a Roccasecca, 
per corrispondere alle premure fattegli dal R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate, relative al sol- 
lecito appalto dei lavori di costruzione del tronco 
da Sora a Balsorano, della ferrovia predetta, ha già 
iniziate le operazioni di tracciamento, ed ha prov- 
veduto che esse procedano colla massima attività, 


(1) V. « Informazioni » del n. 29, pag. 313. 
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contemporaneamente ai rilievi ed alle altre opera- 
zioni concernenti le espropriazioni. 
> 


Ferrovia Sunt' Arcungelo-l'abriano 

(Appalto per la costruzione del tronco F'ubriano-Pergolu). 

Alle ore 10 antimeridiane del 16 dicembre p. v.. 
in una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici 
dinanzi l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, e 
presso la R. Prefettura di Ancona, avanti il Prefetto, 
si addiverà simultaneamente col metodo dei partiti 
segreti, recanti il ribasso di un tanto per cento, al- 
l'incanto per l'appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione del tronco Fabriano - Per- 
gola della ferrovia Sant’ Arcangelo- Fabriano, della 
lunghezza di m. 31,705.15, il quale ha la sua ori- 
gine al km. 0 a m. 374 dell'asse attuale del F.Y, 
della stazione di Fabriano verso Ancona, ed il suo 
termine al km. 31,705.15 estremo verso Urbino della 
stazione di Pergola, non comprese le espropriazioni 
stabili, la fornitura del materiale metallico d’'arma- 
mento, la fornitura e posa iu opera dei meccanismi 
fissi e del telegrafo, per la presunta somma, sog- 
getta a ribasso d'asta, di L. 7,100,000. sO 

L’Impresa sarà quindi deliberata a quello degli 
oblatori che risulterà il miglior offerente, e ciò a 
pluralità di offerte, purchè sia stato superato 0 rag- 
giunto il limite minimo di ribasso stabilito dalla 
scheda ministeriale. 

L'Impresa resta vincolata alla osservanza del vi- 
gente Capitolato generale, per gli appalti dei la- 
vori pubblici di conto dello Stato, modificato con 
decreto ministeriale in data 14 giugno 1889, e di 
quello speciale in data 29 gennaio 1889, colle mo- 
dificazioni inserite nel medesimo in data 30 ottobre 
1889, visibili assieme alle altre carte del progetto 
nei suddetti uffici di Roma e di Ancona a partire 
dal giorno 20 novembre 1889. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di 
mesi 48 (quarantotto) dal giorno in cui avrà prin- 
cipio la consegna. l Mi 

Per essere ammessi all’asta i concorrenti dovranno 
presentare il certificato d'aver versato in una Cassa 
di tesoreria. provinciale il deposito richiesto per a- 
dire all’incanto, avvertendo che non saranno accet- 
tate offerte con depositi in contanti od in altro modo 
dall'Ufficio presso il quale si terranno gli incanti. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 240,000 e 
quella definitiva in L. 410,000. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15, 
successivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il 
relativo contratto. 

Il termine utile per presentare in uno dei sudde- 
signati uffici offerte di ribasso sul prezzo deliberato 
non inferiori al ventesimo, resta stabilito a giorni 
o successivi alla data dell’avviso di seguito deli. 
beramento. 

Le spese tutte inerenti all'appalto e quelle di re- 
gistro sono a carico dell'appaltatore. 


e 


Ferrovia Albano-Lovere- Corna 
(Domanda di concessione 
della Deputazione provinciale di Bergamo). 

La Deputazione provinciale di Bergamo ha rimesso 
al Ministero dei Lavori Pubblici una deliberazione 
di quel Consiglio della Provincia, colla quale, ricon- 
fermando la necessità di congiungere con trazione 
a vapore il capoluogo della Provincia con Valle 
Cavallina, Lovere e Valle di Scalve e di facilitare 
anche con questi mezzi le comunicazioni commer- 
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ciali colla Valle Camonica, si domanda al Governo 
la concessione della costruzione e dell’ esercizio di 
una ferrovia Albano-Lovere-Corna, giusta il pro- 
getto già approvato dal Consiglio Superiore dei La- 
vori Pubblici, con la sovvenzione annua chilometrica 
di L. 3000, per la durata di 70 anni, iu base all’ar- 
ticolo 5 della legge 24 luglio 1887, N. 4785. 

Ottenuta la concessione, la Deputazione proviun- 
ciale ha lusinga di poter conchiudere con qualche 
[Imprenditore o con qualche Società una convenzione 
e uu regolare atto di subconcessione, iu base al quale 
essa possa assicurare al R. Governo i mezzi con Cui 
intende procedere alla costruzione ed all’ esercizio. 
della ideata ferrovia. 

be 
Ferroviu Ceva Ormea 

(Stato lavori sul 3° tronco Rivo Mursecco-Val d'Inferno). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione del 53° 
tronco della ferrovia da Ceva ad Ormea, compreso 
fra il rivo Murreno e la Val d'Inferno, riceviamo le 
seguenti informazioni : 

Le espropriazioni sono complete; delle opere di 
arte speciali due sono ultimate fino al piano di posa 
dei cuscinetti, due eseguite fino al piano di risega 
e due ancora da iniziare; delle opere d'urte minori 
21 souo ultimate, 3 trovansi in corso di costruzione 
e 14 sono ancora da iniziare; 1 due muri dé sostegno 
progettati non sono ancora iucominciati. 

I fabbricati delle stazioni non sono ancora iniziati 
per quanto riguarda la fermata di Trappa, e per la 
stazione di Garessio sì trovano nel seguente stato: 
fabbricato viaggiatori, ultimato fino al piano del 
cornicione; cessi e marciapiedi, non ancora incomin- 
ciati; il piano caricatore, scoperto; alla risega la tet- 
toia merci; al piano del banchettone il rifornitore; 
allo zoccolo il magazzino carbone; e la rimessa loco- 
inotive non iniziata. 

Le case cantoniere sono 7; di queste 2 sono nlti- 
mate, una in corso di costruzione e 4 da incomin- 
ciare. Di 4 garette una è in corso e 3 da incomin- 
ciare. 

Di 10 deviazioni di strade ne sono compiute 3 e 
per 7 nulla ancora si è fatto. 

Di opere di consolidumento ne sono previste 6, una 
di esse è in corso, le altre devono ancora iniziarsi. 

Di passaggi a livello se ne devono costruire 12, 
dei quali uno solo è in corso di costruzione. 

In base al contratto di appalto il tronco di fer- 
rovia del quale trattasi deve trovarsi ultimato entro 
agosto del 1890. 


me 
Ferrovia Aulla-Lucca. 
(Progetto esecutivo del primo tronco Lucca-Ponte a Moriano). 


Diamo le informazioni tecniche che abbiamo pro- 
messo nell’ultimo numero del AMoritore intorno al 
progetto dell'esecuzione del primo tronco della fer- 
rovia Aulla Lucca, compreso fra Lucca e Ponte a 
Moriano, recentemente sottoposto all’ approvazione 
governativa dalla Direzione tecnica governativa per 
la ferrovia predetta. 

Il predetto tronco misura la lunghezza di m. 8,710, 
ed il suo costo totale è preventivato di L. 1,370,000; 
ciò che corrisponde ad una spesa media chilome- 
trica di L. 157,000. Della predetta somma di lire 
1,370,000, L. 890,000 rappresentano l’ ammontare 
presunto dei lavori e provviste da appaltare; le ri- 
manenti L. 420,000 restano a disposizione della Am- 
ministrazione per provvedere: alle espropriazioni 
(L. 230,000); agli imprevisti (L. 24,380); alle prov- 


viste del materiale metallico d'armamento e dei mec- 
canismi fissi, al telegrafo, ecc. (L. 225,620). 

L'andamento planimetrico del tronco è formato 
da m. 7,814.71 di tratti rettilinei e da m, 895.29 di 
tratti in curva, con raggio minimo di m. 350. 

L'andamento altimetrico poi è costituito da me- 
tri 2,052.18 di livellette orizzontali, e da m. 6,607.87 
di livellette in ascesa, con pendenza massima del 
9.08 per mille. 

Le opere d' arte da costruire sono in tutto 66, e 
nessuna di esse presenta speciale importanza. Lungo 
il tronco sono proposte una stazione ed una fermata; 
la prima a Ponte a Moriano, e la seconda a S. Piero 
a Vico. Pell'alloggio del personale di sorveglianza 
della strada sono da costruire N. 7 case cantoniere 
(6 semplici ed 1 doppia) e 6 garette. La continuità 
delle strade ordinarie da attraversare colla ferrovia 
sarà mantenuta mediante la costruzione di N. 15 
passaggi a livello. 

De 
Progetto di varianti a nuove costruzioni 
della Adriatica. 


In basc al disposto dell'articolo 6 della Conven- 
zione 20 giugno 1889, relativa alla concessione della 
costruzione di talune lince alla Società delle Strade 
l'errate Meridionali, questa ha presentato per appro- 
vazione al R. Ispettorato Generale delle ferrovie due 
progetti relativi: 11 primo ad uno spostamento di 
tracciato fra i km. 9.345.696 e 11.371.81 del tronco 
da Itocchetta Melfi a Rionero, della linea Rocchetta 
Melti-Potenza, allo scopo di evitare una frana e di 
migliorare la stabilità della ferrovia all’ imbocco 
della galleria Salozzo; il secondo, alla costruzione 
di una galleria artificiale fra i km. 0.271 e 0.332 
della ferrovia Lecco-C'olico, in sostituzione d’un ca- 
valcavia obliquo previsto nel progetto approvato per 
l’attraversamento della strada comunale del cimi- 
tero di Lecco. 

>< 
Per l'ampliamento della stazione di Napoli. 


La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meri- 
dionali ha rimesso al R. Ispettorato Generale delle 
Ferrovie una planimetria d’assieme della stazione di 
Napoli, relativa all'attuazione degli ampliamenti ne- 
cessari per il raccordamento delle linee di Roma e 
di Foggia con quella di Reggio e col binario di di- 
ramazione al porto di Napoli. 

>< 
Fabbisogno materiali metallici d'armamento 
per la Mediterranea. 

La Direzione generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterranco è intenzionata di sollecitare i lavori di 
costruzione del tronco dal km. 6 a Ciampino della 
linea Roma-Segni, in Quisa da ultimarli contempo- 
raneamente, o poco dopo, l'attivazione del secondo 
binario sul tratto della linea Roma-Napoli compreso 
fra Seeni e Caserta; e ciò allo scopo di migliorare 
le condizioni della linea togliendo la pendenza del 
25 p. 0/00 esistente poco prima di Ciampino. 

La Direzione predetta ha perciò rassegnato al R. 
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate il fabbi- 
sogno dei materiali metallici occorrenti per l’arma- 
mento del predetto tronco e pei raccordi della nuova 
stazione di Ciampino con le attuali linee Roma-Fra- 
scati e Roma-Napoli, materiale che dev'essere prov- 
veduto a cura dello Stato. 

L'armamento è proposto secondo il 1° tipo delle 
ferrovie complementari, con guide Vignole, in ac- 
Giaio, da m. 12 posate su l4 traversi, con piastra 
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speciale di giunzione e piastre intermedie su tutti 
i traversi. I materiali da provvedere sono: rotaie da 
m. 12 N. 2050; rotaie da m. 11.94 N. 170 ; rotaie da 
m. 9 N. 160; rotaie da m. 6 N. 60; controrotaie di 
acciaio da m. 4 N. 4; stecche N. 4830; piastre N. 
27,800; arpioni, chiavarde a becco N. 10,000; pia- 
stre di giunzione N. 2400; caviglie di acciaio N. 
14,900; stecche con foratura speciale N. 12. 
>< 
Conferenza per le tariffe ferroviarie 
sulle tre grandi Reti. 


Siamo informati che nella seconda quindicina del 
corrente mese, in Roma, presso il R. Ispettorato Ge- 
nerale delle Strade Ferrate si terrà una conferenza 
fra i rappresentanti dell'Ispettorato medesimoe quelli 
delle Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, 
dell'Adriatico e della Sicilia allo scopo di esaminare 
e discutere varie questioni relative alle tariffe fer- 
roviarie. 

eu 
Treno direttissimo Berlino- Roma e viceversa 
(Conferenza a Monaco). 

Nella conferenza a Monaco di Baviera per l’'istitu- 
zione di questo treno direttissimo, di cuni già ab- 
biamo detto nei numeri 32 e 36, il Governo ita- 
liano, per delegazione del Ministro dei Lavori Pub- 
blici, è rappresentato dagli ispettori commendatore 
Braida e Zacchi. 

La Conferenza si è riunita ieri 8; ed oggi un 
primo telegramma dell’ Agenzia Stefani ne annuncia 
che l’Allgemeine Zeitung dice: La conferenza per 
lo stabilimento di un treno rapido Berlino-Roma 
restò senza risultato, perchè le « Oesterreichische 
Sudbahn » vi si sono opposte, nonostante le conces- 
sioni da parte delle Ferrovie tedesche. L’Ammini- 
strazione delle Ferrovie dell’ Adriatico si dichiarò 
pronta a stabilire eventualmente un nuovo treno ra- 
pido tra Ala e Modena, corrispondente col rapido 
Milano-Roma. 

Ù >K 
Stazione di Treviso. 
(Istanze per la esecuzione det lavori). 

Ci informano da Treviso che quella Camera di Com- 
mercio ed Arti ha interessato il Ministero dei lavori 
pubblici a voler rimovere le cagioni di ritardo 
nella esecuzione dei lavori occorrenti nella stazione 
ferroviaria di Treviso, affinchè possa rispondere in 
modo conveniente aì bisogni del commercio. 

SS 
Fermata a Fiumedilatte 
(Linea Lecco-Colico). 

Giusta l'obbligo fattole col Decreto Ministeriale 
di approvazione del progetto esecutivo della ferrovia 
da Lecco a Colico, la Società delle Ferrovie Meri- 
dionali ha presentato all'approvazione governativa 
il progetto per l'impianto di una fermata a Fiume- 
dilatte al km. 19.648, per la quale è prevista Ja 
costruzione di un fabbricato viaggiatori, dei cessi 
e del marciapicde. 

>Q 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari re- 
lativi al servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le occorrenti espropriazioni possa 
approvarsi il progetto pei lavori di raddoppiamento 
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del binario nel tronco Santhià-Livorno Vercellese, 
della ferrovia Torino-Milano, pei quali è preventi. 
vata una spesa di L. 586,500, oltre al costo del ma- 
teriale metallico di armamento; a 

2. Che possa approvarsi l'atto di transazione 
concordato colla Impresa Medici, relativo a maggiori 
compensi da accordarsi alla medesima in dipendenza 
della esecuzione dei lavori del tronco Romagnano- 
Borgosesia, nella linea Novara-Varallo; 

3. Che, tenuto conto delle modificazioni proposte 
dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, possa 
approvarsi il progetto dei lavori di consolidamento 
e completamento del tronco da Tegiano a Casal- 
buono nella linea Sicignano-Castrocucco, presentato 
dalla Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
con annessa perizia di spesa di L. 117,800. I lavori 
saranno eseguiti mediante appalto a licitazione pri- 
vata; 

4. Che possa approvarsi il progetto e l'annesso 
preventivo di spesa di L. 20,300 per il completa- 
mento della massicciata nel tronco da Tegiano a Ca- 
salbuono, della linea da Sicignano a Castrocucco, 
presentato dalla Società delle Ferrovie del Mediter- 
raneo, da eseguirsi colle norme dell'art. 60 del Ca- 
pitolato di esercizio; 

5. Che con alcune riserve possa approvarsi il 
progetto compilato dalla Società delle Strade Fer- 
rate del Mediterraneo, con annessa perizia di spesa 
di L. 9,100, per le opere di completamento della fer- 
rovia Ivrea-Aosta, ritenute necessarie all'atto della 
consegna della ferrovia stessa. I lavori saranno ese- 
guiti colle norme della prima parte dell’art. 65 del 
Capitolato d’esercizio. 


>< 

Il prefato Consiglio ha, poi, anche dato il suo pa- 
rere sugli atti di liquidazione e di collaudo della 
fornitura e posa in opera dei meccanismi fissi lungo 
il tronco da Cuneo a Robilante, nella ferrovia da 
Cuneo a Ventimiglia, e sulla questione della appli- 
cabilità o meno della multa contrattuale per ritardo 
nel compimento dei lavori. 


>< 
Tariffe. 


Con Decreto 30 scorso ottobre, firmato dai Mi. 
nistri pei Lavori Pubblici e per l'Agricoltura, In- 
dustria e Commercio, venne approvata, su proposta 
fatta dalle tre grandi Società, una modificazione al 
quinto capoverso dell’art. 93 delle tariffe e condìi- 
zioni dei trasporti. 

In forza di questa disposizione, là ove è detto che 
le richieste di spedizione si devono consegnare nei 
termini rispettivamente stabiliti per le varie categorie 
di trasporto, viene fatta l'aggiunta seguente: « € 
cioè : a) se il carico viene effettuato dalla ferrovia, 
all'atto della consegna della merce quando tale con- 
segna ha Inogo in una sol volta, oppure all'atto della 
consegna della prima partita, quand’essa ha luogo 
in più riprese; 5) se il carico è eseguito dal mit- 
tente, nel termine rispettivamente stabilito pel ca- 
rico dall’art. 69 e dalle singole tariffe speciali. » 

PR. 

Allo scopo che l’esperimento riesca più completo di 
quello che sia stato nel 1° anno di prova e sì pos- 
sano così avere dati più positivi per decidere in pro- 
posito, l’Amministrazione delle Strade Ferrate Me- 
ridionali, anche a nome di quella delle ferrovie del 
Mediterraneo, ha proposto al R. Ispettorato Gene- 
rale di prorogare per un altr’ anno |’ esperimento 
della tariffa locale temporanea N. 229 P. V. rela- 


tiva ai trasporti di 
che scade di validità col 31 dicembre p. v. 


sue recenti adunanze, 


719 


pietre còti e molari da arrotare, 


| >< 
Deliberazioni del Consiglio Supertore 
dei Lavori Pubblici. 
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 


1. Progetto pel raddoppio del binario tra Ponzana e Borgo 
Vercelli della ferrovia Milano-Torino; 

9. Domanda della Società Romana dei tramways-omnibus 
per l'applicazione della trazione elettrica alla tramvia di via 
Flaminia; 

3. Progetto esecutivo della stazione di Spinazzola lungo 
la ferrovia Rocchetta Melfi e Gioia del Colle; 

4. Domanda del Comune di S. Giovanni Valdarno perchè 
sia dichiarato di pubblica utilità l’allargamento del piazzale 
esterno a quella stazione ferroviaria (Arezzo); 

5. Domanda di dichiarazione di pubblica utilità per 
una nuova strada d’accesso alla stazione ferroviaria di Parma; 

6. Nuovo riparto del contributo fra le provincie inle- 
ressate alla costruzione della ferrovia Legnaga-Monselice ; 

7. Progetto pel raccordo fra le stazioni di Roma Tra- 
stevere e Roma Termini; 

8. Progetto di opere di difesa lungo la sponda destra 
dell'Adda fra le progressive 341 e 39 della ferrovia Colico- 
Sondrio; 

9. Progetto pel raddoppio del binario del tronco Vo- 
ghera-Broni della ferrovia Alessandria-Piacenza ; 

10. Progetto di rifornitore e relativa condotta d'acqua 
nella stazione di Montorsoli lungo il tronco Vaglia-Firenze 
della linea Faenza-Firenze; 

14. Progetto di attivazione del servizio merci nella 
stazione di Cerchio della linea Roma-Solmona; 

12. Progetto per la strada d’accesso dalla stazione di 
Santa Chiara a Palena ed espropriazione di alcune zone di 
terreno pei tronchi Sulmona-Canzano-Isernia della linea Sul- 
mona-Isernia; 

13. Progetto d’ampliamento del servizio merci nella 
stazione di Tolentino lungo la linea Macerata-Albacina; 

44, Domanda della Ditta Castellengo per costruzione di 
muro a distanza ridotta dalla linea Cantalupo-Cavallermag- 
giore; - 

45. Convenzione col Comune di Francavilla per pian- 
tagione di alberi d’alto fusto a distanza ridotta dalla linea 
Ancona-Foggia. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia economica Lugo -Fusignano - A1- 
fonsine. — Modificazione di progetto e domanda di con- 
cessione. — La Deputazione provinciale di Ravenna ha pre- 
sentato al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto di tale 
ferrovia economica, modificato secondo le prescrizioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, insieme colla deli- 
berazione del Consiglio Provinciale che autorizza la Deputa- 
zione provinciale medesima a chiedere al Governo la conces- 
sione della costruzione e dell’esercizio della ferrovia con sus- 
sidio chilometrico di L. 2500 per tutto il percorso che è di 
km. 20 e per 50 anni consecutivi. 

Ricordiamo che del primo progetto presentato al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici abbiamo date informazioni nel 
n. A del corrente anno a pag. 7 e notizie nel n. 195. 


Ferrovia Faonza-Russi. — Domanda di conces- 
sione. — La Giunta Municipale di Russi ha fatta istanza al 
Ministro dei Lavori Pubblici perchè venga accordata alla pro- 
vincia di Ravenna, che ne ha fatta domanda, la concessione 
per la costruzione e l’esercizio di una ferrovia da Faenza a 
Russi. 

Questa ferrovia è destinata a congiungere la linea in co- 
struzione Faenza-Firenze col tronco Castelbolognese-Ravenna 
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e, mettendo in comunicazione diretta ed immediata la pro- 
vincia di Ravenna e, specialmente, il suo capoluogo, colla 
Toscana, ed il porto Ravennate con quello di Livorno, a riu- 
nire per la via più breve i duc mari Adriatico e Tirreno, 

Anche del progetto di questa ferrovia abbiamo date in- 
formazioni nel n. da pag. 7. 


Ferrovia Mariano-Cantuù. — invio della sca- 
denza della costruzione. — La Lombardia ha annunciato che 
un recente decreto prolunga di un triennio il termine per la 
ultimazione dei lavori della linea Mariano-Cantù. 


Fcrrovie secondario Sarde. — Aperlura all'e- 
sercizio della completa linca Cagliari-Isili-Sorgono. —- Il 5 
corrente la Società delle Ferrovie secondarie Sarde ha aperto 
all'esercizio i due ultimi tronchi Meana-Belvi e Belvi-Sorgono 
della linca Cagliari-Isili-Sorgono. 

Sono così 37 nuovi chilometri di ferrovia da aggiungersi a 
quelli aperti all'esercizio dalla Società; la quale, dopo soli 3 
anni di esistenza, conta ora circa 300chilometri, aperti all’eser- 
cizio, delle ferrovie concessele. 


Ferrovie economiche biellesi. — Convenzione 
per la concessione. — Questa concessione, di cui abbiamo 
dato alcune informazioni e notizie nei numeri 12, 22 e 32, fu 
sottoscritta in Roma il 5 corrente colla Società anonima per 
le ferrovie economiche di Bruxelles al Ministero dei Lavori 
Pubblici. 
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l'errovia del Gottardo. — 7ronco Zug- Walschwyl- 
Goldau. — Il Tribunale federale ha respinto il ricorso del 
Cantone di Zug contro la Ferrovia del Gottardo il quale, ba- 
sundosi sulla concessione della sovvenzione di fr. 250,000, 
accampava la pretesa che la Società del Gottardo dovesse co- 
struire il tronco Zug Walsehwyl-Goldau. 


Ferrovia dello Spluga. — Domanda di concessione. 
— Annunziano da Coira che la costruzione della ferrovia 
dello Spluga, sulla ripresa del cui progetto abbiamo date no- 
tizie nei numeri 29, 934 e 38, si ritiene un fatto compiuto. 

Una società estera fece una splendida offerta per la conces- 
sione del primo tronco Coira-Thusis a scartamento normale, 
impegnandosi di collocare il 75 0j0 delle azioni. 


Ferrovio Svizzere. — Ferrovia della Jungfrau. -- 
Oltre il progetto dell'ingegnere Kéchlin, intorno al quale ab. 
biamo date ampie informazioni nella « Rivista delle ferrovie 
straniere » del precedente numero, un'altra domanda per Ta 
stessa concessione è stata presentata dal signor A. Trautveiler 
già ingegnere della ferrovia del Brunig. È progettato un così. 
detto Zunnel a tubo, diviso in quattro sezioni, cosicchè tutta 
la linea, dalla base alla vetta sarebbe sotterranea, e così pie- 
namente al coperto dagli accidenti esterni, quali le lavine e le 
frane. 

Il costo è previsto in 5,700,000 franchi e la frequenza 
“dei viaggiatori ad 8000, i quali col pagamento di un prezzo 
di trasporto di fr. 65 per andata e ritorno, assicurerebbero 
una rendita del 7 040. 

— Ferrovia sul Weissenstein. — Il 31 scorso ottobre ebbe 
luogo in Berna una conferenza di delegati bernesi e solettesi 
col Dipartimento federale delle ferrovie circa la costruzione 
d'una ferrovia sul Weissenstein. Questa conferenza ebbe per 
risultato un accordo sul contenuto della relativa domanda di 
concessione al Consiglio federale. 

— Fusione di Società ferroviarie. — L’adunanza generale 
degli azionisti della ferrovia Wdadenswerl-Finsiedeln, clie 
ebbe luogo it 5 corrente in Widensweil ed a cui erano 
rappresentate 3404 azioni, ha accettato il progetto di fusione 
colla ferrovia Sud-Fst svizzera. 

Il giorno 6, poi, si è costituito in Wiidensweil la Società 
ferroviaria svizzera Sud-Est; il capitale in azioni di 6 mi- 
lioni venne completamente sottoscritto da un sindacato, A 


_———————______—————————r———FF_—rrFFF FF FF rry>mmmtctctt(tqqoo———111———l—1—lt@t@1"1 
——————____ ———m—————_ _—___T______—___—_y_>_—121_———<=56©Òt21=MSONITÎ mT T—Pr—1PT1»_wrr#1F1 —rFrwrr—rr————————__———212@221#———@——=——————————————#—#—_————12121k1kìkÉ—$6Ò@éè@24À%4ì4%kz%!zîìzl2k2l2<=a%2l#2%Rk%l%klklklmlhlîhnkî rr ———_—————————_————————_Èm——nm€——————— 


Strade Ferrate 


presidente della nuova Compagnia venne nominato il signor 
consigliere nazionale Bùller-Honegger in Rappersweil. 


Ferrovie Austro-Ungariche. — Prodotti gennaio- 
agosto 1889. — Le ferrovie nell’ Austria-Ungheria hanno tra- 
sportato dal 1° gennaio 1889 al 31 scorso agosto 48,389,086 
passeggieri e 61,108,072 tonnellate di merci con un introito 
lordo di fiorini 177,670,885, dei quali 42,008,671, a carico 
dei viaggiatori ed i residui 135,004,188 fiorini a carico delle 
merci. L'introito generale corrisponde al prodotto chilome- 
trico di 6956 fiorini. 

In confronto del periodo 1888 corrispondente sono aumen- 
tati i viaggiatori di 2,374,305; le merci di 4,760,071 tonnel- 
late; gl’introiti generali di 8,140,203 fiorini; il prodotto chi- 
lometrico, finalmente, di 39 fiorini. 

La media giornaliera degl’introiti è stata nel 1889 di fiorini 
731,150 fiorini, i quali rappresentano il prezzo di trasporto 
di 119,132 viaggiatori e 210,324 tonvellate di merci. 

— Ferrovie Ungheresi. — In una conferenza ferroviaria, 
tenutasi a Sofia per iniziativa della . Direzione delle Ferrovie 
Ungheresi, fu deciso circa il servizio d'Oriente: 

1° che sarebbesi aumentata la velocità dei treni diretti; 

2° che una corrispondenza sarebbesi stabilita dal 1° no- 
vembre, tra Budapest e Salonicco; | 

3° che il treno Orient-Express, che fa servizio due volte 
la settimana, sarebbe mantenuto. 


Ferrovie Chinesi. — Ufficio Ferroviario. — Come 
già abbiamo data notizia in questa rubrica dei numeri 29 
e 34, il Celeste impero pare rimettersi seriamente al propo- 
sito di permettere e promuovere le costruzioni ferroviarie. 

Si annuncia da Pekino che un decreto imperiale vi ha 
istituito uno speciale Ufficio delle Strade Ferrate. Ne è pre- 
sidente il principe Chun, padre del giovine Imperatore, e 
Direttore Generale il marchese di Tseng, già ambasciatore in 
Europa; il Comitato poi si compone di altri 18 membri. 


— Decreto imperiale per la costruzione d'una ferrovia 
da Lu-keu Ciao a Han-keu. — Il 27 scorso agosto il giovine 
imperatore ha emanato il seguente decreto: 

« L’Ammiragliato ha sottomesso una relazione sulle strade 
ferrate, colla quale raccomanda l’attuazione del progetto di 
Ciùng Ci-tang per la costruzione di una linea diretta da 
Lu-keu (ao a Ilan-keu. Questa, secondo l’Ammiragliato, 
dovrebbe essere cominciata dalle due estremità come mezzo 
di prova; nel sud da IHanekeu a Sin-yang Ceu, nel nord da 
Lu-keu Ciao a Ceng-ting Fu, lasciando le sezioni intermedie 
per un lempo avvenire. 

« Li Iung-Ciang si consulterà coll’Ammiragliato sui par- 
ticolari per mettere in esecuzione il progetto presentato ; 
Ceu Fu, giudice della provincia del Cih-li, eil Tas-tai Pan 
Ciitn-teh, per la loro esperienza di lavori ferroviari, sono 
incaricati di soprintendere gli studi preliminari. 

« Il Sovrano crede che le strade ferrate siano necessarie 
alla potenza di un paese, ma sapendo che il popolo ha su 
ciò dubbi e sospetti, ordina ali vicerè e governatori delle 
provincie del Cih li, del Hupeh e del Ho nan, di emanare 
proclami per spiegarne l'utilità e di far si, con esortazioni 
ed ordini, che non vengano frapposti ostacoli. E desiderio 
dell’imperatore chie tutti cooperino per assicurare il successo 
a questa opera grandiosa. » 


Notizie Diverse 


Onovificenza. — A complemento della informazione 
data nel n. 43, siamo lieti di riportare il testo della lettera 
indirizzata il 30 scorso ottobre dal Ministro degli Affari 
Esteri di Francia, E. Spaller, all’ing. comm. Cesare Frescol, 
Direttore del Servizio del Materiale della Società Mediter- 
ranea e Vicepresidente della Giuria per il VI Gruppo della 
Esposizione Universale di Parigi: 

« Monsieur, J'ai l'honneur de vous fajre connaître que sur 
la demande de M. le Président du Conseil, Ministre du Com- 
merce, de l’Industrie et des Colonies, Commissaire Général 
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de l’Exposition, et sur ma proposition, M. le Président de 
la République vient de vous conférer la Croix d'Officier de 
l’Ordre National de la Légion d’Honneur. M. le Président 
a cié heureux de pouvoir réconnaitre ainsi la part que vous 
avez prise au succès de notre Grand Concours International. 
« J'aurais soin de vous faire parvenir ultérieurement le 
Brevet, et les insignes de l’Ordre. > 
« Recevez, Monsieur, avec mes felicitations les assurances 
de ma cuusidération la plus distingute. 
« Le Ministre des Affaires Etrangères — firm. E. SPULLER ». 


Commissione permanente per i servizi 
del porto di Genova. — Adunanza del 4 corrente. 
— Il prefetto diede lettura dei prospetti siornalieri dei va- 
goni assegnali al commercio del porto. 

Il rappresentante ferroviario, comm. Bachelet, dichiarò 
che la mancanza di vagoni verificatasi e deplorata in alcuni 
giorni, derivò dai danni prodotti alle ferrovie dalle recenti 
tempestose pioggie; aggiunse quindi che, per non tenere 
iu sofferenza il commercio, la Società ha provveduto per 
riparare al più presto possibile a quei danni, aumentando 
il transito nella nuova linea di Ronco, finchè non sia riat- 
tivala l'antica dei Giovi. All’uopo, modificando gli orari, si 
accrescerà il numero dei treni, ma per l'attuazione di questo 
provvedimento, occorreranno tre o quattro giorni. Deplorò 
poi le condizioni delle linee intorno a Genova per le vie 
a un solo hinariv e per fe stazioni disadatte e insufficienti 
al bisogni del commercio, e assicurò che il programma 
concreto dei lavori necessari per mantenere un conveniente 
servizio ferroviario nel porto di Genova non tarderà a es- 
sere sottoposto al governo. 

La Commissione prese quindi in considerazione il reclamo 
del signor Bartolomeo d’Albertis, circa la deficienza di spazio 
alla stazione di Voltri, causa di frequenti ingombri che pro - 
ducono la sospensione della consegna dei vagoni a Santa 
Limbania pel carico delle merci dirette a quella stazione. 

Il rappresentante ferroviario espose che una Commissione, 
recatasi sul luogo, constatò i lamentati inconvenienti e as- 
sicurò essere in corso provvedimenti per porvi riparo; del 
resto, soggiunse, i radicali provvedimenti per della stazione 
sono compresi nel pregetto generale di cui ho già parlato. 

Il capitano del porto trattò in seguito degli inconvenienti 
derivanti dall'attuale ingombro delle calate e del loro stato 
di manutenzione. 

Fu stabilito che il imunicipio farà la consegna dello spor- 
sente detto del petrolio, non appena terminata la consegna 
dei massi, e che si affretterà dalla Società Ferroviaria anche 
la sistemazione dei binari, la quale agevolerà anche la siste- 
mazione delle strade, dei piazzali, dei fognoni, ecc. da parte 
del Geuio Marittimo. 

Lo stesso capitano del porto espresse pure il desiderio 
che venga aperto un varco di fronte a ponte Calvi. M-, 
sulla considerazione che questo nuovo varco produrrebbe 
ingombro e pericolo per la sicurezza personale, la Commis- 
sione decise di sospendere ogni deliberazione fino a che, dopo 
lan imminente cessazione del deposito di terra ai Salumi, e 
dopo che sarà tolto il pezzo di binario trasversale, che ser- 
virà pel deposito stesso, sì riconoscerà se, per le esigenze 
del transito, detto transito è, o ineno, necessario. 

Jl presidente della Camera di Commercio presentò poi 
alcune proposte dirette a regolare i servigi doganali presso 
il Deposito Franco; proposte che la Commissione deliberò 
siano sottoposte prima all'esame della cosidetta Commis- 
sione del Porto Franco, invitando il presidente della GCa- 
mera di Commercio e il Direttore di Dogana a prendere 
parte a questa Commissione. 

Venne in seguito data lettura di un ricorso, con cui al- 
cuni negozianti in carbone chiedono che sia revocato il per- 
messo di usare delle mancine idrauliche per lo scarico del 
carbone, allegando che l'esperimento fattone ha provato che 
l'uso di dette mancine riesce di sconcerto al regolare an- 
damento delle operazioni di sbarco, a causa delle attuali 
condizioni del porto, e specialmente dello scarso numero 
dei vagoni. i 

La Commissione, considerando che il provvedimento ri- 


chiesto sarebbe dannoso agli interessi generali del com- 
mercio, deliberò di tener fermo lo scarico con le grue, ma 
per un sol vapore al lato di levante dello sporgente, inte- 
ressando l’ amministrazione ferroviaria a fare il possibile 
per dare i 24 vagoni necessari per lo scarico con le grue, 
in più sulla cifra dei 280 vagoni assegnati al commercio 
del carbone. 

Il rappresentante ferroviario assicurò che la Società avrebbe 
procurato di appagare questo voto. 


Da ultimo il direttore dei lavori del porto presentò la re- 
lazione della sotto-commissione incaricata, in seduta 2 ot- 
tobre ultimo scorso, di proporre le cautele opportune per 
l’ordinamento ed il deposito di materie infiammabili ed esplo- 
sive nel porto; e la Commissione approvò la proposta di 
separare assolutamente i depositi di materie esplosive, dal 
magazzino del petrolio che il municipio sta costruendo alla 
Lanterna. 

Dupo ciò si tolse la seduta. 


Ponti e moli del f'orto di Genova. — Nuove 
denominazioni. — Avendo il Ministro del'a Marina approvate 
le denominazioni da darsi alle opere del Porto, quali ven- 
nero proposte nelle sedute del 2 e 16 luglio dalla Commis 
sione permanente per i servizi del Porto, sono state oflicial- 
mente adottate le seguenti denominazioni: 

AI Ponte Mercanzia quella di Guglielmo Embriaco — 


Id. Salumi quella di Francesco Morosini — Id. Darsena, 
id. Adolfo Parodi — \d. San Teodoro, id. Andrea Doria 
— Id. San Lazzaro, id. Cristoforo Colombo — Id. della 


Chiappella, id. Biagio Assereto — Id. del Passo Nuovo, 
id. Caracciolo — Id. del Molo Nuovo, id. Sapri — Al Ponte 
in costruzione nel recinto quarantenario quella di Pietro Pa- 
leocapa — Al Molo Occidentale quella di Duca di Galliera 
— Al Molo Orientale quella di Giano — AI Seno delle Grazie 
quella di Seno di Giano, e all’Avamporto il nome di Vittorio 
Emanuele. 

I Ponti Spinola, Calvi e Federico Guglielmo conservano le 
loro denominazioni. 
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MEMORANDUM PRATICO 


APPALTATORI 


GUIDA DEGLI 


Ricordiamo che abbiamo pubblicato : i 

Ncl « Memorandum » del n. 21(25 scorso maggio), a pag. 331, il 
testo della Notificazione del Ministero del l'esoro, in data 30 
aprile, circa i DEPOSITI PROVVISORI PEK CONCORRERE AD ASTE l’UB- 
BLICHE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 

Nel « Memorandum » del n. 81 (83 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 11 luglio, 
circa l'’AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI ; i 

Nel « Memorandum » del n. 33 (17 corrente agosto), a pag. 531, il 
testo della Circolare del Ministero dei Lavori Pubblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti OPPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
coLi 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APPALTO l'ER I LAVORI DI 
CONTO DELLO STATO. 


I. — Lavori e F'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 10,000 per l'esecuzione di lavori di consu- 
lidamento del ponte dei Reali al chilometro 42.612 fra l'ivoli e S. Polo 
della linea Roma-Solmona; 

L. 8,000 per l'impianto di bocche da incendio nei locali del ma- 
gazzino delle officine di Porta al Prato a Firenze: 
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I. 1.100 per l'impianto di un nuovo pozzo d’acqua viva per ali- 
mentare il rifornitore della stazione di Rocchetta Melfi. 

Lavori di sistemazione delle trincee fra i chilometri 159.419 e 
153.820; chilometri 154.661 e 154.701; chilometri 157.616 e 157.637 
della linea da Aquila a Rieti. 


Rete Mediterranea. — L. 248,400 per la costruzione di arco ro- 
vescio in nn tratto della galleria di Monte Olimpino, nella linea da 
Milano a Chiasso e ripristino della calotta e dei piedritti nelle tratte 
sconnesse; 

L. 15,000 per provvedere allo scolo delle acque della trincea di 
Crenna, nella linea da Gallarate a Laveno; 

L. 2,050 per l'ampliamento della illuminazione a gas nella sta- 
zione di Como-San Giovanni. 

Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Lucca. — Pro- 
getto esecutivo * del tronco Lucca-Ponte a Moriano della ferrovia 
Aulla-Lucca. 

Deputazione Provinciale di Bergamo. — Domanda di conces- 
sione * della costruzione e dell’esercizio della ferrovia Albano-Lovere- 
Corna. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 354,625 per raddoppiamento del bi- 

nario lungo l’intiero tronco compreso fra Magenta e Trecate; 

L. 136,000 pel consolidamento della spalla sinistra e muri di 
accompagnamento del ponte sull'Esaro (linea Sibari-Cosenza); 

L. 7400 pel consolidamento della frana fra le stazioni di Pi- 
cerno e Tito (linea Napoli-Metaponto; 

L. 6400 per consolidamento della frane ai km. 9.400 e 15.000 
della linea Roma-Pisa. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura «di Ancona. — 
16 dicembre, ore 10 ant. — Costruzione * del tronco Fabriano-Pergola 
della ferrovia Sant'Arcangelo-Fabriano. Importo L. 7,100,000; cau- 
zione provvisoria L. 240,000; cauzione definitiva L. 410,000. 


DarmstAnT — Ferrovia Main-Neckar — 18 novembre — For- 
nitura di 25 carri per merci coperti, lunghi 9 metri, e 25 scoperti 
lunghi 10 metri; dei quali 20 per ciascuna specie con freno, e 5 senza 
freno. 


4.— Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Med'terranea. — De Rosa Francesco di Napoli, col ribasso 
del 23.50 010, l'appalto dei lavori di consolidamento della frana al 
km. 206,700 della linea Napoli-Metaponto fra Campomaggiore e 
Calciano. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato dell’8 corrente). — 
Lancaster Speir e C. di Londra per fornitura di tonn. 15,000 di 
carbone grosso inglese; 

John Brown e C. Limited di Sheffield per fornitura di 500 
cerchioni in acciaio fuso al croginolo per ruote di locomotive e 
tenders ; 

Società Veneta per Imprese e Costruzioni Pubbliche e C. Offi- 
cine di S. Elena a Venezia per fornitura di 70 carri scoperti a due 
assi con freno e loggetta per trasporto merci; 

Pozzi Giuseppe di Milano per fornitura di 185,000 arpioni in 
ferro per armamento ; 

Miani, Silvestri e C. di Milano per concessione di conto cor- 
rente pel pagamento delle tasse dovute pel trasporto delle merci 
destinate alla Ditta ; 

Sonvico Angelo di Caderago per raddoppio binario fra le sta- 
zioni di Livorno Vercellese e Santhià; 

Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche per ap- 
palto lavori di costruzione di 5 travate metalliche cadenti nel tronco 
dal km. 6 alla stazione di Ciampino della linea Roma-Segni ; 

Società Anonima Stabilimento Metallurgico di Piombino per 
fornitura di piastre di ferro di giunzione e piastre di ferro inter- 
medie, nonchè di arpioni per armamento; 

Francesco Glisenti di Brescia per fornitura di cuori semplici 
capovolgibili per crociamenti; 

Antonioli Luigi di (tozzano per eseguimento del servizio di 
trasbordo dei viagriatori e delle merci a G. V. durante l'interru- 
zione della linea Novara-Domodossola fra le stazioni di Cruscinallo 
e Gravellona; 

-_tireco Giovanni di Milano per raddoppio del binario fra le sta- 
zioni di Castelrosso e Livorno; 


Balestri Giuseppe di Pisa per costruzione della nuova stazione 
di Castelnuovo Berardenga ; 

Gillet G. B. di Sestri Ponente per fornitura di 62,500 chia- 
varde a bezco con rosetta per armamento; 

Tassara Filippo e Figli di Voltri per fornitura di 250.000 ar- 
pioni ordinari per l'armamento mod. 2 e 168,500 arpioni mod. 4: 

Società Anonima Metallurgica ‘Tardy e Benech di Savona per 
fornitura di 50,000 stecche a corniera in acciaio per armamento 
Vignole; 

Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni per 
fornitura di 500 barre in acciaio fuso Bessemer per aghi da scambi 
di via, mod. 2; 

Società Veneta per Imprese e Costruzioni Pubbliche e C. (fon- 
deria Rocchetti) di Padova per fornitura di kg. 421,500 di mate- 
riali accessori in ghisa e ferro per scambi e crociamenti per l'ar- 
mamento, mod. 2; 

Miani, Silvestri e C. di Milano per fornitura di 22 piattaforme 
girevoli in ferro, ghisa, acciaio e brenzo ; 

Macchi, Isar e C. di Milano per fornitura di 33,230 bolloni 
speciali per scambi e crociamenti ; 

Magni e C. di Vicenza per fornitura di kg. 30,000 di grasso 
composto per veicoli per la stagione invernale, 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Intendenza di Finanza di Catania. — L'appalto per la costru- 
zione e collocamento d'una tettoia a pensilina in ferro lungo il pro- 
spetto verso il mare dell'edificio doganale di Catania fu aggiudicato 
alla Ditta Calcagno per L. 14,390.50 (V. n. 35). 

R. Prefettura di Genova. — L'appalto delle opere occorrenti per 
la continuazione dei lavori di adattamento dell’ex-convento dei Cap- 
puccini in Genova a sede degli istituti biologici venne aggiudicato 
al signor Ferrari Sebastiano per L. 23,068.98 (V. n. 31). 


Appalti. 
Comune di Carpino (20 novembre, ore 10 ant., 2°" asta per de- 
serzione 1° incanto). — Appalto di tutte le opere e 


Ao per 
completare la costruzione dell'edifizio scolastico. Imp. L. 60,612.31 
(V. n. 4l). 

Comune di Varzo (21 novembre, ore 10 ant., 1* asta). — Ap- 
palto per la costruzione della strada carreggiabile obbligatoria da 
Varzo al Sasso Fantino. Importo L. 53,048.86. Lavori ultimati in 
mesi 12. Cauzione il decimo. Fatali 7 dicembre, ore 12 merid. 


Ministero der Lavori Pubblici e Prefettura di Catanzaro (21 
novembre, ore 12 merid., fatali) — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del tronco della strada provinciale N. 23, 
compreso fra l'innesto colla strada nazionale N. 65 (già N. 38), dal- 
l'Angitola alla Marina di Soverato in contrada Laganosa, ed il punto 
indicato col nome Sella della Bonia dopo l'abitato di Davoli (metri 
10,026.50*. Importo L. 381,193.40 (V. n. 41). 

R. Prefettura di Padova (25 novembre, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo), — Appalto per i lavori dì rialzo dell’argine e dei mura- 
glioni sulla sinistra e nell'interno di Bovolenta (canali di Roncajette 
e Pontelongo), circondario idraulico di Padova. Importo L. 34,160. 
Cauzione provvisoria L. 2000. Cauzione definitiva il decimo. 

Comune di Latiano (26 novembre, ore 9 ant., 1" asta). — Ap- 
palto di tutte le opere e provviste necessarie alla sistemazione delle 
strade interne, divise in 4 lotti. Importo complessivo I. 53,162.41. 


Romania. — Ministero dei Lavori Pubblici a Bucarest — 15 
novembre. — Impianto : 
1° Di tre ponti americani sulla Bistriciora a Litzka, Lunci e 
Grazu; importo L. 57,458; 
2° Di due ponti americani a Secu ed a Buhalnita; importo 
L. 70,420. 


III. — Forniture diverse. 


Aste. | 
FRANCIA. -- Direzione generale delle Poste e dei Telegrafi a 
Parigi (rue de Grenelle, 103) — 26 novembre, ore 11. — Forni- 


tura Li 40,000 chilogrammi «di gomma per la fabbricazione di bolli 
postali. 
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Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina: 

Société du Véritable Emeri de Naxos, Francoforte, macchine a 
smeriglio, L. 18,250 ; 

Vetreria Veneziana, Murano, vetri per lampade, fanali, ccc., 
L. 7218; 
Gustavo Ferrigi, Livorno, cordami c minutezze di canapa, lire 
279,499.64; 

Società acciaieria e fonderia, Terni, acciaio in masselli tondi, 
L. 200,000; 

Gio. Ansaldo e C., Sampierdarena, apparato motore del Marco 
Polo, L. 250,000; 

Société Alsacienne de construction mécanique, Grafuntader, fre- 
satrici 6, macchina a tagliare 1, macchina ad affilare 1, L. 43,860; 

Fratelli Ratti e C., Venezia (Prata), chilogrammi 90,500. rame 
in pani, L. 115,601.04; 

Italo Brunetta, Pordenone, abete dell'Adriatico, L. 6173.86; 

Nicolò Odero, Sestri Ponente, 4 recipienti di ferro per olio, 
L. 7020; 

Fourann Marcel, Parigi, 10 trapani e 50 manichette a spirale, 
L. 8000; 

Schucany Giovanni, Napoli, abete del nord, L. 5070; 

Nicolò Odero, Sestri Ponente, 12 macchine per ventilatori, 
I,. 25,000; 
i Fonderia Fratte, Salerno, caldaia cilindrica a focolare interno, 

. 6125. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura di pali a vite e tubi di fondazione pel Genio Militare 
di Messina. 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMvIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


18 novembre — Navigazione Generale Italiana. — Assemblea 
generale ordinaria per le ore 2 pom. in Roma presso la Sede so- 
ciale. 


28 novembre — Società Italiana per le Strade Ferrate del 
Mediterraneo. — Assemblea generale per le ore 1 pom. in Milano 


presso la Sede sociale (V. pagine Annunzi). 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


25 novembre — Banco di Sconto o Sete. — Assemblea straor- 
dinaria per le ore una pom. nella Sala della Borsa in Torino. 


VERSAMENTI. 


Società della Ferrovia del Monte Generoso (Lugano). — Si 
avvertono i signori Azionisti, che la liberazione delle azioni della 
Società dovrà avere luogo come segue: 

20 °/,= fr. 100— dal 1° al 5 novembre 
20 o — = » 100— dal 254130  » 
— — » 9225 dal15al20 dicembre. 

I rispettivi titoli sono da presentarsi per la stampigliatura. 

Per pagamenti ritardati sono da bonificarsi, a tenore dell'art. © 
degli Statuti, gl'interessi di mora al 6 °/, per anno. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Novembre 2 Novembre 9 
Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . .. L. 702.50 703.75 
Mediterranee vecchie 


» » » 593 590.75 
ID L » ” Sicule vecchie. » 600 600 
G U A D È G LI AZ È N | ò T » » Sarde (preferenza) n 270 270 
» » Palermo-Marsala-Trapani . n 380 380 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. » » Gottardo. . . . ... . » 890 895.50 
Dali Pontificio (Prestito Rothschild) Liù USA: Buoni Ferrovie Meridionali. . . . +.» 598 938 
ebito ex-Pontificio (Prestito ischild). — Za Gazzetta Uffi- 
Hi ale:del Ttegrò: pabblica 1 elenco della 720 obbligationi debate: IENE Pere Sasnal Modena 9 si 225 
ex-pontificio 10 agosto 1857. » » Novara i e dr 234 
Direzione Generale del Debito Pubblico del Regno d’Italia. ” ai cia aa o. 2; 
— Si notifica che nel giorno di venerdì 15 novembre corrente, e, A : a SRESE a E SRO 
occorrendo nei giorni successivi, alle ore 9 antimeridiane, in una sala » » Centrale Toscana. . . » 525 925 
di questa Direzione Generale nel palazzo del Ministero delle Finanze, » » Meridionali. . . . . » 316 314.10 
via Goito, in Roma, con accesso al pubblico, si procederà, colle pre- si n Sarde. serie A. » 301 301 
scritte formalità, alle operazioni relative alle obbligazioni emesse per A B 304.50 303.75 
i lavori di sistemazione del Tevere, autorizzate colla legge 6 luglio : 6 °° TRelozae 101 Di e ee 0 
1875, n. 2583 (serie 2°). » » » 1879 . . . . » 307.25 307.50 
» » Pontebba » 462.010 462.50 
EMISSIONI. ” » Nord-Milano . » 260 258 
» ) Meridionali Austriache. » 312.50 318.50 
Obbligazioni ferroviarie italiane 8 0/0 ammortizzabili. — i ; Gottardo 4%. . . . » 108 102.10 


La sottoscrizione pubblica per dette Obbligazioni (vedi « Atti Uffi- 
ciali » nel n. 44) si farà in Italia ed all'Estero il 14 corrente; in 
Italia al prezzo di L. 295 ciascuna. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI 


nn 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


DELLE FERROVIE ITALIANE 


i n ee 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 31 00 1889. 


I 


È 


È 


.Q £ i (=) 9° bad ia ES © d Fa) 

È Ar S9 G 3 s È È te ai 

È Da SÈ d'° É È p À a È 27 do @ 

à E 3 DL 25 < da c DI © to 2$ boe ò 

S gia = © È è L) Eo s Zé cs S ni 

9 > > PA Fo) E 2 ® O Ss Qu S SS si 

È 3 8 S G E 3 5 da = S = 
6A = 3 RERIo 200 ine 
_Chil. 32; Chil. 108 | Chil. 16 | Chil. 53 | Chil. 24 | Chil. 44 |} Chil.33 | Chil. 77_ | Chil. 79° Chil. 48° Cha, 75 Cul. 45 
Viaggiatori . . . .. 5,153.75. 18,330 85) 1,584.95] © 5,368.45| 1,328.55| 3, ‘005 40 3,469.55' 8,179.05) 5,902.10/ 2,909.80] 6.251,70 3,88%.90 
Bagagli e Cani. . 95.20) _ 316.05. 48.80 44.65) 15.45 95.50 10.50 9.551 78.10] 37.80) 53.05) 42.95 
Merci a G. V. ed Accelerata. 039,551 3,794.95/ | 201.30] 417.10| 223.45] 1.275,90) 66,35] 166.15] 1,474.85| 231.75! 793.30 616.95: 
Merci 4 P. Vo cossa 4,828.101 24,794,30) | 910,651 2.219,15) 2,406.90/ 1,694.25! 69.15] 2,004.251 1,083.65] 654.90" 2,8860.85' 1.215,00 
o Torani . +. | -11,019.601 _47,236.151 — 2,745.70] — 8,249,3514,064.35] _ 6,011.05_3,615.55| 10,534.00| 8,538.70) 3,834.231_9,034.00 _£,763.80} 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1889-90. — Dal 21 al 3L Ottobre 1889. 


——————————————————————_—.€_._——r—_———_———————————_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_—_———_————————_—————————————+ rr ————————____--=»==«—c- =" 


| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDALIA | 
:SERC SERCIZIC ESERCIZIO ESERCIZIO 
i sa i A Dulurenze corrente o sese Differenzo i 
Chilometri in esercizio. . . 4065 4024 + £î 665 | 561 + 2404 
Media LA £065 2024 + 41 650 | 544 | + £06 
Viaggiatori. . . .. .. 1.521.406 68 | 1.529.990 39 |— 8.583 71 78.981 58 | 43,249 36 (4 90.732 22 
Bagagli e Cani . . 19.930 55 78.838 94 |— 2.908 39 4385 24 | 1.272 45 + 3.112 79 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 489.025 76 422.763 33 |+- 66.262 43 16.897 84 8.753 72 [+ 8.144 12 
Mercia P.V.. . è... | 1.666.548 00 | 1.710.705 22 |— 44.157 22 86.783 92 37.707 98 |+ 49.075 94 
LL L_Y_ _L II ye ——T———_ 
TOTALE . iS 3.752.910 99 DZ 297 88 [+ 10.613 11 187.048 58 90. 99 51 |+ 96.06: 07. 


Frodadctti dul 1° Luglio al 31 Ottobre 1859. 


! Viaggiatori. . 0.0.0 +" 18,750887 74 | 18.159.635 85 [4- 591.251 89 672.777 93 | 597.677 04 75.100 89 
‘ Bagagli e Cani . . i 826.092 68 797.508 43 [+ 22.484 25 20.581 92 15.902 73 4.479 19 
Merci a P.V.. . . . . . | 19.207.840 33 | 15.643.360 41 hc 009.479 92 653.064 33! 426.557 56 226.006 32 I 


Hi 
j Merci a G. e P. V. accelerata ; 4.297.282 38 4.043.955 86 |+ 253.026 52 111.606 16 82.955 21 si 28.620 95 


TOTALE . Ta 43.083.003 13 | 41.649.460 55 ue 483.542 65 1.457. a 39 i 1.123.122 54 |+ 334.707 50 | 


— Prodotto per chilcmetro 


162 18 
2.064 56 


281 28 
2242 82 


929 99 |— 6 76 
10.350 26 |+ = 248 26 


da 119 10 


delia a: den 923 23 
se | + 178 26 


riassuntivo . eo 52 


NT) La liuca Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriati ca, è ala per la sola meta. 


i DÌ, ii ii - ————————_—m——me& Tm = = 


SOGIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


«11° Decade — Dal 1L al 20 Ottobre 1889 


n 


RERTE PRINCOCORAL.E 


GuranDE PiccoLa INTKROITI Media LO Pronorto | 

ANNI | VIAGGIATORI | BAGAGLI I Veiucirà I WERE siva | 'OTALE pra RR 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 122.940 43 1.773 70 15.767 03 121.275 57 2.536 11 21.292 84 609 00 433 OR. 

1888 99.431 27 1.765 35 | 9.148 24 120.378 77 1.884 21 232.607 84 GUY 00 | SRI 95 
Diferenza nel 1889 + 23.500 1614 ——835 + 6,613 79 + 8950 + 651 90 | + 31.685 00 | + 5203, 

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1889 

1888-89 1.175.234 32 | 26.843 08 178.051 90 1.202.534 20 19.069 44 2.602.633 54 609 00 © 4.273 62 
1887-88. 1.119.613 88 | 19.883 00 126.262 36 1.168.659 96 19.355 17 2.453.804 27 d09 UU 4.029 24 | 
Differenza nel 1889 O 55,620 44 + 695918) 4 5789 BE + 3387884 | + 5812714 148.829 27 » + 244 980 
RR UK CoOoMEPiei EFME SN VP ARRE | 

PRODOTTI DELLA DECADE. 

1889 41.488 55 76 50 789 21 2.533 17 | 1% 14.593 17 VU | 158 40° 
1888 4.099 56 | 53 87 22% 93 1.453 72, 38 57 5.874 05 64 91 78! 
Differenza nel 1889 + 738699 + 2263 1 + 560 88! + 107945. — 30831 + 901912] + 30 + 66 66 | 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1889. e URAS: 

1888-89 122.118 28 1.065 21 8.271 37 32.158 21 82 77 163.695 84 U 1.741 44 

1887-88 | 51.191 92 | 600 36 | 3.340 85 | 11.704 47 424 62 67.262 22 64 | 1.050 97 
Differenza nel 1889 + 70.926 361/40 464 85° + 4930 527 + 20.453 741-0318540 96.483 620 30 14 60471 


| FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO | 


_ PRODOTTI DEL MFSE DI SETTEMBRE 1889. 


trorino-Ciriè- Settimo-Rivarolo- 
Lanzo Castellamonte 


Basaluzzo- 


Santhià-Biella | Fossano-Mondovì |  Sassi-Superga Frugarolo 


È Torino-Rivoli 


“ Chilom, 1200 “ Chilom, 32 | Ciniom. 23 __Chilom, 30 - Chilom. A Chilom. 3 _ Chilom. 90 : 


17, 673, 20 47,986.05 24,541.30 43,6005.82 6,224.75 9,518.75 1,344.10 
10,084 .25 11,708.80 2,572.50 389.30 30.05 196.10 


} o st ei nta 


____ Torau | 18,506.95 _ __T 58,570.30 | 36,250.10 | 76,125.37 6,614.05 9,504 70 | 1,540.20 


Pea ni 4 male 
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A Se ZI 


Società Italiana par le Strade Ferrate del Mediterraneo 


Società Anonima con sede in Milano -- Capitale sociale L. 180 milioni — Versato L. 157,500,000 
——____°]0\@0‘ |  ÒÒA@.Èb_Î _  __ 1...  Ll 


AVVISO 


di convocazione dell'Assemblea Generale 


A tenore dell'Art. 22 dello Statuto Sociale l'Assemblea Generale .della Società per le 
Strade Ferrate del Mediterraneo è convocata per il giorno 28 Novembre 1889 alle ore 1 pom. 
nei locali della Sede Sociale in Milano, Corso Magenta, N. 24, onde deliberare sul seguente 


ORDINE DEL GIORNO: 


1° Relazione del Consiglio d° Amministrazione ; 

2° Relazione dei Sindaci ; 

3° Ratifica della Convenzione 20 aprile 1889 per la concessione della costruzione 
e dell'esercizio di una ferrovia da Roma a Viterbo con diramazione da Ca- 
pranica a Ronciglione ; 

4° Approvazione del Bilancio 1888-89 e relative deliberazioni ; 

5° Nomina di Amministratori e dei Sindaci. 


‘Il deposito delle azioni e dei certificati provvisori, dovrà esser fatto non più tardi del 
20 corrente presso le Casse, Banche e Ditte sottoindicate. 

I titolari di certificati nominativi di depositi di azioni potranno depositare questi in 
luogo e vece delle Azioni. 


Milano, il 1° Novembre 1889. IL CONSIGLIO D’AMMINISTRAZIONE. 
MILANO - Cassa Sociale. FRANCOFORTE sim - Filiale der Bank fir Handel 
Id. - Banca Generale. und Industrie. 
NAPOLI - Cassa Sociale. BASILEA - Basler Bankverein. 
__ Id. - Società di Credito Meridionale. Id. - De Speyr e C. 
ROMA - Banca Generale. ZURIGO - Società di Credito Svizzero. 
TORINO  - Banca di Torino. GINEVRA - Banque Nouvelle des Chemins de fer 
GENOVA - Banca Generale. Suisses, 
VENEZIA - Jacob Levi e Figli. PARIGI - Société Générale pour favoriser, etc., 
LIVORNO - Figlio di G. Maurogordato e C. (Rue de Provence, 54-56). 
FIRENZE - M. Bondi e figli. LONDRA - L. Cohen et Sons. 
PALERMO - Cassa Centrale delle Ferrovie Sicule. | VIENNA  - Société Autrichienne de Crédit. 
BERLINO - Disconto Gesellschaft. TRIESTE - Morpurgo e Parente. 
COLONIA - S. Oppenheim J. e C. Id. - Filiale dell'I. R. Stabilimento Au- 
FRANCOFORTE s[m - B. H. Goldschmidt. striaco di Credito per Comm. e Ind. 
MAGCHI, IZAR E G ite Mecca na di fon 
| : 3 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


di atrr Neca! | FONDA (f] faicllt 


CARLO SICHLING | ny LRGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 


FABBRICAZIONE MECCANICA Ul qui ee 
indi MACCHINE SOPFIANTI sci 
Bolloni, Ramponi e Chiodi SAL A. PICTET 


per avido di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- | POR99 Po, Via Valle S.Martino, 9, TORINO. | rorino, via Bava, 35, angolo via 8. Giulia 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. {SI spediscono gratis disegni e prezzi. 
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“ TMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


“ di LI s 
DI COSTRUZIONI METALLICHE T 388 
apra è 
diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH = 7 so 
feDE E pirEzionE: Napoli, 24, Yia MEDINA M fa # E E 
= Esss 
Opiricit MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) | ° < STES $ 
o 2 .3°, &$ 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia Ss < sg3 « S 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e E Va © Î SO SP ® 
di larigi del 187%, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una D ou 337 & S 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. S n di 350 > i 
Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 în Milano e del 1884 in Torino, pD LL] . SS A-_sei 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 3 i _ 18208 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti s na <‘ 0 wu #4 LI è 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della ca > |a Cha 5 5> © ‘» 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- = n|am|Ezgds 2 s, 
' rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. < io © 3 fi EEN 
All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia = I }> >| Zu |3ot©®% 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria z < Na Oo Sl 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. Z i) = Sa ssSÈ 5 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio < iu pa fs 2 È Fia & 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di = osi Eee mo 
‘tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere ca — 7, ita > SÈ 2 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. (CS d SI 3 Spa = 
Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, DI C) = > Sd ES °$ 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per Ss a Si fa 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel ns “ °% ne S 
Naviglio delln Stato. OC ca ei 
— O «a Ss Es 
=) Me ®. 
PASTORI E SESTI <T S sod 
UT e a Fa ? e SE 
FABBRICA DI LIME E RASPE -_ EEE 
Ea 
dire Sia 


ACCIAI E FERRI 
TORINO — 413, Via Finanze, 13 — TORINO 


lama rione oa = ea Se = ___————— —+—€m_—_——  —— +— ——— T - ———— 


SOCIETÀ ITALIANA 


DEI CEMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


——F ———_-rr —_-—_—--— —_-_ 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


. 
LI E) 
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x i % i 
05 ba AA} 9 


Pa. +e 
ea > 


rn n 
R Cr SS dae 
CAN Ò * A 
a L " La $ % “ È 
., -7 v sa À ku # 
b MAI Che RAR RI 2: 
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A DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO rresso CasaL Moxrerrato, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 


ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


I 


Orricine in BERGAMO, SCANZO, VILL 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza.motrice MILLE cavalli vapore 


.__La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 


ini n e E i iii n n ii __ 
e e ee — tizia 


è 
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SOCIETÀ PER LA LAVORAZIONE DELLA GOMMA ELASTICA E DELLA GUITAPERCA 
PIRELLI & C. 


i MILANO 
con Stabilimento Succursale in SPEZIA 
per la costruzione di Cavi elettrici sottomarini 


TTAPERCA | 
I 
i 
i 


Casa fondata nel 1872, premiata in varie Esposizioni 


n con cinque Diplomi d'Onore 
Stabilimento di Milano. NN ètabilimento di Spezia 


FOGLIE DI GOMMA ELASTICA, PLACCHE, VALVOLE, TUBI 


CINGHIE PER LA TRASMISSIONE DI MOVIMENTI 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO - FILO ELASTICO - FOGLIA SEGATA 


Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igi‘ ne, chirurgia e da viaggio - Palloni 
da giuoco, ecc. - Guttaperca in pani, in foglie, in corde ed :n oggetti vari 


FILI E CORDONI ELETTRICI ISOLATI PER IMPIANTI DI LUCE ELETTRICA, PER TELEGRAFI, TELEFONI: 


e per qualunque applicazione dell' elettricità. 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 
Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei 
CORDONI ELETTRICI BREVETTATI Sistema BERTOUD, BOREL & C. 


Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade Ferrate 
d’Italia, e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali 


ESPORTAZIONE. 


È, 


Cordone ricoperto 
Cordone fctterraneo di piombo 


per luce elettrica. Cavo sottomarino. per luce elettrica. 


Cordone sotterranco Cavo so*terranco Cavo sottomarino 
per luce elettrica. telefonico multiplo. multiplo. 


e 


Per telegrammi: 
Anonima Ca!ce Cementi 


Casalmonferrato S ©) GC IE TÀ. AIN O INI MA. 


Per lettere: 


Società Anonima 
Fabbrica Calce e Cementi 
Casale Monferrato 


FABBRICA pi CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


“ Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni 


Milano, 1881 — Torino, 1884 
fo 


Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
sof 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviario di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


ProDuUZIONE ANNUA: Q.i 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 
ee cr ___T___ 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 


Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra i suoi migliori clienti le p'è importanti Ditte che hanno cantieri ver la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


—_ 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


Sepe IN Torino — CapiTALE versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e GC. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 
SaR ——_—_—_—————rr-r-[t.......t-.:'ieee!:'*!d *i eaAo- YrTyYy_yy*["Ò5*"ÉÙÒ"”€*€*«*€€*©€!€E€« €f€*!€—.F.CÒCQ [[€:EF77AKE*"* 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » i CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
a. I) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
| tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mohile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adoltato per il servizio generale delia (fur:a 

motrice alle Espostzioni* 

Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli, 

Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 

Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 

Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultatr economic] importanti e 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 

Per schiarimenti e prezzi, eco. nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a {0 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone nello consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
i cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
i DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


‘le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


Ù CEMENTI E CALCI 
C) 
X  FRATELLIPESENTI ru ANT.’ (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 
dè con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano pi Sopra, Nesr, Ranica, Nemsro, Aurino, Annazia DI VaLL'ALTra R Comenpuno 
N VanLe SERIANA, Riva pr SoLto R Surzano, Pruzone sur Laco D'Iszo. 
Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa -- 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
*) uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie, 
Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. ” 
® <onti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. . 
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ToRINO, 1889 — Tip. e Lit. CamiLta E BerTOLERO, Via Ospedalo, 18. 


Anno XXII. 


Sabato, 16 Novembre 1889. 


Num. 46. 


MONTFORE DELLE STRADE EBRRATE 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
JLLavori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


s- o 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Anno Sem Trim. Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
PER L'ITALIA ... 000000, L.20 11 6 ea fl ina Pa . Cent.80 >» 
Per L'ESTERO. .......... « 28 15 8 Zia ee SI 3 l _ 
voir Creme ere ge Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
rr iaia 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


= — Quelli contenenti valori si dovranno spedire sn 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Consorzio per la costruzione e per l’esercizio di una ferrovia Maglie-Galliano- Gal- 
&ipoli (Regio Decreto). — Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo (Bilancio generale per l’eser= 
cizio 1888-89 e Relazione dei Sindaci). — Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed î Lavori Pubblici. — Informa- 
zioni particolari del MoniToRE. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. 


— Memorandum pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali 


delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


CONSORZIO 


per la costruzione e per l’esercizio di una ferrovia. 
MAGLIE-GALLIANO-GALLIPOLI 


Il numero 6412 (serie 3°) della Raccolta ufficiale delle leggi 
e deî decreti del Regno contiene il seguente decreto: 


UMBERTO I 
per grazia di Dio e per volontà della Nazione 
RE D'ITALIA 


Viste le deliberazioni dei comuni di Acquarica del Capo, 
Alessano, Alliste, Andrano, Casarano, Castrignano del AA 
Corsano, Diso, Galliano del Capo, Gallipoli, Giuggianello, 
Maglie, Matino, Miggiano, Minervino di Lecce, Montesano 
Salentino, Morciano di Leuca, Muro Leccese, Nociglia, Ortelle, 
Parabita, Patù, Paggiardo, Presicce, Racale, Ruffano, Salve, 
Sanarica, Scorrano, Specchia, Spongano, Supersano, Surano, 
Taurisano, Taviano, Tiggiano, Tricase, Ugento, portanti le 
loro adesioni al Consorzio aventi per iscopo di chiedere la 
concessione della costruzione e dello esercizio di una ferrovia 
da Maglie a Gallipoli in base alle leggi 24 luglio 1887, N. 4785 
(Serie 3°), e 30 giugno 1889, N. 6183 (Serie 3°); 

Visto il decreto 24 marzo 1889 della Deputazione provin- 
ciale di Lecce, che omologò le cennate deliberazioni, nonchè 
la precedente deliberazione del 18 ottobre 1888 della stessa 
Deputazione, mediante la quale, in esecuzione della delibe- 
razione 15 novembre 1882 del suo Consiglio, dichiarò di 
associarsi nella impresa e di assumere a suo carico un terzo 
del contributo; 

Vista la domanda 17 maggio 1889 del presidente del Con- 
sorzio diretta ad ottenere la legale costituzione di esso; 

Vista la tabella definitiva di riparto del 1° luglio 1887, 
compilata dall'Ufficio del Genio civile di Lecce; 
qui gli articoli 43 e seguenti della Legge sui Lavori Pub- 

ici; 

Avuto il Parere del Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
blici e quello del Consiglio di Stato; 

Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Stato pei 
Lavori Pubblici; 

Abbiamo decretato e decretiamo: 


É costituito fra la provincia di Lecce ed i comuni di Acqua- 
rica del Capo, Alessano, Alliste, Andrano, Casarano, Castri- 
gnano del Capo, Corsano, Diso, Gagliano del Capo, Gallipoli, 
Giuggianello, Maglie, Matino, Miggiano, Minervino di Lecce, 
Montesano Salentino, Morciano di Leuca, Muro Leccese, No- 
ciglia, Ortelle, Parabita, Patù, Paggiardo, Presicce, Racale, 
Ruffano, Salve, Sanarica, Scorrano, Specchia, Spongano, Su- 
Rezno, Surano, Taurisano, Taviano, Tiggiano, Tricase, 

gento, il Consorzio per la costruzione e l’esercizio di una 
ferrovia Maglie-Galliano-Gallipoli, in base alla tabella di ri- 
parto del contributo a carico degli Enti consorziati, in data 
1° luglio 1887, compilata dall'Ufficio del Genio civile di Lecce, 
ed approvata dal Consiglio Superiore il 7 settembre detto 
anno, salvo gli effetti del ricorso del comune di Supersano 
per l’esclusione dal Consorzio da esaminarsi in separata sede. 

Ordiniamo che il presente Decreto, munito del sigillo 
dello Stato, sia inserto nella Raccolta Ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Regno d’Italia, mandando a chiunque 
spetti di osservarlo e di farlo osservare. 


Dato a Monza, addì 9 settembre 1889. 


UMBERTO. 
G. FINALI. 


Visto, Il Guardasigilli: ZanaRDELLI. 


PA SOCIETÀ ITALIANA 


DER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANRI 


In attesa di pubblicare nel prossimo numero un 
ampio riassunto della Relazione del Consiglio d’ Am- 
ministrazione sull’esercizio 1888-89, che sarà presen- 
tata all’ Assemblea generale degli azionisti convo- 
cata per il 28 corrente — relazione, della quale, come 
di consueto, daremo poi il testo — pubblichiamo in- 
tanto testualmente la Relazione dei Sindaci facen- 
dola precedere dal Bilancio generale per l’ esercizio 
medesimo. 


ì 


730 


Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ DELLE STRADE FER 


BILANCIO 


IUsercizio finan 


A.TTIVITAÀ. 


Azionisti in Conto Azioni. 


Materiali d'esercizio, — Valore del Materiale d'esercizio al 30 la 1889 
Magazzini. — Valore delle scorte csistenti al 30 (nugno 1889 
Officine. — Importo dei lavori in corso al 30 giugno 1889 


Costruzioni per conto delia Società 
Stabili della Società 
Spese di Fondazione, — Depurate della quota por tata in 1 liquidazione 


Comitato di Stralcio delle Strade Ferrate dell'Alta Italia. — Anticipazioni fatte dalla Società in 
base alla Convenzione 6 Giugno 1885 ; 
Esercizio della Rete secondaria per conto dello Stato. — Residuo del corrispettivo d'esercizio do- 


30,095,850.00 
INVENTARIO ED APPROVVIGIONAMENTI. 
149,383,403.50) 
27,126,280.77 
2,88].539 13 
I 179.29k:073.40 
1,493,340.93 
1,384.332.10 
1,273,876.13 
AMMINISTRAZIONE DELLO STATO. 
787,420.21 
327,295.57 


vuto alla Società. 

Costruzioni per conto dello Stato. — Residuo di spese fatte per costruzione di nuove linee a rimborso 
di spesa; per lavori e provviste dell'allegato B del Contratto e dei Capitoli giù stanziati nel 
Bilancio dello Stato i s ; ; : ; i 


DEBITORI DIVERSI. 


Mandati d’introito. — Emessi c non estinti 

Corrispondenti. — Trasporti in conto corrente 

Azionisti in conto NEZIoondo: — Acconto sul dividendo dell'esercizio 1888-89 pagato n N. 267.052 
Azioni (Cedola N. 6) . ; . i 3 ‘ 

Debitori diversi . : 


BANCHIERI. 


Banca Nazionale. — Conto corrente 

Banca Generale. — Conto corrente 

Banca Generale. — Fondo per il servizio dei dividendi 
Banca di Credito Meridionale. — Conto corrente 
Banca di Torino. — Conto corrente 


PORTAFOGLIO E CASSE. 


i Depositi . 5 
Cassa Centrale di Milano . 
Cassa Succursale di Napoli 
Fondi di scorta per i servizi dell’Esercizio e delle Costruzioni . 


16,951,671.66 


5,096,678.87 
5,402,507.15 


2,002,890.00 
15,616,062.04 


2,067,345.75 
6, 5359; 798.390 
8,435,709.50 
442,142.65 
753,023.08 


16,302,010.88 
0,181,585.36 
1,903,135.58 
271,816.75 


TOTALE L. 


18,066,387.44 


28,118,138.06 


13,052,019.28 


23,658,048.57 
296,433,665.91 


I LN MLMNMSISNSNS ER 


AMMINISTRAZIONE DELLO STATO. 


Fondi di previdenza. — Saldo attivo della Gestione speciale dei fondi di riserva e della Cassa per 
gli aumenti patrimoniali (Art. 19 del Contratto) 

Materiale d’esercizio di proprietà dello Stato. — Aumenti e miglioramenti del materiale d'esercizio 
a carico dello Stato, secondo il disposto dell'art. 59 del Capitolato . . i 


CREDITORI DIVERSI. 


Mandati di pagamento. — Emessi e non estinti 
Depositi di garanzia . ; 
Corrispondenti. — Trasporti in Conto corrente . 


Azionisti in Conto dividendo. -- Dividendo non ancora pagato degli esercizi 1885. 86, 1886: 87, 1887-88: 


Cedola N. 1 di N. 42 Azioni ; 525.00 
» » 2 » 34  » ; : 255.00 
» » 3 » 193 » 1,287.50 
» » 4 » 170 » 2,550.00 
» » 5 » 562  » 7,025.00 
» » 6 » 2948» 26,532.00 


Creditori diversi 


LIQUIDAZIONE DELL'ESERCIZIO 1888-1889. 


Avanzi di utili non distribuiti dell’Esercizio RERo 
Utili netti dell’Esercizio 1888-1889 ; 


13,117,505.95 


25,807,667,93 


23,342,434.95 
12,592,537.83 
1,292,214.45 


38,174.50 


28,218,807.75 


35,879,24 


7,988,861.99 


TOTALE L. 


e degli interessi materiali (13! 
n 
ziario 1888-89 
PASSIVITÀ 
CAPITALE SOCIALE. 
Azioni. — Valore «di N. 270,000 Azioni di prima emissione da L. 500 cadauna, interamente liberate . 135,000,000.00 
Valore di N. 90,000 Azioni di nuova emissione da L. 500 cadauna i i 45,000,000.00 
i 180,000,000.00 
FONDO DI RISERVA. 
Fondo statutario di riserva (Riserva or MIARERA a 
Fondo al 1° Luglio 1888 . 3,173,944.99 
Somma proveniente dall'esercizio 1887 88. 427,769.93 
3,601,114.26- 
Interessi maturati sulla somma totale suddetta a tutto il 30 Giugno 1889 160,503.45 
3,761,617.71 
Fondo statutario di riserva (Riserva ALERORLIRATIA)E 
Fondo al 1° Luglio 1888 . 89,951.32 
Somma proveniente dall’esercizio 1887-88 . 137,762.87 
227,714.19 
Interessi maturati sulla somma medesima a tutto il 30 Giugno 1889. 10,149.42 
EE 237,863.61 
TIT RE 2,999,481.32 


38,925,173.88 


60,484,169.48 


8,024,741.23 
296,433,565.91 


"132 Monitore delle 


Relazione dei sindaci sul Bilancio 
dell'esercizio 1988-89. 


Signori, 


Grati dell’onorifico mandato che ancora una volta ci con- 
fermaste, veniamo a riferirvi sulle risultanze finanziarie del- 
l'esercizio 1888-89. 


In omaggio alle disposizioni della legge e dello Statuto, 
non abbiamo mancato anche in questo anno di praticare 
frequenti verifiche di cassa ed ispezioni alla contabilità, tro- 
vando sempre ogni cosa in perfetto ordine. 


La speranza espressa nell’ ultima nostra relazione, che 
il bilancio testè chiuso avesse a dare utili più rilevanti, non 
sì è avverala causa diverse circostanze indipendenti dalla 
volontà e dal potere del vostro Consiglio e della Direzione. 


Il nuovo regime doganale colla Fraucia ha certamente 
portato spostamento e diminuzione di traffico, senza che sì 
potessero tosto diminuire le spese di un’azienda tanto com- 
plessa e di tanta responsabilità materiale e morale verso il 
pubblico e verso il Governo. 


Un'altra causa che molto influi sul meno soddisfacente 
risultato del bilancio oggi sottoposto al vostro acume, si ha 
nelle spese veramente straordinarie occorse per grandi ri- 
parazioni al materiale mobile ed alle locomotive in ispecie. 
Il materiale ricevuto dal Governo, quando la Società as- 
sunse l'esercizio della rete, era non solo inadeguato ai 
bisogni, ma in gran parte anche in cattivo stato di manu- 
tenzione, sicchè, di mano in mano che entravano in ser- 
vizio nuovi rotabili, si dovette provvedere alla radicale ri- 
parazione dei vecchi, e le spese relative gravarono sul bilancio 
dell'ultimo anno più ancora che sui precedenti. 


Vi ha luogo però a ritenere che questa categoria di spese 
sarà meno sensibile durante l’esercizio ora in corso, nello 
stesso modo che l'andamento degli introiti e delle spese dal 
1° luglio u. s. in poi dà motivo a credere che le conse- 
suenze della sospensione del trattato italo-francese vadano 
facendosi per noi meno dannose, trovando i prodotti e l’at- 
tività commerciale del nostro paese altri sfoghi, da cui al- 
meno in parte sarà compensato il disagio sofferto. 


Il capitale sociale fu, per effetto della deliberazione presa 
nell'Assemblea straordinaria dell’14 aprile 1888, portato da 
135 a 180 milioni, mediante emissione di 90,000 nuove 
azioni da L. 500 ciascuna, offerte di preferenza e prorata 
ai possessori delle antiche. Queste nuove azioni vennero in- 
teramente collocate. 


I versamenti sulle nuove azioni, essendo stati ripartiti 
dal Consiglio in modo di averle completamente liberate pel 1° 
luglio 1890, ne risultò che il 30 giugno u. s. erano ancora 
da incassare sull’importo delle azioni suddette L. 30,095,850, 
mentre il capitale recentemente versato sommava a lire 
149,904,150. 

Notiamo che l’interesse del 5 0[0, corrisposto sul versato 
al sottoscrittori delle nuove azioni, fu portato a carico del 
conto speciale aperto per le costruzioni; ma non graverà 
neppure i successivi bilanci, dovendo esso trovar riscontro 
nelle annualità che, in base alle covenzioni stipulate per le 
costruzioni stesse, saranno pagate alla Società dal Regio Go- 
verno. 


L'esercizio 1888-89 ha dato un reddito lordo complessivo, 
ripartibile col Governo, di L. 119,344,572.81, contro le 
L. 119,125,131.90, che si erano avute nel 1887-88, cioè un 
aumento di L. 219,440.91. Siccome però questo aumento 
è il risultato della differenza emergente fra il maggiore in- 
troito di L. 700,027.76 avuto sulla rete secondaria, e il 
minor prodotto di L. 480,586.85 dato dalla rete principale, 
è chiaro che il bilancio non ne ha potuto, in definitiva, ri- 
sentirne alcun beneficio. 

In base a questi prodotti, la nostra liquidazione, a termini 


del con‘ratto d’esercizio e nello Statuto, si forma nel modo 
seguente: 


Strade Ferrate 


Prodotto della rete principale 
A dedurre 
A)I27 '/,0/0 allo Stato 
sul prod. iniziale di 
* L. 112,593,881.96 L. 30,963,317.54 
1140 00 pei fondi 
di previdenza e per 
l’uso del materiale 
B) Il 28 040 allo Stato 
sul prodotto oltre la 


L. 415,933,717.39 


>» 11,259,388.49 


iniziale . . . . » 930,163.92 
Il 16 0{0 pei fondi 
previdenza . . . » 6534,373.67 


» 43,692,233,32 


Rimanendo a favore della Società » 72,241,484.07 

A queste si aggiungono per l’esercizio 

delle liacs secondarie : 

A) Metà del 
lordo . . . 

B) Corrispettivo fisso di 
L. 3000 per chilom. 
di lunghezza virtuale, 
comprese le rettifiche 
dei preced. esercizi » 2,021,391,24 


prodotto 
. +. » 41,705,427.71 


» 3,726,818,95 
» o 3,345,759.14 


Vanno pure aggiunte per introiti a 
rimborso di spesa Pegi de 

Risultando così il totale spettante alla 
Società sui prodotti in 


. + + +. L. 79,344,062.16 
Le spese d'esercizio avendo importato 


» 78,387,085.80 


Rimane un’eccedenza attiva di L. 926,976.36 
À questa eccedenza vanno aggiunte le 
seguenti altre partite: 
Corrispeltivo pagato dal R. Governo 
per l’uso del materiale rotabile e d’eser- 
cizio. . L00000. ++ ++ dd 7,820,000.— 
Proventi diversi . . . . . . . >» 14,987,985.04 


formando in complesso un attivo di . L. 10,334,961.90 
Da questo vanno dedotte: 


Spesa dell’ Ammini- 


strazione Centrale . L. 1,121,493.82 
Quota di ammorta- 
mento delle spese di 
fondazione . . . . >» 719,617.26 
Imposta di ricchezza o): 


mobile . . . .. >» 

Perdita sull’esercizio 
della linea Modane-Con- 
fine francese . 


4,057,943.08 


>» = 87,045.75 
» 2,346,099.% 


Rimangono così per utile netto del- 
l'esercizio 1888-89. . . . .. . L. 7,988,861.99 


Su questo utile netto il vostro Consiglio si propone di 
fare i prelievi e gli assegnamenti di cui in ARRE GSO, 

Saldo utile netto come sopra. . L. 7,988,861.99 

4120 alla riserva ordinaria . . . » = 399,443.10 


f Restano. L. 7,589,418.89 
sulle quali dando il 5 0j0 alle 270,000 
vecchie azioni, cioè . »- +. + +» » 6,750,000.— 


si ha un residuo di L. 839,418.89 

da questo va levato 14[10 per la riserva 
straordinaria, cioè . . . . . . 3 83,941.88 
Sulla rimanenza di L. 755,477.01 


1j10 va assegnato al Consiglio per essere 
diviso fra gli amministratori ed i Capi 


servizio » ! 75,547,70 
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AI residuo di L. = 679,929.31 

devesi aggiungere l’avanzo utili del 1887-88 
DD Lola da be 39,879.24 
e si ha così la somma di L. 115,808.55 

che permette di distribuire un ulteriore 
dividendo di L. 2,50 per azione . . » 675,000.00 
e lascia ancora un avanzo di L. 40,808.55 


da riportarsi all’esercizio 1889-90. 


Noi ci associamo alle proposte del Consiglio d’Amminislra- 
zione, sia per l’integrale approvazione del bilancio e delle 
liquidazioni, sia pel riparto degli utili come sopra è detto. 

Per effetto di questo, le riserve sociali verranno ad essere 
in totale di L. 4,482,866.30 costituite nel modo seguente: 

Riserva ordinaria - Esercizi precedenti L. 3,601,114.26 

Interessi dal 1° luglio 1888 al 30 
giugno 1889... ...°... 160,503.45 
Quota prelev. dagli utili del 1888-89 » 399,443.10 


Totale riserva ordinaria L. 4,161,060.81 


Riserva straordinaria - Esercizi preced. L.  227,714.19 
. Interessi al 30 giugno 1889 . . . >» 10,149.42 
Quota prelev. dagli utili del 1888-89 >» 83,941.88 


Totale riserva straordinaria L. 321,805.49 


Riguardo al valore dell’inventario iniziale, notiamo che il 
riscontro particolareggiato degli inventari presentato dalle 
Commissioni di valutazione e consegna è ormai ultimato, ma 
nessuna modificazione fu finora introdotta nelle cifre del 
bilancio, essendo in corso le pratiche col R. Governo per 
liquidare le partite su cui da parte della Società si trovarono 
osservazioni e rettifiche da fare. 

Avvertiamo da ultimo che, sebbene la Società sia ormai 
entrata nel periodo attivo delle costruzioni, gli effetti finan- 
ziari del loro sviluppo comincieranno a manifestarsi solo nel 
corrente esercizio. Constatiamo intanto con piacere che, 
coll’abituale sua prudenza, il vostro Consiglio non ha, delle 
spese generali della Società, caricato al conto speciale delle 
costruzioni che la piccola parte realmente ad esso spettante. 

Terminiamo augurandoci che le migliori condizioni in cui 
sembra svolgersi l’attuale esercizio, nonchè l’opera solerte 
dei vostri Amministratori e della Direzione, coadiuvati dalla 
Commissione che studiò l'ordinamento dei servizi sociali dal 
punto di vista delle possibili economie, Commissione la quale 
ha presso che ultimato il proprio còmpito, valgano a procac- 
ciare utili più considerevoli pel prossimo bilancio. 


Milano, 12 novembre 1889. 
I SINDACI. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 12 novembre (N. 268). — Regio 
Decreto 30 settembre, numero 6458 (Serie 3°), che approva 
l’unito nuovo elenco delle strade provinciali di Caserta. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
peL MONITORE 


Raccordi ferroviari attorno a Roma. 
(Approvazione di un progetto della Mediterranea). 
__ Con recente decreto ministeriale è stato approvato 
il'*progetto presentato dalla Società del Mediterraneo, 
ed autorizzata la relativa spesa di L. 2,545,681.2], 
per la costruzione della stazione di smistamento a 
via Tusculana e raccordo delle varie linee intorno 
a Roma. 
>< 5 
(Deliberazioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici 
su un progetto dell’ Adriatica). 
La Direzione delle Strade Ferrate Meridionali 


aveva presentato il progetto del tronco di raccordo 


delle linee Roma-Orte e Roma-Solmona, di parte 
del tronco di raccordo fra le linee di Orte e di Ci- 
vitavecchia fino all’ attraversamento della Roma- 
Solmona, e del tratto del raccordo fra la linea di 
Civitavecchia e quella di Solmona, parallela a que- 
st'ultima linea, compreso l'ampliamento della sta- 
zione del Portonaccio, l’impianto di una stazione di 
servizio sulla linea Roma-Solmona ed il raddoppia- 
mento del binario da questa stazione a quella di 
Porta Maggiore. i 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, preso 
in esame detto progetto, ha: 

l. Approvato i seguenti lavori: 

a) tratto del tronco di raccordo delle linee 
Roma-Orte e Roma-Civitavecchia, compreso fra il 
Portonaccio e l’attraversamento della linea Roma- 
Solmona ; 

d) tronco di raccordo delle linee Roma-Orte e 
Roma-Solmona ed impianto della stazione di ser- 
vizio sullalinea Roma-Solmona ; 

c) raddoppiamento del binario sulla linea 
Roma-Solmona dalla stazione di servizio su detta 
linea al piazzale di scarico di via Prenestina (sta- 
zione di Porta Maggiore). 

2. Approvato, in massima, con alcune modifi- 
cazioni l'ampliamento della stazione di Portonaccio, 

8. Ritenuto che debbasi riformare il progetto 
del tronco*di raccordo delle linee Roma-Solmona e 
Roma-Civitavecchia pel tratto parallelo alla linea 
di Solmona. 

>< 
Candidati al Consiglio d' Amministrazione 
della Mediterranea. 


Se siamo bene informati, come crediamo, alla 
prossima Assemblea generale degli Azionisti della 
Mediterranea saranno proposti per la nomina ad Am- 
mistratori: al posto del cav. Rocco Fontana, dimis- 
sionario, il signor barone Ernesto Casana; ed a quello 
del defunto comm. Pedroni, il signor comm. Gino 
Visconti- Venosta. 

>K 
Ferrovia Reggio-Sant' Eufemia. 
(Stato dei lavori dei tronchi Ricadi-Sant' Eufemia). 

Ci informano da Reggio di Calabria che i lavori 
di costruzione dei tronchi della linea Reggio-San- 
t'Eufemia, compresi fra Ricadi e Sant'Eufemia, in 
appalto all’Impresa Dos Passos, dall’epoca della con- 
segna relativa e fino ad oggi, non sono stati svi- 
luppati in modo conveniente. 

Giusta quanto ci viene assicurato, il lavoro delle 
espropriazioni sarebbe appena iniziato, e si limite- 
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rebbe ad amichevoli accordi con pochi proprietari, 
che avrebbero fatta cessione delle loro proprietà senza 
la conclusione di patto legale. 

Finora si è solo lavorato allo scavo di talune trin- 
cee ed alla formazione di qualche rilevato; com- 
piendo un lavoro affatto insignificante. Delle opere 
d'arte non si parla, e così degli altri lavori. Gli ap. 
provvigionamenti fatti nonhanno alcuna importanza, 
avuto riguardo alla mole dell'appalto, e nessun can- 
tiere è stato fin qui impiantato od iniziato. 

Questo stato di cose crea del malcontento nelle 
popolazioni interessate, le quali speravano di aver 
modo di trovar lavoro nella attuale stagione inver- 
nale, la quale si presenta, per varie cause, assai 
triste per la classe operaia. 

Non crediamo pertanto inutile richiamare su di 
ciò l'attenzione del Ministero dei Lavori Pubblici, 
affinchè provveda in quanto è possibile al lamentato 
stato di cose. 

>< 


Ferrovia Cosenza- Nocera. 

(Preparazione progetti appalto tronchi Cosenza-Rugliano). 

Ci scrivono da Cosenza, che quella Direzione te- 
cnica governativa per gli studi della ferrovia da Co- 
senza a Nocera sta lavorando colla massima attività 
alla preparazione dei progetti della linea medesima, 
cosicchè per la fine del corrente mese potrà sotto. 
porre all'approvazione definitiva i progetti di ap- 
palto dei due tronchi compresi fra Cosenza e Ro- 
liano. 

S< 


Ferrovia Sulerno - San Severino 
(Stato dei luvori della galleria elicoidale delle IPratte). 

Diamo la situazione dello scavo e delle murature, 
riferita al 1° del corrente mese, della galleria eli- 
coidale delle Fratte, lunga m. 2,396.03 in costru- 
zione lungo il tronco da Fratte a Capezzano, nella 
ferrovia da Salerno a San Severino: 

Scavo — avanzata m. 945.73; calotta m. 896.33; 
strozzo m. 851.13; piedritti m. 811,83; regolamento 
m. 806.83. 

Murature — calotta m. 863.93; piedritti m.8060.83; 
arco rovescio m. 130. 

L’avanzamento medio giornaliero degli scavi com- 
plessivamente per ambedue gli imbocchi è di m. 1.60 
circa. 

Durante lo scorso mese si è verificato un impor: 
tantissimo fornello nella galleria (fra i chilom. 3.810 
e 3.818) dal quale, fino a tutto il mese stesso, ven. 
nero estratti oltre m.c. 700 di materie semifluide 
Si stanno prendendo i provvedimenti opportuni per 
riparare ai guasti relativi. 

I lavori del tronco Fratte-Capezzano, esterni alla 
alleria delle Fratte, procedono regolarmente e con 
sutliciente attività. 

PT 
Ferrovia Cunco - Ventimiglia 
(Stuto dei lavori del tronco Limone Vievola). 

Sull’andamento dei lavori del tronco da Limone 
a Vievola, della ferrovia Cuneo - Ventimiglia, rice. 
viamo le seguenti informazioni, le quali si riferi. 
scono al 1° del corrente mese. 

Le espropriazioni sono compiute. Le continue 
piowgie del mese di ottobre furono causa che i mo. 
vimenti di terra abbiano avuto uno sviluppo poco 
sienificante. Si lavorò allo scavo delle trincee d'ac- 
cesso alla graode galleria di Tenda. Sono in corso 
di costruzione due manufatti ed una casa canto- 
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niera, nonchè la deviazione del fosso Fantini al- 
l'imbocco Nord della galleria di Tenda. 

Il tempo piovoso ha impedito la provvista del pie- 
trame e dei conci pel rivestimento in galleria. Venne 
però eseguita una strada di servizio per accedere 
allo sbocco della galleria di Limone; e sì impianta- 
rono due baracche in muratura, due polveriere ed 
una casa in mattoni ad uso di magazzino. 

Della galleria di Limone, lunga m. 417.79 ne sono 
vià perforati in piccola sezione m. 129, dei quali 
72 all'imbocco Nord e 47 a quello Sud. Lo scavo 
della grande galleria di Tenda è appena iniziato. 

e 
Ferrovia Messina- Patti - Cerda. 
(Progetto di condotte forzate d’acqua). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia 
Messina- Patti-Cerda ha sottoposto all'approvazione 
covernativa il progetto di quattro condotte forzate 
d'acqua, in ghisa, a battente naturale, per fornire 
i caselli e le stazioni del tronco Messina-Rometta, 
nonchè il rifornitore della stazione di Rometta, in 
sostituzione delle cisterne di raccolta delle acque 
piovane. La spesa all'uopo preventivata ammonta a 
L. 108.471.07. | 

>< 
Ferrovia Roma-Firenze. 

(Materiale per raddoppiamento del binario Orte-Chiust)., 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meri- 
dionali ha presentato all'approvazione governativa 
la proposta per la provvista del materiale d’arma- 
imento necessario pel raddoppiamento del binario 
della linea Roma-Firenze nel tratto da Orte a Chiusi. 

La proposta suindicata considera una spesa com- 
plessiva di L. 1,670,343,05; ma siccome la fornitura 
delle rotaie è compresa nel contratto del marzo 1887 
per 150,000 tonnellate di detto materiale, conchiuso 
colle Acciaierie dì Terni, così gli elaborati d’appalto 
preparati dalla Società riguardano le ganascie, le 
piastre d'appoggio, le chiavarde, gli arpioni e N. 40 
deviatoi semplici del tipo V‘ ex-Romane, dello im- 
porto complessivo di L. 327,713.03. Le traverse ed 
1 legnami speciali pei deviatoi saranno acquistati 
direttamente dalla Società. 

Il raddoppiamento si estende a 90 chilometri, in 
cifra tonda, tenuto conto dell'aumento di binarî 
nelle stazioni. La quantità del materiale occorrente 
è di: rotuie, tonnellate 6.580,30; ganasce intaccate, 
N. 20,910, smussate N. 20,910, del peso di tonn. 363.4; 
chiavarde, N. 66,000, del peso di tonn. 7]; piastre 
di controgiunto, N. 42,000, intermedie N. 190,000, 
del peso di tonn. 472.3; arpioni speciali, 45,000, 
ordinari, 469,000, del peso di tonn. 193; materiali 
speciali per N. 40 deviatoi. 

> 
Ampliumento delle Officine di Messina 
e sistemazione della stazione. 


E in esame presso il R. Ispettorato Generale delle 
Strade Ferrate un progetto completo, presentato 
dalla Società delle ferrovie Sicule, per la sistema- 
zione definitiva delle Officine di Messina, e di mas- 
sima per il generale ampliamento di quella stazione 
e dei relativi fabbricati. 

Il progetto relativo all'ampliamento ed alla siste- 
mazione delle Othcine presume necessaria una spesa 
di L. 659.294.81, la quale dovrebbe imputarsi a ca- 
rico dei fondi dell’allegato B. 

All’esecuzione dei lavori relativi si proporrebbe 
di provvedere: — mediante cottimo a trattativa pri- 
vata pei movimenti di materie occorrenti per la si- 
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stemazione del piazzale; per la costruzione dei nuovi 
muri di cinta e per la demolizione degli esistenti; 
per la fornitura dell’occorrente massicciata; — n 
economia per la demolizione del vecchio baraccone 
ad uso officina e per la costruzione del nuovo in 
ferro sopra quattro delle esistenti sei fosse a fuoco; 
per il trasporto della capra di sollevamento e della 
piattaforma di m. 5.50 e per il distendimento in 
opera della massicciata. 

Per quanto riguarda il piano generale di siste- 
mazione della stazione, la Società predetta ne do- 
manda ora l’approvazione salvo poi a presentare 1 
progetti particolareggiati delle singole opere quando 
una tale approvazione sia intervenuta. 


> 
Per le gare della Adriatica. 


Sappiamo che la Società delle Strade ferrate Me- 
ridionali ha proposto al R. Ispettorato Generale di 
modificare l'articolo 3° del capitolato per forniture, 
relativo agli obblighi dell'aggiudicatario di com- 
piere le provviste entro i termini stabiliti ed alle 
penalità da applicarsi nei casi di ritardo. 


>< 


Stazione al Petrace. 
(Ampliamento della stazione provvisoria). 

Siamo informati che il R. Ispettorato Generale 
dlelle Strade Ferrate ha dato le occorrenti disposi. 
zioni per la esecuzione dei lavori di ampliamento 
della stazione provvisoria al Petrace, lungo la fer 
rovia da Reggio a Castrocucco, i quali sono indi- 
spensabili per provvedere aì bisogni del commerciu 
degli agrumi che fa capo in proporzione considere- 
vole a quella stazione ferroviaria. 

><Z 
Pacchi ferroviari sulla Mediterranea e sull’ Adriutica. 


Ci consta che la Società delle strade ferrate del 
Mediterraneo, — alla quale il R. Ispettorato Genc- 
rale delle ferrovie ha fatto comunicazioni relative 
alla istituzione dei pacchi ferroviari in conformità 
di quanto si è praticato per le ferrovie della Si- 
.cilia (1) — sì è riservata dì far conoscere le proprie 
decisioni in merito alla fatta proposta dopo di averla 
convenientemente studiata nei suoi dettagli, anche 
d'accordo colla Società per le strade ferrate Meri- 
dionali. 

> 


Commissione per il riordinumento 
dei servizi dipendenti dal Ministero dei LL. PP. 


Questa Commissione — di cui abbiamo data la 
costituzione, con accenno alla sua prima convoca- 
zione, nelle « Informazioni » del n. 27 — ha ripreso 
i suoi lavori il © corrente e li continnò nella spi- 
rante settimana insino a che aggiornò le sue sedute 
al 1° prossimo dicembre. 

In queste lunghe e dotte discussioni, alle quali 
presero parte quasi tutti gli egregi membri della 
Commissione, furono intanto ammessi dapprima i 
seguenti principiì generali: 

I. La costruzione e l’esercizio delle strade fer- 
rate rimarranno affidate ad un'unica Direzione nel 
Ministero dei Lavori Pubblici; 

2. ll servizio delle costruzioni di nuove strade 
ferrate verrà affidato al Genio Civile; 

3. Il personale per la sorveglianza dell'esercizio 
delle strade ferrate farà parte di un ruolo speciale. 


(1) Vedi « Informazioni » nel n, 44, pag. 700. 


Fu poscia impresa la discussione sulle modalità 
per l'attuazione di tali principii di massima, e sulle 
speciali attribuzioni che dovranno spettare al Con- 
siglio Superiore dei Lavori Pubblici ed al Comi- 
tato Superiore delle strade ferrate col nuovo ordina- 
mento dei servizi del Genio civile e dell’Ispettorato 
ferroviario. 

> 
Conferenza per la statisticu ferroviaria. 


L’Amministrazione delle Strade Ferrate Meridio- 
nali, d'accordo colle Ferrovie del Mediterrraneo e 
della Sicilia, ha, come abbiamo già preannunciato 
nelle « Informazioni » del n. 42, proposto al R. Ispet- 
torato Generale che la cointesa conferenza per sta- 
bilire i moduli della statistica dell’esercizio, abbia 
a riunirsi in Roma il giorno 18 del corrente mese. 

Interverranno alla conferenza quali delegati della 
Società delle Ferrovie Meridionali i si@nori: Cava- 
liere Barsanti, Ingegnere Capo di Divisione alla Di- 
rezione dei lavori ; cav. Alzona, Ingegnere-Capo cen- 
trale della Trazione; cav. Papa, Capo-Ufficio Centrale 
della Direzione dei trasporti; ing. Samuelli, Ispet- 
tore principale, e Celli Roberto, Ispettore. 


><SK 


Prossima adunanza dei Collegi Arbitrali 
per è nuovi contratti di esercizio 
delle reti Mediterranca, Adriutica e Sicula. 


Dei componenti i Collegi Arbitrali, istituiti colla 
legge 27 aprile 1885, N. 3048 (Serie 3°), di appro- 
vazione dei nuovi contratti di esercizio per le reti 
Mediterranea, Adriatica e Sicula, abbiamo dato il 
preciso elenco nelle « Informazioni » del num. 837, 
a pag. 089. 

Ciò ricordiamo perchè, sotto la presidenza del se- 
natore conte Francesco Ghiglieri, sì adunerà, per 
la prima volta dopo la sua istituzione, addì 26 corr., 
il Collegio”degli Arbitri. 

Due sono le questioni 0 cause su cul il Collegio 
è chiamato a discutere. 

La prima causa, da discutere tra il Ministero dei 
Lavori Pubblici e la Società Adriatica, sarà la se- 
gueute: 


« Se nell’obbligo della Società delle Meridionali, 
ai termini dell’articolo 6 del contratto d’esercizio, 
ed all'effetto anche dell’imputazione a suo tempo 
delle spese da farsi a carico della cassa per gli au- 
menti patrimoniali e del fondo di riserva per la 
rinnovazione della parte metallica dell’armamento, 
si debba ritenere contrattualmente compresa la 
strada Pavia-Cremona-Brescia, della quale la Società 
fu ed è sempre proprietaria ». 

La seconda causa, di cui abbiamo già fatto cenno 
nelle « Informazioni » del N. 25, è assai più im- 
portante. Il Ministero dei Lavori Pubblici ha con- 
cesso alla Società Mediterranea la nuova linea da 
Roma a Viterbo ; ora la Società Adriatica, basan- 
dosi su un articolo delle Convenzioni, per cui deve 
essere concessa alla Società già esercente una linea 
la nuova strada che sia parallela a quella già eser- 
citata, accampa il diritto di prelazione. 

Questa seconda, promossa dalla Società Adriatica 
contro il Mi-\istero dei Lavori Pubblici, è sottoposta 
così al Collegio Arbitrale: 

« Dichiararsi il diritto di prelazione nella So- 
cietà attrice per la concessione della linea Roma- 
Viterbu (accordata ad altri) e condannarsi il (Fo- 
verno alla rifusione dei danni morali e materiali ». 
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—E 
Pes la corrispondenza diretta 
fra il continente e la Sicilia. 


Sappiamo che la Società delle strade ferrate del 
Mediterraneo ha ripreso le pratiche per il riordina- 
mento della corrispondenza diretta fra il continente 
e la Sicilia con biglietti semplici ed a serie fissa e 
con biglietti di andata e ritorno. Ed essendo ora- 
mai rimossa ogni divergenza fra le Amministrazioni 
interessate al riguardo, si ritiene che la corrispon- 
denza in parola potrà quanto prima essere regolar- 
mente attuata. 

: >< 
Servizio cumulativo marittimo ferroviario 
colla Sardegna dal 20 corrente. 


Sappiamo che la Società di Navigazione Generale 
Italiana ha compilato, nelle basi convenute [nelle 
conferenze per il servizio cumulativo con la Sar- 
degna (1): il prontuario dei prezzi stabiliti per le spe- 
dizioni inferiori a 50 chilogrammi; il prontuario 
dei prezzi pegli scali marittimi, che debbono sosti- 
tuire quelli corrispondenti del vecchio servizio cu- 
mulativo ferroviario-marittimo. 

Siamo a questo proposito informati che, sotto- 
posti i prontuari medesimi al Ministero delle Poste 
e dei Telegrafi, questi ha fatto invito alla Società 
di Navigazione di metter in vigore le proposte ta- 
riffe a partire dal 20 del corrente mese, ed ha offi- 
ciato il Ministero dei Lavori Pubblici a voler prov- 
vedere, affinchè le Amministrazioni ferroviarie in- 
teressate attuino anche per la loro parte le nuove 
tariffe per la Sardegna col giorno preindicato. 

>< 

A proposito del predetto servizio ci consta che le 
Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del- 
l'Adriatico hanno dichiarato al R. Ispettorato Gene- 
rale delle ferrovie che, per loro parte, non hanno 
osservazioni a fare su quanto venne convenuto nelle 
recenti conferenze di Genova e di Napoli, relative 
agli scambi in quegli scali marittimi delle merci 
in servizio cumulativo colla Sardegna. 

In attesa anzi delle decisioni che saranno prese 
sulle conclusioni delle conferenze medesime, le pre- 
dette Amministrazioni, hanno intanto sottoposto 
all'approvazione governativa uno schema di modi- 
ficazioni che provvisoriamente occorrerà introdurre 
nel prontuario-tariffe del servizio cumulativo ferro- 
viario-marittimo. 


>< | 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
reso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari re- 
ativi al servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1. Che anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità possa approvarsi il progetto di un 
acquedotto per-provvedere all’alimentazione d'acqua 
del rifornitore nella stazione di Borgo San Lorenzo 
(linea Faenza - Firenze) pella cui esecuzione è pre. 
ventivata la spesa di L. 82,000; e che possa appro- 
varsi anche l’atto di sottomissione della Impresa 
Ciampi per la esecuzione dei lavori relativi; 

2. Che non sia da accogliersi la domanda della 
Impresa Miani e Venturi di Milano circa al modo 
di calcolare il corrispettivo della fornitura da essa 
fatta dei meccanismi fissi per il 1° ed il 2° tronco 
della ferrovia da Legnago a Monselice. 


(1) Vedi « Informazioni » nei numeri 42, 41 e 89. 


>< 
Tariffe. 

La Società esercente le strade ferrate del Medi- 
terraneo ha abrogata la disposizione colla quale si 
autorizzava lo Scalo di Miluno P. G. ad accettare 
anche qualche collo di derrate, fra quelli di merci 
diverse componenti il carico di vagoni di 5 o di 10 
tonnellate, da tassarsi in base alla tariffa speciale 
comune n. 401%: italo-francese. Ad una tale de- 
cisione la prefata Società ha dovuto addivenire in 
seguito al risultato negativo degli accordi defini- 
tivi da prendersi colle Amministrazioni delle ferrovie 
francesi. 

| D<K . 
Permessi d'entrata nelle stazioni 
della Mediterranea. 

Facendo seguito a quanto abbiamo pubblicato nel 
n. 44, si ha per l’anno in corso il seguente pro- 
spetto: 

1° Compartimento. 


Biglietti ordinari. 


Quantità î Importo 
Da L.0.20 Da L. 0.10 Da L. 0.20 Da L. 0.10 


Gen-Sett. N. 268,565+ 229,363 L. 53,713.00 + 22,936.30 
Ottobre » 35,922» 29,853 » 7,184.40 » 2/985.30 


Gen-Utt. N. 304,487- 259,216 L. 60,897.40+25,921.60 


Totali N. 563,703 L. 86,819.00 


A questi due totali bisogna aggiungere 19 li- 
bretti d’abbuonamento semestrale e d’abbuonamento 
mensile per la complessiva somma di L. 126.50, ven- 
duti dal 1° gennaio al 81 ottobre dell’anno cor- 
rente. 


Mesi 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia economica Subiaco-Mandela. — 
Progetto esecutivo modificato. — Il concessionario della co- 
struzione e dell’esercizio della ferrovia economica da Subiaco 
alla stazione di Mandela, a mente della Convenzione da noi 
PISA col Capitolato nei numeri 3 e 4 del corrente anno, 

a sottoposto all’approvazione governativa il progetto esecu- 
tivo della linea medesima, studiato sulla base del tracciato 
del progetto di massima, già approvato dal Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici. 


Tramvia elettrica Lodi-Borghetto-San Co- 
lombano-Chignolo. — Progetto di costruzione e pre- 
visioni per l'esercizio. — A complemento della prima notizia 
data in questa stessa rubrica nel n. 43, riassumiamo dal Sole 
i seguenti particolari. 

Il progetto è degli ingegneri E. Pandiani e P. Zoncada di 
Milano ed ha uno sviluppo di 20 chilometri, da prolungarsi 
eventualmente fino al Po. 

Per la sua attuazione si costituì in Lodi un Comitato Pro- 
motore, il quale sottoscrisse due quinti del capitale richiesto 
che è di L. 500,000 diviso in 2000 azioni da L. 250 caduna, 
come appare dal programma e statuto della costituenda So- 
cietà e dai manifesti per la pubblica sottoscrizione, aperta 
dal 20 ottobre al 30 corrente. 

La forza motrice per la generazione dell’energia elettrica 
verrà fornita dal così detto Molino del Lago, posto a circa 
metà del percorso e precisamente in Borghetto Lodigiano; 
Rrepnola che, giusto il programma della detta costituenda 

ocietà, verrà pagata col capitale a fondo perduto già da 
tempo votato dai Comuni interessati. 

Lo scartamento sarà quello comune a tutte le linee onde 
avere servizio cumulativo, raccordandosi la tramvia elettrica 


. 
Pri 


e degli interessi materiali 


con tutte le linee tramviarie che fanno capo a Lodi, e cioè: 
la Lodi-Milano, la Lodi-Treviglio, la Lodi-Soncino-Orzinuovi 
e la Lodi-Sant'Angelo, oltre far capo presso la stazione di 
Lodi sulla linea della Rete Adriatica, Milano-Piacenza, e 
presso la stazione di Chignolo-Po sulla linea, pure della Rete 
Adriatica, Pavia-Cremona. 

Per il calcolo del reddito chilometrico venne preso per base 
quello delle linee tramviarie a vapore di minor reddito, le 
quali, come da statistiche ufficiali, danno un minimo di lire 
3000 per chilometro, elevantesi fino a L. 9500 per le migliori 
(Milano-Pavia). Il reddito chilometrico di L. 3000, che per 
una lramvia a vapore sarebbe insufficiente a coprire le spese 
d'esercizio, lascia un lauto guadagno alla tramvia elettrica 
Lodi-Borghetto-San Colombano-Chignolo grazie alla nessuna 
spesa pella produzione della forza e piccolissima spesa di ri- 
parazione in confronto delle tramvie a vapore, come chiara- 
mente appare dal progetto e relazione pubblicata dagli inge- 
gneri sopracitati. 

Le spese vive di esercizio annue e chilometriche della 
tramvia elettrica Lodi-Borghetto-San Colombano-Chignolo 
vennero calcolate in ragione di L. 1600 con un traffico annuo 
di circa 52,000 viaggiatori, che è certamente sutto il vero, con 
4 corse ascendenti e 4 corse discendenti al giorno, e di 10,000 
tonnellate circa di merci in genere. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — Approvazioni canto- 
nali della fusione della S-0-S. colla G-B-L. — Nel Gran 
Consiglio del cantone di Vaud la discussione sulla fusione 
incominciò nella seduta del 4 corrente, nella quale diedesi 
lettura delle relazioni della maggioranza e della minoranza 
delle Commissioni, alle quali abbiamo accennato nei nostri 
n. 44 e 43. La discussione fu rinviata al giorno 6, per lasciar 
tempo alla stampa delle relazioni, e continuò animata assai 
nei giorni 7 ed 8. Infine il Gran Consiglio Vodese approvò 
la fusione « per attuare il valico del Sempione, della Com- 
» pagnia delle ferrovie della Svizzera occidentale e Sem- 
» pione, colla Compagnia delle ferrovie Giura-Berna-Lucerna; 
‘» prese alto della dichiarazione del Governo cantonale che 
» chiedeva al cantone di Berna una sovvenzione pel Sem- 
» pione: approvò pure il trasferimento della sede della Com- 
» pagnia da Losanna a Berna ». 

Nel Gran Consiglio di Berna la discussione era stata 
sospesa e rinviata, pare sino ad attendere la deliberazione 
del Gran Consiglio di Vaud; e poi nella seduta del 12 la con- 
venzione (1) per la fusione vi fu votata all'unanimità per 
appello- nominale. Con questa deliberazione il Cantone di 
Berna si obbliga a cedere alla nuova Società la ferrovia Berna- 
Lucerna per 14 milioni, pagabili entro sei mesi. Di questi 
14 milioni, 13 saranno impiegati al rimborso del prestito 4 0j0 
dell’anno 1885 ed 41 milione sarà deposto nella cassa del de- 
manio. Il Gran Consiglio ha la facoltà di decretare la vendita 
di tutte o parte delle azioni della Società fusa appartenenti 
allo Stato. In questo caso è riservato il diritto di prelazione 
alla Confederazione. 


— Nuovo progetto di ferrovia a slitta. — Riportiamo 
dalla Gaazetta Ticinese: « La Compagnia francese delle fer- 
rovie a slitta (chemins de fer à patins), la cui invenzione 
fece tanto rumore all’Esposizione di Parigi, ha fatto sapere 
al sig. Bavier, ministro della Svizzera a Roma, che essa studia 
un tracciato per il Sempione, con un tunnel di otto chilo- 
metri a due rampe a slitta sui versanti nord e sud. 

« Il sig. Bavier ha trasmessa questa comunicazione al Di- 
partimento federale delle ferrovie, il quale ne avvertì la Com- 
pagnia-Svizzera-Occidentale-Sempione ». 


Ferrovia dello Spluga. — Sovvenzione comunale 
di Coira. — L'assemblea comunale di Coira ha votato dome- 
nica all'unanimità, dopo un'esposizione del signor consigliere 


(1) Circa la convenzione vedasi il n. 42. 
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agli Stati Gengel, la sovvenzione di franchi 100,000 per la 
rolungazione della ferrovia Centrale fino a Filisur ed altri 
r. 50,000 per la continuazione in Engadina. 
Circa lo stato di ripresa del progetto della ferrovia dello 
Spluga vedasi il precedente nostro numero. 


Ferrovie ùNvizzere. — Affari ferroviari all’ Assem- 
blea federale. — Sotto la rubrica di « Affari ferroviarî » 
sono all'ordine del giorno per la prossima sessione dell’As- 
semblea federale i seguenti oggetti : 

Domande di concessione per le linee: 1° Sihlbrike-Zugo; 
2° Colombier-Baudry-Cortaillod; 3° Soletta-Miinster. 

Proroga dei termini per le linee: 1° Boningen-Schynige- 
Platte; 2° Mendrisio-Stabio; 3° Sempione traforo. 

Contratto d'esercizio della linea Visp-Zermatt colla ferrovia 
Svizzera Occidentale. 


Fusione di Società ferroviarie. — Oltre la fusione oramai 
compiuta della S-0-S. colla G-B-L., della quale ci occupiamo 
da lungo tempo, ed oltre quella della Wiidensweil-Einsiedeln 
colla Sud-Est, alla quale abbiamo accennato nel n. 45, si 
parla ora del progetto di fusione che sarebbe sorto fra le due 
imprese ferroviarie Vitznau-Righi- ed Arth-Righi. 


Notizie Diverse 


Valigia delle Indie. — Transito in Italia per il 
biennio 1890-91. — Nella settimana scorsa era stato annun- 
ciato da alcuni giornali che la Valigia delle Indie la quale, 
come si sa, tiene la via d’Italia facendo capo a Brindisi, avrebbe 
dalla prossima primavera abbandonata la stessa via per se- 
guire quella che, attraversando la Germania e l’Austria, volge 
a Salonicco. 

Nel ‘precedente nostro numero non raccogliemmo tale no- 
tizia, che ormai si è fatta di quelle che debbonsi tratto tratto 
divulgare e tosto smentire; ed infatti essa viene ora dichia- 
rata non essere affatto vera dal Ministero delle Puste e dei 
Telegrafi. 

Per convenzione stipulata con l’Amministrazione postale 
italiana, l'Inghilterra si è impegnata di mantenere il transito 
della Valigia delle Indie per Brindisi per il periodo di due 
anni, a datare dal primo gennaio 1890. 

E di questo transito della Valigia delle Indie per l’Italia, 
mantenuto per il prossimo biennio 1890-91, era già stata 
data precisa notizia sin dalla fine dello scorso luglio. A questo 
proposito cì piace riportare quanto pubblicavamo in questa 
stessa rubrica nel Monîtore (n. 31) del 3 scorso agosto: 

« Un telegramma da Londra del 27 scorso luglio, rendendo 
conto della seduta della Camera dei Comuni del giorno pre- 
cedente, accennava come il General Postmaster, Raikes, abbia 
dichiarato che, avendo i Governi italiano e francese consen- 
tito ad una riduzione dei prezzi di transito territoriale delle 
corrispondenze componenti la Valigia Indiana, la medesima 
avrebbe tenuta per altri due anni la via di Francia e d’Italia 
a datare dal 1° gennaio 1890. L'economia, che ne risulterà, 
sarà da cinquemila a seimila lire sterline annue. Fra gli altri 
vantaggi recentemente ottenuti, si deve notare l’accelera- 
mento di due ore nel tragitto fra Modane e Brindisi e lo sta- 
bilimento di un servizio speciale fra Foggia e Napoli alla fine 
del 1889 per accelerare il trasporto dei dispacci dell’Australia 
coi vapori della Società dell'Orient-Line di Napoli. Il signor 
Raikes conchiuse essere lieto di riconoscere la cortesia e lo 
spirito di conciliazione dimostrato dalle Direzioni del servizio 
delle poste in Italia ed in Francia nei negoziati che ebbero 
luogo in proposito ». : 


Accidenti ferroviari in Inghilterra. — Nel 
1° semestre 1889. — Dalla relazione, testè pubblicata degli 
accidenti ferroviari, denunziati al Board of Trades, sulle linee 
del Regno Unito nei sei primi mesi dell’anno corrente, rica- 
viamo che accidenti diversi furono causa di morte ad ottan- 
tuna persona, e di ferite o altri danni corporali a 582. Le 
morti furono tutte di passeggieri, gli altri danni colpirono 
523 passeggieri e 59 inservienti ferroviari. 
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Nel periodo corrispondente del 1888 i morti furono tre, 1 
passeggicro e 2 inservienti; i ferili o comecchessia danneg. 
giali 309, dei quali 50 inservienti. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Iticordiamo che abbiamo pubblicato: 

Nel « Memorandum » del n. 21 (25 scorso maggio), a _ pag. 331, il 
testo della Notificazione del Mainistero del Tesoro, în data 80 
aprile, circa i DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE LUB- 
BLICHE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 

Nel « Memorandum » del n. 31 (3 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 11 luglio, 
circa l'AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI ; 

Nel « Memorandum » del n. 33 (17 corrente agosto), a pag. 531, il 
testo della Circolare del Ministero dei Lavori Puhblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti orPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
COLI 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D APPALTO PER I LAVORI DI 
CONTO DELLO STATO. 


I. — Lavori e Horniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R, Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica, — L. 1,670,343.05* per la provvista di mate- 
riale d'armamento pel -raddoppiamento del binario della linea Ikoma- 
l'irenze nel tratto da Orte a Chiusi. 


Rete Mediterranea. — L. 207,915.09 per costruzione della sta- 

zione di via Tusculana e raccordo delle varie lince intorno a Roma; 

L. 74,00 per costruzione di un rifornitore a due vasche della 
capacità di m. c. 50 ciascuna; 

L. 43,000 per lavori di consolidamento della ferrovia ‘l'aranto- 
Brindisi fra i chilom. 4.343 e 5 258 fra le stazioni di Monteiasi e 
Montemesola ; 

L. 37,000 per costruzione di due case cantuniere in prossimità 
alla nuova stazione di Castelnuovo Berardenga; 

L. 11,500 per lavori di consolidamento dei caselli alle progres- 
sive 89,500 c 91.795 e di demolizione e ricostruzione di parte del 
casello alla progressiva 92.511 della ferrovia da Roma a Pisa; 

T,. 11,454.36 per la costruzione di una impalcatura metallica 
sul torrente Bceizzo, presso la stazione di Lavagna, sul tronco Chia- 
vari-Riva, della linca Genova-Pisa ; 

L. 5,400 per lavori di consolidamento del tratto di corpo stra- 
dale detto del Palazzone, alla progressiva media 276.522 della linea 
Asciano-Montepescali. 

L. 3,800 per aggiunta di una colonna idraulica all'estremità 
verso Alessandria. 


Rete Sicula. — L. 659,294.81* per ampliamento e sistemazione 
delle Officine di Messina; 
Piano generale* di sistemazione della stazione di Messina; 
L. 2,560 per la esecuzione di lavori urgenti al fabbricato viag- 
giatori in stazione di Augusta della linea Messina-Siracusa. 


Direzione tecnica governativa per la ferrovia Messina Patti- 
Cerda. — L. 108,471.07* per quattro condotte forzate d’acqua. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


l'ete Mediterranea. — L. 2,545,681.21 “ per la costruzione della 

stazione di smistamento a via Tusculana e raccordo delle varie linee 
intorno a Ioma: 

L. 3.535.53 per concorso nell’arginatura d'ambe le sponde del 
T'orrente Condurato fra S. Caterina ed Archi Reggio; 

L. 7,400 per consolidamento di un tratto di rilevato stradale 
in frana al km. 150.580 fra le stazioni di Picerno e di Tito (Linea 
Napoli-Metaponto); 


Monitore delle Strade Ferrate 
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L. 1,500 per consolidamento tratto d’argine in frana al chilo- 
metro 147.375 della linea Napoli-Metaponto; 

I. 8,557 per la copertura con lastroni della fossa di scolo nella 
galleria dei Palazzi fra le stazioni di Sticciano e Koccastrada (linea 
Asciano-Montepescali) e il rivestimento in muratura della cunetta 
lungo i muri d'approccio della galleria stessa, nonchè pel risanamento 
della massicciata nella tratta prospiciente questi muri. 


3. — Gare aperte. 


Francia — Prefettura d'Indre-et- Loire a Tours. — 30 novembre, 
alle 2 pom. Lavori del 5° lotto della ferrovia da Tours a Sarge (sezione 
da Neuilli-le-Lierre ad Authon), Importo L. 550,000; cauzione prov- 
visoria L. 8,000; cauzione definitiva L. 16,000. 

Germania — Ferrovia dello Stato prussiano ad Altona. — 22 
novembre — Fornitura di 8 vetture di 1* e 2* classe, 12 di 3°, 3 
di 45, 2 bagagliai per treni viaggiatori, 20 carri chiusi, 17 carri a 
sponde alte, 147 assi montati, 288 molle di sospensione, 810 molle 
a spirale. 

Russia — Municipio d'Orel. — Ricevonsi proposte per la costru- 
zione e l'esercizio d'una tramvia di 12,780 metri (16 verste) durante 
42 anni. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno. — 
7 novembre. — L'appalto per la costruzione del tronco Salerno: 
Fratte della ferrovia Salerno-San Severino, fu deliberato al signor 
Pietro Ceci, col ribasso del 2.17 010 (Vedi Monitore, N. 42 e 40). 


Kete Mediterranea. — Alla Ditta fratelli Invitti di Milano, della 
fornitura di trenta carri a due assi per trasporto liquidi e della 
portata di 10 tonnellate; venti dei quali senza freno e dicci con 


freno. 1 


5. — Contratti 


stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 15 corrente). — Ono 
frio Scarnati di Rossano, per fornitura di 15.000 traversi di legno 
quercia-rovere ; 

Coppelli Tomaso di Casoria per costruzione di un tratto della 
linea Sparanise Gaeta, compreso fra il bivio di Roma presso il via- 
dotto del Savone e il torrente Rapestelle ; 

Oberbilke Stahlwerk di Dusseldorf per fornitura di 1000 cer- 
chioni in acciaio, Martin-Siemens, per ruote di carri e carrozze e di 
altri 500 cerchioni per ruote di locomotive e tenders; 

katti Giacomo di Pra per fornitura di 108,500 piastre di ferro 
per armamento, mod. 2; 

Cosimo Beltrutti di Torino, per fornitura di kg. 30,000 di grasso 
composto per veicoli; 

Scebolim e Dieckstall di Sheffield per fornitura di kg. 20,000 
di acciaio fuso per attrezzi; 

Pesce Stefano di Buccino, per consolidamento d'un tratto di 
trincea al km. 158.640 della linca Napoli-Metaponto. 


II.  —] Qpere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


iggiudicazioni definitive. 

Municipio di Pont Canavese (Torino). — L'appalto per la co- 
struzione di un edificio scolastico fu aggiudicato al signor Castagna 
Antonio per L. 24,323.75 (V. n. 36 e 43). 

R. Prefettura di Verona. — L'appalto dei lavori di ritiro di un 
tratto dell’argine destro d'Adige, nella località detta Marezzana Sal 
bioni, in comune di loverchiara, fu aggiudicato al signor Nuvolari 
per L. 74,617.04 (V. n. 42). 


Appalti. 
Comune di Bajardo (S. Remo) (20 novembre, ore 12 merid. fa-. 
tali). — Appalto delle opere occorrenti alla costruzione della Chiesa 


Parrocchiale con annessa canonica. Importo ridotto L. 52,020.30 
(V. n. 42). 


HR. Prefettura di Udine (26 novembre, ore 10 ant. unico e defi 
nitivo). — Appalto dei lavori di parziale escavo e rettifica del fiume 
Corno fra Porto Nogaro e la svolta inferiore alla località denomi. 
nata « Cesso di Cesarolo » in comune di S. Giorgio di Nogaro. Im. 
porto L. 49,278. Lavori compiuti in giorni 120. Cauz. prov. L. 3000. 
Cauzione definitiva il decimo. 


e degli interessi materiali 
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Comune di Vetralla (27 novembre, ore 10 ant.). — Fatali pel 
1° lotto. Importo ridotto L. 42,425.45. Definitivo pel 2° lotto. Im- 
porto ridotto L. 45,132.50 (V. n. 41-43). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cosenza (28 no- 
vembre, ore 10 ant. 1‘ asta). — Appalto delle opere e provviste oc» 
correnti alla costruzione del 3° tronco della strada provinciale di 2° 
serie n. 9, dalla Nazionale Silana per Longobucco a Itossano, com. 
preso fra la Sella Pantano Lungo e la Sella Sportari (m. 12,770.59). 


Importo L. 288,148.18. Lavori compiuti in mesi trenta. Cauzione 
provvisoria L. 12,000. Cauzione definitiva il decimo. Fatali a giorni 
quindici, 

Municipio di Savona (29 novembre, ore 11 ant. 8° asta per de- 
serzione del 1° e 2° incanto). — Appalto dei lavori da muratore e da 
tabbro occorrenti per la costruzione di fabbricati ad uso delle scuole 
elementari nell'ex Convento dell'Annunziata. Importo I. 190,000 
(V. n. 40 e 43). 


Municipio di Livorno (30 novembre, ore 1 pom., 2° asta per de- 
serzione 1° incanto). — Appalto dei lavori per la costruzione del pub- 
blico mercato. Importo L. 541,024 (V. N. 44). 

Municipio di Termini-Imerese (2 dicembre, ore 12 meridiane). — 
Appalto per la costruzione di porzione dell'editicio per uso dei bagni 
termali e di un albergo annesso limitata alla parte rustica solamente. 
Importo L. 225,000. Lavori compiuti in 2 anni. Cauzione provvisoria 
L. 6000. Cauzione definitiva il decimo. 


Francia. — Municipio di Tolone (Varo) (23 novembre, ore 2 po- 
meridiane). — Costruzione di una batteria con strada d’accesso sulla 
altura di Mauvannes. 


Rumenia. — Ministero dei Lavori Pubblici a Bucarest (315 gen- 
nivio: 1390). — Ponte sul Danubio. 


III. — EHF'orniture diverse. 


Aste. 


(reni Militare per i lavori della R. Marina — l'aranto — (25 
novembre, ore 1Lantimeridiane unico e definitivo). — Fornitura di ferri 
per la costruzione di 3 forni per scaldare e ricuocere lamiere e verghe 
augolate, Importo 1.. 17,021. Cauzione L. 1700. Consegna a giorni 90, 

Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia — (26 novembre, ore 

2 meridiane, unico e definitivo). — Fornitura d’una caldaia cilin- 
drica orizzontale a 2 forni e tubi Galloway coi relativi accessori per 
l'officina costruzioni in ferro. Importo L. 7981. Cauzione L. 800. 

— Fornitura di 2 caldaie per locomobili di 12 cavalli coi relativi ac- 
cessori. Importo L. 6960. Cauzione L. 700. 

Direzione delle Costruzioni Nacali — Spezia. — (27 novembre, 
ore 10 ant., unica e detinitiva). — Fornitura di una barca a va- 
pore, a scafo di legno, col relativo apparato motore, pel servizio nella 
Direzione del Genio Militare di Taranto, Importo L. 21,000. Cau- 
zione L. 2100. i 


R. Laboratorio Pirotecnico — Capua -- (2% novembre, ore 10 anti- 
meridiane, unico e detinitivo). — Furnitura di kg. 3400 di viti del 
N. 4 da legnami, Importo L. 4420. Cauzione L. 442. Consegna a 
giorni 50, 

k. Fubbrica d'Armi — Terni — (29 novembre, ore 4 pom., unica e 
detinitiva). — Fornitura di kg. 10,000 d'olio d'oliva ordinario a lire 
1,2). Consegna a giorni 40. Cauzione L. 1200. 

Direzione idelle Costruzioni Navali — Spezia — (3 dicembre, ore 
12 meridiane, unico e detinitivo). — Fornitura di oggetti di bronzo e 
di ottone, e ciuè: robinetti, valvole, saracinesche, accappiatoi, guar- 
nizioni, cce., divisa in tre lotti: 


1° lotto: Oggetti pel 1° Dipartimento (Spezia). L. 150,000 
3°» D) 2° » (Napoli). » 100,000 
3» » 3° » (Venezia) » 75,000 
‘Totale della fornitura IL. 325,000 

Cauzione per i singoli lotti L. 10,000 — L. 7500 --- L. 5000. 
Francia. — Ministero delle Finanze a 1 ’arigi (2 dicembre, ore 


10 ant.). — Esercizio del monopolio della fabbricazione e della ven- 
dita dei fiammiferi chimici, Cauzione L. 1.000,000. 

— 7 dicembre, ore 10 ant. — Avgiudicazione definitiva dell’eser- 
cizio del monopolio predetto. 


Germania. — Municipio di Largrnsalza (Sassonia) 20 dicembre. 
— 1,560 metri correnti di granito per dbordures. 


Aggiudicazioni. 


Ministero della Marina. — Michelangelo Fonini, Genova: chin- 

caglierie e strumenti, L. 64,349.48; 

Diisseldorfer Kòohren e Eisen Walzwerke, Diisseldorfer: tubi di 
acciaio, L. 36500; 

Anchor Tube Co., Birmingham, id., L. 11,900; 

C. e T. T. Pattison, Napoli: zavorra in pani, L. 32,0649.20; 

Vetreria veneziana, Murano: vetri lenticolari per fanali, lire 
3000; 

Federico Viatthage, Hagen (Prussia): ferro minuto L. 12,094.58. 

Giov. De Luise, Napoli: droghe, colori, pennelli, ecc., L.4910.00). 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura di travi composte in ferro, bolloni ed altro pel signor 
Barra. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
Novembre 9 9mbre 16 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . .... L. 703.75 694 
» ”» Mediterranee vecchie...» 590.75 582 
» » Sicule vecchie. » 600 590 
» » Sarde (preferenza) n 270 270 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 380 380 
» » Gottardo... . .. +...» 895.50 900 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . +. » 538 539 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo- Moden » 298 298 
» » .  Novara-Seregno . . . » 234 — 
» » Palermo-Marsala-Trapani  » 313.50 815 

» » » 2° einisss n 306.50 306.50 
» » Centrale Toscana. » 525 525 
» » Meridionali . » 314.10 318 

» » Sarde, serie A. . . » 301 301.50 

» » » serie B. n 305.75 304 

» » » 1879 » 507.50. 807.50 
» » Pontebba » 462.50 464 
” » Nord-Milano . 0.0» 258 205 

» » Meridionali Austriache.  » 313.50 314.50 

» » Gottardo 4°/,. » 102.10 101.50 


EMISSIONI. 


Società Anonima Ferrovia Verona-Caprino (rarda. — Émis- 


sione di 2500 Obbligazioni da L. 500 fruttanti IL. 11.25 nette al se- 
mestre e rimborsabili alla pari entro 60 anni. La sottoscrizione ha 
luogo nei giorni 18, 19 e 20 corrente al prezzo di L. 409.50, pa- 
gabili in L. 50 alla sottoscrizione; L. 100 al riparto: IL. 100 al 
20 dicembre 1889; L. 100 al 10 gennaio 1890; L. 109.50 al 31 
gennaio 1590. 

Chi pagherà l'intero prezzo all'atto della sottoscrizione godrà un 
bonifico di L. 2.50. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani. — A datare dal 1° di. 
cembre saranno rimborsate le 22 seguenti Obbligazioni 5 0/0 della 
2' emissione in L. 300. Dal N. 17131 al 17140; 19:31-19540; 26651- 
26602. 

CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 
30 novembre. — Società Anonima della Strada lerrata da 


Mortara a Vigevano. — Assemblea generale ordinaria per le ore 
12 merid. nel Palazzo Municipale in Vigevano. 


BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 


10 dicembre. — Società di Monteponi. — Assemblea generale 
ordinaria per le ore 2 pom. nella sede sociale in Torino. 


mr n e n e e A = e i n__o——— 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile, 


‘140 Monitore delle Strade Ferrate 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1889-90. — Dal 1° al 10 Novembre 1889. 
RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO 
corrente precedente 


ESERCIZIO ESERCIZIO 


corrente precedente Differenze 


Differenze 


rr orcez_r___rii—T —__T1.di remi remi ore nerina erre 


Chilometri in esercizio. . . 4065 4024 + 41 665 580 + $58 
Medit. ci. acne i ara 4065 4024 + 4f | Gb5I 546 + #05 


Viaggiatori. o... . .. 1.353.269 12 | 1.326.270 36 |+ 26.998 76 79.671 49 42.712 26 |+ 36.959 23 
Bagagli e Cani . . a 66.284 00 69.632 13 |— — 8.348 13 3.828 12 1.117 85 2.710 27 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 324.334 07 373.567 81 |— 49.233 74 11.207 07 7.818 42 di 3.388 65 
Merci a P.V.. . uw 1.526.184 76 | 1.524.532 72 |{+ 1.652 04 53.324 93 38.769 91 |+ 14.555 02 


n 041 0o ere doo_o _0n—_ oi ©@@#@@@——&@—_—m414ÉEeÉn—"ntélk'TT-_mTPmTmwm_mm_..-..L,zm.. 


3.270.071 95 | 3.294.003 02 23.931 07 


TOTALE 148.031 61 90.418 44 57.613 17 


Prodotti dal 1° Luglio al 10 Novembre 1889. 
| Viaggiatori. . . . . . . || 20.104.156 86 | 19.485.906 21 |4- 618.250 65 752.449 42 640.389 30 112.060 12 
! Bagagli e Cani . . . 893.276 68 867.140 56 |H4- 26.136 12 24.210 04 17.020 58 7.189 46 
| Merci a G. e P. V. accelerata . 4.621.616 45 | 4.417.523 67 204.092 78 122.813 23 90.803 63 32.009 60 
Merci a P.V.. . . . . . || 20.734.025 09 | 20.172.893 13 561.131 96 706.389 31 465.327 47 241.061 84 


statine Oro | ___É_____—_ Ò — —— |(@0.0@J|’rr...@..../mTmPrrr@z | —_ ___PP————€——_————————————————— ——  —"_T_r————@&FS@fxxEÒÙpÙl | Ici c0QG/\ZRECGRREERN® NE IDE\Scu 


TOTALE . || 46.353.075 08 | 44.943.463 57 |+1.409.611 51 1.605.862 00 | 1.213.540 98 |4 392.321 02 ! 


EFrodotto per chilometro 


804 45 818 59 |— 14 14 222 60 155 89 x 66 71 
11.402 97 11.168 85 |+ 234 12 2.466 76 2.222 60 244 16 


della decade . . 
riassuntivo . 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 80* Decade — dal 21 al 81 Ottobre 1889 
RETE PRINCIPALE 


MEDIA 


ANNI GRANDE Piccora INTROITI A :’chiloni. ProDoTTI 
VIAGGIATORI | BaaaaLi | Vaio tiri Viiocirà DIVERSI TOTALE per per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 1.118.382 10 51.846 06 556.263 24 1.775.809 10.784 70 3.513.085 04 3.997 00 878 93 
1888 1.276.478 78 59.464 30 549,238 38 1.591.575 94 10.761 78 3.487.519 18 8.997 00 872 53 
Differenze nel 1889 — 158.096 08 | — 761824 (+ 7.024 86 | + 184.233 00 | + 22 92 | + 25.565 86 + 640 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1889 31.221.910 36 1.461.734 99 10.477.097 78 | 38.825.797 70 310.150 50 82.296.691 33 3.997 00 | 20.589 61 
1888 32.531.759 22 1.479.303 62 11.289.122 76 38.527.283 88 325.159 08 84.152.628 56 3.995 63 | 21.061 15 
Differenze nel 1889 — 1.309.848 86 | — 17.568 63 | — 812.024 98 | + 298.513 82 | — — 15.008 58 | — 1.855.937 23 |] + 137]|]— 471% 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 100.944 90 2.736 94 25.822 76 101.831 06 609 70 231.945 36 1.166 76 198 79 
1888 94.015 78 | 2.063 80 20.610 79 94.760 09 339 04 211.789 50 988 83 214 18 
Differenze nel 1889 + 6.92912 | + 673 14 | + 5.21197 |] + 707097 | + 270 66 | + 20.15586 | + 17793 | — 15 39 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 
1889 2,944.858 63 51.385 54 509.929 09 2.441.183 82 22.369 18 5.969.725 76 1.135 21 4,730 16 
1888 1.851.482 71 42.984 34 __273.739 14 1.542.856 60 20.623 12 3.731.635 91 860 02 4.339 01 
___ Differenze nel 1889 + 499.375 92 | + 8.451 20 51 20 | + 236.189 95 | + 898.326 72 | + 1.746 06 | + 1.638.089 85 | + 27519 | + 391 15 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


12° Decade — Dal 21 al 31 Ottobre 1889 


RETE PRINC'PALE 


Media PRODOTTO — 


GRANDE PiccoLa: INTROITI STO ; 
ANNI I ViacaratorI | BAGAGLI | . O î d | TOTALE dei chilom. medio 
VELOCITA VELOCITÀ DIVERSI esercitati Merchiloni 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 132.463 76 3.166 05 | 20.043 25 127.459 92 2.828 99 985.961 97 609 00 469 56 
1888 109.571 46 1.784 08 11.459 25 127.046 95 2.022 53 251.884 27 609 00 | 413 00 
Differenza nel 1889 + 22.89230/+  1.38197! "4 ssi 001 + 41297 + 806 46 | + 34.077 70 >» + 55 98 


PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 31 OTTOBRE 1889 


1888-89 1.907.698 08 30.009 13 198.095 15 1.329.994 72 22.798 43 2.888.595 51 609 00 | 4.743 17 
1.229.185 34 21.667 98 137.721 61 1.295 702 91 21.410 70 2.705.688 bt | 300 00 | 4.442 84 


Differenza nel 1889 + 78.512 74/4 8341 15 | 4 60.373 BE | + 34.291 81 4 1387 73 | Po 182.906 97 » + 30083] 


RE VE COMPS.IEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 


1889 11.465 20 78 74 785 35 2.330 18 | 521 14.664 68 94 156 01 
1888 4.717 25 i 53 83 297 68 1.664 63 Î . 91 43 6.824 82 | 64 | 106 64 
Differenza nel 1889 + 60.147 5 | + 24 911 + 487 07 {| + 605 55. — 80 22 | + 7.839 86 | + 30 + 4937 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 81 OTTOBRE 1889. 
1888-89 133.583 48 1.143 95 9.056 72 34.488 39 87 98 178.360 52 94 1.897 45 
1887-88 55.909 17 | 654 19 3.038 53 13.369 10 516 05 74.087 04 64 | 1.157 61 
Differenza nel 1889 + 77.674 31 | + 489 76 | + 541819 + 21,119 29 428 07 1 + 104.273 481 + 30 + 799 84] 
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MERO ’ Ai, TOI TOI ET NI 2 


MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANTO 
Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa 


BENDER & MARTINY 


6, via Maria Vittori - TORINO - via Maria Vittoria, 6 
Proprietari di cave d’amianto nelle regioni più rinomate d'Italia 


STABILIMENTO A NOLE CANAVESE 


MEDAGLIA D’ORO 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1988 


A MIATNTO 
Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pel premistoppa 
Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. 
Guernizioni in Tela d'Amiante e Gomma combinati 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione 


GOMMA. 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghle per trasmissioni 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons 
e qualunque altro genere su misura o disegno 


CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE 
Correggie di Cotone per trasmissioni, Correggie di Canapa per elevatori 


FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA 
tn Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa 


GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE 
Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori 
Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ecc. 


Esclusivi Concessionari per l'Italia dell'Olio Minerale Russo 


VALVONAPHTE. 


SOCIETÀ NAZIONALE 
(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MEDAGLIA D'ORO ALL'EsPosIziONE DI MILANO 
DIPLOMA D'ONORE ALL'ESPOSIZIONE DI TORINO 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II 


Per telegrammi: i i Per lettere: 
Società Anonima 


pit ra SOCIETÀ. ANONI MLA. Fabbrica Calce e Cementi 


Casale Monferrato 


FABBRICA pi CALCE x CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 3,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d’Oro Esposizioni = Medaglia d’Oro di Prima Classe 
Milano, 1881 — Torino, 1884 Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
tr DIC . mos 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


PRODUZIONE ANNUA: Q.l 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura —_ Prezzi da non temere concorrenza 
ta ide i MLB Ala, IAS: 


Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
| Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 
Lt r———P—P———_————rrr————————&r— 


La Società annovera fra i suot migliori clienti le p'è importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


I 


tettoie, ossia i tre quinti all'incirca 


742 


4 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
fEDE E PIFEZIONE: NapoLr, 24, Yia MEDINA 
Opiricit MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 


conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 


“Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. 


Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torîno, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d'oro, per i prodotti 
esposti ella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. l 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
i tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. l cu. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 
Naviglio delln Stato. 


TORINO — 13, Via Finanze, 13 — TORINO 


PASTORI E SESTI I 
FABBRICA DI LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 


—r—r——_——_—————___-"- --_—_—_—_—_————€—_6@6+_——__ 


Sese? ACCIAIERIE DI UNIBUX. RRANCIA "ee 
JACOB HOLTZER &C. 


Acciaio « Wolfram » adoperato senza temperarlo. 

Acciaio al Cromo, il più duro conosciuto. 

Acciai fasi per utensili di meccanici, lime, coltelleria, ecc. 

Aecini raffinati, da saldare, per ferri da taglio, ecc. 

Acciai per scalpelli, utensili da miniere, imprese, per- 
foramenti, ecc. : 

Pezzi d'acciaio sia di forgia che di getto. — Martelli per calderai, ecc. 


Nota Bene. - GLI ACCIAI FUSI SON FATTI TUTTI AL CROGIUOLO. 


Indirizzo per le lettere: Jacob Holtzer & C., rue du Plat, 7, Lione. 


SocIETÀ ANONIMA METALLURGICA 


TARDY E BENECH 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles}. Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaiò. 

Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d’Italia 


Monitore delle Strade Ferrate 


MAGCHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
ROTA ORSO) 


FABBRICAZIONE MECCANICA ; 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramway8, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


COSTRUZIONE 
di Attrezzi Meccanici 


DITTA 


CARLO SICHLING 


SPECIALITÀ 
MACCHINE SOPFIANTI 


° PRIVILEGIATE 
Borco Po, Via Valle S.Martino, 9, TORINO. 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
A. PICTET 


Torino, va Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono grat:s disegni e prezzi. 


TORINO — -ViaLe STUPINIGI, 3 (Civis Via Nizza) — TORINO 
FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO FerROvIE E TRAMWIE 
ATTREZZI ED UTENSILI PER ImprEsE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D’OGNI SISTEMA 
GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI,. ECC. 
‘TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 
LAVORO GARANTITO 
Premiato all'Esposizione di Torino 1884. 


| 
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SS A, 
(THE WESTINUITOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED) Pg 


Canal Road King's Cross 


LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 
si LOCOMO-| CARRI - LOCOMO-| CARRI 
TIVE e carrozze TIVE e carrozze 


Frevi ) Totale delle appli- 
automatici ) cazioni . . . . | 18,926/119,458 Totale come a tergo . . . || 18,926/119,458 


Freni non ) Totale delle appli- » Luglio 1883 . . . 10,221] 45,290 
automatici ) cazioni . . . . 2,911] 10,004 Aumento in quattro anni 
Totale . . . . |[21,837|129,462 Y © mezzo . . . . . .. 8,705| 74,168 
151299 — ; . 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


A AGENZIA PER L'ITALIA | Mem, = Viù SUAnTEO, oNTANE, iso 


744 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SeDE IN Torino — CapirALE versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è C. i 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


E E SIE RT oe eli 


FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND >» ‘ CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


_ ————_—_—————————_——————-_Tm—__—tT—66mTmTmTm_€_€_6__&6_FFgtytkt*tt|ftkt———rrrrr- 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af, I) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale della forza 
motrice alle Espostzioni 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 

‘ Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


rr]; a a voWoeo—- 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultamn economici importanti € 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 

Per schiarimenti e prezzi, ecc. nettameuto - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va. 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tulto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 4l. 
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" CEMENTI E CALCI n. 
2  FRATELLIPESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


“ 
dé con Cave, Forni ed Officine in NI 
Mi Anzano pi Sopra, Nesr, Ranica, Nemsnro, ALBINO, ABBAZIA DI Varr'ALta È COomENDUNO è 


N) - EN VaLLE SERIANA, Riva DI SoLto R Suuzano, PirzoneE sur Laco D'Isno. 


Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico i - 
v Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce ale a 
(YY uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie 
Ri Produzione ear di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore, € 
*“ identica a quella di cui diepongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. i Peron: N 
v @ Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. tè 
è v 
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Torino, 1889 — Tip. e Lit. CamiLa E BentoLERO, Via Ospedale, 18. 
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SRO XXII. 


3A: 23 SAGRE 1889. 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali ec Commerciali 


___ 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo'del giornale L. 1,00 la linea 
Atninzi porse Cent. 80» 


Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
— Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera racconiandata. 


Prezzo delle Associazioni: 


Per L'Iricia (|...... dda 
Prr L'ESTERO. .......... « 28 15 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e egli Annunzi sì ricevono all’ Ufficio del Giornale,.via Finanze, 13 — Torino 


- — — — - ——e —T- ———  —_- -— 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — Resoconto ‘statistico del commercio e della navigazione di Genova: Anno 1888 e con- 
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Lavori Pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum 
pratico (Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie 
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RESOCONTO STATISTICO a 


DEL COMMERCIO E DELLA NAVIGAZIONE 
DI GENOVA 


Anno 1888 e confronto col 1887 


15, a , prodottie spo- 


e di animali non 
comprai in altre ca- 


tegorie.. L. it. 19,458,791 7,050,740 
16. Oggetti diversi. » = 92,165,787 4,247,925 


Totale generale del com- 


mercio speciale . 


. it. 912,822,958 _81,286,077 


V. PrSO DEL COMMERCIO SPECIALE, diviso per calegoria. 


(Continuazione e fine — Vedi n. 45). Categone en aloe 
sa » È 
IV. VALORE DEL COMMERCIO SPECIALE, diviso per calegoria, i RIS droghe LR I 
nel 1888. e tabacco i 47,969,133 763,250 
Categorie Importazione Esportazione 3. Prodotti chimici, generi 9.480.985 
4. Spiriti, bevande ed olii L. 7,779,169 11,894,772| 4 nin tinta RI ISO 
2. Generi coloniali, droghe e concia ; 8,264. 867 155,997 
e tabacchi . » = 37,464,919 14,524,992| 5. Canapa, lino e juta 6159926 = 4,747,134 
SIDE chimici,generi 6. Cotone 47,603,374 = 3,557,633 
icinali, resine e 
profumerie » 22,7127,932 = 4,154,485 ; que MS ; peli i SIDE 140/122 
4. Colori e generi per tinta 9. Legno e paglia . 91 275.829 2, 075, 498 
e concia , » = 3,960,472 303,595 | 40. Carta e libri "952010 = 4,064,214 
5. Canapa, lino, juta ed {4. Pelli . i 5,3390146 —4,012,628 
altri vegetali filamen- 12. Minerali, metalli e loro nai 
tosi, escluso il cotone » 3,023,109 —2,4183,324 lavofi i 125,925,850 1,727,092 
6. Cotone . >» 957,968,470  7,646,283 | 13. Pietre, terre, vasellame, | 
7. Lana, crine e peli >» 11,159,984 3,611,704 vetri, ecc. . 1,342,29414,7607 13,232,569 
8. Seta... » © 1,342,113  7,234,768 | 14. Cerealie prodotti vege © °° 
9. Legno e paglia . ) d,588,132 = 2,475,248 tali. |. .o 945,221,324 441,936,945 
40. Carta e libri ) 422,059 6,393,342 | 15. Animali è spoglie ‘d'a- una: i 
13: pi wi 8,933,3963 —2,964,404 nimali . 1 29,548,178 4,069,569 
4) , ) 
lavori”. . . »O029,512,775 5,egg,074 | 1” Oggetti diversi. ie 
13. Pietre, terre, vasellame, Totale _2,010,627,110 —99,707,063 
vetri e cristalli . » = 34,817,394 2,083,059 n rss 
14. Cereali, farine, paste e VI. VALORE E PESO delle merci estere giunte in Iransito 
prodotti vegetali non ed uscite per via di mare durante gli anni 1888-1887. — 
compresi in altre ca- Circa le speciali merci appartenenti a-ciascuna categoria ci 
legorie. . . .. > 66,502,889 14,678,828 | rapportiamo alle due tabelle precedenti. 
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VALORE PESO 

Cate- Anno 1888 Anno 1887 Anno 1888 Anno 1887 
gorie L. it. L. it. Chil. Chil. 

41. 3,655,788  3,657,220 0,821,138 = 4,802,756 

2. 2102,309 3,488,941 1,082,892 3,997,523 

3. 421/067 = 442,510 248,256 = 242.439 

4. 234 308 3,408 63,573 1,195 

5, 5,524 82. 787 3451 40,425 

6. 1,686,927 967,443 458,375 = 685,490 

I 101,595 96,161 9,624 10,899 

8. 1,917,325 144,219 341,110 18,814 

9, 16,740 11,080 23,665 15,300 
10. 476,745 363,872 444,825 = 464783 
11. 497,530 533,441 267,509 285663 
42. 4,461,875  6,347,494 138,665 210,000 
13. = 58,210 75,287 98,263 26,580 
44. = 998,848 509240 3,009,890 2,253 740 
15. 952, 252 858,900 878,533 183,825 
16. 135,625 164,598 8.778 9,300 


Totali generali: 
_13,521,608 18,343,561 


Differenza: 
— 4,821,953 


12,288,247 13,0 548, 132 


—_1,200,489 


VII. Quanno DEI DIRITTI D'IMPORTAZIONE incassati dalla 
Dogana di Genova nell’anno 1888 e confronto col 1887. — 


Categorie Anno 1888 Anno 1887 


77,642 
238,317 
209,790 232,489 


Lamine e pallottole. . . L. il. 
Bolli a collaggio. . » 
Diritti per la legge sul bollo» 
Sopratassa di fabbricazione 

sulla birra e sulle acque 


gazose . ) 26,427 32,350 
Sopratassa di ‘fabbricazione 
sugli alcool . . » 222,287 329,654 


Sopratassa sulla prepara- 


zione della cicoria . . >» 1,806 2,744 
Sopratassa sull’olio di co- 
tone . . so @ 50,348 36,838 
Proventi diversi. . . » 1,864, "240 2,053,318 
Totale L. it. _61, 309,474 99,027,110 
Totale generale dei diritti nel 1887 L. it. 99,027,410 
» » nel 1888 » 67,309,474 
Differenza in meno nel 1888 L. it. 31,717,636 


ÌX. QUADRO DEI DIRITTI INCASSATI DALLA DOGANA DI GENOVA 
dall'anno 1870 al 1888 e confronto con quelli delle altre 
Dogane dello Stato. 

Altre Dogane dello Stato 


it. 138,086,656 


Dogana di Genova 


Anno 1888. . L. it. 67,309,474 L. 


1. Spiriti, bevande ed olii L. it. 9,004,607 9,212,095 
2. Generi coloniali, droghe | 

e tabacchi. . . . >»  839,922,048 74,291,987 
3. Prodotti chimici, generi 

medicinali, resine e 

profumerie . 376,084 449,926 
4. Colori e generi per tinta 

e concia » 175,828 145,040 
5. Canapa, lino, juta ed 

altri vegetali filamen- 

tosiy escluso il cotone  » 04,844 166,075 
6. Cotone. . 1,116,636 = 41,888,983 
7. Lana, crine e peli. ; » 718,730 791,428 
8. Seta. » 113,706 88,375 
9, Legno e paglia . » 61,900 49,091 
40. Carta e libri » 50,304 32,336 
11. Pelli . » 124,937 142,545 
12. Minerali, metalli e loro : 

lavori ) 4,433,004 = 3,497,226 
13. Pietre, terre, vasellame, 

vetri e cristalli . » 174,038 153,697 
14. Cereali, farine, paste e 

prodotti ‘vegetali non 

compresi in altre ca- 

legorie . »  11,100,102  7,137,616 
15. Animali, prodotti e spo- 

glie di animali non 

compresi in altre ca- © | 

tegorie . sua 942,644 962,156 
16, Oggetti diversi . » 107,921 427,428 


Totale L. 


it. 64,017,989 _96 96,137,044 


Totale diritti vi ille incassati dalla Dogana di Ge- 
vi di . L. it. 96,137,044 


nova nel 1887 
ld. id. nel 1888 


Differenza in meno nel 1888 L. it 


» 


64,517/989 
. 94,619,055 


VIII. QUADRO DEI DIRITTI INCASSATI DALLA DOGANA DI GE- 
Nova durante l’anno 1888 e confronto col 1887. 


Anno 1888 Anno 1887 
Dazio d’importazione . L. it. 64,517,989 96,137,045 
Esportazione . . 9 62,413 54,085 
Magazzinaggi . ) 38,215 39,914 


» 1887 » 99,027,410 >» 470/136,898 
» 1886 » 58,869,386 =»  4118,926,135 
» 41885 » 88184403 »  4158,621,952 
» 1884 » 63,898424 >»  114,900,425 
» 1883 » 60,677,984 >» 118,595.456 
» 1882 » 54,679,344 >» 407,492/921 
» 1881 >» 51,456,345 =»  405,363,391 
» 1880 » 38,827,5395 =» 86,758,696 
» 1879 » 44,776,308  » 921170,769 
>» 1878 » 29,654,370  » 75738549 
» 1877 » 27,602,561 »  73/026,754 
» 4876 » 23,799,352.  »  74,586,943 
» 1875 » 23,475,605 » 782520007 
» 4874 » 23,079,465  »  74,953028 
» 4873 » 23,654,604 =» 70,624108 
» 1872 » 22312887 >» 63,283,957 
» 1871 » 18,734,046 >» 60,344,404 
» 1870 » 19,220,499 >»  54,004,768 


Da questi dati emerge chiaro che mentre la Dogana di 


Genova introitò nel 1888 L. it. 67,309,474, le rimanenti 
Dogane dello Stato prese insieme introitarono nell’ uguale 
periodo di tempo L. it. 138,086,656, poco più del doppio 
della Dogana di Genova. 


X. PROSPETTO DELLE MERCI A PICCOLA VELOCITÀ ARRIVATE 
E PARTITE NEL 1888, conteggiato în quintali. 


Stazioni Arrivo Partenza 

SED P. B. QU 663,567 494,825 

. P. C. » 37,220 3,091,780 

" P. P. » 541,445 149,790 

S. Benigno » 422,291 7,036,511 

S.ta Limbania » 1,523,994 7,612,032 

Sampierdarena » 2,122,265  1,726,606 
Sampierdarena 

(fermate) » 1,026,1457 1,556,258 

Totale Q.li 6,336,899 24,668,302 


Totale 
1,158,392 
3,129,000 

691,235 
7,458,762 
9,136,476 
3,848,871 


2,532,415 
28,005,201 


XI. RIASSUNTO DELLE MERCI A PICCOLA VELOCITÀ ARRIVATE 
E PARTITE DURANTE GLI ANNI 1885 AL 1888, conteggiato în 
quintali. 


Anni 
1888 
1887 
1886 
1885 


Arrivo Partenza 
Q.li 6,336,899 = 24,668,302 
» 6,901,499 20,932,727 
» 5,869,354 = 19,591,654 
» 6,077,5397 419,316,633 


r_r—r——21#k11# 


Totale 
28,005,204 
27,8394,226 
19,460,998 
25, 394, 170 


e degli interessi materiali 


PARTE SECONDA — COMPARTIMENTO MARITTIMO. 


In questa seconda parte del Resoconto statistico si com- 
prende il movimento complessivo della navigazione nel porto 
di Genova durante il 1888 e confronto col 1887. 

Anche questa seconda parte è ampiamente corredata di 
opportuni quadri, elenchi e riassunti circa il movimento di 
entrata e di uscita delle navi, cariche o vuote, a vela o a 
vapore, nazionali ed estere, di cabotaggio e per navigazione 
internazionale; circa le costruzioni navali, il materiale ma- 
rittimo e la gente di mare del Compartimento. 

Ma per tali dati statistici, che riguardano un argomento 
affatto marittimo, ci riferiamo a quanto — sotto il titolo 
« Navigazione » — abbiamo precedentemente riportato dalla 
Relazione che precede le due distinte parti, commerciale e 
marittima, del Resoconto statistico. 


gf PARTICOLARI 
4 per MONITORE 


Relazione alla prossima Assemblea della Mediterranea. 

Ieri (22) si riunì a Milano il Consiglio d'Ammi- 
nistrazione della Società per le S. F. del Mediter- 
raneo. Presiedeva il conte Belinzaghi ed erano pre- 
senti sedici Consiglieri, oltre il Direttore Generale 
ed i Sindaci. 

La seduta fu quasi per intiero occupata dalla 
discussione sul progetto di relazione da farsi al- 
l'Assemblea generale, indetta pel 28 corrente, che 
venne poi approvata. 

Ecco un sunto della relazione medesima: 


La relazione constata innanzi tutto come anche durante 

lo scorso anno 1888-89 la gestione sociale si sia svolta in 
condizioni difficili, perdurando la crisi in molti rami della 
vita economica. Ne venne una sosta nello svolgimento del 
traffico, cosa che per le aziende ferroviarie rappresenta un 
vero regresso, poichè è impossibile che alla diminuzione degli 
introiti preceda quella delle spese, e nemmeno che la si 
ottenga contemporaneamente. Commemora poi il defunto 
comm. Pedroni e annuncia le dimissioni del cav. Rocco 
Fontana.Nota che l’organamento amministrativo non ha subito 
alcuna mutazione e accenna ai lavori della Commissione 
nominata per studiare il funzionamento dei vari servizi dal 
punto di vista delle possibili economie. Constata che l’e- 
missione delle 90,000 nuove azioni fu regolarmente com- 
piuta; che la Commissione per la consegna delle linee ha 
ora esaurito il proprio compito; che l’insufficienza dei fondi 
stanziati nell’allegato B pei lavori del completamento e mi- 
glioria si è fatta ancora più manifesta; che la dotazione di 
materiale rotabile venne accresciuta, ma in misura insuf- 
ficiente; infine, quanto alle costruzioni, che l’azione della 
Società rispetto alle linee di cui il Governo le affidò la 
dirigenza andò notevolmente restringendosi, mentre invece 
si ebbe ad occuparsi per preparare l'esecuzione della con- 
venzione 24 giugno 1888 che contempla la costruzione delle 
note sei linee complementari, e due altri impegni vennero 
assunti, il primo per la costruzione della linea diretta Roma- 
Segni, il secondo per la Roma-Viterbo. 
HI capitolo dell’Esercizio si occupa della lunghezza delle 
linee — dei prodotti e delle spese — delle tariffe — degli 
orari — dei lavori di completamento e miglioria — del 
materiale rotabile — e del contenzioso. . 

AI 30 giugno 1889 la rete Mediterranea si componeva 
di 4707 chilometri, di cui 4065 appartenenti alla rete prin- 
cipale e 642 alla secondaria. Le variazioni in confronto al 
precedente esercizio consistono nel passaggio dalla rete se- 
condaria alla principale del tronco Sicignano-Sala Consilina, 
lungo 44 chilometri, e nell’apertura all’esercizio di 152 chi: 
lometri di nuove linee. La lunghezza media esercitata durante 
l’anno fu per la rete principale di 4044 chilometri, per la 
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secondaria di 586 e per le reti riunite di 4630, cifra quest’ul- 
tima che segna un aumento di 86 chilometri sulla media 
esercitata nel 1887-88. 

Il prodotto lordo ripartibile col Governo fu di lire 
115,933, 717 per la rete principale (— 480,586) e di lire 
3,410,855 (4 700,027) per la secondaria, ossia in totale di 
L. 119,344,572 (+ 219,441). Il prodotto lordo chilometrico 
fu di L. 28,668 per la rete principale (— 349), di L. 5,820 
per la secondaria (4 724) e di L. 25,776 per l’intiera rete 
(— 440). Si ebbe dunque diminuzione nel prodotto della 
rete principale, compensata dall'aumento della secondaria, 
in modo da lasciare sul complesso un lieve margine. La 
proporzione delle diverse categorie di traffico nei prodotti 
sì mantenne quasi identica a quella del precedente eser- 
cizio. 

Le spese complessive dell’esercizio sommarono a lire 
78,387,085, superando di L. 1,767,710 quelle dell’anno 
prima. Messa questa differenza a raffronto con quella dei 
prodotti, ne risulta che nel 1888-89 l’esercizio della rete 
diede un minor prodotto netto di L. 1,548,269. La rela- 
zione si sofferma a ricercare le cause di questo risultato 
poco soddisfacente, e le trova nelle riparazioni, maggiori 
per numero e per importanza, eseguite al materiale rota- 
bile, e specialmente alle locomotive; nell’aumentata per- 
correnza dei treni, oltre quanto era strettamente richiesto 
dalla maggiore estensione della rete; ma sopratutto nella 
sosta verificatasi nel rendimento delle linee. E qui si nota 
che, mentre nel secondo e nel terzo anno si ebbe un au- 
mento di prodotti molto superiore a quello su cui, in via 
normale, potevasi calcolare, nel quarto invece l’aumento è 
quasi nullo, e sostanzialmente si risolve in una diminuzione, 
poichè la rete principale ha dato un minor introito di quasi 
mezzo milione. « Effetto questo — dice la relazione — 
della crisi che preme il paese, ma giova sperare transitorio: 
così almeno lascia supporre la ripresa assai sensibile dei 
prodotti verificatasi dal principio del corrente esercizio e 
che si mantiene anche nell’attuale periodo, nonostante le 
fallanze della vendemmia ». 

La parte delle tariffe contiene solo alcune notizie ge- 
nerali, rimandando ad una memoria allegata alla relazione 
i particolari sui provvedimenti presi in materia. 

Nella parte degli orari e movimento dei treni è notevole 
il punto che tratta dei così detti treni-lampo. L’idea di un 
servizio celere diurno fra l’Italia superiore e Roma era già da 
tempo allo studio, ma si pensava di attuarla solo quando 
l'apertura della Succursale dei Giovi e il doppio binario in 
costruzione o in progelto su diverse tratte l’avrebbero resa 
iù facile. Fu l'iniziativa presa dall’Adriatica che, creando 
a necessità di molli spostamenti e modificazioni d’orario, 
indusse anche la Mediterranea ad attivare senz'altro i nuovi 
convogli direttissimi. Questo servizio dimostrò che, data 
una composizione limitata e l’abbandono di parecchie fer- 
mate, era possibile una velocità superiore a quella prima 
praticata, ma l’esito finanziario non fu favorevole. 

Quanto ai lavori dell’allegato B, la relazione constata che, 
sul totale di 84 milioni in esso stanziati, alla fine dell’e- 
sercizio 1888-89 si aveva un margine di circa L. 1,200,000, 
mentre i lavori ancora in corso o già autorizzati richiedono 
oltre quattro milioni, e di moltissime altre opere si mani- 
festa l'urgente necessità. Sono poi indicati i più importanti 
fra i lavori eseguiti durante l’anno. 

Riguardo al materiale rotabile, nel 1888-89 furono fatte 
ordinazioni per L. 13,600,000 all’industria nazionale e lire 
5,900,000 all'industria estera, rappresentanti in complesso 
112 locomotive, 296 carrozze, 95 bagagliai e 2030 carri 
da merce. 

Il capitolo delle Costruzioni riferisce, linea per linea, 
quanto fu fatto nel corso dell’anno. Riguardo alla Roma- 
Viterbo è detto che la Società delle Meridionali, reputan- 
dosi lesa nel diritto di prelazione che le spetta in forza 
del contratto per l'esercizio della rete Adriatica, sì oppose 
all'esecuzione della concessione fatta alla Mediterranea, pro- 
movendo il giudizio del Collegio Arbitrale. La Mediterranea 
reputa infondata tale opposizione, e il Consiglio chiede 
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intanto all’Assemblca di ratificare la convenzione stipu- 
lata (1). 

L'ultimo capo illustra il Bilancio, ma su questa parte 
abbiamo già dato notizie nel nostro N. 43, e pubblicato 
integralmente il bilancio stesso nell’ultimo numero (2). 

La relazione termina proponendo le seguenti delibera- 
zioni: 

« L'assemblea, udite Ja relazione del Consiglio d'Ammi- 
» nistrazione e quella dei Sindaci: 

« 1. Ratifica la convenzione stipulata il 20 aprile 1889 
» col R. Governo e col Consorzio della ferrovia Roma-Vi- 
» terbo allo scopo di rilevare dal prefato Consorzio la con- 
» cessione per la costruzione e l'esercizio di delta ferrovia; 

« 2. Approva il bilancio e le liquidazioni dell'esercizio 
» 1888-89, fissando in L. 27.50 il dividendo per ognuna 
» delle 270,000 azioni di prima emissione ». | 

L'Assemblea dovrà poi eleggere nove Amministratori, di 
cui: sette in sostiluzione dei sig. comm. Arlotta, marchese 
Berardi, cav. Cavallini, marchese Diana, comm. Trezza, 
comm. Villa e comm. Vimercati, scadenti per anzianità; 
uno in sosliluzione del dimissionario cav. lontana ed uno 
in luogo del compianto comm. Pedroni; e nominar pure i 
cinque sindaci effettivi e i due supplenti. 

>< 
Ierrovia Noto Licata. 
(Stato dei larori sul tronco Terranova-Licata). 

Siamo informati che la Società per le Strade Fer- 
rate della Sicilia, dopo aver curato una abbondante 
provvista di materiale da costruzione sui diversi 
cantieri, ha recentemente incominciati i lavori di 
costruzione del tronco da Terranova a Licata, fa- 
cente parte della linea Noto-Licata, sia pei movi- 
menti di terra, che per le opere d'artc, e spe- 
cialmente per le fondazioni del ponte sull’ Imera 
Meridionale presso Licata. 

Fino da ora trovasi occupato nei lavori un consì- 
derevole numero di operai, che andrà man mano 
aumentando, essendo intendimento della prefata So- 
cietà di spingere i lavori suindicati. colla massima 
alacrità. 


>< 
Ierrovia Benevento-Avellino. 
(Avviso d'appalto ad unico incanto di scambi semplici 
e relativi crociamenti 

per l'armamento dei tronchi Prata-Altavilla- Benevento). 

Alle ore 10 antim. del dì ll dicembre p. v., in 
una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, 
dinanzi l'Ispettore Gencrale delle Strade Ferrate, si 
addiverrà, col metodo dei partiti segreti, all’in- 
canto per l'appalto e deliberamento definitivo della 
fornitura di numero sedici scambi semplici e rela- 
tivi crociamenti tang. 0.10, con cuore capovolgi- 
bile in acciaio fuso del 1° tipo ferrovie complemen- 
tari, dei quali numero 8 con disco fanale girevole, 
occorrenti per l'armamento delle stazioni comprese 
nei tronchi Prata-Altavilla e Altavilla-Benevento, 
della linca Avellino-Benevento, per la presuntasomma 
di L 24,400, salvo il ribasso percentuale che potrà 
essere offerto. 

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, 
e si farà luogo al deliberamento quand’anche non 
vi sia che un solo offerente. l 

Dei sedici scambi, otto dovranno essere consegnati 
entro il 3] marzo 1890 alla stazione di Prata Pra- 
tola e gli altri otto alla stazione di Benevento entro 
il 31 luglio 1890. 


(1) Vedi nel n. 29 del 20 scorso luglio: e Convenzione e cnpitolato per la con- 
cecgione della costruzione 6 dell'esercizio di una ferrovia da Roma a Viterbo con 
diramazione da Capranica a Ronciglione », 

(2) Vedi nel n. 46: « Bilancio generale dell’Esercizio 1889-89 e Relazione dei 
Sindaci sull'Esercizio medecimo ». 


Dovranno 1 concorrenti esibire : 

a) Un attestato rilasciato dal Prefetto o Sotto- 
Prefetto infra sei mesi anteriori alla data in cui è 
tenuta l’asta, che assicuri aver l'aspirante, o la per- 
sona che sarà incaricata di dirigere sotto la sua 
responsabilità ed in sua vece i lavori, dato prove 
di perizia e di sufficiente pratica nell’eseguimento 
o nella direzione di altri consimili contratti d’ap- 
palto di lavori pubblici o privati. Per ottenere tale 
attestato dovrà l’aspirante presentare al Prefetto o 
Sotto-Prefetto una dichiarazione di un ingegnere, 
In cuì, oltre a far menzione della condotta di altri 
appalti da parte dell’ aspirante stesso, si assicuri 
che egli ha le cognizioni e la capacità necessarie 
per dirigere ed eseguire i lavori da appaltarsi. La 
dichiarazione suddetta dovrà essere ricordata nel- 
l'attestato del Prefetto o Sotto-Prefetto ed essere 
prodotta insieme all’attestato medesimo; 

bD) Una dichiarazione dalla quale risulti che il 
concorrente ha officina propria, e in difetto una di- 
chiarazione del proprietario dell’officina presso la 
quale intende far fabbricare il materiale. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 1300 e 
quella definitiva in L. 2500, ambedue in numerario 
od in titoli, come all’articolo 3 del Capitolato ge- 
nerale. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni otto 
successivi a quello dell'aggiudicazione, stipulare il 
relativo contratto. 
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(Progetto d'appalto per la fornitura dei meccanismi fissi 
per le stazioni det tronchi Prata-Benevento). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia 
Benevento-Avellino ha rimesso per approvazione al 
R. Ispettorato Generale della Strade Ferrate il pro- 
getto di appalto per la fornitnra dei meccanismi 
fissi occorrenti per le stazioni dei tronchi Prata- 
Altavilla ed Altavilla-Benevento. — L’importo totale 
dell'appalto ammonta a L. 38,000, di cui L. 35,990 
a base d’asta e L. 2,010 a disposizione dell’Ammini- 
strazione per imprevisti. 

Il progetto considera la fornitura di N. 10 se- 
gnali a disco, con relativa trasmissione, della lun- 
ghezza di m. 7.700; 

N. 3 gru da pesi della portata di 6 tonnellate; 

» 4 sagome di controllo del carico dei vagoni; 

» 4 davanzali per piani caricatori; 

» 4cancelli în ferro da m. 1.20; 

» 4 cancelli in ferro da m. 4.50; 

» 42 sbarre in ferro per chiusura di passaggi a 
livello, di lunghezza da m. 3 a m. 3.50; 

» ]O sbarre in ferro per l’uso di cui sopra, della 
lunghezza di m. 5; 

» 28 tabelle monitorie in ferro e ghisa per pas- 
saggi a livello. 
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Ferrovia Catanzaro-Sant' Eufemia. 
(Stato dei lavori nella galleria di Marcellinara). 

Diamo la situazione, riferita al 1° del corr. mese, 
dello scavo c delle murature della galleria di Mar- 
cellinara, Innga m. 17598, in costruzione lungo il 
tronco da Settingiano a Marcellinara, nella linea 
Marina di Catanzaro-Sant' Eufemia: 

Scavo: avanzata, m. 873.80; calotta, metri 838; 


strozzo, m. 760.50; piedritti, m. 716.30; regola- - 


mento, m. 664.95. — Murature: calotta, m. 810; 
piedritti, m. 716.30; arco rovescio, m. 664.35. 

Le opere esterne alla galleria, comprese nel pre- 
detto tronco da Settingiano a Marcellinara, si tro- 
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e degli interessi materiali 
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vavano alla predetta epoca al seguente stato di a- 
vanzamento: 

Espropriazioni: compiute; opere maggiori: i la- 
vori murari possono considerarsi quasi ultimati ; 
vpere minori: sono tutte complete, meno un acque- 
dotto ed un tubo sifone ; muri di sostegno: quasi ul- 
timati; case cantoniere: finite, meno i lavori di fi- 
nimento; stazioni: i fabbricati tutti sono in corso 
di avanzata costruzione, meno il rifornitore non an- 
cora iniziato. E completa una delle testate della 
calleria Maccellinara, e per l’altra si è dato mano 
testè all'esecuzione dei lavori relativi. 

>< 
Ferroviu Sicignano- Castrocucco. 
(Stato dei lavori del tronco Casalbuono-Lagonegro). 

Sull’andameuto del lavori di costruzione del tronco 
Casalbuono-Lagonegro, della ferrovia Sicignano- 
Castrocucco, in appalto a licitazione privata alla 
impresa Benelli, riceviamo le seguenti informa- 
zioni : . 

Espropriazioni: l'Itspresa è in possesso dei ter- 
reni dell'intero tronco; — Movimenti di terra: sono 
sviluppati su gran parte del tronco; la formazione 
dei rilevati e lo scavo delle trincee, specialmente 
di quelle d’approccio alle gallerie, procedono con 
energia; — Opere d'arte minori: ne sono progettate 
50; di queste, 10 sono ultimate, meno i finimenti, 
53 sono in corso di costruzione e 37 da iniziare; — 
Opere d’urte maggiori: se ne devono costruire 9; 
finora si è posto mano ad una sola e la sì è quasi 
finita; le altre 8 sono da incominciare; — Muri di 
sostegno: sono 29 di cui uno solo finito; agli altri 
non si è ancor posto mano; — Fabbricati: delle 15 
case cantoniere da eseguire, 2 sono ultimate, 2 in 
corso di costruzione e le altre ll da iniziare; — 
Opere di consolidumento: sono ultimate le opere di 
consolidamento a due trincee e si lavora a conso- 
lidarne una terza ; — Gallerie: lungo il tronco sono 
progettate 10 gallerie della lunghezza totale di 
m. 9492.30 ; la relativa situazione dello scavo e delle 
murature al 1° novembre corrente era la seguente: 
scavo, avanzata m. 395: calotta, m. 239; strozzo, 
m. 198; piedritti m. 198; regolamento, m. 198; mu- 
ratura: calotta, m. 187; piedritti m. 181. 

.Durante il mese di ottobre p. p. venne ultimata 
una strada di servizio e si è stabilito un piano in- 
clinato automotore aereo con corda metallica di 
mn. 400 circa di lunghezza pel trasporto di mate- 
riali. — Si lavora attivamente alle cave Calore, 
Carcuni e Voriello per provvedere pietra concia e 
da taglio; e continua la cottura dei mattoni nella 
fornace Hoffmann. In sostanza, l'andamento gene- 
rale dei lavori nulla lascia a desiderare. 

La somma complessiva d’appalto ammonta a lire 
10,300,000 e l’epoca d’ultimazione del tronco è fis- 
sata pel 24 settembre 1892. 

> 


Ferrovia Savona- Bra. 

Il Consiglio di Stato ha manifestato l’avviso che 
nulla osti alla emissione di un nuovo decreto per 
dichiarare di pubblica utilità, agli effetti della legge 
sulle espropriazioni, i lavori considerati nel progetto 
presentato dalla Società delle Strade Ferrate del Me- 
diterraneo per la sistemazione degli scoli al chilo- 
metro 93.666 della ferrovia da Savona a Bra. 

><Z 

Progetto d’impianto del sistema blocco Hodgson 

sulla linca da Genova a Sarzana. 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha rassegnato al Ministero dei Lavori 


| 
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Pubblici un progetto, il cui preventivo di spesa a- 
scende alla somma di L. 354,750, per l'impianto di 
un sistema di blocco sulla linea da Genova a Sar- 
zana. 

Il sistema scelto per questo impianto è quello del- 
l’Hodgson; essendo esso l’unico, fra quelli conosciuti 
oggidì, che soddisfi ad un completo programma di 
esercizio, tanto per le linee a semplice, come per 
le linee a doppio binario, mentre è pure l’unico che 
subordina il segnale ottico alle manovre dei posti 
mittente e destinatario, nonchè al passaggio di un 
treno su una sezione. 

Gli organi che compongono questo blocco sono di 
funzionamento accertato, e gli eletrieslobs sono in 
servizio dal 1881, e presso di noi dal 1884; gli 
apparecchi di corrispondenza sono identici a quelli 
Iyer, in uso tin dal 1887 in Inghilterra ed in Franeia 
in numerosissime linee. 

L'apparecchio Hodgson ha dimostrato di essere 
suscetttibile di un buono e regolare funzionamento 
nell’applicazione fattane a Pisa fino dal giugno del 
corrente anno, e sulla linea Torino-Troffarello, dove 
funzionò dal Iuglio all’ottobre prima di essere usato 
in regolare esercizio. 

Questo impianto di blocco sulla linea da Genova 
a Sarzana, è richiesto dalle anormali condizioni di 
esercizio della linea che procurano pericoli alla cir- 
colazione dei treni. Infatti, le stazioni lungo quella 
linea sono in condizioni infelicissime, tanto per di- 
sposizione, che per ampiezza; nè è possibile migliu- 
rarle, tenuto conto della loro ubicazione e del trac- 
ciato della medesima, con molte e lunghissime 
gallerie che dividono completamente fra di loro 
tanto le stazioni che i posti di guardia, ed in modu 
tale, che quasi da nessuno di essi- riesce possibile 
vedere il successivo. 

Qualora, come ‘non è a dubitare, il Governo dia 
la sua approvazione alla proposta della Società, i 
lavori per lo stabilimento del blocco potranuo essere 
ultimati nel termine di otto mesi. | 

> 
Spostumento della stazione di Gravina. 
(Linea Rocchetta Melfi-Gioia del Colle). 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Me- 
ridionali ba sottoposto all'approvazione governativa 
il progetto per lo spostamento della stazione di Gra- 
vina, lungo la linea Rocchetta Melfi-Gioia del Colle, 
nella posizione domandata dal Comune omoniwo, 
con la occorrente deviazione della strada provinciale 
Gravina-Spinazzola. 

Sappiamo che un tale progetto fu ammesso, senza 
alcuna riserva, dalla Deputazione provinciale di 
Bari. 

aa 
Muteriale rotabile per l’Adriuticu. 
(Proposta d'acquisto). 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato al R. Ispettorato Generale delle ferrovie 
la proposta per l'acquisto del seguente materiale: 

N. 13 locomotive a sei ruote accoppiate; 

N. 75 carri scoperti a sponde alte, con freno, 
della portata di 12 tonnellate ; 

N. 75 carri scoperti come sopra, senza freno, 
e della portata di 12 tonnellate; 

N. 110 carri piatti, con tutte le sponde mobili, 
con freno, della portata di 12 tonnellate; 

N. 110 carri piatti, come sopra, senza freno, e 
della portata di 12 tonnellate. 

La spesa complessivamente preventivata per la 


750 


fornitura di tutto il materiale suindicato ammonta 
a L. 1,247,500. 

Detto materiale dovrebbe far parte di quello che 
a norma dell’art. 1] della convenzione, approvata 
colla legge 20 luglio 1888, N. 5550 (serie 3"), la pre 
detta Società è obbligata a provvedere, come prima 
dotazione, fino alla concorrenza di L. 2,250,000. 

<< 
Tariffe. 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
chiesto di essere autorizzata ad accordare alla Ditta 
Fratelli Malcolm di Venezia, la proroga per un al- 
tr'anno della concessione ora vigente pei trasporti 
di legname, con riduzione del traffico minimo a 
3000 tonnellate, e con esclusione della destinazione 
di Padova tanto pei trasporti di legname semplice- 
mente segato, quanto per quelli di travature e tron- 
chi greggi. 


>< 

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo ha chiesto al R. Ispettorato Generale 
delle ferrovie di essere autorizzata a prorogare per 
un altr'anno la concessione accordata alla Ditta 
Luigi De Ferrari pei trasporti di ardesie a vagone 
completo da Chiavari a Roma, aumentando però il 
prezzo di trasporto della precedente concessione a 
L. 15.251 per tonnellata pei trasporti diretti a Roma 
Termini ed a L. 14.957 quelli effettuati per Roma- 
Trastevere. 


>< 

La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
di accordo con quella dell'Adriatico ha presentato 
al R. Ispettorato Generale delle ferrovie formale 
proposta di assegnare, ai residui -della depurazione 
del gaz a vagone completo di otto tonnellate, i prezzi 
di trasporto della tariffa specialeN. 109 D alla quale 
corrisponde la classe 44 della tariffa internazionale. 

La riduzione di tariffa della quale trattasi do 
vrebbe essere attuata in via di esperimento e per la 
durata di un anno. 


>< 

Allo scopo di formarsi con un esperimento più 
lungo un esatto criterio circa gli effetti della ap- 
plicazione della tariffa locale temporanea N. 305 P. V. 
relativa ai trasporti di merci ascritte alla 1" 2° 3° e 
4* classe della nomenclaturae classificazione annessa 
alle vigenti tariffe e condizioni dei trasporti, la Di- 
rezione Generale delle Strade Ferrate Meridionali 
ha chiesto al R. Ispettorato Generale delle ferrovie 
di essere autorizzata a ripetere per un altr’anno 
l'esperimento della applicazione dellatariffa predetta. 

La Direzione stessa ha poi proposto di introdurre 
nella tariffa della quale trattasi una modificazione 
secondo cui essa verrebbe applicata anche alle spe- 
dizioni aventi un peso minimo di 8 tonnellate per 
vagone o paganti per tale. 

PZ 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

4. Progetto di massima per una ferrovia da Tirano a 
Grosio ; 

2. Progetto d’appalto per la costruzione del primo 
tronco Lucca-Ponte a Moriano della ferrovia Aulla-Lucca, 
lungo chilometri 8.710 ; 

3. Progetto d'appalto per la fornitura dei meccanismi 
fissi occorrenti nella costruzione dei tronchi Prata-Altavilla 
e Altavilla-Benevento della ferrovia Avellino-Benevento. 


Monitore delle Strade Ferrate 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta I/fficiale del 18 novembre (N. 273). — Regio 
Decreto 18 ottobre, numero 6481 (Serie 3°), per cuì viene 
emessa una terza serie di Obbligazioni del valore nominale 
di L. 500 ognuna per provvedere alle spese dei lavori da 
eseguirsi per il risanamento della città di Napoli. — Le 
obbligazioni di detta terza serie, nella ARA necessaria 
per ottenere il capitale di L. 8,000,000, saranno emesse 
con decorrenza dal 1° gennaio 1890 e frutteranno l’interesse 
del 5 per cento all’anno, pagabili a semestri maturati il 
4° gennaio ed il 1° luglio presso la Cassa del Debito pub 
blico e le Tesorerie Provinciali del Regno. Esse saranno 
estinguibili in sessanta annualità uguali comprensive inte- 
ressi e ammortamento a cominciare dal 1899 mediante estra- 
zione a sorte annuale nella quantità indicata nella tabella 
d’ammortamento stampata a tergo dei titoli. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. — Assemblea 
straordinaria degli Azionisti. — Il 18 corrente in Torino 
si riunirono in assemblea straordinaria gli azionisti della So- 
cietà della Ferrovia Torino Ciriè-Lanzo, convocata per discu- 
tere intorno a provvedimenti finanziari ed alle couseguenti 
modificazioni dello Statuto. 

Erano presenti oltre a 200 Azionisti, rappresentanti n. 6623 
azioni con uni capitale nominativo di lire 1,635,750. 

Dichiarata aperta e validamente costituita l'assemblea, il 
Presidente avv. Palberti riferì intorno alle pratiche riescite 
infruttuose: presso la Cassa di Risparmio ed i Comuni, per 
stabilire l'operazione finanziaria di cui in una delle prece- 
denti assemblee; e colla Banca Subalpina per ottenere una 
riduzione nel tasso d’interesse e la determinazione di un 
lungo periodo d'ammortamento. Le condizioni della Società 
da un lato e l'impegno per altra parte preso dal Consiglio 
d’Amministrazione consigliando una pratica soluzione del 
grave argomento prima della fine del corrente esercizio, 
l’Amministrazione presentò all'Assemblea un progetto di rior- 
dinamento finanziario preparato d'accordo con un gruppo di 
banchieri di Ginevra. 

Questo progetto ha per iscopo: 

4. Di assicurare agli azionisti il regolare riparto di un 
dividendo, finora mai conseguito. 

2. Di permettere un disponibile materiale di cassa, oc- 
corrente per il completamento delle opere destinate a mi- 
gliorare le condizioni tecniche e comunerciali dell’esercizio 
ferroviario. 

3. Di potere contare, occorrendo, sopra un disponibile 
di cassa per casì imprevedibili. 

Le basi del progetto sono: 

4. Ritiro dalla circolazione delle obbligazioni, creazione 
del 1874, tuttora in circolazione, mediante una riduzione sul 
valore nominale delle medesime, già convenute colla quasi 
totalità dei portatori; 

2. Emissione di 4600 nuove obbligazioni, valor nomi- 
nale 500 franchi, fruttanti il 4 0j0 netto, estinguibili in 75 
anni, durata della concessione, al prezzo di 420 franchi l’una; 

3. Mutuo di 700,000 franchi al 5 0j0 netto, rimborsa- 
bili mediante annualità fissata in base alla durata di 20 anni, 
destinato a rimborsare quello che attualmente la Società liene 
in egual misura colla Banca Subalpina al 7 41)2 per cento, 
più la circolazione di effetti bancarii equivalenti. 

4. Alla differenza fra il prodotto della nuova emissione 
e la spesa occorrente per il rimborso delle verchie obbli- 
gazioni, aggiungendo alcune attività che la ferrovia realizza 
prima dello spirare del corrente esercizio, si ottiene una 
somma sufficiente a rimborsare il mutuo di lire 200,000 che 
la Società tiene colla Cassa di Risparmio, nonchè altre 150,000 


e degli interessi materiali 
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lire circa destinate appunto a compiere le migliorie tecniche 
e commerciali del servizio ferroviario. 

.Il risultato di questo provvedimento finanziario, applicato 
all'esercizio 1890, e nell'ipotesi che prodotti e spese di questo 
riescano conformi a quello del 1888, assicurerebbe un divi- 
dendo del 6,70 0j0 netto alle azioni di preferenza e del 
5,70 0j0 netto a quelle ordinarie, per la maggior parte te- 
nute dai Comuni. 

Il presidente — data lettura în ezienso del progetto di 
convenzione coi banchieri di Ginevra e dopo brevi spiega- 
zioni chieste da alcuno degli azionisti — pose in votazione 
il seguente ordine del giorno: 

« L'Assemblea generale degli azionisti, sentita la relazione 
del suo Consiglio d’Amministrazione, udita la lettura del pro- 
getto di Convenzione, combinato fra la Società ed un gruppo 
di banchieri di Ginevra, rappresentato dai signori Lombard 
Odier e C. e Bonna e C.: 

4. Approva quanto nella medesima è stabilito, ivi compresa 
la creazione di 4600 nuove obbligazioni 4 0{0 netto, al va- 
lore nominale di lire 500, estinguibili in 75 anni, a norma 
dell’unita tabella d’ammortamento ed il ritiro delle obbli- 
gazioni 1871, che sono in circolazione; la unificazione dei 
debiti della Società, progettata nella Convenzione di cui sopra, 
colla contemporanea estinzione di quelli attualmente tenuti 
colla Banca Sukalpina e colla Cassa di Risparmio di Torino, 
nonchè alla creazione del conto corrente di lire 200,000, 
alle condizioni nel progetto stesso specificate. 

2. Approva e concede la surrogazione a favore del gruppo 
dei banchieri di Ginevra, rappresentato dai signori Lombard 
Odier e G., Bonna e C., o da chi sarà da questi indicato 
quale loro rappresentante, nell’ipoteca attualmente inscritta 
contro la Società a favore della Cassa di Risparmio di To- 
rino alla Conservatoria delle ipoteche di questa città, in data 
4 aprile del 1884, al n. 318, art. 694, per la somma di 
lire 200,000 che sarà applicata al pagamento del debito verso 
la suddetta Cassa. 

3. Approva e concede pure la surrogazione dei banchieri 
sopra indicati e nell’accennata loro rappresentanza quali as- 
suntori delle nuove obbligazioni, creazione 1889, la surro- 
gazione dell’ipoteca stata inscritta a favore della Ditta fra- 
telli Ceriana, a garanzia delle obbligazioni, creazione 1871, 
alla Conservatoria di questa città, in data 30 dicembre 1870, 
n, 157, art. 5660. 

4. Autorizza il Conservatore delle ipoteche di Torino di 
addivenire alle operazioni di surrogazione indicate nei nu- 
meri 2 e 3 del presente ordine del giorno, e di procedere 
a tutte quelle annotazioni di iscrizione nei registri ipotecari 
che saranno necessarie per dare esecuzionè alla presente 
deliberazione. 

5. Autorizza il Consiglio d’amministrazione di addivenire 
a tutti quegli atti che fossero neeessari per la completa ese- 
cuzione dei preliminari di convenzione più volte ricordata, 
nonchè alla designazione di quelli fra gli amministratori che 
dovranno firmare le nuove obbligazioni, creazione 1889. 

6. Autorizza infine il presidente del Consiglio d’ammini- 
trazione, o chi sarà dal medesimo delegato, a stipulare e 
firmare il contratto definitivo col gruppo dei banchieri più 
volte ricordato, e tutti gli atti complementari del contralto 
melesimo >. 

L’ordine del giorno fu approvato a grandissima maggio- 
ranza, risultando soli 6 voti contrarii. 

Si passò quindi alla votazione delle modificazioni allo Sta- 
tuto, che venne approvato sia nelle sue parti che nel suo 
complesso. 

Ferrovia Valsavoia-Caltagirone. — /naugu- 
razione del tronco Valsavoia-Scordia. — Facendo seguito alla 
informazioni date nel n. 38 a pag. 605, circa la visita di ri- 
cognizione di detto tronco, annunciamo che il treno inaugu- 
rale partì il 47 corrente da Catania alle ore 10.35 ant. ed 
arrivò a Scordia alle 11.99. 

Intervennero le autorità politiche, i sindaci dei Comuni 
attraversati dal tronco ferroviario, la depulazione provinciale, 
i rappresentanti della stampa. Scordia era imbandierata, la 
popolazione festante. Una lauta refezione fu offerta dal Mu- 


nicipio; parlarono applauditissimi il deputato De Cristofaro, 
il senatore Majorana-Calatabiano ed il Prefetto. 

Il treno riparti da Scordia alle 4.45 pom. ed arrivò a 
Catania alle 5.40. 

Il predetto tronco Valsavoia-Scordia, lungo 14 chilometri, 
venne poscia aperto all'esercizio il giorno 20 corrente: i 
treni, misti, sono due in ambidue i sensi. Le stazioni di 
Valsavoia, Leone e Scordia, sono abilitate a tutti i trasporti, 
a grande e piccola velocità, ordinaria ed accelerata, in ser- 
vizio cumulativo con quello della ferrovia Sicula Occidentale 
e con quelle delle Reti Mediterranea ed Adriatica. 

Circa il progetto del tronco Scordia-Militello vedansi le 
« Informazioni » del n. 28 a pag. 446; e circa i progetti 
dei tronchi Militello-Vizzini, Vizzini-Grammichele, e Gram- 
michele-Caltagirone vedansi le « Informazioni » del n. 34 
a pag. 541. 


Ferrovia economica Bologna - Pieve di 
Cento. — Apertura all'esercizio. — Come abbiamo prean- 
nunciato in questa stessa rubrica del n. 44, il giorno 16 
del corrente mese fu aperta all’esercizio la ferrovia economica 
da Bologna a Pieve di Cento. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo.— Prodotli di ottobre 1889. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di ottobre 1889, confrontato con quello 
dello stesso mese 1888, fu il seguente: 


Ottobre 

18899 1888 

Passeggieri trasportali Num. 105,000 98,887 
» introito . L. 418,000 397,072.36 

Bagagli e cadaveri Tonn. 535 486 
) introito L. 50,000 46,040. 47 

Bestiame trasportato . Capi 15,900 9,383 
» introito . 59,000 41,491.83 

Merce trasportata Tonn. 67,900 60,263 
» introito . L. 697,000 621,478.23 
Introito complessivo . L.1,220,000  1,106,012.82 
» chilometrico. L. 4 586.47 — 4,158.21 
Proventi diversi . . . L. 30,000 29,967.59 
Introito generale . L.1,250,000  1,136,050.48 
Spesa complessiva (1). L. 550,000 483,617.54 
» chilometrica L. 2,067.67 1,818.11 
Introito netto . L. 700,000 652,432.97 


Nelle spese di esercizio non sono compresi gli assegni 
al fondo di riserva per rinnovazione della linea e del ma- 
teriale d’esercizio, che sono bonificati col fondo di rinno- 
vazione, e sono dedotti gli interessi per censi. 


Ferrovia del Sempione. -— Circa le trattative 
italo-svizaere. — Riportiamo dalla Gas4etta Ticinese: « Un 
telegramma da Berna alla Nuova Gazzetta di Zurigo smen- 
tisce la notizia data dalla Perseveranza, è da noi riprodotta, 
che le trattative fra la Svizzera e l’Italia, circa la costru- 
zione del tunnel del Sempione, erano di nuovo interrotte. 
Informazioni assunte a fonte officiale recano che in questo 
momento non ha luogo alcuna trattativa in proposito ». 

Snl che ricordiamo quanto abbiamo pubblicato nel n. 44. 


— Circa l’adesione cantonale di Ginevra alla fusione 
delle ferrovie S-0-S e G-B-L. — Il gran Consiglio di Gi- 
nevra ha risolto il 19 corrente, all'unanimità, di negare 
la propria adesione alla fusione delle ferrovie Svizzera Oc- 
cidentale-Sempione e Giura-Berna-Lucerna fino a tanto che 
non saranno prese in giusta considerazione le condizioni 
formulate da Ginevra. 


— Approvazione cantonale di Friburgo della predetta 
fusione. — Il Gran Consiglio di Friburgo ha ratificato al- 
l’unanimità il trattato di fusione della ferrovia Svizzera Oc- 
cidentale-Sempione e Giura-Berna-Lucerna. 


(1) Nella spesa complessiva del meso di ottobre 1889 sono comprese L. 30,000 as- 
segnate come gratificazioni al personale per il 1888. 
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-- Votazione pepolare del cantone di Berna circa la 
fusione medesima. — ll governo di Berna ha fissato la 
votazione popolare sul progetto di fusione delle ferrovie 
Svizzera Occidentale-Sempione e Giura-Berna-Lucerna all’8 
dicembre prossimo. 

Dell’approvazione cantonale di Berna abbiamo già fatto 
cenno in questa stessa rubrica del n. 46, insieme coll’ap- 
provazione cantonale di Vaud. 


Ferrovie Francesi. — Prodotti delle ferrovie d'in- 
teresse generale nel 1° semestre 1889 e confronto 1888. 


Lunghezza esercitata Prodotti 

al 30 giugno del 10 semestre 

1889 1888 1889 1888 
Compagnie principali 29,793 29,086 483,680,351 469,416,324 
Rete dello Stato i 2,628 2,397 15,872,297 15,692,517 
Compagnie diverse . i i 433 366 3,055,044 2,504,039 
Ferrovie non concesse . è 2509 153 424,839 185,402 
Totali 33,109 32,202 503,036,431 458,188,422 


Nel 1° semestre 1889 furono aperti all’esercizio 330 chi- 
lometri di ferrovie, così divisi tra le Società esercenti: 


Est . chilometri 24 
Quest » 88 
Orléans. » 60 
Lyon | ; » 91 
Sud de la France » 49 
Ferrovie non concesse » 98 
Ferrovie dello Stato . » 34 


Totale chilometri 330 


Ferrovie Ungheresi. — Prodotti delle tariffe per 
zone nel primo trimestre di sua applicazione. — Sull’appli- 
cazione di questo sistema sulle ferrovie del'o Stato unghe- 
rese, sistema che ha dato luogo a tante preventive discus- 
sioni, alle quali non abbiamo mancato di accennare nel Mo- 
nitore (4), possiamo ora pubblicare il risultato del primo 
trimestre dal 1° agosto al 31 scorso ottobre 1889. 

In detto periodo furono rilasciati dalle stazioni ferroviarie 
dello Stato ungherese 3,324,239 biglietti a tariffa per zona 
contro 1,276,118 biglietti ordinari rilasciati nel corrispon- 
dente periodo 1888. II numero nei viaggiatori è dunque 
aumentato di 2,048,124 durante i tre primi mesi del nuovo 
regime. | 

E durante il medesimo periodo il traffico dei viaggiatori ha 
dato un prodotto di fiorini 3,027, 140.43 contro 2,569,069.99 
del 1888; cioè un maggior prodotto di fiorini 498,040.48 al 
quali bisogna aggiungere fiorini 73,220.35 per maggior pro- 
dotto sul trasporto dei bagagli. 


Ferrovie Russe.— Prodotti nci primi otto mesi 1884 
e confronto 1888. — La statistica del traffico delle ferrovie 
russe durante i primi otto mesi del 1889 presenta, in con- 
fronto al medesimo periodo del 1888, i seguenti dall: 

Prodotto complesstvo della rete, eccetto le linee della Fin- 
landia e la ferrovia transcaspiana esercitata dal Ministero della 
Guerra: 173,658,364 rubli (2) nel 1889 contro 169,954, 233 
nel 1888, donde un maggior prodotto di rubli 3,704,136 nei 
primi otto mesi dell’anno corrente. — Per le linee di Società 
il prodotto complessivo fu di rubli 148,106,313 nel 1889 
contro 147,070,005 nel 1888; per la rete dello Stato fu di 
rubli 25,552,056 nel 1889 contro rubli 22,884,228 pel 1888. 

Lunghezza esercitata: 26,549 verste (3) al 1° settembre 
1889 e 25,945 a pari data 1888; lunghezza media per ìl 
1889 verste 26,132 contro 25,372 nel 1888. — Per le linee 
di Società il percorso medio nel 1889 fu di 20,005 verste. 

Prodotto verstatico : 6,645 rubli pel 1889 e 6,698 pel 1888; 
questo nel 1887 era stato di rubli 6,309, nel 1886 di 5,748, 
nel 1885 di 6,299, nel 1884 di 6,349. — Per le linee di 
società il prodotto si ragguaglia a rubli 7,403 per ogni versta 
nel 1889 ed a rubli 7,439 nel 1888; per le linee dello Stato 
il prodotto verstatico fu di rubli 4,143 nel 1889 e rubli 4,059 
nel 1888. 


(1) Vedi: « Rivista delle ferrovie straniere » nei numeri 27 e 44; « Notizie fer- 
roviarie estere » nei numeri 33, 42 e 44. 

(2) Il rabio vale L. 4. 

(3) La verstu vale metri 1066.79. 
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Ferrovie negli Stati Uniti dell'America 
del Nord. — Nuove costruzioni ferroviarie nei primi nove 
mesi del 1889. — Secondo il Railway Age nei primi nove 
mesi del corrente anno furono costruiti 3,312 miglia (4) di 
strade ferrate negli Stati Uniti dell'America del Nord, e, 
giusta un suo calcolo, l’anno intiero conterà circa 0,000 
miglia di nuove costruzioni ferroviarie. La somma parrà dav- 
vero un po’ grossa eppur è inferiore a quella di ciascuno 
dei due anni precedenti. ll maggior sviluppo delle nuove 
costruzioni, ossia il 45 040 trovasi negli Stati del Sud ove 
i rapidi progressi economici conseguiti in questi ultimi anni 
reclamano maggiori mezzi di comunicazione. 


Ferrovie Argentine. — Lunghezza al 1° ottobre 
1889. — Da un prospetto presentato al Ministero dell’In- 
terno dal Dipartimento degli ingegneri rilevasi che al prin- 
cipio dello scorso ottobre eranvi nella Repubblica Argentina 
7,851 chilometri di ferrovia in esercizio e 0,057 in costru- 
zione. 

— Statistica generale delle Strade Ferrate nella Provincia 
di Santa Fè. — Diamo l'elenco delle ferrovie in esercizio, in 
costruzione o concesse nella Provincia di Santa Fè, dal quale 
rilevasi il progressivo e sempre crescente sviluppo di quella 
importante regione. 

I. Linee in esercizio. 


a) dî proprietà della Provinciu: 


4. Linea principale a San Cristobal. Km. 200.000 
2, Linea a San Carlo e Galvez . . » 79.323 
3. Linea a Colastiné . ; ; : » 12.000 
4. Linea da Pilar alla frontiera di Cordoba» — 841.100 
5. Linea da Humboldt a Soledad : » 94000 
6. Linea da Gessler a Coronda . e » 23.000 
7. Linea di San Justo (di Reconquista) » 100.000 
Totale Kin. 590,523 

b) di proprietà particolare: 
4. Ferrovia Ovest Santafesino Km. 210.000 
2. Ferrovia Ceulral Argentino ? » 113.000 
3. Ferrovia Buenos Aires e Sunchales » 306.000 
4. Ferrovia Colonia Ocampo al Paranà =» 40.000 
5. Ferrovia Colonia Florencia al Paranà » 7000 
6. Ferrovia Audinio da Mercedes a Mendoza » = 80.000 
Totale Km. "176.000 
Totale generale delle lince in esercizio Km. 1366.523 


II. Linee in costruzione. 
a) di proprietà della Provincia: 


‘4. Linea da San Justo a Reconquista Rm. 230.000 


2. Linea da Colastiné a Yosé . . » 6.000 
3. Linee nuove da costruirsi dalla Compagnia 
« Fives-Lille » . i ; . i ; » 500.000 
Totale Km. 736.000 
b) di proprietà particolare : 
1. Prolungamento della ferrovia Sunchales 
alla frontiera di Santiago dell’Estero Km. 142.000 
2. Prolungamento della linea del San Cri- 
stobal a Tucuman . i + i ì » 171.000 
—_ 3. Prolungamento del San Cristobal a Pre- 
sidente Roca, grado 28. i » 264.000 
4. Prolungamento della finea Central Argen, 
tino, ramo di Las Yerbas, Pergaminu i » 220.000 
Totale Km. 7 


Totale delle linee in costruzione e da co- 
struirsi d. Sg Km. 1533.000 


(1) È il miglia inglese pari a metri 1609,32. 


III. Linee concesse. 


4. Da Reconquista a Resistencia . Km. 133.000 
2. Dalla frontiera di Cordoba a Rafaela » 65.000 

3. Dalla frontiera di Cordoba a Rosario (con- 
cessione Temple) . . : : » 256.000 

4. Da Villa Costitucion a Melincué e Venado 
Puerto alla frontiera. : : 2 ; » 182.000 
5. Da Venado Puerto a Rufino » 70.000 
6. Da Rosario a Buenos Aires . i » 50.000 
7. Da Galvez a Morteros . i i » 180.000 
8. Da Jrigoyen a Santa Fè » 85.000 
9. Da San Lorenzo a San Martiu ; » 15.000 
Totale Km. 1035.000 

Riassunto. 
Linee in esercizio . È ; km. 1306.5923 
Linee in costruzione e da costruirsi . » 1533.000 
Lince concesse i : 7 ; i » 1035.000 
Totale Generale Km. 3934.523 
Notizie Diverse 

Il Porto del Tevere al hKoma. — Progetto di 
appulto per la costruzione. — Il Consiglio di Stato ha rite- 


nuto che, con le aggiunte e modificazioni suggerite rispetto 
al capitolato generale, si pussa approvare il progetto di ap- 
palto per la costruzione del porto fluviale a sinistra del Te- 
vere, in sostituzione dell’attuale porto di Ripetta, che dovrà 
scomparire in seguito alla costruzione dei grandi muraglioni. 

Il Consiglio suddetto ha poi anche opinato di concedere 
altresi l'approvazione al progetto d'appalto per l'innalzamento 
di un tratto di muraglione dal mattatoio al nuovo porto; e 
che, qualora venga modificata e completata nel senso pro- 
posto, sia da accogliere l'offerta dell'Impresa Medici, per l’ese- 
cuzione di tali lavori. 

La spesa occorrente è presunta in L. 1,758,365 delle quali 
L. 1,408,643 a base d’asta. 


Commissione permanente per i servizi 
del perto di Genova. — Adunanza del I corrente. 
— Data lettura dei prospetti dei vagoni assegnati al com- 
mercio nell’ultima quindicina, il prefetto dichiarò che, in 
seguito ai numerosi reclami per ìil peggioramento verifica- 
tosi da parecchi giorni nel servizio ferroviario agli scali 
del porto, il Ministro dei Lavori Pubblici aveva inviato a 
Genuva l’Ispettore Superiore, comm. Bussi, per constatare 
la verità delle cose e proporre possibilmente 1 rimedi. Frat- 
tanto il prefetto annunciò d'avere creduto opportuno d’invi- 
care i reclamanti a recarsi in seno della Commissione. 

Si presentarono quindi successivamente: una depulazione 
di negozianti in carbone ; altra commissione di negozianti 
in vino; ed infine una terza di spedizionieri. Le tre depu- 
tazioni esposero vive lagnanze per la deficienza dei vagoni 
agli scali del porto e per l'andamento del servizio. 

1 negozianti in carbone deplorarono inoltre che fra le 
note della distribuzione det vagoni formate dai capi stazione 
e quelle dell'Ispettorato ferroviario, si riscontri quasi sempre 
una considerevole differenza, la quale toglie apparentemente 
valore ai loro reclami. Questa differenza credendola dovuta 
alla confusione che si fa sulle calate delle merci varie col 
carbone e alle irregolarità che ne susseguono, la Commis- 
sione interessò il Capitano del porto a procurare al carbone 
un posto speciale e separato dalle altre merci. 

l negozianti in vino poi espressero il desiderio vivissiwo 
di avere una loro rappresentanza nella sotto Commissione 
di sorveglianza per la distribuzione dei vagoni e che sia 
asseguata al vino una determinata giornaliera quantità di 
vagoni, come si pratica pel carbone. La Commissione in- 
caricò il suo presidente di prendere concerti in proposito 
cul presidente della detta Commissione. 


e degli interessi materiali 


Concerti ein 


Ritiratisi i reclamanti, la discussione in seno alla Com- 
missione intorno al principale oggetto dei lamenti, cioè la 
mancanza dei vagoni, fu amplissima e si protrasse sino ad 
ora tarda, 

Il rappresentante ferroviario — non senza ripetere che 
il principale coefficiente degli inconvenienti che si lamen- 
tano si è l’insufficienza di spazio e di impianti delle sta- 
zioni vicine a Genova, dove si trovano concentrati centinaia 
di vagoni carichi e quindi inutilizzabili, e che un miglio- 
ramento reale e stabil: non si potrà avere che dopo l’ese- 
cuzione di un piano generale di sistemazione già progettato 
— non mancò di assicurare che le varie osservazioni e 
proposte, sia dei negozianti, sia dei diversi membri della 
Commissione, sarebbero state tenute nel debito conto dalla 
Società ferroviaria, all'effetto di fare il possibile per otte- 
nere fin d’ora un servizio più intenso ed attivo nel porto, 
che valga ad alleviare le sofferenze in cui versa attualmente 
il commercio. 

Stante l’ora tarda, la seduta fu poscia tolta rimandando 
la discussione di altro importantissimo affare inscritto al- 
l’ordine del giorno, cioè la sistemazione generale delle calate 
e del servizio ferroviario e doganale di Santa Limbania, a 
una seduta straordinaria che avrà luogo il 25 corrente mese. 


I porti del Regno. — Nuova classificazione. — 
Dalla Direzione generale delle opere idrauliche è stato pub- 
blicalo l’elenco dei porti marittimi e lacuali del Regno 
secondo la nuova classificazione. 

I porti marittimi di 1% categoria sono 48; quelli di 2* 
categoria sono 53, cioè 40 della 1 classe; 3 della 2° classe, 
1% serie; 24 della 2* classe, 2% serie; 16 della 3* classe. 

I porti lacuali parificati a porti marittimi sono 24, cioè: 
2 della 2% classe, 1% serie; 10 della 2° classe, 2 serie ; 
9 della 3° classe. 

I porti, seni, golfi e spiaggie marittime di 4° classe 
sono 343. | 


Canale Emiliano. — Parere della UCcmmissione 
idraulica. — Di queste canale abbiamo già altre volte trat- 


tato e fra le altre nel n. 39 del 29 settembre 1888, quando 
pubblicammo le deliberazioni del Comitato Interprovinciale 
circa gli studi definitivi ed il tracciato. Annunciasi ora che 
la Commissione idraulica, sotto la presidenza del senatore 
Brioschi, ha udita la relazione dell'ing. Meganzini, incari- 
cato degli studi sul Canale Emiliano. La relazione si rife- 
risce alla presa d'acqua dal Po dopo la confluenza del 
Ticino, ed al primo tronco del Canale nella provincia di 
Piacenza. La Commissione ha dato parere favorevole sugli 
studi di questo primo tronco e si riservò di esprimere il 
proprio parere sulle opere d’arte che saranno progettate 
per la presa. | 


Stabilimento di G. Ansaldo ce C. — Locomotive 
per la Mediterranea. — In questi giorni lo Stabilimento di 
G. Ansaldo e C. ha licenziate dalle proprie officine di Sam- 
pierdarena quattro locomotive. 

Due, del tipo «Vittorio Emanuele » n. 4, a sei ruote accup- 
piate, portano inomidi G. Ferrari e C. Correnti. Vennero ese- 
guite per conto della Società Mediterranea e serviranno per i 
treni diretti. 

Le altre due, eseguite pure per conto della stessa Società, 
sono del modello n. 2, a sei ruote accoppiate; portano i 
nomi di Cassino-Mignano l'una e Caianello-Teano Valtra. 
Verranno adibite al servizio dei treni merci. 


Posta circolante a Berlino dal £° novem- 
bre. — Da tale giorno fu attuata definitivamente nel ser- 
vizio delle poste a Berlino una innovazione che sino ad ora, 
durante questo suo primo esperimento, ha dato ottimi ri- 
sultati. 

Trattasi veramente di una posta municipale circolante, cioè 
di grandi vetture, molto bene illuminate nel loro interno, le 
quali, come gli ambulanti postali sulle ferrovie, prestano 
servizio di uffici postali: In esse, oltre la buca postale, v'è 
il personale necessario a timbrare e dividere la corrispon- 
denza. Queste vetture, dalle ore 7 ant. alle 10 pom., sono 
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continuamente in circolazione su prestabilito percorso dal 
centro alla periferia della città e viceversa. i 

Mediante tale innovazione nel servizio, le lettere non hanno 
iù a soffermarsi negli uffici dei diversi quartieri e la distri- 
Hiizione della corrispondenza s’avvantaggia, entro Berlino, 
d’oltre un'ora. 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che abbiamo pubblicato : 

Nel « Memorandum » del n. 21(25 scorso maggio), a pag. 381, il 
testo della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 30 
aprile, circa i DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUB- 
BLICHE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 

Nel « Memorandum » del n. 31 (3 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del ‘l'esoro, in data 11 luglio, 
circa l’AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI ; 

Nel « Memorandum » del n. 83 (17 corrente agosto), a pag. 581, il 
testo della Circolare del Ministero dei Lavori Pubblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti OPPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
coLi 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APPALTO PER I LAVORI DI 
CONTO DELLO STATO. 


I. — Luvori e Horniture 
per EF'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionIi PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 1,247,500 * per acquisto di materiale ro- 
tabile; 

L. 31,000 per i lavori di difesa della spalla sinistra del ponte 
sul Po, presso Piacenza, della linea Milano-Piacenza; 

L. ».280 per la costruzione di un muretto di sosteyno della 
massicciata del secondo binario nella trincea fra Castelnuovo e Som- 
macampagna, dal km. 1830.425.50 al km. 130.995.50 della linea 
Milano-Venezia; 

L. 5.260 per l'impianto di segnali a disco per proteggere la 
stazione di Lama e di Barricetta nella linea Rovigo-Adria; 

L. 2,200 per la sistemazione degli uffici e nuovi impianti tele. 
grafici nel fabbricato viaggiatori della stazione di Verona (Iorta 
Nuova); 

L. 1,100 per l'ampliamento dell’ufficio postale della stazione di 
Santa Maria Novella a Firenze; | 

L. 1,100 per la costruzione di un pozzo tubolare, sistema Piana. 
nella stazione di San Donà di Piave, della linea Mestre San Donaà- 
Portogruaro; 

L. 800 per l'impianto del telegrafo nel nuovo fabbricato viag- 
giatori della stazione di Montecarlo-San Salvatore della linca Firenze- 
Pistoia-Pisa; 

Spostamento * della stazione di Gravina della linea Rocchetta 
Melfi-Gioia del Colle. 


Rete Mediterranea. — L. 354.750 * per l'impianto di un sistema 
blocco (Hodgson) sulla linea da Genova a Sarzana; 

L. 16,743 per il consolidamento dell'argine stradale della linea 
Empoli-Chiusi, fra le stazioni di Castellina e di Poggibonsi, contro 
le corrosioni del torrente Staggia; 

L. 3,220 per i lavori di restauro del sottovia alla progressiva 
70.307 fra Santa Vittoria e Bra, nella linea Alessandria-Cavaller= 
maggiore; 

Sostituzione di una piattaforma da m. 4.30 con altra da m. 4.50 
sul binario morto della bilancia a ponte nella stazione di Signa, linea 
Firenze-Pisa. 


Direzione tecnica governativa per la ferrovia Benerento-Avel- 
lino. — L. 38,000 *, progetto d'appalto dei meccanismi fissi per le 
stazioni dei tronchi Prata-Altavilla cd Altavilla-Benevento della fer- 
rovia Benevento-Avellino. 
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2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 240,000 per costruzione di due tratti 
di galleria artificiale fra i km. 191.075-191.249 e 191.9844-191.482 
fra le stazioni di Albano di Lucania e Campomaggiore della linea 
Eboli Metaponto; 

L. 8,400 per consolidamento e ricostruzione dei manufatti alle 
progressive 73.214, 76.692, 77.006, 77.358, 77.498, 77.998, 78.832, 
82.565 e 82.632 della linea Genova-Ventimiglia; 

L. 2,100 per demolizione e ricostruzione di un muro che divide 
l'ufficio del Comando militare dal locale usufruito dall'Agenzia di 
città in stazione di Napoli Centrale; 

L. 2,445.09 per sostituzione di una piattaforma da m. 5 con 
altra da m. 5.50 in stazione di Stradella; 

L. 10,650 per impianto di un nuovo binario morto in stazione 
di Alessandria, fra la cabina A e il ponte sul Tanaro. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Ricostruzione della spalla sinistra del ponte 
sull’Esaro, lungo la linea Sibari-Cosenza. Importo TL. 135,000. Le 
offerte verranno dissuggellate alle ore 10 ant. del 28 andante; 

Consolidamento di alcune opere d’arte fra Loano ed Alassio. Im- 
porto L. 28,600. Termine utile per la presentazione delle offerto fino 
alle ore 10 ant. del 28 corrente; 

Impianto della conduttura d’acqua pel rifornitore di Ferrandina. 
Importo L. 30,000. Termine utile come sopra fino alle ore 10 ant. 
del 2 andante; 

Impianto d’un rifornitore a caduta d'acqua naturale in stazione 
di Campomaggiore. Importo L. 9,500. La presentazione delle offerte 
dovrà esser fatta per le ore 10 ant. del 26 corrente. 

29 novembre, ore 10 ant. — Apertura delle schede d'offerta 
che saranno state presentate per la licitazione privata relativa al- 
l'appalto della fornitura della grossa ferramenta per n. 30 carri a 
due assi pel trasporto di liquidi. 


Ministero dei Lavori Pubblici (11 dicembre, ore 10 antim.). — 
Appalto * ad unico incanto di sedici scambi semplici e relativi crocia- 
menti tangente 0,10 con cuore capovolgibile in acciaio fuso del 1° 
tipo ferrovie complementari, dei quali n. 8 con disco fanale girevole. 
Importo L. 24,000. Cauzione provvisoria L. 1300, definitiva L. 2500. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Ancona. — Un 
avviso del R. Ispettorato Superiore delle Strade Ferrate avverte che 
il termine di mesi 48, entro il quale dovranno essere ultimate le 
opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco Fabriano- 
Pergola della ferrovia Sant'Arcangelo Fabriano (V. Monitore, n. 45, 
pag. 717) anzichè « dal giorno in cui avrà principio la consegna » 
decorrerà dalla data del verbale di consegna. 


Francia. — Municipio di Belfort (Alto Reno) — 2 dicembre, 
ore 2,30 pom. — Costruzione dell'infrastruttura della ferrovia di Bos- 
mont per 3,700 metri. 


GERMANIA. — Ferrovia della sponda sinistra del Reno a Co- 
Tonia. — 5 dicembre. — Fornitura di 11 vetture per viaggiatori, 
di 1° e 2° classe, a tre assi; 10 di 3° classe, a due assi; 10 di 4* 
classe, a 2 assi; 8 bagagliai per treni merci, a due assi; 100 carri 
merci chiusi; 65 carri merci a piattaforma; 205 carrì per carbone, 
in ferro, 929 paia di ruote; 185% molle a sospensione e 2170 a spirale. 


— Ferrovia dello Stato Prussiano a Bomberg — 9 dicembre. — 
Fornitura di 183.000 chilogr. di olio di colza epurato; 310,000 id. 
non raffinato: 650,000 chilogr. di petrolio; 24,000 chilogr. di sevo; 
475,000 chilogr. di olio minerale per lubrificazione; 120,000 chilogr. 
di olio di parafina; 24,700 chilogr. di sapone, ecc. 


4. Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Deluca Vincenzo di Montalbano Jonio, 
dell'appalto per la costruzione di un ponticello al km. 101.772, e 
ricostruzione d'un acquedotto al km. 103.021 della linea Taranto- 
Reggio, col ribasso del 23.65 per cento; 

Mauro Granata di Eboli, col ribasso del 20.13 010, la costru- 
zione di una galleria artificiale tra Romagnano e Balvano (linca 
Eboli Reggio; 

Valentino Peggion di Roma, col ribasso del 16 0/0, la costru- 
zione di muretti a secco lungo il tronco Roccasecca-Arce; 

Malgarini Carlo di Taggia, i lavori di rinforzo e prolungamento 
del muraglione di sostegno al terrapieno ed altri di consolidamento 
a un tratto della linea (renova-Ventimiglia. 


e degli interessi materiali 
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5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta del Comitato e del Consiglio d' Am- 
ministrazione, 22 corrente). — Pozzi e Bernouilli, di Torino, per 
fornitura di kg. 500,000 di olio minerale scuro; 

Centore Giovanni, di Caserta, per ricostruzione del tetto del 
magazzino Economato di Santa Maria Capua Vetere; 

Metallurgica italiana di Livorno per fornitura di kg. 50,000 di 
tubi di rame per locomotive; 

Lepori Leopoldo, di Colle Salvetti, per risanamento della sede 
stradale del tronco Rosignano-Orciano. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Città di Genova. — L'appalto per l'apertura di strade fra via 
Libertà e piazza Tommaseo fu aggiudicato al signor Bruzzone Luigi 
per L. 84,048.93 (V. N. 39, 42, 44). 


Roma. — È stata approvata la deliberazione, presa in via d’ur- 
genza dalla Giunta, per l’appalto dei lavori di prolungamento del 
ponte di Ripetta, sulla sponda sinistra del Tevere, autorizzando di 
sn i lavori stessi a trattative private, all'impresa Medici per 
L. 70,000. 


Appalti. 


Municipio di Genova (28 novembre, 2 pom., 1* asta). — Ap. 
palto dei lavori di pavimentazione di un tratto di via Carlo Alberto. 
Importo L. 185,000. Cauzione L. 20,000. Fatali 6 dicembre, ore 12 
meridiane. 


Consorzio per la costruzione della strada obbligatoria Frasso- 
Solopaca (30 novembre, ore 10 ant., 2" asta per deserzione 1° in- 
canto). — Appalto di tutte le opere previste per la costruzione della 
strada obbligatoria consortile Frasso-Solopaca. Importo L. 81,465. 
Fatali 16 dicembre, ore 10 ant. 


Municipio di Morro d'Oro — Teramo — (30 novembre, ore 9 ant.- 
1* asta). — Appalto per la costruzione di un fabbricato ad uso del- 
l’ufficio comunale e scuole elementari. Importo L. 22,987.92. Cau- 
zione il decimo. Fatali a giorni 15 


Genso Militare pei lavori della R. Marina — Taranto — (9 
dicembre, ore 11 ant., unico e definitivo). — Appalto per la costru- 
zione e posizione in opera dell'armatura metallica del tetto per una 
parte della tettoia N. 14 ovest dell'Arsenale Militare Marittimo di 
Taranto. Importo L. 44,000. Cauzione L. 4400. 


Amministrazione Provinciale di Napoli (10 dicembre, ore 1 po- 
meridiane, definitivo). — Appalto per la costruzione della strada sol- 
fatara del largo Rosini in Pozzuoli alla Chiesa S. Gennaro. Importo 
ridotto L. 85,264.49 (V. N. 34). 


Società Anonima Cooperativa per la costruzione di case in Ge- 
nova (12 dicembre). — Appalto per la costruzione di un caseggiato 
sul lembo nord di via Minerva. Importo L. 180,000. Cauzione lire 


5000. 


Francia. — Porto di Cherbourg — (12 dicembre, ore 3 pom.). 
— Costruzione dei due tratti est (L. 2,047,000), ed ovest (lire 
7,706,000) delle dighe per la chiusura della rada di Cherbourg. Cau- 
zioni provvisorie L. 50,000 e L. 100,000. Cauzioni definitive, lire 
70,000 e L. 200,000. 


III. — F'orniture diverse. 


Aste. 


R. Fonderia — Torino — (9 dicembre, ore 4 pomer., unica e 
definitiva), — Fornitura di kg. 1500 d'olio d'oliva ordinario a lire 
1.15 il kg. Cauzione L. 173. Consegna in giorni 40. 


Direzione Territoriale d' Artiglieria — Piacenza — (10 dicembre, 
ore 2 pom., unica e definitiva), - Fornitura in due lotti: 1° M* 
4000 di assicelle a L. 1.80; 2° M? 1800 di tavole del N. 2 a L. 2.15. 
Cauzione L. 720 e 380. Consegna giorni 100 e 90. 

— Fornitura di funicella straforzinata, ecc. Importo totale L. 6180. 
Cauzione L. 620. Consegna in giorni 40. 


Aggiudicazioni. | 


Ministero della Marina: Vetreria Veneziana, Murano, vetri per 

lampade e fanali, L. 4781.55; 

Fratelli Rey, Torino, panno albagio bianco, L. 1959.80; 

Società metallurgica italiana, Livorno, tubi di rame, L. 19,980; 

G. Gilardini. Torino, stoffa di lana per bandiere, L. 42,485,45; 

Vetreria Veneziana, Murano, vetri per lampade e spiragli, lire 
71392.55; 

Società anonima cooperativa di produzione, Sampierdarena, una 
caldaia marina, L. 16,537.43; 

Pietro Molinari, Genova, contagiri elettrici, L. 63,200; 

Tempini, Brescia, n. 254,000 trasformazione di masse battenti 
per spolette di acciaio, L. 42,480; 
a rradini e Mathieu, Napoli, n. 1700 anelli di rame grezzo, 
. 6478; 

Siegfried Marcus, Vienna, n. 1 motore a petrolio della forza di 
10 cavalli, fiorini 8500; 

Armstrong, Newcastle, legno al creosoto per affusti da 280 mil- 
limetri, L. st. 280; 

Ansaldi Michele, Torino, n. 35 affusti per cannoni da 57 mil- 
limetri, L. 62,400; 

Bartolomeo Cabello, Milano, n. 8 dinamo-elettriche da 100 am- 
pères a 100 volts, L. 23,552; 

Odero Niccolò, Sestri Ponente, n. 4 dinamo, come sopra, lire 
17,200; 

ae Enrico, Torino, n. 4 motori per dinamo, come sopra, 
L. 17,200; 

Berliner Maschinenbahn Actien Gesellschaft, Vormals L. Schwartz- 
kopff, Berlino, n. 4 apparecchi lancia-siluri, L. 30,400. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- 
tura d’una trave tubulare in Amantea, per conto della So- 
cietà Italiana per condotta d’acqua in Roma. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


9mbre 16 9mbre 23 

Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . L. 694 690.50 

» » Mediterranee vecchie » 582 577.50 
» » Sicule vecchie. » 590 290 
» » Sarde (preferenza) » 270 270 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 380 380 
n » Gottardo. »n 900 900 
Buoni Ferrovie Meridionali . i » 599 038 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 298 298 
» » Novara-Seregno . n» — 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 313 312 

» » » 2° emiss. » 306.50 306.50 
» » Centrale Toscana. » 525 525 

» » Meridionali. . . . . » 818 310.50 
» » Sarde, serie A. » 301.50 301 

» » » serie B. . . . » 304 -904.25 
» » » 1879 . . . . » 307.50 307 

» » Pontebba . . . . . » 464 462.50 

» » Nord-Milano . . . . » 258 260.50 

» » Meridionali Austriache. » 314.50 314.50 
v » Gottardo 4°%/. . . . » 101.50 102 


VERSAMENTI. | 
Società Generale Italiana di elettricità, sistema Edison — 
Milano — Dal 20 al 25 corrente, versamento del 9° decimo nuove 
azioni. 
CONVOCAZIONI. 
BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 
16 dicembre, — Società Italiana di Lavori Pubblici. — As- 


semblea generale straordinaria per le ore 2 pomer. nelle sale della 
Borsa di Torino. 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile, 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 81° Decade — dal 1° al 10 Novembre 1889 


RETRE PRINCIPALE 
MEDIA 


GRANDE PiccoLa INTROITI : chil Puoporti 
ANNI | VIAGGIATORI | Bao4aLI i Veio War I ai | TOTALE Lea por chilum. 
PRODOTTI DELLA DECADE. i 
1889 1.021.186 89 55.760 60 378.411 65 1.373.175 30 18.376 09 2.846.911 43 3.997 00 712 26 
1888 1.112.725 75 54.466 95 342.146 02 1.312.851 08 8.865 39 2.831.055 22 3.997 00 708 30. 
Differenze nel 1889 — 9153886] + 1.293 62 [+ 36.265 63 | + 60.324 22} + 9.511'60 | + 15.856 21 » + 396 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 
1889 92.243.097 25 1.517.495 59 | 10.855.509 43 | 10.198.973 00 328.527 49 | 85.143.602 76 3.997 00 | 21.301 88 
1888 33.844.434 97 | 1.533.770 60 | 11.631.268 78 | 39.540.134 96 334.024 47 | 86.983.683 78 3.995 67 | 21.769 49 
Lifferenze nel 1889 — 1.401.387 720 — 16.275 01 | — 775.759 35 | + 358.838 08 | — — 5.496 98 | — 1.840.081 02 | + 133 | — 467 61 
RETE COMPLEMENTARE 
| PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 107.052 94 2,258 88 21.641 58 109.605 86 723 85 241.283 11 1.166 76 213 37 
1888 77.152 65 1.658 61 14.947 52 2.702 60 703 75 177.165 13 988 83 179 17 
Differenze nel 1889 + 29.900 29 | + 600 27 | + 6.694 06 | + 26.903 26 | + 20 10 | + 64.117.998 | + 17793] + 36 2u 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 2.451.911 57 53.044 42 531 570 67 2.550.789 18 23.093 03 5.611.008 87 1.136 21 4.938 36 
1888 1.928.635 36 44.502 95 288.686 66 1,625.559 20 | 921,326 87 3.908.801 04 864 10 4.523 55 | 
Differenze nel 1889 | + 523.276 21] + 9.051 47] + 242.884 01 | + 925.229 98 | + — 1.766 16 | + 1.702.207 831 + 272 11 | + 41481 o 
13GO DI GARDA 
mi chi “ur E | PRODOTTI DELLA DECADE (ss PRODOTTI DAL 10 uENNAIO i 
i 1889 Î 1888 | Differenze nel 1889 1889 | 1888 | Differenze nel 1889 | 
Viaggiatori LL... 4.294 70 4.185 05 | + 109 65 121.638 60 119.412 25 | + 2,226 35 | 
MUECio pa dia 0 SO Y60 45 858 €8 | + 101 57 93.227 38 22.189 09 | + 1.038 29 
Introiti diversi . ./.0. 0.6.0... 21 10 27295 | — 615 1.703 95 2423 32 | — 719 37! 
n DR E RR LL 5.071 18] + 20507 | 146.56093 | | 1440246614 2.54527| 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 
13° Decade — Dal 1° al 10 Novembre 18849 
NETE PRINC PALE î 
; I Media | Provotto | 
I i ‘ ‘ 
ANNI | ViauuLATORI | aosoi | y o FILA | IEROLTi | TOTALE | dei chilom. medio 
RERDIORE SELE PAGEDSI esercitati |! per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 101.043 41 1.165 86 12.624 12 93.112 75 1.081 88 209.028 02 609 00 343 23 
1888 108.549 93 | 2,279 10 11.032 32 101.043 74 2.280 32 226.085 41 609 00 | 371 24 
Differenza nel 1889 (7.506 520 — 0 1.113 281 + 691801 — 7.93099) — — 1.198 441 — 17.057 59 » l_- 3801 
PRODUTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 NUVEMBRE 1889 
1888-89 1.408.741 49 31.174 99 210.719 27 1.423.107 47 23.880 31 | 3.097.623 53 609 00 1 5.085 41 
1887-88 1.337.735 27 I 23.947 08 149.653 93 1.396.746 65 23.601 02 2.931.773 95 509 VU i 4.814 08] 
Diycreuza nel 1889 + 71.006 22! + 7.279] + 61.065341 + 2636082] + 189 29 | + 165.849 58 » + 27233 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 16.506 60 90 05 956 29 2.754 64 | 5 63 20.313 21 d | 316 10 
1888 5.564 05 i 75 35 286 12 1.269 92 59 30 7.254 74 64 113 36. 
Differenza nel 1889 + 10.942 551 + 1470 | + 67017 /+ 148472] — 5367 | + 13.058 47 [+ 301 + 102 74 
PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1889, 
1888-89 150.090 08 1.234 00 10.013 01 37.243 03 93 61 198.673 73 %4 2.113 55 
1887-88 61.473 22 O 729 54 3.424 65 14.639 02 575 35 81.941 78 64 | 1.270 97 | 
: Differenza nel 1889 | + — 88.616 86 | + — 504 46 ! + — 6.088 36 | + 22.604 0011 — — 481 74! + 117.3319511 + 30 + 84258] 


LIZ: RL io A ELIO ZZZ SRI AZZ CRE 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 1° a 10 Novembre 1889. 
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Chil. 32 uil. 105 | Chil. 14 | Chil. 53 | Chil. 24 | Chit, 4 | Chil, 33 | (Chil. 77 | Chil. 79! Chil. 48 | Chil, 75 | Chil. 45 


Viaggiatori +... 0, +... 4,858.73! 15,526.80| 1,241.60|  4,821.85) 1,343.90|  2,947.50) 4,596.20| 6,108,35/ 5,327.65| 2,344.55|12561.35| 2,995.25 
Bagagli e Cani. . . .,° . + 101.45 311.15 48.65 52.45) = 6,50 65.90] 17.00 136.50] 81.25] 45.60] 139.30) 40.30, 
| Merci a G. V. ed Accolerata. © 682.95) 3.421.251 149.85] 932.50] 161.70] 628.50 70.15 167.15] 397.95| 301.10, 1,015.00| 275.40 
Mercia P.V a <— a ua 4,365.20; 13,115.40, 687.20] 1,825.85! 1,609,55| | 1,696.05| | 38.301 2,372.05! 974.65] 342.55 2,604.90. 770.15 

orari. . . | 10,008.85/ _31,374.601 _2,127.30] _7,032.65| 3,121.95| _5,977.95, 4,721.65| 8,814.051 6,781.50] 3,033.50 16,320.55! 4.081.1u 


e degli interessi materiali 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
pEDE E pPIREZIONE: NAPOLI, 24, Via MEDINA 


Orpiricii MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STARIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d’oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2* (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell'industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria. 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3709, ponti metallici e di 797,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
esegniti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula- Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 

Naviglio dell» Stato. 


Utficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri I 


TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corris 


prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. 


_ ‘a, Si PI E I 


Ai: vasi In diret pondenza coHe Amministrazioni di tutti i giornali 
d'Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a| Paris. — Prix: % francs. 


MAGGHI, IZAR E C. 


MILANO 


Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzione di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


AVIS 
AUX VOVAGRURS SR RENDANT A L'ETRANGER 


Le Livret-Chaix continental (partie é- 
trangèrc) renferme tous les renseignements 
nécessaires pour les voyages sur le Continent; 
services des chemins de fer Ctrangers; trains 
francais desservant les frontières; services 
franco-internationaux; billets directs; itiné- 
raires tout faits; carte colorite de l’Europe- 
guide-sommaire indiquant les curiosités à voir 
dans les principales villes; etc., ete. Pour se 
rendre à l’'étranger des divers points de la 
France, le voyageur n’a pas besoins de recourir 
au volume contenant les services francais. 

En vente dans les gares et les librairies, 
ct à la Librairie Chaix, rue Bergère, 20, 


DEI CEMBNTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 
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OFFICINE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NE 
ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO 


SE, PRADALUNGA, COMENDUNO, 


VITTORIO, OZZANO rresso Casar MonrerRaTo, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio. 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 


i 
1 


e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od ‘in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 


La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 


scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
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PIRELLI & C. 


SOCIETÀ PER LA LAVORAZIONE DELLA GOMMA ELASTICA E DELLA GUTTAPERCA 
oc (O A. 


con Stabilimento Succursale in SPEZIA 
per la costruzione di Cavi elettrici sottomarini 


Dona Casa fondata nel 1872, premiata in varie Esposizioni Li 
Stabilimento di Milano. vi e SON Stabilimento di Spezia. 
FOGLIE DI GOMMA ELASTICA, PLACCHE, VALVOLE, TUBI 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO - FILO ELASTICO - FOGLIA SEGATA 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igirne, chirurgia e da viaggio - Palloni 
© 
o, a, FILI E CORDONI ELETTRICI ISOLATI PER IMPIANTI DI LUCE ELETTRICA, PER TELEGRAFI, TELBFONI 
7, e per qualunque applicazione dell'elettricità. 


CINGHIE PER LA TRASMISSIONE DI MOVIMENTI 
2% da giuoco, ecc. - Guttaperca in pani, in foglie, i in corde ed in oggetti vari 
DO, ©, 30° 
coach CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 


Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei 
CORDONI ELETTRICI BREVETTATI Sistema BERTOUD, BOREL & C. 


Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade Ferrate 
d’Italia, e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali 


ESPORTAZIONE. 


Cordone scoperto 


Cordone sotterraneo Lavo sotterraneo Cavo sottomarino Cordone sotterraneo di piombo 
per luce elettrica. telefonico multiplo. multiplo. per luce elettrica. Cavo sottomarino. per luce elettrica. 


Per telegrammi: Per lettere: 
Anonima Calce Cementi 


Casaimonferrato SOCIETÀ ANONIMA Fabbrioa Caice e Cement 


Casale Monferrato 


FABBRICA i CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni SEN Medaglia d'Oro di Prima Classe 


Milano, 1881 — Torino, 1884 Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
o ra 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio cd Ozzano 


PRODUZIONE ANNUA: Q.'i 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 


SI spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 


Calce e Cementi - Casule Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra $i suot migliori clienti le p'ù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


e degli interessi materiali 759 


Canal Road King's Cross 


LO N DER 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 
_—- ——————— LOCOMO: CARRI ul TOCoMOo-| CARRI 


TIVE |©e carrozze TIVE |e carrozze 


Freni ) Totale delle appli- 


automatici ) cazioni . . . . 18,926 | 119,458 Totale come a tergo . . . 18,926 | 119,458 
Freni non ) Totale delle appli- » Luglio 1883 . . . 10,221| 45,290 
automatici ) cazioni . . . . 2,911] 10,004 | Aumento in quattro anni 
Totale . . . . ||21,837|129,462 Y © mezzo . . . . ... 8,705| 74,168 
151,299 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 


AGENZIA PER D'ITALIA | Some, Hi Sono FONTANE, 109 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SepE IN Torino — CapiraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è C. i 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 
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FERROVIE ‘PORTATILI SISTEMA « LEGRAND ) CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af.) più semplice, 
i più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


————— _Yw—mrm—m_____r_ttt1t_ - — — — 
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S0I «lieti | aliena da % I] 


Sistema adoltato per il servizio generale deli ‘ca 
motrice alle Esposizioni * 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli. 
Bordenuxr, 1882. Società Filolecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 41883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 


Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultamn economici importanti e 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAFYER E COMP. carbone netlo consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscale 
damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


DIRIGERSI 


ARARAARARAAGLAAGCAAAAAZAFAAA 
CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


i con Cave, Forni ed Officine in 
Arzano pi Sopra, NErsr, Ranica, Nkmsro, ALrino, ABBAZIA DI Vauru'Arra rx ComEenpune 


AN e IN VaLLE SERIANA, Riva DI SoLto R Surzano, Pir.7zone sur f.nc0 p'Isno. 
Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa -«- 
N) Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce nice rali 
uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiaie. Ò 


Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla F ì 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se ui du 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
® Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. 
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Torino, 1889 — Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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Neat Guida degli Appaltatori c degli Azionisti — Annunzi Industriali 
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Prezzo delle Associazioni: 


Anno Sem. Trim. 
Per L'TTALIA ... 0000000 I. 20 11 6 
PeR L'ESTKRO. ... LL... « 98 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato L) 60 


Sabato, 30 Novembre 1889. 


Num. 48. 


-.MONITORE DELLE STRADE FERRATE. 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 


ci — Industria — Commercio — Finanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


e Commerciali 


n --—_+ 3= 


- Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi Cent. 80 » 


s Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
mo — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino: 
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SOMMARIO DELLE MATERIE. — Nuove costruzioni della Mediterranea (Stato dei lavori e degli studi nel mese di set- 
tembre 1889. — Rivista delle ferrovie straniere. — Informazioni particolari del MonitorE. — Afti Ufficiali 
concernenti le® Ferrovie ed. i Lavori Pubblici. — Cronaca parlamentare delle Ferrovie e dei Lavoro Pubblici. — 
Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico (Guida degli 
Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


NUOVE COSTRUZIONI DELLA: MEDITERRANEA 


Stato dei lavori e degli studi nel mese di Settembre 1889 


Sull’andamento dei lavori e degli studî per le 
nuove costruzioni affidate alla Società del Mediter- 
raneo durante lo scorso mese di Settembre riceviamo 
le seguenti informazioni: 


Stazione di Trastevere. — Nel mese si ultimò la interse- 
zione obliqua e con ciò resta completato tutto quanto ri- 
guarda i meccanismi e scambi. Si continuò con alacrità lo 
scavo della strada di circonvallazione nel fondo ex S. Michele. 
Vennero continuate le opere di finimento del fabbricato 
viaggiatori. Si è ultimata la fondazione del muro di cinta 
aderente al padiglione Posta. Al muro di cinta pel viale 
del Re la muratura è giunta fino al secondo zoccolo. 

La Ditta assuntrice della tettoia ha ultimata la montatura 
delle centine e degli-arcarecci completando la chiodatura 
e la montatura dei controventi. È principiata la vernicia- 
tura della parte già montata. Si è posto mano alla condot- 
tura dell’acqua Paola nell’interno del piazzale della sta- 
zione ove trovasi eseguito l’escavo per la condottura e di- 
ramazione fra i magazzini merci P. V. e parallelamente al 
binario del carrello trasbordatore. 


Linee di cintura e di allacciamento attorno a Roma. — 
La parte di piazzale in isterro per la stazione Tusculana è 
eseguita per un cubo di circa 43 mila metri e tutta la terra 
venne portata a riempimento della parte del piazzale in ri- 
levato. La fogna principale del piazzale è costruita per una 
lunghezza di metri 304. Le opere d’arte procedono bene. 

Venne eseguita la deviazione dell'acquedotto Felice me- 
diante canale di legno foderato di piombo e sostenuto da 
apposita armatura nella linea di congiunzione fra la Roma- 
Pisa e la Roma-Firenze al Portonaccio. Fu pure eseguita 
la deviazione dei binari di Napoli sopra una lunghezza di 
metri 300 circa onde poter costruire il sottoposto manu- 
fatto e dal 12 settembre i trenì passarono sul binario de- 
stro della deviazione mentre sul sinistro vi passarono il 20. 
Le opere d’arte sì continuarono regolarmente. 


Linea Eboli-Reggio. — Contiuuano le liquidazioni delle 
tratte già aperte all'esercizio. 


Linea Parma-Spezia. — L'avanzamento deîì lavori netta 
Galleria del Borgallo lunga m. 7709.54 è il seguente: 


fu o Scavo | TT Muratore © i 
è © e ° ce p 2 
| =° | S|&|Sk(a |[T8 
Ho —— —___——— 
'Fmboceo Parma | 720—| 685.10| 654—| 673.50] 618.75'/576— 
| Posso Jatta 2525) 19—| 17.25 19—| 1150! 3— 
; Groppalbero è » Spezial - 80.25] 36—| 26.60] 36—-| 21.50 3—. 
| Pozzo (attPamal 72—| 46.75) 27.75) 46.75] 22—| 5—- 
Rio Freddo) » Spezia 192 —| 156.20] 127 —| 156.20] 103 —| 18.50 
nni pezia |3668.10:3392.50/3281.50/3383.30.3164.85/501 — 
i Totali . |4757.6014335.55 (194.60: 4314.75/3942.60 100.2 
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Il lavoro di scavo e murature, eseguito complessivamente 
rel mese, fu il seguente: 


162.58 


a) Scavo — Avanzata . . ml. 
Calotta. —. è . >» 142.58 
Strozzo . ; » 163.10 
è) Rivestimento — Calotta . m.l. 173.98 
Piedritti . » 146.05 


Sul tronco Guinadi-Pontremoli si continuano i movimenti 
di terra ed i muri di sostegno e si lavorò pure alle opere 
di finimento. Si è incominciato a spandere il 1° strato di 
ghiaia in due tratte della complessiva lunghezza di m. 700. 

Le gallerie Grondola, Scorano, Bronzino e del Castello 
sono terminale e l'avanzamento delle altre è il seguente: 


Scavo MURATURA l 

GALLERIE SE g È £ s Rei 

Ì 8 ° LL o 2 2 ® è? 
I ora Q (-°j 5 Lc) © < Di 
| fu È (eb) (17) è) di i 
{ iii (iii | nin = = t 
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Nel mese vennero appaltati i lavori del tronco Ghiare- 
Borgotaro. 

Linea Cuneo-Ventimiglia. — Si è completato l'armamento 
delle stazioni di Robilante e Vernante. L'avanzamento della 
galleria Elicoidale, lunga m. 1494 è il seguente: 


Avanzata . e . m.l. ga 
Strozzetto . i : . ; » 1345.5 
Scavo Calotta . : . z . » 1272.50 
Strozzo . 3 ; ; 3 » 1204.50 
Calotta ; . m.l. 1242.50 
Murature } piedritti. —. "3 1152— 


Si è ullimata la galleria artificiale fra quelle di Santa 
Lucia e Noceto.e le altre all'imbocco della galleria Mez- 
zavia e Cresta-Marino. 

Il lavoro dei fabbricati continuò regolarmente. 

Le gallerie di Rivoira, di Santa Lucia, di Noceto, di Ma- 
rino e di Mezzavia sono ultimate e lo stato d’avanzamento 
delle altre è il seguente: 


Scavo MuRrATURA 

a © ® © &% p 

GALLERIE 23 É S © 2 g È 
ci SS 2 dr 2 =, 

d s ho LS Ta ® 


| 


noe - (m.1077)| 766 —; 638.60) 517 —| 473.50] 598 —| 471.50. 


Cresta Ma- 

rino . (» 829)| 213.90 190—|190.—|180—| 9.60 sz 
Rocciaia (» 105) 103 —| — — — — — 
RIVISTA DELLE FERROVIE STRANIERE 
Riscatti in Prussia e spese per la rete dello Stato in Baviera. 


— Congiunzione di Trieste colle ferrovie orientali. — La 
Stidostbahn Svizzera. — Compagnia delle ferrovie Serbe. 


Il Governo prussiano ha fatto a tre Società ferroviarie 
offerta di riscatto per le loro linee. Sono queste la West- 
holsteinische Eisenbahn (Ferrovia Occidentale dell’Holstein), 
la Schleswig-Holsteinische Marschbahn e la Unterelbesche 
Eisenbahn (Ferrovia della bassa Elba); in complesso circa 
460 chilometri. I ine di queste linee spetterebbero allo 
Stato a partire dal prossimo anno finanziario, e la somma 
da pagarsi alle tre Società sarebbe rispettivamente di mar- 
chi 799,800; 7,457,895; 8,750,000, ossia in totale di 
marchi 17,007,695. 

A proposito di questo nuovo passo della politica prus- 
siana sulla via dei riscatti, notiamo che si è compiuto alla 
fine dello scorso mese il primo decennio dacchè venne inau- 
gurato il sistema dell'esercizio governativo. Fu il 29 ottobre 
1879 che un Decreto Reale autorizzò la presentazione del 
progetto di legge che, approvato dal Parlamento, creò la 
nuova organizzazione. . 

* * 

In Baviera la Camera dei Deputati ha testè approvato un 
credito di marchi 50,716,200 per ampliamenti, completa- 
menti e nuovi impianti sulla rete dello Stato, nonchè per 
nuove provviste di materiale rotabile. Una prima posta di 
M. 24,540,000 !riguarda la costruzione del doppio binario 
sulle linee Firth-Rottendorf, Firth-Bamberg-Lichtenfels, 
Hochstadt-Untersteinach, Monaco-Ingolstadt-Trenchilingen, 
Augsburg-Nenoffingen e Monaco-Landshut. La spesa per 
acquisto di rotabili e per munire i treni viaggiatori di 
freni ad aria compressa è calcolata in M. 10,188,000. Le 
altre partite sono: per ampliamento delle grandi officine 
di Monaco, Ratisbona, e Norimberga e delle minori di 
Augsburg marchi 2,100,000; per impianto dì nuovi appa- 
recchi di segnalamento e di comunicazioni telegrafiche e 
telefoniche M 150,000; per nuovi fili sulle linee telegra- 
fiche già esistenti M. 288,000; per la costruzione di un 


quarto piano nel fabbricato della Direzione Generale mar- 
chi 85,000; per nuove rimesse di locomotive alla Stazione 
Centrale di Monaco e in altre stazioni, M. 223,800; per 
due nuovi fabbricati ad uso ufficio ed alloggi nella Stazione 
Centrale di Monaco M. 273,400; per sottopassaggio di strade 
ordinarie presso diverse stazioni M. 830,000; per espro- 
priazioni destinate all’ingrandimento dei magazzini da merce, 
e dei piani caricatori in Augsburg marchi 152,000; per 
ampliamento delle calate del Danubio a Passau M. 176,000; 
er ampliamento della stazione di Aschafsenburg marchi 
070,000. L’importo complessivo di M. 50,716,200 sarà 
APOOratO mediante prestito garantito sulle ferrovie dello 
lato. 


La linea Neu-Gradiska-Brod delle ferrovie ungariche dello 
Stato, recentemente aperta all’esercizio, sembra destinata ad 
aver molta influenza nel traffico del mezzogiorno d'Europa 
coll’Oriente. Essa costituisce infatti una nuova congiunzione 
della Cisleitania, dell’Ungheria occidentale e della Croazia 
colla capitale della Bosnia. Finora, per andar da Vienna a 
Serajevo, si aveva la scelta fra due strade: o colla Sùdbahn 
per Kanizsa ed Esség o per Budapest fino a Brod, ove co- 
minciano le ferrovie bosniache. Ora invece sono aperte da 
Brod due nuove linee che passano per Agram. H tronco 
Neu Gradiska-Brod forma parte della futura linea tra il 
mare Adriatico ed il basso Danubio, di cui manca solo la 
breve tratta da Vinkovce a Mitrowitza. A Sissek, che è un 
emporio importante pel commercio dei grani ungheresi, e 
da dove finora partivano i piroscafi della Sava per Semlino, 
termina la diramazione croata della Sùdbahn e vi si raccorda 
la linea dello Stato ungherese conducente a Doberlin, che 
serve di congiunzione tra la ferrovia della Croazia e la linea 
militare per Banjaluka in Bosnia. Dalla stazione di Smja 
sulla Sissek-Doberlin si diparte il tronco per Neu-Gradiska, 
ora completato fino a Brod. Prolungata così la linea di 
frontiera lungo la Sava fino al punto di partenza delle fer- 
rovie bosniache, Trieste e Fiume hanno acquistata una con- 
giunzione ferroviaria diretta colla Bosnia. È a prevedersi 
che questa nuova via avrà la prevalenza anche nei rapporti 
con Vienna e Graz, se la Siidbahn si decide ad attivare treni 
più rapidi sulle sue linee ungheresi. Una volta poi costruita 
la tratta Vinpkovce-Mitrowitza sulla Sava, dove termina la 
diramazione Indija-Mitrowitza, che si spicca dalla Budapest- 
Semlino, si troverà compiuta la gran linea trasversale croato- 
slavonica, e il primo porto austriaco sarà direttamente col- 
legato alle ferrovie serbe e orientali. 


Abbiamo accennato nella precedente rivista (41) alla for- 
mazione di una nuova Società Svizzera, denominata della 
Sidostbahn, per costruire ed esercitare una ferrovia da 
Rapperswyl a Goldau, che sarà per Zurigo una nuova co- 
municazione colla linea del (Gottardo e potrà diventarlo 
anche per S. Gallo. Siamo ora in grado di dare maggiori 
particolari su questa impresa, la quale si è definitivamente 
costituita il 5 del corrente mese. 

Il capitale della nuova Società venne stabilito in diecì 
milioni e mezzo di franchi, di cui cinque milioni in azioni 
(10,000 da fr. 500) e cinque e mezzo in obbligazioni al quattro 
per cento. Con questo capitale la Siidostbahn acquista le 
due linee Rapperswyl-PfaIsikon e Wadenscweil-Einsiedeln 
e provvederà alla costruzione dei tronchi Pfiffikon-Samsta- 
gem e Biberbriicke-Goldau. La linea Rapperswyl-Goldau, 
lunga appena km. 5, attraversa il lago di Zurigo, ed appar- 
tenne finora ad una Società speciale, che però l’aveva dala 
in esercizio all'Unione: la linea Wadensweil-Einsiedeln era 
proprietà di altra Compagnia, che pure l’esercitava. Sam- 
stagem e Biberbriicke sono stazioni di quest’ultima linea, 
sicchè costrutte le due tratte sopraccennate, la linea diretta 
da Pfaffikon a Goldau avrà comune colla già esistente Wa- 
densweil-Einsiedeln il tronco Samstagem-Biberbricke. 

La Società della Widensweil-Einsiedeln cede alla Sidost- 
bahn la propria linea con tutte le dipendenze e il materiale 


(1) Vedi n. 44, pag. 699; e « Notizie Ferroviarie Esteré » nel n. 45. 


e degli interessi materiali 


mobile, nonchè i fondi di riserva, ecc., in base all'ultimo 
bilancio, al prezzo di fr. 4,234,580, il quale viene pagato 
per fr. 2,200,000 mediante consegna di 4400 azioni della 
nuova Società e per residui fr. 2,034,580 in contanti. Al- 
trettanto si fa colla Rapperswyl-Pfaffikon, per la quale è 
pattuito il prezzo di fr. 832,000, da corrispondersi in 1664 
azioni della Sidostbahn. oi 

Non appena il Consiglio Federale abbia approvato i pro- 
getti, sarà dato mano alla costruzione dei tronchi Pfaffikon- 
Samstagem e Biberbriicke-Goldau, spingendola in modo che 
entrambi possano venire contemporaneamente aperti all’e- 
sercizio, La linea Wadensweil-Einsiedeln rimane come la 
principale della nuova impresa, la cui sede viene stabilita 
a Wadenswell. 

La Banca Federale assume alla pari le 3936 azioni della 
Sidostbahn che restano dopo il prelievo di cui sopra per 
pagare le due linee acquistate: assume pure al corso di 
96 0/0, tre milioni e mezzo di obbligazioni, ed eventual- 
mente anche i residui due milioni, in quanto i portatori di 
obbligazioni della Widensweil-Einsiedeln non si valgano 
della preferenza a loro riservata pel cambio dei loro titoli 
contro obbligazioni della nuova Società. | 

Abbiamo già detto che a questa impresa si connettono 
anche le aspirazioni della città di S. Gallo, centro indu- 
striale importantissimo, il quale con ragione lamenta l’in- 
sufficienza delle sue comunicazioni ferroviarie col Gottardo 
e colla parte occidentale della Svizzera. Prefiggendosi di 
migliorare entrambe queste comunicazioni, un Comitato for- 
matosi a S. Gallo promuove una linea diretta per Rapper- 
swyl passando da Hérisan, Degersheim, Brunnadem, Lichten- 
steig e Wattwyl, ma, giunti a Pfaffikon, avrebbe preferito 
alla linea per Goldau un raccordo diretto con Zug, che ac- 
corcerebbe di circa 50 chilometri il percorso da S. Gallo a 
Lucerna. A questo suo desiderio la costituzione della Sildost- 
bahn non ha dato soddisfazione, ma ad ogni modo essa 
rappresenta già un vantaggio apprezzabile per S. Gallo, fa- 
cilitandogli l’accesso al Gottardo, quando ben inteso si riesca 
a costruire la linea diretta per Rapperswyl. 


Il 14 corrente a Parigi si riunirono in assemblea generale 
straordinaria gli azionisti della Società per la costruzione e 
l’esercizio delle ferrovie serbe allo scopo di deliberare sulla 
convenzione stipulata col Governo di Serbia per definire la 
questione pendente in seguito al decreto 4° giugno scorso 
che ordinava la decadenza della Società dalla concessione 
accordatale. Secondo questa convenzione, il Governo serbo 
è sostituito in tutto e per tutto alla Società, acquistando la 
proprietà di ogni suo avere mobiliare ed immobiliare. In 
compenso di tale cessione, la Compagnia riceve la somma 
di fr. 9,250,000, più gli interessi fino a completa estinzione 
del debito, sicchè il totale, da incassare a Parigi ed in oro, 
importa fr. 9,650,000: l'ultimo versamento è fissato in 
maggio 1890. Il Governo ha facoltà di liberarsi anche me- 
diante boni di Stato, in caso di prestito, aggiungendovi 
guarentigie di primo ordine. Intanto, a titolo di cauzione e 
fino a concorrenza di quanto deve lo Stato, sono vincolati 
a favore della Società i prodotti lordi delle ferrovie, che 
prima le spettavano in forza delle convenzioni anteriori. In 
sostanza quindi lo scioglimento della Società è subordinato 
alla condizione sospensiva della completa estinzione da parte 
del Governo serbo del debito ora contratto. Avvertiamo ancora 
che la presente convenzione deve riportare la sanzione della 
Skupcina serba. 

L'assemblea approvò le risoluzioni propostole, nominando 
due incaricati della eventuale liquidazione. Allorchè la con- 
dizione sospensiva si sarà verificata, il Consiglio consegnerà 
ai liquidatori tutto l’attivo della Compagnia, ed una nuova 
assemblea straordinaria verrà poi convocata per prendere 
deliberazioni definitive ed approvare la liquidazione, dando 
quietanza al Consiglio. 

AI Consiglio vennero pure conferiti ì più ampî poteri per 
conseguire l’integrale adempimento della convenzione. 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


L'Assemblea Generale della Mediterranea. 


Il 28 corrente ebbe luogo a Milano l'Assemblea 
Generale ordinaria degli azionisti della Società per 
le S. F. del Mediterraneo. Intervennero 59 azionisti, 
rappresentanti 11],548 azioni, con diritto a 22,283 
voti. 

Presiedeva il conte Belinzaghi: erano inoltre pre- 
senti molti degli Amministratori, i Sindaci nazio- 
nali ed esteri e il Direttore generale comm. Massa. 

Il presidente, dopo aver fatto notare che l’assem- 
blea era validamente costituita, a termini dello sta- 
tuto sociale, chiamò i signori nob. Visconti Venosta 
e Mantegazza, che risultavano portatori del maggior 
numero d’azioni, a fungere da scrutatori. Invitò 
quindi il segretario del Consiglio cav. Scolari a 
leggere la relazione (1). 

Dopo la relazione del Consiglio, fu dal comm. Rava 
data lettura di quella dei Sindaci (2). 

Aperta la discussione, l’ azionista cav. Podreider 
fece alcuni appunti circa le spese per riparazioni 
di materiale rotabile, gli imbarazzi di servizio a 
Genova e i conseguenti reclami del commercio, e 
lo scarso utile che si ricava dai viaggi a prezzi ri- 
dotti : terminò rilevando il timore serpeggiante nel 
personale ferroviario, che non s’abbiano quest'anno 
a fare le consuete promozioni, e raccomandando di 
far in modo che si abbia un personale ristretto al 
puro necessario, ma ben retribuito, perchè si possa 
pretenderne un regolare e zelante servizio. 

Gli rispose partitamente il comm. Massa; e, quanto 
agli impiegati, il conte Belinzaghi assicurò che la 
Società non intende dipartirsi dalle consuetudini 
eque e ragionevoli finora seguite. i 

Seguirono alcune osservazioni dell’azionista com- 
mendator Chevallay, il quale invece espresse il ti- 
more che le soverchie facilitazioni di prezzo lascino 
alla ferrovia troppo scarso profitto. Gli rispose pure 
il Direttore generale. 

Nessun altro avendo chiesto la parola, il Presi- 
dente mise ai voti le due risoluzioni proposte all’ As- 
semblea, per la ratifica della convenzione riguar- 
dante la concessione della linea Roma-Viterbo, e 
per l’approvazione del bilancio e delle liquidazioni, 
fissando in lire 27.50 il dividendo per l’esercizio 
1888-89. Entrambe furonu approvate all'unanimità. 

Dovendosi poi procedere all'elezione delle cariche 
sociali, ll Presidente propose e l'Assemblea approvò 
di limitare a otto il numero degli Amministratori 
da nominare, soprassedendo pel momento alla ri- 
conferma 0 sostituzione del comm. Diana, che era 
fra gli scadenti per anzianità. 

Risultarono quindi eletti ad Amministratori i sì- 
gnori: 

Arlotta comm. Mariano con voti 21,377 (rie- 


lezione); 

Berardi marchese Filippo » » 21,377 (rie- 
lezione) ; 

Villa comm. Achille ) » 21,377 (rie- 


lezione) ; 
Visconti-Venosta nob. Giovanni cou voti 21,377 
(nuova elezione) ; 


(1) Di questa, di cui pubblicheremo, come di consueto ogni anno, il testo, ab- 
biamo pi dato ampio sunto nelle « Informazioni » del precedente numero. 

(2) Il testo della Relazione dei Sindaci fu già da noi pubblicata nel n. 46 insieme 
col Bilancio Generale per l'esercizio 1 3 
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Cavallini cav. Luigi 
lezione); 

Vimercati comm. Gaetano > > 
lezione); 

Trezza comm. Cesare ) » 
lezione) ; 

Casana barone Ernesto con voti 21,311 (nuova 
elezione); 
i primi sette per un triennio, l’ultimo in sostitu- 
zione del defunto comm. Pedroni e quindi per un 
biennio. 

Furono poi rieletti i sindaci cffettivi, signori: 
Bigatti cav. Ambrogio . con voti 21,377 


con voti 21,354 (rie- 
21,337 (rie- 
21,314 (rie- 


Oppenbeim barone Alberto. . >» >» 21,304 

Rava comm. Enrico . . . > » 31,337 

Bignami comm. Enea . con voti 21,314 

Schuster Burkhardt G. G. . ) 21,314 
ed i Sindaci supplenti, signori: 

Allasia ing. comm. Filiberto. ) 21,377 

Silvestri rag. cav. Giovanni . L 21,334 


PW 
Presidenza e Comitato della Mediterranea. 

Sappiamo che il Consiglio d’Amministrazione 
della Mediterranea, riunitosi dopo l'Assemblea per 
procedere alla nomina dell’ufficio di presidenza e 
dei membri del Comitato, confermò: a presidente il 
conte comm. Giulio Belinzaghi, a vice-presidenti il 
senatore comm. Allievi e il comm. Pariani ; a membri 
del Comitato, oltre i predetti, i signori comm. barone 
Podestà, comm. ing. Marsaglia, comm. Vimercati, 
chiamando inoltre a far parte del Comitato stesso, 
in luogo del compianto comm. Pedroni, il comm. 
Villa. 

>< 

Assemblea della Rete Sicula. 

(Sunto della Relazione del Consiglio d' Amministrazione). 

Martedì, 26 corrente, ebbe luogo la annunciata 
Assemblea generale degli azionisti della Società 
Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia. Con ri- 
serva di pubblicare, come di consueto in ogni anno, 
il testo della Relazione del Consiglio d’ Amministra- 
zione, diamo intanto un breve sunto della Relazione 
medesima. 

Questa premette che le strettezze e le diflicoltà 
in cui si sono dibattute durante l’anno l’industria 
agricola e mineraria, e le angustie e le perturbazioni 
del credito che hanno colpito parecchi Istituti e forti 
Case commerciali dell’isola, hanno influito, quasi 
più del colèra, sul traftico della rete. 

E se, nonostante questo sfavorevole stato di cosè, 
ì risultati ottenuti furono abbastanza soddisfacenti, 
lo si deve alle cure incessanti dell’ Amministrazione 
nel riordinare i servizi, in guisa da rispondere alle 
esigenze del pubblico e ottenere savie economie col 
togliere lo spreco di forze, che, meglio combinate, 
finiscono col convertire in utile una perdita che non 
giova ad alcuno. 

La lunghezza delle linee Sicule, che al 1° luglio 
1888 era di 673 chilometri, al 1° luglio di questo 
anno ascendeva a 706. 

I} prodotto lordo della rete principale fu di lire 
11,382 al chilometro, e di L. 3,161 quello delle com- 
plementari. 

I’introito pel trasporto dei viaggiatori fu di lire 
3,000,038; di 62,820 pei bagagli; di 315,458 per le 
merci a grande velocità; di 240,942 a piccola velo- 
cità accelerata e di 3,249,341 per le merci a pic- 
cola velocità ; oltre a 25 mila lire d’introiti indiretti. 
, Come è noto, alla Società furono affidate alcune 
linee di nuova costruzione colla legge del 1888. 


Ora, dalla relazione risulta che furono presentati 
in tempo debito gli studii delle linee del primo 
gruppo : Licata-Terranova; Noto Modica; Noto-Li- 
cata; Scordia-Caltagirone e diramazione al porto 
di Siracusa. 

I progetti pei tronchi del secondo gruppo: Mo- 
dica-Terranova, furono presentati con un anno di 
anticipazione. E così pure furono liberati i progetti 
d’ampliamento delle stazioni di Siracusa, Valsavoia 
e Licata. 

Pel tronco Licata-Terranova si ottenne l’approva- 
zione in marzo ed i lavori sono iniziati: aggiungasi 
che il governo ha autorizzata la Società ad antici- 
pare l’apertura all’esercizio dei tronchi Licata-Ter- 
ranova, e Scordia-Militello e della diramazione al 
porto di Siracusa, abbreviando così di un anno i 
termini. | | | 

Dal riassunto della parte finanziaria si rileva che 
i proventi dell'esercizio, tutto compreso, ammonta- 
rono per l'esercizio 1888-89 a L.8,748,934; le spese, 
colle quote spettanti allo Stato, tasse, ecc., a 
L. 7,809,869; onde l’utile di 939,000 lire. 

Deducendo da questa cifra il fondo di riserva, sì 
ha un utile di L. 905,000 che rappresenta fra inte- 
resse e dividendo il 5 1j2 per cento per ciascuna 
azione. 


>< 


Ferrovia Borgo San Donnino: Cremona. 
| (Progetto esecutivo LR 
dei tratti di accesso al ponte în costruzione sul Po). 

Siamo informati che l’Ufficio del Genio Civile di 
Cremona, in esecuzione di ordine ricevuto dal 
R. Ispettorato Generale delle Strade ferrate, ha pre- 
sentato alla approvazione superiore il progetto ese- 
cutivo dei tratti della ferrovia Borgo San Donnino- 
Cremona dì accesso al ponte sul Po in costruzione, 
compresi fra Cremona e Croce Santo Spirito. 

Sappiamo che per la costruzione dei lavori dei 
quali trattasi sono in corso trattative colla Società 
Nazionale delle Officine di Savigliano, costruttrice 
del ponte sul Po, la quale avrebbe anzi sottoposto 
all'esame superiore un atto di sottomissione con cui, 
sotto l'osservanza di determinate condizioni, essa si 
assumerebbe la costruzione dei lavori. 

La opportunità di aflidare i lavori stessi alla pre- 
detta Impresa risulterebbe dal fatto che sarebbe 
assai difficile, in caso diverso, eliminare le que- 
stioni che indubbiamente sorgerebbero fra la So- 
Cietà costruttrice del ponte e la Impresa cui venisse 
affidata la esecuzione delle tratte di accesso, per la 
parte cdi lavoro che cade entro i cantieri della 
prima e nella zona occupata dal suo ponte di 
servizio. 


>< 


l'errovia Avellino- Rocchetta Melfi. 
(Progetto d'opere d'arte maggiori 
i gul tronco Rocchetta Melfi-Monteverde). 
La Società per la Rete del Mediterraneo aveva 
presentato al Consiglio Superiore dei Lavori Pub- 
blici il progetto particolareggiato delle opere d’arte 
maggiori occorrenti al tronco Rocchetta Melfi-Mon- 
teverde della ferrovia Avellino-Rocchetta Melfi. 
Questo progetto, con alcune avvertenze, è stato 
approvato dal Consiglio medesimo; diamo pertanto 
l'elenco di tali opere: 
l. Ponte obliquo a travata metallica sul finme 
Ofanto della luce retta di m. 48; 
2. Ponte retto in muratura pure sul fiume 
Ofanto in cinque luci di m. 12 ciascuna; 
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3. Ponte obliquo a travata metallica sul Vallone 
La Manica della luce di m. 19.70; 

4. Ponte retto a travata metallica sul Vallone 
Foggianello della luce di m. 15; 

5. Ponte obliquo a travata metallica sul fosso 
Colatore della luce di m. 18. 


>< 


Ferrovia Benevento-Avellino. 
(Appalto ad unico incanto per la fornitura di meccanismi fissi). 

Alle ore 10 antimeridiane del 18 dicembre p. v., 
in una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, 
dinanzi l’Ispettore Generale delle Strade Ferrate, si 
addiverrà all’incanto per l’appalto e deliberamentode- 
tinitivo della fornitura in opera dei meccanismi fissi 
e relativi accessori occorrenti nella costruzione delle 
stazioni di Prata Pratola, Tufo, Altavilla, Chianche, 
Porta Rufina e Benevento, della linea Avellino-Be- 
nevento, per la presunta somma, soggetta a ribasso 
d'asta, di L. 35,990. 

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto; 
e si farà luogo al deliberamento quand’anche non 
vi sla che un solo offerente. 

La posa in opera dei meccanismi dovrà essere 
ultimata, come risulta dal Capitolato speciale, per 
una parte entro il 3! maggio 1890 e per l’altra il 
30 settembre pure 1890. a 

I concorrenti dovranno esibire un certificato dal 
quale risulti che il concorrente ha otticina propria, 
u, in difetto, una formale ed autentica dichiara- 
zione del proprietario dell’officina nella quale il 
concorrente intenderà far fabbricare i materiali; 
officina che dovrà essere di pieno gradimento del- 
l’Amministrazione. 

La cauzione provvisoria è fissata In L. 1800, e 
quella definitiva in L. 3600, ambedue in numerario 
od in titoli, come all’articolo 3 del Capitolato ge- 
nerale. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni otto 
successivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il 
relativo contratto. 

Pu 


Ferrovia Cosenza-Nocera Tirrena. 
(Progetti appalto tronchi Cosenza-Pietrafitta-Rogliano). 

Siamo informati che la Direzione tecnica gover- 
nativa per la ferrovia da Cosenza a Nocera Tirrena 
ha presentato al R. Ispettorato Generale delle Strade 
ferrate i progetti di appalto dei due tronchi della 
ferrovia medesima Cosenza-Pietrafitta e Pietrafitta- 
Rogliano, nonchè il progetto di una variante detta 
di Aprigliano. 

>< 
Ferrovia Catanzaro- Sant’ Eufemia. 

(Stato dei lavori sui tronchi Marcellinara-Sant' Eufemia). 

Sulla situazione dei lavori di costruzione dei 
tronchi da Marcellinara a Santa Eufemia, della fer- 
rovia Catanzaro-Santa Eufemia, in appalto a licita- 
zione privata alla Impresa Ronchi, riceviamo le se- 
guenti informazioni. | PE 

La Impresa si è occupata del tracciamento par- 
ticolareggiato dei tronchi e sta lavorando all’im- 
pianto di un cantiere sulla spiaggia di Sant'Eufemia, 
occupandosi anche attorno al piano parcellare delle 
espropriazioni. 

I lavori proprii di costruzione non sono ancora 
iniziati ; però dalle disposizioni finora fatte dall’Im- 
presa rilevasi che essa è ben disposta a dare esecu- 
zione alle opere dell'appalto assunto al più presto 
possibile. 
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>Z 
Ferrovia KReggio-Castrocucco. 
(Stato dei lavori sui tronchi Ricadi-Gioia Tauro). 

Sui lavori di costruzione dei tronchi da Ricadi 
a Gioia Tauro, della linea Reggio-Castrocucco, ap- 
paltati a licitazione privata alla Impresa Calderai, 
riceviamo le seguenti notizie. 

È già impiantato un cantiere conveniente sulla 
spiaggia di Nicotera. I lavori di costruzione vennero 
intrapresi il giorno 25 settembre p. p. con un suf- 
ficiente numero di operai sul tronco Ricadi-Joppolo 
all'imbocco Sant'Eufemia della galleria Coccorino, 
al cui scavo si lavora di giorno e di notte. Anche 
l'imbocco Reggio della galleria medesima è iniziato. 
L'Impresa ha di recente incominciato le trincee e 
gli scavi di fondazione per due case cantoniere 
doppie in prossimità agli imbocchi della predetta 
galleria. Venne pure iniziata la galleria di Santa 
Barbara all'imbocco Reggio, nel tronco Rosarno- 
Joppolo. 

In sostanza la Impresa Calderai ha preso tali di- 
sposizioni da mettere in evidenza tutta la sua buona 
volontà per dare un conveniente impulso ai lavori 
da essa assunti in appalto. 

>< 
Ferrovia Avezzano- Roccasecca. 
(Stato dei lavori sui tronchi Arce-Sora). 

Sull’andamento dei lavori di costruzione dei tronchi 
Arce-Arpino e Arpino-Sora, della linca Avezzano- 
Roccasecca, riceviamo le seguenti informazioni: 

Tronco Arce- Arpino. — I lavori di questo tronco, 
nel mese di ottobre p. p. sono stati condotti con 
sufficiente attività anche per quanto riguarda la 
limportante galleria di Scrime, nella quale si rag- 
giunse l'avanzamento medio giornaliero di m. |. 
La situazione al 1° del corrente mese dello scavo e 
delle murature della detta galleria, la quale misura 
la lunghezza di m. 2,153.04 era la seguente: scuvo 
avanzata m.1,812.50; calotta m.1,754,strozzo m.1,709; 
piedritti m. 1,686; murature: calotta m. 1,736; pie- 
dritti, m. 1,684; arco rovescio m. 864.20. Le pioggie 
dirotte del giorni © e 6 ottobre hanno causato al- 
cuni danni. I lavori a seconda del contratto dovreb- 
bero ultimarsi pel novembre 1890; dubitasi però che 
un tale intento possa conseguirsi a causa delle dif- 
ficoltà che presentano i lavori della predetta galleria. 

Tronco Arpino-Sora. — I lavori di questo tronco 
hanno progredito, durante il mese di ottobre p. p., 
in modo abbastanza soddisfacente; ai medesimi però 
non è ancora stato dato l’impulso necessario per 
portarli a compimento entro l’epoca fissata dal con- 
tratto di appalto, e cioè per il mese di novembre 1890, 
come è prescritto pel tronco precedente. 

1 >< 
Kinnovazione di materiale rotabile dell’Adriatica. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
ripresentato al Ministero dei lavori pubblici, modi- 
ficato in relazione alle superiori disposizioni, la pro- 
posta per la rinnovazione del materiale rotabile che 
a tutto ottobre p. p. raggiunse l'età limite, ovvero 
che per lo stato di deperimento e per vetustà di tipo 
non è conveniente di riparare e mantenere in ser- 
vizio. 

La proposta in discorso è corredata dai capitolati, 
dai disegni, e dall’elenco delle Ditte da invitarsi alla 
gara per le relative forniture. 

Il materiale da provvedere importerebbe la spesa 
complessiva di L. 1,138,603.20 e ‘consisterebbe in: 

N. l carrozza-salone con apparecchi d’illumina- 


766 


i _rr—————+r rrx_————x 


zione a gas, freno a vuoto completo, apparecchi per 
riscaldamento a vapore e condotta per freno Westin- 
ghouse moderabile; — N. | carrozza-salone con ap- 
parecchi per l’illuminazione a gas e pel riscalda- 
mento a vapore, condotta per freno a vuoto e We- 
stinghouse moderabile; — N. 1 carrozza di l" classe 
con apparecchi per illuminazione a gas e condotta 
per freno a vuoto; — N. 13 carrozze di 2° classe, 
delle quali 3 con freno e 10 senza; — N. 29 car- 
rozze di 8° classe, delle quali 7 con freno e 22 senza; 
— N. 8 bagagliai ad un compartimento con freno; 
— N. 52 carri copertì per trasporto merci e be- 
stiame, dei quali 20 con freno e 32 senza; — N. 15 
carri scuderia, 2 con freno e 13 senza; — N. 34 
carri scoperti a sponde alte, 3 con freno e 831 senza; 
— N. 7 carri piatti con bilico, senza freno; — N. 67 
carri scoperti a sponde basse, dei quali 18 con freno 
e 49 senza; — N. l carro scoperto a sponde basse 
con rostri spazzaneve, senza freno. 

Le carrozze formeranno due lotti e così pure i 
carri; i bagagliai formeranno lotto da sè. 


>< 
Studio di questioni tra la Mediterranea e V’ Adriatica. 


Sappiamo che le Amministrazioni delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo e dell’Adriatico, in seguito 
ad invito del R. Ispettorato Generale delle ferrovie, 
stanno studiando due questioni relative: 

La 1° alla validità pel ritorno con treni della 
rete adriatica dei biglietti di andata e ritorno da 
Livorno alle stazioni mediterranee oltre Pisa e vi- 
ceversa ; 

La 2° le disposizioni regolatrici dell'uso dei com- 
partimenti interi. 

>< 


Servizio cumulativo ferroviario-marittimo 
colla Sardegna. 


Sappiamo che il Ministero delle Poste e dei Te- 
legrafi ha stabilito che la Commissione incaricata 
di rivedere le spese locali nel servizio cumulativo 
ferroviario-marittimo nei porti della Sardegna, si 
riunisca a Civitavecchia il 2 dicembre p. v. per 
recarsì poi, compiuto il proprio incarico, al Golfo 
degli Aranci, a Porto Torres ed a Cagliari. 

Circa l'impianto del servizio cumulativo ferro- 
viario-marittimo colla Sardegna, vedansi le « Infor- 
mazioni » del n. 46 a pag. 796 e le precedenti nei 
numeri 42, 4] e 39. 

>< 


Il nuovo orario della Mediterranea. 


Domani 1° dicembre entra in vigore il nuovo orario ge- 
nerele sulle due grandi reti. 

Le modificazioni principali introdotte nel servizio viag- 
giatori sulla rete Mediterranea sono le seguenti: 

I treni direttissimi 19 e 20 sulla tratta Genova-Pisa sa- 
ranno fusì coi treni 5 e 6 e posti in coincidenza a Genova 
cogli accelerati 425 e 436 da e per Ventimiglia, Nizza, Mar- 
siglia, creando così una nuova ai importante corrispondenza 
internazionale. 

I direttissimi assumono i numeri 5 e 410 fra Torino e Roma, 
conservando i numeri 29 e 30 fra Milano e Novi. Il loro 
orario non viene notevolmente modificato, partendosi da 
Torino alle 8.30 ant. e da Milano alle 8.50 ant. per giun- 
gere a Roma verso le 11 pom.: da Roma si parte alle 8.30 
antimeridiane con arrivo a Milano e Torino all’ora attuale, 
cioè rispettivamente alle 10.20 a alle 11.2 pom. 

Per diminuire la sosta a Genova dei treni 4 e 3, il primo 
artirà da Torino alle 2.50 pom., invece delle 2.35 com'era 
inora, e il corrispondente 64 da Milano alle 3.40 pom. in- 

vece delle 2.35, arrivando a Genova alle 6.25 pom.: il treno 
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3 da Torino e il 63 da Milano partiranno alle 8.30 pom., in- 
vece delle 8.15, per giungere a mezzanotte a Genova. Da 
Genova a Roma i detti treni conservano l’orario attuale. 

Il treno 4, che ora parte da Roma alle 9.50 pom., viene 
alquanto accelerato ed arriverà a Genova alle 8.40 ant. per 
ripartire alle 9, giungere a Milano alle 12.20 pom. eda To- 
rino al tocco. 

Fra Genova e Pisa, come già si è detto, rimangono sop- 

ressi gli attuali treni 5 e 6, sostituiti dai direttissimi 5 e 10, 
i quali sulla detta tratta, come pure da Torino e Milano 
fino a Pisa, faranno it servizio dei diretti ordinari. 

AI treno 6 attualmente in partenza da Pisa alle 9 ant. 
sarà sostituito il 158, accelerato in modo da coincidere a 
Genova col 6, la cui partenza viene ritardata, per Torino, 
Milano e Luino. 

Fra Roma e Palo, come pure fra Milano e Torino, la 
marcia dei diretti sarà provvisoriamente allungata di pochi 
minuti, fino a che dureranno i lavori per la costruzione del 
doppio binario su alcune tratte. 

><S 
Modificazioni nell'orario del Gottardo. 

Sappiamo che l’Amministrazione della ferrovia 
del Gottardo sta studiando di modificare, renden- 
dolo ancora più rapido, l'orario del suo treno diret- 
tissimo, il quale ora giunge a Chiasso alle ore 3.15 
pomeridiane, in corrispondenza coll’accelerato 347, 
che arriva a Milano alle 5.35, in modo da poter in- 
vece arrivare a Milano in tempo utile per trovarvi 
la coincidenza col diretto 61 per Roma. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari ri- 
guardanti al servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

l. Che possa approvarsi il nuovo progetto di 
appalto per la costruzione del 4° tronco della fer- 
rovia Ceva-Ormea, compreso fra Val d’ Inferno e 
Ormea modificato secondo il parere emesso dal Con- 
siglio Superiore dei lavori pubblici. La spesa com- 
plessivamente preventivata per la costruzione del 
tronco ammonta a L. 3,200,000, delle quali lire 
2,500,000 a base d’asta e L. 650,000 a disposizione 
dell’ Amministrazione; 

2. Che meriti la ministeriale approvazione uno 
schema di compromesso delle questioni rimaste in- 
solute fra l’Amministrazione governativa e la Im- 
presa Almagià nell'occasione del collaudo dei lavori 
di costruzione del tronco da Saponara a San Filippo 
nella linea Messina Patti-Cerda; 

3. Che possa approvarsi una proposta di tran- 
sazione colla Impresa Garzana, a sopimento delle 
questioni sollevate in dipendenza del contratto di 
appalto per la costruzione del tronco ferroviario da 
Moretta a Saluzzo; 

4. Che, tenute presenti le avvertenze date dal 
Consiglio Superiore dei lavori pubblici, sulla base 
del proposto capitolato, si possano bandire i pub: 
blici incanti per l'appalto dei lavori di costruzione 
del tronco da Casarsa a Spilimbergo, nella ferrovia 
Casarsa-Spilimbergo-Gemona. La spesa complessiva- 
mente preventivata per la costruzione del tronco, 
ammonta a L. 2,395,127.69, delle quali L. 1,504,500 
per lavori e provviste comprese in appalto, e lire 
890,627.69 a disposizione della Amministrazione. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 


e degli interessi materiali 


4. Progetto di alzamento di livelletta fra i km. 15.500 
e 18.300 della ferrovia Sibari-Cosenza ; 

2. Progetto della variante Annavita lungo il tronco 
Casalbuono-Lagonegro della ferrovia Sicignano-Castrocucco; 

3. Progetto per l'impianto di un 3° binario nella sta- 
zione di Cocullo della ferrovia Roma-Sulmona ; 

4. Variante Falcone-Tindaro lungo il tronco Barcel- 
lona-Patti della ferrovia Messina-Patti-Cerda; 

5. Variante Mongiò-Patti della ferrovia Messina-Patti- 
Cerda; 

6. Progetto di sistemazione dei manufatti e fabbricati 
del tronco Mestre-S. Donà, nella ferrovia Mestre-S. Donà- 
Portogruaro; 

7. Progetto per sostituire vélti in muratura ai fasci 
di ruotaie nei ponticelli e sottovia del tronco Spello-San 
Giovanni della linea Foligno-Terontola ; 

8. Progetto d’ampliamento della stazione 
sulla linea Roma-Napoli; 

9. Prolungamento fin nell’interno di Casale della tramvia 
a vapore Vercelli-Casale ; 

10. Progetto delle opere d’arte maggiori lungo il tronco 
IS SOA ZORRO della ferrovia Ponte S. Venere-Avel- 
ino; 

11. Domanda Canzio di dichiarazione di pubblica uti- 
lità pei lavori di costruzione della tramvia Genova-Nervi; 

42. Perizia per la fornitura dei ferri minuti occorrenti 
all’armamento del tronco Savone-Carinola della ferrovia 
Sparanise-Gaeta ; 

13. Progetti delle stazioni, fabbricati ed opere d’arte 
Maggioni pel tronco dal km. 6 a Ciampino della linea Roma- 
Napoli; 

i 14. Domanda della Società Tardy e Benech per rialzo 
di muro di chiusura a Savona a distanza ridotta della 
linea Genova-Ventimiglia: 

15. Progetto di rinforzo del muro di sostegno presso 
la stazione di Ripafratta, costeggiato dalla inalveazione del 
nuovo Ozzeri (Pisa). | 


di Sparanise 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 22 novembre (N. 277). — Regio 
Decreto 14 settembre, numero 6489 (Serie 3°), che stabilisce 
alcune norme per regolare uniformemente i servizi postale e 
telegrafico. — I due servizi potranno essere riuniti, ogni 
qualvolta l’Amministrazione lo creda necessario. 


Gazzetta Ufficiale del 26 novembre, (N. 280). — Due 
decreti ministeriali (Ministero dei Lavori Pubblici) in data 
20 novembre con cui sono aperti: un concorso per esame a 10 
posti di ingegnere-allievo nel R. Corpo del Genio Civile, ed 
un altro concorso a 3 posti di computista di 2° classe. 
(Vedi Notizie Diverse in questo stesso numero). 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Alla chiusura della 3* Sessione della XVI Legislatura abbiamo 
accennato nella « Cronaca Parlamentare » del n. 81; la 4* Sessione 
della stessa Legislatura fu il 25 corrente, col consueto rito solenne, 
IA da S. M. il Re nella grand'aula del Palazzo di Monte- 
citorio. 


Camera dei Deputati. 


Progetti di legge presentati e non discussi nella precedente 
Sessione. — Ricordiamo che di tali progetti abbiamo dato l’elenco 
o 1 Ia stato nella « Cronaca Parlamentare » del n. 28 (18 scorso 
uglio). 

Interrogazioni, interpellanze e mozioni. — Nella seduta del 
28 corrente il Presidente della Camera comunicò, fra le altre, le 
seguenti domande di interpellanze e di interrogazioni al Ministro 
dei Lavori Pubblici : 
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Dell’on. Coccapieller, sui continui disastri ferroviari, e se intende 
ripararvi, avocando a sè il diritto incontestabile che ha il Governo 
di far funzionare nello Stato la legge a tutela della vita dei citta- 
dini, con esaminare su chi pesi la responsabilità in sì grave e de- 
licata materia, quali le cause che determinarono tali fatti che pos- 
sono qualificarsi giornalieri; col provvedere al personale subalterno 
aggravatissimo di servizio e male retribuito, obbligando perfino i 
malati a prestare servizio, e ai freni attuali che, per i continui di- 
sastri, affermano la loro assoluta inutilità ed inefficacia; 

Dell’on. Ulderico Levi, sulle cagioni dei frequentissimi ritardi 
ferroviari, sulle indagini dal ministro ordinate in proposito e sui rimedi 
che presume possano venire adottati dalle Società esercenti per 
evitarli; 

Dell'on. Placido, sul modo col quale funziona l’esercizio ferro- 


viario in Italia; 


Degli onorevoli Brunicardi, Torrigiani, Caldesi, Gamba, Luciani 
e Gentili, sulle ragioni del ritardo nell'appaltare gli ultimi tronchi 
della frrrovia Firrenze- Faenza; 

Dell’on. Lazzaro, sul modo come procede il servizio ferroviario. 

Il ministro Giolitti dichiarò che avrebbe data comunicazione di 
tali domande al suo collega dei Lavori Pubblici. 

— Nella successiva seduta del 29 furono annunciate le seguenti 
altre domande allo stesso Ministro dei Lavori Pubblici: 

Dall’on. Sciacca della Scala, relativamente al ritardo dell'appalto 
della ferrovia Zuppalla- Cefalù ; 

Dell'on. Tortarolo, intorno alle cause permanenti onde viene pe- 
riodicamente impedito il trasporto per ferrovia delle merci dal 
porto di Genova verso il territorio circostante, ed intorno ai 
rimedi che saranno dal ministero apprestati. 

Su proposta del Ministro dei Lavori Pubblici, queste e l'altre do- 
mande presentate nella seduta dal 28 saranno svolte dopo la discus- 
sione dei progetti importanti posti all’ordine del giorno. 

Presentazione di progetti di legge. — Nella seduta del 29 
corrente il senatore Finali, Ministro dei Lavori Pubblici, presentò 
un progetto relativo alle ferrovie economiche. 

Presentò pure una relazione sull'andamento delle opere e degli 
edifizi e sull'ampliamento della capitale del Regno. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Porto Cercsio-Varese. — Proposta 
per l’assunzione della costruzione. — A seguito di quanto 
abbiamo annunciato nel n. 35, veniamo informati che il 
presidente del Comitato esecutivo, ebbe un colloquio col 
rappresentante di una Società belga a proposito di questa 
ferrovia. 

La Società belga sarebbe disposta ad assumere la costru- 
zione della Varese-Porto Ceresio, a scartamento ordinario e 
sul tipo della ferrovia Nord Milano, sulla base di un sus- 
sidio chilometrico di L. 3000, per trent'anni. 

La Società però, prima di concludere un contratto qual- 
siasi, chiederebbe tre mesi di tempo, allo scopo di poter ul- 
timare gli studi. 

Il Comitato esecutivo della ferrovia Varese-Porto Ceresio, 
doveva essere convocato per essere minutamente informato 
intorno a questa importante proposta. 


Ferrovia Chiavonna-Castasegna. — Sfudi per 
la concessione. — Annunciasi che parecchi ingegneri sviz- 
zeri ‘stanno facendo studi per un tronco ferroviario da Chia- 
venna a Castasegna in Val Bregaglia, al di là del confine 
italo-svizzero. 

Appena ottennta la concessione dal Governo italiano ver- 
ranno incominciati ì lavori di costruzione, probabilmente 
nella prossima primavera. 


Ferrovia Mori-Arco-Riva. — Sanzione sovrana. 
— Su questa ferrovia economica, di cui abbiamo detto nei 
numeri 29 e 38, leggiamo nel Raccoglitore di Roveredo: 
Il 27 corrente il Municipio di Arco ricevette un telegramma 
dal ministro del commercio, marchese Bacquehem, con cui 
notificava che Ja concessione per la ferrovia Mori-Arco-Riva 
ebbe la sovrana sanzione. 


Tramvia Geonova-Nervi. — Dichiarazione di pub- 
blica utilità. — Il Consiglio Superiore dei lavori pubblici 
ha opinato potersi accogliere la domanda del generale Ste- 
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fano Canzio -perchè venga dichiarata di pubblica utilità l’oc- 
cupazione dei terreni occorrenti all'impianto della tramvia 
a vapore Genova-Nervi. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo. — Circa lu costruzione 
e l'esercizio delle linee di congiunzione « nord della gal- 
leria. — Nella seduta del 22 corrente il Consiglio Federale 
ha invitato il Dipartimento delle Finanze a presentargli un 
rapporto e proposte sulla esecuzione dell'art. 3 del trattato 
25 ottobre 1869 tra la Svizzera e VItalia, che tratta delle 
lince di congiunzione a nord della galleria, addizionale al 


trattato 12 marzo 41868 circa la costruzione e l’ esercizio# 
della ferrovia del Gottardo. 024 


Ferrovia dello Spluga. — Volazione popolare del 
cantone dei Grigioni. — Facendo seguito a quanto abbiamo 
annunciato nel n. 46, aggiungiamo che domenica scorsa, 


24 corrente, il popolo del Cantone dei Grigioni ha votato, 


con 13,000 s2 contro 4500 no, la sovvenzione di franchi 
1,200,000 alla ferrovia Centrale, per la costruzione della 
strada ferrata dello Spluga. i 


Ferrovie Svizzere. — Tassa di concessione. — .In 
occasione della presentazione dei conti e dei bilanci delle 
differenti Società ferroviarie per il 1888, il Dipartimento fe- 
derale delle strade ferrate ha rilevato che, in base all’arti- 
colo 19 della legge ferroviaria del 22 settembre 1872 compete 
il diritto al Consiglio federale di prelevare dalle ferrovie in 
quistione per i) 1889 una tassa di concessione, ma che l’im- 
porto di questa tassa può solo esser fissato dopo che gli azio- 
nistiabbiano concretata una risoluzione sull'impiego dell’utile 
annuale.-l'inora le tasse di concessione erano di regola pre- 
levate sull’utile netto diviso in forma di dividendo. 

. Le trattative che ebbero luogo colle Amministrazioni fer- 
roviarie in base alla Risoluzione del Consiglio federale del 21 
luglio 1888, circa il computo dell'utile netto, diedero occa- 
sione fra altro di esaminare il comprensorio dell’utile netto 
che deve formare base per la fissazione della tassa di con- 
cessione. Questo esame ha dato per risultato che il Consiglio 
federale è autorizzato a comprendere, per la fissazione della 
tassa di concessione, non solo l’utile netto immediatamente 
diviso, ma anche l'utile assegnato in aumento della sostanza 
degli azionisti e che può essere oggetto di una ripartizione in 
una liquidazione di tutti i beni della Società. Inoltre l'esame 
a cui st occupò, dimostrò che cunservando il metodo attuale 
di computo la Confederazione ne risenterebbe danno in av- 
venire. 

Quindi il Consiglio federale, nella seduta del 12 corrente 
novembre, ha creduto conveniente di basare le tasse di con- 
cessione pel 1888 e specialmente per l'avvenire: 41° sull’utile 
netto diviso in forma di dividendo; 2° sull’utile netto impie- 
gato nelle ammortizzazioni dei capitali, sugli assegni al fondo 
di ammortizzazione 0 all'aumento dei capitali sociali; 3° alla 
parte dell’utile netto portato a conto nuovo. Invece le dedu- 
zioni dell'attivo e gli assegni ai fondi di riserva, che in certe 
circostanze formano parimenti un aumento di sostanza, sono 


esonerati dalle tasse di concessione a tenore dell’art. 10 della 


citata legge. 


— Concessione di nuove costruzioni. — Il Consigho fede-. 
rale ha recentemente accordato: le concessioni per la costru- 


zione delle ferrovie a scartamento normale da Colombier a 
Boudry e Cortuaillod e da Solera a Moutiers; la concessione 
per Vesercizio della linea Viége-Zermatt, la cui concessione 
per la costruzione era già stata adottata dal Consiglio mede-. 
simo nella seduta del 5 scorso ottobre, come abbiamo an- 
nunciato nel n. 42. 

Ricordiamo che di questi ed altri affari ferroviari all’assem- 
blea federale abbiamo già fatto parola nel n. 46 e che del 
progetto della linea Viége-Zermatt abbiamo fatto cenno nel 
numero Ò. 
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Tramvie inglesi. — Slulistica per l'anno finan- 
ziario 1887-88. — Al 30 giugno 1888 le linee di tramvie in 
esercizio, nel Regno Unito, misuravano 1455 chilometri, cioè: 
4184 chilometri in Inghilterra; 127 in Scozia; 444 in Ir- 
landa. Donde un aumento di soli 28 chilometri dal 30 
giugno 1887. 

Per la loro costruzione erano stati spesi 343 milioni di 
lire italiane, cioè 235,900 per ogni chilometro. 

Il numero dei viaggiatori trasportati fu di 429 milioni. 

Gli introiti lordi raggiunsero la somma di 69,907,000 lire; 
le spese di esercizio quella di 04,386,000; onde il prodotto 
netto di 19,522,000 lire, pari a lire 10,660 al chilometro, 
cifra ivferiore per 930 lire al prodotto netto dell’esercizio 
precedente. 


Feorrovio nell’Indio Inglesi. — Sviluppo della 


“rete al 3I marzo 1889. — La lunghezza totale delle ferrovie 


nell'India al 31 marzo del corrente anno, era di chilometri 
24,029, dei quali 1,424 erano stati aperti all’esercizio nello 
scorso anno. 

Eccone un particolareggiato prospetto : 


Chilometri 
ai — 


Classificazione delle linee Iu esercizio — In costruzioue 


1. Proprietà imperiali. 


Esercizio dello Stato 9,979 160 
» ‘delle Società 8,674 2,046 

2. Proprietà provinciali. 
Esercizio dello Stato 2,439 201 
» delle Società 08 — 
» delle Società garantite 0,211 - 
» delle Società sovvenzionate 959 476 
Ferrovie straniere 95 — 

3. Stati indigeni. 

Esercizio dello Stato TOI 381 
» delle Società 161 373 
Totali chilom. 24,929 3,637 


Come rilevasi dal precedente prospetto, 15,761. chilometri 
sono esercitati da Società garantite, sovvenzionate od altre; 
8,042 sono esercitati direttamente dallo Stato e 726 sono 
esercitati dagli Stati: indigeni. 

Sulla lunghezza complessiva, poi, della rete 1,501 chilo- 
metri soltanto sono a doppio binario. 

Il capitale, attualmente impiegato, compresovi eziandio le 
linee in costruzione — ammonta a'L. 5,4102,000,000; delle 
quali 4,826,000,000 per i 24,529 chilometri in esercizio. 


Notizie Diverse 


Concorsi por esame a posti nel Ministero 
dei Lavori Pubblici. — Con decreti ministeriali in 
data 20 novembre sono stati aperti i seguenti due concorsi 
per esame: 

A 10 posti diingegnere-allievo nel R. Corpo del Genio ci- 
vile, con l’annuo stipendio di L. 2000. — Gli esami avranno 
luogo in Roma ed incomincieranno il 3 febbraio 1890. 

Gli ingegneri che intendono sottoporsi alla prova degli 
esami dovranno, non più tardi del 10 gennaio 1890, presen- 
tarne domanda al segretariato generale del Ministero dei Lavori 
Pubblici su carta da bollo da una lira, unendovi i richiesti 
documenti in forma autentica. 

Gli esami sono scritti ed orali-e si svolgono sulle materie 
indicate nel decreto. 

L'esame scritto consiste nell’esecuzione di due progetti 
sui temi dati dalla Commissione, i quali saranno principal- 
mente d’indole pratica. Per la redazione completa di ciascun 
progetto sono assegnati due giorni: nel primo i concorrenti 
devono risolvere il tema proposto e consegnare la risoluzione 
con schizzi quotati dei. relativi .disegni; nel secondo giorno 
essi eseguiscono i disegni regolari dell’opera, in conformità 
alla relazione ed agli schizzi presentati nel giorno antece- 
dente e che vengono loro restituiti a tale effetto. L'esame 
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orale consiste in una conferenza ;tenuta .dalla Commissione 
con ciascuno .dei concorrenti intorno ai progetti da esso pre- 
sentati, sulle materie affini e sulle leggi e sui regolamenti 
riguardanti il servizio delle opere pubbliche. 

A 3 posti di computista di-2° classe nel Ministero dei La- 
vori Pubblici con l’annuo stipendio di L. 2000. — Gli esami 
avranno luogo in Roma e comincieranno il giorno 20 gen- 
naio 1890. 

Chiunque intenda sottoporsi alla prova degli esami dovrà, 
non più tardi ‘del 31 prossimo dicembre, presentarne do- 
manda al Segretariato generale del Ministero dei Lavori 
Pubblici su carta da bollo da una lira unendovi i richiesti 
documenti in forma autentica. 

Per gli esami, che sì svolgeranno sulle materie indicate 
nel decreto, sono assegnati tre giorni: due per le prove 
scritte, uno per la prova orale. In ciascun giorno delle prove 
scritte saranno svolti due lemi entro otto ore; l’esame orale 
durerà un'ora per ciascun candidato. 


Commissione permanente per i servizi del 
porto di Genova. — Adunanza straordinaria del 25 
corrente. — Scopo di questa adunanza straordinaria, da noi 
preannunciata nel N. 47, era quello di trattare dell’impor- 
tante argomento della sistemazione delle calate e ponti 
sporgenti del porto. 

Il rappresentante ferroviario presentò infatti un piano 
generale di sistemazione, che la Commissione approvò al- 
l'unanimità, facendo voti perchè anche al Ministero dei La- 
vori Pubblici non incontri opposizione. 

Lo stesso rappresentante ferroviario annunziò poi di aver 
già sottoposto al Governo il programma concreto e preciso 
dei lavori da farsi gradualmente per assicurare permanen 
temente un conveniente servizio ferroviario nel porto di 
Genova. 

E la Commissione, sebbene molti dei lavori proposti non 
si riferiscano propriamente al porto di Genova, pure, essendo 
tutti questi con esso coordinati, emise voto perchè il Go- 
verno approvi anche quel programma. 


Vaglia e titoli di credito cmessi ce pagati 

L dale Poste italiano. — £sercizio 1888-89 e con- 

fronto 1887-88. — Da un prospetto dimostrativo del numero 

e dell'importo dei Vaglia e Titoli di credito emessi e pagati 

durante esercizio 1888-89 e confronto con quelli emessi 

e pagati durante l'esercizio 1887-88, pubblicato durante la 

settimana dal Ministero delle Poste e dei Telegrafi , rica. 
viamo il segueule riassunto: 


Emessi Pagati 
Numero Importo Numero Importo 


Nel 1888-89 . 5,139,103 529,325,842.72 5,550,288 555,071,961.20 
» 1857-88. 5,192,874 542,737,077.72 5,629,336 573,571,583.22 


Diff. nel 1893-S9 — 53,771 —13,411,735.00 — 49,048 —18,499,922.02 


Cantiere della Foce a Genova. — Cupitolato di 
concorso per la concessione dell'esercizio. — Il Municipio di 
Genova ha compilato il programma del capitolato di concorso 
per l'esercizio del cantiere della Foce, di sua proprietà e del 
quale è presentemente concessionario il signor Cravero. 

Questo programma sarà sottoposto al Consiglio comunale 
per aprire poscia l’asta pubblica. 

L'area è di circa 72,000 m. q. dei quali circa 18,000 sono 
coperti da fabbricati. A dimostrazione di tali aree e fabbricali, 
che intendonsi a corpo e nun a misura, è unito al programma 
un tipo del cantiere. 

La concessione sarà fatta per un trentennio a cominciare 
dal 1° gennaio 1891. Il Municipio si riserva facoltà di re- 
scindere il contratto dopo «dieci o venti anni dal comincia- 
mento della concessione, e ciò con preavviso di due anni. 
ll concessionario non potrà cedere l'esercizio del cantiere 
nè in tutto nè in parte, nè destinarlo ad altro uso diverso 
da quello indicato nel capitolato. 

I concorrenti devono provare di essere stati direttori le- 
cnici o proprietari di stabilimenti congenerì a quello di cui 
trattasi. Nel caso che concorressero Società anonime coope- 
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rative od aliri enti collettivi e privati, dovranno presentare 
un direttore. I concorrenti dovranno essere italiani. 

I concorrenti devono presentare un regolare progetto cor- 
redato di relazione spiegativa, stima delle opere, programma 
della loro progressiva esecuzione e programma di esercizio, 
compreso una particolareggiata descrizione delle macchine e 
dei mezzi d’opera vari e del numero minimo degli operai 
che verranno applicati ai lavori. L’anzidelto progetto, as- 
sieme ai documenti di cui precedentemente, sarà presen- 
tato entro due mesi dopo la pubblicazione del concorso. 

I concorrenti assieme alle altre proposte devono indicare 
il canone che sono disposti di corrispondere al Municipio 


‘in riconoscimento della proprietà e la cauzione che inten- 


dono di prestare a garanzia dell'esercizio. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che abbiamo pubblicato: 

Nel « Memorandum » del n. 21(25 scorso maggio), a pag. 331, il 
testo della Notificazione del Ministero del l'esoro, in data 30 
aprile, circa i DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE l'UB- 
BLICHE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 

Nel « Memorandum » del n. 31 (3 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 11 luglio, 
circa l’AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI ; 

Nel « Memorandum » del n. 33 (17 corrente agosto), a pag. 531, il. 
testo della Circolare del Ministero dei Lavori Pubblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti UrPPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
cori 6 £'7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APPALTO ER 1 LAVORI DI 
CONTO DELLO STATO. 


I. — Lavori e Forniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco # le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 1,138,603.20 * per rinnovazione di ma- 
teriale rotabile; 

-L. 164,000 per difendere dalle corrosioni del 'l'agliamento il 
viadotto sui Rivoli Bianchi al chilom. 82.928 della linea Udine- 
Pontebba; 

L. 86,700 per il risanamento e completamento della massicciata 
nella linea da Viterbo ad Attigliano; 

L. 36,000 per il ricambio di traverse sulla ferrovia da Foggia 
a Manfredonia, dipendentemente dal deperimento e dai guasti ri- 
scontrati in opera; 

L. 16,200 per riparazione e miglioramento del rivestimento in 
calcestruzzo e della scogliera a difesa della spalla sinistra del ponte 
in ferro sul Po, presso Piacenza; 

L. 14,100 per il consolidamento del rilevato ferroviario fra i 
chilom. 15.092.16 e 15.291.86 e presso al chilom. 16.337 del tronco 
Bologna-San Felice, nella linea Bologna-Verona; 

L. 10,200 per la costruzione presso la rimessa locomotive in 
stazione di Terni di nuovi locali per uso dormitorio di macchinisti 
e fuochisti; 

L. 7,050 per lavori per aumentare l’approvvigionamento d’acqua 
nella stazione di Acquaviva, nella linea da Bari a Taranto; 

L. 4,210 per l'ampliamento dell'ufficio merci a P. V. e per lo 
spostamento della bilancia a ponte nella stazione di Ascoli-Piceno ; 

L. 2,443 per l'acquisto di proprietà di un binario costruito in 
stazione di Spoleto dall’ Amministrazione delle acciaierie di Terni 
per il carico delle ligniti; 

I.. 1,843 per l'impianto di un binario tronco pel servizio delle 
merci nella stazione di San Valentino; 

L. 1,050 per l'impianto di 14 portafanali nella stazione di 
Brindisi ; 
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Impianto di un pozzo tubolare, sistema Piana, alla casa can- 
toniera al chilom. 56.773 della linea Legnago-Rovigo-Adria. 


Rete Mediterranea. — L. 44,000 per impianto di una condut- 
tura d'acqua per alimentare il rifornitore della stazione di Ferrandina; 
L. 36,500 per riordino del servizio d'acqua e costruzione di 

un nuovo rifornitore a Cavallermaggiore; 

L. 15,700 per il consolidamento di un tratto della trincea, detta 
del Colombaio, al chilom. 261 della linea Asciano-Montepescali; 

L. 10,200 per il consolidamento di n. 51 acquedotti di luce 
da m. 0.40 a m. 0.60, compresi fra le progressive 345.177-351.292 
e 404.115-427.535 fra le stazioni di Monasterace e di Bova, nella 
linea da Taranto a Reggio; 

L. 4,700 per la demolizione e ricostruzione dei tramezzi di 
mattoni nel fabbricato dei viaggiatori della stazione di Castelnuovo 
Vallo, e per la esecuzione di altri lavori accessori conseguenti; 

L. 3,000 per il consolidamento della passerella provvisoria in 
legname sul torrente Romano, al chilom. 366.605 della linea Ta- 
ranto-Reggio, fra le stazioni di Roccella e di Gioiosa. 


Rete Sicula. — Quattro varianti al progetto approvato pel tronco 
da Terranova a Licata della linea Siracusa-Licata a scopo di mi- 
gliorare il tracciato del tronco medesimo tanto in planimetria che 
in altimetria. 


Direzione tecnica governativa per la ferrovia Ceva Ormea. — 
L. 8,920; progetto d’appalto per la fornitura di 6 scambi semplici 
per le stazioni del tronco Rivo Mursecco-Val d’Inferno, tre con de- 
viazione a destra e tre con deviazione a sinistra; cinque muniti di 
disco girevole con fanale. 


Direzione tecnica governativa per la ferrovia Cosenza- Nocera 
Tirrena. — Progetti d'appalto * dei due tronchi Cosenza-Pietra- 
fitta-Rogliano. 


Genio Civile di Cremona. — Progetto esecutivo * dei tratti di 
ferrovia d'accesso al ponte in costruzione sul Po, nel tronco fra Cremona 
e Croce Santo Spirito della ferrovia Borgo San Donnino-Cremona. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 4500 per risanamento e consolidamento 
dell'argine stradale fra i km. 321 e 323 fra le stazioni di Colle 
Salvetti e Pisa; 

L. 8597.30 per ristauro fosso di scolo della galleria dei Palazzi 
e rivestimento in muratura della cunetta lungo i muri di approccio 
della galleria medesima lungo la linea Asciano-Montepescali; 

L. 30,000 per lavori di consolidamento della costa montuosa 
fra le stazioni di Favazzina e Bagnara (linea Reggio-Castrocucco); 

L. 22,674 spesa suppletoria per costruzione dei muri a secco 
lungo il tronco Roccasecca-Arce. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici. — 18 dicembre, ore 10 ant. — 
Appalto *, ad unico incanto, della fornitura in opera di meccanismi 
fissi per le stazioni di Prata Pratola, Tufo, Altavilla, Chianche, Porta 
Rufina e Benevento della linea Avellino-Benevento. Importo L. 35,990. 
Cauzione provvisoria L. 1,800. Cauz. definitiva L. 3,600. 


—4.— Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. = Boffa Lorenzo, di Torino, col ribasso del 
24.50 per cento, i lavori di riordino e sistemazione generale della 
stazione d'Ivrea. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea. — (Srduta del Comitato, 28 corrente). — 
Francesco (oppelli di Sparanise per costruzione della 2* tratta 
ri tronco della linea Sparanise-Gaeta, della lunghezza di metri 
3,230. 

Gusstalhitte e Skoda di Pilsen per fornitara di N. 150 cuori 
doppi capovolgibili in acciaio fuso al crogiuolo per crociamenti' di via. 

Invitti Fratelli e C. di Milano per appalto lavori di costruzione 
totale o parziale di cinque manufatti tra Cenale ed Alasio, nella 
linea Genova-Ventimiglia. 

Valére Mabille di Mariemont, per fornitura di 200 assi diritti in 
acciaio Martin-Siemens per locomotive e tenders. 

(aa Scrafino per fornitura di mobili di noce coperti di stoffa e 

elle. 

Fratelli Colla di Torino, per fornitura di un tretaux complet per 
alzare le locomotive, destinato all'officina di Novi S. Bovo. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Amministrazione Provinciale di Abruzzo Citeriore. — L'’ap- 
palto per la costruzione del ponte in muratura sul torrente Riosecco 
venne aggiudicato al signor Terrei Minconi di Chieti col ribasso 
del 25.388 0/0 su L. 105,854.07 (V. n. 37 e 41). 


Appalti. 


Comune di Bajardo (San Remo) (9 dicembre, ore 10 antim. 
definitivo). — Appalto della costruzione di una nuova Chiesa par- 
rocchiale con annessa canonica. Importo ridotto lire 46,499.50 
(V. n. 42 e 46). 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Catanzaro (17 
dicembre, ore 10 antim., definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste accorrenti alla costruzione del tronco della strada provinciale 
n. 23, compreso fra l'innesto colla strada nazionale n. 65 (già n. 88), 
dall’Angitola alla Marina di Soverato in contrada Laganosa, ed il 
punto indicato col nome Sella della Bonia dopo l'abitato di Davoli, 
(m. 10,026.50). (Importo ridotto L. 361,256.99 (v. n. 41 e 45). 


Regia Prefettura di Verona (17 dicembre, ore 2 pom., unico e 
definitivo). — Appalto dei lavori di rialzo ed ingrosso dell’ argine 
sinistro d'Adige, compreso il basso Alpone, a destra e sinistra, nel 
tronco rigurgitato, nei Comuni di Arcole, Belfiore, Cucca ed Alba- 
redo. Importo L. 52,054. Cauzione provv. L. 2700. Cauzione defin. 
il decimo. 

Ministero dei Lavori Pubblicx e Prefettura di Massa (19 di- 
cembre, ore 10 ant., 1* asta). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla novennale manutenzione (dal 1° luglio 1890 al 30 
giugno 1897) del tronco della strada nazionale n. 39, Lucca-Revere, 
compreso fra la metà del ponte sul Serchio detto di Campia ed il 
valico delle Radici (m. 38,179.50) esclusa la traversa di Pieve Fo- 
sciana (m. 197). Importo L. 28,291.71. Cauzione provv. L. 1000. 
Cauzione defin. mezz’annata. Fatali a giorni 15. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Potenza (21 di- 
cembre, ore 10 ant., 1* asta). — Appalto delle opere e provviste 
occorrenti alla costruzione del 3° tronco inferiore della strada pro- 
vinciale n. 55, da Rotonda per Viggianello alla nazionale del Sinni 
presso Favale (Valsinni), compreso fra San Giorgio Lucano e la sponda 
sinistra della fiumarella di Noepoli, poco al disopra della masseria An- 
giolillo, (metri 6,558). Importo L. 622,900. Cauzione provv. L. 20,000. 
Cauzione definitiva il decimo. 

Municipio di S. Agata Militello (Messina) (28 dicembre, ore 
11 ant., 1° asta). — Appalto della conduttura delle acque di Sparta. 
Importo L. 76,180.87. Lavori compiuti in mesi 8. Cauzione provv. 
L. 5000. Cauzione defin. L. 6000. Fatali 24 gennaio, ore 12 mer. 


III. — EH'orniture diverse. 
Aste. 


R. Fabbrica d’ Armi — Terni — (13 dicembre, ore 4 pom., unica e 
definitiva). — Fornitura di legnami diversi. Importo L. 5,196.82. 
Cauzione L. 520. Consegna a giorni 50. 

R. Fonderia — Torino — (13 dicembre, ore 4 poi., unica e defi- 
nitiva). — Fornitura di kg. 2000 di olio minerale per macchine e 
trasmessioni a L. 0.50 il kg. e kg. 1000 per cilindri di macchine 
a L. 0.60. Consegna 40 giorni. Cauzione L. 160. 


R. Fonderia — Torino. — (20 dicembre, ore 4 pom., unica e 
definitiva). — Fornitura di tonn. 450 di coke. Importo L. 22,050. 
Cauzione L. 2205. Consegna giorni 60. 


R. Arsenale di Costruzione — Torino. — (21 dicembre, ore 4 
pom., unica e definitiva). — Fornitura di tonn. 500 litantrace grasso 
per forni e fucine. Importo L. 19,000. Cauzione L. 1900. Consegna 
giorni 100. 


Roma. — Sappiamo che è stato approvato dal Consiglio Superiore 
dei lavori pubblici il progetto per la costruzione del quadriportico 
della Basilica di San Paolo in Roma, compilato dagli architetti conte 
Giuseppe Sacconi e prof. Guglielmo Calderini. 

Per ora però non sarà eseguita che una parte sola dei lavori in 
esso compresi (per l'importo cioè di L. 785,260), il di cui appalto 
verrà fatto per licitazione privata fra i più provetti capi d'arte. 

Svizzera. — Il Dipartimento delle pubbliche costruzioni mette 
in concorso l'esecuzione dei lavori di correzione delle strade circolari 
seguenti: a) confine di l'esserete- Pezzolo-Ponte Odogno; b) Odogno- 
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Lelgio, preventivata complessivamente in fr. 11,500. Capitolato e 
progetti ostensibili presso l’Ingegnere del secondo Circondario di Lu- 
gano e presso la Cancelleria del Dipartimento. Le offerte, garantite 
con deposito di fr. 1200, inoltrarle sino alle 2 pom. del 16 dicembre 


al Consiglio di Stato. 
Aggiudicazioni. 


Genio Militare per i lavori della R. Marina — Taranto. — La 
fornitura di ferri per la costruzione di tre forni per scaldare e ri- 
cuocere lamiere e verghe angolate fu aggiudicata alla Ditta Larini, 
Nathan e C. di Milano per L. 11,744.49 (V. N. 46). 


Ministero della Marina: Miani Silvestri e C., a Milano: N. 2 

caldaie tubolari a 2 forni, L. 19,074.38; 

Società metallurgica italiana, a Livorno: tubi di rame trafi 
lati, L. 25,920; 

Giovanni Gilardini, a Torino: 
L. 11,979.19; 

L. Amante e M: Amati, a Napoli: chilogr. 9000 nero smalto 
vetere, L. 15,750; 


stoffa di lana per bandiere, 


Ferrovia Udine-Pontebba. — La medesima Gazzetta pubblica 
l'elenco delle 52 I che vennero sorteggiate e che saranno 
rimborsate in L. 500 dal 1° gennaio p. v. 


Società Anonima per la Ferrovia Sassuolo-Modena-Miran- 
dola e Finale. — Elenco delle 45 obbligazioni estratte, rimborsa- 
bili in L. 300 dal 1° dicembre: 


1% Serie. — 887, 1188, 2122, 1235, 1822, 1606, 1787, 1178, 
75, 2328, 320, 1042, 770, 1818, 2251, 1278, 996, 30, 788, 3217, 
169, 3805, 19, 1753, 2774, 1451, 3290, 749, 1649, 2084, 2808, 
2192, 232, 829, 2083, 846, 1968, 1807, 1919, 2185, 176, 1789, 
1888, 2766, 3269. 


2° Serse. — 4691, 4099, 5696, 3794, 3472, 4297, 8484, 3551, 
5662, 5263, 4922, 5726, 5050, 5805, ‘6878, 6299, 5420, 6660, 
6289, 5430, 5929, 5512, 9870, 4475, 5261. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
9mbre 23 9mbre 30 


Steel Company of Scotland, a Glasgow: verghe angolate, | Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . . . L. 690.50 692 

L. 6800; Ì I ai | » » editerranee vecchie » 577.50 576.50 
5 PA Bareggi, a Milano: oggetti di latta, rame, ecc., lire » » Sicule vecchie . » 590 580 

29,637.50; Sard f Fe A; 

Criste Antonio, a Genova: tubi di rame ed oggetti diversi di ; , Paleeno Marcato Trapani E : sa Hi 
rame, bronzo e ferro, L. 237,375; o » Gottardo. . 0. +» 900 905 

RO SERI a Castellamare : chilogrammi 6000 olio d'oliva, | Buoni Ferrovie Meridionali . » 588 598.50 
L. 5558. Obbligazioni Ferrovie Sassuolo- Modena . » 298 298 
= » » Novara-Seregno . . . » — — 

L'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche S a RI : soa 50 HEtO 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- . > Cent vale Ti SERISS: n p05 595 
tura di un gran solaio metallico e 12 colonne di ghisa pel n z Meridionali . » 810.50 310 
R. Cantiere di Castellammare per conto del Genio Militare Al ; Sarde, serie A. i » 301 801 
di Napoli. » » » serie B. . .. » 80425 304 

» » » 1879. » 307 307 ; 

» » Pontebba i » 462.50 462.5 

GUIDA DEGLI AZIONISTI ; » Nord-Milano » 260.50 260.50 
SE » » Meridionali Auestriache . » 314.50 817 

ESTRAZIONI E PAGAMENTI. » » Gottardo 4/,- » 102 101.50 


Lavori del Tevere. — La Gazzetta Ufficiale del Regno del 
28 novembre, N. 282, pubblica la distinta delle obbligazioni da . 


L. 500 sorteggiate, le quali saranno rimborsate dal 1° gennaio p. v. I G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1889-90. — Dall'11 al 20 Novembre 1889. 
RETE PRINCIPALE (* RETE SECONDARIA 


ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO 


corrente precedente Differenze corrente precedente Differenze 

Chilometri in esercizio . 4065 4024 + 4f 665 622 + 43 
Media 4065 4024 + 44 652 550 + 402 
——— moore | — 
Viaggiatori. . . s | 1.264.207 46 | 1.811.628 82 |— 47.421 36 81.839 66 42.240 73 [+ 39.598 93 
Bagagli e Cani . 64.525 20 68.577 10 |— 4.051 90 3.697 68 1.100 91 2.596 77 
Merci a G.V.e P. V. accelerata 303.961 39 361.992 51 |— 58.031 12 10.926 61 7.576 16 3.990 45 
Merci a P.V.. . . .. .|| 1.580.287 08| 1.495.755 05 |+ 84.532 03 85.452 48 38.038 07 |+ 47.414 36 

TOTALE .| 3.212.981 13 | 3.237.953 48 |— 24.972 35 181.916 38 88.955 87 |+- 92.960 51 


Prodotti dal 1° Luglio al 20 Novembre 1889. 


' Viaggiatori. - ++ + + |] 21.368.364 32 | 20.797.535 03 |-4- 570.829 29 834.289 08 682.630 08 |4+ 151.659 05 | 
i Bagagli e Cani . . . . | = 957.801 88 935.717 66 |+ 22.084 22 27.907 72 18.121 49 9.786 23 | 
Merci a G. e P. V. socelerata 4.925.577 84 | 4.779.516 18 |+ 146.061 66 133.739 84 98.379 79 35.360 05 
Merci a P.V.. . Di & 22.314.312 17 | 21.668.648 18 |+ 645.663 99 791.841 74 503.865 54 288.476 20 

TOTALE . | 49.566.056 21 | 48.181.417 05 |+1.384.639 16 | 1.787.778 38 | 1.302.496 85 |4- 485.281 53 | 


ETrcdotto per cnilometro 


804 66 |— 14 26 
11.973 5l |+ 219 86 


190 40 
12.193 37 


148 02 |+ 
2.368 18 || 


2.741 99 373 81 


della decade . . .. . . | 
riassuntivo . PR 


273 56 | 


130 54 | 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — 32° Decade — dall’11 al 20 Novembre 1889 


BE TE PRINCIPALE 


Î ANNI V B l GRANDE PiccoLa INTROITI TOTALE i Paoboniio | 
IAGGIATORI AGAGLI Vesvorrà VELOCITÀ DIVERSI i riali per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 1.000.656 07 48.779 69 360.141 05 1.439.889 80 19.842 40 2.869.309 01 3.997 00 717 86 
1888 1.015.936 40 45.434 05 949.277 05 1.435.701 41 9.686 75 2.656.035 75 3.907 00 T4 54 
Differenze nel 1889 —  15.28042 |] + 3.345 64/4 10.864 00] + 4.158 39 + 1015565 | + 13.273 26 » + 332 
PRODOTTI DAL 10° GENNAIO. ; 
1889 33.243.753 32 1.566.275 28 | 11.215.650 48 | 41.638.862 80 348.369 89 | 88.012.911 77 3.997 00 | 22.019 74 
1888 34.660.421 46 1.579.204 65 | 11.980,545 83 | 41.275.836 37 343.711 22 | = 89.839.719 53 3.995 71 | 22.484 04 
Differenze nel 1889 — 1.416.668 14 | — © 12.929 37 | — 764.595 35 | + 363.026 43 | 4 4.658 67 | — 1.826.807 70 | + 129] — 464 30 
RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 
.1889 119.980 22 1.885 76 26.921 42 144.153 54 - 696 85 293.637 79 1.166 76 331 68 
1888 76.559 02 1.345 92 15.251 84 101.381 33 721 47 105.259 58 992.51 196 73 
Diferenze nel 1889 + 4342120} + 539 84 | + 11.669 58 | 42.772.221 | — 24 62 | + 98.378 21] + 17425] + 5495 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. 
1889 2.571.801 79 55.530 18 | 558.492 09 2.694.042 72 23.789 88 5.904.646 66 1.137 16 5.192 45 
1888 2.005.194 38 45.938 87 | 303.938 50 1.726.040 53 22.048 34 4.104.060 62 868 Qti 4.727 85 
__ Differenze nel 1889 lo 566.697 41! + 9,501 31 | + 254.553 50 | + 968.002 19 | + 1.741 54 | + 1.800.586 04! + 269 10 | + 464 60 
1LAGO DI GARDA i 


Î PRODOTTI DELLA DECADE Î PRODOTTI DAL 10 uENNAIO 


CATEGORIE 


a Lage cr 
| 1889 | 1888 Al Diferenzo nel 1889. Î 1889 © J 1888 | Differenze nel 1889 
Viaggiatori LL... 4.632 80 3.957 40 | + 675 40 126.271 40 123.369 65,1 + 2.901 75 
Metti rp de po ne 792 75 666 32 | + 126 43 24.020 13 22.855 4 | + 1.164 92 
Introiti diversi... /.10.. 17 40 nu _ 5 50 1.721 35 2.416 22 | — 724 97 
5 - Torani 5.442 95 46416 62 | + 796 33 | 152.012 SS | 148.671 280 + 3.341 i 
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— SOCIETÀ diana PER LE STRADE FERRATE DELLA SIGILIA 


* Decade — Dall'11 al 20 Novembre 1889 


# E 


RE PRE PRKEINC 


e ———— i pen) 


GRANDE i 


ere IE TIENI 


Provori 
Ixnrxo:T1 CER 
medio 
per chilom. 


{_- Media Ù 
dvi chilom. 
esercitati 


PiccoLa 


ANNI VELOCITÀ 


VxLocitA TOTALE 


VIAGGIATORI BAGAGLI | Rei 
| DIVERSI 


PRODOTTI DELLA DECADE 
13.377 64 100.948 50 
7.955 38 96.720 81 1.740 60 


215 12 + 5 2392926 1 4 4,227 69 338 52 
PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1889 


Differenza nel 1889 


107.370 67 
_ 104.395 46 


2.975 Da 


225.270 98 609 00 
312,799 22 609 00 
+ 12.171 76 » 


1.402 08 369 90) 


e 


- 1888-89 
1887-88 


Differenza nel 1889 


516.112 16 
442. 130 73 


- 73.981 43 


33.347 08 
25.904 05 


7.443 03 


204.096 O1 
157.039 31 


66.457 60 


1.524.055 97 
1.403.467 46 


30.558 51 


25.252 39 Î 
25.431 62 
149 23 | 


609 00 
309) 00 


vasi + 
COMPLEMENTARE 
PRODOTTI PELLA DECADE. 

1.003 89 2.955 65 | 

48 78 248 12 1.379 99, 

4539 | + 760771 4 157566 | — 

PRODOTTI DAL lo LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1889, 

1.328 17 | 11.016 90 40.198 68 


he 


Nt NE 


Differenza nel 1889 


16.232 56 94 17 


4.238 17 


+ 11.994 59 


53 37 
5722 
415 


20.339 34 
5.967 2S 
+ 14.372 06 | + 


1888-89 
1887-88 


Diberenza nel 1889 


166.322 64 
65.711 39 | 
100,611 25 £T 


68 
57 


89 


146 
692 


485 


219.013 07 
87.300 06 


+ 131.704 011 -P_ 30 | 


2.329 93 
1.964 20 | 
+ 965 731 


178 32 4.167 77 16.019 01 


La 549 851 4 — 6.849 13 | + 24.179 67] 


SOGIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE | 


PRODOTTI LORDI APPROSSIM ATIVI dal 1° al 20 Novembre 1859. 
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È 5 2= 3 È è E do s 22 | ES | Sî dii 
è > s> z È e È ò 53 E È 8 al 
= E ° 5 Gi E o È È 2 È < |; 
RE (DE A OR I è S| 
CChil, 8201 "Chil. 103° i. - Chil. 14 | Chil. 53 | Chil. 24 | Chit. 44 | Chil.33! Chit. 77 | Chil. 79 To, | Chil. 48 | Chal, 75 | Chil. 45 
Viaggiatori +... 0.0. - 4,890.70. 14,650 85. 1,232.70)  5,427.75/ 1,119.80|  3,067.25' 3,393.95! “ 5,889.50) 5,372.50/ 2,551.35)5,535.35! 2,911.50 
Bagagli e Cani. . o 123. 10, 402.20 23.75 120.80] 12.85 75.85, 17.90 78.55) 3940) 38.90 50.30) 29.30, 
Merci a G. V. ed Accelerata. © 853.85! 3,099. 50: 116.55 634.10] 186.70 048.30! 80.10 109.55! 888.20] 606.60) 563,45] 247.60 
Merci a P.V.. . ..... 6,202.00 5,804.40 1,045.85| 2,662.55/ 3,507.15/ 1,574.75) 20 ME 2,118. di 1,414.70) 1,701.85| 3,008.45] 1,214.30 
_ Torali . . 12,071.65) 23,962.95)  2,418.85] 8.745,20] 4,820,50| — 6,260.15 3,521.15: _8,255.90] 7,714.80, 4,893.70' 9,157.55] 4,390. 90.70, 
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Per lettere: 


, . Società Anonima 
Fabbrica Calce e Cementi 
o Casale Monferrato 


FABBRICA ni CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 3,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Per ‘telegrammi 9 


AlGasaimontereato | — SOCIETÀ ANONIMA 


Medaglie d'Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 


Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. 6 Comm. 1887 


— th 


isf 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


Propuzione ANNUA: Q.' 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 
—————kÈ6crrrr_—r——————_——————_—_—_—___o —m—mkm_rr_—_7<=<—P ___-m——YTUTUyT_OCO_DS_+. 
Si spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 


Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra i suni migliori clienti le pù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l’addietro sì servivano di cementi esteri. 
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Comm. D. GALLOTTI, presidente. 
Comm. A. ALLIEVI, sen. vice presid. 
Cav. G. AUVERNY, idem. 
Comm. L. ARDUIN, consigliere. 


CONSIGLIO D'AMMINISTRAZ. IMPRESA INDUSTRIALE IT ALIAN ;I CONSIGLIO D'AMMIINISTRAZ 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


Monitore delle Strade Ferrate 


Comm. A. COTTRAU, ing. 


consigl. 


Capitale Socraie 1. 1t.4,000,000 — Capit. vers. L. it. 2,250,000. Comm. E. CASTELLANO, sen., idem. 

Comm. G. B. FAVERO, ing. prof. idem. 
Comm. F. KOSSUTH, ing. nob. idem. 
Cav. A. CILENTO, segr. del Consiglio. 


mam — *-—— a 


Sede e Direzione: NAPOLI, 24, Via Medina. 


Comm. Ing. FRANCESCO HOSSUTH Amministratoreo-delegato o Rappr. legalo della Società. 


Elenco dei principal Lavori eseguiti od in esecuzione. 


Ponti e Ponticelli metallici. 


10 Ponti sul /ell1, Dogna, Patoco, Lagd&, 
ecc., a Muro e Piazzale Pontebba, ferrovia 
Udine-Puntebba . i è , metri 

Ponte sul Piave e N. 17 ponticelli, ferrovia 
Mestre-Portogruaro . n î mu Ms 

2 Soprapassaggi, ferr. Milano-Rho-Vigev, 

9 ponti e pontic. ferr. Milano-Erba-Saron. 

7 Viadotti e pontic., ferr. Saronno-Varese 

Ponte sull'Adda, ferr. Monzau-Calolzio 5 
Id. sull'Og/io, ferr. Cremona-Mantova . 

56 ponti, ferrovia Mantova-Modena 

158 ponticelli, ferrovia Vercaelli-Pavia 

Soprapassaggio, ferrovia Torino-Rivoli 

Ponte sul Gallenga, forr. Torino=Cuorgnòè 
ld. sul Ticino a Sesto Calende (A), per 
la ferrovia Novara-Pino . È . 

34 ponti e ponticelli, ferr. Novara-Pino 

2 fd. e pont, ferr. Novara-S, Bernardino 

Ponte a Roggia Mora, ferr. Nuvara=Var, 

7 ponti, ferrovia Galiarate-Laveno . 

ll Id. con ratforzamento, per la ferrovia 
Pisa-Colle Salvetti . . . . i 

19 vonti ferrovia Asciano-Grosseto , . 

2 Id. sul Serchio (A), ferr. Pisa-Spezia 

Ponte sul Tevere (A) a Giove e 8 ponticelli, 
ferrovia Firenze-Ruma . . . . 

Ponte sul Marmotaio, ferre, Roma-Livorno 

Cavalcavia a Carrara, ferr. Livorno-Genova 

15 ponti e ponticelli, ferr. Livorno-Firenze 

Ponte sul Rio Galera, Società ferroviaria 
Fiumicino- Pontegalera x . î . 

Ponto sul Tevere 6 21 ponticelli, ferrovia 
Viterbo-Attigliano P . . A . 

Ponti sui Canali di Pollena e S. Marco, ferr. 
Napoli-Custellammare . . È. La 

7 ponticelli, ferrovia Codola-Nocera . , 

5 ponti sul Sacco ecc., ferr, Roma-Napoli 

25 ponti sul Pescara, (B) Aterno eco., ferr. 
Pescara-Aquila , . . è . 

18 ponti e punticelli, fesr. Aquila-Rieti 

8 >», diversi, ferr. Laura-Avellino, 

45 >». sul Tanagro, Sele, Platano, ferr. 
Eboli-Plcerno . PI . e. 


Ponte sul Sele (A) e 11 ponticelli, ferrovia 
Eboli-Reggio . . l . . . 
Viadotto sul Pantano, ferr. Picerno-Potenza 
Ponte sul Basento (B), a Bernalda, ferr. 
Torremare-Pisticci . » . . . 
81 ponti sul Vella e 80 ponticelli, ferrovia 
Pisticci-Grassano , . . . . . 
12 ponti e pontio., ferr, Grassano-Trivigno 
4 ponti, ferrovia Lago =Como 4 è A 
13 Travate e pontic. ferr. Taranto-Reggio 
Ponte sul Canatello, ferr, ld, 
21 ponti e pontic., ferr. Trivigno-Potenza 
181 id. e pontio., ferr. Taranto-Strongoli 
14 Id. suli Neto (B) e sul Passovecchio e 
12 peonticelli, ferrovia Strongoli-Cotrone 
17 ponti, ferrovia Cotrone-Catanzaro . 
18 Id. ferrovia Catanzaro-Soverato . . 
5 Id. e pontio, ferr. Marina di Catanz, 
129 Id. © pontic. ferrovia Soverate-Assì . 
87 Id. e ponticelli, ferrovia Assi-Reggio 
29 Id. e pontio,, ferr, Buffaloria-Cosenza 
2 Viadotti, ferr. Porto-Empedoclo-Girgenti 
17 ponti sul Platani e 16 ponticelli, ferrovia 
Girgenti. Campofranco È : ì i 
8 ponticelli, ferr, Campofranco- Passofonduto 
13 ponti, ferrovia Campofranco Lercara 
2 ponticelli, ferrovia Favarotta-Canicatti 
21 ponti e pontio. per la diram. Vallelunga 
Ponte sul Morel/o, ferrovia Lercara-Catania 
2 ponti sul Simeto ecc., f. Catania - Messina 
Ponte sul S. Leonardo, ferr. Catania-Sirac. 
i ponticelli, ferrovia Catania-Licata . 


ld. ferrovia Siracusa-Licata 
9 Id. ferrovia Oristano-Giura , A 
98 ponti e ponticelli, ferr. Palermo-Trapani 


2 Cavalcavia, ferrovia Alta ltalia i N 
Viadotto Rio Genil (A) e 6 ponticelli, ferr 

Malaga-Siviglia (Spagna) - . ? : 
18 ponticelli, ferr. Campofr.-Serradifalco . 
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8 ponticelli e fone: ferrovia Parma-Spezia 
5 Id. errovia Ferrara Argenta . 
19 ponti ‘rafforz.) ferr. Napoli-Foggia o 
5 ponticelli, ferrovia Albacina-Matelica . 
Ii. ferrovia Civitanova=Macerata . 
Ponte sulla Nera, ferrovia Rieti-Terni l 
4 ponti e pontic., ferr, Termoli-Campobasso 
id. e pouutic., f. Reggio-Villa S. Giov. 
14 id. e pontic., ferr. Napoli-Nola-Baiano 
ll Id. e pontic., ferrovia Taranto-Brindisi 
Pontv sulla Magra con 11 fondazioni ad aria 
compressa, ferrovia Pàrma-Spezia . . 
Ponte sulla Siva (C) e 5 ponticelli, ferrovia 
Belluno- Bribano % é 3 . . 
Ponte sul ‘Tanaro (cassoni di fondazioni) 
ferrovie Alta Italia . . . . . 
20 ponti, ferruvia Palermo-Messina . . 
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (comple- 
mento), ferrovie Alta Italia . . i 
2 ponti sul Monteggiana Adda a Calolzio, 
errovie Alta Italia . PI . . . 
2 ponti Varallo-Novara, ferrovia Alta Italia 
Ponte Pescara a Manoppello (A), ferrovia 
Pescara Popoli . î . . . . 
2 ponti (rafforzam.) ferrovia Napoli»Foggia 
£2 ponticelli, ferrovia Taranto-Reggio . . 
£ ponti sul Fiego e Pedaso, ferrovie Merid. 
Viadotto sull'O/ona con pile metalliche di 45 
m. di altezza (C), ferrovie complement. 
7 ponti per la linea Arezzo-Fossato, ferrovie 
Complementari . . . . è 4 
23 ponticelli, ferrovia Napoli-Nula-Baiano 
3 ponti del l.0 tronco, ferr. Siracusa Licata 
17 id. della linea Castellaminare Cancello 
Gragnano, ferrovie Meridionali . . 
2 ponti S. Ilario, ferrovia Catanzaro Reggio 
Ponte sul Pecoraro, ferrovia Foggia Ariano 
£ ponti sul AMisofatto e Nevastri, ferrovie 
Calabro Sicule . . . . . 
Cavalcavia sulla Novara Pino, ferr. A. It. 
Ponte sul Po a Borgoforte (una pila nuova 
rafforz.) (A) ferr. Alta Italia . . . 
2 ponti Orco e Mallone, ferr. Mediterranea 
Cavalcavia in Trustevere ferr. > 
£ ponti al Porto di Reggio, ferr. >» 


15 Id. (montatura) della ferrovia Kaschau 
Oderberg (Ungheria) . . ; ‘ è 
5 ponti sul Lambro, I ELL, di Milano 
2 id. perla provincia di Girgenti . . 
Ponte sul Crostolo, prov. Reggio Emilia . 
4 ponti sul Ga//fco, Scacciotti, Catona e 
Stillaro, provincia Reggio Calabria . 
14 ponti sul Senorbdi, Segario, Arcidano, 
Scarfay Tirso e Strada Playa, provincia 
di Cagliari . . . ° 0) DI ° 


Ponte ad Intra, provincia di Novara . . 

8 ponti sul Sabato eco., prov. di Avellino . 

Ponte sul Liri, pruvincia di Caserta . 
Id. sulla Bormida, (A) prov. di Cuneo . 
Id. sul Reinello, provincia di Benevento 
Id. sul Canale Sifone, prov. di Salerno 
ld sul Testene, in provincia » 

Id. sulla Neru, in provincia di Umbria 
Id. sull’Astico, in provincia di Vicenza 
Id. sull’'A/bula, provincia Ascoli Piceno 

2 ponti sul Crati a Bisignano e sul Belmonte, 
in provincia di Cosenza . . . 

2 ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul Vol 
turno, in provincia di Campobasso . . 

Ponte Fussa Mariaa, provincia di Ferrara 
Ii. sul Delmona, provincia di Mantova 

3 ponti sull'Ufente, Schiazza e Roccagorga, 
în provincia di Roma . . 4 3 

2 ponti sul Brembo (B) e sull’ Imagna, ìn 
provincia di Belluno . ” . 

2 ponti sul Cordevole Pu” 

10 ld. sul Corace, Alli, Simmari, Crocchio, 
Tacina, Neto. Mesima, Marapotamo e 
Fiume Grande, provincia di Catanzaro 

12 ponti per Ja provincia di Messina . i 

Ponte sul Velino in provincia di Aquila 
Id. sul Musone, in provincia di Padova 
Ia. sul Cassibile, in provincia di Siracusa 


Ponte sulla Chiana, in provincir di Orvieto 
Id, sul Lamoen, in provintia di. R£Venna 
Id. sul Tammarecchia, id, Campobasso 
Id. sulla Frana, in RIoviaoa. ud 
Id. sul Lîrt, i» provincia di Caserta A 
Id. sul Ticino (A) in provinoia'di'Milano 

e Novara PE O N A 
Id. sull’Adda, in provincia di Sondrio . 

8 ponti sulla Fiumarella Borgia, in prov. 

i Catanzaro A A A A A A 

Ponte sul Simeto, provincia di Catania . 


14 ponti sul Savoca, Morra d' Agro, San 
Pietro, Fondachello eco., prov. di Messina 
13 ponti peitramways con pile tubolari Man= 
tova Gambarara e Mantova Viadana (A), 
in provincia di Mantova . + . A 
Ponte sul Turbigo, in provincia di Milano. 
Id. sulla Parma, in provincia di Parma 
Id. sul Piave, in provincia di Belluno . 
2 PSDe a Bormio e complemento ponte 
Malone, in provincia di Sondrio è ; 
Ponte sull’A/begna, provincia di Grosseto . 


2 ponti sul S. Pietro Platani, provincia di 


irgenti . dè ita e 0. 
Ponte sul S, Venere, prozinca di Salerno 
Id. sul Piave a S. Donà con pile tubolari 
(A) provincia di Venezia. . è. +. 
Id. sul Liri (rafforzato) prov. di Caserta 
Id. sul Caldani, in provincia di Cosenza 
Id. passarella per la Marina di Catanzaro, 
provincia di Catanzaro . e. . 
12 ponti per la provincia di Mantova .. . 
Ponte s 
ld. sul Tanagro, Munio. di Sicignano . 
Id. sul Fetla, Munio. di Moggio Udinese 
Id. sul Salso (B), Munic. di Licata P 
£ Viadotti sullo stradone delle Mura, Muni- 
cipio di Firenze . . . . . . 
Ponte sul Monticano a S. Martino, Municipio 
di Conegliano . . . A P . 
Id. sull'Arno (B), municipio di Pisa a 
3 ponti sul Busento ecc., munio, di Cosenza 
Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allargam.) 
municipio di Roma . . e . . 
Id. di Ripetta (A), municipio di Roma . 
Nuovo ponte Palatino sul Tevere in Roma 
(C), municip o di Roma. «@m. e. 
Ponte sulla Vienna, municipio di Vienna . 
£ ponti sull’Adige (A, B) munio, di Verona 
Ponte sul Fe/licosale, municipio di Fanano 
Id. sulla strada Stazione Montaguto, mu- 
nicipio di Panni a” . . 
. sul Zamone, municipio di Faenza . 
Id. sul Mullero, municipio di Sondrio . 
Id. sul Malone, municipio di S. Benigno 
Id. sul Titerno, municipio di Lorenzello 
sui Meduna, municipio Azzano Decimo 
Id sul AMangarît, municipio di Pizzo . 
Id. sul Terdoppio, municipio di Garlasco 
Id. sull’Ancinale, mnnicipio di Cardinale 
sulla Dora, municipio di Torino . 


2 ponti sul Salto, mun. di Petrella Salto . 
Funte sul Belbo, municipio di Cossano Belbo 
ld. sul Bottacceto, municipio di Catania 
Id. sulla Dora Baltea, municipio di Torino 
12 ponti per regie caccie, Minist. R. Casa 
8 Id. sul Piave, Volturno, Stillaro, Brenta, 
Fiumarella, Minist. dei Lavori ubblici/ 
2 ponti mobili (Spezia), Min. della Guerra 
2 Id. sul Cerrifida, Imp. Greco Allegrini 
Cavalcavia sul Martina, impr. Legnazzi 
Fonte sul Vigneria, Miniere Isola d'Elba . 
Id. sull’Anizrella, Soc Cartiere Merid. 
Id. sul Liri, Cartiera dei signori Courrier 
Id. sul Pesca per i Tramways di Bari 
2 ponti per l’acquedotto di Caltanisetta, ditta 
Galopin Sie, Jacob e C. . . . . 
2 ponti sul Carioni e ponticello Carriona, 
ferrovia privata alle Cave di Carrara 
2 punti sul Terdoppio ecc., Impresa Medici 
Ponte sul Groppuli, ditta Walton e neputìi 
Id. sul So/eo, impresa Castelli e. 
8 ponticelli a Reggio Em., impr. Anaclerio 
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Porciume, provincia di Catanzaro 64,50 
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275 ponti e ponticelli, particolari diversi . 
Fonte sul Langosco, impresa Provasi , P 
Id. presso Gerace, impresa Romeo. . 
Id. sul Pollena, tramways napoletani . 
ld. sul Noci, Società Veneta di costruzione 
Id. sul Canale, ditta Cassian Bon e C. . 
Id. sul Po a Borgoforte (rafforzamento), 
ferrovie Alta Italia . , ; . è 
2 ponti per grue dei Magazzini di Taranto, 
errovie Meridionali P i . 
20 ponti della linea Ascoli-S. Benedetto, Mi. 
nistro dei Lavori pubblici . . . : 
2 ponti sul Rio Metan e sul Las Fedras, 
epubblica Argentina. _. —. IR. 
Ponticello presso Girgenti, impresa Fabiani 
Conti Sardi . . . . ; 
2 ponti a Civitanova, impresa Res igos . 
Ponte a Reggio Emilia, imprese avaslerio 
Id sbl Tevere, impresa Mevioe s ° 
5 porti 3,0 tronco Parma-Sps7is, iropresa 
zzani Martinengo . 5 . . 
Ponte sul Pesio, impresa Rasini ‘ 
Id. sul Leggiadrezze, impresa leyvazzi 
5 ponticelli, 2.0 tronco Tarapto-Briudisi, im- 
presa Cosentin, . . 
8 ponticelli, l.0 tronco 
impresa Nocerino . : ; ‘ 
Ponticello ad Alassio, impresa Comogli 
Jd, presso Terni, impresa Ceoturivi 
Ponte sul Piave, linea Mestrv-Portogroaro 
(2.a parte). impresa De Lorenzi A . 
2 ponti Avellino Benevento (complemento) 
impr. Società Veneta di costruzione . È 
3 ponti San Giovanni in Persiceto Rulugna, 
impresa Morello . ‘ ‘ . é . 
9 pontie ponticelli della linea Belluno-Bribano 
impresa De Lorenzi . s - é è 
9 ponti della linea Ferrara-Suzzara, impresa 
Valentini A . . . . . 
20 ponti della linea Lascari-Fiume Torto, 
impresa Parisi . sta 1 ani . 
26 ponticelli, 3,0 tronco Taranto-Brindisi 
impresa Legnazzi , . . 
19 ponticelli della Villa S. Giovanni Scilla 
ondoleo, impresa Gloag . A i . 
4 ponticelli, linea Condoleo-Bagnara, impr. 
Aletti e Gritti o AIR dat . 
7 ponticelli, 1.0 tronco Caian, Isernia, impr. 
Capaldo è A . ù : . . 
6 porticelli, 2.0 tronco id. impresa De Rusa 
2 ponti sul Cegna della Roma-Sulmuna, P. 
ifesa, impresa Benelli è è ‘ 
2 ponti, Palermo Corleone, impr. Trewhella 
Ponte sul Siliqua per la strada di Cixerri, 
impresa Vivanet . ., a . 


40 ponticelli, 6.0 tronco Roma-Sulmona, imp. 
Stangolini Carello : A » ° 
4 ponticelli Mantova Gazzoldo, impr. Madella 
3 ponti Auletta Polla, impr. Menotti Basevi 
7 ponti e ponticelli Polla Teggiano, impresa 
Combonì Feltrinelli . ., |. . . 
Ponte sull'Adda a Lecco, impresa Crespi 
1l ponti Lascari Cefalù, impresa Marceca 
Ponte politetragonale per Buenos Ayres . 
Id. id per l’ Abissinia, impresa 
Società geografica conte Salimbeni Roma 
17 ponti Messina Paponena impresa Bianchi 
2 ponti sull'Ufente, Consorzio della bonifica- 
zione Pontina ° . . . . . 
8 ponti e ponticelli Roma-Sulmona 7.0 tronco 
impresa Righi ‘ . 3 . é 
Ponte e grue scorrevole per la Società Metal. 
Italiana di Livorno ., , ; : 
Id, sul Basento, impresa Fimiani : 
Id. sul Sarno, Ministero dei Lavori pubbl. 
2 ponti per l'impresa A. Versà . ©. , 
2 ponti sul Nuovo Ozzeri, impresa Calderai 
Ponte Palatino cul Tevere, impresa Zachokke 
GI FORINO can as ca en 


Taraoto-Briadiai c 
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35 
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MACCHI, IZAR E C. 


Via Carlo Farini, N. 27 


(fuori Porta Garibaldi) 


FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 


per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 


taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


Borao Po, Via Valle S. Ma 


e degli interessi materiali 


Id. a Orte, Ministero dei Lavori pubbhci 103 

Id. sul Panaro, impr. Valentini Mazzorin 73 
2 ponti sul Sabato, impresa Lanari . 130 
Ponte sul Calore, impr. Ceas Valery 116 
2 ponti sul Ce/one-ece. imp. Caputo e C. 28 
11 ponti linea Saponara S. Filippo, Ministero 

dei Lavori pubblici ; ì o ; + 136 
2 ponti Albacina Matelica, impresa Marotti 

e Frontini . ‘ A ‘ . . 15 
Ponte sul Trainiti, impr. Bernasconi e C. 15 

Id. sul Tacîna, impr. Boratto Drammis 97 

Totale N. 2451 ponti e ponticelli della 
lunghezza complessiva di metri lineari 36,625 


Tettoie e Pensiline metalliche. - 


10 tetto e per le stazioni di Foggia. Bari, 
Ancona, P.etralcina, Rieti, Antrodoco, 
Morcone, Larino, Castellammare e Campo- 


basso, per conto ferrovie Meridionali mm. 14031 


Tettoia per l’ars di Napoli, Min. guerra 


id. dello Stab, Visconti, ditta Visconti 
Id. Politeama di Palermo, Soc. Galland 
Serrd metallica, R. Parco di Caserta 


Tettoia del nuovo Gassometro di Roma, 
Società Anglo Romana 


Id, pel Tivoli, Soc. di Monte Mario 
Id, per lastazione di Savona, ferr. A. I, 
2 tettoie per le staz di Brescia e Pavia, id. 
Tettoia per la staz. di Cagliari, ferr, Sarde 
Id. per l'Esposizione di Belle Arti. Com. 
Belle Arti in Napoli ; . . 
Id. in Avellino, provincia id, , ; È 
3 tettoie delle stazioni di Messina, Catania 
e torneria di Messina, Ferr. Cal. Sicule 
3 tettoie per rimesse locomotive di Catania 
e Messina, ferr. Calabro Sicule s è 
2 tettoie delle officine e Magazzini in Ta- 
ranto, ferr, Meridionali i ‘ . 
Tettoia delle nuove officine di Taranto, ferr, 
Meridionali , ; x ; é ‘ ‘ 
Id, del Grande Albergo del Quirinale, Comm. 
Guerrini à À i . : . , 
Id. pel nuovo palazzo del Ministero delle 
Finanze in Roma ° o . ‘ A 
Id. dei Magazzini generali di Messina, im- 
presa Bonanno , . . è. A 
Id. per il teatro Costanzi in Roma, impresa 
L. Belluni e C. . : 2 3 è ; 
Pensilina del palazzo del Quirinale di Roma, 
Ministero della Real Casa . s e 
Id. per lu stazione di Falconara. ferrovie 
Meridionali . . a È i i ‘ 
2 id. e tettoia in Napoli, Società Magazzini 
generali ì . é : a . 
Serra nel R. Parco di Caserta, Ministero 
della Real Casa . s è . . ‘ 
Id, per il palazzo delle Belle Arti, muni- 
cipio di Roma . . è : . . 
Tettoia e lanternini, per la Reg)a cointeres- 
sata dei Tabacchi ‘ : . 


4 pensiline e lanternini diversi . i 
id, per lestazioni di Reggio, Siracusa 
e Girgenti, ferr. Calabro Sicule o . 


3 tettoie e pensiline, fer. Palermo Trapani 
Tettoia del Grand Hòt»l di Napoli . . 
Id, presso Gioia Tauro, Duca di t'ardinale 
2 tettoie metalliche per la Compagnia del 
gas di Napoli , . . ‘ è 
Tettoia per la Borsa di Bologna . . ; 
2 tettoie per lo Stabilimento Metallurgico 
della Ditta Tardy e Benech ‘ . 


34 
202 
990 
142 


1935 


615 
2230 
bol1 
1200 


124 


102 
2000 
700 
3061 
4988 
293 
1080 
8079 
2035 


2 id. per le off. di Castellam. e Savona 32291 


3 pensiline per le staz, di Porto Empedocle, 
Ca!dare e Castrogiovanni, f. Meridionali 

2 tettoie e pensiline per la staz. di Palermo, 
ferrovia Palermo-Trapani . ; ‘ ) 

Prolungamento della tettoia alla rimessa in 
Campobasso delle ferr, Meridionali , 

3 tettoie pel punto Franco di Napoli 


COSTRUZIONE 


DITTA 


CARLO SICHLI 


PRIVILEGIATE 


SPECIALITÀ 
MACCHINE SOFFIANTI 


di Attrezzi Meccanici 


NG 


rtino,9, TORINO, 


TO 


Prolungamento delle tre tettoie per lo Sta- 


bilimento Tardy e Benech A” 2400 
Pensilina a Portovado, ferr. Alta Italia! 118 
Tettoia per la staz. di Sassari, ferr. Sarde 1200 
2 pensiline per Torre Annunziata e rimessa 

ocom. a Gragnano, ferr. Meridionali . 275 
Fensilina a S. Giovanni in Persiceto impr. 

Morello è la . Ria Ren 187 
Tettoia staz. di Spezia, ferr. Alta Italia 314 

Id. della staz. di Castellam., ferr. Merid. 620 
2 pensiline per la stazione di Aquila, ferr. 

ei Mediterraneo . s A è . ». 249 
Teitoie per l'officine a Gas di Roma . 620 

per villa sig. Gruber . vu * “rà 54 
2 tettoie per la gaileria Margherita a Roma, 

Società Scafati-Ricciardi . : . ». 384 
3 tettoie per l’Arsenale di Taranto ., . 498 
4 id. per l'officina a gas di Roma . . 83 
Tettoia per villa, sig. Miglionico ca 56 

[ d. pel gassometro di Napoli, Soo. del gas 655 
2 tende metalli.:he per la stazione di Meta- 

ponto, ferr. del Mediterraneo , ‘ . _ 
Tettoia per deposito lotomotive nella stazione 

di Napoli, ferr, del Mediterraneo 706 

Totale N. 119 tettoie e pensiline della 
superficie totalecoperta di m. q. . 131,554 


Fondazioni varie eseguite dal 1873 
al 1887 ai seguenti lavori. 


Fondazioni pneumatiche tubulari pei ponti 
Ripetta e sul Piave (a S. Donà) mc. 
Fondazioni pneumatiche a cassoni per i 
ponti Serchio, Migliarino, Tevere a Giove 
Bormida a Cortemilia, Viterbo ad Atti- 
gliano, Piave (Mestre Portogruaro), Ti- 
cino a Sesto Calende, Velino, Cunaletto, 
Sele, Pescara, Rio Genil, Simeto, Tanaro, 
Sansobbia, Adda a Lecco, Condoianni, 
Magra, Val di Chiana, Panaro, Tevere 
ad Orte, Carreri, Ticino a Turbigo, Po 
a Borgoforte, Lungo Tevere (Roma) e 
pel Bacino di Carenaggio di Messina 
Fondazioni con tubi di 50 centimetri di 
diametro pei ponti Meduna e Neto e 
della provincia di Mantova  . . . 11356 
Fondazioni con pali a vite tonnell. 124398 


Cancellate metalliche. 
Per la staz di Torre Annunzi.ta m.l. 240,300 
Dalla stazione al porto di Cast ammare 2070,15 
Per la stazione di l'agli ri, A 880 


Lavori pei Ministeri Guerra e Marina. 

Pel Ministero della Marina: N. 4 barche in ferro 
omegeneo per carbone di 19 tonnellate cadauna 
pel dipart. di Venezia — Id. 4 id. per Napoli, 
—- Id. 8 id. per Spezia. — Caldaie per le R. 
Navi Luni, Baleni, Boe, ecc. 

Pel Ministero della Guerra: Casotti telemetrici 
per le fortificazioni di Genova, Spezia ed An- 
cona, — Ponti levatoi e porte scorrevo'i in 
ferro per le fortificazioni di Sassello, passo dei 
Giovi. — Tende militari ospedaliere. 

Gran ponte girevole di Taranto con i relativi 

meccanismi idraulici, 


Materiale mobile fisso e minuto 


per Ferrovie e Particolari. 

1455 veicoli per le ferrovie dell'Alta Italia, Me- 
ridionali , Sicula occidentale e Secondarie 
Sarde. — 1 treno ospedaliero, — 51 vasche per 
rifornitori, — 37 piattaforme girevoli. 

Oltre serbatoi, solai metallici, rotuie, stecche, 
bolloni, ramponi, segnali a disco, pompe per 
rifornitori, carrelli mobili, grue ecc., ed un 
gran numero di lavori in ferro e-ghisa. 

5U Lrcomotive per le ferrovie secondarie Sarde 


850 


14087 


( ) Fonlazioni pneumatiche — (B) Fondazion: 
su pali a vite — (C) Pile metalliche, 


PREMIATA 


Fabbrica di Cancellate 


IN LEGNO R FILO DI FERRO INTRECCIATO 


per la chiusura dei Parchi, 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 


di PICLET 


EEE | Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 


Si spediscono gratis disegni e prezzi, 
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176 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 
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SOCIETÀ ANONIMA'ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SEDE IN Torino — CapiTALE veRsATO L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER © C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


————— — 


ERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


MISSA IA AE SETS SES ph FRI ih 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af. J) più semplice, 
il più solido, il più pra- 
lico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura cd industrie. 


Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adoltato per il servizio generale deli». <s 
motrice alle Espostzioni » 
Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 cavalli 
Bordeaux, 1882. Società Filotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 41883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale. Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 
_—— ———————————————————_—_——_-_-—_-——_-—-um@—m—zmR211°r1ÎR°R°©—er8 
Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta. 
tura - Grande sicurezza - Risulta economicl importanti e 
a constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
Per schiarimenti e prezzi, ecc. nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va. 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


. le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCIII, via della Vite, 41. 


n LETALE AAA GCAZAARA | pi Va 
Y © = CEMENTI E CALCIO 
n FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
Atuzano ni SoPRA, Nrsr, Ranica, Nkmpro, Arrino, Annazia pr Vanr'Arra k Comenpuno 


III, 


A 


IN VALLE SERIANA, Riva pi SoLTOo R SuLzano, Pirzonr sur Laco pD'Isro. 
Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa - 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
N uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland artificiale. | 


dI 


Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. ” 
® Conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione dél kegno. 
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IL PRODOTTO 
— DEI CENTRI PRINCIPALI DELLA RETE MEDITERRANEA 


(Eserciei 1888-89 e 1887-88) 


Pubblichiamo il prospetto riassuntivo dei prodotti nei 
#8 centri principali della Rete Mediterranea secondo i ri- 
sultati dell’esercizio 1888-89, aggiungendovi il confronto col 
precedente esercizio 1887-88. 

Le cifre, da noi riassunte nel seguente prospetto, sono 
tolte dalle Relazioni del Consiglio d’Amministrazione della 
Rete Mediterranea per l’esercizio 1888-89 e per quello 
1887-88. Esse comprendono la quota di prodotto, depurata 
dall'imposta, spettante al percorso Mediterraneo sugli in- 
cassi effettuati da ogni singola stazione dei principali centri 
per biglietti da viaggiatori e per tasse di porto ed introiti 
diversi su spedizioni in affrancato ed arrivi in assegnato. È 
compresa poi la sola metà del prodotto della linea Milano- 
Chiasso, comune colla Rete Adriatica. 

ovvio avvertire che, ove nella colonna del 1887-88 non 
vi ha cifra di prodotto corrispondentemente alla colonna 
del 1888-89, è segno che durante il primo di tali esercizi 
non erano aperte al traffico quelle stazioni od agenzie ; e, 
viceversa, queste furono soppresse nell’esercizio 1888-89 
quando nella colonna rispettiva non vi ha cifra corrispon- 
dente alla colonna 1887-88. 

Per il confronto poi tra il prodotto dei principali centri 
della Rete Mediterranea negli esercizi 1886-87 e 1887-88, 
vedasi il Moniltore (N. 47, del 24 novembre 1888) a pa- 
gina 747. 


Prodotto 
1888.89 
L. 4,118,900.05 


1887-88 
3,970,698.10 


Centri principali 
1. Genova 
Piazza Principe 


Santa Limbania » 2,717,073.34 — 2,551,251.38 
San Benigno >» 1,597,554.34 1,506,677.32 
Piazza Caricamento » = 982,745.24  1,061,598.25 
Piazza Brignole »  917,106.74 7941,827.87 
Agenzia di Città » 27,947.24 28, 738.91 
Agenzia Doganale » 0,940.53 0,691.98 
Scalo  » — | 389.67 
Totali L. 10,367,267.48 9,966,773.48 
———_—_—_——@ —r—_____s 


2. Torino 
Porta Nuova -L. 
Porta Susa » 
Succursale » 
Agenzia Doganale. » 
Totali L. 

3. Milano 

Centrale 


L. 
Porta Garibaldi » 
Porta Ticinese » 
Agenzia Galleria V. E. » 


Agenzia di Città » 
Agenzia Doganale » 
Transito (* .) 
Librera » 
Totali . L. 

4. Roma 


Termini i 
Agenzia Internazionale » 


Società Vagoni-letto >» 
Trastevere . 
San Paolo » 
Agenzia di Città > 
Transito (‘) » 
Agenzia Doganale » 
Totali L. 

o. Napoli 
Stazione L. 
Scalo marittimo » 
Agenzia Grimaldi » 
Transito (*) » 
Totali L. 

6. Savona 
Marittima L. 
Letimbro >» 
Totali L. 


(*) Gli Uffici di transito farono esclusi nel riassunto 1888-89. 


7,235,109.18 
1980,161.46 
552/142.08 
4,750.30 


9,772,162.72 


3,843,015.67 
3,353, 965.99 
4,412,046.81 

270,881.81 


8,888,055.84 


6,452,473.57 
646,644,23 
64,598.01 
48/190.88 
39, 7%4.30 
22 626.64 


[ei 


1,274,3417.63 


5,062, 242.23 
98, 774.00 
54,998.72 


5,213,011.95. 


1,528,519.29 
953,202. 70 


2,481,721.99 


7,344,049.33 
2 043,225.92 
478,562.48 
7,720.80 


9,870,558.53 


3,350,646.97 
3,042,583.65 
4,324, 740.43 

288,710,84 


2,038,946.44 
282,932.34 


10,328, 500.34 


6,971,524.69 
454,459.09 
48,941.60 


31,643.58 


1,258, 794.314 
42,954.87 


8,808,3418.14 


5,389,245.84 
13,240.45 


149,622.47 


5,502,108. 76 


1,611,944.92 


961,542.64 
2,573,457.56 


7178 Monitore delle 
1. Firenze 
Santa Maria Novella L. 1,962,119.24 = 2,059,742.96 
Porta al Prato » 112,339.30 — 
Transito (*) » —_ 537,166.85 
Totali L. 2,074,458 54 = 2,596,009.81 
8. Livorno 
San Marco L.  947,713.29 078,112.90 
Marittima » = 5413,203.27 501,232.83 
Torretta po 236,560.04 =——247,918.36 
Totali L. 1,697,483.50 —1,786,664.09 
0. Sampierdarena I... 
Stazione L. 1,095,550.41 1,104,481.59 
41° e 2° fermata » 639,020.01 ___B44,0601.44 
Totali L. 4,734,570.42 1,746,083.00 
40. Alessandria L. 1,626,724.99  4,614,729.60 
14. Spezia L.__1,578,923.11 1,255 305.32 
12. Pisa pani i 
Centrale L. 14,0990,692.59 1,089, 482.92 
Porta Fiorentina » 154,060.61 157,383.01 
Porta Nuova » 89,972.28 87.116.106 
Transito (°*) » — 657,737.24 
. Totali L. 1,334,731.48 1.991, 749.33 
13. Novara L. 1,139,779.86 = 1,133,779.86 


= —- +. ——T —- ———— _———+—+FT" _ ——m—mrr—— <_— 


* 
è * 


Siccome parecchi dei precitati 13 principali centri della 
Rete Mediterranea hanno stazioni comuni alle due Reti Me- 
diterranea ed Adriatica, così — parendoci opportuna cosa 
completare per queste città il concetto dei loro complessivi 
prodotti ferroviari durante l’ultimo esercizio — riassumiamo 
nel seguente prospetto i complessivi incassi delle due Reti. 

Giova premettere l’osservazione.che, mentre l’anno finan- 
ziario della Rete Mediterranea si computa dal 1° luglio al 
30 giugno, l’anno finanziario della Rele Adriatica corre col- 
l’anno solare, e perciò all’incasso 1888-89 della Rete Me- 
diterranea aggiungiamo quello 1888 della Rete Adriatica. 


PRODOTTI 


Centri Rete Mediterranea Rete Adriatica 

ferroviari 1888-89 1888 . Totale 
4. Milano L. 8,888,055.81 6,030,393.50 44,918,449.31 
2. Roma 71,274,3917.63 5,849,605.08 413, 124,972.71 


3. Napoli 213,011.95 


» 

» O, 2.286,840.18 
4. Firenze » 2,074,458.54 

» 1, 

» 1, 


4,205,244.06 
1,056,209.57 
308,829 16 


PRODOTTI DELLE FERROVIE 
Luglio 1889. 


Dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate abbiamo 
ricevuto il Prospetto dei prodotti lordi approssimativi del 
mese di luglio 1889, in confronto con quelli definitivi del 
corrispondente mese del 1888. 

Noi, come abbiamo sempre fatto in passato, ne riassu- 
meremo i dati principali. 

Il totale generale dei prodotti nel mese di luglio 1889 ascese 
a L. 21,059,002, mentre nel luglio 1888 fu di L. 20,432,309 
e perciò presenta un aumento di L. 626,693. 

A formare i sopracitati totali concorsero: 


7,499, 852.43 
6,279,702.60 
2,753,693.07 
1,733,500.64 


o, Livorno 697,483.50 
6. Pisa 334,731.48 


1889 1888 
Viaggiatori . ; ) . IL. 9,087,262 TL. 8,628,191 
Bagagli ; ° : : » 373,530 ” 351,166 
Merci a Grande Velocità ; » o 1,383,330 »  1,368,083 
n & Piccola Velocità acceler. » 554,216 » 631,876 
» a Piccola Velocità i » 9,537,787 » 9,315,920 
Prodotti fuori traffico . ‘ » 122,877 » 137,123 


Totali come sopra L. 21,059,002 


Strade Ferrate 


Questi prodotti vanno ripartiti fra le seguenti: 


Rete Mediterranea : . IL. 10,437,162 L. 9,886,912 
» Adriatica ? ; ; » 8,834,980 » 8,387,646 
» Sicula . ; ; ; ” 604,005 » 589,666 

Ferrovie dello Stato . : » 89,500 » 84,945 

» Sarde! Compagnia Reale » 143,953 » 146,083 
I Ferrovie Second. » 42,415 » 18,436 
) Diverse : » 906,987 » 818,621 
Totali come sopra L. 21,059,002 L. 20,432,309 


La differenza di prodotto verificatasi tra il luglio 1889 
e il luglio 1888 si divide fra: 


Rete Mediterranca L. + 550,250 


» Adriatica » — 52,666 
» Sicula . i » + 14,339 
Ferrovie dello Stato » + 34,555 
i Sai | Compagnia Reale » — 2,130 
) Ferrovie Second. » 4 23,979 
» Diverse 9 » + 88,366 
Totale . .  L + 626,693 


La lunghezza media delle linee dal 1° al 31 luglio 1889 
fu di chilometri 12,924, mentre nel corrispondente luglio 
1888 era di chilometri 12,049. 

Il prodotto chilometrico per le singole Reti viene dimo- 


strato dal seguente prospetto: 
Mese di luglio 


Rete Mediterranea L. 2,200 
» Adriatica. x ; ; » 1,711 
» Sicula : ; ; i n 862 
Ferrovie dello Stato . . 7 » 639 
Sard Compagnia Reale » 350 

= arde | Ferrovie Second. » 135 

» Diverse F : i » 623 


Quindi la media fu: di lire 1,629 pel detto mese, con 
una diminuzione di lire 66 in confronto del luglio 1888, 


Specchio dimostrativo 1 
della lunghezza delle lince e dei tronchi di linea aperti 
all'esercizio dal 1° al 31 luglio 1889. 
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Indicazione dei tronchi Data Lunghezza 
o linee aperte dell'apertura | Chilom. 


Indicazione delle linee 
di cui fanno parte 


Rete Adriatica Ponte San Pietro- | luglio | 1| 18 
Usmate 
Napoli-Pozzuoli-Cuma| Napoli-Terme » 1 HA 9 
Totale km. nel mese di luglio 27 
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PER L'ESERCIZIO DELLE TRAMVIE 


Dall’Associazione Tramviaria Italiana abbiamo ricevuto: 
1° Memoriale di quest'Associazione al Ministero dei La- 
vori Pubblici riguardo al Progetto di Legge sulle Tramvie. 
2° Progetto di aggiunta (fatta dalla stessa Associazione) 
al Regolamento di Polizia stradale, in data 10 marzo 1881, 
al Titolo JT, Capo Il circa i modì da tenersi da ogni pedone, 
cavaliere o conduttore di rotabile o d’animali all'avvicinarsi 
di un treno o veicolo della tramvia in moto. 

Del primo crediamo opportuna la testuale puhblicazione, 
riferendosi esso alla Relazione della Commissione d'inchiesta 
sulle Tramvie, alla quale noi abbiamo fatta ampia parte nei 
numeri 33, 35 e 37 del corrente anno. 


MEMORIALE 
dell’Associazione Tramviaria Italiana. 


All'E:celso Ministero dei Lavori Pubblici, . 

La Commissione d'inchiesta sulle Tramvie ha pubblicato testè la 
sua relazione che deve servire di base alla discussione ed alla compi - 
lazione della legge tanto desiderata che deve regolare il servizio delle 
ferrovie locali percorrenti le strade ordinarie (Tramways a vapore). 

— L'Associazione Tramviaria Italiana che ha ormai raggiunto un im- 
portante sviluppo, contando attualmente 26 Società affiliate e rappre. 


sentando 1722 chilometri, non ha potuto a meno di interessarsi viva- 
mente alla questione e di studiare con tutta attenzione le disposizioni 
progettate. : 

Rendendo prima di tutto un omaggio sincero allo splendido lavoro 
dalla Commissione d'inchiesta, la quale non ha tralasciato alcun mezzo 
per informarsi delle condizioni d'impianto e d'esercizio delle Tramvie 
italiane ed estere, ringraziando i diversi membri della detta Commis- 
sione e più specialmente il suo Illustrissimo Presidente Comm. Brioschi, 
nonchè il suo Illustrissimo Relatore Cav. Vigoni, quest’Associazione 
però crede per altro suo dovere, in virtù del mandato che le incombe, 
di fare conoscere alcune lievi modificazioni che sarebbero necessarie 
perchè il progetto di legge, oltre a dare tutta la voluta soddisfazione 
al rispetto dei diritti altrui ed a garantire la sicurezza pubblica, abbia 
anche a portare aiuti ed incoraggiamento all'industria nascente delle 
Tramvie, il cui sviluppo è così intimamente collegato al benessere ed 
alla ricchezza delle popolazioni. 


I. — Distinzione tra Ferrovie e Tramvie. — La relazione della 
Commissione d'inchiesta sulle Tramvie definisce così le Tramvie: 
« Nelle Tramvie il tracciato deve occupare costantemente o quasi la 
» sede stradale e non impedire la circolazione dei veicoli ordinarii, sia 
» pel fatto della occupazione, sia per sporgenza delle rotaie ». 

Tale definizione tenderebbe a rendere sempre promiscua al carreggio 
ordinario la sede della guidovia, cosa essenzialmente pericolosa. Non 
v'è dubbio, e tutti gli esercenti di Tramvie sono unanimi nel ricono- 
scere che gli accidenti od inconvenienti sono di gran lunga meno fre- 
quenti allorchè il binario è isolato dal rimanente della strada con para- 
carri o con rialzo. E questo concetto è giustificato anche dalle conclu- 
sioni emesse in proposito dal Congresso Internazionale delle Ferrovie, 
tenutosi a Parigi dal 14 al 23 settembre 1889, conclusioni che ripor- 
tiamo qui appresso: i 

« Si la largeur de la route le permet, il peut étre utile que la voie 
» du chemin de fer soit surbausste ou séparée de la partie destinée 
» au roulage ordinaire, les moyens employces pour atteindre ce but 
» pouvant d’ailleurs varier suivant les cas, mais devant toujours con- 
» server ce double caractère: économie dans l’établissement et facilité 
» d’entretien ». 

La distinzione tra Ferrovie e Tramvie non dovrebbe adunque con- 
sistere nella separazione o no fra il binario e la strada carreggiabile. 

La questione fu trattata a Parigi dal Congresso Internazionale delle 
Ferrovie, il quale conchiuse così: 

« Il conviendrait d'abandonner la dénomination de tram:0ays è 
» vapeur appliquée jusqu'è ce jour aux chemins de fer établis sur 
» routes, le vocable tram:0ays devant étre réservé aux lignes qui ne 
» font qu'un service urbain ou suburbain, avec traction par chevaux 
» ou autre moteur. 

« La dénomination de chemins de fer &conomiques devrait étre sub- 
» stituce à celle de tramr0ays è vapeur pour toutes les lignes ferrces 
» établies sur route, en tout ou en partie, et destinces à relier plusieurs 
» centres de population ». 

l'ale definizione è già ammessa in Francia e nel Belgio, ove, come 
si sa, sono in uso le parole: chemins de fer départementaux, chemins 
de fer sur route, chemins de fer vicinaux. 

II. — Espropriazione forzata per pubblica utilità. — A pag. 133, 
la Relazione della Commissione d’Inchiesta sulle Tramvie dice: 

« Non parve necessario alla Commissione di ammettere per le Tram- 
» vie la espropriazione forzata, benchè fosse proposta da molti Comuni 
» e dalle Società concessionarie, perchè trattandosi di linea sulla sede 
» stradale, il proprietario della strada potrà sempre chiederla ed otte- 
» nerla nei casi di evidente opportunità a titolo di adattamento od 
» ampliamento della strada medesima. Questa pratica ebbe luogo già 
» in più casì, e riuscì vantaggiosa, perchè frena gli eventuali abusi 
» che possono darsi di allargare i limiti della concessione oltre l’im- 
» pianto di una semplice Tramvia e non ha dato luogo ad alcun incon- 
» veniente. Quando i proprietari delle strade siano in grado di dimo- 
» strare efficacemente la opportunità di apportarvi delle modificazioni, 
» sia pure a scopo di migliorare le condizioni della Tramvia, non tro- 
» veranno, come non trovarono finora, alcuna opposizione alla effettua- 
» zione del loro disegno, per gli ostacoli che derivassero dalla mancata 
» facoltà speciale di espropriazione forzata. Questo privilegio accordato 
» a titolo di utile pubblico, sarebbe un gravame alla proprietà privata, 
» che non si può ammettere con soverchia agevolezza, nè quando non 
» sia pienamente ginstificato ». 

Le legislazioni Belga e Francese accordano il diritto di espropria- 
zione forzata anche alle ferrovie impiantate su strade ordinarie. 

AI Congresso dell’Associazione Tramviaria Italiana tenutosi a ‘T'o- 
rino nel mese di Febbraio 1886, fu fatto il seguente quesito : (1) 

« La costruzione di una Tramvia non è essa un'opera di pubblico 
» vantaggio, alla quale debbono di conseguenza applicarsi le disposi- 
» zioni delle Legge di espropriazione di pubblica utilità ? ». 

Al quale fu risposto: 


(1) Vedi « Il Congresso delle Società di Tramvie », nel Monstore del 24 febbraio 
1836 (n. 8). 


e degli interessi materiali 
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« Rispondendo ai reali bisogni delle popolazioni l'esercizio di una 
» Tramvia, considerato come servizio pubblico, veste tutti i caratteri 
» di un'opera di pubblica utilità, alla quale perciò è desiderabile ven- 
» gano accordate le prerogative che la Legge stabilisce per le forzate 
» espropriazioni, onde evitare che un'opera di così grande interesse, 
» quale è una linea tramviaria, nel capriccio di alcuno, o nell’esosa 
» ingordigia di altri, possa trovare ostacolo insormontabile alla sua 
» attuazione n. 

Anche l'Unione Internazionale Permanente delle Tramvie ebbe ad 
occuparsi di tale questione nel Congresso tenutosi a Milano l'agosto 1889. 
Fu votato all'unanimità l'Ordine del (riorno qui appresso (1): 

« Keconnaissant que les ‘l'ramways répondent aux besoins réels des 
» populations; 

« Considérant que de la possibilitè de pouvoir adopter un tracé ra- 
n tionnel dépendent souvent l'économie et la sécurité de l’exploitation ; 

« L’Union Internationale permanente de 'l'ramways émet le vaeu 
» que la construction d’un Tramway soit considérée comme un travail 
» d'utilité publique et que les nations qui n'ont pas encore une légi- 
» slation speciale sur les Tramways, s'inspirant des idées des lois belges 
» et franvaises, accordent le droit d'expropriation forcce pour la con- 
» struction des Tramways ». 

Infine il Congresso Internazionale delle Ferrovie tenutosi a Parigi 
nel settembre 1889, credette opportuno di trattare anch'esso tale sog- 
getto importante. 

Le conclusioni dell'Assemblea Generale, alla quale presero parte 
oltre 900persone e fra queste molte notabilità in materia, furono le 
seguenti: 

« La construction d’un chemin de fer économique devrait étre par- 
» tout considéré comme un travail d’utilité publique et, à ce titre, fa- 
» vorisée quand ce sera nécessaire par les lois qui réglementent l’expro- 
» priation forcée ». 

E non trattasi in quest'ultima questione delle sole ferrovie econo- 
miche nel senso sinora inteso in Italia, ma bensì anche delle così dette 
Tramvie a vapore, come risulta dal voto emanato dallo stesso Con- 
gresso più sopra riportato, che cioè la denominazione: ‘'Tramvia a va- 
pore, venga sostituita con quella di Ferrovia economica. 

I voti espressi con unanimità dai tre Congressi, di cui due In/er- 
nizionali, rispondono ad una vera necessità. 

Inutile potrebbe essere davvero l'espropriazione forzata se, come lo 
dice la relazione della Commissione d'inchiesta, i concessionarii delle 
Tramvie potessero ottenere l’appoggio del proprietario della strada. 
Pur troppo i Municipii di certi Comuni preferiscono favorire gl’inte- 
ressi privati dei proprietari e ciò sia per motivi d'amicizia o di politica, 
piuttostochè di favorire gl’interessi di una Società, specialmente dopo 
che si sono assicurato la desiderata Tramvia. 

Si è visto a chiedere L. 100 al metro quadrato per dei terreni che 
non valevano una lira, e L. 20 per metro lineare pel taglio di una 
siepe alta metri 1,50 che impediva la visuale. Ed è così che, per evi- 
tare spese di costruzione enormi, viene spessissimo sostituito ad un 
tracciato razionale un altro tracciato vizioso, con curve e contro curve 
ristrette, e ciò a danno dell’economia dell'esercizio ed anche di sovente 
a danno della pubblica sicurezza. Gli esempi pur troppo di tali incon- 
venienti sì riscontrano in enorme quantità sulla rete tramviaria ita- 
liana. 

E non è da temersi che il diritto di espropriazione forzata possa 
(come dice la Relazione della Commissione d'inchiesta) dar luogo ad 
abusi e cagionare un gravame alla proprietà privata. Il Governo, ri- 
servandosi l’esame dei progetti, potrà sempre verificare se l'espropria- 
zione chiesta è pienamente giustificata ed impedire così gli eventuali 
abusi. 


III. — Durata delle concessioni. — « La durata delle concessioni 
» di una Tramvia, dice la relazione della Commissione d’inchiesta 
» sulle Tramvie, non potrà superare gli anni quaranta » mentre più 
avanti soggiunge: « Le concessioni delle Ferrovie percorrenti non 
» meno di 34 della loro lunghezza strade carrettiere, in sede propria, 
» avranno la durata non superiore ai 50 anni ». 

Tali durate della concessione sono assolutamente troppo limitate. 

La legislazione belga concedeva primitivamente la durata di anni 50; 
ma allo scopo di favorire lo sviluppo delle Tramvie a vapore, nel 1885 
credette opportuno portarla ad 80 anni. 

K difatti un tale periodo di tempo uon è di troppo, perchè occorrono 
molti anni prima che una Tramvia abbia preso qualche sviluppo. 
Attraversando per lo più paesi agricoli la di cui popolazione non è 
abituata a muoversi, le Tramyvie non raggiungono d’ordinario che dopo 
12 o 15 anni gli introiti lordi che faceva sperare la densità della po- 
polazione. A questa prima ragione se ne aggiunge un’altra più impor- 
tante ancora, ed è la quota considerevole che prende per le Tramvie 
l'ammortamento del capitale impiegato per la costruzione, e più ancora 
l'ammortamento del materiale ruotabile e di armamento il di cui con- 


(1) Una volta tanto, riguardo a questo Congresso più volte citato nel Memoriale, 
ricordiamo che nei numeri 35 e 36 del corrente anno abbiamo pubblicato un ampio rias- 
sunto delle discussioni e il testo delle deliberazioni. 
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sumo, ognuno lo sa, è straordinario al punto da essere doppio di quello 
delle ferrovie. 

Sessant’anni sarebbero quindi un minimo al disotto del quale non 
conviene discendere, se si vuole aiutare ed incoraggiare l’industria 
delle T'ramvie, sinora gravata da ogni sorta di oneri imposti dai Co- 
muni e dalle Provincie. 


IV. — Imposta sui trasporti. — La relazione della Commissione 
d'inchiesta sulle Tramvie a pag. 148, propone con giustissimo criterio 
la riduzione del 13 0{0 al 2 0{0 per la tassa sui trasporti dei viaggia- 
tori: « per le ferrovie economiche sulle quali i treni corrono a velocità 
» limitate e che fanno un vero e proprio servizio locale con fermate 
» poco distanti fra loro ». 

Soggiunge poi: « Non ne ridonderebbe neppure un danno alle 
» finanze dello Stato, perchè la diminuzione di introito derivante dalla 
» riduzione nella tassa di alcune poche ferrovie economiche ora esi- 
» stenti, sarebbe compensata dall'applicazione di essa a molte fra le 
» Tramvie attuali, che ora ne sono esenti e che passerebbero nella 
» classe delle strade ferrate n. Sembra poca giusto un tale apprezza- 
mento di volere applicato alle così dette Tramvie con sede separata 
l'imposta di cui vanno gravate le ferrovie economiche. 

La tassa riscossa dal Governo dovrebbe esser una rimunerazione pei 
sacrifizii da esso fatti per l'impianto della linea. E non può essere 
logico applicare la stessa tassa alle ferrovie, costrutte con sussidii 
qualche volta considerevoli da parte dello Stato, ed alle Tramvie, che 
furono impiantate senza alcun sussidio e coi soli mezzi dell'industria 
privata. 

Le condizioni economiche delle Tramvie a vapore in Italia sono 
tuttora così difficili che non permettono l’aggravio di una tassa sui 
trasporti; e queste condizioni difficili provengono precisamante dal non 
essere state aiutate nell'impianto con sussidii o sovvenzioni. Quando 
poi non dovesse prevalere il concetto più giusto, qual è quello di eso- 
nerare completamente le Tramvie dall'imposta in discorso, sarebbe 
almeno equo di ridurlo ad una proporzione molto minore di quella fis- 
sata per le linee costrutte con sussidio dello Stato. (Continua). 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 30 novembre (N. 284). — Regio 
Decreto 25 ottobre, numero 6500 (Serie 3°), che dà piena ed 
intera esecuzione all’accordo fra l’Italia e la Gran Bretagna, 
per l'aumento di peso e dimensioni dei pacchi di campioni di 
merci scambiati fra le Poste dei due Stati. — I limiti non 
possono eccedere: in peso, 350 grammi; in dimensioni: lun- 
ghezza, 30 centimetri; larghezza, 20 id.; altezza, 10 id. 


— Regio Decreto 8 novembre, numero 6503 (Serie 3°), sulla 
prelevazione di L. 80,000 dal fondo di riserva per le spese 
impreviste da portarsi in aumento al Capitolo 183 bis dello 
stato di previsione della spesa del Ministero dei Lavori Pub- 
blici. — La spesa riflette le riparazioni alla strada nazionale 
del Tonale a Vezza d’Oglio e la ricostruzione del ponte sul 
Brenta Valle Grande (provincia di Brescia). 


Gazzetta Ufficiale del 3 dicembre (N. 286). — Relazione 
e Regio Deereto 8 novembre, numero 6508 (Serie 3"), sulla 
prelevazione di L. 600,000 dal fondo di riserva per le spese 
impreviste del Ministero del Tesoro, da portarsi in aumento 
al Capitoli 26, 33 e 35 del Ministero dei Lavori Pubblici. — 
La ripartizione è così fatta: Capitolo n. 26 « Manutenzione e 
riparazione delle opere idrauliche di 2* categoria L. 300,000 »; 
Capitolo n. 33 « Sussidi ai Comuni per opere di difesa pi ca- 
tegoria) degli abitati di città, villaggi e borgate, e ad altrì 
Corpi morali per opere poste a loro carico, giusta l'art. 99 
della Legge predetta, e prima quota di contributo al Co- 
mune di Verona per i lavori di Adige, secondo le disposizioni 
della Legge 24 luglio 1887, N. 4805 (art. 4), L. 100,000 »; 
Capitolo n. 35 «Casuali pel servizio delle opere idrauliche 
fluviali, L. 200,000 ». 


— Regio Decreto 25 ottobre, numero 6499 (Serie 3°), che 
autorizza a ritirare e ad annullare diversi titoli di debiti re 
dimibili stati presentati per la conversione in rendita conso- 
lidata 5 0j0. — Tra questi titoli trovansi le seguenti Obbliga- 
zioni, per la complessiva annua rendita di L. 35,622, cioè : 
N. 117 Obbligazioni della ferrovia di Novara 5 0{0 con de- 
correnza dal 1° aprile 1889, per la complessiva annua ren- 
dita di L. 1,872; N. 196 Obbligazioni della ferrovia Ma- 


remmana 5 0j0 con decorrenza dal 1° luglio 1889, per la 
complessiva annua rendita di L. 4,900; N. 1154 Obbligazioni 
della ferrovia Udine-Pontebba 5 0(0 con decorrenza dal 
1° luglio 1889, per la complessiva annua rendita di L. 28,850. 


Gazzetta Ufficiale del 4 dicembre (N. 287). — Regio 
Decreto 17 ottobre, numero 6515 (Serie 3°) che approva il 
Regolamento per l’esecuzione della Legge, 2 giugno 1889, 
sul Consiglio di Stato. — Segue al Decreto il Regolamento. 


— Regio Decreto 17 ottobro, numero 6516 (Serie 3a), che 
approva il Regolamento di procedura innanzi alla IV Se- 
zione del Consiglio di Stato per la giustizia amministrativa. 
— Segue al Decreto il Regolamento. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Per l'insufficienza del materiale rotabile 
della Mediterranea. 


Il Direttore Generale delle Strade Ferrate del Me- 
diterràneo trovasi in questi giorni a Roma, chia ma- 
tovi dal Ministro dei Lavori Pubblici a conferire 
sulle misure da prendersi per ovviare alla insuffi- 
cienza del materiale rotabile. 

La Società aveva già fatto proposta di prendere a 
nolo un certo numero di carri, ma avendo il Go- 
verno creduto di far riserve circa la competenza 
passiva della spesa, essa non potè finora dar corso 
al divisato provvedimento. È bene avvertire che una 
simile questione fu già in addietro risoluta a favore 
della Società, cui la lettera e lo spirito del contratto 
d’esercizio assicurano dovere il materiale mobile ne- 
cessario ai bisogni del traffico essere fornito dal 
R. Governo; è sperabile quindi che la divergenza 
venga definitivamente composta, permettendo così 
di far ragione alle giuste esigenze del commercio. 

Qualunque sia del resto il provvedimento transi- 
torio che sarà adottato, due necessità s'impongono 
e vanno facendosi sempre più urgenti : rendere una 
buona volta la dotazione del materiale sulle nostre 
reti adeguata al traffico, senza aspettare, come fi- 
nora avvenne, di soddisfare i bisogni segnalati 
quando già altri nuovi sonosi manifestati; e prov- 
vedere con appositi stanziamenti ai lavori di com- 
pletamento e migliorìa che più non trovano mar- 
gine nell'allegato 2. 

Gli incagli verificatisi anche recentemente nel 
servizio degli scali di Genova, nonostante il sussidio 
avuto coll’apertura della Succursale dei Giovi, di- 
mostrano la gravità della situazione. E se i depu- 
tati genovesi ben fecero, come i giornali politici ci 
hanno appreso, a richiamare su di essa l’attenzione 
dell'on. Ministro pei Lavori Pubblici, certo è che 
oltre Genova, che pure è tanta parte nella vita eco- 
nomica del nostro paese, tutti gli altri centri in- 
dustriali soffrono della persistente deficienza negli 
impianti e nella dotazione delle ferrovie, e sono al- 
tamente interessati a vederli migliorati. 


> @ 
Servizio cumulativo marittimo colla Sicilia 
attraverso lo Stretto di Messina. 


. Giusta un articolo addizionale di contratti per 
l'esercizio delle reti Mediterranea e Sicula, ciascuna 
delle due Società esercenti è tenuta ad assumere, 
a richiesta del Governo, il servizio cumulativo mu- 
rittimo fra le dette reti attraverso lo stretto di 
Messina. 

In base a tale disposizione, il R. Governo ha no- 
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tificato alle Società che, alla scadenza della con- 
venzione in vigrure colla Navigazione Generale Ita- 
liana, intende affidare loro il servizio di cui si tratta, 
ed ora le Società stanno studiando le proposte da 
presentarsi al riguardo. 
>< 
Per la colonizzazione nell’interno del Regno. 
(Riduzione nei prezzi di viaggio per 1 lavoratori). 

Sappiamo che il R. Governo, intendendo prose- 
guire nell’esperimento per la colonizzazione di ter- 
reni incolti 0 poco intensamente coltivati nell’ in- 
terno del Regno, che già ebbe principio d’attuazione 
nell'isola di Sardegna, si è rivolto alle Società eser- 
centi le reti Adriatica, Mediterranea e Sicula, nonchè 
alle Compagnie di Navigazione, per invitarle a coo- 
perare alla buona riuscita, consentendo ulteriori ri- 
duzioni di prezzo pei lavoratori che viaggeranno 
in esecuzione del progetto; considerando così le fa - 
miglie isolate come i gruppi più numerosi e tanto 
il trasporto delle persone quanto quello delle mas- 
serizie e degli attrezzi rurali. 

>< 
Assemblea generale della Sicula. 
(Testo delle deliberazioni). 

Riservandoci di pubblicare, come di consueto, il 
testo della Relazione presentatavi dal Consiglio di 
Amministrazione, della quale intanto abbiamo già 
esposto un sunto nel N. 48, diamo ora il testo delle 
Deliberazioni dell’ Assemblea generale ordinaria del 
26 novembre scorso. i 

I depositi di azioni per intervenire all’ Assemblea 
furono in numero di 91, per azioni 26,355, le quali 
davano diritto a voti n. 9261. 

Intervennero all'Assemblea n. 45 azionisti, posses- 
sori e rappresentanti di n. 26,309 azioni, con diritto 
a voti n. 5249. 

L’ Assemblea, udita la relazione del Consiglio di 
amministrazione e quella dei Sindaci, approvò con 
voti unanimi, astenutisì gli amministratori, il bi- 
lancio ed il relativo conto proventi ed oneri, nonchè 
la ripartizione degli utili proposta dal Consiglio di 
amministrazione. 

Il dividendo per l’esercizio 1888-1889 fu stabilito 
in L. 27.50 per azione (di cui essendo state già di- 
stribuite L. 25, restano a distribuirsi L. 2.50), e fu- 
rono attribuite al fondo di riserva ordinaria lire 
46,953.24, e al fondo di riserva straordinaria lire 
15,979.59, con un residuo di L. 48,389.94 a conto 
nuovo. 

L'Assemblea quindi, con votazione segreta, elesse 
ad amministratori ì signori: cav. avv. Pietro Ca- 
lapai, comm. Saverio Parisi, comm. Francesco Te- 
nerelli, barone Michele Tossizza, comm. Roberto 
Varvaro. 

A sindaci effettivi furonoîeletti ifsignori: comm. 
Letterio Bonanno, prof. avv. Ulisse Manara, conte 
Alberto Miglioretti, signor Giuseppe Robbo, cav. 
Filippo Vita. 

Ed a sindaci supplenti i signori avv. Lorenzo Pa- 
reti, prof. ing. Carlo Pintacuda. 


>< 


Ferrovie a sezione ridotta © 
Napoli-Sarno e Napoli-Sorrento. 


Sappiamo che le Amministrazioni ferroviarie del 
Mediterraneo e dell'Adriatico hanno di accordo esa- 
minato gli attì loro comunicati dal Ministero dei 
Lavori Pubblici relativi alla domandata concessione 
di due ferrovie a sezione ridotta, l’una da Napoli a 


Sorrento, e l’altra da Napoli a Sarno per Torre An- 
nunziata. | 

Ci viene assicurato che le prefate Amministra- 
zioni avrebbero concordemente dichiarato al suddetto 
Ministero che colla concessione di tali ferrovie si 
verrebbe a creare nna gravissima concorrenza a 
danno della linea da Napoli a Castellamare con forte 
pregiudizio degli interessi delle Società esercenti e 
del Governo quale compartecipante ai prodotti del- 
l'esercizio. 

>< 
Ferrovia Colico- Sondrio. 

(Progetto di deviazione al conoide del torrente Tartano). 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
ripresentato al R. Ispettorato Generale delle ferrovie 
il progetto dei lavori occorrenti per la deviazione 
della ferrovia Colico-Sondrio, in corrispondenza al- 
l’attraversamento del conoide del torrente Tartano; 
il quale progetto è stato modificato secondo le os- 
servazioni fatte dal Consiglio Superiore dei Lavori 
Pubblici con suo voto del 1° giugno 1889. 

Unitamente al progetto suindicato la Società ha 
presentato regolare proposta per l’appalto dei lavori 
Il cui importo è preventivato di L. 2,138,000. 

>< 
Ferrovia Caianello- Isernia. 
(Inizio lavori 4° tronco). 

Riceviamo notizia da Venafro che il giorno 18 dello 
scorso mese di novembre vennero iniziati i lavori 
del 4° tronco della ferrovia da Caianello ad Isernia 
attaccando quelli della trincea d’approccio all’im- 
bocco della galleria di Longano nonchè altre trincee 
ed alcuni rilevati. 

P& 
Attivazione di doppio binario sulla Mediterranea. 
(Tra Avenza e Sarzana). 

Dal 5 corrente fu attivato il servizio a doppio 
binario sulla tratta Avenza-Sarzana della linea Ge- 
nova-Pisa. 

PS 
Ferrovia Parma Spezia. 
(Raddoppiamento di binarso). 

Siamo informati che il giorno 23 dello scorso mese 
di novembre ebbe Inogo la consegna all’Impresa Coz- 
zani dei lavori di costruzione pel raddoppiamento di 
binario fra il casello N. 88 e Spezia nella linea Parma- 


Spezia. 
PZ 


Ferrovia Faenza-Firenze. 
(Stato dei lavori sul tronco Vaglia-Firenze). 

Sull’andamento dei lavori del tronco da Vaglia a 
Firenze, nella ferrovia Faenza-Firenze, riceviamo 
le seguenti informazioni : 

Opere d'arte minori. — Sono in tutto 84; di queste, 
82 possono considerarsi compiute, 2 sono ancora da 
eseguire. 

Opere d’arte speciali: N. 18 di esse vennero ul- 
timate, meno i lavori di finimento, ed una è in 
costruzione, cioè il viadotto a travate metalliche 
sul terrapieno Palagio, attorno al quale si lavora 
con energia. 

Muri: salvo qualche lavoro di coronamento se ne 
sono eseguiti 42, due trovansi quasi ultimati e 6 
in corso di costruzione. 

Fabbricati : sono ancora da costruire tre case can- 
toniere doppie; il fabbricato viaggiatori della sta- 
zione delle Caldine è pressochè compiuto, ed il 
piano caricatore nella stazione medesima è ultimato; 
mentre gli altri fabbricati sono in corso di costru- 
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zione. Trovansi ultimati, meno pochi lavori di fini- 
mento, tutti i fabbricati delle stazioni di Vaglia e 
di Montorsoli e N. 15 case cantoniere. 

Armamento: la posa del ferro sulla piattaforma 
stradale trovasi esetuita fra le progr. 1150-3226.08 
e 6979.40-8478.90 del 1° tratto; e nel tratto 2° dalla 
stazione di Montorsoli fino ai due incontri con la 
ferrovia Aretina. È pure armato il 2° binario delle 
stazioni di Montorsolie delle Caldine, e quello morto 
di quest’ultima stazione. Sono in opera 7 scambi; 
e la diramazione per Porta S. Croce è armata com- 
pletamente. Le 16 travate metalliche poste in opera 
sono complete, meno la verniciatura. 

>< 
Stazione di Cosenza. 

. (Studi e progetto della nuova stazione). 

È stato sottoposto all'esame del Ministero dei Lo. 
vori Pubblici il verbale delle conferenze tenute in 
Cosenza fra i rappresentanti della Direzione tecnica 
covernativa per la ferrovia da Cosenza a Nocera 
Tirrena, del R. Ispettorato di Circolo di Napoli, e 
della Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, 
circa il proectto della nuova stazione di Cosenza. 

In relazione poi ai criterî discussi nelle conferenze 
predette, venne concretato il progetto della stazione 
inedesima che venne presentato alla superiorità. 

PS 
i'rovvista di carri per V'Adriutica. 
(Progetto di gara per 340 carri in 4 lotti). 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha pre- 
sentato al Ministero dei Lavori Pubblici regolare pro- 
posta per la provvista di N. 340 carri, la di cui spesa 
dovrà imputarsi a carico del fondo assegnato per la 
prima dotazione delle linee complementari. La gara 
sarà divisa in 4 lutti, cioè: 

1° Zotto. — N. 100 carri chiusi per merci e der- 
rate alimentari, serie 7, senza freno; 

2° lotto. — N. 100 carri scoperti a sponde alte, 
serie JI, con freno; 

8° lotto. — N. )00 carri scoperti a sponde alte, 
serie 2, senza freno; 

4° lotto. — N. 40 carri scoperti a sponde basse, 
serie V, cov freno. 

Unitamente alla suindicata proposta, la Società 
ha rimesso al Ministero anche l'elenco delle Ditte 
da invitarsi alla gara. 

>K 
lerrovia Novara-Sereyno. 
(Transito eserviziocumulativo colla Mediterranea e coll’ Adriatica). 

Sappiamo che in seguito a domanda della Società 
per la ferrovia Novara Seregno, le Amministrazioni 
ferroviarie del Mediterraneo e dell’Adariatico, dopo 
tenuta all'effetto una couferenza coi rappresentanti 
della predetta Società, hanno convenuto di ammet- 
tere alenne modificazioni al compromesso stipulato 
frale Amministrazioni interessate, 11 2 ottobre 1588, 
per concedere facilitazioni pel transito di carri per 
la Novara-Sereeno. Nella conferenza medesima ven- 
nero anche concretate delle modificazioni in aleuni 
articoli della convenzione vigente colla prelodata 
Società per il servizio cumulativo con lo Novara- 
Seregno; e tanto queste modificazioni che quelle 
preindicate sono state sottoposte alla sanzione del 
kR. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. 

> 
Ferrovia della Valle Seriana. 
(Proposta per tariffe e condizioni «di trasporto). 

Ci scrivono da Bergamo che quella Deputazione 

Provinciale ha sottoposto all'approvazione governa- 
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tiva le tariffe e le condizioni per i trasporti sulla 
ferrovia della Valle Seriana, compilate sulle basi 
già approvate dal R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate. 

Le tariffe medesime corrispondono a quelle in vi- 
core per l'esercizio della rete Adriatica tanto nei 
prezzi quanto nelle condizioni dei trasporti e nella 
nomenclatura delle merci. 

PT 
Permessi d'entrata nelle stazioni 
della Mediterranea. 

Facendo se@uito a quanto abbiamo pubblicato nel 
n. 44, si ha per l’anno in corso il seguente pro 
spetto: 

2° Compartimento. 
Biglietti ordinari. 


Mesi Quantità Importo 
—r7T_->7 ”—”- : 
Da L. 0.20 Da L. 0.10 Da L. 020 Da L. 0.10 


Gen-Sett. N. 
Ottobre » 


237,544 + 56,082 L. 47,508.80+ 5,608.20 
31,014» 8,203 » 6,202.80 » 820.30 


Gen-Utt. N. 268,508 + 04,280 L. 53,711.60+ 6,428.50 
Totali N. 332,843 L 60,140.10 

A questi due totali bisogna aggiungere 4 li- 

bretti d'uldDuonumenti, semestrale e bimestrale, per 

la somma complessiva di L. 54, venduti dal 1° gen- 

naio al 81 ottobre dell’anno corrente. 

>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
concernenti il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

I. Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, pos- 
sano approvarsi ì progetti seguenti: 

a) progetto per la costruzione di un piano 
caricatore militare nella stazione di Aosta (linea 
Ivrea-Aosta), pel quale è preventivata la spesa di 
L. 38,400, non tenuto conto del valore del materiale 
metallico di armamento; 

D) procetto dei lavori occorrenti per l’inca- 
nalamento del torrente Saraceno al chilom. 86.611 
della linea da Palermo a Porto Empedocle; 

c) progetto dei lavori occorrenti per la co- 
struzione di un fabbricato per cessi nella stazione 
di Licata, lungo la linea da Catania a Licata; 

d) progetto dei lavori necessari per la siste- 
mazione di ponticelli metallici lungo la linea Firenze- 
Pistoia-Fisa, per la cui esecuzione è preventivata la 
spesa di L. 07,337.90 ; 

e) progetto dei lavori occorrenti per la rico- 
struzione del ponte sul fiume Alento, al chilometro 
355.319.50 della linea Bologna-Otranto, pei quali è 
preventivata la spesa di I. 179,600; 

2. Che tenuto conto delle fatte avvertenze, possa 
approvarsi un atto di transazione concordato colla 
sienora Antonietta Alessi vedova Coftaro per tron- 
care una lite vertente, relativa a danni arrecati ai 
mulini di proprietà Alessi colla costruzione del 
tronco Lercara San Pietro, nella linea Palermo-Porto 
Empedocle ; 

3. Che possa approvarsi l'atto di transazione 
concordato col signor Salvatore Traina allo scopo 
di troncare una lite vertente per pretesìi compensi 
di danni sofferti ad un mulino, in dipendenza della 
costruzione del predetto tronco di ferrovia da Ler- 
cara a San Pietro. 


del 
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PF 
Il prefato Consiglio ha poi dato anche parere: 
a) sulla questione di applicabilità della multa 
a carico della Ditta Maschinenfabrik di Esslingen, 
per ritardo nella consegna di 22 locomotive, delle 
quali venne ad essa affidata la fornitura con con- 
tratto del 20 luglio 1887; l ne 
b) su di progetto di transazione col signor Luigi 
Tavella per troncare una controversia relativa ad in- 
dennità reclamata per revoca di decreto prefettizio 
di concessione d’acqua per macinare sul torrente 
Adda. 
>< 
Tariffe. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali, d’ac- 
cordo coll'Amministrazione della rete del Mediter- 
raneo, ha presentato all'approvazione governativa una 
proposta di modificazione dell’attuale tariffa locale 
N. 201 P. V. — Colla proposta modificazione la ta- 
riffa verrebbe ripartita in due serie distinte, con as- 
segnazione alla serie A degli itinerari e dei prezzi 
attuali ed alla serie B degli itinerari e dei nuovi 
prezzi che si propongono. Con ciò verranno ad essere 
facilitati i trasporti di frumento, di farina di fru- 
mento e di semolino dalle Puglie verso Napoli e la 
costa; ossia per le materie che s'impiegano nella 
fabbricazione delle paste, fra i punti di principale 
produzione delle materie stesse e le località ove 
questa industria si svolge. 

> 

Il Ministero di Agricoltura, Industria e Com- 
mercio ha, per parte sua, approvata la proroga per 
un nuovo anno, in via di esperimento, della tariffa 
locale N. 226, P. V., pei trasporti di pasta di legno 
e dei legnami destinati alla sua fabbricazione d’in- 
tesa che alla scadenza del nuovo esercizio, cioè dopo 
il 31 dicembre 1890, non verrà concessa ulteriore pro- 
roga. 

SE 

Il prefato Ministero ha ammesso che sia rinnovata 
per un’altro anno, a datare dal 1° gennaio 1890, la 
concessione Malcolm per trasportodi legnami greggi 
semplicemente segati, e delle travature e tronchi 
greggi delle selve del Cadore a diverse località del 
Veneto ed altre verso Bologna ed Ancona, con ri- 
duzione del traffico minimo a 3000 tonnellate e con 
esclusione delle destinazioni per Padova. 

>SK 

Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pub- 
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio venne 
approvata l’estensione della tariffa speciale comune 
N. 142, G. V. pei trasporti di mercì in genere da 
Milano (Centrale) e da Torino (P. N. e P. S.) a Pa- 
rigi e viceversa, a parecchie delle principali sta- 
zioni italiane appartenenti alle tre grandi reti fer- 
roviarie, giusta la proposta, fatta d’accordo, dalle 
rispettive Amministrazioni. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Commissione generale del bilancio. — Nomina e costituzione. 
— In seguito alla votazione fattasi nella seduta del 30 scorso no- 
vembre, la Commissione generale del bilancio riuscì composta dei se- 
guenti 36 commissari, eletti a primo scrutinio: 

Grimaldi con voti 171, Pelloux 169, Coppino 168, Battini 167, 
Cadolini 166, Genala 166, Baccelli Guido 165, Righi 162, Frola 162, 


Maldini 161, Arcoleo 160, Gandolfi 159, Giusso 159, Vacchelli 158, 
Lanzara 158, Maurogonato 157, Baccarini 157, Favale 157, Bo- 
nacci 157, Geymet 156, Marselli 155, F. Martini 154, De Zerbi 154, 
Roux 154, Merzario 153, Cuccia 153, Salandra 153, Luciani 152, 
Pais 147, Canzi 146, Del Giudice 143, Levi 141, Di Sant'Onofrio 141, 
Solimbergo 187, Vigna 135 e Marcora 126. Ma l’on. Baccarini diede 
le dimissioni. 

La Commissione generale tenne la sua prima adunanza il 5 cor- 
rente, nella quale così si costituì: Presidente l’on. Grimaldi; Vice- 
presidenti gli on. Genala e Merzario; Segretari gli on. Arcoleo, 
JLanzara, Levi. — Si costituirono poscia parecchie delle Sotto-Com- 
missioni. 

La Sotto-Cominissione pei Lavori Pubblici elesse intanto a presi- 
dente l'on. Genala, rinviando ad altra seduta la nomina del relatore; 
di essa daremo il completo elenco, nel prossimo numero, a definitiva 
costituzione. 

Presentazione di disegni di legge. — Nella seduta del 30 
scorso novembre l'on. Miceli, Ministro dell'Agricoltura, Industria e 
Commercio, presentò un progetto sulle espropriazioni, consorzi e 
pulizia dei lavori per l'esercizio delle miniere, cave e torbiere. 

— Nella seduta del 2 corrente il senatore Finali, Ministro dei 
Lavori Pubblici, presentò un progetto per la Conversione in legge 
del Regio Decreto 24 gennato 1856 costitutivo del Consiglio 
delle tariffe ferroviarie (1), chiedendo che fosse ripreso allo stato 
di relazione. 

Presentò inoltre la relazione sui lavori del Tevere eseguiti nel 1888. 

— Il Ministro, poi, nella successiva seduta avvertì che nel di- 
segno di legge per il Consiglio delle tariffe ferroviarie essendo 
state introdotte alcune modificazioni, occorreva, piuttosto che ripren- 
derlo allo stato di relazione, rimetterlo alla Commissione che lo 
esaminò nella passata sessione. 

Tale proposta fu accolta dalla Camera. | 

Interrogazioni, interpellanze c mozioni. — Nella seduta del 
5 furono comunicate le seguenti domande: 

Dell'on. Papa, al Ministro delle Poste e Telegrafi, sugli intendi- 
menti del governo riguardo alle nuove Convenzioni postali commer- 
ciali marittime. 

Dell'on. Sani, al Ministro dei Lavori Pubblici, circa al modo con 
cui intende provvedere alle tristi condizioni attuali del Reno nel- 
l'intento di evitare grandi e continui disastri alla provincia di Fer- 
rara. 

A queste domande sarà data risposta dopo quelle inscritte nell'or- 
dine del giorno, cioè dopo quelle comunicate alla Camera nelle sedute 
del 28 e del 29 scorso novembre (2). 
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L'Italia percorsa in ferrovia e sui laghi. 
— Cenni storici, amministrativi, geografici, economici, ecc., 
di tutte le località italiane che sono stazioni delle strade 
ferrate, delle tramvie a vapore e della navigazione sui laghi, 
per MeLcHIORRE RiccHiarDI, Contabile nell'Amministrazione 
delle Straite Ferrate del Mediterraneo. — Un volume in 16°, 
di 564 pagine. — Prezzo L. 3,50. 


L'autore — movendo dal concetto che, se molte sono le Guide de- 


| scrittive d’Italia, queste contengono notizie perfino troppo estese circa 


le principali città e poco o nulla si occupano dei luoghi secondari — ha 
raccolto in un libro, di giusto formato, tutte le precipue notizie riguar- 
danti le località italiane che sono stazioni di strade ferrate, di tramvie 
a vapore e della navigazione sui laghi. 

Hd il libro contiene la descrizione di oltre 2500 località, ordinate 
secondo le linee ferroviarie, tramviarie o lacuali lungo cui sono poste. 
Per ciascuna località — oltre una sommaria notizia topografica e sto- 
rica, con accenno ai locali fatti d’armi e specialmente a quelli dal 
1848 al 1870 — è indicato: la popolazione, la circoscrizione ammini- 
strativa, giudiziaria, militare ed ecclesiastica: il servizio postale e 
telegrafico; il servizio delle imposte e del registro, ecc. 

Le città, i comuni e villaggi — come già abbiamo premesso — 
sono disposti secondo la linea di percorrenza ferroviaria, tramviaria e 
lacuale su cui si trovano — ed il libro perciò, oltre un complessivo 
indice alfabetico di tutte le stazioni e località in esso accennate, con- 
tiene tre distinti elenchi alfabetici di 167 linee ferroviarie, di 94 linee 
tramviarie a vapore, e di 6 linee di navigazione lacuale. Queste, poi, 
secondo la rispettiva loro categoria, sono disposte nel libro in ordine 
alfabetico coll’indicazione della rete o società cui la linea appartiene. 

Completano il volume aicuni annunzi riflettenti specialmente argo- 
menti di pubblicità ferroviaria. 


(1) Vedi « Cronaca Parlamentare » nei numeri 13, 25, 27 e 28. 
(2) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 48 
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Insomma questo modesto lavoro — come compiacesi di chiamarlo 
l'autore, a cui per certo richiese molta diligenza e non poca fatica — 
potrà riuscire non solo di compagnia al viaggiatore nelle lunghe e 
soventi noiose ore di viaggio, ma anche di utilità alle pubbliche e 
private amministrazioni ed agli studiosi di cose patrie. 

La spedizione del libro ha luogo franca di porto, contro vaglia po- 
stale o lettera raccomandata all’indirizzo dell'autore — Torino, via 
Nizza, 19. 
———_—————_——————1———_—_——===———————— 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Varese-Porto Ceresio. — Adunanza 
del Comitato esecutivo per proposte di assunzione della co- 
struzione. — Nel N. 48, in questa stessa rubrica, abbiamo 
annunciato come il Comitato esecutivo della ferrovia Varese- 
Porto Ceresio doveva prossimamente adunarsi per deliberare 
su proposte di costruzione della ferrovia medesima. 

Possiamo ora dare alcune notizie su tale adunanza. 

Il presidente signor Limido dott. cav. Giacomo comunicò 
agli intervenuti le dimissioni presentate dal signor ing. Gia- 
cinto Bianchi dalla carica di vice-presidente del Comitato; 
e la Commissione, con voto unanime, diede incarico alla 
presidenza di officiare il signor ing. Bianchi perchè abbia 
a ritirare le presentate dimissioni. 

Il presidente diede quindi relazione delle pratiche corse 
con parecchie Società per la costruzione della ferrovia. 

La prima Società Belga, che aveva fatto proposte serie e 
vantaggiose, dovette ritirarle in seguito all'incendio d’An- 
versa, dal quale ebbe a soffrire danni non indifferenti. 

Una seconda Società si era presentata, ma anche questa, 
dopo un maturo esame del progetto, non trovò conveniente 
di trasportare in Italia il personale tecnico e gli uffici per 
la costruzione di un così breve tronco di ferrovia. 

Ora nuove proposte vennero fatte da una terza Società 
Belga. Questa, mantenendo le condizioni della prima, e cioè 
la domanda di un sussidio chilometrico di L. 3000 per 30 
anni, vorrebbe che il Comitato non assumesse impegni con 
altre Società per il periodo di due o tre mesi; nel qual tempo 
la Società stessa terminerà gli studi sul terreno. 

Il Comitato accettò tale proposta, incaricando la presi- 
denza di comunicare alla Società la presa deliberazione. 


Ferrovia subapponnina [|Fabriano-Viaco- 
rata-Ascoli-Teramo. — Per gli studi. — La Deputa- 
zione provinciale di Teramo ha rinnovato al Ministero dei 
Lavori Pubblici, il voto già espressogli dal Consiglio pro- 
vinciale, per ottenere che vengano intrapresi senza indugio 
gli studî della ferrovia subappennina Fabriano-Macerata- 
Ascoli-Teramo fino all’incontro colla Roma-Pescara. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrevia dol Sempione. — Approvazione can- 
tonale del Vallese per la fusione della S-0-S. e della G- 
B-L. — Il 30 scorso novembre il Gran Consiglio Vallesano 
ARRE ad unanimità il trattato di fusione tra le ferrovie 
della Svizzera Occidentale e quelle del Giura, colla condizione 
però che si sottoscriva una clausola assicurante che entro due 
anni comincieranno i lavori di traforamento del Sempione. 

Circa i Cantoni di Berna, Friburgo, Ginevra e Vaud, ve- 
dasi il N. 47. 


Ferrovie Russe. — Nuove costruzioni tra l'Asia 
centrale e la Persia. — Per ovviare agli inconvenienti dei 
pochi e difficili mezzi di comunicazione tra l’Asia centrale 
e la Persia studiasi ora un progetto per riunire la linea di 
Vladikavkaz a Petrovsk, città sul littorale del mar Caspio. 
Un'altra ferrovia poi unirebbe Petrovsk a Baku e Tiflis; 
questa seconda sarebbe lunga 240 verste (1) e costerebbe 
circa 20,000,000 di rubli (2). 


(1) La versia equivale a metri 1066.79. 
(2) Il rudio vale lire 4. 
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— Tra il Transcaucaso ed il mezzogiorno della Russia. 
— Su tal proposito sì hanno due progetti. Il primo è quello 
testè accennato tra Petrovsk e Baku. Il secondo, di sole 
470 verste, partirebbe da una delle stazioni di Vladikavkaz 
e, attraversando le gole di Roki, farebbe capo a Govi; questo 
secondo progetto, benchè più breve, è assai più costoso, es- 
pendo calcolato in 28,000,000 di rubli. Esso offre tuttavia 
un grandissimo vantaggio, riducendo a 830 verste la di- 
stanza tra Tiflis e Rostow, mentre col progetto lungo il lit- 
torale la distanza sarebbe di 1700 verste. | 


Altri progetti e studi di nuove costruzioni ferroviarie. 
— Al Ministero delle vie e comunicazioni vennero iniziati 
alacremente altri lavori di studio su nuovi progetti di fer- 
rovie. Col venturo anno dovranno incominciarsi le costru- 
zioni : 4. di una linea parallela della ferrovia Jekalarinoslaw 
dalla stazione di Dolliu fino ad Odessa ; 2. una linea Jeletz- 
Kramatorsk; 3. da Uralsk a Tomilow; 4. da Zmierynkas 
a Novosielce (governo di Podolia); 5. la linea Caricin-Ti- 
chorjetz che metterà in comunicazione il Wolga coi nuovi 
porti russi che non si congelano mai. 

Inoltre vennero prese in considerazione le ferrovie Losow- 
Pensa-Rschew-Pskow e quelle della Siberia. 


Ferrovio Orientali. — Apertura del tronco Ostro- 
4ac-Konjica. — Il giorno 10 novembre venne aperto al pub- 
blico traffico il tronco Ostrozac-Konjica della linea Metkovic- 
Mostar-Seraievo. Prevedesi che i 47 chilometri rimanenti po- 
tranno essere compiuti nel corso del 1891. E da notare 
come questa via di comunicazione sia per noi di speciale 
interesse, giacchè ogni tratto di essa rappresenta una tappa 
nel cammino che ci avvicina a quelle regioni, da cui non 
ci separerà più che l’Adriatico. 

Ci viene riferito a questo proposito che il Governo Austro- 
Ungarico abbia intenzione di stabilire, tosto che l’intera linea 
sia terminata, un servizio di piroscafi fra Metkovic ed il li- 
torale adriatico meridionale. 


— Rottura dei negoziati per la vendita alla Società delle 
Ferrovie Austriache. — Un telegramma da Vienna in data 
6 corrente, all'Agenzia Stefani, annuncia che i negoziati 
tra il barone Hirsch e la Società delle Ferrovie Austriache. 
concernenti l'acquisto delle Ferrovie Orientali, furono rotti 
da parte del barone Hirsch; non presentando alcuna spe- 
ranza di riuscita, poichè non fu possibile accordarsi sulla 
partecipazione degli utili e sui diritti di voto alle azioni 
privilegiate. 


Ferrovie Chinesi. — Per le costruzioni ferroviarie. 
— Facendo seguito a quanto abbiamo detto nel N. 45 circa 
l’intento seriamente rinnovatosi nel Governo imperiale chinese 
di permettere e promuovere la costruzione di ferrovie, ag- 
giungiamo che tale questione ha fatto nello scorso mese un 
passo innanzi verso la sua pronta soluzione. 

Un telegramma da Hong-Kong in data 30 scorso novembre 
annuncia che Ciang-Ci-Tung, vicerè a Canton, fu nominato 
al vicereame dei due Hu e che suo fratello fu nominato al 
suo posto a Canton. Bisogna all’uopo sapere che quando fu 

osta la questione delle costruzioni ferroviarie il Governo 

imperiale consultò i nove vicerè ed i diciotto governatori 
dell’impero; e la proposta di Ciang-Ci-Tung fu allora quella 
prescelta ed adottata a Pechino. 

Essa riguardava la costruzione di una linea da Hankeu 
a Tientsin, siccome la prima della futura rete chinese. Ed 
ora, colla predetta nomina di Ciang-Ci-Tung a vicerè dei 
due Hu e con quella del fratello suo nel vicereame di 
Canton, eglino trovansi amendue agli estremi della linea da 
cui potranno sorvegliarne e curarne la costruzione. 

— V'ha tuttavia una questione assai grave da risolvere, 
quella di ammettere ì capitali stranieri nelle costruzioni fer- 
roviarie. Pare certo, intanto, che non si ammetteranno So- 
cietà straniere e che i capitali stranieri non potranno esservi 
impiegati che sotto l'impresa di una Società chinese. 
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Notizie Diverse 


Commissione permanente per i servizi del 
porte di Genova. — Adunanza del 4 corrente. — As- 
sisteva alla seduta, per incarico del Ministro dei Lavori Pub- 
bliei, l'ispettore superiore delle ferrovie comm. Bussi. 

Il rappresentante del Regio Ispettorato generale, cav. Crosa, 
annunciò che il Regio Ispettorato aveva già autorizzato l’ese- 
cuzione dei lavori ferroviari nel porto di Genova, compresi 
nel piano approvato dalla Commissione nell’ ultima seduta 
straordinaria del 25 scorso novembre, e partecipò inoltre che 
dal 1° ottobre al 30 novembre decorso, furono assegnati alla 
ferrovia 505 carri nuovi dei quali 273 pel trasporto merci e 
carbone. 

Prese quindi la parola il prefetto, presidente della Com- 
missione, per comunicare i prospetti dei vagoni assegnati al 
commercio nel porto nell’ultima quindicina; e quindi, allo 
scopo di farsi un criterio esatto in questo importante affare, 
un riassunto statistico, dal quale rilevasi che i carri caricati 
agli scali di Genova durante i primi mesi degli anni 1886, 
1887, 1888 e 1889, furono rispettivamente 172,016; 181,706; 
179,125 e 197,520 con un aumento pertanto nei primi undici 
mesi di quest'anno di 18,395 carri caricati in più che nello 
stesso periodo del 1888. 

Tale aumento però, osservò il presidente della Camera di 
Commercio, non è in corrispondenza alle speranze che si 
erano nutrite e fatte nutrire circa il grande miglioramento 
nel servizi ferroviari che si sarebbe avuto dall’apertura 
ormai verificatasi da mesi della Succursale dei Giovi. 

Il prefetto convenne su ciò e partecipò alla commissione 
di avere ricevuto dal Ministro dei Lavori Pubblici un te 
legramma, nel quale è detto non essere vera la nolizia 
corsa che il Ministero siasi opposto al noleggio di vagoni; 
ma avervi invece acconsentito riservata la quistione della 
competenza della spesa. 

In proposito il rappresentante ferroviario dichiarò che in 
questo momento trovasi a Roma, chiamatovi dal Ministro, 
il Direttore generale della Società per trattare dell’impor- 
tante argomento; e la Commissione espresse telegraficamente 
voto e preghiera al Ministro dei Lavori Pubblici, perchè in 
un modo o nell’allro sia provvisto d'urgenza a soddisfare le 
esigenze di questo porto coll’aumento, sia pur momentaneo, 
del materiale stabile. 

Dopo di che vennero esaminati alcuni ricorsi dell’associa- 
zione degli spedizionieri e di privati, relativi al servizio fer- 
roviario e doganale nel porto; e sul più importante degli incon- 
venienti in detti ricorsi lamentati, quello cioè relativo al ser- 
‘vizio delle tare che si dice lento e male organizzato, vennero 
presentale dal direttore di dogana alcune concrete proposte 
Intese ad ottenere un miglioramento nel servizio stesso; pro- 
poste che il PIPprC Lena ferroviario si riservò di esamivare 
per la parte che riguarda il servizio ferroviario, onde farne 
oggetto di deliberazione nella prossima seduta. 

Fu poi discusso sulla competenza della spesa per la ma- 
nutenzione della rampa di San Benedetto, e fu stabilito che 
questa spetterà al municipio, tostochè avrà ricevuto la con- 
segna della stessa dall’amministrazione ferroviaria; il che 
sarà fatto sollecitamente. 

Infine, su proposta del prefetto, furono nominati due nego- 
zianti in vino, a membri della commissione distributrice dei 
vagoni alle merci varie. 

Venne per ultimo, espresso voto, da presentarsi, come in- 
fatti si presentò, al Ministro della marina per la sollecita de- 
finizione dell’affare relativo alla concessione dei magazzini 
generali al cav. Timosci e Soci. 


Corso spcciale ferroviario nella Facoltà 
di Diritto di Parigi. — Presso il Ministero dell’istru- 
zione pubblica di Francia si sta ora studiando la questione 
di instituire, presso la Facoltà di Diritto di Parigi, un corso 
speciale ferroviario. Questo nuovo corso tratterebbe dell’e- 
sercizio e dell’amministrazione delle strade ferrate in rap- 
porto a tutte le questioni che vi si connettono, e special- 


mente su quelle di diritto, alle quali danno luogo frequen- 
temente la costruzione e l’esercizio delle ferrovie. 


Per evitare i disastri ferroviari. — Nuovo si- 
stema elettrico. — I giornali di Roma annunziano che il Mi- 
nistro della Guerra ha chiamato a Roma il capitano Arturo 
Frassinari, dell'86 fanteria, il tenente Del Buono ed il 
comm. Giuseppe Nigra, direttore proprietario dello Stabi- 
limento meccanico-elettro-tecnico di Alessandria, per dare 
minuti ragguagli sul sistema da loro scoperto per garantire 
la circolazione dei treni ferroviarii, impedendo così i disastri 
ferroviari. 

Gli stessi giornali aggiungono che, esaminato e trovato 
utile ed ingegnuso il progetto, il Ministero della Guerra 
prese l'iniziativa di presentare e raccomandare il progetto 
stesso all’onorevole Ministro dei Lavori Pubblici. 

Questo congegno per evitare gli scontri dei treni è pura- 
mente elettrico, essendo fondato sopra segnali speciali che 
ciascun treno muove dinanzi a sè a discreta distanza, qua- 
lunque sia la velocità. 

Spetta ora al Ministero dei Lavori Pubblici, che ne è 
stato sollecitato anche dalla Direzione della Mediterranea, 
a prendere in considerazione le cose e ordinare i necessari 
esperimenti. 

Serbatoi per il petrolio a Genova. — /nau- 
gurazione. — Il 3 corrente, alla spiaggetta della Lanterna, 
trasformata in soli sei mesi, aveva luogo l’inaugurazione 
dei grandi serbatoi del petrolio, ivi eretti per cura del 
Municipio. Di questi è concessionario il signor Ferdinando 
Cesaroni; e ne sono affittuari per 10 anni ì signori Librach 
PALO, rappresentanti la Ditta Fratelli Noebel di Pietro- 

urgo. 

1 grandi serbatoi sono quattro; consistono in grandi re- 
cipienti in lamiera d’acciaio e sono della capacità di metri 
cubi 2245. Altri due piccoli serbatoi hanno la capacità di 
metri cubi 1070. In essi s’introduce il petrolio mediante 
tubi in ferro della lunghezza di metri 270, e del diametro 
n millimetri 200, provati ad una pressione di 100 atmo- 
sfere. 

All’inaugurazione assistettero il Prefetto, il Sindaco, il 
Comandante del porto ed altre Autorità; i Consoli di Russia, 
d’Austria e Germania ; molti industriali e commercianti e 
1 rappresentanti della stampa. Dopo una minuta visita ai 
serbatoi e ai magazzini annessi, gli invitati si radunarono 
in una galleria vagamente addobbata con bandiere e piante, 
nella quale sopra tre lunghe tavole venne servita una squi- 
sita A Ommettiamo, come di consueto, i numerosi 
successivi brindisi. 


Poste e telegrafi in Germania. — Statistica 
1888-89 e confronto 1887-88. — AI fine dell’anno finan- 
ziario 1888-89 la Germania contava 18,509 uffici postali e 
10,016 uffici telegrafici, sparsi sopra una superficie di 
449,463 chilometri quadrati e che impiegavano per il loro 
servizio 92,888 persone. 

La posta, nel corso dell’anno fiscale, aveva trasportato 
2,226,807,950 lettere, cartoline, stampati, pacchi, ecc.; ed 
il telegrafo aveva trasmesso 22,125,267 dispacci. 

I pacchi postali trasportati complessivamente raggiunsero 
il peso di 380,325 tonnellate. | 

Le spedizioni in denaro e valori raggiunsero la somma 
di L. 21,361,203,020. 

Gli introiti accertati per le poste e per i telegrafi salirono 
aL. 251,403,097ele spese furono liquidate in L. 218,225,600; 
onde l’utile netto di È, 33,177,497. 

Imprese postali approvate per il servizio di corrispondenze 
interne esistono, inoltre in 25 principali città dell’Impero, 
fra cui Berlino, Colonia, Dresda, Francoforte, Magonza, Stoc- 
carda, Lipsia, ecc.; tali imprese hanno trasportato in cifra 
tonda 90,000,000 di corrispondenze postali varie con un in- 
troito lordo di L. 5,625,000. 

In paragone dell’anno finanziario 1887-88 si nota a van- 
taggio del 1888-89: l 

a) l'aumento di 1162 uffici postali e di 616 uffici te- 
legrafici; | 
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è) l'aumento di 148,051,602 spedizioni postali e di 
2,260,448 dispacci telegrafici; 

c) finalmente una maggiore spesa di esercizio pari a 
L. 13,725,040, alla quale ha fatto riscontro un maggior 
provento di L. 13,989,234. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che abbiamo pubblicato: 

Ne! « Memorandum » del n. 21 (25 scorso maggio), a pag. 331, il 
testo della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 30 
aprile, circa i DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE l'UB- 
BLIC!”.: E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 

Nel « Memorandum » del n 31 (3 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 11 luglio, 
circa l'AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI; 

Ne' « Memorandum » del n. 3:} (17 corrente agosto), a pag. 531, il 
testo della Circolare del Ministero dei Lavori Pubblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti OoPL'ORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
coLI 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APPALTO PER 1 LAVORI DI 
CONTO DELLO STATO. 


I. — Lavori e Forniture 
per Herrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Informazioni PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. | 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 2,138,000 * per i lavori di deviazione della 
ferrovia Colico Sondrio all'attraversamento del conoide del torrente 
Tartaro; 

Proposta * per la provvista di 310 carri in 4 lotti; 

I. 20,300 per modificazione ed ampliamento dei locali al pian- 
terreno del fabbricato viaggiatori della stazione di Treviso e demo- 
lizione degli attuali cessi isolati e costruzione di nuovi; 

1,.. 18,000 per l'ampliamento del piazzale merci nella stazione 
di Succgano, linea Mestre-Cormons; 

L. 14,300 per opere per difendere dalla caduta dei massi la 
ferrovia Palazzolo-Paratico, fra i km. 5-800 e 6-400; 

L. 3750 per la sistemazione del servizio d’acqua nella stazione 
di Castelraimondo, lungo la linea da Macerata ad Albacina; 

Lavori occorrenti per la costruzione di una condotta d’acqua al 
rifornitore della stazione di Rionero, nella linea Rocchetta Melfi- 
Kionero-Potenza; 

Consoli lamento della briglia esistente nel fosso Bulagaro sot- 
tocorrente al ponte situato al km. 197.432 della linea da Foligno 
a Terontola. 


Rete Mediterranea. — L. 293,000 per l'esecuzione di lavori nelle 
stazioni di Rogoredo e di Porta Romana nella linea di circonvalla- 
zionv di Milano, allo scopo di rendere possibile l'apertura all’eser- 
cizio della linca medesima; non tenuto conto del valore del mate- 
riale metallico d'armamento calcolato in L. 121,630.30; 

I.. 80,000 per la costruzione delle armature provvisorie in le- 
gname fra i km. 49.080 e 49.380 in galleria di Monte Olimpino, 
lungo la linea da Como a Chiasso; 

Prigetto delle opere d'arte maggiori da costruirsi nel tratto da 
Ciampi1o a Segni, nella linea da Roma a Segni. 


Dir.zione Tecnica Governativa per la ferrovia da Ceva .ad 
Ormea. — L. 35,000; progetto di appalto dei meccanismi fissi oc- 
correuti nelle stazioni del terzo tronco dal rivo Mursecco a Val d’In- 
ferno, della predetta ferrovia, e cioè : N. 4 segnali a distanza a disco 
girevole; metri 300 di trasmissione per segnali a distanza; N. 1 
piattaforma da m. 8.50; chilogrammi 260 di tubi in ghisa per con- 
dottura d'acqua; N. 2 grue idrauliche; N. 2 grue da pesi della 
portata di 6 tonnellate ciascuna; N. 2 sagome-limite pel carico dei 
vagoni; N. 2 davanzali per piani caricatori; N. 2 coppie di sbarre 
levatoie; N. 6 sbarre a girandola; metri 800 di trasmissione per 
sonerie. 
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2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 5330 per una tubazione in ghisa al 

rifornitore delle locomotive in stazione di Acqui; 

L. 5800 maggior spesa incontrata per l'ampliamento della sta- 
zione di Cotrone (linea Metaponto-Reggio); 

L. 13,400 per consolidamento del tratto in frana tra le pro- 
gressivo 1.897.77 e 1.936.32 della linea Sicignano-Castrocuceo; 

L. 17,200 per impianto di un rifornitore nella stazione di 
Campomaggiore (linea Potenza-Metaponto; 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Lavori di riordino alla galleria di Monte 
Olimpino (linea Milano-Chiasso). Importo approssimativo L. 218,000. 
Apertura delle schede d'offerta il 9 dicembre andante. 


Prussia. — Direzione delle Ferrovie dello Stato a Magde- 
burgo — 17 dicembre. — Fornitura di 17 vetture viaggiatori di 
3° classe; 9 bagagliai per treni viaggiatori; 85 carri chiusi per 
merci; 75 aperti id.; 1 carro per posta e bagagli; 585 paia di ruote 
per CAI: 766 molle a sospensione per id.; 935 molle a spirale 
per id. 

RumeniA. — Direzione generale delle Ferrovie a Bucarest. — 
Sino al 20 febbraio 1890, ore 4 pom. sono visibili i progetti per il 
concorso reltivo alla costruzione d'un edificio ad uso dell'ammini- 
strazione. 


ALceria. — Prefettura d'Orano. — Sino al 15 marzo 1890 sono 
visibili i progetti per la costruzione di una ferrovia economica da 
Er-Rael ad Ain-el-Arba per Hammam-bon-Adjar. 


4. Gare aggiudicate definitivamente. 


Kete Mediterranea. — Lambri Annibale di Potenza i lavori pel 
consolidamento della frana tra Picerno e ‘lito (linea Napoli-Potenza), 
col ribasso del 20.01 per cento sui prezzi di tariffa. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Cantone Ticino. — Il Consiglio di Stato ha deliberato all’Impresa 
Cocchi Nicola e figlio la esecuzione delle opere di sottostruttura del 
ponte in ferro sul Brenno a Dongio, e la parziale costruzione della 
strada cantonale sulla destra del fiume di fronte al Satro. 


Appalti. 


R. Prefettura di Torino (16 dicembre, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo). — Appalto dei lavori di una condotta d’acqua per ali- 
mentazione del rifornitore della Stazione di Donnaz, e per la frazione 
capoluogo del Comune di Donnaz, e di una strada d’allacciamento 
della Nazionale col sottovia Martorey e suo prolungamento sino al- 
l'incontro di quella denominata Lilletta, lungo il tronco Quincinetto- 
Verrès della ferrovia Ivrea-Aosta. Importo L. 22,150.46. Cauzione 
provvisoria L. 1200. Cauzione definitiva L. 2400. |, 


Consorzio per la costruzione della strada obbligatoria Frasso- 
Solopaca (16 dicembre, ore 10 ant., fatali), — Appalto per la co- 
struzione della strada consortile suddetta aggiudicato provvisoria- 
mente col ribasso del 7 per cento su L. 81,465. 

Regia Prefettura di Rovigo (23 dicembre, ore 11 ant., unico 
e definitivo). — Appalto dei lavori di rialzo e ingrosso della banca 
e rialzo della sottobanca e robustamento in ischiena dell’argine de- 
stro di Adige in località Volta Fontana comune di Lusia (m. 465). 
Importo L. 48,924.33. Cauzione provvisoria L. 2500. Cauzione de. 
finitiva il decimo. 

Comune di Latiano (20 dicembre, ore 12 merid., fatali). — Ap- 
palto della sistemazione delle strade interne: 1° lotto, importo ri- 
dotto I. 11,264.36; 2" lotto, importo ridotto I.. 16,949.65. 

— (21 dicembre, ore 9 ant., 2° asta per deserzione 1° incanto). 
— Appalto come sopra, limitatamente al 8° lotto per L. 10,891.49 
e 4° lotto per L. 13,481.17 (V. n. 45). 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Ancona (20 di. 
cembre, ore 10 ant., unico e definitivo). -- Appalto e deliberamento 
definitivo delle opere e provviste occorrenti alla sessennale escava 
zione (dal 1° gennaio 1890, e più precisamente dal giorno della 
consegna, al 31 dicembre 1895) dei sezuenti porti-canali dell’Adria- 
tico, e cioè: Senigallia, Fano, Pesaro, Rimini, Cesenatico, Corsini e 
Magnavacca e di quegli altri porti, rade e spiaggie aperte lungo il 
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Litorale Adriatico delle provincie di Ancona, Pesaro, Forlì, Ravenna 
e Ferrara che si dovessero escavare a cura dello Stato, a termini 
delle leggi vigenti e che fossero promulgate durante il corso del- 
l'appalto. Importo L. 930,000. Cauzione provvisoria L. 40,000. Cau- 
zione definitiva il decimo. 


Ministero dei Lavori Pubblici (23 dicembre, or3 12 meridiane; 
fatali). — Appalto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del 3° tronco della strada provinciale di 2° serie, n. 9, dalla Nazionale 
Silana per Longobucco a Rossano, compreso fra la Sella Pantano 
Lungo e la Sella Sportari, metri 12,770.58. Importo ridotto lire 
213,229.65 (Vedi n. 46). | 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Belluno (23 di- 
cembre, ore 10 ant., 1* asta). — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione di un ponte ad una sola luce di metri 41 con 
travata metallica sostenuta da spalle in muratura sul torrente Mae, 
nonchè alla sistemazione dei relativi rami di accesso al ponte mede- 
simo, lungo la strada nazionale d'Alemagna N.9, da Cimafadalto al 
‘confine Austro-Ungarico sopra San Vito verso Cortina d'Ampezzo. 
Importo L. 110,000. Cauz. prov. L. 6000. Cauzione definitiva 12,000. 
Fatali a giorni 15. Lavori compiuti in un anno. 


BrLaio — Governo provinciale di Hasselt. — 27 dicembre, ore 11. 
— Ricostruzione parziale dei ponti girantin. 6,7 e 8 sulla prima sezione 
del canale di congiunzione della Mosa all'Escaut, a Neerpelt. Importo 
L. 42,000; cauzione L. 2,000. Sottomissioni, in lettera raccomandata, 
non più tardi del 23 corrente. Prezzo del quaderno d'oneri L. 0.60; id. 
dei piani L. 3.50, 


III. — BP'orniture diverse. 


Aste. 


R. Fabbrica d’ Armi — Terni — (18 dicembre, ore 4 pom., unica 
e definitiva). — Fornitura di kg. 1500 di stagno in verghe. Importo 
L. 4500. Cauzione L. 450. Consegna a giorni 40. 

R. Fonderia — Genova — (23 dicembre, ore 3 pom., unica e defi 
nitiva). — Fornitura di kg. 8000 di rame in filo sagomato lett. R. a 
L.2 il kg. Cauz. L. 1600. Consegna a giorni 90. 

R. Fonderia — Genova — (27 dicembre, ore 3 pom, unica e defi- 
nitiva). — Fornitura di kg. 141,000 di zinco in pani a L. 0.60 il kg. 
Cauzione L. 840, Consegna a giorni 50. 


Aggiudicazioni. 


Direzione degli Armamenti — Spezia. — La fornitura di 
kg. 49500 d’olio di lino naturale fu aggiudicata al sig. Rizzi Ni- 
cola di Pavia per L. 39,176.28. 

Municipio di Spezia. — La fornitura di tonnellate 2500 di car- 
bone New-pelton, occorrente all'officina del gaz, andò deserta. 


# 


l'Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 


diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la forni- | 


tura del ponte metallico sull'Orzeri presso Ripafratta, per 
conto dell'Impresa Calderai. 
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AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
9Imbre 30 10mbre 7 


GUIDA DEGLI 


Azioni Ferrovie Meridionali . ; T.. 692 706.50 
» » Mediterranee vecchie » 676.50 582.25 
» » Sicule vecchie. » 580 570 
» » Sarde (preferenza) ; » 265 265 
» » Palermo Marsala-Trapani . » 370 370 
» » Gottardo. LU o 905 885 

Buoni Ferrovie Meridionali . cei » 53850 589.50 

Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 298 = 294 

» » Novara-Seregno - .° — 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 310.50 310.50 
» » » 2° einiss. n 306.50 299.50 
» » Centrale Toscana. » 525 525 
» » Meridionali. » 310 311.50 
» » Sarde, serie A. » 301 301 
» » » serie B. »n 304 304 
» » » 1879 » 307 307 
» » Pontebba » 462.50 462.50 
n » Nord-Milano . » 260.50 260.50 
» » Meridionali Austriache. » 317 317 
D) » Gottardo 4°/,. » 101.50 101.50 


CONVOCAZIONI. 


Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 


9 dicembre. — Società anonima della Strada Ferrata da 
Mortara a Vigevano. — Assemblea generale, in seconda convo- 
cazione, per le ore 12 merid., nel Palazzo Municipale in Vigevano. 

22 dicembre. — Società delle Guidovie Centrali Venete. — 


Assemblea generale ordinaria e straordinaria per le ore 1 pom., 
nella Sede sociale in Padova, 


BaAncHE E SociETÀ DIVERSE. 


21 dicembre. — Banca Nazionale nel Regno d’Italia. — As- 
semblea straordinaria per le ore 1 pom. nel palazzo della Banca 
in Firenze. 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovie del Mediterraneo. — A datare dal 2 gennaio p. v. 
sarà pagata la cedola N. 8 delle 270,000 azioni (1* emissione) in 
L. 15 (vedi pag. Annunzi). 

Navigazione (renerale Italiana. — Dal 31 corr. sono rimborsate 
le obbligazioni della Serie A state estratte. 


VERSAMENTI, 


Ferrovie del Mediterraneo. — Dal 27 al 31 corr. versamento 
sesto decimo sulle 90,000 nuove azioni (vedi pag. Annunzi). 


Società Anonima di Navigazione a vapore « La Calabria +. 
— Versamento, dei rimanenti sette decimi dell'ammontare delle 
azioni suttoscritte, nel termine di giorni 20. 


_————————— 
———————— 


G. PASTORI, Derettore-proprietario responsabile. 
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


FERROVIE SECO 


'Torino-Ciriò- 


ian si 
1o-Ki 
T'orino-Rivoli iano 


Settimo-Rivarolo- 
Castellamonte 


Chilom. 12 Chilom. 32 Chilom. 23 Chilom, 30 Chilom, 24 Chilom. 3 Chilom. 9 | 
Gratde Velocità; + è a 4 ] 13,791,85 36,739.65 90,574.95 36,516.87 4,290.55 3.935.40 971.70 
Piccola Velocilà. 5, oo, 4 793.10 12,217.36 14,727.10 28,060,10 349.70 49.35 248,75 
T'OTALI 14,587.95 48,957.01 35,302.05 64,576.97 4,640.25 3,984 75 1,220.45 

= Torai | 14,587.C 8,997.01 | — 35,302 64,576.07 | ——4,640.25 | _3,9847 220.45 


NDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO 


PRODOTTI DEL MESE DI OTTOBRE 1889. 


Santhià-Biella | Fossano-Mondovi | Sassi-Superga 


Frugarolo 


Basaluzzo- 
| 
| 
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SOCIETA ITALVANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1889-90. — Dal 21 al 30 Novembre 1889. 


| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA 
ESERCIZIO ESERCIZIO ESERCIZIO ERCIZIO ; 
| corrente precedente Differenze e prostpr Differenze 
Chilometri in esercizio. . . 4065 4024 t 4f 665 62 + 43 
Media i £065 4024 + 4f 653 555 + 98 
Viaggiatori. . . . . .. i 1.190.574 88 | 1.188.345 58 |-+ 2.228 74 60.749 27 38.234 44 22.514 83 
Bagagli e Cani . . ì | 58.538 56 56.844 90 |4 1.698 66 2354 60 904 92 1.449 68 
Merci a G.V.e P. V.accolerata | 302.114 69 307.842 25 |— 5.727 56 10.860 22 6.420 88 44399 84 
Merci a P.V.. . i 1.557.795 86 1.545.572 77 [+ 12.223 09 66.236 24 39.420 72 [+ 26.815 52 
TOTALE . i 3.109.023 43 | 8.098.605 50 {+ 10.417 93 140.200 33 84.980 46 [4 55.219 87 I 
Prodotti dal 1° Luglio al 80 Novembre 1889. 
Viaggiatori. - 000. + + !| 22.558.938 64 | 21.935.880 61 |4- 573.058 03 895.038 35 720.864 47 174.178 88 | 
Bagagli e Cani . . . || 1.016.340 44 992.562 56 |+- 23.777 88 30.262 32 19.026 41 11.235 91 | 
| Merci a G. e P. V. accelerata. | 5.227.692 53 | 5.087.358 43 140.334 10 144.600 06 104.800 17 39.799 89 
i Mercia P.V.. . ; 23.872.108 03 | 23.214.220 95 657.887 08 542.786 26 858.077 98 315.291 72 a. 
| 


TOTALE . | 52.675.079 64 | 51.280.022 55 |+-1.895.057 09 1927. 973 71 i 1.887.477 31 [+ 540.501 40 


ETC dot tto per chilometro 


della decade . . ....| 764 83 770 03 |— 5 20 210 83 136 62 74 21 
riassuntivo , 12.953 20 | = 12.74354/+ 214 66 2.952 49 2.499 96 45258. 


(1) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 


AUG. GOURTIAL 


TORINO — Viare Srueimer, 3 (CavaLcavia, Via Nizza) — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Frrrovir E TnamwiER 
ATTREZZI Eb UTENSILI PER ImprRESE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 
GRU FISSE E SCORREVOLI 
RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 
‘TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LAVORO GARANTITO 
Premiato all'Esposizione di Torino 1884. 


_c—-. n. --_t—@" mt — — ————_m—_————m——A___——_—_—_—_———_———_—_——_——_———————_————-122121212121212222=2=1112Z1-_—&.--—__-__—mm______£ÈÉTYT=_=©=6Ènn  _____———€————m<m 


MACCHINA A VAPORE 


semifissa (sistema Schulzer Maschinen), della forza 


SOCIETÀ NAZIONALE . 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 
Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
MeDaGLIa D'ORO ALL'EsposizionE: DI MILANO 
DIPLOMA D'ONORE ALL'ESPOSIZIONE DI TORINO 


di 12 cavalli effettiti, con caldaia orizzontale, in 
buonissima condizione. | 


(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) 
Amministrazione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II 


Per trattative d'acquisto dirigersi all'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate. 
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SOCIETA ITALIANA 


DEI CRMENTI B DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 


\ 
de Li 
Li 


ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO, 
VITTORIO, OZZANO prresso CasaL Monferrato, NARNI, MONTECELIO. 
Premiata con Medaglia d’Oro dal Ministero d’Agricoltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica | 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 
Produzione annua oltre UN MILIONE di quintali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 
La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. 
sr _ ela Tr i11i.1...__P11PTr rr. Pi 30 i 1]; il/i’. t91r91udirt1liirtt9 9/9 ecu 


MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANTO 
Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa 


BENDER & MARTINY 


6, via Maria Vittoria - SRTO ER TMNO - via Maria Vittoria, 6 
Proprietari di cave d'amianto nelle regioni più rinomate d'Italia 
STABILIMENTO A NOLE CANAVESE 


MEDAGLIA D’ORO 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1985, Bruxelles e Londra 1888 


Ah MIANTO 
Cartoni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pel premistoppa 
Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, ecc. 
Guernizioni in Tela d'Amianto e Gomma combinati 
le migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione 


GOMMA 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons 
e qualunque altro genere su misura o disegno 


CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE 
Correggie di Cotone per trasmissioni, Correggie di Canapa per elevatori 


FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA 
Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa 


GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE 
Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori 
Tubi di vetro per livelii d’acqua, Manometri, ecc. 


Esclusivi Concessionari per l’Italia dell'Olio Minerale Russo 


VALVONAPHTE. 


lo, 
in 


Tubi i 


(Poutrelles}. Ferri ad a 
— Ponti e tettoie in ferro, 


-_—=<€—»€ 


SAVONA 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 
FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 
vie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d’ogni forma e dimen- 
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Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d’Italia 


per costruzione. — Ferro a I 
ualunque forma e dimensione. 
@ITO 


; 


Ferro in Barre e 


Lamiere e Ferri di 


sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 


ghisa, Materiali per 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SepE IN Torino — CarrraLE versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


= — e — —P——__ 
FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 
z BREVETTATE BREVETTATE 
: Ae SI PARE ao 
Binario portatile a posa 3) 
istantanea ad armamento ie È _Y 
automatico con traverse Esa i (dorli : 
è a . : Di mento ì- x 
Li a 71, I) più semplice, SE la : 
3 e 0 ij il più solido, il più pra- otra Pea x 
I) A B A B A tico ed il più economico RISO RAT 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte o FEO c == 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- Za | == 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- bo cge== 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. RISE. (DIRE 
Dee dai È PES di 
| v ' . PL DI A È a vi Fa 
Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime ni a n 
————++.——+++_++++++++--[=z2—___m__ Sie - 2 a = A == = RZ 
Sist-ma adottato per il servizio generale d«: i 2 


motrice alle Espostzioni * 


Bruxelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881. Internazionale. Elettricità, 500 caval; 
Bordeaux, 1882. Società Firotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale Elettricità, 800 caval]: 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 

Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta 
tura - Grande sicurezza - Risultan economici importanti è 
conslatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità di 
nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 
FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tulto il 31 dt- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
le incrostazioni. 


aì Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Com p. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


5% È 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


DIRIGERSI sha 


DAD DMRRRBRBIZZZAZAZAZAA 
CEMENTI E CALCI od 
FRATELLI PESENTI rv ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) € 


con Cave, Forni ed Officine in I) 
v 

Arzano pi Sopra, NEsE, Ranica, Nemsro, Arzino, ABBAZIA DI Vanr'Aurta x Comenpuno 

È IN VaLLEe SERIANA, Riva pi Sonro R SuLzano, PrLzone sur Laco D'Iszo. 


Ù 

i Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa -« 
o Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
) 


nso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — Cemento Portland astificiai 
Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di aoidamento le Pei 
di Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se: non superiore 
‘identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti conganeri e prezzi notevolmente inferiori. { 
® conti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. \ 
» 


SIN ZEIAAZIAFALASIAAIAZZAZAEEZA AAA 
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IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA MACCHI, IZAR E C. 


MILANO 


DI COSTRUZIONI METALLICHE || vi can Li 
Ù Te le , è 
diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH (fuori Porta Garibaldi) 
pEDE E PIREZIONE: NapPoLI, 24, YIA MEDINA FABBRICAZIONE MECCANICA 
PEC :CCANICI IN CASsTELL. Ss : : È » 
PRESA IRA A ARE RR ASTATA) Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat- 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 

conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 

| di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
il Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 


COSTRUZIONE 


i l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed di Attrezzi Meccanici 

il invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d’oro, per i prodotti | 

| esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della DITTA 

| Esposizione, ossia la grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- CARLO SICHLING 

| rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. bc 
All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d’onore,.ossia i 

| uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuna SPECIALITÀ 

| per la specialità dei ponti: metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. MACCHINE SOFFIANTI 
L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio MAURO 1 AI 

1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197.400 metri quadrati di PRIVILEGIATE 


. . . . . ,* ° . dra gd. îx.o . . . Pie 3) È ’ Ti: x " 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere Borao Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 


eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 
Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, PREMIATA 


| Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per = . 

| conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 

i Naviglio della Stato. 

sc - sti IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 


Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri | ,, Per.la chiusura dei Parchi 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO , Tramways, ecc. 
Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali | ,__, A. dii #3: 
d’Italia e dell'Estero, s’incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a l'orino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


Per telegrammi: Per lettere: 
Soc'età Anonima 


Qbr e nta S O © IET À AN O NIMA. Fabbrica Calce e Cementi 


Casalo Monferrato 


FABBRICA pi CALCE e CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni 2 Medaglia d’Oro di Prima Classe 
Milano, 1881 — Torino, 1884 Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
di V 74 sissi 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


PropuzIoNnE ANNUA: Q.'i 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A. PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 
n I ran mei = nl 
Sî spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 


Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra i suoi migliori clienti le p'ù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


792 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali 


———__+_4_4———1_m..%@@w€==.x._x.ttmmmmmm__—_m——m—_.—t____————_———————m—€ mx yT_————_——m—t 
——————_—____———————————————_—— 


SOCIETÀ ITALI ANA 


PER LE 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO | 


Società Anonima con Sede in Milano — Capitale Sociale L. 180 milioni — Versato L. 157,500,000 


AVVISO 


Si fa noto ai portatori delle 270,000 azioni di prima emissione che a datare dal 
è gennaio 1890 sarà loro pagata, contro presentazione della cedola N. 8, la somma di 
L. 15 per ciascuna azione, cioè L. 7.50 a saldo del dividendo per l’esercizio 1888-89, 
e altre L. 7.50 quale primo acconto sul dividendo 1889-90. 

Nello stesso tempo si avvertono i possessori dei certificati nominativi rappresentanti 
le 90,000 nuove azioni che, dal 27 al 31 dicembre corrente dovendo essere versato il 
sesto decimo, sull’importo di questo verrà scontato, dietro ritiro della cedola N. 2 da 
staccarsi dal certificato interinale, l’interesse maturantesi al 1° gennaio p. v. che è di 
L. 5.45. L'importo del sesto decimo viene così ridotto a L. 44.55 per ogni nuova azione. 

La cedola N. 8 delle azioni vecchie sarà pure accettata fino dal 27 corr., e com- 
putata come denaro effettivo nel versamento del sesto decimo di cui sopra. 


Milano, li 3 Dicembre 1889. LA DIREZIONE GENERALE. 


ANNO XXIx 


IL COMMERCIO DI GENOVA 


Giornale Politico, Commerciale, 
Industriale, Marittimo, Quotidiano 


GRANDE FORMATO 


| Indispensabile agli uomini d'affari di 
tutte le Città commerciali marittime. — 
Pubblica estese riviste con servizio tele- 
grafico speciale dalle principali Piazze 


rs ACCIARRI DI UNIDX, RANGIA "cre 
JACOB HOLTZER & C. 


Acciaio « Wolfram » adoperato senza temperarlo. 


Acciaio al Cromo, il più duro conosciuto. 

Acciai fusi per utensili di meccanici, lime, coltelleria, ecc. 

Acciai raffinati, da saldare, per forri da taglio, cce. 

Acciai per scalpelli, utensili da miniere, imprese, per- 
foramenti, ecc. 

Pezzi d’acciaio sia di forgia che di getto. — Martelli per calderal, ecc. 


Nota Bene. - GLI ACCIAI PUSI SON PATTI TUTTI AL CROGIUOLO. 
Estere, nonchè il movimento marittimo SEL Mili DER 


di tutti i Porti del mondo. Indirizzo per le lettere: Jacob Holtzer & C., rue du Plat, 7, Lione. | 
PREZZI MEREROCSAZENZO: 


Anno Semestre Trim. 


Italia . . . . L. 32 16.50 8.50 
Estero \Un. Post.) » 48 25 13 
Brasile, Plata, Perù 

e Chill . . . » 66 34 18 
Tunisi, Goletta, Ales- 

sandria, Tripoli. » 32 16.50 8.50 


—.—— 


Sn 


L'Tt'TATLI.A 
PARLI, D’ INVENZIONE PERCORSA 


Ue fe ii a 


In Ferrovia e sui Laghi 


Inserzioni: Cenni storici, amministra amministrativi, geografici, 
3° Pag. ogni! linea o spazio di linea L. 1 Ughi I econonici, ecc., di tutte le località italiane che 
4 » » 0, Ro | sono stazioni di ferrovie, di tramvie a vapore 

À iis N lavica numeri di saggio. VIN: -GRY ssi vw e della navigazione lacuale, 
Indirizzo: AU'Amministrazione COMMISSIONI RAPPRESENTAMZ ! MELCHIORRE” RIGGHI ARDI 
2 e 7 dea Siepe contabile presso l’Ammin. delle 8. F. del Mediterraneo 
nuovi abbonati per o Li 
Anno con decorrenza dal 1° gennaio 1890 Corr ispondenza in lingua italiana, pai ne se Va Bre sl 
riceveranno gratis il giornale a tutto di- |f | | francese, inglese 6 tedesca. comandate all’antore — T 0 R INO, Via 
cembre 1889. Qi 19. 


Anno XXII. 


Sabato, 14 Dicembre 1889. 


Num. 50. 
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LONITORE DELLE STRADE FERRATE 


- E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
‘Ori Pubblici — Industria — Comnercio — TFinanza 
SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


e + 


Prezzo delle Associazioni: 


. Anno Sem Trim 
PerL'Iracia .....000. 6... L. 20 11 6 @ 
Per L'ESTERO. |... « 928 15 8 sat 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


n iii cn rr = degenza 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
ANNI ata Cent. 30 » 


iL dl 
fLINTERIIN 


ae 0 Le lettere e pirghi non affrancati saranno rifiutati 


l'iozipi 


=23 — Quelli contenenti valori si dovranno spedire in 
lettera raccomandata. 


tobre 1889). — Tramvie a trazione meccanica e ferrovie economiche (Disegno di legge). — Atti Ufficiali concer- 
nenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Per l'esercizio delle tramrie (Memoriale dell’ Associazione Tramviarta 
Italiana al Ministero dei Lavori Pubblici — Fine). — Convenzione per la costruzione della ferrovia denominata 
Circum-Etnea. — Informazioni particolari del MoniToRE. — Cronaca parlame.tare delle Ferrovie e dei Larori 
Pubblici. — Notizie ferroviarie italiane. — Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico 
(Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Prodotti approssimativi decadicali delle Ferrovie Italiane. 


— Annunzti. 


——— 
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1890 — ANNO XXIII 


Monitore delle Strade Ferrate 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Torino — 13, Via l'inanze 


Il Bfonitore è l'anziano trai periodici d’Italia che si occupano 
di Ferrovie, Lavori PunsÒtici, INDUSTRIE, Commercio e FINANZA; CssO 
raccoglie documenti ufficiali, fatti positivi, opinioni serie ed autorevoli, 
notizie bene appurate. | 

Non vacue discussioni teoriche, nè oziose polemiche personali; dalle 
cuali non ritraggono alcun vantaggio gli interessi materiali del Paese. 

Le sue Informazioni Particolari, per copia, importanza ed auten- 
ticità, tengono il primato tra i giornali italiani e sono sempre più ap- 
prezzate dalle Amministrazioni Ferroviarie e Tramviarie, tanto in 
Italia che all’estero, dalle Amministrazioni Provinciali e Comunali, 
dalle Camere di Commercio, dalle Società Industriali, dalle Imprese 
Costruttrici, dagli Studi Tecnici, ecc., ecc. 

Per gli uomini d'affari e per gli assuntori di pubblici lavori e di 
forniture riescono inoltre di grande utilità le due speciali rubriche: 
Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici 
ed il Memorandum pratico, ossia Guida degli Appaltatori e 
degli Azionisti. 

Per gli industriali, infine, hanno grande importanza gli Annunzi 
industriali e commerciali, essendochè questi cadono specialmente 
sott'occhio di persone tecniche, ed interessate perciò a tenersi al cor- 
rente della produzione. 

Il Bfonitore pubblicasi ogni sabato in 16 pagine, oltre speciali 
supplementi. 

PREZZO DELLE ASSOCIAZIONI: 
Anno Semestre Trim. 
Per l’Italia L. 20 11 6 
» l'Estero » 28 15 8 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale: 
Torino — 13, via Finanze. 
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NUOVE COSTRUZIONI DELLA MEDITERRANTA 


Stato dei lavori e degli studi nel mese di ottobre 1889 


Sull’andamento dei lavori e degli studi, durante 
lo scorso mese di ottobre, per le nuove -costruzioni 
di cui il Governo ha affidato la dirigenza alla So- 
cietà del Mediterraneo, siamo in g&rado di fornire 
le seguenti informazioni. 


Stazione di Trastevere. — L'armamento è stato completato 
fino dal mese precedente. L’escavo per la regolarizzazione 
della strada di circonvallazione e per il taglio a monte pro- 
cede con soddisfacente alacrità. Al pianterreno del fabbricato 
viaggiatori restano da porsi in opera N. 8 grandi porte 
esterne e da farsi tutti i pavimenti eccetto quelli in marmo 
ed in mosaico nei locali del corpo laterale verso S. Paolo, 
che sono già iniziati. Il muro di cinta della stazione è pres- 
sochè ultimato. E pure pressochè terminata la tettoia me- 
tallica non mancando che una tratta di metri 30 circa di 
copertura con lastre di zinco e la tinteggiatura. È compèeta- 
mente eseguita la conduttura principale dell'acqua Paola 
dalla presa alla fontana del Gianicolo fino al rifornitore. 
Sono pure finite le diramazioni colle relative cassette d’inaf- 
fiamento ai magazzini merci G. e P. V. ed ai relativi piani 
caricatori. 


Linee di cintura e d'allacciamento attorno a Roma. — Lo 
sterro del piazzale per la stazione Tusculana è eseguito per 
metri cubi 50 mila e per altrettanti di rinterro. La fogna 
principale è eseguita per una lunghezza di m. 304, restando 
da costruirsi altri m. 90; la forza di scarico di detta fogna è 
ultimata fino allo sbocco nella Marrana di S. Giovanni. 

Nella linca di congiunzione della Roma-Pisa calla Roma- 
Firenze fino alla via di Sulmona della lunghezza di m. 1070 
venne eseguita la prima parte della trincea dal Jato di via Tu- 
sculana. Nella rimanente tratta si eseguì uno sterro di circa 
47 mila metri cubi. Verso la metà d'ottobre fu fatta passare 
l’acqua dell'acquedotto Felice netla deviazione provvisoria 
appositamente preparata. 

Si lavorò alla compilazione del piano di espropriazione dei 
terreni che attraversano la linea d’allacciamento Trastevere- 


Termini. Fu ripresentato all'approvazione il progetto del ponte 
sul Tevere a norma delle modificazioni richieste dal Consiglio 
Superiore. 

Linea Parma-Spezia. — L’avanzamento dei lavori della 
galleria del Borgallo è il seguente: 


| Scavo MURATURE i 
- e k x | 
- I 


SR S S Ss = S 

82 | 3 Sl SD SI 
= = E G n > 

| È Ò 97) S z Se I 

TRATTE eee ii oe TTT rta di 
Imbocco Parma | 757 —| 790 pi 680! 713—! 655—' 613 
Porro )att.Pama! 25.25) 19—| 17.75] 19—' 17! 7 
- Groppalbero ) » Spena" 110) | R0/—' 47-| 55-! 504 3 
Pozzo Vitt um 72-| 46.75! 27.75) 46.75 23—| 
RioFreddo) » spia 205 —! 175—! 135—! 159—! 120—! 85 
Imbocco Spezia 3715 — 3469 -- 3391 — 3453 — 3247 —| 501 
Totali . 1164 


di 4298.50 0445.154022 “ 


Il lavoro di scavo e murature, eseguito complessivamente 
nel mese, fu: 


a) Scavo — Avanzala . ; . ml. 126.65 
Calotta . : : ) » 186.20 

Strozzo i » 163.90 

b) Rivestimento — Calotta . m.l. 134.00 
Piedritti . i » 14940 


La galleria essenao lunga metri 7709.64 mancano ancora 
da fare: 
in piccola sezione . meiri 2825.29 
in strozzo i » 341104 
Nel mese si terminò la galleria della Casella; quelle di 
Grondola, Scorano, Bronzino e del Castello lo sono dai mesi 
precedenti e l'avanzamento delle altre è il seguente: 


MURATURA 


Î 

GALLERIE <2 | £ Si 8 53 
o +3 N > O YU. 
| 9.2 S O S =] ne 
als id&[|ls lè [T8 

a, E degni Gua ‘(si 

Balzo.. (m. 76.60) 76.60 dai 76.60] 76.60 13.25] — | 

| 


Lanza .(» 549.00) 320 — 320 —!: 
Linea Cunco-Ventimiglia. — L’avanzamento della galleria 
Elicoidale è il seguente: 


Avanzata . . ; A .  m.l. 1425.50 
Strozzetlo . ; ; | ; » 1390.50 
Scavo | Galotta > ll 10» 4332,50 
Strozzo . ; i ; i » 1204.50 
Calotta . . j . . m.l. 1278,50 
Murature Piedritti . ; . . » 1156.— 


Le gallerie di Rivoira, di Santa Lucia, di Noceto, di Ma- 
rino e di Mezzavia sono terminate fino dal mese precedente e 
lo Stato d’avanzamento delle altre è il seguente : 


Scavo MuRaATURA 


GALLERIE 


vanta | 
| sezione 
Calotta 
| Piedritti 
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Boglia . (m.1077) 806 — 
Cresta Ma- 

‘rino . (» 829) 252 — 205 —| 205 —|194 — 
tocciaia (» 105) 1083—| — | — 
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Monitore delle Sirade Ferrate 


TRAMVIE A TRAZIONE MECCANICA 
E FERROVIE ECONOMICHE 


Puobblicando il testo di questo importante disegno 
di legge, presentato dal Ministro dei Lavori Pubblici 
alla Camera dei Deputati nella seduta del 29 scorso 
novembre e distribuitovi il 7 corrente, ci riserviamo 
di riassumere altra volta la relazione che lo precede 
e, accennando progressivamente nella Cronaca Par- 
lamentare ai lavori della Commissione, di fare 
poscia ampia parte alla pubblica discussione. 

Questo progetto è complessivamente informato 
alle conclusioni e proposte della Commissione d’in- 
chiesta sulle Tramvie; della cui relazione abbiamo 
ampiamente trattato nei numeri 33, 35 e 37 del 
corrente anno, ed alla quale appunto si riferisce il 
Memoriale dell’Associazione Tramviaria Italiana al 
Ministero dei Lavori Pubblici, di cuni abbiamo inco- 
minciata la pubblicazione nel precedente nostro nu- 
mero, dandovi fine in questo stesso. 


DISEGNO DI LEGGE 


TiroLo I. — TRAMVIE A TRAZIONE MECCANICA. 


Art. 4. — La concessione del suolo stradale occorrente 
per l'impianto delle tramvie è di competenza dell’ente pro- 
prietario della strada, e non potrà avere durata maggiore 
di anni quaranta. 

L'autorizzazione dell'esercizio a trazione meccanica è ri- 
servata al Governo, che provvede con decreto reale sulla 
proposta del Ministro dei Lavori Pubblici, precedentemente 
allo inizio dei lavori. 

Art. 2. — Le tramvie non potranno in vernn caso essere 
direltamente esercitate dalle provincie o dai comuni; ma 
dovranno essere affidate in concessione, od appalto, all’in- 
dustria privata. 

Art. 3. — Le tramvie dovranno avere costantemente la 
loro sede su strade ordinarie, salvo i casi in cni sia rico- 
nosciula indispensabile qualche parziale deviazione, per ra- 
gioni altimetriche o planimetriche. 

Il binario sarà collocato a perfetto livello del suolo stra- 
dale, senza alenn ostacolo per l’ordinario carreggio; al quale 
dovrà restare sempre riservata una zona, di larghezza non 
minore di metri cinque, pel libero scambio dei veicoli, e 
per la sicurezza dei pedoni durante il contemporaneo pas- 
saggio del treno. 

La linea di massima sporgenza del materiale mobile ap- 
partenente ad una tramvia, dovrà distare non meno di 
centimetri ottanta dalle case laterali; e così dai parapetti e 
da altri manufatti. 

Art, 4. — Ultimati i lavori si procederà al relativo col- 
laudo in concorso di un rappresentante del Governo, prima 
dell'apertura della tramvia o di qualche tronco di essa. 

Art. 5. — L'approvazione dei lipi di materiale mobile è 
riservata al Governo, e dovrà ottenersi insieme all’autoriz- 
zazione dell'esercizio, prima di applicarli se trattasi di in- 
novazioni durante l'esercizio stesso. 

Art. 6. — Le stazioni delle tramvie 9 trazione meccanica 
dovranno essere collegate da apposito filo telegrafico, e for- 
nite degli apparecchi necessari pel regolare servizio di cor- 
rispondenza, seconilo le istruzioni che saranno date dal- 
l’amministrazione dei telegrafi dello Stato. 

Inoltre, nei punti della linea che saranno determinati 
dall'autorità governativa, il concessionario dovrà applicare 
opportuni segnali ed apparati avvisatori, previamente ap- 
provati dall'autorità medesima. 

Art. 7. — La velocità massima assoluta dei treni, non 
potrà superare in qualsiasi tratto della linea 1 ventiquattro 
chilometri all'ora. 


Dall’autorità governativa saranno prescritte le norme spe- 
ciali per limitare la velocità nelle tratte a forti discese, 
nelle curve o nei punti pericolosi, e nell’attraversamento 
degli abitati, in modo da assicurare l'incolumità delle per- 
sone e un pronto arresto del treno. 

Nelle ore notturne la velocità massima sarà ridotta a 18 
chilometri, oltre la prescrizione di quelle altre norme di 
sicurezza giudicate opportune secondo i casi. 

Art. 8. — La composizione dei treni, il personale di ser- 
vizio fisso e viaggiante, ed il minimo intervallo fra i treni 
che si succedono, saranno determinati nelle apposite pre- 
scrizioni per l'esercizio, tenendo conto delle condizioni di 
andamento altimetrico e planimetrico della linea. 

Art. 9. — L'approvazione degli orari è riservata all’au- 
torità governativa, tenuto conto degli obblighi risultanti 
dagli atti di concessione, nei quali potranno pure essere 
determinati speciali punti di fermata. 

Art. 10. — Le tariffe, massime pei trasporti, saranno 
fissate nel decreto di autorizzazione dello esercizio, dovendo 
pnr essere approvato dal Governo ogni successivo aumento 
che s’intendesse introdurvi. 

Art. 11. — La sorveglanza dell’esercizio spetta all’auto- 
rità governativa e verrà disciplinata con apposito regola- 
mento. 

E in facoltà del Governo di far sospendere l'esercizio, e 
di esigere il licenziamento del personale riconosciuto col- 
pevole, nei casi di gravi mancanze, non che di revocare, 
eventualmente, ogni autorizzazione. 

Art. 12. — Le tramvie andranno soggette ad un annuo 
contributo chilometrico, da determinarsi nel decreto di au- 
torizzazione dell'esercizio, in una misura non eccedente lire 
venti a chilometro, da versarsi nelle casse dello Stato, 
quale corrispettivo delle spese di sorveglianza. 

Art. 13. — Ogni vertenza tra concedenti del suolo stradale 
e concessionarii, sarà definita per mezzo di arbitri nominati 
dal Ministero dei lavori pubblici fra gl’ispettori del genio ci- 
vile. 

Art. 14. — Tutti i trasporti effettuati sulle tramvie a tra- 
zione meccanica, saranno soggetti alle tasse stabilite dalla 
legge 14 giugno 1874, n. 1945 (serie 2°) quando si tratta di 
linee sulle quali è autorizzata pei treni una velocità supe- 
riore a venti chilometri all'ora. : 

In ocni altro caso, saranno soggetti al pagamento della 
tassa stabilita dalla legge stessa pei trasporti a piccola ve- 
locità. La tassa di bollo sui biglietti non sarà dovuta per 
le distanze inferiori ai dieci chilometri. 


TitoLo II. — FERROVIE ECONOMICHE. 


Art. 15. — Sono concesse per decreto reale, sulla pro- 
posta del Ministro dei Lavori Pubblici, le ferrovie economiche 
da stabilirsi su sede propria, ovvero anche, in tutto, o in 
parte, sopra strade ordinarie con sede separata. 

Art. 16. — E accordato alle ferrovie economiche, qua- 
lunque ne sia il tipo, il privilegio della espropriazione a 
causa di pubblica utilità, da esercitarsi in conformità della 
legge 25 giugno 1865, n. 2359, con le modificazioni portate 
dall'altra 18 dicembre 1879, n. 5188 (serie 2°). 

Art. 17. — Le concessioni di ferrovie economiche su sede 
propria non potranno esser fatte per un periodo di tempo 
eccedente i 70 anni. Quelle per le linee percorrenti, in sede 
separata, strade ordinarie, per non meno di tre quarti della 
loro lunghezza, avranno la durata non superiore ai 50 anni. 

Art. 18. — Lo Stato potrà concorrere nelle spese di co- 
struzione e di esercizio delle ferrovie economiche da con- 
cedersi, con sovvenzioni chilometriche nella misura e coi 
criteri stabiliti nella legge 30 giugno 1889, n. 6183, te- 
nendo conto, per la misura delle sovvenzioni stesse, delle 
agevolezze consentite dalla presente legge a favore dei con- 
cessionari. 

Le provincie, i comuni e gli altri corpi morali interessati, 
quando vi concorra l’interesse locale, potranno accordare 
sussidi alle ferrovie economiche, preferibilmente in forma 
di sovvenzione chilometrica da decorrere dal giorno in cui 
la linea sarà aperta all’esercizio. 


e degli interessi materiali 


Art. 19. — Nell’atto di concessione, sarà determinato il 
materiale mobile di cui dovrà il concessionario esser prov- 
visto in relazione al servizio a cui la strada è destinata. 

Apposito regolamento stabilisce, per ciascun caso, la ve- 
locità «dei treni, il numero dei veicoli, di cui dovranno esser 
composti, in relazione alle condizioni della strada, ed ogni 
altro particolare, che valga a conciliare la sicurezza del- 
l'esercizio, con la sua razionale economia, specialmente per 
quanto riguarda il persona!e viaggiante o di stazione, la 
composizione e la circolazione dei treni stessi. 

Art. 20. — Quando la strada ferrata è stabilita in tutto, 
o in parte, sopra strade esistenti, occupandone una zona 
che resta sottratta al transito ordinario, il limite massimo 
della velocità assoluta dei treni, sarà di 30 chilometri al- 
ora. 

A queste linee sono applicabili le disposizioni restrittive 
come per le tramvie a trazione meccanica, in quanto con- 
cerne la composizione dei treni, i rallentamenti neì luoghi 
abitati, nelle traversate a raso sopra altre strade o ferrovie, 
l’uso dei segnali e simili. 

Art. 21. — Le spese di adattamento e di sistemazione 
delle strade da occuparsi colla ferrovia sono a carico dei 
concessionarii di essa. 

La zona destinata alla ferrovia sarà separala da quella 
lasciata al transito ordinario, con sistema d'isolamento da 
determinarsi nell’alto di concessione, tenendo conto delle 
speciali condizione delle località attraversate. 

Art. 22. — Sulle strade ordinarie da occuparsi da una 
ferrovia economica, dovrà essere lasciala una zona libera 
per il carreggio ordinario della larghezza non minore, in 
alcun punto, di metri ©. 

Art. 23. — Nelle disposizioni del Titolo V, della legge 
20 marzo 1865, n. 2248 sui Lavori Pubblici, sono intro- 
dotte, per quanto concerne la costruzione e l'esercizio delle 
ferrovie economiche, le seguenti modificazioni: 

AllPart. 214, Quanto riguarda la separazione delle fer- 
rovie dalle proprietà laterali dovrà essere applicato sol- 
tanto alle ferrovie, sulle quali i convogli procedono a ve- 
locità superiore a 35 chilometri e per le località ove vi è 
bestiame vagante; nonchè nei luoghi molto frequentati e 
pericolosi. 

Tale disposizione vale anche per le barriere dei passaggi 
a livello (art. 213); e dove sono «dottate le sbarre mobili 
a distanza, potrà farsi a meno delle case cantoniere. 

All’art. 217. Le disposizioni relative alla costruzione di 
case cantoniere, sono applicabili soltanto alle ferrovie in 
sede propria. 

All'art. 224. L'armamento potrà esser tale da permetlere 
solamente il passaggio dei veicoli destinati al servizio della 
linea speciale che si concede e delle altre con cui si vorrà 
stabilire servizio cumulativo. 

All'art 235. Le disposizioni relative alle distanze dei muri 
delle case, capanne, tettoie, ecc., sono applicabili alle sole 
ferrovie, o tratti di ferrovia, in sede propria. 

All'art. 237. La distanza delle case, o capanne in legno, 
od in paglia viene ridotta a metri dieci per le ferrovie su 
cui i convogli non procederanno a velocità superiore ai 39 
chilometri l’ora. 

All'art. 244. I progetti delle ferrovie occupanti una zona 
di strada carrettiera, dovranno essere accettati pienamente 
dal proprietario della strada stessa. 

Allart. 247. Per le ferrovie su strade carreltiere, il Go- 
verno potrà anche esonerare il concessionario dall’'eseguire 
altro deposito, qnando esso lo abbia già effettuato presso i 
proprietari delle strade. 

All'art. 248. Perle ferrovie stesse indicate all'articolo pre- 
cedente, allo scadere della concessione, subentreranno ai con- 
cessionari 1 proprietari della strada, i quali potranno anche 
pretendere che venga questa rimessa in pristino. 

All’art. 249. I concessionari non potranno vendere il ma- 
teriale mobile prima dell’effettuata riconsegna della strada, 
dovendo esso rimanere a garanzia dell'adempimento dei loro 
obblighi. 

Agli art. 250 e 201. La facoltà e i diritti accordati al 
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Ministero da questi arlicoli sono estesi ai proprietari delle 
strade per le ferrovie occupanti una zona di esse. 

All’art. 252. In caso di decadenza di un concessionario, 
è fatta facoltà ai proprietari delle strade di ripristinarne le 
condizioni potendo essi ancora abbandonare la costruzione 
della ferrovia, a rischio e pericolo del concessionario me- 
desimo, ovvero accordare ad altri la concessione. 

All'art. 253. La delibera della concessione ad altro con- 
cessionario sarà fatta per asta pubblica, licitazione o trat- 
tativa privata. 

All'art. 254. Per le ferrovie su strade carrettiere i pro- 
prietari delle strade subentrano nei diritti riservati al Go- 
verno. 

All'art. 258. Interverrà al collaudo un delegato del pro- 
prietario della strada. 

All’art. 262. Le modificazioni ai progetti delle ferrovie ca- 
denti su strade carreltiere dovranno essere accettate dai pro - 
prietari delle strade, quando ne risultasse un interesse pei 
medesimi. 

All'art. 266. Potranno essere ammesse, compatibilmente 
colla sicurezza dell'esercizio, delle fermate in binario cor- 
rente senza fabbricati, raddoppiamenti di binari, scanbi, 
meccanismi od altro. 

All'art. 268. IL materiale mobile di cui dovrà esser prov- 
visto il concessionario, sarà determinato in relazione al ser. 
vizio a cui la strada è destinata. 

All'art. 271. Le vetture costituenti i convogli saranno nel 
numero da stabilire nel regolamento di esercizio secondo le 
condizioni della strada. 

AllYart. 284. In caso che qualche linea impiantata su strada 
carrettiera sia riscattata da parte del Governo, questi su- 
bentrerà negli obblighi del concessionario verso i proprie- 
tari di tale strada, 

Il Governo stesso potrà allogare alle provincie alcune delle 
facoltà accordategli dalla legge, nel caso di ferrovie su strade 
carrettiere. 

All’art. 302. Il divieto di penetrare sulle ferrovie, va li- 
mitato alle linee aventi sede propria. 

Infine all'art. 306 va introdotta la seguente modificazione: 

Il concessionario è obbligato a provvedere col neces- 
sario numero di agenti alla conservazione e sorveglianza della 
strada, in modo da assicurare la libera circolazione dei con- 
vogli, e la trasmissione dei segnali che saranno adullati. 

Gli agenti delie strade ferrate dovranno far osservare le 
prescrizioni di polizia stradale là dove vengono occupale por- 
zioni di strade carretliere. 

Art. 2t. — Sono applicabili alle ferrovie economiche le di- 
sposizioni consentite pei treni locali dagli articoli 37 del con- 
tratto per l'esercizio della Rete Mediterranea e 42 del con- 
tratto per la Rete Adriatica approvati con la legge 27 aprile 
1885, n. 3018. 

Art. 25. — Potranno essere classificate fra le ferrovie eco- 
nomiche, quelle «ddtelle lince complementari approvate con la 
legge del 29 luglio 1879, n. 0002 (serie 2°) sulle quali si 
crederà opportuno di eseguire l'esercizio economico, secondo 
le norme dettate dalla presente legge. 

La ‘classificazione dovrà aver luogo d’accordo con le So- 
cietà esercenti ed ai patti da stabilirsi. 


DISPOSIZIONI COMUNI E TRANSITORIE. 


Art. 20. — Le domande di concessione per le ferrovie eco- 
nomiche e quelle per la autorizzazione dell'esercizio delle 
tramvie a trazione meccanica, dovranno essere accompagnate 
dii documenti indicati nell'art. 244 della legge sul lavori 
pubblici del 20 marzo 1865, n. 2248, 

Per le ferrovie economiche che dovranno stabilirsi, in 
tulto, 0 in parte, sopra strade esistenti, e per le tramvie, 
sarà da fornire la prova, che sia stato accordato Vassenso 
dell'ente proprietario della strada, e presentando l'atto di 
concessione del suolo stradale. 

Quando Te strade da oceupare da una ferrovia economica 
o da una tramvin siano di spettanza di enti diversi, si sta- 
biliranno dei consorzi con le norme fissate dalla legge del 
24 giugno 1873, n. 1475 (serie 2°). 


Art. 27. — Gli enti proprietari della strada da occuparsi 
per l'impianto delle ferrovie economiche, o delle tramvie, do- 
vranno esigere dai concessionari un deposito a garanzia degli 
obblighi assunti da costoro, e potranno anche pretendere 
Il pagamento di un canone, od una compartecipazione dei 
prodotti. 

Art. 28. — I concessionari di ferrovie stabilite sopra strade 
ordinarie e gli esercenti delle tramvie, non potranno pre- 
tendere alcun compenso quando siano obbligati a sospen- 
dere temporaneamente l’esercizio per provvedere alla ma- 
nutenzione, riparazione e sistemazione delle strade stesse, 
e dovranno al bisogno rimuovere il loro binario. 

Essi sono, inoltre, obbligati alla manutenzione a proprie 
spese, della zona occupata dal binario, e per le tramvie fino 
a m. 0.50 al di là detla rotaia interna oltre ad assumere, 
dietro compenso, anche la manutenzione della zona riser- 
vata al carreggio ordinario, 

Art. 29. — In caso che altri concessionari di ferrovie o di 
tramvie, intendano valersi di qualehe tratto di linea già con- 
cessa 0 costrutta, potrà il Governo, riconoscendolo conve- 
niente, pel relativo esercizio, rendere obb'igatorio l’uso pro- 
miscuo di quel tratto, dietro compenso da stabilirsi dal Go- 
verno stesso, od in caso di dissenso da arbitri. 

Ji riservata all'Ammimistrazione Governativa la facoltà di 
permettere attraversamenti a raso fra diverse ferrovie o tram- 
vie e di stabilirne le condizioni. 

Art. 30. — Sulle ferrovie economiche e sulle tramvie sa- 
ranno da trasportare graluitamente le corrispondenze ed i 
pacchi postali, nonchè gli agenti dell’amministrazione delle 
poste incaricati di accompagnare gli uni e gli altri, asse- 
gnando loro un conveniente spazio separato da quello dei 
viaggiatori. 

Qualora la detta amministrazione delle poste credesse op- 
portuno destinare a tale servizio apposito personale viag- 
giante, il concessionario sarà tenuto a far eseguire dai pro- 
prii agenti lo scambio (consegna e riconsegna) dei dispacci 
e dei pacchi nelle singole stazioni ove trovansi impiegati po- 
stali. 

Art 31. — Tutte le tramvie esistenti all'atto della promul- 
sazione della presente legge, cadranno sotto la osservanza 
delle disposizioni in essa contenute. ] concessionari dovranno 
sottoporre le loro tariffe vigenti alla approvazione del Go- 
verno, e dichiarare centro tre mesi, se intendono che le loro 
linee sieno considerate quali tramvie, o classificate tra le 
ferrovie economiche. 

Uguale facoltà di opzione avranno i concessionari di fer- 
rovie pubbliche nel termine di un anno dalla data della pro- 
mulgazione come sopra. 

La classificazione avrà luogo in seguito ad una visita di 
appositi delegati del Governo, ed inteso il Consiglio Supe- 
riore dei Lavori Pubblici: e sarà seguita dalla stipulazione 
di speciale atto a modificazione della concessione esistente. 

Spirati i termini di cnì nel presente articolo, potrà il Go- 
verno classificare d'ufficio fra le ferrovie economiche quelle 
fra le attuali ferrovie e tramvie che ne hanno i caratteri. 

Art. 32. — Con appositi regolamenti da approvarsi per de- 
creto Reale saranno stabilite le norme e le modalità di co- 
struzione e di esercizio delle tramvie a trazione meccanica 
e provveduto alle modificazioni occorrenti al Regolamento 
approvato con Iegio Decreto del 31 ottobre 1873, n. 1687, 
onde coordinarlo alle disposizioni della presente legge. 

Art. 33. — Per le tramvie e ferrovie economiche contem- 
plate nella presente legge rimangono in vigore, per quanto 
sieno ad esse applicabili e non derogate dai precedenti ar- 
ticoli, le disposizioni della legge 20 marzo 1865, n. 2248, 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 6 dicembre (N. 289). — Regio 
Decreto 23 novembre, numero 6525 (Serie 3°), col quale si di- 
spone che la legge in data 2 gingno 1889, n. 6166 (serie 32) 
sul Consiglio di Stato, entrerà in vigore il 1° gennaio 1840. 


e degli interessi materiali 
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Gazzetta Ufficiale del 12 dicembre (N. 291). — Regio 


Decreto 17 novembre, numero 6529 (Serie 3°), che classifica 
fra le provinciali di Brescia il tronco di strada che, dalla 
via di circonvallazione della città dî Chiari, conduce alla 
stazione ferroviaria omonima. 


PER L'ESERCIZIO DELLE TRAMVIE 


Memoriale dell'Associazione Tramviaria Italiana 
al Ministero dei Lavori Pubblici 


(Continuazione e fine — Vedi numero 11). 


V.- Guirdimi a posto fisso. — La relazione della Commissione 
d'inchiesta sulle l'ramvie (pag. 137) dice: « E in facoltà dell'autorità 
» incaricata della sorveglianza il prescrivere quel numero di personale 
» di cantonieri, di guardian’, di conduttori o di frenatori che si riscon- 
» trasse necessario per la sicurezza ». 

Ciò farebbe supporre che, come già imposti da certe Prefetture e 
Provincie, devono trovarsi dei guardiani a posto fisso lungo tutte le 
lince Tramviarie, Ora tali guardiani, salvo casi speciali, sono assolu- 
tamente inutili e di nessuna efficacia. Negli altri paesi d'Europa non 
esiste simile prescrizione, come risulta dalle discussioni tenute in pro- 
posito nel recente Congresso di Milano dell'Unione /ntrrnazionale 
Permanente dei Tramways, la quale adottò ad unanimità le conclu- 
sioni secuenti: 

« Attendu que l’obligation pour les exploitations de Tramways 
n d'etablir des gardiens à poste fixe le long des lignes n'existe presque 
» dans aucun pays, 

« Attendu que cette obligation grèverait d'une facon sensible les 
» dépenses des exploitation, sans aucun avantage, 

« L'Union internationale permanente de Tramways 

« Emet le vu que l'inutilito de cette espèce de surveillance soit 
» eenéralment reconnue, et que par suite les pouvoirs publics suppri- 
» ment toute imposition è cet égard, là où il en existe encore; 

« A V'exception de cas tout è fait speciaux, le garliennage à poste 
» fixe ne doit pas ‘tre impose le long des lignes de chemin de fer 
» économiques, ni le pilotage des trains, dans les traversces des ag- 
» glomérations ». 


VI. Servizio di precedenza dei treni negli abitati. — In modo 
formale venne prescritto dalla relazione della Commissione d'inchiesta 
sulle Tramvie (pag. 137): 

« Negli abitati il treno dovrà essere sempre preceduto da un a- 
» gente dell'esercizio ». | 

Anche tale questione importante fu trattata dal Congresso el 
PUnione Internazionale permanente dei Tramicays, pochi mesi fa 
tenutasi in Milano. 

Fu riconosciuta immorale tale prescrizione di obbligare un uomo 
a correre a pochi passi davanti ad una locomotiva, esponendosi così 
(specialmente d'inverno quando nevica e quando la strada è sdruc- 
ciolevole), un dieci o dodici volte al giorno nella possibilità di essere 
schiacciato. Tale servizio fu riconosciuto anche inutile, perchè se il 
tram va a passo d'uomo, può arrestarsi quasi istantaneamente; se 
va con una certa velocità, l'uomo che lo precede ha troppo da tare 
per salvasnardare sè stesso e quindi non può curare la sicurezza al- 
trui. Risultò dagli schiarimenti dati da diversi membri del Congresso 
che all'estero non venne imposto tale obbligo 0, che quando fu di- 
sposto, non fu mantenuto. Citaronsi casi di styde strette, tortuose, 
frequentatissime, in Francia ed in Germania, ed in special modo, 
nel Belgio, una strada di Bruxelles con pendenza del 72 0]00 senza 
servizio di precedenza, casi d’altronde che esistono anche in Italia; 
a Torino, la via Po, frequentatissima, è percorsa senza alcun agente 
davanti al treno, ed a Milano il binario della circonvallazione e quelli 
del Corso Loreto, i quali attraversano una zona popolatissima, sono 
percorsi per oltre 4 chilometri da 96 treni al giorno, senza che si 
sia mai veriticata la necessità del servizio di precedenza. 

Il Congresso ferroviario di Parigi, trattando la stessa questione, 
emise il voto che, salvo casi tutt'allatto speciali, non sia imposto 
lungo le lince di ferrovie cconomiche il servizio di precedenza dei 
treni nell’attraversamento degli abitati. 

VII. Attraversamento degli abitati. — La disposizione del comma 2), 
vag. 1535, della Commissione d'inchiesta converrebbe sia modificata 
come segue: « Le condizioni tecniche per l'attraversamento degli abi- 
tati saranno stabilite dalle autorità abilitate alla concessione ». 

Com'è scritto, civè senza la parola fecnicle, i Comuni potrebbero 
credersi in diritto di accollare al concessionario diverse condizioni 
gravose per l'esercizio, come per esempio: i guardiani fissi o gli a- 
genti di precedenza ai treni; stipulazioni queste che devono essere 


fissate non dai Comuni, ma dai rappresentanti del Governo. Tal è 
d'altronde il concetto stesso del progetto di legge, come vedesi a 
pag. 125 della Ielazione. 

VIII Binari comuni a due 0 più Società. — Nelle disposizioni 
di legye proposte dalla Commissione d'inchiesta sulle tramvie tro- 
vasi sotto la lettera #) la sesuente: « Quando altri richiedenti in- 
n tendono valersi di qualche tratto di linea già concesso, il conce- 
» dente, se lo riconosce ammissibile per le condizioni di un lodevole 
» esercizio, sarà in facoltà di obbligare il concessionario preesistento 
» a permetterlo, dietro appropriate stipulazioni a congruo compenso 
» da detinirsi nel caso di disaccordo per via arbitrale ». 

('onverrebbe specilicare che, in ogni caso, codesto passaggio sulle 
altre lince non dovrà mal presentare un pericolo di concorrenza pel 
concessionario e vestirà sempre il carattere di semplice transito per 
accedere a punti determinati, e giammai quello di una seconda con- 
cessione (Voto «del Congresso dell'Associazione tramviaria italiana. 
— ‘"l'orino 1886). 

IX. Composizione dei treni. — Dovrebbe essere specificato in 
modo preciso che la composizione dei treni, fissata (secondo la Rela- 
zione della Commissione d'inchiesta) nelle apposite prescrizioni per 
l'esercizio, sarà determinata dal Governo e non dal proprietario della 
strada. 

X. Orari. — « L'approvazione dewli orari, dice la Relazione pre- 
detta, è riservata all'autorità concedente ». 

Per evitare i disaccordi fra concedente e concessionario, occorre 
rebbe sviluppare il presente articolo, prendendo come norma il voto 
qui appresso emesso dall'Associazione tramviaria del 1886 sul quesito: 

« (Quule ingerenza debbono avere l'autorità politica e le c.nce- 
» denti nell'esume degli orari ? 

« Ammesso che le norme riguardanti l'esercizio di una tramvia deb- 
» bono venir dettate dall'autorità governativa, a questa naturalmente 
» spetta la verilica degli orari, per vedere se le percorrenze ivi sta- 
» bilite sieno conformi a quelle autorizzate. 

« Alle autorità concedenti spetterà invece l'esame dell'orario per 
» osservare se il numero dei treni ivi indicato e speciticato corri- 
» sponde a quello stabilito dagli atti di concessione. 

« All'infuori di ciò, qualsiasi altra ingerenza delle autorità nella 
» disposizione e distribuzione dei treni non può a meno che riuscire 
» dannosa e al pubblico e alla Società, perchè spesso gli apprezza- 
» menti, i desideri e gl’interessi di taluni facenti parte delle auto- 
» rità, non collimano coì bisogni e col vantaggio generale delle po- 
» polazioni e località servite dalla tramvia che nessuno meglio 
» dell'esercente è in grado di conoscere ed apprezzare nella sua giusta 
» misura, siccome comune a’ suoi ed inseperabili sempre da quelli 
» della Società Tramviaria. ; 

« Oltre a ciò, fu voto unanime che l'approvazione degli orari 
» generali debbano venir fatti con sufficiente sollecitudine, non po- 
» tendo per molteplici cause una Società preparare il progetto d’o- 
» rario molto tempo prima della sua attuazione; e si ritenne che il 
» termine di 15 giorni potesse essere sufficiente per ottenere l'indi- 
o pendente approvazione delle due autorità governativa e concedente. 

« Aftine poi non abbiano a riuscire dannose al pubblico ed alle 
» Società i ritardi, che spesso per sola ragione burocratica si lamen- 
» tano nell'approvazione dell'orario, riuscirebbe utile stabilire che 
» trascorsi 15 giorni dalla domauda di autorizzazione, il sitenzio delle 
» autorità fosse considerato quale tacita approvazione. 

« Quanto poi ai treni speciali che vengono stabiliti in occasione 
» di feste, fiere, mercati, gite di comitive, la cui richiesta è quasi 
» sempre prossima alla loro attuazione, si crede possano venir at- 
» tivati senza preventiva domanda di autorizzazione, informandone 
» però l'autorità governativa nel più breve tempo possibile ed osser- 
» vando, come per gli altri treni, le norme regolamentari prescritte ». 

D'altronde, in molti casi, trattandosi di concessioni ottenute per 
la stessa linca da più provincie, il subordinare a queste l'approva- 
zione degli orari, porta di conseguenza che difficilmente i concedenti 
stessi si mettono d'accordo fra loro, e quindi ritardi e perdite di 
tempo gravissime per gli esercenti tramvie. 


XI. Tariffe. — A pag. 144 della Relazione leggesi: « Per l'av- 
» venire è giusto di riservare al Governo il diritto di impedire la 
» costruzione di linee concorrenti; ma oltre a ciò, ed anche di vista 
» delle condizioni delle linee attuali, il temperamento che la Com- 
» missione trova più opportuno, si è quello di stabilire che le ta- 
» ritte di trasporto debbano essere ratiticate dal Governo, che ad 
» esso sia riservata l'approvazione di tutte le modificazioni delle me- 
» desime, sia in più che in meno, e che al Governo sia riservato il 
» diritto di opporsi ai ribassi di tariffa, quando si tratti di linee 
» concorrenti ad altre esistenti ». 

L'Associazione Tramviaria crede di poter fare rispettosamente os- 
servare che con tali disposizioni il Governo verrebbe ad intaccare i 
diritti dei concessionari che, per le linee già esistenti, sono fissati 
da regolari atti di concessioni. Sino al termine di queste non potrebbe 
da alcuno venir apportato aggravio ai patti convenuti. 
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Simile prescrizione fatta per l'avvenire porterebbe anche grave 
danno all'incremento del traffico: le tramvie, accordando delle fa- 
cilitazioni di prezzo e spesso di celerità, hanno assorbito dei trasporti 
che prima si facevano col carreggio vrdinario. Infatti, è cosa no- 
toria che i trasporti a distanza inferiore a 20 chilometri vengono ra- 
ramente eftettuati colla ferrovia ; le lunghe formalità di spedizione, 
l’elevatezza per certe merci delle tasse fisse di carico e scarico, la 
lontananza delle stazioni ferroviarie fanno sì che sia ancora preferito 
il carreggio ordinario. 

Sono questi brevi trasporti che le Società tramviarie si sono in- 
gegnate di assorbire, e per far ciò esse hanno dovuto accettare i 
prezzi praticati precedentemente dai carrettieri. La ratitica delle ta- 
ritte da parte del (roverno, costituirebbe l'obbligo di uniformarsi a 
«quelle delle ferrovie, dal che ne deriverebbe certamente l'abbandono 
del tramway ed il conseguente ritorno al trasporto con carri. 

L'obbligo pui di sottoporre all'approvazione del Governo ogni mo- 
dificazione di tariffa impedirebbe ogni speciale contratto di trasporto, 
mancando al Governo stesso i mezzi di apprezzarne la convenienza. 


XII. Doppio attacco. — La disposizione regolamentare a pa- 
gina 137: « Non si potrà attaccare ad un treno più di una mac- 
china », converrebbe fosse emendata colle parole: salvo in caso 
speciale. 


XIII. Retroattività della legue. — L'Associazione Tramviaria Ita- 
liana sì permette far osservare che la retroattività della legge mo- 
diticherebbe i patti delle concessioni esistenti. Se le Società conces- 
sionarie hanno creduto di assumere la costruzione e l'esercizio delle 
loro linee e che, esaminate le condizioni fissate dal concedente, hanno 
ereduto di loro convenienza l'impianto delle linee stesse, per cui si 
domandarono le concessioni, sarebbe evidentemente ingiusto il vo- 
lere modificare i patti prima della fine della concessione. 

Come d'altronde fu proposto, anche con insistenza, da qualche 
imembro della Commissione d'inchiesta sulle tramvie, l'Associazione 
chiede: 

« 1° Che le di-posizioni della futura legge non siano (specie per 
» l'impianto) applicate alle tramvie preesistenti alla sua pubblica- 
» zione; 

« 2° Che conseguentemente non debbano i concessionari di dette 
» tramvie essere obbligati all'approvazione delle tariffe, nè alla o- 
» pzione fra tramvia e ferrovia economica fino alla scadenza della 
» concessione ». 


XIV. Regolamenti di polizia stradale. —- Sarebbe opportuno spe 
cificare nel progetto di lesge per le tramvie le clausole qui ap- 
presso: 

« È proibito: 

« a) Di alterare 0 modificare sotto verun pretesto la sede della 
» tramvia, le vpere da essa dipendenti ed il materiale della stessa; 

« d) Di depositare pietre od altre materie sulle guide od in pros- 
» simità delle medesime; 

« c) Di toccare gli apparecchi di scambio e dare falsi segnala- 
» menti; 

« d) Di fermarsi o far stazionare veicoli od animali sulla zona 
» della tramvia, o di usare le guide per la circolazione di rotabili ; 

« e) Di intralciare e di mettere in qualsiasi modo a pericolo la 
> regolarità del servizio tramviario. 

« Le contravvenzioni alle disposizioni concernenti il servizio delle 
» tramvie potranno essere constatate, nelle forme d'uso, dagli agenti 
della forza pubblica, dai cantonieri provinciali e dagli agenti giu- 
rati delle Società esercenti ». 
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XV. Trasporto postale gratuito. — Considerando le circostanze 
che sì verificarono in generale nell'impianto dei tramways a vapore 
in Italia, le difficoltà e i dispendi che dovettero superare le Società 
concessionarie, 1 limitati introiti nella maggior parte dei casi al di- 
sotto delle previsioni, non parrebbe giustificato in alcun modo l’o- 
nere abbastanza gravoso del trasporto postale gratuito che si vor- 
rebbe accollare ai tramways. E tanto più sì riscontra in quest’onere 
un trattamento non conforme a giustizia, se lo si confronta coll’obbligo 
fatto alla ferrovia di un tale trasporto, dacchè queste ebbero tutte 
a fruire o di larghi sussidi dallo Stato o, meglio ancora, del bene. 
ficio d'essere state completamente costruite a sue spese. Sta bene in 
ogni caso l’ingiungere alle Società concessionarie l'obbligo del tra- 
sporto di cui trattasi, ma sara necessario che a questo vi abbia a 
corrispondere quell’equo compenso, la cui misura può essere deter- 
minata mediante qualche criterio generale che si potrebbe opportu- 
namente introdurre nella legge. 


Milano, 2 dicembre 1859. 


Il Presidente 


Ing. BirAaNcHI. 
Il Vice-Presidente 


Ing. RADICE. 


Il Segretario 
Ing. KESsSsELS. 


CONVENZIONE 
per la costruzione della ferrovia di quarta categoria 
denominata CIRCUM-ETNEA 


Secondo i! lungo e costante nostro uso per con- 
simili documenti, pubblichiamo il testo del Regio 
Decreto che approva l’ annessa Convenzione per la 
ferrovia di 4° categoria denominata Circum- Etnea. 

Pubblicheremo in altre numero 11 relativo Cupe- 
toluto. 


Il numero 6269 (serie 3°) della Raccolta ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Regno contiene il seguente decreto: 


UMBERTO I 
per grazia di Dio e per volontà della Nazione 
RE D'ITALIA 


In virtù della facoltà concessa al Governo coll’ art. 18 
della legge 29 luglio 1879, N. 5002 (Serie 2*); 

Sentito il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ed il 
Consiglio di Stato; 

Sulla proposta dei Nostri Ministri Segretari di Stato pei 
Lavori Pubblici e per il Tesoro; 

Udito il Consiglio dei Ministri; 

Abbiamo decretato e decretiamo : 

È approvata la convenzione stipulata li 23 maggio ultimo 
scorso fra i Ministri dei Lavori Pubblici e del Tesoro, per 
l’Amministrazione dello Stato, ed il signor cav. Michele 
Grassi-Pasini, cav. Lucio Quattrocchi, comm. Giovanni 
Leonardi e cav. Giacomo Fiamingo in nome del Consorzio 
istituito con Nostro Decreto del 81 dicembre 1883, n. 1833, 
per la ferrovia di 4* categoria, denominata Circum-Etnea, 
ed il signor cav. Roberto Trewhella, procuratore della So- 
cietà Siciliana dei Lavori Pubblici in Catania, per la con- 
cessione a favore del Consorzio medesimo, e in rappresen- 
tanza di esso, alla Società predetta, della ferrovia medesima 
che deve congiungere Catania con Giarre e Riposto, com- 
presa la diramazione dalla stazione di Riposto alla Marina. 


Ordiniamo che il presente Decreto, munito del sigillo 
dello Stato, sia inserto nella Raccolta Ufficiale delle leggi 
e dei decreti del Regno d'Italia, mandando a chiunque 
spetti di osservarlo e di farlo osservare. 


Dato a Roma, addì 2 giugno 1889. 


UMBERTO. 
FINALI. 


GIOLITTI. 
Visto, Il Guardasigilli: ZANARDELLI. 


ConvenzionE per la concessione della costruzione e del- 
l'esercizio di una ferrovia a scartumento ridotto, denomi- 
nata Circum-Etnea, du Catania a Giurre e Riposto per 
Misterbianco, Biancavilla, Adernò, Bronte, Randazzo, Pie- 
dimonte, con diramazione dalla stazione di Riposto alla 
Marina. 

Fra le Loro Eccellenze il comm. avv. Gaspare Finali, 
Ministro dei Lavori Pubblici ed il comm. avv. Giovanni 
Giolitti, Ministro del Tesoro,- per conto dell’Amministra- 
zione dello Stato, ed i signori cav. Michele Grassi-Pasini, 
cav. Lucio Quattrocchi, comm. Giovanni Leonardi e cav. 
Giacomo Fiamingo vice-presidente del Consiglio d’Ainmini- 
strazione del Consorzio della ferrovia Circum-Etnea di Ca- 
tania, rappresentante dell’ assemblea del Consiglio stesso, 
giusta procura speciale 12 maggio corrente, ai rogiti del 
sig. Mario Destefani Amato notaio, residente in Catania, ed 
inscritto presso quel Consiglio notarile al presente allegato 
sotto il N. I, ed il signor cav. Roberto Trewhella in rap- 
presentanza della Società Siciliana dei Lavori Pubblici in 
Catania, giusta deliberazione della Società medesima in data 
9 corrente mese, qui allegata in copia sotto il n. HI ed 
autenticata nelle firme del signor Giovanni Cavallaro, Regio 
Notaro residente in Catania, si è convenuto, si conviene e 
si stipula quanto segue: 


e degli interessi materiali 


Art. 41. — Il Governo accorda al Consorzio constituito con 
R. Decreto 31 dicembre 1883, N. 1833, ed in rappresen- 
tanza di esso alla Società anonima costituitasi a termini di 
legge in Catania con rogito Cavallaro Giovanni, in data 
23 luglio 1886, sotto la denominazione di Società Siciliana 
dei Lavori Pubblici, la concessione per la costruzione e 
l'esercizio di una ferrovia a scartamento ridotto denominata 
Circum-Etuea, da Catania a Giarre e Riposto, con dirama- 
zione dalla stazione di Riposto alla Marina, che il Consorzio 
medesimo si obbliga di costruire ed esercitare a tutte sue 
spese, rischio e pericolo. 

La concessione è fatta sotto la osservanza delle disposi- 
zioni stabilite dalla legge 29 luglio 1879, N. 5002 (serie 2°), 
della legge © giugno 1881, N. 240 (serie 3*) e delle con- 
dizioni generali della legge sui Lavori Pubblici 20 marzo 
1860, allegato F, e dei Regolamenti dalla medesima deri- 
vanti, non che di quelli della presente convenzione e del 
Capitolato relativo ad essa allegato sotto il N. II 

Art. 2. — Il concorso a carico dello Stato ai termini 
degli articoli AL e 18 della legge 29 luglio 1879, N. 5002 
(serie 2°) sarà commisurato alla spesa necessaria per la co- 
struzione dell'intera linea, compreso il materiale mobile. 

Lo ammontare di tale concorso è stabilito colle norme 
dell'articolo 41 della predetta legge nella somma di lire 
9,665,464.13 compreso il materiale mobile sul costo totale 
di I. 15,300,000 corrispondente a L. 122,542, 11 per ogni 
chilometro della ferrovia da costruirsi, giusta il progetto 
iu data 13 dicembre 1886, con il tracciato diretto da P..- 
dernò a Misterbianco, approvato dal Consiglio Superiore dei 
Lavori Pubblici col voto del 12 ottobre 1887, N. 2400. 

Saranno comunicati al Governo i contratti d'appalto a 
misura 0d a forfait che il concessionario potesse supulare 
per la costruzione e l'esercizio della linea, rimanendo esso 
sempre responsabile direttamente nei rapporti col Governo, 
coi terzi dello esatto adempimento dei patti della conces- 
sione. 

‘seguendosi la liquidazione finale o l'accertamento delle 
spese tutte riflettenti la costruzione completa della linea ai 
termini dell'articolo 4 della legge 29 luglio 1879, N. 0002 
(serie 2°), si stabilirà definitivamente il riparto dei decimi 
a carico dello Stato e dei decimi della Provincia ed enti 
interessati col criteri dell'art. 11 della legge predetta, limi- 
tatamente alla spesa necessaria per la costruzione della linea 
concessa e relativo materiale mobile, e la somma che potrà 
risultare in diminuzione in confronto del costo totale di 
L 15,300,000, sarà ragguagliatamente detratto dal concorso 
governativo come sopra fissato, da ritenersi in ogni caso 
come quota massima del concorso a carico dello Stato. 

Nel caso che il concessionario stabilisse dei contratit a 
forfait per la costruzione della linea concessa, lo Stato pa- 
gherà i decimi ad esso spettanti coi criteri dell'art. 11 
detla legge predetta sull’aminontare della somma convenuta 
del detto forfait, purchè non sia oltrepassato il limite di 
L. 9,660,464.13 come sopra stabilito, rimanendo sempre 
ferino il diritto del Governo di invigilare i lavori e di 
accertare In qualunque tempo e luogo le spese effetliva- 
mente incontrate per la esecuzione della linea, e di stabilire 
lo ammontare della sua quota di concorso in base ai risul- 
tati della finale liquidazione, quando da questi risulti che 
la spesa effettiva sia stata minore di quella di L. 10,300,000 
come sopra fissata per la esecuzione della linea, compreso 
il materiale mobile secondo il tipo N. 4 delle ferrovie eco. 
nomiche. 

Il pagamento del concorso a carico dello Stato sarà fatto 
in nove anni a decorrere dal 1893, perchè così d'accordo 
convenuto, ed in 9 rate annue senza interessi al 15 luzlio 
dei sotto indicati anni nella seguente misura : nel 1893 
L. 1,000,000; nel 1894, 1,000,000; nel 1895, 1,000,000: nel 
1896, 1.000,000; nel 1897, 1,000,000; nel 1898, 1,000,000; 
nel 1899, 1,000,000; nel 1900 1,000,000; nel 1901 lire 
1,600,464.13. Totale L. 9,665,404 13. 

Art. 3. — In conto del deposito definitivo ed a titolo di 
cauzione provvisoria per gli effetti dell'art. 247 della legge 
sui Lavori Pubblici è stato dal concessionario eseguito il 
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deposito di L. 200 mila in titoli come risulta dalla dichia- 
razione provvisoria di deposito rilasciata il 15 corrente mese 
dall’Amminisirazione centrale della Cassa Depositi e Prestiti 
sotto il N. 197. 


Art. 4. — Emanato il Decreto Reale di approvazione della 
presente convenzione, dovrà il concessionario entro 3 mesi 
dalla data di pubblicazione del Decreto stesso, dare una 
cauzione definitiva di L. 400 mila in contanti cd in car- 
telle di rendita pubblica dello Stato al portatore, da cal- 
colarsi al corso di borsa, imputando in detta cauzione, il 
deposito primordiale fatto a garanzia dell'atto di concessione, 
quale cauzione sarà restituita a rate proporzionali, man 
mano che procedono i lavori, e l’ultima sarà trattenuta fino 
al collaudo definitivo. 


Art. 5. — Se la prestazione della cauzione non verrà 
effettuata nel terimine prefisso dall'articolo precedente, sir - 
tenderà avere il concessionario rinunziato alla concessione, 
ed il medesimo incorrerà nella perdita del deposito preli- 
minare, senza alcun bisogno di costituzione in mora o di 
provvedimenti dell'Autorità giudiziaria e nella decadenza 
della concessione, 

Art. 6. — Per gli effetti del presente atto, il concessio- 
nario elegge il suo domicilio in Ioma, presso il sig. Sindaco 
della città. 

Art. 7. — La presente convenzione non sarà valida e de- 
finitiva se non dopo approvata per Decreto Reale. 

Fatta a Moma, quesVoggi ventitrè del mese di maggio 
dell'anno mille ottocento ottantanove. 

(Seguono le firme). 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
pen MONITORE i 


Lu causa della ferrovia Loma- Viterbo 
duvunti al Collegio Arbitrale. 


Alcuni giornali hanno annunciato che il Collegio 
Arbitrale, istituito a termini della lewge 27 aprile 
1885, avrebbe, nella causa promossa dalla Società 
esercente la rete Adriatica contro il Regio Governo 
circa la concessione della Roma-Viterbo accordata 
alla Mediterranea (1), deciso che il Governo poteva 
affidare a quest'ultima la costruzione di detta linea, 
lasciando impregiudicata la questione dell'esercizio. 

Non abbiamo tiuora informazioni positive sul giu- 
dicato dell'alto Consesso, ima dobbiamo ritenere er- 
rovea la notizia di cui sopra. E chiaro infatti per 
chiunque conosca le Convenzioni, onde è regolato 
l'esercizio delle due grandi reti continentali, che 
la questione mossa dall’Adriatica può vertere sola- 
mente intorno al diritto di prelazione, di cui è detto 
nell'art. 6 del Capitolato, per « esercitare alle con- 
dizioni proposte da altri offerenti le nuove strade 
non comprese nell’allegato 1 (quello che indica le 
linee, futte e du fursi, di cui è composta la rete), che 
siano concorrenti ad altre della sua rete, o perchè 
servano agli stessi centri di popolazione, o perchè 
rinniscano con un percorso più breve due punti della 
sua rete », Quanto alla costruzione, nessuna que- 
stione era possibile, giacchè le convenzioni del 1859, 
mentre sanciscono l’obbligo nelle Società di assu- 
inere le nuove costruzioni che il Governo creda di 
affidar loro, lasciano il Governo stesso pienamente 
libero di ricorrere a qualunque costruttore. 


(1) Vedi « Informazioni » nel n. 46. — Circa la Convenzione in causa, ricordiamo 
che l'abbiamo pubblicata, insieme al Capitolato, nel n. 29 del 20 scorso luglio, a 
pag. 457. 


ES 
Linea di circoncallazione a Milano. 
(Progetto lavori sulla tratta dalla Stazione di smistamento 
a logoredu). 

La Società per le Strade Ferrate del Mediterrano, 
allo scopo di aver tutto in pronto per l'attivazione 
della nuova linea di circonvallazione a Milano, dalla 
Stazione di smistamento di Porta Sempione a Rogo- 
redo, attivazione che, in base allo stato attuale dei 
lavori, si prevede possibile entro la prossima prima- 
vera, ha recentemente rassegnato al R. Ispettorato 
Generale il progetto dei lavori all'uopo necessari, 

Tale progetto contempla : 

I. L'impianto di aleuni binari in stazione di Ro- 
coredo, allacciati direttamente colla predetta linea; 

2. Lo stabilimento di una stazione provvisoria 
sull'area dove dovrà sorgere la stazione definitiva 
di Porta Romana; 

3. La chiusura cdi alcune tratte ancora aperte 
lungo la linea di circonvallazione; 

4. L'impianto del servizio telegrafico sulla me- 
desima. 

L'importo totale previsto occorrente per questi la- 
vori, ascende a L. 293,000, non compreso li valore 
dei materiali metallici d’armamento, che si presume 
in L. 121,630.88. 

l'acciamo voti che il Governo approvi sollecita- 
mente il progetto ed antorizzi la spesa, affinchè non 
venga ritardata l'apertura all'esere:zio della nuova 
linea, tanto Importante pel commercio milanesa, 

SE 
Nuove costruzioni della Mediterranea. 

(Stuto dei lavori sulle linee assunte per proprio conto). 

Come i lettori potranno vedere in altra parte del 
ciornale (1), il Comitato della Mediterranea, nell’ul- 
tima suna seduta, che ebb: luog'o il 10 corrente, ap- 
provò diversi contratti d'appalto per la costruzione 
dialcuni tronchi delle linee Velletri-Terracina e Spa- 
ranise-Cracta, altre di quelle di cui la Società ha as- 
sunto la esecuzione per proprio conto mediante le 
convenzioni 21 gingno e 29 settembre 1888 (2). 

Circa l'andamento degli studi e lavori per queste 
linee shnino in grado di dare le seguenti recentis- 
sime iuformazioni, 

Sulla linea Corzia-Piombino è ese@uito per clrca 
due terzi il movimento di terra pel piazzale della 
stazione di Piombino, ed è cominciato quello in sta- 
zione di Porto Vecchio. Sono già eseguite le fonda- 
zioni dei fabbricati a Piombino e venne attaccata la 
vallema d'approceio alla galleria del Capezzolo. 

La Velletri lerracina è interamente appaltata e 
xu tutti eli otto tronchi sono ormai Iniziati i lavori. 

Sulla Sparanise: (raeta sono quasi ultimati i lavori 
pel raddoppio da Sparanise a Savone ed è in corso 
la posa dell'armamento. Sono pure in corso i lavori 
per la tratta da Savone a Rapestelle e Carinola. Del 
tronco Carinola-Sessa Aurunca sarà quanto prima 
deliberato l'appalto. Il penultimo tronco, che com- 
prende la stazione di Formia, fu consegnato nello 
scorso ottobre e già sl è cominciato a lavorare Per 
tutti gli altri tronchi sono avanzatissimi i progetti 
d'appalto. 

Per la linea Cunco Saluzzo procedono regolarmente 
le espropriazioni. 

Perla deellezo-Itocchetta Melfi si lavora sul tronco 
Itocchetta- Monteverde, che comprende la galleria 


(1) Nel Momormbon (Guida dedi appaltatori). 

(0) Da nen confondersi percio colle lnee di cui il Governo ha affidata la dirigenza 
per la costrazione. alla Mediterranea, 0 delle quali pubblichiamo mensilmente lo 
stato dezli studi e dei lavori, e, precisamente in questo stesso numero, lo stato nello 
&corso mese di ottobre, 


Monitore delle Strade Ferrate 


degli Arconi. Degli altri tronchi in parte sono ul- 
timati, in parte si stanno compilando i progetti di 
appalto. 

Quanto alla linea Gernova- Ovada-Asti si lavora at- 
tivamerte nel tronco Mele-Campoligure, che com- 
prende la grande galleria del Turchino, si lavora 
pure ai due imbocchi della galleria del Cremolino, 
nella tratta da Ovada ad Acqui, e a quelli della gal- 
leria dì Alice-Belcolle, nella tratta da Acqui a Nizza 
Monferrato. Per gli altri tronchi si attende alla com- 
pilazione dei progetti d'appalto, come pure si stanno 
preparando i progetti da presentarsi al Governo, pei 
piani delle stazioni, dei fabbricati e delle opere di 
arte speciali c per le stazioni d’innesto. 

Sulla Kioma-Seyni procede regolarmente la perfo- 
razione della galleria dell'Olmata. E quasi ultimato 
il progetto della tratta da Ciampiuo al km. 82.30. 
Si attende l'approvazione governativa dei progetti 
già presentati per le opere d’arte speciali nella tratta 
da Ciampino a Segni. 

>< 
Nuove costruzioni della Adriatica. 
(Stato dei lavori al 1° novembre). 

Intorno ai lavori di costruzione concessi alla 
Società delle Strade Ferrate Meridionali, riceviamo 
le seguenti informazioni. Sono queste le linee con- 
Cesse, per la costruzione e per l'esercizio, colla Con- 
venzione 20 giugno 1888, da noi pubblicata nel 
u. 28 del 14 luglio stesso anno, 

I. Linea Rocchetta Melfi-Givia del Colle. — La 
linea è per intero appaltata: movimenti di terra, 
sono incominciati saltuariamenti su quasi tutta 
la lunghezza della linea; opere d’arte, sono ini- 
ziate alcune opere d’arte; le imprese hanno lavo. 
rato e lavorano alla formazione dei cantieri, delle 
strade di servizio, all'apertura d' cave ed alla prov- 
vista del materiale necessario; gallerie, sono iniziate 
le callerie Santa Vencre, Isca della Ricotta, Notar- 
chirico, Spinazzola, La Macchia, Demarinis e Lame: 
lunga; fabbricati, sono in corso di costruzione sei 
Case cantoniere ed iniziati 1 lavori dei fabbricati 
nella stazione di Spinazzola e nella fermata di Pog- 
giorsini; 

Il. Linca Rocchetta Melfi. Potenza (Tronco Roc- 
chettu Melfi-Rionero). — Sono per la massima parte 
ultimate le operazioni di espropriazione e le varie 
Imprese hanno incominciato l'impianto degli occor- 
renti cantieri ; 

III. Linca Solmona-Isernia (Tronco Solmona- 
Canzano. — Sono in corso le pratiche di espropria- 
zioni. Vennero già deliberati gli appalti per la co- 
struzione dei lavori ; 

IV. Linca Lecco- Colico. — Sono in gran parte 
eseguite le espropriazioni fra Lecco e Lierna. Fra 
breve si disporrà pell’appalto dei lavori ; 

V. Linea Darletta-Spinazzola. — Nulla si è an- 
cora fatto. 

Le informazioni che precedono soro riferite al 
1° novembre p. p. 

>< 
l'errovia Avezzano L'occaseccu. 
(Appalto per la costruzione del tronco Sora-Balsorano). 

Alle ore 10 antim. del 16 gennaio 1890, in una 
delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi 
l'Ispettore Generale delle Strade Ferrate, e presso 
la R. Prefettura di Caserta, avanti il Prefetto, si ad- 
diverrà simultaneamente col metodo dei partiti se- 
greti, recanti il ribasso di un tanto per cento, allo 
imcanto per l'appalto delle opere e provviste occor- 
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renti alla costruzione del tronco della ferrovia Avez- 
zano-Roccasecca , compreso fra la stazione di Sora 
(esclusa) e quella di Balsorano (inclusa) della lun- 
ghezza di m. 12,800 circa, escluse le espropriazioni 
permanenti, la fornitura del materiale metallico di 
armamento per binari e scambi, la provvista e posa 
in opera dei meccanismi fissi e del telegrafo, per 
la presunta somma, soggetta a ribasso d'asta, di 
L. 5,624,000. 

L'appalto sarà deliberato a quello degli oblatori 
che risulterà il migliore offerente, e ciò a pluralità 
di offerte, purchè sia stato superato o raggiunto il 
limite minimo di ribasso stabilito dalla scheda mi- 
pisteriale. 

L’impresa resta vincolata all'osservanza del vi- 
gente Capitolato generale per gli appalti di lavori 
pubblici di conto dello Stato, modificato con Decreto 
Ministeriale in data 14 giugno 1889, e colle aggiunte 
in data 4dicembre 1889, e di quello speciale in data 
10 marzo 1889 colle modificazioni in data 4 di- 
cembre 1889, visibili assieme alle altre carte del 
progetto nei suddetti uffici di Roma e di Caserta, 
a partire dal giorno 2 gennaio 1890. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di 
mesi trenta (30) dalla data del verbale di consegna. 

La cauzione provvisoria è fissata in L. 187,500, 
e quella definitiva in L. 331,200, ambedue in nume- 
rario od in titoli, come all'art. 3 del Capitolato ge- 
nerale di appalto. 

Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 
successivi a quello dell’aggiudicazione, stipulare il 
relativo contratto. 

Il termine utile per presentare in uno dei sudde- 
signati uffici offerte di ribasso sul prezzo deliberato, 
non inferiori al ventesimo, resta stabilito a giorni 19 
successivi alla data dell’avviso di seguito delibe- 
ramento. 

>< 
Ferrovia Sondrio: Colico. Chiavenna. 
(Progetto di lavori). 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto alla approvazione governativa il progetto 
dei lavori occorrenti per il rialzamento delle livel. 
lette della linea Sondrio-Colico Chiavenna fra i chi- 
lometri 12.406.85 e 13.418.37, e per la sistemazione 
dell’attraversamento del torrente Crosio. La spesa 
all'uopo occorrente ammonta a L. 23,700. I lavori, 
interessando gli impianti esistenti e la regolarità e 
sicurezza dell’esercizio, saranno esegaitiineconomia. 

PP 
Ferrovia Castellamare Adriatico Aquila. 
(Progetto di lavori). 

La predetta società ha presentato al R. Ispettorato 
Generale delle strade ferrate la proposta per la co- 
struzione di un argine contenitore a sinistra del fondo 
di Alanno al km. 27.539 della linea Castellamare 
Adriatico-Aquila-Terni e per il rialzamento della 
linea stessa fra i km. 26.586.20 e 27.856.30. I lavori, 
il cui importo è preventivato di L 87,000 verranno 
eseguiti, parte mediante appalto da cedersi a licita. 
zione privata, e parte in economia ai termini del- 
l'art. 65 del capitolato d'esercizio, perchè interessano 
l'esercizio della linea. 

>< 
Ferrovia funicolare di Mondovi. 
(Relazione della Commissione per la riapertura al pubblico servizio). 

La Commissione tecnica governativa, incaricata di 
effettuare una visita alla ferrovia funicolare di Mon- 
dovì, allo scopo di concretare i provvedimenti neces. 


sarì alla sicurezza d’esercizio, prima di riaprirla al 
pubblico servizio, e di accertare se il freno automa- 
tico Ferretti possa servire allo scopo che si è pre- 
fisso il suo inventore, ha presentato testè al R. Ispet- 
torato Generale delle Strade Ferrate la relazione da 
essa compilata per esaurire il proprio mandato. La 
Commissione era composta dei signori: comm. G. 
Delfino, Ispettore del Genio Civile; Cuv. Ing. V. Crosa, 
Ispettore Capo del Circolo ferroviario di Torino; e 
cav. S. Barone, Ing. Capo del Genio Civile a Cuneo. 
2 
Ferrovia Cosenza: Nocera Tirrena. 

(Progetto di massima dei tronchi Rogliano-Nozera Tirrena). 

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia 
da Cosenza a Nocera Tirrena, ha presentato al Mi- 
nistero dei Lavori Pubblici il progetto di massima 
dei tronchi della linea medesima compresi fra Ro- 
gliano e Nocera Tirrena. 

>< 
Per gare di carri e rotaie dell' Adriatica. 


La Società esercente la Rete Adriatica ha presen- 
tato all'approvazione governativa: 

a) l'elenco delle Ditte da invitare alla gara per 
l'acquisto di 44 carri pel trasporto di petrolio, fa- 
cendo preghiera per ottenere l’autorizzazione di 
aprire subito la gara trattandosi di materiale di cui 
si ha urgente bisogno; 

b) 1 documenti relativi alla gara fra Ditte Na- 
zionali per la provvista di tonnellate 6580 di rotaie 
d'acciaio V* ex Romane, occorrenti per il raddop- 
piamento del binario da Orte a Chiusi. 

>< 
Commissione per il riordinamento 
dei servizi dipendenti dal Ministero dei LL. PP. 


Come abbiamo preaccennato in questa stessa ru- 
brica del n. 46, la Commissione riprese l'8 corrente 
ì suoì lavori per lo studio di un nuovo ordinamento 
dell'Ispettorato Generale delle strade ferrate e del 
Genio Civile. Nella seconda seduta, tenuta il giorno 
successivo, la Commissione ha deliberato di por ter- 
mine ai proprii lavori dopo avere trattate le varie 
questioni di massima relative ai servizi medesimi. 

Essa non ha potuto addivenire a concrete proposte 
sopra alcuni punti del problema sottoposto al suo 
esame, non essendosi potuto costituire una mag- 
gioranza sopra di essi. Però dalle discussioni avve- 
nute, il Ministro può trarne la necessità della con- 
servazione di un Corpo per l’ esercizio ferroviario 
fortemente costituito e con ruolo speciale, comple- 
tando il personale tecnico per le costruzioni ferro- 
viarie con ingegneri del Genio Civile. 

Il Ministro si è riservato di consultare la Com- 
missione sopra talune proposte determinate. 

Circa i principii generali ammessi nella prima serie 
delle adunanze tenute dalla Commissione nello scorso 
novembre, vedansi le « Informazioni » nel precitato 
n. 46. 

> 
Conferenza su materie di tariffa. 

Glì stessi rappresentanti delle Società ferroviarie 
sono poi convenuti presso il R. Ispettorato Generale 
delle Strade Ferrate per trattare di alcune materie 
di tariffa, la definizione delle quali si è dovuta però 
rimandare. 

DS 
Nuovo regolamento pei trasporti militari. 

Nei passati giorni, presso il Ministero della Guerra 
(Direzione generale dei servizi amministrativi) e col 
concorso d'un funzionario superiore del R. Ispetto- 
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rato Generale delle Strade Ferrate, sì riunirono in 
conferenza i rappresentanti delle Amministrazioni 
militari e delle Società ferroviarie delle tre grandi 
reti, per stabilire alcune moditicazioni ed aggiunte 
al Regolamento dei trasporti militari, annesso alla 
Convenzione in data 28 settembre 1882. 

Tutte le relative questioni, sia di forma che di so- 
stanza, state discusse, furono risolte con reciproco 
accordo fra le parti interessate e giova quindi spe- 
rare che nel più breve tempo verrà proceduto alla 
ristampa e pubblicazione del nuovo Regolamento mo- 
dificato. 

> 
Servizio cumulativo ferroviario-marittimo 
colla Sardegna. 


La Commissione incaricata di studiare le norme 
del servizio cumulativo ferroviario-marittimo fra il 
continente e la Sardegna ha ultimato le pratiche 
per determinare le tasse delle operazioni locali ai 
posti di Civitavecchia, Porto Torres, Cagliari e Golfo 
degli Aranci, come abbiamo accennato nel N. 48. 

Sappiamo che quanto prima si terrà a Firenze, 
presso la sede della Società esercente la rete Adria- 
tica, una conferenza finale per prendere gli ultimi 
accordi e mettere in relazione colle tasse di cui sopra 
1 prontuari dei prezzi del nuovo servizio cumulativo 
e le norme di loro applicazione. 


><Z 
Applicazione del segnale d'allarme 
sistema Westinghouse alle carrozze della Mediterranea. 


La Direzione generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo, prendendo argomento da una domanda 
da essa fatta al R. Ispettorato Generale delle ferrovie 
per ottenere l'autorizzazione di procedere all’appli- 
cazione del segnale d’allarme sistema Westinghouse 
alle carrozze adibite al servizio cumulativo italo- 
francese, ha sottoposto all’Ispettorato medesimo al- 
cune considerazioni relative ad un’applicazione più 
estesa di un tale apparecchio. 

La prefata Direzione ha premesso che essa ha 
sempre avuto poca fiducia nella bontà e garanzia 
di regolare funzionamento dei sistemi d’intercomu- 
nicazione a corde, in quello elettrico Prudhomme, 
applicato da alcune compagnie ferroviarie estere. 
Per quello a corda, in causa della lunghezza ecces- 
siva che questa doveva raggiungere estendendosi su 
tutta la lunghezza dei treni, e per le difficoltà pra- 
tiche di applicazione e maneggio; per quello elet- 
trico, per la soverchia delicatezza dell’apparecchio, 
il quale, oltre all'aumentare il numero degli organi 
di accoppiamento delle carrozze fra loro, presenta 
l'inconveniente di lunghe e complicate verifiche, oc- 
correnti all'atto della formazione di ogni treno, allo 
scopo di assicurarsi del regolare funzionamento del- 
l'apparecchio nella rara eventualità di un bisogno 
di segnalamento d'allarme. Nè il sistema d’un vetro 
di comunicazione da un compartimento all’altro di 
una stessa carrozza presenta garanzia sufficiente di 
sicurezza. 

Per le suesposte ragioni la Società riteneva che 
una soluzione migliore del problema si sarebbe 
forse potuta ottenere coll’intercomunicaziore pneu- 
matica, valendosi della stessa condotta del freno ad 
aria compressa Westinghouse. Una tale opinione ri- 
mane ora confermata dalle osservazioni fatte dai fun- 
zionari tecnici sociali durante il loro soggiorno a 
Parigi per l’esposizione. Si potè difatti constatare 
che tale apparecchio è oggidì adottato e funziona 
regolarmente e con buoni risultati presso alcune 
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Compagnie estere, fra le quali quella des Chemins 
de fer de l Quest e la Societe de Paris à Lyon et è 
la Mediterranee, che lo sta applicando attualmente 
alle sue carrozze, e conta di farlo funzionare su 
tutti ì treni viaggiatori entro il mese di marzo 1890 
al più tardi. 

Detto sistema presenta il vantaggio notevole di 
non richiedere speciali organi di collegamento fra 
una carrozza e l’altra, servendo al suo funziona- 
mento la stessa condotta d’aria del freno Westin- 
ghouse. Esso infatti si compone di due scattole per 
ogni compartimento, munite di maniglia e fissate 
sulle pareti longitudinali delle carrozze. Tirando 
una delle maniglie, si apre un rubinetto a fischio 
posto ad una delle teste della carrozza e messo in 
comunicazione colla condotta del freno Westin- 
ghouse; contemporaneamente si mette pure a fi- 
schiare un secondo rubinetto a fischio situato sulla 
locomotiva, mentre i freni si vanno serrando a poco 
a poco. | 

Allo scopo di permettere in ogni caso di constatare 
da quale scompartimento è partito il segnale d’al- 
larme, la maniglia è disposta in modo che, tirata 
una volta, non può più essere rimessa a posto dall’in- 
terno, ma solo dall'esterno, e quiudi dal personale 
del treno, mediante tiranti in ferro e albero trasver- 
sale di trasmissione situato dalla parte della carrozza 
dove si trova il fischietto. 

Con questo apparecchio viene così posto a dispo- 
sizione dei viaggiatori il mezzo di dare l’allarme 
ogniqualvolta riesca loro possibile di afferrare una 
delle maniglie disposte in ogni compartimento, 
mentre il regolare funzionamento dell’apparecchio 
è garantito, senza bisogno di speciali veritiche, dalle 
visite di prova che hanno luogo per gli organi del 
freno Westinghouse all’atto della formazione d’ogni 
treno. 


La Direzione generale delle Strade Ferrate del 
Mediterraneo pertanto, ricordando le istanze fatte in 
addietro dal Governo per l’applicazione di un segna- 
lamento d’allarme sui nostrì treni, intenderebbe 
proporre l’adozione dell’apparecchio Westinghouse 
ai treni diretti sui quali funziona il freno ad aria 
compressa, incominciando da quelli in corrispon- 
denza coi treni francesi. . 

Nel fare una tale proposta, la Società ha di mira 
lo scopo di applicare sulle nostre ferrovie un utile 
miglioramento, che ci tolga dalla condizione di in- 
feriorità in cui ci troviamo, da questo lato, rispetto 
alle ferrovie estere, e di offrire ai viaggiatori una 
gararzia morale e materiale che la loro sicurezza 
è tutelata, e di dare così una soddisfazione all’opi- 
nione pubblica, la quale nei casi, fortunatamente 
rari, in cui avvengono attentati sui treni, accusa 
le Amministrazioni ferroviarie e le Autorità gover- 
native di imprevidenza e trascuranza. Epperò a rag- 

iungere questo scopo la Società è disposta a sob- 

arcarsi alle maggiori spese di manutenzione del 
materiale che ne saranno la conseguenza. 

Aggiungiamo infine che l'applicazione dell’appa- 
recchio, del quale trattasi, importerà approssimati- 
vamente la spesa di L. 200 per ogni carrozza e di 
L. 200 pure per ogni locomotiva. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, 
ha ritenuto che, anche agli effetti della dichiara- 
zione di pubblica utilità per le espropriazioni occor- 
renti, possono approvarsi i seguenti progetti : 


1. Progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo pell’esecuzione dei lavori 
di raddoppiamento del biuario tra Ponzana e Borgo 
Vercelli nella linea Torino-Milano, assegnando il 
termine di due anni per la completa esecuzione 
delle opere; 

2. Progetto presentato dalla Società predetta 
per il prolungamento del binario d’incrocio nella 
stazione di Niella, lungo la linea da Savona a Bra, 
pel quale è preventivata la spesa di L. 22,930; il 
termine assegnato pel compimento dei lavori sa- 
rebbe di tre mesi; 

3. Progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate della Sicilia per lavori di consolidamento 
del rilevato stradale al km. 180.560 della linea Pa- 
lermo-Porto Empedocle, assegnando pel compimento 
dei lavori il termine di un anno. 


>< 


Il Consiglio di Stato ha anche dato il suo parere 
sulla questione di esonero della multa contrattuale 
incorsa dalla Ditta Ernesto Breda per ritardo nella 
consegna degli scambi destinati all’armamento 
delle stazioni del tronco Messina Saponara nella 
ferrovia Messina-Patti-Cerda. 


>< 


Tariffe. 


Le due Amministrazioni ferroviarie del Mediter- 
raneo e dell'Adriatico, di comune accordo, hanno 
sottoposto con parere favorevole al R. Ispettorato 
Generale delle Strade Ferrate : 

. a) Una domanda della Società per la ferrovia 
Sassuolo- Modena-Mirandola- Finale per ottenere che 
l’applicazione delle tariffe locali N. 204, 215 e 220 
vefiga estesa anche alle spedizioni dirette a Modena 
e destinate alle sue stazioni di Finale, Mirandola, 
Cavezzo, Alle Fornaci, Formigine e Sassuolo; 

b) Una domanda della Società Veneta per otte- 
nere che la tariffa locale N. 206 P. V. sia resa ap- 
plicabile, esclusivamente per il transito di Porto- 
maggiore, anche ai trasporti di canapa greggia o 
pettinata, stoppa, cascami e strappatura di canape 
in balle, in partenza dalle stazioni di Traghetto e 
Consandolo , della linea Bologna San Vitale-Porto- 
maggiore. 

€ 


Con recente Decreto, firmato dai Ministri pei La- 
vori Pubblici e per l'Agricoltura, Industria e Com- 
mercio, è stata approvata l'estensione della tariffa 
speciale comune N. ]42 in servizio cumulativo italo- 
francese, pel trasporto delle derrate alimentari e 
delle messaggerie a parecchie delle principali sta- 
zioni sulle tre grandi reti. 


>< 


Tariffa per le merci sul Lago di Garda. 
(Proposta di sistema differenziale per zone). 


Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali ha proposto al R. Ispettorato Generale delle 
Ferrovie di modificare le attuali tariffe per il tra- 
sporto delle merci sul Lago di Garda, le quali, es- 
sendo stabilite su di una base unica, presentano l’in- 
conveniente di essere troppo basse per le piccole di- 
stanze e troppo alte per le grandi. 

La Società proporrebbe in conseguenza di ricor- 
rere al sistema differenziale per zone da l a 20, da 
21 a 30, da 31 a 40 e da dl a 57 chilometri. 


e degli interessi materiali 


><K 
Permessi d'entrata nelle stazioni 
della Mediterranea. 


Facendo seguito a quanto abbiamo pubblicato nel 
n. 46, si ha per l’anno in corso il seguente pro- 
spetto: 

1° Compartimento. 
Biglietti ordinari. 
Quantità Importo 
Da L. 0.20 Da L. 0.10 Da L. 0.20 Da L. 0.10 


Gen-Ott. N. 304,487 + 259,216 L. 60,897.40+ 25,921.60 
Novembre » 28,816 » 24,000  » 9,703.20 » 2,400.00) 


Gen-Nov. N. 333,303 + 283,216 L. 66,660.60+ 28,321.60 
Totali “N. 616,519 L. 94,982.20 

A questi due totali bisogna aggiungere 20 li- 
bretti d'abbuonamenti, semestrale e bimestrale, per 


la somma complessiva di L. 146.50, venduti dal 1° 
gennaio al 30 novembre dell’auno corrente. 


>< 


Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 

1. Regolamento per la sorveglianza delle caldaie a 
vapore ; 

2. Progetto esecutivo per lo scalo ferroviario marittimo 
con bacino di approdo a Chioggia (Venezia); 

3. Progetto di sistemazione del servizio trazione nella 
stazione di Treviglio; 

4. Progetto per la costruzione a travate metalliche dei- 
l’attuale ponte sull'Arno a S. Nicolò, lungo la tramvia a 
vapore Firenze. Greve-S. Casciano; 

5. Progetto per l'ampliamento del servizio merci nella 
stazione di Trinitapoli, lungo la ferrovia Bologna-Otranto ; 

6. Progetto per la sistemazione delservizio d'acqua nella 
stazione di Orvieto ; 

T. Progetto di definitiva sistemazione dei torrenti Miglia- 
rina e Riccò lungo il 2° tronco della Succursale dei Giovi; 

8. Progetto di condotta d’acqua potabile per le case can- 
toniere, stazioni, e rifornitore della stazione di Rametta 
lungo il tronco Messina-Saponara della ferrovia Messina- 
Patti-Cerda ; 

9. Proposta per l'adozione del tipo d'armamento per 
talune linee della Rete Adriatica; 

10. Proposta per la demolizione e ricostruzione della 
casa cantoniera N. 305 alla stazione di Foggia; 

11. Progetto d’ampliamento della stazione di Ceva lungo 
la ferrovia Savona-Bra; 

12. Proposta per risanamento della massicciala e il rin- 
novamento dell’armamento lungo il tronco Arbia-Chiusi della 
linea Empoli-Chiusi; 

13. Progetto dd’ampliamento della stazione di Attigliano 
lungo la linea Viterbo-Attigliano ed Orte-Chiusì ; 

14. Progetto di una nuova stazione a Cerila, Sciara, ed a 
Causo lungo la linea Palermo-Porto Empedocle ; 

45. Spostamanto dell’asse a monte del tracciato fra le 
progressive 1015 e 1615 del tronco Casalbuono- Lagonegro 
della linea Sicignano-Castrocucco. 


Mesi 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 
Commissione generale del bilancio. — Completamento. — 
In surrogazione dell'on. Baccarini, dimissionario (1), venne nella 
seduta del 10 corrente nominato l'on. Tommasi-Crudeli. 


(1) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 49. 
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— Sotty- Commissione per l'esame dei bilanci dei Lavori Pub- 
blici, dell'Agricoltura, Industria e Commercio e delle Poste e 
Telegrafi. — Questa Sotto-Commissione ha nominato: Presidente, 
l'on. Genala; Segretario, l'on. Del Giudice; Relatori parziali per 
l'assestamento del bilancio: l'on Vacchelli, pei Lavori Pubblici; 
l'on. Roux, per l'Agricoltura, Industria e Commercio; l’on. Del 
Giudice, per le Poste ed i Telegrafi. 


Commissioni. — La Commissione per il progetto di legge sulle 
tramvie e ferrovie economiche (1) rimase così composta: Boneschi, 
Campi, Chiaradia, Del Vecchio, Franzi, Genala, Papa, Torrigiani e 
Vigoni. — Essa si costituì nominando a presidente l'on. Genala ed a se- 
gretario l'on. Boneschi; e poscia, dopo una discussione preliminare, 
domandò al governo una serie di documenti e di dati statistici e 
sovratutto gli atti dell'inchiesta sulle tramvie. 

La Commissione per il progetto di legge sulle espropriazioni, 
sui consorzi e sulla polizia dei lavori per l'esercizio delle mi- 
niere cave e torb'ere e sulla ricerca delle miniere riuscì composta 
degli onorevoli Cadolini, De Dominicis, Finocchiaro, Florena, Ga- 
ravetti, Pais, Ricci Vincenzo, Sciacci e Tenani. 

Presentazione di disegni di Jeggi. — Nella seduta del 7 cor- 
rente, l'on. Vollaro domandò al Presidente che la proposta di legge, 
ch'egli aveva presentato nella scorsa Sessione (2) relativa alla siste- 
mazione dei torrenti fosse ripresa allo stato in cui era giunta nella 
Sessione medesima. — Ma l'on. Finali, Ministro dei Lavori Pubblici, 
lo pregò a non insistere nella sua proposta, perchè il Governo in- 
tendeva presentare fra breve un progetto sulla stessa materia. — 
L'on. Vollaro accondiscese, riservandosi però di ripresentare la pro- 
posta quando il Governo indugiasse a presentare il disegno di legge 
che aveva prom?sso. 

— Nella seduta del 9 corrente, l'on. Giolitti, Ministro del Tesoro, 
presentò un progetto per i provvedimenti relativi al m do di pa- 
gamento delle spese di costruzione delle linee ferroviarie indicate 
all'art. 4 della legge 24 luglio 1887, numero 4785 (Serie 3*), e 
nell'art. 4 della legge 20 luglio 18383, numero 5550 (Serie 3°). — 
]l Ministro chiese, e la Camera acconsentì, che tale progetto fosse 
dichiarato urgente e trasmesso alla Commissione del bilancio (3). 


Interrogazioni, interpellanze e mozioni. — Nella seduta del 
12 corrente il Presidente della Camera comunicò un'interrogazione 
dell'on. Del Vecchio, al Ministro dei Lavori Pubblici, sull’applica- 
zione dei pac-hi ferroviari. 

-- Nella seduta del 13 corrente furono comunicate dal Presidente 
della Camera le seguenti domande d'interpellanze al Ministro dei La- 
vori Pubblici : 

Dell'on. Debernardis sulle disposizioni date pel raddoppiamento 
del binari> lungo la linea Roma-Napoli nel senso di limitarne la 
costruzione fino alla stazione di Cancello ; 

Dell’on. Colombo sulle disposizioni che il Governo intende pren- 
dere per assicurare pel presente e nell’avvenire il regolare servizio del 
traffico del porto di Genova; 

Dell’on. Brunialti sulla circolare con cui alcune Società ferro- 
viarie hanno vietato ai loro operai e funzionari inferiori di accet- 
tare uffici pubblici e in particolar modo sull'ordine dato ad alcuni 
operai consiglieri comunali di Verona, di presentare le loro dimis- 
sioni. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Ferrovia Faenza-Firenze. — Progetto del tronco 
Fosso Canecchi Ronta. — La Direzione Tecnica Governativa 
ha presentato al R. Ispettorato Generale il progetto com- 
pleto del tronco Fosso Canecchi-Ronta, modificato secondo 
le norme stabilite dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 

Secondo tale progetto, il tronco si diparte dal Fosso 
Canecchi, attraversa quindi i contrafforti della Tomba e 
del Monzagnano e termina al villaggio di Ronta con una 
lunghezza di metri 4600. 

In esso sono considerate n. 4 gallerie lunghe comples- 
sivamente metri 3400 circa; fra le quali è notevole quella 
del Monzagnano lunga oltre 2000 metri. Le opere d’arte 


——————& 


(1) Vedi il testo del disegno di legge fra gli articoli di questo stesso numero. 
(2) Vedi « Cronaca Parlamentare » nel numero 28 del 13 scorso giugno. 
(3) Amendue le leggi, presentate dall'on. Saracco, Ministro dei Lavori Pubblici, 
di concerto coll’on. Magliani, Ministro delle Finanze e per fnferim del Tesoro, ri- 
guardano la costruzione delle ferrovie complementari. Della prima abbiamo pubbli- 
cato il testo e la annessa tabella nel n. 33 del 13 agosto 1887; della seconda abbiamo 
pubblicato il testo nel n. 27 del 7 luglio 1888 e le tabelle 4 e B nel n. SU del 20 
luglio 1888. — L'art. 4 della prima (24 luglio 1887) concerne la costruzione della 
linea Eboli-Reggio e Messina-Cerda; l'art. 4 della seconda (20 luglio 1888) concerne 


IE IAtrnzioRe della linea dalla marina di Catanzaro allo Stretto Veraldi per Ca- 
Zaro. 
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esterne sono n. 14 e fra queste hanno notevole importanza 
quella concernente la rettificazione del torrente Razzolo, a 
cui soltopassa la linea per mezzo di una galleria artificiale, 
e un ponte a travata metallica di metri 39 di corda sul 
Rio di Cerreto presso Ronta. 

L’importo complessivo del tronco ascende a L. 5,420,000. 

Sono poi molto inoltrati gli studi definitivi degli altri 
due tronchi Marradi-Crespino e Ronta-Borgo S. Lorenzo. 


Ferrovia Adria-Chioggia. — Approvazione del 
progetto modificato del quinto tronco. — ll Comitato Su- 
periore delle Strade Ferrate ha approvato, con alcune av- 
vertenze il verbale di consegna definitiva, alla Società per la 
Rete Adriatica, del 5° tronco Adria-Loreo della ferrovia com- 
plementare Adria-Chioggia. 

Le avvertenze riguardano la domanda di maggiori lavori 
da parte della Società stessa. 


Ferrovia Luge-Fusignano-Alfonsine. — De- 
liberazione del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. — 
Annunciammo nel n. 45 dello scorso novembre che la De- 
putazione provinciale di Ravenna aveva presentato al Con- 
siglio Superiore il progetto di tale ferrovia, modificato se- 
condo le prescrizioni del Consiglio medesimo; aggiungiamo 
ora che questo ha approvato il modificato progetto di mas- 
sima. 

Circa tale progetto e le condizioni di costruzione e di 
esercizio vedansi le « Informazioni » dei n. 4 e 4 « Notizie 
ferroviarie italiane » dei n. 15 e 45 del corrente anno. 


Ferrovia Napoli-Cuma. — Visil/a di ricognizione 
del tronco Terme-Poazuoli. — Dell’inaugurazione del primo 
tronco della ferrovia Cumana, che staccasi a Napoli, abbiamo 
data notizia nel n. 27 del 6 scorso luglio; annunciasi ora 
che è stata ordinata la visita di ricognizione del tronco 
Terme-Pozzuoli. Di questa visita sono stati incaricati l’In- 
gegnere Capo del Genio Civile di Napoli, il R. Ispettore 
Capo del Circolo ferroviario di Napoli, e l’Ingegnere Capo 
del Distretto minerario di Napoli. 


Ferrovia Albano-Lovere-Corna. — Circa la 
domanda di concessione della Deputazione provinciale di 
Bergamo. — A questa dimanda, della quale abbiamo dato 
informazioni nel n. 49, a pag. 717, fu risposto dal Mini- 
stero dei Lavori Pubblici — secondo la notizia data dalla 
Gasaetta di Bergamo — colla dichiarazione che senza la 
preventiva assicurazione del capitale occorrente per la co- 
struzione di detta ferrovia e relativo esercizio, 11 Governo 
non può prendere in esame la domanda. 

Cionullameno non sì deve ritenere che sia andata del 
tutto fallita la domanda della Deputazione provinciale di 
Bergamo. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. — Volazione popolare 
del cantone di Berna. — Facendo seguito a quanto abbiamo 
preannunciato nel n. 47 ed a complemento delle notizie 
riassuntive del n. 49, aggiungiamo che l’8 corrente il po- 
polo bernese ratificò con voti 38,365 contro 4,024 la fusione 
della due Società ferroviarie Giura-Berna-Lucerna e Svizzera 
Occidentale-Sempione. La città di Berna diede 3050 voti per 
il sf e 116 per ll no. 


— Per la ratifica federale della convenzione di fusione. 
— Lunedì, 9 corrente, si sono riuniti a Berna i Consigli 
amministrativi delle Società ferroviarie Giura-Berna-Lucerna 
e Svizzera Occidentale-Sempione per prendere conoscenza 
delle tondizioni poste dal Consiglio federale alla ratifica 
della convenzione di fusione di quelle due Compagnie. Queste 
condizioni sono le seguenti: 

4° Il sussidio accordato dalla Confederazione alla Fer- 
rovia Occidentale per l’esecuzione dei convogli notturni è 
soppresso. i 


2° Al posto delle 25 concessioni ne subentra una sola. 

3° La tariffa dovrà essere unificata in base alla tariffa 
della ferrovia Berna-Lucerna. 

4° Per quanto riguarda il riscatto, esso avverrà secondo 
le note norme concessionali; però la Confederazione potrà 
riscattare la Società fusa prima dei termini concessionali, 
ma in questo caso essa si obbliga ad attuare il traforo del 
Sempione. 

Queste condizioni essendo state accettate senza opposi- 
zione dai signori Marti e Colomb, le due Direzioni furono 
autorizzate a continuare provvisoriamente fa gestione degli 
affari, non che ad adempiere le formalità necessarie fino 
alta riunione dell’Assemblea costituente degli azionisti, che 
avrà luogo il 27 dicembre corrente in Losanna. 


— Al Consiglio degli Stati, nella seduta del 10 corrente, 
venne comunicato il messaggio del Consiglio lederale con- 
cernente la fusione della ferrovia Giura-Berna-Lucerna e 
della ferrovia Svizzera Occidentale-Sempione. 

Il presidente comunicò nella stessa seduta che il Consiglio 
Nazionale desidera di dare la pricrità sul progetto di lu- 
sione al Consiglio degli Stati. Questo decise la nomina di 
una Commissione di sette membri per tale oggetto. 

— Costruzione del tunnel. — Parecchi giornali della 
Svizzera hanno accennato alla probabilità che la Confede - 
razione si incarichi del traforo del Sempione. 


Ferrovie Francesi. — J/ateriale mobile. — A più 
ampia e specifica nozione della statistica pubblicata nel n. 37 
del 14 settembre, diamo le seguenti Lotizie. 

Le ferruvie francesi, con una lunghezza di km. 31,199, 
dispongono: di 9422 locomotive, delle quali 4224 a viaggia- 
tori o miste; di 21,800 vetture da viaggiatori, delle quili 
4467 di 41° classe, 7472 di 2% e 9870 di 35; di 9602 carri 
a grande velocità, e 233,195 carri per merci, per ghiaia 
e diversi. In complesso il numero «dei veicoli è di 204,606; 
di questi 149,092 sono muniti di freno dei quali 40,000 
a mano, 

Circa al numero delle locomotive e dei veicoli necessari 
per chilometro di strada si può ritenere per le lovomotive 
di 0.30; è di 0.46 sulle ferrovie del Nord e di 0.21 su 
quelle dello Stato. Quanto alle vetture la proporzione è di 
0.44 per quelle di 1% classe, 0.24 per quelle di 2° e 0.32 
per quelle di 3%. Il numero dei carri è di 7.49 per chi- 
lometro di strada. 

Il numero dei vagoni muniti di freno è attualmente di 
149,092, mentre non era che di 61,030 nel 1883 e di 30,60» 
nel 1870. 

Ferrovie Svizzere. — Costruzione di nuove lince. 
— Facendo seguito a quanto abbiamo annunciato nel nu- 
mero 48, aggiungiamo che il Consiglio Nazionale nella seduta 
del 9 corrente ha: 

Adottata la concessione 
(Weissenstein) ; 

Rimandata al Consiglio Federale per nuovo esame la 
linea Colombier-Boudry-Cortaillod ; 

Ratificato il contratto d'esercizio della linea Viége-Zer- 
matt. 


della linca Soletta-Montier 


Ferrovie Austro-Ungariche. — /laddoppia- 
mento di binario. — Il gowxerno austriaco ha presentato alla 
Camera un progetto per la costruzione del secondo binario 
sulle linee Cracovia-Przemvsl e Przemysl-Lemberg, amendue 
della rete ferroviaria della Gallizia. 

— Ferrovie strategiche. — Riportandeci a quanto abbiamo 
pubblicato nell'ultima « Rivista delle ferrovie straniere » (1) 
aggiungiamo che le nuove linee ferroviarie per Trieste 
avranno tulle un caraltere strategico e metteranno in diretta 
comunicazione Trieste con tutti i centri militari dell'impero. 
Verranno poi costruite lince strategiche anche in Bosnia ed 
Erzegovina, le quali metteranno capo a Zara ed a Spalato, 

— Per la vendita dei biglietti delle ferrovie ungheresi. — 
Col 1° del corrente mese di dicembre, il signor Baross, 


(1) Vedi n. 48 a pag. 762. 
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Ministro del commercio in Ungheria, dal quale dipende 
il servizio ferroviario, ha adottata la seguente riforma la 
quale facilita immensamente i viaggi. 

Alla vendita dei biglietti ferroviari, limitata finora agli 
sportelli delle stazioni, sono stati autorizzati gli uffici postali, 
i telegrafici, le locande ed altri spacci speciali. 

I biglietti sono valevoli per una data zona (andata e ri- 
torno) e per tutti i treni. La loro validità è illimitata : se 
ne può far uso quando si vuole, e si possono spedire in 
provincia agli amici che si vogliono invitare. 

Apposite istruzioni a stampa, che si distribuiscono gra- 
tuitamente, spiegano if modo di farne uso. 


Ferrovie Germaniche. — revisioni di spese nel 
bilancio 1890-91. — Nel progetto del bilancio 1890-94, 
presentato dal Governo al Reichstag, furono preventivate 
le seguenti spese: 


Annualità Spesa 
1590-01 Lutale 
(Marchi) 
4. Doppio binario sul tronco Re- 

dange-Ebersweiter della linea T'hion- 

ville-Teterchen (2° annualità) . . 700,000. 1,873,000 
2. Linea Altihirk-Ferrette (2' ann.) 800,000. 2,000,000 
3. Doppio binario sul tronco Thion- 

ville-Redange e ampliamento della 

stazione di Thionville (1% annualità) 710,000. 1,710,000 
4. Linea Walburg-Wocerth (1% an- 

nualità) LL... +. +... 200,000. 737,000 
ò. Linea Sarreburg-Alberschweiter 

e raccordamento di Hessen su Wal- 

lervsthal (1% anvualità) . . .. 492,900 2,265,000 
6. Linea Setz-Merzviller per Wal- 

burg (41% annualità)... .0.. 290,000. 4,786,000 
7. Linea Reschwoog-Hagnuenau (13 

annualità)... 60.0. ++ + 250,900. 3,720,000 
8. Ampliazione stazioni di Stra- 

SOUR. » see e e 90,000 90,000 
9 Benestroff (1% annualità) . . 63,000 = 245,000 
10. Aumento del materiale d’esere 

cizio (1" annualità) |. . + 1,000,000. 3,000,000 


Totale +. 4,495,000 20, 626,000 
Ferrovie Orientali. — Conferenza a Vienna per 
l'aumento del traffico e diminuzione delle tariffe. — È 


stato annunciato che tutti gli Stati dei Balcani furono 
invitati a mandare a Vienna dei delegati per esaminare, coi 
rappresentanti delle ferrovie austriache cd ungheresi, i 
mezzi atti a sviluppare le comunicazioni con l'Oriente e 
diminuire le tariffe. La Serbia sola rifiutò adducendo di 
non poter diminuire le tariffe. 


Notizie Diverse 


Nuovo prozetto di un treno lampo Bcr- 
lino-Roma. — A parziale riconferma della notizia data 
in questo stessa rubrica nel n. 96, riportiamo dal Popolo 
Romano il seguente telegramma da Berlino, in data 7 cor- 
rente: 

« Il Ministro del commercio austriaco Bacquehem, ofli- 
ciato per organizzare un treno-lampo Berlino Pontebba- 
Roma, ha risposto che per iniziativa delle ferrovie  prus- 
siane, si ritenta di attuarlo per la via del Brennero ». 


Movimento commerciale nel porto di Ve- 
mezia. — Slutistica 18:8 e confronto col decennio. — 
Da una statistica recentemente pubblicata dalla Camera di 
Commercio di Venezia, riassumiamo le seguenti notizie: 

Il movimento nel porto nel 1888 fu costituito da 1,040,678 
tonnellate, con una diminuzione di 60 mila sul movimento 
dell'anno precedente. 

Ma se in ]Juogo del 1887 il confronto si fa con uno qua- 
lunque degli anni precedenti, risulta evidente allora il rav. 


vivarsi del commercio dell’antica dominatrice dei mari. Hl 
1888 difatti supera di molto la media del decennio, 

Il numero dei bastimenti entrati e usciti dal porto ascese 
a 6818, dei quali ne entrarono 3022 con 908,938 tonn., 
e ne uscirono 2796 con tonn. 637,740. Quanto all’entrata, 
prevalgono su tutte le varie nazioni l'Inghilterra e poi 
l'Austria; a gran distanza vengono la Francia, la Turchia, 
l'Egitto, fa Russia, ecc. Il commercio con l’Inghilterra, 
specialmente, progredisce. Quanto all'uscita prevale l’Austria, 
poi l'Inghilterra, la Turchia, ecc. 

Dei 3022 bastimenti entrati nel 1888, 1705 portavano 
bandiera nazionale e 1317 bandiere estere: questi ultimi 
però avevano un tonnellaggio complessivo quasi doppio di 
quello dei primi. 

Dal movimento del porto passando a quello delle merci, 
esso nel 1888 raggiunse 17,673,952 quint., di cui 10,076,018 
per importazione e 7,097,434 per esportazione. Il valore 
delle merci importate viene calcolato in circa 229 milioni 
di lire, e ad oltre 191 milioni si fa ascendere quello delle 
esportazioni. Ma ciò che ci piace sopratutto di fur notare 
è il progressivo aumento del commercio di Venezia, Le 
esportazioni, cne nel 1888 superarono, come abbiamo detto, 
i 10 milioni di quintali, ammontarono a milioni 9.58 nel 
1887; a 9.30 nel 1886; a 9.03 nel 1885; a 8.63 nel 1884; 
a 7.62 nel 1883; a 6.37 nel 1882; a 6441 nel 1881; è 
a 6.14 nel 1880. E le importazioni, da circa 7,600,000 
quintali nel 1888, discesero a milioni 6.25 nel 1887; a 
3.94 nel 1880; a 5.77 nel 1885; a 4.83 nel 1884; a 4.51 
nel 1883; a 4 22 nel 1882; a 3.71 nel 1881, ece. 


Compagnia delle vetture Pullmann .— £c- 
soconto dell'esercizio 1888-89. — Tenutasi testè in Chicago 
l'adunanza annuale della Compagnia delle vetture ferro- 
viarie Pullmano, desumiamo dal resoconto ivi fattosi e co- 
munichiamo ai nostri lettori, qualche dato che non ci pare 
privo di interesse nell'illustrare la vasta cerchia di affari e 
la meravigliosa prosperità dell'industria esercitata dalla 
Compagnia suddetta che fu organizzata ed è presieduta dal 
signor G. M. Pullmann, l'inventore delle confortevoli ed 
eleganti vetture ferroviarie che da lui prendono il nome. 

Le entrate della Compagnia, pell’anno terminatosi il 
3I luglio p. p. furono di dollari 8,303,295.00; le spese 
dollari 6,051,765.04; le proprietà della Compagnia sono 
stimate in dollari 40,782,691; le sue passività in dollari 
26,201,370. 

Furono fabbricate e poste in esercizio nell’anno 141 vet- 
ture da letto, da ristoratore, da sala, al prezzo medio di 
dollari 17,812 ciascuna, cioè pel totale valore di dollari 
2,911,096. 

Sono ora in corso di fabbricazione n. 6£ vetture, le quali 
con altre comperate e quelle già in esercizio, fanno un to- 
tale di n. 443 vetture di simile genere in produzione, senza 
contare 239 vetture di 2* classe da viaggiatori della Com- 
pagnia. 

Il numero di vetture in servizio della Compagnia è di 
1760; quelle di 2* classe sono 239. Le persone trasportate 
nell’anno furono 4,242,544; le miglia percorse da tutte le 
vetture suddette 144,8.42,618. Sono impiegate nella fabbri- 
cazione e nel servizio di percorso delle veiture stesse, e di 
ogni stabilimento della Compagnia n. 11,063 persone, alle 


quali fu pagata in totale una mercede di dollari 5,770,345. | 


Gli stabilimenti d'ogni genere, cantieri, fonderie, ece. che 
siffatta larga proiuzione ed industria esigono, nonchè l’in- 
stallazione di tutto il personale tecnico che la dirige, diven- 
nero essi stessi man mano così numerosi e così importanti 
da dare origine ad una vera e propria città, che sorse a 
poca distanza da Chicago, la quale chiamasi pure Pullman 
e conta n. 40,640 abitanti; ad una Banca di risparmio nella 
quale erano testè depositati dollari 282,994; a scuole fre- 
quentate da 1262 allievi e dirette da 23 maestri. Tra gli 
abitanti della nuova Gittà, 4541 sono all'impiego della Com- 
pagnia Pullman, con una mercede media di dollari 579 
ciascuno, all'anno. 


Monitore delle Strade Ferrate 


MEMORANDUM PRATICO 


GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che abbiamo pubblicato: 

Ne! « Memorandum » del n. 21 (25 scorso maggio), a pag. 331, il 
testo della Notificazione del Ministero del Tesoro, în data 3U 
aprile, circa i DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUB- 
BL)CH. E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 

N « Memorandum » del n. 31 (3 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del Îl'esoro, in data 11 luglio, 
circa l'AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI ; 

Ne' « Memorandum » del n. 33 (17 corrente agosto), a pag. 531, il 
testo della Circolure del Ministero dei Lavori Pubblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti OPPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
coLI 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APPALTO PER I LAVORI DI 
CONTO DELLO STATO. 


I. — Luvori e Forniture 
per Ferrovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle Inrormazioni ParrIicoLARI, ove sono pubblicate eziandiu 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 98.000 per la costruzione di due ponti 
canali in corrispondenza ai km. 42.091 e 42.584 e sistemazione me- 
diante briglie in muratura, dal rivo al km. 42.240 della linea Udine- 
Pontebba; 

L. 57,000 * per la costruzione di un argine contenitore a si- 
nistra del fosso Alanno al km. 27.539 della linea Pescara-Aquila; 

L. 29,700 per la sistemazione del torrente presso all'imbocco 
Nord della galleria dei Balduini nella linea Orte Falconara; 

L. 23,100 #* per il rialzamento della livelletta fra i km. 12.407 
e 13.415 della linea Colico-Sondrio, in corrispondenza dell'attraver- 
samento del torrente Crosio; 

L. 7,525 per l'illuminazione a gas dell'ufficio centrale dei ma- 
gazzini posti nel palazzo detto della Esposizione a Porta Prato a 
Firenze ; 

L. 6.490 per l'adattamento del fabbricato della pesa lucomutive 
ad uso lavatoi, o bagni e refettorio per i macchinisti e fuvchisti 
nella stazione di Verona P. V.; 

L. 4100 per i lavori di difesa della ferrovia contro le corro- 
sioni del Iteno al chilom. 53.190 della linea Bologna Pistoia ; 

L. 3,500 per la sostituzione di una stadera a ponte della por- 
tata di tonnellate 30 a rotaie continue, all'attuale di vecchio tipo, 
di tonnellate 20, in stazione di San Valentino; 

Lavori di consolidamento del primo tratto della scarpa a destra, 
verso Roma, del piazzale interno della stazione di Solmona. 

Provvedimenti per gare * di carri e rotaie. 


Kete Mediterranea. — L. 29:},000 * per lavori sulla tratta della 
linea di circonvallazione di Milano, dalla stazione di sinistamiento 
di Porta Sempione a l'ogoredo; non compreso il valore dei materiali 
metallici d'armamento, presunto in L. 121,630.38; 

L. 25,000 per l'impianto della illuminazione a gas dei piazzali 
e dei fabbricati della stazione di Roma Trastevere; alla esecuzione 
dei lavori sarà provveduto a trattative private; 

L. 7,992 per l'esecuzione di una scogliera a difesa della fer- 
rovia, in corrispondenza all'imbocco sud della galleria di Caprigunola 
fra i chilometri 6.778.70 e 6.845.70 delia linea Parma-Spezia; 

L. 1,950 per i lavori di fondazione per le macchine-utensili 
nel riparto montaggio delle nuove officine di ‘l'orino P. S. 


Itete Sicula. — L. 5,050 per l'ampliamento e per la sistema- 
zione della stazione di Passomartino nella linea Messina-Catania- 
Siracusa; le opere saranno appaltate a trattativa privata, fatta ec- 
cezione pei lavori di armamento che saranno eseguiti in economia. 

Direzione tecnica gorernativa per la ferrovia Cosenza- Nocera 
Tirrena. — Progetto di massima * dei tronchi Itogliano Nocera 
Tirrena. 

Direzione tecnica governativa della ferrovia Faenza-Firenze. 
-—- Progetto completo del tronco Fosso Canecchi-Ronta (V. Notizie 
l'erroviurie Italiane). 
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2. — Progetti e preventivi di spese - 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 510,000 per costruzione di una travata 
metallica al ponte sulla Dora Baltea per l'impianto del 2° binario 
fra Santhià e Chivasso; 

L. 5,330 per impianto d’ una tubatura d’ allacciamento della 
condotta d'acqua potabile comunale al rifornitore della stazione di 
Acqui; 

: L. 400 per ripristino dell’argine stradale franato fra le pro- 
gressive 44.493 e 44.522 della linea Alessandria-Piacenza; 

L. 12,200 per consolidamento del rilevato della Gretanessa e 
del ponticello alla progressiva 223.707.80 della linea Asciano-Mon- 
tepescali ; i 

L. 12,290 per sistemazione della pompa esistente nel rifornì- 
tore della stazione di Catanzaro Marina; 

L. 1,000 maggior spesa per prolungamento di binario in sta- 
zione di Sale Langhe; 

L. 2020 per impianto telegrafi e telefoni nella nuova stazione 
di smistamento alla Generala presso Torino ; 

L. 7617 per sostituzione di tre piattaforme da m. 4.50 dell’ul- 
timo tipo adottato ed altre da m. 4 di vecchio modello in stazione 
di Stradella; 

L. 740 per provvedere d’acqua il casello n. 16 della linea A- 
lessandria-Arona. 


3. — Gare aperte. 


Rete Mediterranea. — Appalto lavori di consolidamento del 
tratto di rilevato detto Gretanessa e del ponticello nella linea 
Asciano-Montepescali. Importo L. 12,200. ‘l'ermine utile per la pre- 
sentazione delle offerte fino alle ore 1U ant. del 1% corrente; 

Consolidamento del tratto di ferrovia fra le progressive 1.897.77 
e 1.936.32 della linea Sicignano-Casalbuono, fra Sicignano e Galdo. 
Importo L. 10,000. Termine utile per le offerte fino alle ore 10 ant. 
del 19 andante; . 

Consolidamento della costa montuosa al km. 30 della linea 
Reggio-Castrocucco fra Favazzina e Bagnara. Importo L. 17,000. 
‘l'ermine per le otferte fino alle 10 ant. del 19 andante. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Caserta (16 gen- 
naio 1390, ore 10 ant.). — Costruzione * del tronco Sora-Balsorano 
della ferrovia Avezzano-Roccasecca. Importo L. 5,624,000. Cauzione 
provvisoria L. 187,500; definitiva L. 331,200. 


SvizzeRA. — Direzione della ferrovia del Gottardo a Lucerna. 
— Sino al:31 dicembre 1889 ricevonsi le ofterte per la costru- 
zione di ponti metallici per il secondo binario tra le stazioni di 
Faido e Biasca, del peso complessivo di circa 900 tonuellate. Sei 
ponti della portata da 5 a 15 metri e sette ponti o travate di 
ponti della portata da 35 a 50 metri devono essere compiuti addì: 
1° ottobre 1890, 31 dicembre 1890, 1° aprile 1591. 

Su dimanda inviansi il progetto del contratto e le speciali dispo- 
sizioni; i disegni sono visibili nell’ufficio dell’ingegnere-capo. 


4. — Gare aggiudicate definitivamente. 


LI 


Rete Mediterranea. — Saldarini Carlo, di Milano, col ribasso 


del 20 per cento i lavori di riordino e migliorie alla galleria di 
Monte Olimpino sulla linea Milano-Chiasso ; 

Virginio Bertoglio, di Genova, i lavori di ripristino e consoli- 
damento delle opere d'arte fra Loano ed Alassio (linea Genova- 
Ventimiglia), col ribasso del 18.15 040; 

Palmieri Giuseppe di Napoli, i lavori per l'impianto di una 
condotta d’acqua al rifornitore di Ferrandina, col ribasso del 21.15 0/0. 


5. — Contratti 


stipulati dalle Società Ferroviarie. 


Rete Mediterranea (Seduta «del Comitato, 10 corrente). — 
Società per opere pubbliche nel Mezzogiorno d’Italia per costruzione 
del 7° tronco della linea Sparanise-Gaeta; 

Guarineri Giustino, di Roma, per costruzione del 4° tronco della 
linea Velletri-'l'erracina ; 

Polidori Elpidio, di Roma, per costruzione del 2° tronco della 
linea Velletri-Terracina; 

Ditta suddetta per costruzione del 3° tronco della linea Vel- 
letri-Terracina; 

Vitali Domenico, di Roma, per costruzione del 1° tronco della 
linea Velletri-Terracina ; 
PO Cesare Vianello, di Venezia, per fornitura di kg. 220,000 d'olio 

oliva; 

Budd Delle Piane e C., di Genova, per fornitura di kg. 30,000 

di stagno in pani; 


Bachi Eugenio, di Torino, per fornitura di mobili di noce co- 
perti di stoffa e pelle; 

Magnani Luigi, di Berceto, per fornitura di 10,001 traversi di 
quercia-rovere ; 

J. Hofer, di Collegno, per fornitura di 30,000 dozzine di stro- 
finacci di cotone per la pulitura delle locomotive e dei ineccanismi; 

Miani, Silvestri e C., di Milano, per fornitura di 12 piattaform © 
girevoli in ferro, ghisa, acciaio e bronzo; 

Fratelli Invitti e C., di Milano, per fornitura di 30 carri a 
2 assì per trasporto liquidi ; 

Falco Enrico e C., di Torino, per fornitura di mobili di noce 
greggio e di legno dolce; 

Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche e C., Fon- 
deria Rocchetti, di Padova, per fornitura di 12 piattaforme girevoli 
in ferro, ghisa, acciaio e bronzo, del diametro di m. 4.50; 

Sorrentino Antonino, di Napoli, per fornitura di 30,000 chilo- 
grammi d'olio d'oliva; 

Bistoletti Giovanni Maria, per compenso danni subiti durante 
l’esecuzione dei lavori di costruzione della 2° tratta della linea di 
circonvallazione di Milano; 

Cavallotti Carlo di Borgomanero per fornitura di 5000 traversi 
di quercia-rovere. ° 


II. l Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Roma. — L'appalto dei lavori per la costruzione del Tiro a segno 
alla Farnesina fu aggiudicato alla Ditta Brambilla e C. di Milano 
per L. 188,000. 

Municipio di Genova. — L'appalto dei lavori per la pavimen- 
tazione di un tratto di via Carlo Alberto fu aggiudicato al signor 
Carena Carlo di Genova col ribasso dell'11.35 0/0. 


Appalti. 
Ministero dei Lav rî Pubblici e Prefettura di Cosenza (23 di- 
cembre, ore 12 merid., fatali) — Appalto delle opere e provviste 


occorrenti alla costruzione del 3° tronco della strada provinciale di 
2* serie num. 9, dalla nazionale Silana per Longobucco a Rossano, 
compreso fra la Sella Pantano Lungo e la Sella Sportari, metri 
12,770.58. Importo ridotto L. 213,229.65 (V. n. 46). 


Comune di Nettuno (Roma) (28 dicembre, ore 12 merid., 1° asta). 
— Appalto per conduttura di acqua potabile della sorgente detta 
Fontana di Papa, distante dall’abitato metri 4713.43. Importo 
L. 97,500. Cauzione provvisoria L. 3060. Cauzione definitiva L. 9500. 
Lavori compiuti in 8 mesi. Fatali 14 gennaio 1890, ore 12 merid. 

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Udine (30 di- 
cembre, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto della fornitura 
in opera e provviste occorrenti alla sistemazione e rettifica del tratto 
della strada provinciale di 2° serie n. 58, compreso fra il Rio Om- 
bladina, per Ovaro, all’abitato di Chialina, nel 1° tronco della 
strada suddetta compreso fra Villa Santina e Comeglians, metri 
2,621.58. Importo L. 177,400. Cauzione provvisoria L. 10,000. 
Cauzione definitiva il decimo. Lavori compiuti in mesi venti. 

Regia Prefettura di Porto Maurizio (19 dicembre, ore 10 ant., 
1° asta). — Appalto dei lavori di allargamento e completamento 
della strada obbligatoria in Comune di Perinaldo, tronco da Peri- 
naldo al confine territoriale di Soldano (im. 6,280.54). Importo lire 


‘ 40,000. Cauzione provvisoria L. 2000. Cauzione definitiva L. 4000. 
. Lavori compiuti in anni otto, fatali a giorni 15. 


Francia. — Sotto-prefettura di Albertville (Savoia) (19 dicembre, 
ore 10 ant.). — Costruzione di un ponte in muratura con sopra- 
struttura metallica nel comune di Ugine. — Parte metallica: importo 
L. 14,700; cauzione L. 500. 


III. — EH'orniture diverse. 


Aste. 
R. Arsenale di Costruzione -- Torino — (28 dicembre, ore 4 
pom., unica e definitiva). — Fornitura di tonn. 500 di litantrace 


| magro per forni e caldaie a vapore. Importo L. 20,500. Cauzione 


il 


L. 2050. Consegna a giorni 100. 


Genio Militare pei lavori della R. Marina — Maddalena — 
(30 dicembre, ore 3 pom., unica e definitiva). — Fornitura di chi- 
logrammi 17,000 di acciaio in verghe. Importo L. 11,050. Cauzione 
L. 1200. Consegna a giorni 40. 
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GERMANIA, Fabbrica d'Armi a Erfurt — 90 dicembre. — 
Fornitura di 22.000 chilogrammi d'olio d'oliva per macchine. 
NpaGna. — Parco d' Artiglieria a Madrid — 10 gennaio 1890. 


— Fornitura, alla fabbrica di polvere a Murcia, di 65,120 chilo 
grammi di nitrato di potassa a L. 60 ogni 100 chilogr. 


Aggiudicazioni. 


Ministero dellu Marina. — Guglielmo Lindemann, a Bari, cal- 
daia a tre forni, L. 15,887.27; 
Fratelli l'iechiotti, a Limite, N. 20 battelli, L. 8423.75; 
Pietro Grapputo, a Venezia, N, 20 battelli, IL. 44295: 
Società Cooperativa di produzione, a Sampierdarena, N. 2 cal- 


ii 


(2454 4545 42 773 20% 


Tl'anto il rimborso delle Obbligazioni estratte quanto il pagamento 
della Cedola N. 6 su tutte le Obbligazioni sarà fatto dal 1° gen- 
nato 1890. 


Società Veneta per Tmprese e Costruzioni Pubbliche in 
Padova. — Distinta delle obbligazioni estratte, pagabili dal 1° gen. 
naio 1890. Da tale epoca sarà pagata pure la cedola n. 7 di tutte 
le obbligazioni. 

Titoli da una Oblhligazione. 
5525 2550 5012 4920 4245 4413 
4 2205 2475 6525 552 662 
Titoli da cinque Obbligazioni. 

372 902 682 1484. 


7142 2467: nISI 706 7271 


d429 2408 4003. 


daie per barche a vapore, L. 7599.05; 

Steel Company of Scotland, a Glasguw, 
L. 4200; 

Fratelli Schichau, 


le fercovie Mantova- 
sorte, rimborsabili dal 
le Casse della Società 


Società Anonima Concessionaria per 
Modena. Le obblizazioni estratte a 
I° sennaio 1890 in T,. 500 caduna presso 
E ssa sono le seguenti: 

124 7TIS 940 1322 1554 1956 2067 2163 2275 3545 8968 
41035306. 6170 6553 7907 $429 10107 10783 11151 11511 
1207 12437 12569 13555 14531 I4i09 15241 15972. 


verghe di acciaio, 


a Elbing. N. 3 ventilatori a vapore, T,. 6960; 
Ancher Tube Company, a Birmingham, tubi scaldatori di ferro 


accliuio, L. 28,500 ; a 
i 


I” 


e 
Pietro Molinari. a Genova, contagiri elettrici, IL. 4400; 
liobert W. Munro, a Londra, apparecchio per esperimentare 
eliche e una macchina per rigare carta. L. 16,800. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia. — La fornitura 
d'una caldaia cilindrica orizzontale a due forni e tubi Galloway, 
coi relativi accessori, per l’oflicina costruzione in ferro, fu aggiudi- 
cata alla ditta Larini, Nathan e C. di Milano per Lo 5451.74. 

— La fornitura di una barca a vapore, a scalo di legno, col re- 
lativo apparato motore, pel servizio della Direzione del Genio Mi- 
litare di ‘l'aranto, fu aggiudicata al signor Giuseppe Peragalli di 


CONVOCAZIONI. 
Socirtà Ferroviame, TramviaRiE E DI NAVIGAZIONE. 
21) dicembre — Nocietà Anonima dei Tramways Livornesi. 
— Assemblea generale ordinaria per le ore 2 12 pom. in Bruxelles. 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 


Sestri Ponente per L. 20,905.50 (V. N. 46). Dont dONbio-da 
. una DA Azioni Ferrovie Meridionali. +... 0. . IL. 706.50 710.75 
L Impresa Industriale Italiana di Costr uzioni metalliche |< » » —Mediterrance vecchie... » 582.25 686 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la costru- | > n Bieule vecchie. . . . . . 0 570 585 
zione del gran ponte in ferro con pile metalliche sull'Arno Li Sarde (preferenza) | «+ >>» f60 so 
(detto di S. Ferdinando) in Firenze per conte della Società 2 > Palermo Marsala-Trapani . +.» 370 370. 
d | T mvia lel Chi inti lei C Il Fi ni D)) » Gottardo... . 0... » 885 887.50 
LEA SI OL LE COLLE LADECIL Buoni Ferrovie Meridionali. . . . + + +» 539.50 539.50 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . .  » 294 294 
GUIDA DEGLI AZIONISTI e 
» » Palermo-Marsala-Trapani » 310.50 310.50 
° na » » » 2° emiss. » 299.50. 301.25 
1 Centrale Toscana. . .  » 525 925 
ESTRAZIONI E PAGAMENTI. ” "Meridionali » 311.50 310.10 
Società della Fercovia Marmifera privata di Carrara. — » Ù Sarde, serie A. . . . > 301 3010 
Elenco delle 84 Obbligazioni estratte: » » » e, Bio Le dn n° 
Titoli da una Obbligazione. ; i Pontebba. Bei a 462.50 462.30 
1860 821 1559 2574 3549 4763 5301 5736 6413 7606 : vo Nord-Milano . . . °° » 26050 260,50 
516 910 1967 3334 3902 4915 5436 6076 6439 7607 1 i Naridiniali Kistriadie. » 317 318 
44 1177 2315. 5553 4165. 5011 5442 6125 6687 767 Gottardo 4 °/ Al 101.50 101.50 
482 1196 2386 3661 4256 5079 5590 6296 6725 7743 AA 
Titoli da quattro Obbligazioni. a n . 
16 57 1<6 295 549 641 689 727 817 1526 1934. G. PASTORI, Direttore cprepritario rosponsabil. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. — age Decade — dal 21 al 30 Novembre 1889 


(ETE PRINCIPALE 
i MEDIA Uil 
| GRANDE PiccoLa i Isrrotri | ‘A ; chilo Proporta 
ANNI i VIAGGIATORI i BacaaLI Versi I Veiscriti | sicrati TOTALE pa per-dlilom: 
PRODOTTI DELLA DECADE. | n 
1889 1.048.554 41 53.885 85] 463.422 73 1.456,45) 05 22,509 88 3.045.223 02 3.907 00 761 SS 
1888 1.029.040 84 44.836 62 | 370.011 78 1.577.208 01 11.205 76 3.034.502 01 | 3.997 00 | 759 27 
Differenze nel 1889 242 s60k 57 | +7 79,048 73 < 92,510 05 | — 121.557 36! «o 1.618 12] + 10.421 01 » + 2561 
PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. n i RESOR, 
1889 34.202.307 73 10 1.620.160 63 | 11.679.073 21 | 43.005.313 45 371.279 77 | 9LO5S.IDA 79 3.097 00 | 22.751 63 
1388 35.690.971 30 | 1.624.041 27 i 12.301.497 GI | 42.553.644 38 395.000 938 | 92.571.021 54 | 3.095 75 | 23.245 33, 
Digerenze nel 1889 _ 1.393.063 57 | = 7 13,880 04 Î — 672,354 40 | + 241.669 07 | + 16,272 79] — 1.510,386 75 | +0 125] — del 70 
METE COMPLEMENTARE 
i PRODOTTI DELLA DECADE. 
1889 82.000) 36 1.749 85 2.022 08 | 150,373 25 2,185 49 263.321 93 1.108 76 225 69. 
1888 71.197 95 1.541 72 18.454 97 | 102.823 42 828 52 104.845 58 | 1.025 61 Is9 95 
Differenze nel 1889 + 179241 | + 208131 + 756801 + 47519 8 |40 135697] +4 69847535 | + 1 141 15]+ 3571! 
PRODOTTI DAL 10 GENNAIO. i 
1889 2.154.882 15 57.280 03 534.515 07 d.4N.315 97 25,975 37 6.167 068 59 1.138 04 5.419 82 
1888 i 2.076,92 33 4T.ASO 50 322,593 47 Tri. 268 95 | 22.876 16 4.298.007 20 872 75 Î 4.025 70, 
Differenze nol 1889 lp S78ASS 82 LE 709 44 | 4 260121 60 |P 1,015,552 02 | 4" 3.098 GI | + 1.809.061 591 + 205 29 | + d04 12° 
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SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


Sepe IN Torino — CapirALE versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER e C. 


Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 


È FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 


BREVETTATE BREVETTATE 


—_—_————+#+ re= —— 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 


af. I) più semplice, : 
P 2 ! il più solido, il più pra- i 
n Ah _B d B A tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale, L'erfe- 
tionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 
Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 
Sistema adottato per il servizio generale dii. (78 


motrice alle Espostzioni * 


Brurelles, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 
Parigi, 1881 Internazionale. Elettricità, 500 caval!i. 
Bordeaux, 1882. Società Firotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 
Vienna, 1883. Internazionale Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 
Wacilità di trasporto - Fucilità di collocamento e monta 
tura - Grande sicurezza - Risultau economici importanti € 
PIET ; conslalati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità dì 
Per schiarimenti e PIORRL, BE, nettamento - Grande riserva d’acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d'acqua per chilogr. di 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. carbone netto consumato - Applicazioni falle a tutto il 34 di- 
cembre 1885: 145,670 metri quadrati di superficie di riscal- 
DIRIGERSI damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 


le incrostazioni, 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 4l. 


PASPIPPISISPISPAIIIZIZIOIA Be SIR VG Ue MII 
CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI ru ANT. (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


I con Cave, Forni ed Officine in 
ALzano pi SoPRA, NESF, Ranica, Nemsro, Asino, Assazia DI Varr’'Arra e Comenpuno 
F 


IN VALLE SERIANA, Riva DI SoLTO R SuLzano, PILZONE SUL LAGO D'Isro. 


Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa -« 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce eminentemente idraulica 
180 Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — (‘emento Portland artificiaie 

Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idraulica di 500 cavalli. Binari di raccordamento colla Ferrovia 
il Valle Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
identica a quella di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. ° 
® conti correnti, Condizioni di pagamento eomodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Kegno. 


SRARAZRAANAAR> 3333 3 


TORINO — {3, Via Finanze, 13 — TORINO 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 


—____— ——T—T—T—T—TT—T—T— 
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PASTORI E SESTI 


FABBRICA DI LIME E RASPE 


ACCIAI KE FERRI 


DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
pEDE E PIFEZIONE: Napoli, 24, Yia MEDINA 


OpiFICIT MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 
— n _-rs——— 5 _—_— 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 1878, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d’oro ed una d’argento a Parigi. Ù 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All'Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d’oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia la grande ed unica melaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, l'Impresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giuria 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all’incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 


| eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 


Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Itilia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 


| conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 


Naviglio dellr Stato. 


_ IC -—_——-_———t— of —-—>* > IL AoeoAH-‘202102111‘//__JV6e]e]eWTROWÀ»fcc__———v———— 


MACCHINA A VAPORE 


semifissa (sistema Schulzer Maschinen), della forza 


di 12 cavalli effettivi, con caldaia orizzontale, in 
buonissima condizione. 

Per trattative d'acquisto dirigersi all'Ufficio del 
Monitore delle Strade Ferrate. 


SOCIETÀ ANONIMA METALLUKGICA 


TARDY E BENECH 


SAVONA 


Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 


FABBRICAZIONE DI FERRO 
FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles}. Ferri ad angolo, 
Lamiere e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Depositi: TORINO-SAVONA 
Rappresentanze in tutte le principali città d'Italia 


.——————++—————+—&—— = 


| 
MAGCHI, IZAR E C. 
| MILANO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 
FABBRICAZIONE MECCANICA 


Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie ‘e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


COSTRUZIONE 
di Attrezzi Meccanici 


DITTA 


CARLO SICHLING 


SPECIALITÀ 
MACCHINE SOFFIANTI 
PRIVILEGIATE 
| Borso Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 


| 
| PREMIATA 
I 


Fabbrica di Cancellate 


1 INLFGNOEFILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
| A. PICTET 


Torino, va Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


PONTI, FONDAZIONI AD ARIA COMPRESSA 


SOCIETÀ NAZIONALE 
DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO 
COSTRUZIONE E RIPARAZIONE 
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE 
D'ORO ALL EsPosIZzIONE DI MILANO 


Tettoie e Costruzioni Meccaniche 
zione in Torino, N. 67, Corso Vittorio Emanuele II 


DIPLOMA D'ONORE ALL’EsPosIzionE DI TORINO 


(Anonima in Savigliano — Capitale versato L. 1.000.000) 
MEDAGLIA 


Amministra 
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SOCIETÀ PER LA LAVORAZIONE DELLA GOMMA ELASTICA E DELLA GU 11 APERCA 


PIRELLI & C. 


MILANO 


con Stabilimento Succursale in SPEZIA - bas 
per la costruzione di Cavi elettrici sottomarini 


DI 

-dlla =. 

Reda 

[tdi ab n 
rc le i laici ite lat 


————_____t_e 1°‘ 


Casa fondata nel 1872, premiata in varie Esposizioni 


con cinque Diplomi d'Onore 
Sàtabilimento di Milano. ANN Stabilimento di Spezia 


FOGLIE DI GOMMA ELASTICA, PLACCHE, VALVOLE, TUBI 
CINGHIE PER LA TRASMISSIONE DI MOVIMENTI 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO - FILO ELASTICO - FOGLIA SEGATA 
Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercsrie, ‘igiene, chirurgia e da viaggio - Palloni 
da giuoco, ecc. - Guttaperca in pani, in foglie, in corde ed in oggetti vari 


, FILI R CORDONI ELETTRICI ISOLATI PER IMPIANTI DI LUCE ELETTRICA, PER TELEGRAFI, TELEFONI 


Oca 
dg e per qualunque applicazione dell’eletiricità. 
Casilino CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 


Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei 
CORDONI ELETTRICI BREVETTATI Sistema BERTOUD, BORFL & C. 


Fornitori della N. Marina, dei Telegrafi e Strade Ferrate 
d’Italia, e delle principali Imprese e Stabilimenti industriali 


ESPORTAZIONE. 


Cordone ricoperto 
di piomba 


Cordone sotterraneo Cavo sotterraneo Cavo saftemarino Cordone soflerraneo \ 
per luce elettrica. {telefonico multiplo. multiplo. per luce elettrica. Cavo sottemarino. ‘ 


- — —— ——_————€—€———————€ 
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Per telegrammi: o Per lettere: 
A Gasaimontereate ne SOCIETÀ ANONIMA. Fabbrica Gaice è Comenti 


Casa!e Monferrato 


FABBRICA ni CALCE x CEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
of 


Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


sa nsfro 
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CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
| CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Sì assume qualunque fornitura _ Prezzi da non tmere concorrenza 
Erre n "EM 


Si spedisce franco il Catalogo dci prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonimi Fabbrica 


Calce e Cementi - Casile Monferrato. la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti, 


La Società annovera fra î suni migliori clienti le p' importanti Ditte che hanno cantieri ver la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


€ i -- -— — —_T — 


‘ 


81 | Monitore delle Strade Ferrate e ‘deoli interessi materiali 


TS (TIT WESTINGIOUSK BRAKE COMPANY, LIMITED) So, 


| 
a Canal Road King's Cross Si 


bed DI DI FA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


No delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 


LOCOMO: CARRIO LOCOMO-| CARRI 


TIVE |@ carrozze TIVE e carrozze 
Freni ) Totale delle appli. 
automatici ) cazioni . . . . [| 18,926|119,458 || Totale come a tergo . . . | 18,926|119,458 
Freni non ) Totule delle appli. » Luglio ISSO: e od 10,22] 45,290 
automatici ) cazioni . . . . 2911| 10,004 lil  ammento in quattro anni 
’ DI 233/190 40 | 8,705|] 74,168 
Totale . . . . || 21,837|129,462 Y © mezzo . . . .. . 
751,299 82,873 


Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 
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Torino, 1889 — Tip. e Lit. Camicta e BerroLero, Via Ospedale, 18. 


Anno XXII. 
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Sabato, 21 Dicembre 1889. 
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GR DI L&vori Pubblici — Industria — Commercio — Finanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO | 


Anno Sem. Trim. 
PER L'ITALIA L. L00000 00 Ti 20 11 6 
PeR L'ESTERO... ..°.... a 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato L) 60 


i — Annunzi Industriali e Commerciali 
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
Annunzi.....,. o e... Cent. 30 >» 


e to lg Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati 
‘ fi SLI ETA A/R 


=3 — Quelli contenenti valori gi dovranno spedire sn 
lettera raccomandata. 
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Le Associazioni e gli Anaminzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


1890 — ANNO XXIII 


Monitore delle Strade Ferrate 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Torino — 13, Via Finanze 


Il Mfonitore è l'anziano trai periodici d’Italia che si occupano 
di Ferrovie, Lavori Pursiici, INDUSTRIE, Commercio e FINANZA; cesso 
raccoglie documenti ufficiali, fatti positivi, opinioni serie ed autorevoli, 
notizie bene appurate. 

Non vacue discussioni teoriche, nè oziose polemiche personali; dalle 
quali non ritraggono alcun vantaggio gli interessi materiali del Pacse. 

Le sue Informazioni Particolari, per copia, importanza ed auten- 
ticità, tengono il primato tra i giornali italiani e sono sempre più ap- 
prezzate dalle Amministrazioni T'erroviarie e Tramviarie, tanto in 
Italia che all’estero, dalle Amministrazioni Provinciali e Comunali, 
dalle Camere di Commercio, dalle Società Industriali, dalle Imprese 
Costruttrici, dagli Studi Tecnici, ecc., ecc. 

Per gli uomini d'affari e per gli assuntori di pubblici lavori e di 
forniture riescono inoltre di grande utilità le due speciali rubriche: 
Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici 
ed il Memorandum pratico, ossia Guida degli Appaltatori e 
degli Azionisti. 

Per gli industriali, infine, hanno grande importanza gli Annunzi 
industriali e commerciali, essendochè questi cadono specialmente 
sott'occhio di persone tecniche, ed interessate perciò a tenersi al cor- 
rente della produzione. 

Il Bfonitore pubblicasi ogni sabato in 16 pagine, oltre speciali 
supplementi. 


PREZZO DELLE ASSOCIAZIONI: 


Anno Semestre Trim. 


Per l’Italia L. 20 11 6 
» l'Estero » 28 15 8 


Le Associazioni c gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale. 
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Preghiamo coloro che sono in scadenza della loro 
associazione od in arretrato, di sollecitarne il rin- 
novamento ed il pagamento. 


rr 


I NUOVI TITOLI FERROVIARI 
DISEGNO DI LEGGE 


Pubblichiamo il testo del disegno di legge — 
presentato alla Camera dei Deputati (i) dal Ministro 
del Tesoro, di concerto col Ministro dei Lavori Pub- 
blici, nella seduta del 9 corrente e distribuitovi in 
quella del 14 — per Ja creazione di nuovi titoli fet- 
roviari. 

Il nuovo titolo ferroviario ha, presso a poco, le 
stesse caratteristiche di quello che si emise per i 
lavori del Tevere. 


* % 

« L'esperienza fatta circa questi titoli speciali del Tevere 
— dice la Relazione ministeriale premessa al progetto — 
dimostra la opportunità di adattare lo stesso espediente al 
caso di cui si tratta, e noi abbiamo ragione per credere che 
coll’estendere a questo nuovo titolo ferroviario le stesse ca- 
ratteristiche, presso a poco, di quelli emessi peri lavori del 
Tevere, si raggiungerebbe lo scopo di dar modo agli im- 
prenditori di ferrovie di trovare con facilità il danaro ne- 
cessario ai loro impegni. 

« E se la sostituzione di questo titolo speciale al porta- 
tore al certificato nominativo tornerà utile agli appaltatori 
e, ciò che più importa, alla sicurezza del regolare compi- 
mento delle costruzioni ferroviarie, noi crediamo che essa 
potrà operarsi senz’alcun pregiudizio ed anzi con vantaggio 
anche finanziario dello Stato. 

« Prima di tutto noi non crediamo che questi nuovi ti- 
toli speciali possano creare una concorrenza agli altri titoli 
di debito dello Stato, nè maggiore, nè più pericolosa di 
quella che farebbero i certificati amministrativi. I quali o 
non saranno accolti nella circolazione degli effetli negozta- 
bili, e allora non serviranno affatto allo scopo che si ebbe 
di mira; o riesciranno a classarsi e circolare nel mercato, 
e allora faranno essi pure agli altri titoli negoziabili quella 
stessa concorrenza che vi faranno i titoli che noi propo- 
niamo. 


(1) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 50; od in quella di questo numero 
circa il progetto dinnanzi la Sotto-Commissione delle Finanze e del Tesoro, 
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« Destinati questi, comunque siano al portatore, a rap- 
presentare certi crediti per costruzioni determinate com- 
piute o da compiersi in una limitata e non troppo larga 
zona di paese, e rilasciati a poche persone che hanno i loro 
interessi prevalenti concentrati in quelle costruzioni e in 
quella zona, noi riteniamo che avranno una clientela spe- 
ciale, come speciale è il titolo, e una diffusione circoscrilta, 
come circoscritto è il campo degli interessi che il titolo 
rappresenta. | 

« Oltre a ciò non è inutile considerare come gli appalta- 
tori, che pure in massima accettarono i certificati ammini- 
strativi e nominativi designati nei capitolati, e in conside- 
razione dei medesimi hanno misurato le loro offerte, ve- 
nendo ora invece ad acquistare titoli che meglio rispondono 
al loro tornaconto, potranno accettarli a condizioni più favo- 
revoli allo Stato ». 

E qui la Relazione ministeriale enumera e dimostra i 
vantaggi che ridonderebbero allo Stato da nuovi titoli: 

1. Perchè, mentre i pattuiti certificati definitivi per 
l'art. 34, b, del capitolato godrebbero l’interesse del 5 per 
cento netto della imposta di ricchezza mobile, sul titolo 
speciale in progetto invece, l’interesse sarebbe del 5 per 
cento lordo per tutta la sua durata di 50 anni; 

2. Dal prolungamento, da 30 a 50 anni, della totale 
estinzione del debito; 

3. Dal fatto che ai titoli speciali da emettersi dovendo 
applicarsi la tassa di bollo di centesimi 60 per titolo, si 
avrebbe un altro prodotto il quale starebbe a compenso della 
spesa di allestimento dei titoli speciali. 

« E per ultimo — prosegue la Relazione medesima, che 
poscia tralta ampiamente di ciò che noi complessivamente 
domandiamo il meccanismo della nuova operazione ferro- 
viario-finanziaria, cioè della sua applicazione in pratica ri- 
guardo all'emissione dei nuovi titoli, al loro pagamento e 
alle corrispondenti dotazioni in bilancio — noi crediamo 
importante il considerare che non sono puranco appaltati 
lavori per L. 96,600,000. Ora l’esperienza fatta negli ap- 

alti fin qui conclusi e le obbiezioni molteplici a cui diedero 
uogo ì certificati quali vennero designati nei capitolati, e le 
premure vive fatteci perchè li surrogassimo con dei titoli 
commerciabili, rendono per noi certo che i nuovi appalti, 
in base al nuovo titolo speciale, si stipuleranno a condi- 
zioni assai più favorevoli per lo Stalo, quanto minori saranno 
ì rischi, le spese, i ritardi a cui gli appaltatori si vedranno 
esposti per la realizzazione dei loro crediti. È questo un 
benefizio per le finanze, che comunque non traducibile fin 
da ora in cifre, non può essere trascurato. 

« Mentre la proposta assicura così notevoli benefici al 
tesoro, d’altra parte è utile agli appaltatori, i quali oggi per 
vendere 1 loro certificati devono andare incontro a perdite 
INARGIOrI di quelle che derivano dalla istituzione del nuovo 
Utolo >». 


‘ 
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Ed ecco, ora, il testo del disegno di legge: 

Art. 1. Per provvedere al pagamento delle spese di co- 
struzione delle linee ferroviarie Eboli-Reggio, Messina-Cerda 
e Galla Marina di Catanzaro allo stretto Veraldi, ordinate 
dall'articolo 4 della legge 24 luglio 1887, n. 4785, serie 3°, 
e dall’articolo 4 della legge 20 luglio 1888, n. 5590, serie 32, 
il governo del Re è autorizzato a creare titoli speciali pro- 
ducenti interesse nella ragione 5 per cento, soggetto alla 
ritenuta per imposta di ricchezza mobile, ammortizzabili 
in cinquant'anni, a cominciare dall'anno 1895, con acquisti 
al corso finchè il prezzo dei titoli stessi è al disolto della 
pari, o mediante estrazioni a sorte. 

Dopo dieci anni lo Stato potrà anticipare il rimborso di 
tali titoli. i 

Il pagamento degli interessi ed il rimborso del capitale 
dei titoli anzidetti saranno fatti dalle casse dello Stato nel 
Regno. 

Art. 2. Il Ministro del Tesoro potrà commutare nei ti- 
toli speciali di cui al precedente articolo, a parità di valore 
nominale, i certificati, o buoni provvisori che rappresentino 
crediti legalmente accertati, e i certificati o buoni definitivi 
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rilasciati dal Ministero dei Lavori Pubblici agli appaltatori 
delle anzidette linee ferroviarie, qualora i medesimi ne fac- 
ciano domanda, accettando così il pagamento del capitale 
loro credito in cinquant'anni e l’interesse del 5 per cento 
gravato dall'imposta sulla ricchezza mobile. 

Art. 3. Con decreti reali saranno introdotte nei capitoli 
del bilancio della spesa del Ministero del Tesoro ed in 
quelli del bilancio dell’entrata le variazioni conseguenti 
alle operazioni di cambio, di cui al precedente art. 2. 

Art. 4. Con decreto reale sarà provveduto alla esecu- 
zione della presente legge. 


SOCIETÀ ITALIANA | 


PRA LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Relazione del Consiglio d’ Amministrazione 
(Quarto Esercizio 1888-89) 


SIGNORI, 


Durante l’anno sociale del quale veniamo a rendervi 
conto (1), la mostra gestione si è svolta ancora in condi- 
zioni difficili, perdurando la crisi in molti rami della vita 
economica del paese. Una sosta nello svolgimento del traf- 
fico è sempre grave alle aziende ferroviarie, mentre, ben si 
comprende, la diminuzione dei servizi non può correre pa- 
rallela con quella dei prodotti: inevitabile quindi uno squi- 
librio che, pur essendo passeggero, influì meno favorevolmente 
sull’esercizio 1888-89. 

Nel darvi, più innanzi, ragguaglio del nostro operato pro- 
cureremo di mettere in luce le cause che influirono sull’an- 
damento dei prodotti e delle spese, seguendo l’ordine stesso 
delle precedenti relazioni, affine di agevolare i confronti. 

Il vostro Consiglio, quale uscì dalle votazioni dell’ultima 
assemblea, non sì ripresenta più al completo. Il comm. Li- 
siade Pedroni, della cui opera sempre volenterosa e solerte, 
Sempre inspirata ai più retti criterî, tanto si giovarono Con- 
siglio e Comitato, nonchè le Casse Pensioni, che da parecchi 
anni lo avevano presidente, dopo lunga malattia che con al- 
ternalive diverse ci fece ora sperare, ora temere per la con- 
servazione della sua preziosa esistenza, mancava ai vivi il 
giorno 4 agosto u. s. Voi vi unirete senza dubbio a noi nel 
mandare alla memoria di quell'uomo veramente egregio un 
riverente saluto. 

Siamo poi dolenti di dovervi partecipare che un altro vuoto 
sì è fatto nelle file degli Amministratori, in seguito alle di- 
missioni presentate, per motivi privati, dal cav. Rocco Fon- 
tana. 

L’organamento della nostra azienda non ha subìto alcuna 
mutazione durante lo scorso esercizio. Però, in conformità al 
proposito che manifestavamo nell’ultima relazione, di vigilare 
cioè con sempre maggiore attenzione i varî cespiti di spesa, 
allo scopo di introdurvi tutti i possibili risparmi, il vostro 
Consiglio ha creduto opportuno di deferire ad una speciale 
Commissione, d’accordo colla Direzione Generale, l’incarico 
di studiare il funzionamento dei servizî sociali, precisamente 
dal punto di vista delle economie realizzabili. Questa Com- 
missione ha ormai quasi finito i suoi lavori e sarà quanto 
prima in grado di formulare le proprie conclusioni e pro- 
poste: non dubitiamo ch'essa realizzerà lo scopo pel quale 
venne istituita, 

Le modificazioni allo Statuto Sociale, deliberate dall’As- 
semblea straordinaria dell’11 aprile 1888, vennero approvate 
con R. Decreto dell’14 ottobre successivo, N. 5758, e il con- 
seguente aumento del nostro capitale sta ora verificandosi, 
in seguito all'emissione, regolarmente compiuta, delle 90,000 
nuove azioni offerte alla pari, di preferenza e pro rata, ai 
possessori delle antiche. 


(1) Questa Relazione fu letta nell'ultima Assemblea generale tenutasi il 28 scorso 
novembre ; dell'una e dell'altra abbiamo già pubblicati ampi riassunti, della prima 
nelle « Informazioni » del n. 47, della seconda in quelle del n. 48. 
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Sull’importo delle suddette nuove azioni quattro decimi 
erano versati al 30 giugno ultimo scorso, e il quinto lo fu 
alla fine dello scorso ottobre: i rimanenti saranno versati alle 
epoche seguenti: 

6° decimo dal 27 al 31 dicembre 1889 
7°» » 24 » 28 febbraio 1890 
8°» » 26 » 930 aprile » 
9» » 27 » 31 maggio » 
10°» » 26 » 30 giugno » 

Compiuti i versamenti, a partire cioè dal 1° luglio 1890, 
le nuove azioni saranno, di conformità al programma d’emis- 
sione, in tutto pareggiate alle antiche. 

La Commissione per la consegna delle linee, la sola che 
durante lo scorso anno non avesss ancora esaurito il suo 
compito, ha il 25 giugno ultimo scorso, presentato al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici i proprî elaborati, ed ove si rifletta 
che questi constano di 93 grossi volumi e 3 albums di disegni, 
dai quali risultano descritte in ogni particolare tutte le linee, 
le stazioni, le officine, ecc., sia nella loro estensione, sia nel 
loro stato, non può certamente ritenersi soverchio il tempo 
occorso al compimento di un lavoro di tanta mole. 

L’insufficienza dei fondi stanziati nell’allegato B al con- 
tratto d’esercizio pei lavori di completamento e miglioria in- 
dispensabili a mettere la rete in buon assetto, insufficienza 
che già avvertivamo nella precedente relazione, si è fatta 
ancora più sensibile nell’ultimo esercizio. Noi non abbiamo 
mancato di ripetutamente segnalare la gravità della situazione 
al R. Governo, il quale dovrà pur decidersi ad escogitare 
provvedimenti che valgano a permettere la continuazione dei 
lavori già in pieno corso di esecuzione, il saldo di quelli com- 
piuti e l’incominciamento di quelli urgenti da lungo tempo 
proposti, che non riportarono ancora l'approvazione gover- 
nativa appunto per mancanza di fondi. È questo per noi un 
interesse vitale, giacchè l’insuflicienza degli impianti si tra- 
duce troppo spesso in gravi imbarazzi di servizio, con pre- 
giudizio del pubblico e nostro: i fatti recentissimi di Genova, 
dove si produsse per più giorni un ingombro di carri carichi, 
causa la ristrettezza dì spazio, ce ne hanno dato una nuova 
prova. 

L’apertura della Succursale dei Giovi, che potè farsi sullo 
scorcio dell'ultimo esercizio, è venuta finalmente ad appagare 
un voto vivissimo del commercio e nostro. Già nel corrente 
anno si rende manifesto di quanto sussidio torna la nuova 
linea al servizio del porto di Genova, ed è a ritenersi che più 
ancora in avvenire potremo risentirne i benefici. 

La dotazione di materiale rotabile fu discretamente accre- 
sciuta. Le nuove consegne non avrebbero però bastato a met- 
terci in grado di rispondere alle esigenze del servizio, ove 
non avessimo ancora ricorso, previa autorizzazione del Go- 
verno, all’espediente di prendere carri a nolo. 

Quanto alle costruzioni, la nostra azione durante lo scorso 
esercizio andò notevolmente restringendosi rispetto alle linee 
di cui, per conto del R. Governo, abbiamo la semplice diri- 
genza, vuoi per essersi ultimati i lavori o gli studi di alcune, 
vuoi perchè di altre il Governo credette opportuno di richia- 
mare a sè la condotta. Abbiamo per contro dovuto occuparci 
a preparare l'esecuzione della convenzione 24 giugno 1888 
che contempla la costruzione, a noi affidata, delle note sei 
linee complementari. Due altri impegni poi abbiamo assunti, 
il primo relativo alla costruzione di una linea diretta da 
Roma a Segni, che il Governo ci chiamò a fare in base al 
disposto del capitolato annesso al nostro contratto d’eser- 
cizio, il secondo concernente Ia concessione che rilevammo 
dal Consorzio promotore, consenziente il Governo, di una 
linea da Roma a Viterbo. Ma su questi punti ci riserbiamo 
di darvi più ampî ragguagli nella parte della presente rela- 
zione specialmente dedicata alla costruzioni. 


ESERCIZIO. 


La rete da noi esercitata constava al 30 giugno 1889 di 
4707 chilometri, sempre calcolando per metà la linea comune 
Milano-Chiasso. Di quei 4707 chilometri, 4065 appartene- 
vano alla rete principale e 642 alla secondaria. 


| 
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Siccome al 1° luglio 1888 la lunghezza dell’intiera rete era 
di 4555 chilometri, dei quali 4024 costituenti la rete princi- 
pale e 531 la secondaria, si vede che durante l’esercizio 


1888-89 la lunghezza complessiva della rete crebbe di 152 - 
' chilometri, mentre la rete principale era aumentata di 41 chi- 


lometri e di 111 la secondaria. 

L’accrescimento della rete principale fu dovuto al tronco 
Sicignano-Sala Consilina che, per effetto dell’art. 75 del Ca- 
pitolato, venne in essa incorporato a partire dal 1° gen- 
naio 1889. 

I 152 chilometri di nuove linee aperte durante l’anno 
1888-89 sono formati come segue: 
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DATA Lunghezza 


TRONCHI di apertura all'esercizio Km. 

Gravellona Toce-Domodossola 9 Settembre 1888 30 
| Sassano Tegiano-Casalbuono . . . . . 8 Novembre >» 19 
‘| Spezia-Pontremoli . . . . . è. +. 16 » » 42 
- Bagnara-Palmi. . . ..... + 31 Dicembre » 1] 
Roma S. Paolo-Roma Trastevere 1 Febbraio 1889 2 
Palmi-Gioia Tauro . . . .. 0.6.» 3 » » 7 
Succursale dei Giovi . . . .. +. 15 Maggio » 23 
Vallo-Pisciotta . .. ..°0.°0. è. 80 Giugno » 18 
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La lunghezza media esercitata durante l’anno fu per la 
rete principale di 4044 chilometri, per la secondaria di 586 
e per le reti riunite di 4630, cifra quest’ultinia che segna un 
aumento di 86 chilometri sulla media esercitata nel 1887-88. 


PRODOTTI E SPESE. 


Il prodotto lordo complessivo ripartibile col Governo du- 
rante l’anno sociale 1888-89 ammontò a L. 119,344,572.81. 
Nel precedente esercizio essendo stato di L. 119,125,1341.90 
emerge a vantaggio di quest’ultimo un maggior prodotto di 
L. 219,440.91. 

Tenendo distinti i prodotti delle due reti, e confrontandoli 
con quelli del 1887-88, troviamo: 
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1888-89 1887-88 Differenza | 


- » |115,933,717.39|116,414,304.241— 480,586.85 


Rete principale . . 
Rete secondaria . . . . . +. 3,410,855.42/ 2,710,827.66|4- 700,027.76 


Totale . . . {119,344,572.81|119,125,131.90|+ 219,440.91 


Ripartendo i prodotti fra le diverse categorie di traffico, 
si hanno le cifre seguenti: 


RETE 


RETI 
principale secondaria LIRRLLS 
L 

cha x 1 Lo | Io Oto | 
Viaggiatori . +... . 47,115,528 | 40° 1,905,725! 47| 48,721,258 4l 
Bagagli, Cani e G. V.. * | 10,259,395| 9) 200,608] 6| 10,460,003| 9 

| Piccola Velocità accelerata 3.050,430 | 8! 93,132 38| 3,743,562 3! 
| Piccola Velocità . . . .| 54,151,709| 47] 1,494,710| 44] 55,646,419 | 46 
Prodotti fuori traffico . . 756,655 1 16,681 | — 773,336 | 1 
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O 115,933,717 100 3,410,856 |100|119,344,573 |100 


Tenuto conto della lunghezza media esercitata, il prodotto 
chilometrico fu di L. 25,776.37 per la intiera rete, di lire 
28,668.08 per la rete principale e di L. 5,820.57 per la se- 
condaria, mentre nel precedente esercizio era stato rispet- 
tivamente di L. 26,216, di L. 29,017, e di L. 5,096. 
Abbiamo dunque una diminuzione nel prodotto chilome- 
trlco della rete pracpoe in parte compensato dall’aumento 
abbastanza sensibile di quello della rete secondaria. 

Le spese complessive dell’esercizio sommarono a lire 
78,387,085.80, superando così di L. 1,767,710.27 quelle 
del 1887-88 che erano salite a L. 76,619,375.53. Siccome 
il maggior prodotto lordo di quest’ultimo anno finanziario 
in confronto del precedente fu, come già vedemmo, di 
L. 219,440.91, risulta in definitiva, dall’esercizio dell’intiera 
rele, un minor prodotto netto di L. 1,548, 269.36. 
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Risultato invero poco soddisfacente e del quale siamo in 
obbligo di chiarirvi le ragioni. 

Se prendiamo il dettaglio delle spese d'esercizio, quale 
risulta dall'allegato G, e lo confrontiamo con quello dello 
scorso anno, possiamo tosto rilevare: 

1° che le spese di Direzione e Servizî amministrativi 
sono aumentate di sole L. 9,000, il che può dirsi rappre- 
senti un’economia, se si tiene conto del fatto che la media 
dei chilometri esercitati crebbe di 86; 

2° che le spese del Mantenimento, quelle del Traffico 
e quelle generali aumentarono in proporzione più sensibile, 
ma sempre tali che, ragguagliate a chilometro, danno un 
cocfficiente minore di quello avntosi nello scorso anno; 

3’ che soltanto le spese della Trazione e del Materiale 
segnano un aumento superiore a quello che sarebbe propor- 
zionato alla maggiore estensione della rete. 

Su quest'ultimo punto gioverà arrestarsi un istante. La 
maggior spesa incontrata dai Servizî del Materiale e della 
Trazione è di L. 924,795.90. Potendosi ritenere che circa 
L. 400,000 erano assolutamente richieste dagli 86 chilometri 
esercitati in più, resta un mezzo milione in cifra tonda, del 
quale si trova la giustificazione nelle riparazioni, maggiori 
per numere ed importanza, che vennero eseguite al materiale 
rotabile e specialmente alle locomotive. Non bisogna infatti 
dimenticare che nel materiale proveniente dalle antiche reti 
ve n’era una buona quantità in condizioni di manutenzione 
tutt'altro che soddisfacenti. D'altra parte siccome, dacchè 
nacque la nostra azienda, l’anno testè chiuso fu il primo in 

‘ cui la dotazione dei ruotabili non si trovasse di gran lunga 
inferiore ai bisogni del traffico, ne venne come naturale con- 
seguenza che le riparazioni radicali, fin allora parcamente 
praticate, perchè le ristrettezze in cuì ci dibattevamo non ce 
ne lasciavano agio, furono eseguite su più larga scala. É 
questo un fatto che se contribuisce a rendere quest'anno 
meno utile il risultato del nostro esercizio, ci lascia però 
sperare buoni frutti per l’avvenire. 

Avvertiamo ancora che nel 1888-89 la percorrenza dei 
treni non è soltanto aumentata nella misura richiesta dalle 
muove linee, ma in proporzione assai maggiore. ll quanti- 
tativo dei treni-chilometri superò di quasi un milione quello 
avutosi nell’esercizio precedente, e in tale aumento le linee 
nuove entrano per circa 300,000: i rimanenti 700,000 chi- 
lometri di treno furono dovuti a treni istituiti in più ed a 
convogli speciali attivati in straordinarie ricorrenze. 

Noteremo qui, a proposito della trazione, che le nostre 
provviste di combustibile sono fin d'ora assicurate per lutto 
l'anno 1890, oltre la riserva normale di altri quattro mesi. 

Ma se la maggiore estensione delle rete esercitata, i ser- 
vizi nuovamente creati e le più considerevoli riparazioni di 
materiale rotabile hanno portato l'aumento di spesa che rile- 
viamo nello scorso esercizio, la causa principale della dimi- 
nuzione di reddito deve ancora attribuirsi alla sosta verifica- 
tasi nel rendimento delle nostre linee. 

Le cifre seguenti presentano gli introiti avuli dall’intiera 
rele nei quattro esercizi finora compiuti: 
NE.” —«_—-=e=EeSss---««i‘i‘[[{ {|| = + 

1885-88 1886-87 1887-88 
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106,051,281.65 112,900,745.33 | 119,125,131.90 119,344,572.81 


1888-89 


Ne risulta che, mentre nel secondo e nel terzo anno ab- 
biamo avuto un incremento di prodotti notevolmente supe- 
riore a quello su cuni, in via normale, si può calcolare, 
giacchè invece del 3 fu di quasi il 6 0j0, nel quarto anno per 
contro l'aumento è quasi nullo e sostanzialmente si risolve 
in una vera diminuzione, poichè presa isolatamente la rete 
principale, vi si trova, come già abbiamo notato, un ammanco 
di L. 480,586.85. Effetto questo della crisi che preme il 
paese, ma giova sperare transitorio: così almeno lascia sup- 
porre la ripresa assai sensibile dei prodotti verificatasi dal 
principio del corrente esercizio, e che si mantiene anche nel- 
l'attuale periodo, non ostante le fallanze della vendemmia. 


(Continua). 
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 
| per MONITORE 


Consiglio d'Amministrazione della Mediterranea. 


Teri (20) si riunirono nelle ore antimeridiane il 
Comitato, e nelle pomeridiane il Consiglio d’ Am- 
ministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo. 

(Per le Casse Pensioni e di Soccorso). 


Alla seduta del Consiglio erano presenti sedici 
Consiglieri e presiedeva il conte Belinzaghi. Il Di- 
rettore Generale informò aver il Governo aderito 
alla proposta fattagli di attivare col 1° gennaio 
1890 il riordinamento delle Casse Pensioni e di 
Soccorso, e soggiunse di aver già dato le disposi- 
zioni necessarie perchè a quella data possano an- 
dare in vigore i nuovi Statuti. In relazione poi agli 
articoli 37 e 4] degli Statnti stessi, il Consiglio 
fece, su proposta del Comm. Massa, le seguenti no- 
mine per la composizione dei Comitati amministra- 
tivi dei due Istituti di previdenza per la Rete Me- 
diterranea: 

Comitato della Cassa Pensioni. — Presidente : 
Conte Comm. Giulio Belinzaghi, presidente de! Con- 
siglio d'Amministrazione della Società. — Membri: 
Mantegazza Ing. Comm. Sanle ; Frescoi Commen- 
datore Ing. Cesare; Cornetti Comm. Ing. Fortunato; 
Lampugnani Comm. Luigi; Valenziani Cav. Avvo- 
cato Carlo; Sarfatti Comm. Giorgio; Arici Cava- 
liere Marco; Faifofer Cav. Carlo. 

Comitato della Cassa Soccorso. — Presidente: 
Roncaldier Cav. Edoardo. — Membri: Noghera 
Cav. Giuseppe; Ranci Cav. Paolo; Crotti Cav. In- 
gegnere Francesco; Caccia Ing. Giacinto; Botto- 
Micca Cav. Ing. Giovanni; Scognamiglio Giuseppe; 
Rossi Bartolomeo; Mainetti Fabrizio. 

(Per il personale ed affari diversi). 


Il Consiglio approvò poi nuove norme relative alle 
indennità di trasferta e trasloco, alle indennità di 
lavoro straordinario, alla classe pei biglietti da 
viaggio, ecc., affine di disciplinare la materia in 
modo uniforme per tutto il personale della rete. 

Il Consiglio si occupò poscia degli affari correnti. 
(Appalto 2° tronco linea Cuneo-Saluzzo e 3° tronco Roma-Segni). 


Venne del pari approvato che si proceda a lici- 
tazione privata per l’appalto dei lavori di costru- 
zione del secondo tronco della linea Cuneo-Saluzzo, 
compreso fra le progressive 2.500 e 14.985, quindi 
della lunghezza di m. 12.485; nonchè del 8° tronco 
della linea Roma-Segni, lungo m. 4871. 


>< 
La sentenza del Collegio arbitrale 
per la Loma- Viterbo. 


È stata pubblicata la sentenza del Collegio degli 
Arbitri, istituito giusta l’art. 106 dei contratti per 
l'esercizio delle tre grandi reti, nella causa promossa 
dalla Società delle Meridionali contro il R. Governo 
Circa l'avvenuta concessione alla Società Mediter- 
ranea della linea diretta da Roma a Viterbo. 

La Società delle Meridionali formulava così la pro- 
pria domanda: « Che previa dichiarazione dell’av- 
venuta lesione del diritto di essa Società, quale eser- 
cente la rete Adriatica, di essere interpellata e di 
deliberare nei modi statutari sulla prelazione ad essa 
spettante per la concessione della nuova linea Roma- 
Viterbo, accordata ad altri col contratto annesso al 


R. Decreto 28 aprile 1889, N. 6066, sia condannato 


e degli interessi materiali 


in 


il R. Governo alla rifusione di tutti i danni mate- 
riali e morali risentiti o da risentirsi dalla Società 
stessa e da liquidarsi in separata sede colla con- 
danna eziandio a tutti gli onorari e spese di giu- 
dizio ». 

Il Collegio arbitrale, dopo accurato esame degli 
elementi di fatto e di diritto, venne alla conclusione 
che, non potendosi nel caso in esame invocare il di- 
ritto di prelazione di cui negli art. 6 e 7 del Ca- 
pitolato, non esisteva la denunziata lesione e quindi, 
giudicando definitivamente respinta ogni altra ec- 
cezione, rigettò la domanda dell’Adriatica colla con- 
danna nelle spese. 

Rimane pertanto pienamente confermato quanto 
avvertivamo nell’u!timo numero sulla impossibilità 
che il Collegio arbitrale avesse risoluto la questione 
della costruzione e non quella dell’esercizio, poichè 
respingendo le conclusioni dell’Adriatica, esso ri- 
tenue validamente data alla Mediterranea la conces- 
sione per la costruzione e per l'esercizio della Roma- 
Viterbo. 

PR 
Proyrumma tecnico di esercizio 
per lu linca Alessandria: Genova. 

Il 18 corrente si è radunata in Torino, presieduta 
dal Vice-Direttore Generale, una Commissione dei 
vari Capi Servizio delle Ferrovie del Mediterraneo 
allo scopo di studiare un programma tecnico d’eser- 
cizio per la linea Alessandria Genova in relazione 
alle nuove condizioni fatte dall'apertura della Suc- 
cursale dei Giovi, per facilitare il servizio degli 
scali di Genova. 

Componevano la Commissione, oltre il predetto 
Vice-Direttore Generale comm. Ratti, i comm. Man- 
tegazza, Bachelet, Cornetti, L. Lampugnani e cav. 
Bonazzi. 

Dopo una lunga e particolareggiata discussione 
si conchiuse non essere possibile ottenere un ser- 
vizio bene organizzato fino a tanto che non saranno 
eseguiti i lavori già replicatamente ed insistente- 
mente richiesti, ed il cui elenco fu già presentato 
alla Commissione permanente del Porto di Genova, 
la quale ha fatto voto al Governo per la loro pronta 
esecuzione. Di questi lavori i principali sono: 

(‘ompletamento della stazione di Nuvi S. Bovo, 
con impianto della luce elettrica; 

Impianto di un nuovo parco-vagoni a San Pier 
d’Arena; 

Nuovo scalo merci a Porta Brignole, oltre Bi- 
sagno; 

Nuova stazione di deposito carri fra Sestri e 
Voltri; 

Sistemazione delle stazioni di Pra, Sestri Po- 
nente e Voltri. 

La Commissione anzidetta, avendo infine ricono- 
sciuto la difHicoltà di organizzare attualmente in 
modo definitivo e soddisfacente il servizio, decise 
che sieno mandati sopraluogo degli incaricati dei 
vari Servizi delia Società per riconoscere quali ri- 
pieghi si potrebbero per intanto adottare atfine di 
ottenere, se possibile, un esercizio meno irregolare 
in attesa dei provvedimenti definitivi sopraccennati. 

>< 


Ferrovia Catanzaro Sant’ Eufemia. 
(Applicazione del sistema Ab! sul tronco 
da Catanzaro-Marina a Settingiano per Catanzaro-Città). 
Sappiamo che la Società Nazionale delle Officine 
di Savigliano, che, come è noto, venne autorizzata 
ad eseguire sul terreno gli studi necessari per la 
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compilazione del progetto di un tronco di ferrovia, 
sistema Abt (del quale ha la privativa per l’appli- 
cazione in Italia), da Catanzaro-Marina a Settin- 
giano per Catanzaro-Città (linea Catanzaro Sant’'Eu- 
femia), ha compiuti i lavori di campagna relativi, 
ed ora i suoi ingegneri stanno occupandosi attiva- 
mente dei lavori di tavolo, cosicchè il progetto del 
quale trattasi potrà essere compiuto entro il pros- 
simo mese di gennaio. 

Ricordiamo ai lettori che, sull’applicazione del si- 
stema Abt a questo tronco e sui relativi studi da 
parte della Società Nazionale delle Officine di Sa- 
vigliano, abbiamo date informazioni sin dal n. 24 
del 15 scorso giugno. 

>< 
Ferroviu funicolure di Mondovì 
(Sostituzione del sistema Abt a quello Ferretti). 

A complemento delle informazioni date nel numero 
precedente, aggiungiamo che la Commissione tec- 
nica governativa, composta dei signori: Comm. Del- 
fino, Ispettore del Genio Civile; Cav. Ing. Crosa, 
R. Ispettore Capo del Circolo ferroviario di Torino, 
e cav. Barone, Ingegnere Capo del Genio Civile a 
Cuneo, con incarico di riferire sul nuovo progetto 
di ferrovia funicolare da Mondovì-Breo a Mondovì- 
Piazza, presentato dalla Società concessionaria della 
linea, ha ultimato il suo compito ed ha presentato 
al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate la 
propria relazione sul progetto medesimo. Questo 
consiste nella sostituzione, al sistema Ferretti, di 
quello Abt a deutiera. La Commissione ha espresso 
il parere che un tale progetto meriti di essere ap- 
provato. 

La linea della quale trattasi ha la lunghezza di 
m. 933.20 in proiezione orizzontale. L'andamento 
planimetrico è formato da due rettilinei, della lun- 
ghezza rispettiva di m. 15.30 il primo e 16 il se- 
condo, e da una curva di m. 500 di raggio, il cui 
sviluppo è di m. 601.90. Le livellette sono 19; la 
minima ha la pendenza del 23 per cento e la mas- 
sima raggiunge il 35 per cento. La sezione normale 
della strada è di m. 3.75 in trincea e di m. 4.50 in 
rilevato. 

>< 


Ferrovia Cunco- Ventimiglia 
(Stato dei lavori del 5° tronco Limone-Vievola). 

Intorno all'andamento dei lavori di costruzione 
del 5° tronco Limone-Vievola, della linea Cuneo- 
Ventimiglia, riceviamo le seguenti informazioni, 
che sono riferite al 1° del corrente mese: 

Le espropriazioni sono complete. Pei movimenti 
di materie venne attivato cou forza l'attacco della 
trincea d’approccio all'imbocco Nord della grande 
galleria di Tenda, lunga metri 8100, e da questo 
lato si spera di poter fra pochi giorni iniziare lo 
scavo in galleria. All’imbocco Sud della galleria 
stessa si sgombrò una frana caduta sulla testa della 
medesima. Da questo lato si erano già scavati a 
tutto novembre p. p. metri 8 in avanzata. Anche 
lo scavo della galleria di Limone, lunca m. 410.79, 
procede regolarmente. All'epoca predetta lo scavo 
in avanzata aveva raggiunto m. 96 dal lato Nord 
e m. 68 dal lato Sud. E in corso di costruzione il 
ponte sul torrente Valeggia. 

>< 
Ferrovia Avezzano Roccasecca 
(Stato dei lavori sul tronco Arce Arpino). 

Durante lo scorso mese di novembre i lavori di 

costruzione del tronco Arce-Arpino (linea Avezzano- 
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Roccasecca) in appalto alla Impresa G. Martire, sono 
stati condotti con soddisfacente attività, compresi 
quelli della Galleria di Scrime, in cui sì raggiunse 
l'avanzamento medio giornaliero di un metro. Di 
questa galleria, per la quale ora si lavora soltanto 
dal lato di Arce, restano ancora a perforare m. 311. 
L'ultimazione dei lavori del tronco è fissata pel 
30 novembre 1890; ma, se si vuole raggiungere 
questo scopo, occorre che siano tolte di mezzo le 
questioni colla Impresa, in guisa che si renda pos- 
sibile il lavoro in galleria anche dal lato di Arpino. 


>< 
(Stato dei lavori sul tronco Arpino-Sora). 

Auche i lavori del tronco successivo Arpino Sora 
durante il mese predetto sono stati coudotti con di- 
screta attività; ma non tale però da rendere sicuri 
che l’ultimazione dei lavori potrà seguire per l'epoca 
fissata dal contratto, cioè per la fine di novembre 
1890. 

>< 
l'errovia Ceva Ormeu 
(Travate metalliche lungo il tronco Rio Mursecco-Val d'Inferno). 

Al 1° del corrente mese la Società Nazionale delle 
Officine di Savigliano, alla quale è atfidata la co- 
struzione ed il collocamento in opera delle travate 
metalliche occorrenti Iungo il 3° tronco della linea 
Ceva-Ormea, compreso fra HKio Mursecco e Val d’In- 
ferno, aveva già ultimata la travata del ]° ponte 
obliquo della lunghezza totale di m. 76.12 e quelle 
di tre opere minori della luce di metri 6 la prima 
e di metri 2 le altre. Aveva poi ultimato il ponte 
di servizio ed iniziata la montatura della travata 
obliqua, lunga m. 15.03, sul Malsangua, e di un 
manufatto minore, di metri 3 di luce. Non sono 
ancora iniziati i lavori della travata obliqua, di metri 
83.92 di lunghezza, pel 2° ponte sul Tanaro, nonchè 
quelle di quattro opere minori di cui tre di metri 3 
ed una di metri 6. 


>< 
(Stato dei lavori sul tronco predetto). 

Sull’andamento poi dei lavori del predetto tronco, 
e sulla loro situazione all'epoca preindicata riceviamo 
le seguenti notizie: 

I terreni occupati dalla ferrovia vennero già con- 
segnati completamente all’ impresa, liberi da ogni 
vincolo. 

Le opere d’arte maggiori sono sei; di queste, due 
sono ultimate, meno i coronamenti ed il parapetto, 
due sono portate al piano superiore dei cuscinetti 
e due sono ancora da iniziare. Le opere d’arte mi- 
nori proposte sono 42; e la loro situazione comples- 
siva era la seguente: N. 30 ultimate meno qualche 
lavoro di finimento e N. 12 ancora da iniziare. Sono 
previsti due muri di sostegno pei quali non è stato 
eseguito ancora alcun lavoro. 

Per la stazione di Garessio trovansi ultimati, meno 
i lavori di finimento, il fabbricato viaggiatori, la 
fabbrichetta dei cessi, il piano caricatore scoperto; 
è quasi compiuta la tettoia per le merci; sono in 
corso di costruzione i marciapiedi ed il rifornitore 
e sono da iniziare il magazzino pel carbone e la 
rimessa locomotive provvisoria. Nulla si è fatto pei 
fabbricati della stazione di Trappa. 

Delle sette case cantoniere previste, 4 sono ulti- 
mate, meno i lavori di finimento, l è in corso di 
costruzione e 2 non souo ancora iniziate. Di 4 ga- 
rette, una è finita, una in costruzione, e due da 
incominciare. 

Sono quasi finite tre deviazioni di strade e ne sono 
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ancora da iniziare 7. Di sei opere di consolidamento 
una sola è finita; le altre devonsi ancora incomin- 
ciare. Quattro passaggi a livello possono considerarsi 
finiti, uno è in corso di costruzione e 7 non sono 
iniziati. 

1 lavori di questo tronco, in appalto al sig. Luigi 
Villoresi, a termini di contratto devono essere ulti- 
mati entro il mese di agosto del 1890, e sì presume 
che una tale disposizione contrattuale sarà rispet- 
tata. 

>< 

Per l'aumento di peso e volume nei pacchi postali 

sulle ferrovie. 


Sappiamo che la Amministrazione delle Swrade 
Ferrate Meridionali e quella delle ferrovie del Medi- 
terraneo hanno fatto conoscere al Ministero dei La- 
vori Pubblici il loro modo di vedere sulla questione 
concernente il progettato aumento di peso dei pacchi 
postali aventi un peso ed un volume superiori agli 
attuali. 

Ci viene assicurato che le predette Amministra- 
zioni non sì ritengono obbligate a trasportare i nuovi 
pacchi in base agli obblighi della vigente conven- 
zione; ma credono che si debba, di accordo fra Go- 
verno e Societa, stabilire apposita tariffa speciale. 

>» ad 
Tariffe. 


La Societa delle Strade Ferrate Meridionali, anche 
a nome di quella delle Ferrovie del Mediterraneo, ha 
fatto domanda al R. Ispettorato Generale per essere 
autorizzata ad accogliere favorevolmente una istanza 
degli spedizionieri di Udine, per ottenere la proroga 
per un altr’anno della concessione loro accordata 
relativa alle spedizioni di merci, provenienti dal- 
l’Austria-Ungheria, le quali, quantunque appoggiate 
ad Udine per la rispedizione, sono però tassate colle 
basi di tariffa per il percorso complessivo Cormons- 
Pontebba (Transito) è destinazione, come se la in- 
terruzione del percorso non fosse avvenuta. La con- 
cessione predetta scadrebbe col 31 del corrente mese. 
>< 
Sappiamo che fra l’Amministrazione delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo e le Ditte interessate sono 
in corso trattative per concertare i prezzi da ap- 
plicarsi ai trasporti di concimi naturali da Roma 
al Sienese. Ci consta che la predetta Amministra- 
zione ha offerto i prezzi di L. 9.7669, di L. 8.3640 
e L. 7.4715 per tonnellata rispettivamente per le 
località di Ponte a Elsa, Siena ed Asciano. Siffatti 
prezzi, da applicarsi in via di rimborso e con vin- 
colo nelle Ditte di un determinato traffico aunnale 
(che la Società è disposta ad accettare anche se in- 
feriore ai 000 vagoni), comprendono il diritto tisso 
di stazione e l’imposta erariale; ma vi è esclusa la 
tassa di carico e scarico. 
>< 
Con preghiera di approvazione, la Direzione Ge- 
nerale delle Strade Ferrate del Mediterraneo ha 
trasmesso al R. Ispettorato Generale la tariffa spe- 
ciale comune N. 142 G. V. italo-francese, alla quale, 
oltre alcune leegere modificazioni di forma, ven- 
nero apportate alcune modificazioni m seguito a ri- 
chiesta della Società Parigi-Lione Mediterraneo. 
>< ? 
La Società delle Strade Ferrate Meridionali, anche 
a nome di quelle delle Ferrovie del Mediterraneo e 
della Sicilia, ha presentato alla approvazione g@o- 


vernativa la proposta di aggiunte e modificazioni 


* - " 


e degli interessi materiali 
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all’articolo 59 delle tariffe ed alla intestazione del- 
l'allegato 12. Dette aggiunte e modificazioni ri- 
guardano le spedizioni degli oggetti d’arte. 
PS 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
concernenti il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto che, anche agli effetti 
della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- 
priazioni occorrenti, siano meritevoli dell’approva- 
zione ministeriale i seguenti progetti: 

1. Progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo per i lavori di raddoppia- 
mento del binario nel tronco Vercelli-Borgo Ver- 
celli, della linea Milano-Torino. Spesa preventi- 
vata, escluso il materiale metallico di armamento, 
L. 308,000; 

2. Progetto presentato della Società predetta 
per il raddoppiamento del binario da Stradella a 
San Nicolò, nella linea da Alessandria a Piacenza ; 

3. Progetto presentato dalla Società stessa per 
il raddoppiamento di binario del tronco tra Castel- 
rosso e Livorno Vercellese, nella ferrovia Milano- 
Torino. Spesa preventivata L. 871,700, escluso il 
valore del materiale metallico di armamento; 

4. Progetto presentato dalla Società delle Strade 
Ferrate Meridionali per i lavori di ampliamento del 
deposito del combustibile nella stazione di Treviglio 
della linea Milano-Venezia. Spesa preventivata lire 
115,066.64, oltre 11 materiale metallico di arma- 
mento ; 

o. Progetto presentato dalla Società predetta 
per l'esecuzione dei lavori di conduttura d’acqua 
nella stazione di Pettorano, lungo la linea da Sol- 
mona ad Isernia. 

SS 

Il prefato Consiglio ha inoltre opinato: 

a) Che possa essere approvato il progetto per 
l'impianto del servizio d’acqua nella stazione di 
Montonoli, della linea Faenza-Firenze, e che si pos- 
sano accollare i lavori in esso contemplati a trat- 
tativa privata. La spesa all'uopo preventivata am- 
monta a L. 99,908.93; 

b) Che non sia da applicare la multa contrat- 
tuale a carico della Impresa Jelmoni Ignazio per 
ritardato compimento di alcuni tratti di staccio- 
nata, per isolamento della ferrovia da Viterbo ad 
Attigliano. 

>< 

Finalmente lo stesso Consiglio ha dato parere: 

1. Sugli atti di collaudo e di liquidazione fi- 
nale dei lavorì eseguiti dalla Impresa Fiocca Pa- 
squale per la costruzione del tronco Caianello-Sesto 
Campano, della ferrovia Caianello-f{sernia e sull’atto 
di compromesso concordato fra l’ Amministrazione 
Governativa e la Impresa; 

2. Sugli atti di collaudo dei lavori della sopra- 
struttura dei fabbricati nel tratto Donnaz-Verrés, 
della ferrovia Ivrea-Aosta, eseguiti dalla Impresa 
Giovanni Venturi, ammettendo che si possa accor- 
dare il maggiore compenso proposto dal collau- 
datore. 

SS 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 


4. Proposta di difesa della linea Roma-Sulmona contro 
la caduta di massi presso gli imbocchi della Galleria della 
Difesa; 

2. Progetto d’ampliamento della stazione di Segni, lungo 
la linea Roma-Napoli; 

3. Progetto esecutivo di un tronco di ferrovia da Man- 
dela a Subiaco; 

4. Progetto di una tramvia a vapore da Vercelli a 
Biella; 

5. Proposta per l'ampliamento di una piattaforma nella 
stazione di Ferrara lungo la linea Bologna-Pontelagoscuro; 

6. Progetti esecutivi dei tronchi da Noto a Rosolini, 
Pozzallo e Sampieri, della ferrovia Noto-Licata ; 

1. Progettì esecutivi dei tronchi da Noto a Rosolini, 
Pozzallo e Sampieri, della ferrovia Noto-Licata; 

8. Proposta pel ricambio di N. 4000 traverse sulla 
linea Foggia-Manfredonia; 

9. Nuovo progetto di sistemazione del servizio d’acqua 
nella stazione di Rimini; 

10. Domanda del Comune di Cornigliano per costru- 
zione di latrine a distanza ridotta dalla linea Genova-Ven- 
timiglia; 

14. Convenzione Cortese per costruire un terrazzo a 
distanza ridotta presso Cornigliano lungo la linea Genova- 
Ventimiglia; 

12. Ubicazione della stazione di Baronissi e progetto 
d’appalto del 3° tronco Capezzano-San Severino, della fer- 
rovia Salerno-San Severino; 

43. Progetto di massima d’una ferrovia economica Lugo- 
Fusignano Alfonsine; 


44. Ubicazione della stazione di Barcellona lungo la 
ferrovia Messina-Patti-Cerda; 

15. Domanda della Società Lariana di navigazione per 
concessione di spiaggia del lago di Como. 


ATTI UFFICIALI 
“concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gazzetta Ufficiale del 13 dicembre (N. 295). — Regio 
Decreto 17 novembre, numero 6530 (Serie 3°), che aggiunge la 
strada da S. Remo a Ceriana e da Borgomaro alla Nazio- 
nale del Piemonte, all'elenco delle strade provinciali di 
Porto Maurizio. 


— Regio Decreto 28 novembre, numero 6533 (Serie 3°), che 
dà piena ed intera esecuzione alì’ Accordo amministrativo 
conchiuso dal Ministro delle Poste e dei Telegrafi d’Italia 
col Direttore generale delle Poste del Vice-Reame dell’Egitto, 
firmato a Roma il 21 settembre 1889 e ad Alessandria il 
2 ottobre stesso anno, per ridurre da sei a tre mesi il pe- 
riodo di validità dei vaglia postali internazionali che si cam- 
biano fra l’Italia e l’Egitto. 


Gazzetta Ufficiale del 16 dicembre (N. 297). — Regio De- 
creto 17 novembre, numero 6538 (Serie 3°), che dà piena 
ed intera esecuzione: 

a) All’accordo soltoscritto in Berna il 31 maggio 1889 
ed in Roma il 5 giugno stesso anno, fra le Amministra- 
strazioni delle Poste d’Italia e della Svizzera, per aumen- 
tare i limiti del peso e delle dimensioni dei pieghi di cam- 
pioni di merci, ammessi al cambio postale fra i due paesi, 
in virtù della Convenzione internazionale conchiusa in Pa- 
rigi il 1° giugno 1878, e riveduta in Lisbona il 21 marzo 
1880; 

5) All’accordo sottoscritto in Roma il 6 giugno 1889 
ed in Washington il 24 del mese stesso, fra le Ammini- 
strazioni delle Poste d’Italia e degli Stati-Uniti d'America, 
pel medesimo oggetto; 

c) All’accordo sottoscritto in Madrid il 15 giugno 1889 
ed in Roma il 25 dello stesso mese, fra le Amministrazioni 
delle Poste d’Italia e della Spagna, pure per l'oggetto di 
cui sopra. 

I quali accordi sono stati già messi provvisoriamente in 
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vigore, quello cogli Stati-Uniti d'America dal 1° luglio e 
quelli colla Svizzera e colla Spagna dal 1° ottobre 1889. 

Gazzetta Ufficiale del 19 dicembre (N. 300). — Regio 
Decreto 8 dicembre, numero 6542 (serie 3°), che autorizza 
la Direzione Generale del Debito Pubblico a ritirare ed 
annullare: n. 117 Obbligazioni della ferrovia di Cuneo 5 0/0 
per la complessiva annua rendita di L. 2340, e n. 2794 
Obbligazioni dei Canali Cavour 6 0j0 per la complessiva 
annua rendita di L. 83,820 state presentate per la conver- 
sione in rendita consolidata 5 0/0. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Bilanci preventivi 1890-91. — Lc risultanze complessive del bi- 
lancio proposto per la parte delle entrate e delle spese effettive sono 
le seguenti: 

Parte ordinaria: Entrata L. 1,582,746,889; Spesa L. 1,925,096,091; 
Avanzo L. 07,600,798. 

Parte straordinaria : Entrata L. 18,354,047; Spesa L. 97,890,569; 
Disavanzo L. 79,036,522. 

Parteordinariue struordinaria insieme: Entrata L.1,601,100,936; 
Spesa L. 1,622,956,060; Disavanzo L. 21,885,724. 

— Il bilancio preventivo 1890-51 del Ministero dei Lavori Pub- 
Llici reca una spesa di lire 201,528,501.81 che supera di lire 
7,630,279.15 l'iscrizione del bilancio dell'anno corrente. Di questo pre- 
ventivo ci occuperemo particolarmente in altro numero. 

Il bilancio preventivo 1890-91 del Ministero delle L’oste e dei Te- 
legrafi reca una spesa di L. 54,772,545.48, che supera di lire 
378,032.33 quella approvata per il corrente esercizio. La spesa prevista 
così siripartisce: Spese generali, L.2,863,652; Poste, L.36,513,476.85; 
l'elegrati, L. 12,656,904; Spese comuni, L. 1,819,800 nella parte or- 
dinaria; Spesa straordinaria per i ‘l'elegrafi, L. 720,500. 

La previsione della spesa per il bilancio del Ministero di Agricol- 
tura Industria e Commercio ammonta a L. 16,934,139.43 con un 
aumento di L. 742,115.57 sul bilancio in corso. 


Commissione generale del bilancio (1). — Sotto-Commissione 
per è bilanci dei Lavori Pubblici, dell'Agricoltura, Industria e 
Commercio e delle Poste e l'elegrafi (2). — Della sua costituzione 
e della nomina dei parziali relatori per il dilancio d'assestamento 
1589-90, abbiamo data notizia nella « Cronaca » del numero prece- 
dente. — Per il diluncio di previsione 1890-01, essa ha nominati a 
speciali relatori: per il Ministero dei Lavori Pubblici, l’on. Vacchelli, 
per il Ministero dell'Agricoltura, Industria e Commercio, l'on. Lanzara; 
per il Ministero delle Poste e dei T'elegrafi, l'onor. Del Giudice. 
A membri della Commissione per l'esame dei conti consuntivi fu- 
rono nominati gli onorevoli Genala e Favale. 


— Sotto-Commissione per l'esume dei bilanci delle Finanze e del 
Tesoro. — Questa ha nominati i relatori sui seguenti disegni di 
legge: 

L'on. Cadolini per la maggiore spesa a saldo delle annualità 
nelte dovute alla Società Italiana delle Strade Ferrate Meridio 
nali; 

Lon. Canzi per la spesa per la ricostruzione di parte del pa 
luzzo demaniale del « Brol tto » in Milano ; 

L'on. Roux per il pagamento delle spese di costruzione delle 
linee ferroviarie indicate nell'articolo 4 della legge 24 luglio 1587 
e nell'articolo 4 della legge 20 luglio 1888 (3). La Sotto Commis- 
sione ha approvato il progetto con raccomandazione di introdurvi 
qualche modificazione ed aggiunta; la relazione sarà presentata alla 
riapertura della Camera, che nella seduta del 20 corrente fu fissata 
al 20 gennaio del nuovo anno. 


Presentazione di disegni di iegge. — Nella seduta del 14 cor- 
rente il Ministro dei Lavori Pubblici, di concerto col Ministro del T'e- 
soro, presentò due disegni di legge: 

1° pel riscatto della ferrovia Ponte (ralera liumicino; 
2° per stanziamento di fondi per la quarta ed ultima serie dei 
lavori del ‘Tevere. 

Nella seduta del 20 il Ministro delle Poste e dai Telegrafi pre- 
sentò un progetto relativo alla riforma postale. 


(1) Vedi, per la Commissione Generale del Bilancio, la « Cronaca Parlamentare » 
nei numeri 44 6 00. DES 

(2) Vedi, per questa Sotto-Commisstone, la « Cronaca Parlamentare » nei numeri 
19 e 50, 

(3) Vedi « Cronaca Parlamentare » nel N. 50; e l'articolo / nuoci tifuli ferro 
riavt in questo stes-o numero, 
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Commissioni. — La Commissione per l’esame del progetto sulle 
espropriazioni, consorzi e polizia dei lavori per l'esercizio delle 
miniere, cave, torbiere, ecc. (1) ha nominato a presidente l'on. Cadolini 
ed a Segretario l'on. Vincenzo Ricci. 


Petizioni. — Nella seduta del 16 corrente l’on. Bianchi chiese l'ur- 
genza per la petizione dell’ Assuciazione tramvearia italiana (2), se- 
dente in Milano, con la quale si domanda che sieno introdotte nel pro- 
getto sulle trumvie e ferrovie economiche alcune modificazioni intese 
a garantire la sicurezza pubblica e ad incoraggiare la crescente indu- 
stria delle tramvie. — L'urgenza fu concessa. 


Notizie Ferroviarie Italiane 


Reto Adriatica. — Relazione sui progetti eseculivi 
del tronco ltionero-Potenza. — L'Ispettore del Genio Ci- 
vile, comm. Artom, la rimesso al conte di Meana, Ispettore 
Generale delle Strade Ferrate presso il Ministero dei Lavori 
Pubblici, la relazione sui progetti esecutivi del tronco di 
ferrovia da Rionero a Potenza. 

Sullo stato del lavori, al 1° scorso novembre, del tronco 
Rocchetta-Melfi-Potenza, vedansi le « Informazioni » del nu- 
mero 50, a pag. 800. 


Rete Sicula. — Progelli esecutivi ed appalto dei 
cinque tronchi Zappulla-Cefalù della ferrovia Messina-Patti- 
Cerda. — Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, avendo 
riconosciuto che erano state apportate le modificazioni ed 
aggiunte da esso suggerite nei progetti esecutivi dei cinque 
tronchi Zappulla-Acquedolci, Acquedolci-Caronia, Caronia- 
Tusa, Tusa-Castelbuono e Castelbuono-Cefalù, ha opinato 
che i progetti medesimi sieno da approvarsi e possano ser- 
vire di base ad appalto a licitazione privata. 

I cinque predetti tronchi della ferrovia Messina-Patti- 
Cerda misurano complessivamente la lunghezza di chilo» 
metri 66.916. 

— Progetti esecutivi dei tre tronchi Noto-Sampieri della 
ferrovia Noto-Licata. — Lo stesso Consiglio Superiore ha 
approvato i progetti esecutivi dei tre tronchi Noto-Rosolini, 
Rosolini-Pozzallo e Pozzallo-Sampieri della ferrovia Noto- 
Licata. 

Ricordiamo che dei progetti esecutivi di questi tronchi 
abbiamo date informazioni nel n. 14 a pag. 212: e degli 
altri nei numeri 31 e 33. 


Ferrovia Circum-Etnea. — Variante nella tratta 
Misterbianco-Catania. — Il signor Trewhella, rappresentante 
della Società Italiana dei Lavori Pubblici in Catania, con- 
cessionaria della costruzione della ferrovia denominata Cir- 
cum-Etnea, della quale abbiamo pubblicata Ja Convenzione 
nel precedente numero, ha presentato al Municipio di Ca- 
tania un progetto di variante alla ferrovia medesima fra Mi- 
sterbianco e Catania. 

Fra Misterbianco e Catania il tracciato approvato dal Go- 
verno, a nord della città, era lungo chilometri 6.447; colla 
variante, girando attorno Catania, è lungo 10.098, ossia ha 
una maggior lunghezza di chilometri 3.591. Scopo di questa 
variante è di ottenere una linea che passi per Porta Gari- 
baldi, Cibali, Borgo, Monserrato, Guardia, Porto. 

L'importo della maggiore percorrenza è di L. 529,996. com- 
presa la galleria presso il vico Zngegnere, al largo Giveni; 
la quale, sostituendosi con un passaggio a livello della Ba- 
diella, farebbe economizzare circa L. 200,000, riducendo 
così la spesa a L. 330,000 circa. 


Ferrovia Cagliari-Isili-Sorgono. — Prolun- 
gamento sino ad Orotelli. — Il Consiglio provinciale di Sas- 
sari ha espresso voto unanime al Governo, perchè, con legge 
speciale, provveda al protungamento della ferrovia Cagliari- 
Sorgono sino ad Orotelli. Con tale prolungamento, la rete 
della Società delle Ferrovie Secondarie Sarde faarebbe in- 
tinto capo ad Orotelli, donde altre linee della Società me- 


(1) Vedi « Cronaca Parlamentare » del n. 50. 
(2) Vedasi il Memoriale dell'Associazione "l'ramviaria Italiana che abbiamo pubbli- 
cato nei numeri 49 è 50. 
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desima, in esercizio, in costruzione od in progetto, diri- 
gonsi: ad est, ad Orosei sul Tirreno; a nord, ad Ozieri, 
in congiunzione colla grande linea Cagliari-Oristano-Chili- 
vani-Golfo degli Aranci, della Società Reale; ad ovest con 
Bosa, per Maconer, della ferrovia predetta della Società 
Reale. 

Dell’apertura all'esercizio della completa linea Cagliari. 
Isili-Sorgono abbiamo accennato nei numeri 39 e 45. 


Ferrovia Casarsa-Spilimbergo. — Sollecita- 
zioni per l’appalto a termini abbreviati. — Il Municipio di 
Spilimbergo ha raccomandato al Ministro dei Lavori Pubblici, 
ora che il Consiglio di Stato ha espresso voto favorevole sul- 
l'appalto dei lavori del tronco ferroviario Casarsa Spilimbergo, 
che l’appalto stesso avvenga a termini abbreviali. 


Ferrovia economica Subiaco-Mandela. — 
Approvazione del progetto esecutivo modificato. — Facendo 
seguito a quanto abbiamo annunciato in questa stessa ru- 
brica nel n. 46, aggiungiamo che il Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici ha ritenuto che sia da approvarsi, salvo 
alcune modificazioni, il progetto esecutivo della ferrovia 
presentatogli dalla Società concessionaria. 
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Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Sempione. Per la ratifica fede- 
rale della convenzione di fusione delle S. 0. S. e G. B. L. 
— Nell'adunanza del 17 corrente il Consiglio Nazionale, 
all'unanimità di 412 membri, ratificò la fusione delle So- 
cietà ferroviarie Svizzera Occidentale-Sempione e Giura- 
Berna-Lucerna (1). 

La discussione ebbe un carattere assolutamente favorevole 
al riscatto generale delle ferrovie svizzere da parte della 
Confederazione. 


Ferrovie Francesi. — Ferrovia da Digne a Nizza. 
— Di questa linea ci siamo altre volte occupati (2), come 
quella che ha speciale interesse economico e militare nei 
rapporti dell’Italia col Nizzardo. Annunciasi ora che il si- 
gnor Morandière, della Società ferroviaria del Sud della 
Francia, insieme ad un ingegnere, abbia percorsa la linea 
da Digne a Saint-André e da Saint-André a Nizza per sta- 
bilire definitivamente gli studi di tutto il tracciato e della 
stazione di Digne. 

Non par dubbio che i lavori del tronco da Digne a Saint- 
André incomincieranno nel marzo 1890 e saranno condotti 
di modo da poter per la fine dell’anno medesimo aprire 
all'esercizio la tratta Digne-Chiteauredon. Tra breve saranno 
incominciati i lavori nella grande galleria del Colle S. Mi- 
chele. 

I Javori del tronco da Digne a Saint- André saranno messi 
all'appalto col principio del prossimo anno; quelli della sta- 
zione di Digne, del ponte sulla Bleona, ecc., saranno ap- 
paltati nel mese di febbraio. 


Ferrovie svizzere. — Nuove concessioni di fer- 
rovia alla Sud-Est. — Il Consiglio federale ha presentato 
all'Assemblea federale un messaggio ‘concernente la cessione, 
alla Società Ferroviaria Svizzera Sud-Est, della concessione 
della ferrovia Wiidensweil-Einsiedeln (3) alla ferrovia Lago 
di Zurigo- ferrovia del Gottardo, della ferrovia da Biberbruke 
fino alla congiunzione colla ferrovia del Gottardo e di una 
ferrovia da Pfiffikon a Samstagen o Schindelegi. È pari- 
menti concessa alla medesima Società la congiunzione della 
linea Biberbriicke colla ferrovia del Gottardo, invece che 
fra Svitto e Brunnen, in Goldau. 


— Ferrovia del Monte Generoso. — Il 19 corrente, scri- 
vono da Capolago alla Gaszetta Ticinese, la macchina a 
vapore ha fatto la sua prima comparsa sulla linea del 


(1) Vedi questa stessa rubrica nel n. 50. 
(2) V. n. 40 del è ottobre in questa stessa rubrica. 
(3) V. questa rubrica nel n. 46. O 
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Monte Generoso, percorrendone il tratto che già trovasi 
definitivamente armato (circa un chilometro). L'esperimento 
diede il miglior risultato, e dimostrò ancora una volta l’ec- 
cellenza del sistema Abt per le ferrovie di montagna. 

Se le nostre informazioni sono esatte, l’apertura del 
primo tronco della ferrovia del Generoso (Capolago-Bella 
Vista) al pubblico esercizio, è assicurata per la fine di 
maggio. 

Ferrovie del Canada. — Ferrovia per trasporto 
di navi. — Di ferrovie per trasporto di navi a traverso gli 
istmi o di navi per trasporto di treni ferroviari a traverso 
gli stretti e canali sono numerosi i progetti, e di molti fece 
soventi volte cenuo il Monstore. 

Ma l’idea di trasportare le navi per ferrovia sarà per la 
prima volta attuata nel Canadà fra la baia di Fundy ed il 
golfo San Lorenzo. L’istmo da traversare è di 28 chilometri 
di larghezza e le condizioni favorevoli del terreno permet- 
tono di stabilire la linea senza curve, nè rampe. 

La piattaforma riceverà una doppia strada su di una lar- 
ghezza di 12 m: il carico massimo da trasportarsi sarà di 
1000 tonnellate, ma la prova si farà a 2000. 

La costruzione incontra una certa difficoltà nell’ altezza 
della marea che spesso si eleva a 18 metri a Fundy; gli 
apparecchi ascensori delle navi saranno accessibili fino al 
livello medio delle acque. 

I signori Beniamino Baker e Giovanni Fowler, costrut- 
tori del ponte sul Forth, hanno assunto | impresa di dar 
finita la ferrovia alla fine del 1890. 

il Governo canadiano ha garantito un sussidio annuale di 
L. 875,000 per venti anni per l’interesse del capitale di 
L. 25,000,000 che occorre alla costruzione completa. 


Ferrovie Africame. — Costruzioni, lavori e pro- 
getti nei possedimenti Portoghesi. — Da una recente nota 
del Governo Portoghese, sull’argomento della questione con- 
cernente i mezzi per l’abolizione della tratta degli schiavi, 
riassumiamo Il seguente stato delle costruzioni, dei lavori 
e progetti ferroviari a cui dà opera il Governo Portoghese 
in Africa, 

Questa notizia è utile complemento a quella data nel 
n. 35 del 81 scorso agosto. 

Prosegue la costruzione della ferrovia dalla baia di Lau- 
renco-Marguas alla frontiera del Transvaal, che farà poi 
capo a Pretoria. 

La ferrovia da Loanda verso l’interno, destinata a svi- 
luppare il traffico nella ricca zona di caffè di Cazengo e 
che dovrà poi essere prolungata ulteriormente attraverso 
l'Africa, arriva già alla sponda del fiume Quanza e arriverà 
quanto prima a Matango posta sul salubre altipiano centrale. 

Recentemente furono compiuti gli studi per una nuova 
linea che da Mossamedes dirigendosi verso l’altipiano di 
Huila; e rimontando le montagne di Chella sarà prolungata 
sino a Bechè, popoloso distretto e principale centro del com- 
mercio interno. 

Altri studi furono parimenti compiuti fra la città di Qui- 
limane ed il fiume Chirè, presso il suo sbocco nel fiume 
Zambesi; questa linea è destinata specialmente ad evitare 
le difficoltà del trasbordo delle merci nel Delta dello Zam- 
bese, specialmente all’epoca della siccità. 

Sono poi in corso studi lungo la caduta del Chirè, sulla 
sponda sinistra, per facilitare le comunicazioni tra il lago di 
Nyassa e la costa orientale dell’Africa, difficilissime al pre- 
sente e dispendiose, Studiasi infine una nuova linea dal 
villaggio di Beira, all'imbocco del fiume Punguè, verso 
Manica. 


Notizie Diverse 


Commissione permanente per i servizi del 
porto di Genova. — Adunanza del 16 corrente. — 
Il prefetto, presidente, comunicò alla Commissione che, 


avendo rassegnato telegraficamente al Ministro dei Lavori 
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Pubblici il voto espresso dalla Commissione nell’ultima 
seduta, perchè in un modo o nell’altro fosse provvisto di 
urgenza al soddisfacimento delle esigenze di questo porto 
coll’aumento, sia pur momentaneo, del materiale mobile, 
ne ricevette in risposta altro telesramma, in cui il Ministro 
annunziò che la Direzione Mediterranea, in seguito agli 
ordini dati, provvedeva al noleggio dei vagoni. Il prefetto 
comunicò pure un altro telegramma dell’Ispettore generale 
delle ferrovie, in cui è detto che è approvata l’altuazione 
dei provvedimenti transitori concordati dalla Commissione 
nella seduta del 16 novembre decorso per l'esercizio della 
nuova dogana a Santa Limbania, e che era pure stata ap- 
provata l'immediata esecuzione dei lavori di assestamento 
delle calate e ponti sporgenti del porto approvati dalla 
Commissione nella seduta del 25 detto. 

Il rappresentante ferroviario, commendatore Lampugnani, 
dichiarò quindi che la Società ha provveduto al noleggio 
di circa 1000 vagoni dalla Parîs-Lyon- Mediterranee. 

Passando poi a trattare dei reclami avanzati dalla Asso- 
ciazione degli spedizionieri e da privati relativamente al 
servizio ferroviario e doganale nel porto, 11 rappresentante 
ferroviario, sciogliendo la riserva fatta nell’ultima seduta, 
disse che la Società, esaminate le proposte formulate dal 
direttore della dogana, aveva risoluto, malgrado la perdita 
finanziaria che sarà per derivargliene, di accondiscendere 
a rinunciare alle tare, accettando, in luogo di esse, 1l 
sistema spiccio proposto dal direttore di dogana, che è 
di pesare solo quei vagoni pei quali dall’ esperienza già 
fatta si saprà che esiste una reale differenza fra la tara 
segnata sul longovone e quella effettiva; lasciando passare 
liberamente gli altri, pei quali quindi sarà accettata sen- 
z'altro la tara del longovone. Dei vagoni da ripesarsi, 
che rappresentano l’1 00 del totale, si farà un elenco da 
consultarsi al passaggio dei vari vagoni sul bilico. Di questo 
provvedimento, che fu riconosciuto utilissimo nell’interesse 
della maggiore speilitezza nelle operazioni doganali, la Com- 
missione fece plauso alla Società ferroviaria, incaricando il 
direttore di dogana di ultimare le pratiche per addivenire 
alla sollecita attuazione. 

La Commissione continuando quindi a occuparsi della 
condizione attuale del commercio e specialmente di quello 
dei carboni del porto, il prefetto comunicò cne da varie 
parti dell’interno gli giungono sollecitazioni e reclami di 
stabilimenti industriali, alcuni dei quali incaricati di ser- 
vizi pubblici, come quello dell’ illuminazione della città 
per mancanza di combustibile. 

La discussione fu lunga e animata, ed infine, allo scopo 
di rendere più facile il carico dei vagoni destinati al car- 
bone e di utilizzare tutto il materiale mobile che è spe- 
rabile non mancherà nuovamente, la Commissione, consi- 
derando che lo sporgente della Darsena dove oggi si effettua 
il carico del carbone, è da un lato occupato dai lavori in 
corso di costruzione delle tettoie, deliberò di destinare al 
commercio del carbone anche lo sporgente Sapri. Il mu- 
nicipio quindi che l’occupava pei lavori dei magazzini del 
petrolio, ora ultimati, riconsegnerà immediatamente alla 
Capitaneria del porto detto sporgente e il rappresentante 
ferroviario inizierà subito e condurrà a compimento con la 
massima sollecitudine i lavori per l’adattamento e la posa 
dei binari e piattaforme necessarie. i 

Fu poi esaminato un ricorso della Ditta Ansaldo relativo 
al lungo tempo occorso ai vagoni speditele per giungere a 
destinazione. In merito furono presentate e approvate dalla 
Commissione opportune proposte da sottoporsi al municipio 
di Sestri Ponente e alle ditte Ansaldo e Raggio. 

In ultimo il prefetto comunicò una nota direttagli dal 
Ministro della Marina sull'affare della concessione dei Ma- 
gazzini generali sul molo al cav. Timosci e Soci, e nella 

uale è detto che gli atti trovansi al Consiglio di Stato pel 
definitivo parere e che presto sl spera poter addivenire 
alla stipulazione del contratto. 


Società Italiana di Lavori Pubblici. — Li- 
quidazione. — Il giorno 16 corrente, in Torino, ebbe luogo 


un’assemblea straordinaria degli azionisti; erano presenti 
43, rappresentanti 23,732 azioni. 

Dalla relazione presentata dal Consiglio d’amministrazione 
emerge come nella relazione letta all'ultima assemblea or- 
dinaria il Consiglio spiegò il motivo per cui credeva con- 
veniente dilazionare la proposta di liquidazione della Società, 
soggiungendo che questa dilazione non poteva in ogni caso 
prolungarsi oltre il termine necessario all’ultimazione dei 
lavori dell'Impresa del Porto di Catania. Questo termine è 
ormai raggiunto, avendo la Società fedelmente adempiuto 
a tutti gli obblighi contrattuali assunti per quell’impresa; 
ma non si è in questo frattempo avverata l’eventualità che 
aveva indotto la Società a dilazionare il suo scioglimento, 
quella cioè di poter assumere l'esecuzione dei nuovi lavori 
già approvati per consolidamento delle opere del Porto. 
Pare certo anzi che tale eventualità non potrà avverarsi 
neanche in un prossimo avvenire. 

Di qui la convocazione di questa assemblea straordinaria, 
chiamata a deliberare la liquidazione della Società, antici- 
pando così solo di un anno sul termine assegnato dallo 
statuto alla sua durata. 

A tale effetto il Consiglio compilò la situazione patrimo- 

niale chiusa al 31 ottobre scorso, che sottopose alla ap- 
provazione degli azionisti e che potrà servire di punto di 
partenza alla gestione dei liquidatori. 
. Da questa situazione si rileva che il patrimonio sociale, 
In cifre tonde e dedotta ogni passività, è costituito da lire 
3,450,000 che importano una perdita di circa lire 300 mila 
sul capitale sociale; ma il Consiglio confida che essa possa 
essere notevolmente diminuita e forse anche coperta, se- 
condo le risultanze della liquidazione fiscale dell’Impresa 
di Catania. 

L'assemblea, udita la favorevole relazione dei Sindaci, 
approvò all'unanimità : la situazione al 31 ottobre 1889; 
lo scioglimento della Società; la determinazione del mandato 
da conferirsi ai liquidatori. Fece poscia luogo alla nomina 
dei liquidatori e del collegio sindacale. 

A liquidatori vennero nominati i signori: Coppello comm. 
ing. Enrico e Pariani comm. avv. Antonio. 

Si approvò, infine, un voto di plauso agli amministra- 
tori, ai quali è dovuto se la liquidazione della Società si 
può compiere in condizioni soddisfacentissime. 


I nuovi lavori del porto di Genova. — Da 
una accurata monografia (1) dell’Ingegnere Capo del Genio 
Civile, cav. Pietro Giaccone, intorno ai nuovi lavori del 
porto di Genova che egli dirige dal 1877, ricaviamo i se- 
guenti dati complessivi e finali, relativi allo stato che si 
avrà nel 1892. 


Sviluppo delle calate accostabili . . . . metri 11,211 
coperte a tettoie m.* 22,947 

Aree per deposito merci » con magazzini » 27,940 
Î scoperte. . . » 188,622 

Aree occupate da ferrovie, strade carrettiere . » 302,191 
Aree occupate da stazioni e uffici . . . . >» 54,491 
Superficie totale delle calate . . . . . . » 592,861 
La spesa totale effettuata alla fine del 1888 è di lire 


63,601,000: di cui 34,685,000 per lavori marittimi ; per 
apparecchi ed impianti 13,600,000; e 15,316,000 pel pa- 
lazzo della Dogana, ramfe, fabbricati, bacini di carenaggio, 
collettori ed altri. Per compiere i lavori occorreranno an- 
cora circa 12 milioni di lire. 


Produzione del carbon fossile nel mondo. 
— Di fronte all'enorme consumo del carbone (2) per l’in- 
dustria e la navigazione, spesso sono stati fatti calcoli sul 
pericolo dell’esaurimento più o meno prossimo delle cave 
che lo forniscono. 

L'Economiste Francais, valendosi di una statistica di o- 
rigine tedesca, dimostra che — astrazione fatta dell’Inghil- 


(1) Questa monografia, dal titolo Notice sur les nouvcauz travauz du Port de 
Geénes, fu dall'autore presentata al Congresso Internazionale per le opere marittime . 
tenutosi nel corrente anno a Parigi; ove fu pubblicata dall’ « Imprimerie générale 
Lahure » (1889). 

(2) Del consumo del carbon fossile nel mondo abbiamo trattato, in questa stessa 
rubrìca, nel n. 28 del 13 scorso luglio. 
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terra, del Belgio, della Francia e degli Stati Uniti d’Ame- 
rica, che, per molto tempo ancora, avranno una produzione 
sufficiente al loro consumo interno e ad una notevole espor- 
tazione — nella Svizzera, nella Danimarca e nella Boemia 
esistono giacimenti di carbon fossile per una superficie di 
150,000 chilometri quadrati; in Russia per 50,000; nel- 
l’Austria, nella Spagna, nel Portogallo, in Italia, nella Grecia, 
nella Turchia e nella Persia per 100,000 ; nell’India per 
90,000; nel Giappone per 15,000; nella China per oltre 
4 milione di chilometri quadrati e nell’Isola Formosa per 
oltre 25 mila con strati spessi fino a trenta metri. 

Inoltre le isole Falkland e la Patagonia racchiudono 
enormi depositi di carbon fossile. Il Perù e il Chili ne 
sono ricchissimi. Al Brasile si trova un gran numero di 
strati dello spessore dai 5 ai 7 metri. 

Gli Stati Uniti di Colombia, il Messico, le isole Vavi- 
couser contengono carbon fossile in abbondanza ; lo stesso 
dicasi della Tasmania, della Nuova Caledonia e della Co- 
lonia di Natal che, complessivamente, hanno almeno 230,000 
chilometri quadrati di depositi carboniferi. 

Nessun dubbio quindi che la necessità di trovare un 
sostituto al carbon fossile non è prossima. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


Ricordiamo che abbiamo pubblicato: 
Nel « Memorandum » del n. 21(25 scorso maggio), a_ pag. 331, il 
testo della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 20 


aprile, circa i DEPOSITI PROVVISORI PER CONCORRERE AD ASTE PUB- 


BLICHE E LICITAZIONI PRIVATE INTERESSANTI LO STATO; 

Nel « Memorandum » del n. 81 (8 agosto), a pag. 499, il testo 
della Notificazione del Ministero del Tesoro, in data 11 luglio, 
circa l'AMMESSIONE DEGLI STESSI TITOLI E VALORI COME CAUZIONE DE- 
FINITIVA DA PRESTARSI DAGLI AGGIUDICATARI DEGLI INCANTI ; 

Nel « Memorandum » del n. 335 (17 corrente agosto), a pag. 531, il 
testo della Circolare del Dinistero dei Lavori Pubblici, in data 
8 agosto, circa le conseguenti OPPORTUNE MODIFICAZIONI AGLI ARTI- 
coLI 6 E 7 DEL CAPITOLATO GENERALE D'APPALTO PER I LAVORI DI 
CONTO DELLO STATO. 


I. — JLLavori e H'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco # le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InrormazionI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazsoni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 11,970 per consolidamento di vari manu- 
fatti della linea Piacenza-Bologna; 

L. 2200 per il ripristinamento dei repellenti in legname co- 
strutti a difesa della ferrovia contro il fiume Piave fra i km. 42.500 
e 42.600 della ferrovia da Treviso a Bellfino; 

L. 1860 peri lavori di consolidamento del repellente in legno 
a difesa del rilevato ferroviario contro il fiume Piave al km. 32 della 
linea da Treviso a Belluno; 

L. 1700 per il ricambio con fasci di rotaie delle travi che so- 
stengono le vasche del rifornitore di Parma nella linea Piacenza- 
Bologna; 

L. 1600 per la costruzione di un fabbricato per cessi nella sta- 
zione di Pentima lungo la linea da Pescara ad Aquila; 

L. 1500 per il consolidamento della casa cantoniera al km. 
204.847 della ferrovia da Ancona a Foggia. 


Rete Mediterranea. — L. 129,300 per impianto di condotte dal 
torrente Ellero per la fornitura d’acqua alla nuova stazione di Bastia 
ed all’attuale bivio Mondovì; 

L. 4560 per sostituzione di due piattaforme da m. 4 con altre 
da m. 4.50; 
L. 1600 perla ricostruzione dei pilastri dei cancelli a chiusura 


dei piazzali della piccola velocità nelle stazioni di Polla, Atena, Sala 
e Tegiano della linea Sicignano-Castrocucco; 

L. 1400 per la demolizione e ricostruzione del rivestimento alla 
spalla del sottovia Cori al kin. 43.487.350 della ferrovia Roma-Na- 
poli; 

T,. 1240 per la sostituzione d’una gru idraulica isolata di vec- 
chio tipo con altra ultimo tipo nella stazione di Genova P. P.; 

L. 1000 per maggior spesa occorrente pel prolungamento del 
binario d'incrocio a Sale Langhe; | 

L. €60 per lavori da eseguire alla vasca chiaritoio del riforni- 


| tore in stazione di Pisa allo scopo di assicurare il servizio regolare 


del rifornitore stesso. 

Rete Sicula. — L. 560,935 per un nuovo progetto di lavori di 
ampliamento della stazione di Santa Caterina Xirbi, compilato in 
relazione alle prescrizioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 
All’esecuzione dei lavori si provvederebbe : in economia per tutto che 
riguarda l'armamento ed il materiale fisso meno le parti murarie 
per piattaforme e gru idrauliche, a cottimo per trattativa privata 
per tutto il rimanente. 

Direzione tecnica governativa della ferrovia Faenza-Firenze. 
— TL. 47,150 per il completamento del tratto sospeso della galleria 
degli Allocchi tra le progressive 2831.50-2906.45 del tronco-Crespino- 
Fosso Canecchi, comprese L. 4284.50 per spese impreviste. 

Commissione tecnica gorernativa per la funicolare Mondovi- 
Breo.Mondorì-Piazza. — Relazione sulla sostituzione * del sistema 
Abt, a dentiera, al sistema Ferretti. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. — L. 40,000 per maggior spesa occorsa pci 
lavori di ristauro e riordino della galleria dei Cappuccini sulla linea 
Genova-L’isa; 

I. 37,450 per costruzione di un piano caricatore militare, ed 
opere dipendenti nella stazione d'Aosta; 

L. 7619.55 per sostituzione di N. 3 piattaforme da m. 4.50 ed 
altrettante da m. 4 in stazione di Stradella; 

I. 248 per sgombro di terre franate al km. 2511 della linea 
Enpoli-Chiusi. fra Siena ed Arbia; 

L. 9400 per costruzione di una cunetta murata e consolida- 
mento dell'argine in movimento fra le stazioni di ‘l'orchiara e Ru- 
tino (linea Battipaglia-Castrocucco); 

L. 35,100 per riparare e consolidare il ponte sul torrente Ara- 
venna sulla linea Genova-Ventimiglia; 

L. 17,000 per consolidamento del fabbricato viaggiatori in sta- 
zione di Roseto (linea Taranto-Reggio); 

L. 9370 per costruzione del muro di sostegno a tergo del ca- 
sello N. 110 lungo la linea Genova-Ventimiglia. 


3. — Gare aperte. 


BeLcio. — Municipio di Anversa (31 gennaio 1290, ore 12 m.). 
— Concessione della costruzione e dell'esercizio d'una tramvia-om- 
nibus. Cauzione L. 15,000. 

Fraxcia. — Prefettura di Lot-et-Garonne ad Agen (22 gennaio, 
ore 2 pom.). — Costruzione del 1° e 2° lotto della ferrovia da Ca- 
steljaloux a Roquefort: 1° lotto di m. 11,484.40), importo L. 214,000, 
cauzione provvisoria L. 3000; 2° lotto di m. 15,691.78, importo lire 
328,399.59, cauzione provvisoria L. 5000. 


4.— Gare aggiudicate definitivamente. 


Rete Mediterranea. — Invitti fratelli e C., di Milano, col ribasso 
del 10 0(0 i lavori di ricostruzione con fondazioni pneumatiche della 
spalla sinistra coi relativi pignoni del ponte sul fiume Esaro al km. 
22,157 della linea Sibari-Cosenza fra le stazioni di Spezzano Castro- 
villari e Tarsia; 

Lapeschi Raffaele, di Potenza, col ribasso del 23.70 010 i la- 
vori occorrenti per l’impianto di un rifornitore a caduta d’acqua na- 
turale nella stazione di Campomaggiore. 


5. — Contratti 
stipulati dalle Società Ferroviarie. 


R: Rete Mediterranea — (Seduta del Comitato e del Consiglio, 
20 corrente). — Ciofi Leopoldo e figli, di Firenze, per fornitura di 
Chg. 30.000 d’olio di lino cotto. 

Varisco Onorato di Milano per fornitura di mobili di legno noce 
a lucido; 

Macchi, Izar e C. di Milano per fornitura di 168,000 caviglie 
speciali a vite mordente in acciaio; 

Società Anonima Metallurgica Tardy e Benech di Savona per 
fornitura di 28000 piastre speciali doppie in ferro per l'armamento 
1° tipo con rotaie da 12 millimetri; 
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Baralis Antonio di Torino per fornitura di mobili di legno noce 
a lucido; 

Guidi Carlo di Milano per fornitura mobili come sopra; 

Assandri Attilio di Roma per appalto lavori d'ampliamento della 
stazione di Segni; 

Eredi di Giuseppe Trova per acquisto di terreno in Comune di 
Sampierdarena occorrente per l'impianto parco vagoni a servizio del 
Vorto di Genova; 

Mersi Bartolomeo per impianto rimessa locomotive in stazione 
di Carrà. 


II. — Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Direzione straordinaria pei Lavori della R. Darina — Taranto. 
— L'appalto per la costruzione e posizione in opera dell'armatura 
metallica del tetto per una parte della tettoia N. 14 ovest dell’Ar- 
senale Militare Marittimo di ‘Taranto venne aggiudicato alla Ditta 
Fratelli Invitti di Milano, col ribasso del 38.55 0j0 su IL. 44.000 
(V. N. 47). 

Municipio di Baiardo (san Remo). — La costruzione della Chiesa 
parrocchiale con canonica fu aggiudicata al signor Cassini G. B. per 
1, 45.0951.82 (V. N. 42, 46). 


Appalti. 


Comune di Varzo (Novara), (30 dicembre, ore 10 ant., definitivo). 
— Appalto perla costruzione della strada carreggiabile obbligatoria 
da Varzo al Sasso Fantino. Importo ridotto L. 42.299.08 (V. N. 45). 


Comune di Sant'Antonino di Susa (30 dicembre, ore 10 ant., 
definitivo). — Appalto per la sistemazione della traversa di strada 
provinciale, con prevvista e collocamento «di ruotaie in pictra gra- 
nita della Balma. Importo ridotto L. 26,600. 

Ministero dei Lavori Pubhici e Irefettura di Treviso (51 di- 
cembre, ore 10 ant., unico c SL, — Appalto delle opere e 
provviste occorrenti alla sistemazione delle arginature destra e si- 
nistra del Monticano, dal ponte di Fontanelle a quello di Lutrano, 
della complessiva lunghezza di metri 11,295.55, nonchè di quelle 
altre consesnenti alla predetta sistemazione. Importo L. 187,000. La- 
vori compiuti in giorni 360. Cauzione provvisoria L. 10,000. Cau- 
zione detinitiva il decimo. : 

Municipio di Savona (51 dicembre. ore 11 ant., definitivo). — 
Appalto per i lavori da muratore e da fabbro occorrenti alla costru- 
zione d'un caseggiato scolastico nell'ex convento dell'Annunziata. 
Importo ridotto 1. 176,759.75 (V. n. 40, 43, 46). 

Comune di Vellezzo (Pavia) (3 gennaio, ore 11 ant., 1° asta). 
Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione di un 
ponte in Cotti. sul torrente Agogna, con relative strade di accesso, 
in territorio di Vellezzo-Lomellina, nei pressi del cascinale Campa- 
. lestro. Importo L. 45,681.69. Cauz. provv. L. 5000. Fatali 18 gen. 
naio, ore 11 ant. 

Minicipio di Verona (4 gennaio, ore 1 pom., 1" asta). — Appalto 
delle opere di difesa contro l'Adige e dei nuovi fognoni per la sinistra 
del finme, come dai progetti 9 maggio, e per la destra, come dai 
progetti 25 ottobre. Importo L. 3,210,400, delle quali L. 258,200 
a corpo. Lavori compiuti al 31 marzo 1894. Cauz. provv. L. 300,000. 
Depo.ito per spese L. 42.000. Fatali 10 gennaio. 

Ministero dei Lavori Puhtlici e Prefettura di Treviso (4 gen- 
naio, ore 10 ant., unico e definitivo). — Appalto delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione di un nuovo argine a destra del Li- 
venza, dal Nogariol al bivio della Croce in territorio di Gorgo, del- 
l’estesa complessiva di metri 5,334.60. Inporto L 161,380. Lavori 
compiuti in giorni 250. Cauzione provvisoria L. 8000. Cauzione de- 
finitiva il decimo. 

Municipio d'Isernia (4 gennaio, ore 11 ant., 1° asta). Appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione dell'acquedotto 
dell’acqua potabile di questa citta. Importo L. 116,600.52. 

— Appalto dei lavori di rinnovazione dell’intero basolato della via 
Marcelli in quei tratti che saranno indicati dal Municipio, e per una 
superficie non inferiore a mq. 2000, mercè la rilavoratura dei ba- 
soli vecchi e la fornitura dei nuovi. Importo L. 11,000. Lavori com- 
piuti in mesi dodici. Cauzione provvisoria L. 5000. Cauzione defi- 
nitiva L. 10,000. Fatali a giorni 15. 


Regia Prefettura di Pisa (4 gennaio, ore 10 ant., unico e de- 
finitivo). — Appalto dei lavori di urgenti risarcimenti alla difesa 
frontale della sponda sinistra del fiume Arno nella località denomi- 
nata San Lorenzo alle Corti. Importo L. 42,000. Cauzione provvi- 
soria L. 2000. Cauzione definitiva il decimo. Lavori compiuti in 
giorni 200. 


Sistemazione del Tevere. — Si sta compilando il progetto di ca- 
pitolato per la regolarizzazione del Tevere nei due tratti suburbani 
da piazza del Popolo a Ponte Molle, e da Ripa Grande a S. Paolo. 
Nel 1893 deve essere terminata la sistemazione del Tevere entro la 
città. I lavori suburbani saranno invece eseguiti in sci anni e coste- 
ranno circa 50 milioni. 


Brcio. — Municipio di Tournai (27 gennaio 1890, ore 3 pom.). 
— Costruzione di due ponti uno sopra l'Escaut, a valle della città; 
l’altro sulla derivazione dell’Escaut, detta la « Petite Rivière ». 
Importo L. 122,927.7ò. 


III. — _HF'orniture diverse. 
Aste. 


Direzione straordinaria del Genio Militare pei lavori della 
R. Marina. — Maddalena (Sassari) — (30 dicembre, ore 3 pom., 
unica e definitiva). Fornitura di ferro in filo, lamiera, verghe. Ottone, 
tubi di piombo, ecc. Importo L. 29,020. Cauzione L. 3000. Consegna 
a giorni 40. 

KR. Fabbrica d'Armi — Terni — (30 dicembre, ore 4 pom., unica 
e definitiva), — Fornitura di kg. 800 di cuoio bianco maschereccio 
a L. 3.60; kg. 300 di bufalo a L. 9. Cauzione L. 373. Consegna a 
giorni 40. 

Direzione Territoriule d'Artiglieria — Roma — (4 gennaio, 
ore 10 ant., unica e definitiva). — Fornitura di kg. 10,000 di car- 
bone di castagno a TL. 0.08; tonn 50 di litantrace grasso per fucine 
a L. 45. Cauz. L. 306. Consegna a giorni 50. 


Francia. — Tribunale di Commercio a Parigi, per conto del 
Ministero della Guerra. (9 gennaio 1890, ore 1 pom.). — Forni- 
tura: 1° di 500,000 kg. di salnitro, in 16 lotti; 2° di 1,750,000 kg. 
di nitrato di soda, in 12 lottti; 3° di 730,000 kg. di cloruro di 
potassio, in 7 lotti; 4° di 2,230,000 kg. di acido solforico a 66°, in 
55 lotti da consegnarsi nel 1890. 


Aggiudicazioni. 


Mimistero della RR. Marina. — Anchor Tube Company, a Bir- 

mingham: N. 100 tubi di ferro e 550 aste, L. 19,400; 

l'ardy e Benech, a Savona: kg. 24,750 ferro fino in verghe, 
L. 6950; 

Miani Silvestri e C., a Milano: N. 2 caldaie per l'Europa, 
L. 61,0539.65; 

Harfield e C., a Londra: N. 2 verricelli a vapore, L. 32,400; 

Giov. Ansaldo e C., a Sampierdarena: Pezzi di ricambio per la 
macchina del Fieramosca, L. 4625.20. 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall'ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la costru- 
zione del prolungamento del Ponte sul Piave a Castellavarzo 
e rafforzamento della travata per conto del Municipio di 
Castellavarzo. - 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PIREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
10mbre 14 10mbre 21 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . . L. 710.75 . 714 

”» » Mediterranee vecchie...» 586 584.50 
» » Sicule veechie. . . . .. » 985 585 
» » Sarde (preferenza) «+» 260 265 
» » Palermo-Marsala-Trapani . .  » 970 870 
» » Gottardo. . .... +» 887.50 880 
Buoni Ferrovie Meridionali . 200 » 539.50. 541 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . . . » 294 294 
» » Novara-Seregno . . . » — —_ 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 310.50 310.50 
» » » 9° emniss. » 301.25 303 
» » Centrale Toscana. » 525 525 

» » Meridionali. » 310.10 310.25 

» » Sarde, serie A. » 301 801.50 

» » » Serie 5. » 804.25 804.75 
» » È» 1879 » 807 307 

» » Pontebba . . » 462.50 462.50 

o » Nord-Milano . +» 260.50 260.50 

» » Meridionali Austriache. » 318 317.75 

» » Gottardo 4/,. . » 101.50 101.50 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Ferrovie del Mediterraneo. — Dal 2 gennaio presso le solite 


casse verranno pagate 
la cedola N. 5 delle Obbl. Serie A 
B 


» »4 » » 
» » 2 » »  Cò in lire 6.93 nette 
» » 2 » » 
» » 1 D » È 
(Vedi pagine Annunzi). 
Ferrovie Meridionali. — Dal 1° gennaio saranno rimborsate in 


L. 500 le azioni estratte (V. pagine Annunz:). 


Ferrovia Toriuo-Pinerolo-Torre Pellice. — Elenco delle azioni 

estratte. 
I serie — Îlorino-Pinerolo: 

226 414 504 802 841 923 987 1400 
2436 2467 2771 2840 S170 835513 36507 
4061 4220 4309 4523 4658 4669 4898 
5527 5875 5887 5996 6014 6336 6416 6530 6575 6833 
7285 73840 7417 7471 7737 7744 8033 8299 8442 8696 
8219 8833 8857 8875 9150 9360 9575 10188 10358 10710 
11082 11278 11440 11493 11551 11557 11841. 


1I serie — Pinerolo-Torre Pellice. 
972 3682 3974 4745 5760. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — La cedola N. 34 
delle Obbligazioni, serie B, di detta Compagnia sarà pagata a par- 
tire dal 2 gennaio p. v. in lire 6.29 nette. 


Società Anonima per la ferrovia Mantova-Cremona, — Dal 
2 gennaio p. v. verrà effettuato il pagamento della cedola N. 30 
in ragione di: 

L. 12.50 per le azioni 
» 15 — per le obbligazioni serie A 
» 12.50 » » » B 


Ferrovia Maremmana. — La Gazzetta Ufficiule del Regno, 
N. 297 del 16 dicembre, pubblica l'elenco delle 140 Obbligazioni 
estratte rimborsabili dal 1° gennaio in L. 500. 


2221 2338 
3757 8953 
0346 5459 
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3746 
9044 
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e degli interessi materiali 825 


Società An. delle Strade Ferrate economiche di Bari-Bar- 
letta ed estensioni. — Le Obbligazioni 1813, 2870, 4164, 5177 
state estratte saranno rimborsate in L. 500 dal 1° gennaio 1890. 
Dalla medesima data sarà pagata la cedola N. 5 delle Obbligazioni 
in L, 12.90. 


Navigazione Generale Italiana. — Si prevengono i portatori 
delle Obbligazioni R. Rubattino e C., tipo oro e tipo carta, che a 
partire dal 31 corrente si effettuerà: 

In lire 15 per Obbligazione, il pagamento della cedola n. 47 
scadente in qucl giorno; 

In lire 1000 per cadauna Obbligazione, il rimborso delle Ohb- 
bligazioni della serie A ultimamente estratta. 

L'Assemblea generale degli azionisti della Navigazione Generale 
Italiana, tenutasi in Roma il 18 dicembre, deliberò di dare agli 
azionisti un acconto sugli utili dell'esercizio corrente in lire 12.50 
da percepirsi assieme al saldo del dividendo di lire 2,90, sicchè la 
cedola pagabile a gennaio ammonterà a lire 15. 


Prestito Anglo-Sardo. — La (Gazzetta Ufficiale del Regno 
del 17 dicembre, N. 298, pubblica la distinta delle 813 Obbliga- 
zioni estratte a Londra. 

Società An. per la condotta di acque potabili — ‘Torino. — 
A datare dal 2 gennaio sarà pagato l'acconto dividendo (1889) in 
lire 20 per azione liberata di L. 500, e lire 10 per quelle della 3* 
emissione con 5 decimi pagati. o 


CONVOCAZIONI. 
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. 

1° gennaio 15890 — Società An. dei Tramways delle Romagne. 
— Assemblea generale straordinaria per le ore 3 pom. nella sede 
sociale. 

BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE. 

29 dicembre — Società An. Miniere Sulfurce Albani. — As- 
semblea generale straordinaria per le ore una pom. nella sede so- 
ciale in Milano, 


— — _—— 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 


PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


ESERCIZIO 1889-90. 


— Dal 1° al 10 Dicembre 1889. 


| RETE PRINCIPALE (* 


———+————+———++++-———————————————t1n€@2%1j—t1t@t—@—@1@—@—@——@mp1mn1__11211211k111=2=21=21=121=<=<mT—2224%_=»» 
} 


ESERCIZIO ESERCIZIO 

corrente precedente 

Chilometri in esercizio . 2065 2021 

Media £065 2024 

| 

Viaggiatori. . | 1.132.098 45 | 1.194.111 35 
Bagagli e Cani . . | 54.766 20 56.002 97 
Merci a G.V.e P. V. accelerata | 348.467 15 347.242 50 
Merci a P. V. : 1.444.162 54 1.469.824 33 


I 


RETE SECONDARIA(*) | 


——-—.+—-.+—-+—-—+—- ---mtlnwnpl!oî!1a*É*TT___—_—r——r—yey_m_m0—_-—.r.__——PT——"r—— —____- 


Differenze O PES Differenze | 

+ £t 665 622 + 43 

+ 24 654 559 + 95 
— 62.012 90 71.992 74 39.474 76 |4- 32.517 98 
— 1.236 77 3.138 43 857 49 || 2.250 94° 
— 377595 12.946 74 6.653 24 |+ = 5.693 50! 
— 25.661 79 78.091 63 33.832 27 (+ 44.259 36 
— 92.686 8] 165.569 54 80.847 76 + 84721 78: | 


TOTALE Li 
LI 


2.974.494 34 | 8.067.181 15 


Là . !| 23.691.037 09 
‘ Bagagli e Cani . . . . . | 1.071.106 64 
| Merci a G. e P. V. accelerata . ‘| 5.571.159 68 

Merci a P. V. . S | 25.316.270 57 


! Viaggiatori. 
1.048.565 53 
9.434.600 93 

24.684.045 28 


TOTALE . || 55.649.573 98 


Prodetti dul 1° Luglio al 10 re 1859. 
23.179.991 96 |4- 511.045 13 


04.347.203 70 |4-1.302.370 28 


Eercdotto per chilecmetro 


731 73 


riassuntivo . a 93 


ES decade . ... . | 


13.505 77 


762 22 | 


967.031 09 i 760.339 23 |+ 206.691 86 | 
+ ‘22541 Il 33.400 75! = 19/913 90 |{4- 13/486 85! 
+ 136.358 75 | 156.946 80! 111453 41 |L 4549339” 
+ 632225 20 | 936.169 61] 576.618 53 (+ 859.551 08 
i E 
2.093.548 25 8 | 1.468.325 07 |+ 625.228 18 | 
30 49 248 98 129 98 |4+- 11900 
[+ 18616 3201 14 2.626 70 |-- = 574 44 


( La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è cale: ra per la rola metà. 


("*) Col 1° giugno i859 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA, — 34* Decade — dal 1° al 10 Dicembre 1889 


RETE PRINCIPALE 


MRDIA 
GRANDE PiccoLa INTROITI | dr PRODOTTI 
ANNI | ViagaraToRI | BagaoLI | VELOCITÀ VELOCITÀ DIVERSI TOTALE Ho Nala * | per chilom. 
aan al i 

PRODOTTI DELLA DECADE. 

1889 717.179 24 50.126 24 337.261 28 1.320.177 46 30.878 80 2.515.623 02 3.097 00 629 38 

1888 829.295 08 38.296 36 326.317 89 1.296.215 48 9.870 43 2.499.935 24 3.997 00 625 45 

Differenze nel 1889 — 52.115 84 | + 11.889 88/4 10.943 39 | + 23.961 98 | +  21.00837 | + 15.687 78 » + 393 
PRODOTTI DAL lo GENNAIO. 

1889 35.069 486 97 1.670.286 87 | 12.016.334 49 | 44.415.490 91 402.158 57 | 93.573.757 8I 3.997 00 29. 411 00 

1888 96.519.666 38 1.662.277 63 | 12.677.775 50 | 44.140.859 86 364.877 41 | 95.374.456 78 3.995 78 3.868 80 

Differenze nel 1889 — 1.450.179 di i + 8,009 24 | — 661.441 01 | + 265.631 05 | + 37.281 16 | — 1.800.698 97 ] + = 122 | — 45780 

RETE COMPLEMENTARE 

PRODOTTI DELLA DECADE. 

1889 78.038 24 1.357 62 24.989 67 149.832 15 2.630 15 256.847 83 1.166 76 220 14 

1888 64.208 36 1.091 80 13.516 06 86.535 63 1.002 14 166.353 99 1.025 61 162 20 

Differenze nel 1889 + 13.82088 | + 23582] + Il. 1.473 61 61 |+ 6 63. 206. 52 | + 1.62801| + 90.49384| + 14115] + 579%. 

PRODOTTI DAL 1° GENNAIO. 

1889 9.732.920 39 58.637 65 609.504 74 2.995.148 12 28.605 52 6.424.816 42 1.138 88 5.641 53 

1888 2.140.600 69 48.572 39 335.009 53 1.916.209 58 23.879 00 4.465.261 19 lo. 877 19 DI 5.090 42 

Differenze nel 1889‘ + 592.319 70 | + — 10.06526 | +__ 273.595°21 | + 1,078.848 54 | + — 4.720 521 + 1.959.555 23 | + 261 69 | + 550 93° 


1LAGO DI GARDA 


cimsco o sh ° PRODOTTI DELLA DECADE PRODOTTI DAL 1° GENNAIO 
| 1889 | 1888 | Differenze nol 1889 1889 I 1888 | Differenza nel 1889 
Viaggiatori: .. LL La + è è 3.312 75 2.964 90 | + 347 85 133.458 80 129.375 751 + 4.083 05) 
Merci . . det o e o e 1.049 95 990 40 | + 59 55 26.057 88 24.745 24 | + 1.942 64 
Introiti diversi ene ne Deal De) din dale 35 65 2170 | + 13 95 4.088 45 2.488 82 | + 1.599 6 | 
Tora _._- - - | ____ 4.398 35 3.977 00 | + _421 35 163.635 13 | 156.609 81 | + 7.025 32 | 
15° Decade — Dal 21 al 30 Novembre 1889 
RE TE PRINC'PALE 
| - ; I Media PropOITO | 
ANNI VIAGGIATORI | BagaaLiI | v STARE. i V VAGZ i pa È | TOTALE dei chilom. medio 
esercitati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 
1889 117.245 98 2.709 32 17.382 98 118.642 65 1.785 00 257.765 93 609 00 423 26 
1888 96.655 97 | 2.094 31 8.382 82 115.454 52 1.641 10 224.228 72 i 609 00 368 19 
Differenza nel 1889 + 20.590011 + #81501' +  9.000161+  3.18813 + 143 90 | + 33.537 21 » 


"eli 

+ 55 07 i 

PRODOTTI DAT 10 LUGLIO AL 30 NOVEMBRE 1889 I 
| 


1888-89 ]o 1.633.358 14 36.056 40 241.479 89 1.042.698 62 27.067 39 | 3.580.660 44 609 00 5.879 57 
1887-88 ! = 1.538.786 70 27.998 36 166.022 13 1.008.921 98 27.072 72 3,305.801 89 309 00 5.531 69 
tenta s | -__—_ --——__ _—_———- we... ei e __—_=L. 
Differenza nel 1889 | + 94.571 44 + 8.05804] + 75.457 761 + 33.776 6t 533! + 211.858 55 ” 1 + 34788, 
RETE COMPLEMENTARE | 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1889 16.387 05 108 32 1.283 41 3.019 99 | 64 01 20.862 78 111 187 95 | 

1888 4.447 43 40 09 250 89 1.564 96 | 43 20 6.346 52 o 64 | 99 16 
Differenza nel 1889 + 11.989 621 + 6823 1 + 1.032571+ 1455031 + 20 81] + 14.516 26{+ 47 14 8879 i 
PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 30 NOVEMBRE 1889. Ra 
1888-89 182.709 69 1.436 49 12.300 31 43.218 67 210 69 239.875 85 111 2.161 04 | 
1887-88 | 70.158 82 818 41 4.418 61 17.583 97 675 77 93.655 58 64 1.463 37 | 
| Differenza nel 1889 | = 112.550 8î 1 + 618 08! + — n.gs1 701 + 2s.osi 101 — 40508 + 146220 27! + #7 + 00767 


SOCIETÀ VENETA PER IMPRESE E COSTRUZIONI PUBBLICHE 


PRODOTTI LORDI APPROSSIMATIVI dal 21 al 30 Nocembre 1889. 
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it sarete 


“ Chil. 32 | Chil. 108 - Chil. 14 | Chil. 53 Chil. 24 | Chil, 44 | Chil. 33 Chil. 77 | Chil. 79) Chil, 48 | Chul. 75 | Chil. 45 


'5,529.45. 3,175.35! 


4,308.50' 15,561 05 1,341.15| 4,411.30( 1.068.685) © 3,110.25' 2,774.25| 4,778.05| 5,392.45' 2,262.35 


| Viaggiatori . . . . 


796.30 3,059.751 130.85 533.40] 182.15 856.55 68.40 159.30| 708,35) 314.90) 495.85) 265.35 
5,402.80,  5,871.05° 903.55 i. 3,358.15| 1,071.85) 


_10,601.35) 24,771. 60 2,413.00] _ 7,542.10 


Merci a G. V. ed Accolerala - 


Merci a P. V. 47.700 2,263.65] 779.60] 529.45 2,230. 15. 886.85; 


4,652.85] _ 5,090.35 _2.898.10, 7.261.251 6,963.10| 3,145.30! 8,281.05' 4,353.50! 


” 
Bayagli e Cani. . si 93.75 279.75 28.45 66.60 3.90 51,70. 1.15 50.35 82.70 38.20 25.60 26.25 


o tonu . . . [06 


e degli interessi materiali __ 82 


"i “>_> i «> ee: 


SOCIETÀ ANONIMA ITALIANA AUSILIARE 


DI STRADE FERRATE, TRAMVIE, LAVORI PUBBLICI 


SeDE IN Torino + CapiraLe versato L. 1,000,000 


FABBRICAZIONE FERROVIE PORTATILI sistema LEGRAND e CALDAIE sistema DE-NAEYER è C. 
Officine: BARRIERA DI LANZO — Torino 
_—r_r_—r Pd 
FERROVIE PORTATILI SISTEMA « LEGRAND » CALDAIE MOLTITUBOLARI INESPLOSIBILI 
BREVETTATE BREVETTATE 


Binario portatile a posa 
istantanea ad armamento 
automatico con traverse 
af. I} più semplice, 
il più solido, il più pra- 
tico ed il più economico 
fra i binari portatili. Numerevoli ed importanti applicazioni già fatte 
in Italia. Attestazioni di intraprenditori ed industriali provano splen- 
didamente la bontà del nostro sistema e del nostro materiale. Perfe- 
zionato materiale mobile. Vagoni per agricoltura ed industrie. 
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Noleggio del Materiale a condizioni vantaggiosissime 


Sistema adottato per il servizio generale delia iurza 
motrice alle Espostzioni - 


Brurellez, 1880. Nazionale, 700 cavalli. 

Parigi, 1881 Internazionale. Elettricità, 500 cavalli, 
Bordeaux, 1882. Società Firotecnica, 250 cavalli. 
Amsterdam, 1883. Universale, 600 cavalli. 

Vienna, 1883. Internazionale Elettricità, 800 cavalli. 
Anversa, 1885. Universale, 1800 cavalli. 

Facilità di trasporto - Facilità di collocamento e monta- 
tura - Grande sicurezza - Risultau economicl importanti € 
constatati - Grande superficie di riscaldamento - Facilità dì 
nettamento - Grande riserva d'acqua e di vapore secco - Va- 
porizzazione garantita di 9 a 10 litri d’acqua per chilogr. di 
carbone netto consumato - Applicazioni fatte a tutto il 31 di- 
cembre 1885: 145,670 metrì quadrati di superficie di riscal- 
damento - Nuovo sistema di alimentazione razionale che evita 
le incrostazioni. 


ai Rappresentanti generali S. Sinigaglia e Comp. - Via Cavour, 9, Torino 
ed in ROMA presso il signor cav. ALESSANDRO BARACCHI, via della Vite, 41. 


Per schiarimenti e prezzi, ecc. 


FERROVIE LEGRAND E CALDAIE DE-NAEYER E COMP. 


DIRIGERSI 
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CEMENTI E CALCI 
FRATELLI PESENTI rv ANT.’ (ALZANO MAGGIORE PROV. DI BERGAMO) 


con Cave, Forni ed Officine in 
ALZANO DI SOPRA, NESsE, Ranica, Nemsro, ALsINO, Anpazia DI VaLL’'ALTA E Comenpuno 
IN VALLE SERIANA, Riva pr SoLto ER SuLzano, PiLzone suL LaGo D'Isgo. 


Cemento eminentemente idraulico a rapida presa, qualità superiore — Cemento eminentemente idraulico a rapida presa -« 
Cemento eminentemente idraulico a lenta presa — Calce eminentemente idraulica di Palazzolo — Calce ertuci iano tav 
uso Palazzolo — Calce viva comune in zolle a fiamma — Cemento Portland naturale — (‘emento Portland aatificiaie. 

Produzione giornaliera di oltre 1500 quint. Forza motrice idrauliea di 500 cavalli. Binari di raceordamento cola Ferrovia 
di Vale Seriana. Linea telefonica di comunicazione colle officine. — Qualità ed energia dei singoli materiali, se non superiore 
identiea a quela di cui dispongono i più accreditati Stabilimenti congeneri e prezzi notevolmente inferiori. 
® <onti correnti, Condizioni di pagamento comodissime e merce resa franca di porto sul vagone in qualsivoglia stazione del Regno. W 
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SOCIETÀ ITALIANA 


PER LE 


STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, Firenze. Capitale L. 260 milioni, interamente versati. 
ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA 
Servizio dei Titoli SATA 


Estrazione delle Azioni 
dell’anno 1889 
eseguitasi in seduta pubblica il 16 dicembre 1889, rimborsabili in L. 599, 
dal 1° gennaio 1890, verso esibizione delle Cartelle munite delle Cedole se- 
mestrali pei frutti non scaduti a partire dal giorno del rimborso. 
Ogni possessore di Azione estratta riceverà la Cartella di godimento al porta- 
tore, di cui all’articolo 54 degli Statuti sociali. 
——___—___—__——__—_—_—T—_———______—_————_—6———_————É_ÉÉ———___ 


TITOLI da I TITOLI dò 


Monitore delle Strade Ferrate 


Numeri 


Numeri delle Cartelle delle Cartelle 


| 
| 
dal N. alN. || dal N. al N. dal N. al N. 
| | 
8721 8730 | 959 14791 14795 1126 71251 71260 | 
261121 | 261180 960 14796 14800 1242 72411 72420 
264041 | 264050 5443 37211 37215 2999 89981 89990 
| 5444 37216 37220 | 3453 94521 94530 
| 5537 87681 37685 5369 113681 | 113690 , 
5538 37686 37690 || 6546 125451 | 125460, 
| 6491 42451 42455 || 6893 128921 | 128930 | 
6492 42456 42460 ‘7102 131011 | 131020 
| 7085 45171 45175 || 8168 | 141621 | 141630 | 
| 7096 45176 45180 | 607 146061 | 146070 
9483 57411 57415 | 10312 163111 | 168120 
9484 57416 57420 | 10663 166621 | 166630 
| 35261 271501 | 271305 | 11251 172501 | 172510 
i 15262 | 271306 | 271310 | 11640 176391 | 176400 
| 15947 274731 | 274735 || 12046 180451 | 180460 
| 15948 | 274736 | 274740 |: 12168 181671 | 181680 
i 16195 275971 | 275975 13368 193671 | 193680 | 
| 16196 | 275976 | 275980 13593 195921 | 195930 | 
| 21781 358651 | 388655 16508 | 295071 | 295080 | 
| 217382 | 388656 | 388660 16947 | 299461 | 299470 | 
| 21789 | 388941 | 888945 | 17918 | 309171 | 309180, 
| 21790 | 888946 | 388950 || 18523 315221 | 8315230 | 
| 21823 | 389111 | 389115 ll 19353 | 823521 | 323530 | 
| 21824 359116 | 389120 | 22290 | 352591 | 352900 | 
| 28789 398941 | 398945 | 22638 | 356371 | 356380 | 
| 23790 398946 | 398950 || 23103 | 401021 | 401030 | 
25685 433421 | 433425 || 23788 | 407871 | 407850 | 
25686 | 483426 | 433480 | 24112 | 411111 | 411120 | 
25907 434531 | 484585 '| 25755 | 450041 | 450050 | 
25908 | 434536 | 434540 | 27331 465801 | 465810 | 
| 26009 435041 | 435045 | 28136 473851 | 473860 | 
| 26010 | 435046 | 435050 | 
| 26487 437431 | 487435 | | 
| 26488 | 487436 | 437440 | | 


Firenze, 16 AREA 1889. 
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Numeri delle Azioni 


Numeri 
dolle Cartelle 


Numeri delle Azioni 


LA DIREZIONE GENERALE. 


NB. Presso l’Amministrazione centrale della Società e presso i Banchieri corri- 
spondenti si trova l'elenco delle Azioni estratte precedentemente e non ancora 


rimborsate. 
VAIO E ILIIRC EUMENE n n Pa : x I 


- NAOCIINA A VAPORE. | 


semi fissa (sistema Schulzer Maschinen), della forza 
di 12 cavalli effettivi , con calduta orizzontale , in 


buonissima condizione. 
Per trattative d’acquisto dirigersi all'Ufficio del 
Monitore dellc Strade Herrate. 


ANNO (= ANNO XXX 


I, COMMERCIO DI GEMONA 


Giornale Politico, Commerciale, 
Industriale, Marittimo, Quotidiano 


IN 
GRANDE FORMATO 


indispensabile agli uomini d’affari di 
tutte le Città commerciali marittime. — 
| Pubblica estese riviste con servizio tele- 
| grafico speciale dalle principali Piazze 
Estere, nonchè il movimento marittimo | 
di tutti i Porti del mondo. 
PREZZI D'ABBONAMENTO: 
Anno Semestre "Trim. 
Italia . +. L. 82 16.50 8.50; 
Estero (Un. Post.) » 48° 25 13 | 
Brasile, Plata, l’erù 
e Chilì 
| l'unisi, Goletta, Ales- 
sandria, Tripoli. » 52 16.50 
Fnserzioni: 
5 pag., ogni linea o spazio di linea L. 1 
| 4° » » » » 0,25 | 


| A richiesta si spediscono numeri di saggio. | 
Indirizz0: AW Amministrazione 
Via Caffaro, N. 18 rosso — Genova 


I nuovi abbonati per Sei Mesi ed Un 
| Anno con decorrenza dal 1° gennaio 1890 | 
| riceveranno gratis il giornale a tutto di- | 
| cembre 1889. 


» 66 54 18 


| 


8.50 | 


lea | 


sL'ECONOMISTA 


GAZZETTA SETTIMANALE 
di scienza economica, finanza, commercio, | 
banche, ferrovie, interessi privati, ecc. | 


——_—__ ————_— 


FIRENZE 
Via Cavour, N. 1, palazzo Riccardi 


aa eenOn 


Prezzi d’Abbonamento: | 
Anno L. 20 - Sem. L. 10 - Trim. L. 5 
Per l’estero: Anno L. 23 - Sem. L. 13 


SSL 


Sommario del Numero S15 
(15 dicembre 1850): 


Il nuovo progetto sugli istituti d’emis- | 
sione —- (M...) Gli amministratori degli , 
stabilimenti di credito in Italia — I partiti | 
economici in Francia — A proposito di 
crisi economiche — Rivista economica: (7 
lavori del Consiglio dell'Industria e del 
Commercio - Il progetto di legge sulle 
tramvie - La Campagnia anglo italiana. 
per la navigazione fluviale a vapore). - 

Il debito ipotecario in Italia al 31 dicem: | 

bre 1837 — L'allevamento del bestiame | 
bovino negli Stati Uniti dell'America del | 
Nord e in Inghilterra — Cronaca delle Ca- | 

mere di Commercio — Mercato monetario ; 
e banche di emissione — Rivista delle | 
Borse — Notizie commerciali — Avvisi. A 


«— 


e degli interessi materiali 


s » è 


IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 
DI COSTRUZIONI METALLICHE 


diretta dal Comm. Ing. FRANCESCO KOSSUTH 
pEDE E pPIREZIONE: NAPOLI, 24, Yia MEDINA 


OpPIFICIT MECCANICI IN CASTELLAMMARE (STABIA) 


L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA è la sola DITTA nazionale che abbia 
conseguite le maggiori ricompense alle Esposizioni mondiali di Vienna del 1873 e 
di Parigi del 187%, ossia le medaglie al Merito ed al Progresso a Vienna ed una 
Medaglia d'oro ed una d'argento a Parigi. 

Anche nelle Esposizioni Nazionali del 1881 in Milano e del 1884 in Torino, 
l'Impresa ha conseguito ricompense maggiori di qualsiasi altra Ditta costruttrice, ed 
invero: All’Esposizione di Milano, oltre ad una medaglia d’oro, per i prodotti 
esposti nella Classe 2° (Gruppo 9) la Giuria le conferì il premio maggiore della 
Esposizione, ossia Ja grande ed unica medaglia d'oro, votata dal Municipio di To- 
rino in favore dell’industriale più benemerito del Paese. 

All’Esposizione di Torino, VImpresa ottenne tre grandi Diplomi d'onore, ossia 
uno pel materiale mobile ferroviario, ed i due unici diplomi concessi dalla Giura 
per la specialità dei ponti metallici, delle tettoie e delle fondazioni ad aria compressa. 

L'IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA ha assunto le esecuzioni dal gennaio 
1871 al dicembre 1886 di ben 3704, ponti metallici e di 197,400 metri quadrati di 
tettoie, ossia i tre quinti all'incirca di tutti indistintamente i lavori di simil genere 
eseguiti in Italia nel sopradetto periodo di tempo. 

Inoltre l'impresa ha assunto dal 1880 per conto delle Ferrovie Meridionali, 
Sicula-Occidentale ed Alta Italia, la fornitura di N. 800 veicoli ferroviari, e per 
conto del Ministero della Marina la fornitura di N. 2 grandi caldaie marine pel 

Naviglio delln Stato. 


PASTORI E SESTI 


e — = ——_ _—_—r 


ACCIAI E FERRI 


TORINO — 8, Via Finanze, 3 TORINO 


-— —.-_ 


Per telegrammi : ” 


Anonima Calce Cementi 
Casalmonferrato 


è ——--—— —r ————— <"“ 


SOCIETÀ ANONIMA. 
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MACCHI. IZAR E C. 


MIILATNO 
Via Carlo Farini, N. 27 
(fuori Porta Garibaldi) 
FABBRICAZIONE MECCANICA 
Bolloni, Ramponi e Chiodi 


per armamento di ferrovie e tramways, 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc. 


COSTRUZIONE 
di Attrezzi Meccanici 


DITTA 


CARLO SICHLING 


SPECIALITÀ 
MACCHINE SOFFIANTI 


PRIVILEGIATE 
Borco Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 


PREMIATA 


= | Fabhmca di Cancellate 


IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 
per la chiusura dei Parchi. 
Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. 
A «. PICITET 


Torino, v:a Bava, 35, angolo via S. Giulia 
Si spediscono gratis disegni e prezzi. 


Per lettere: 
Società Anonima 
Fabbrica Calce e Cementi 
Casale Monferrato 


FABBRICA Di CALCE eCEMENTI 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 3,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni 
Milano, 1881 — Torino, 1884 
cf 


Medaglia d’Oro di Prima Classe 


Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 
of 


otabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 


Propuzione ANNUA: Q.° 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura — 
—=-————————————_—————_—-_—-————_———— = 


Prezzi da non temere concorrenza 


SÎ spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 


menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra i suni migliori clienti le p'è importanti Ditte che hanno cantieri ner la lavorazione di 


oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


—__ __—__ 


830 | Monitore delle Strade Ferrate 


SOCIETÀ ITALIANA 
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PER LE 


Società Anonima con sede in Milano - Capitale sociale L. 180 milioni - Versate L. 157,500,000 


— 


Si notifica ai signori possessori delle Obbligazioni ferroviarie 3 010, Serie A, 8, C, De E garantite dallo Stato, 


create in forza della Legge 27 aprile 1885, n. 3048, ed emesse da questa Società, che il pagamento dell’inte- 
resse semestrale maturando sulle Obbligazioni stesse col 31 dicembre 1889 avrà luogo, a cominciare dal 2 gen- 
naio 1890, presso gli Stabilimenti, le Casse e le Banche qui sotto indicate, contro consegna della Cedola n. 5 
per le Obbligazioni di Serie 4, della Cedola n. 4 per quelle di Serie 8, della Cedola n. 2 per quelle di Serie C e D, e 
della Cedola n. 1 per quelle di Serie E. 

Il montare al netto del detto interesse ascende a L. 6.33 per cadauna Obbligazione delle dette Serie, e cioè: 


Interessi . ; . ; A ; i 3 3 : è da 1.50 | 
per imposta sulla ricchezza mobile. . LL. 0.99 
per tassa di circolazione - i » 0.18 


STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO 


Ritenute 


Quanto al montare netto per Obbligazione da pagarsi per le cedole arretrate, esso continuerà ad essere di L. 6.32. 


Milano, dicembre 1889. 
LA DIREZIONE GENERALE. 
Visto: . 
Per il Delegato Governativo 
PC ARIA. 


Ancoma Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali, esercente la Rete Adriatica. 
» Banca Nazionale nel Regno. 

Bologua Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali, esercente la Rete Adriatica. 
» Banca Nazionale nel Regno. 

Catania Banca Nazionale nel Regno. 


Firenze Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali, esercente l: Rete Adriatica. 


| 
Restano a pagarsi per ogni obbligazione . : so (da 0.39 , © 


» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Genova Cassa Generale, 
» Banca Generale. | 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Livorno Banca Nazionale nel Regno. i 
Messina Banca Nazionale nel Regno. 
Niilano Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo. 
» Banca Generale. 
» Banca di Credito Italiano. 
Napoli Banca Nazionale nel Regno. i 
» Società di Credito Meridionale. | 
Palermo Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia. 
» Banca Nazionale nel Regno. i 
Moma Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate della Sicilia. | 
» Banca Generale. | 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Torino Banca di Torino. 
» Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Venezia Banca Nazionale nel Regno. ! 
Per l’estero i pagamenti avranno luogo nelle piazze seguenti: 
Amsterdam, Basilca, Berlino, Bruxelles, Colonia, Dresda, Francoforte sii, 
Ginevra, Londra, Parigi, Trieste, Vienna e Zurigo 
presso le Banche all’uopo incaricate. 
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MANIFATTURA DI PRODOTTI DI GOMMA ED AMIANTO SEdas 
Tessitura di Correggie di Cotone e di Tubi e Correggie di Canapa L Fe E $ 
LA è e__ r 
| i < di Lo = 
© a fig 
a. wire = EgS® 
6, via Maria Vittori - I° ERTINO - via Maria Vittoria, 6 LI | = ha Bg 8 
Proprietari di cave d'amianto nelle regioni più'rinomate d'Italia o 3. 8 So $ 
STABILIMENTO A NOLE CANAVESE .2 3 < SFoder 
PI IAA mo © 
Luni MEDAGLIA D’ORO 2 © ol 353668 
Esposizioni di: Milano 1881, Torino 1884, Anversa 1885, Bruxelles e Londra 1888 È | : ; n= 42 SÈ o» È 
——T—  ———————————————— 8 © ta" om ro [a rì 
i MIANTO È SES Eni 
arteni per giunti a vapore, Carta, Filo, Treccie pei premisteppa D < © Aa ese ì 
_ Tela per filtri, Mastice calorifugo, Vernice, eco. si 2. Sica LESER E 
Guernizioni in Tela d'Amianto e Gomma combinati O |t ZIA IS =: È.» 
ie migliori per macchine ad alta pressione, a doppia e tripla espansione - / i i > = Ss | Cinb: S» 
GO MM A © <'o'<2 cos 
Foglie per giunti ad acqua, Valvole, Tubi, Cinghie per trasmissioni G mn as S detal 
ste P a) ea Ra e e do È 
Grembiali e Correggie-guida per cartiere, Cuscinetti, Manchons pe o af SL fa è | 
e qualunque altro genere su misura o disegno È > D CE sg *- i 
CONFEZIONE SPECIALE DI VESTIMENTA IMPERMEABILE E o 3 35 - DE 
Correggie di Cotone per trasmissioni, Correggie di Canapa per elevatori È C) @ ea IC HO Sa $ 
FABBRICAZIONE MECCANICA DI TUBI E SECCHIE DI CANAPA = 4059 È 
Fabbricazione speciale di Corde lubrificanti pei premistoppa OC A od AS 
GRANDE DEPOSITO DI ARTICOLI PER LE INDUSTRIE © ss sÉ4: 
Cinghie di cuoio inglesi, Correggiuoli, Cacciatacchetti, Bolloni, Agraffe, Oliatori = agi — 
Tubi di vetro per livelli d’acqua, Manometri, ecc. <T a do s S 
Esclusivi Concessionari per l’Italia dell'Olio Minerale Russo x i: 
| F-- 
VALVONAPHTE pa CEE 


| 
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SOCIETÀ ITALIAN 


DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE 


Società Anonima — Sede in Bergamo 


—_ 


Capitale sociale versato L. 3,000,000 
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PRADALUNGA, COMENDUNO, 


ZOGNO. PALAZZOLO SULL'OGLIO. 
VITTORIO, OZZANO prresso CasaL Moxrerrato, NARNI, MONTECELIO. 


Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d’Agriceltura, Industria e Commercio 
ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere 


Collezione completa di cementi idraulici a rapida ed a lenta presa; di cementi Portland, di calce idraulica 
e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzione pavimenti, condotte d’acqua e decorazioni. 


Prezzi e Condizioni di tutta convenienza 


Produzione annua oltre UN MILIONE di quiutali — Forza motrice MILLE cavalli vapore 


La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in 
barili portanti la marca di fabbrica sopraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge. 

La Società stessa è la sola che possa attualmente assumere e garantire impegni di forniture in vasta 
scala della rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo. IH 


_S32 


Ufficio Saccureale dei Giornali Italiani ed Éstori 
TORINO — Via Finanze, 13 — TORINO 


Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tntti i giornali 
d’Italia e dell’Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a 
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori sie di esa ed esattezza. 


AUG. COURTIALO 
TORINO — Virare Srupinioi, 3 (Cavacavia, Via Nizza) — TORINO 


FONDERIA E COSTRUZIONI MECCANICHE 
PONTI E TETTOIE IN FERRO 
MATERIALE FISSO PER ARMAMENTO Ferrovie F TramwiEk 
ATTREZZI ED UTENSILI PER ImprESsE 
SCAMBI E CROCIAMENTI D'OGNI SISTEMA 
GRU FISSE E SCORREVOLI 


RUOTE GHISA DURISSIMA PER VAGONETTI, CARRELLI, ECC. 
TUBI DI GHISA E DI FERRO D'OGNI DIAMETRO 
ED IMPIANTO DI CONDOTTE D'ACQUA E DI GAZ 


LA voro GARANTITO | 


E i to_all'E«posizione di Torino ASSS: 


LA PERSEVERANZA 


GIORNALE DI MILANO 
1890 — ATNITITO ZICcZII 


La PERSEVERANZA, oltre la parte grandissima che assegna alle questioni 
politiche parlamentari, economiche ed amministrative, pubblica regolarmente: Romanzi, Cor- 
rieri dalle principali città europee, Conversazioni scientifiche, Rassegne artistiche, drammatiche, 
musicali; Articoli di critica letteraria, Varietà, ecc., ecc. — Dispone di servizio telegrafico 
particolare in Italia ed all’estero. 

La sua Parte Cemmercialerha.le seguenti robriche: Borse, Sete, Cotoni, 
. Cereali, Coloniali, Vinl,Oli, Spiriti, Petrolii, Carboni, Metalli, Bestiame, 
Fallimenti e Diversi, cioè: Formaggi, Burro, Uva, Castagne, Bollettino della Società 
Agraria Lombarda, ecc. 

Riceve in giornata i Listini Telegrafici di Chiusura dei Mercati e delle Borse 
più importanti d’Italia e dell’estero. 

Il giornale si stampa di notte e viene spedito sempre con tutti i primi treni che partono 


da Milano. 
Prezzi di Abbonamento: 


PER MILANO PER GLI STATI 
e per tutto il Regno: dell'Unione Postale : 
L. 


Anno BA — ‘- Anno . o . L 54 — 
Semestre : . » 17 — Semestre i : » DI — 
Trimestre . i » 9 — Trimestre . i » IA — 
Un Mese . ; » B.50 | Un Mese . i » dd — 


Gli abbonamenti decorrono dal 1° e 16 d'ogni mese. 
Un Numero separato centesimi 1@ in tutto il Regno. 


Pubblicazione della Tipografia della PERSEVERANZA: 
RACCOLTA DELLE LEGGI, REGOLAMENTI E DECRETI 


EDIZIONE LA PIÙ ECONOMICA CHE SI CONOSCA 


Di questa Raccolta si sono già pubblicati 30 volumi in formato di ottavo, i quali com- 
prendono le Leggi, i Decreti ed i Regolamenti emanati dall'anno 1859 a tutto il 1888. — 
L'ultimo pubblicato, il XXX, consta di pag. 1160. La Raccolta continua con un volume 
ognì anno, e nell'Aprile prossimo sarà ultimato il XXXI (Anno 1889). 


Prezzo d'ogni volume L. 6, e franco di posta in tutto il Regno L. 6.50. 


Prezzo d'abbonamento cumulativo al gioruale La Perseveranza ed alla Raccolta 
delle Leggi, eco, L. <'7 annue 


con diritto all’Abbonato di poter acquistare tutti i volumi arretrati 
al prezzo di sole L. 8 in luogo di L. 6. 


Inviare lettere c vaglia direttamente all'Amministrazione del Giornale in Milano. 
Gratis: Fogli di saggio del Giornale e della Raccolta delle Leggi. 


Monitore delle Strade Ferrate e degli Interessi materiali 


| 
Acciaio «< Wolfram » ado 
Acciaio al Cromo, il più 
Acciai fusi per utensili di meccanici 
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AVIS 
AUX VOVAGRURS SE RENDANT A L'ETRANGER 


Le Livret-Chaix continental (partie é- 
trangère) renferme tous les renseignements 
nécessaires pour les voyages sur le Continent; 
services des chemins de fer Ctrangers; trains 
francais desservant les frontières; services 
franco-internationaux; billets directs; itiné- 
raîres tout faits; carte colorite de l'Europe- 
guide-sommaire indiquant les curiosités à voir 
dans les principales villes; etc., ete. Pour se 
rendre è l'étranger des divers ‘points de la 
France, le voyageur n’a pas besoins de recourir 
au volume contenant les services francais. 

En vente dans les gares et les librairies, 
et à la Librairie Chaix, rue Bergère, 20, 
Paris. — Prix: 2 francs. 
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comun PENA 


linivatan in lingua italiana, 
francese, inglese e tedesca. 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CAmiLLa E BertoLERO, Via Ospedale, 18. 


Anno XXII. 


— NONITORE DELLE 


Sabato, 28 Dicembre 1889. 


STRADE FERRATE: 


Num. 52. 


Cal: E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
3 FKavori Pubblici — Industria — Commercio — F'inanza 


SI PUBBLICA OGNI SABATO 


Guida degli Appaltatori e degli Azionisti — Annunzi Industriali e Commerciali 


Prezzo delle Associazioni: 


Per L'Iraria ..... Daci 
Prr L'EstERO. .......... « 28 15 8 


Un numero separato centesimi 50 
» arretrato » 60 


Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi: 


Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea 
AUNUNnzI: ii ia Cent. 80 >» 


==2 — Quelli contenenti valori sì dovranno spedire tn 
lettera raccomandata. 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’ Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino 


SOMMARIO DELLE MATERIE. — /tivista 


pag = i LI pa sas ne i sc -— ri 


delle ferrovie straniere. — Informazioni particolari del MonitoRE. — Atti 


Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. — Cronaca parlamentare delle Ferrovie e dei Lavori Pub- 
blici. — Notizie ferroviarie italiane.— Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. — Memorandum pratico 
(Guida degli Appaltatori. — Guida degli Azionisti). — Avvisi delle Società Ferroviarie. — Prodotti approssi- 


mativi decadicali delle Ferrovie Italiane. — Annunzi. 


n  — ___—_—___—___—_o* re 


1890 — ANNO XXIII 


Monitore delle Strade Ferrate 


E DEGLI INTERESSI MATERIALI 
Torino — 13, Via Finanze 


Il Mfonitore è l'anziano trai periodici d’Italia che si occupano 
di Ferrovie, Lavori Pussiici, INDUSTRIE, CommERcIO e FINANZA; esso 
raccoglie documenti ufficiali, fatti positivi, opinioni serie ed autorevoli, 
notizie bene appurate. 

Non vacue discussioni teoriche, nè oziose polemiche personali; dalle 
quali non ritraggono alcun vantaggio gli interessi materiali del Paese. 

Le sue Informazioni Particolari, per copia, importanza ed auten- 
ticità, tengono il primato tra i giornali italiani e sono sempre più ap- 
prezzate dalle Amministrazioni Ferroviarie e Tramviarie, tanto in 
Italia che all’estero, dalle Amministrazioni Provinciali e Comunali, 
dalle Camere di Commercio, dalle Società Industriali, dalle Imprese 
Costruttrici, dagli Studi Tecnici, ecc., ecc. 

Per gli uomini d'affari e per gli assuntori di pubblici lavori e di 
forniture riescono inoltre di grande utilità le due speciali rubriche: 
Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici 
ed il Memorandum pratico, ossia Guida degli Appaltatori e 
degli Azionisti. 

Per gli industriali, infine, hanno grande importanza gli Annunzi 
industriali e commerciali, essendochè questi cadono specialmente 
sott'occhio di persone tecniche, ed interessate perciò a tenersi al cor- 
rente della produzione. 

Il Mfonitore pubblicasi ogni sabato in 16 pagine, oltre speciali 
supplementi. È 


PREZZO DELLE ASSOCIAZIONI: 
Anno dt n 


Per l’Italia L. 20 
» l'Estero » 28 15 8 


Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale. 


Preghiamo coloro che sono in scadenza della loro 
associazione od in arretrato, di sollecitarne il rin- 
novamento ed il pagamento. 


RIVISTA DELLE FERROVIE STRANIERE 


Inghilterra: Progetto di legge; la Metropolitana di Londra. — 
Austria-Ungheria: Progetto di legge sulle ferrovie lecali di 
Stiria; attacchi contro la Carlo-Lodovico e doppio binario. — 
Svizzera: la fusione in Parlamento; concessione della Thal- 
weil-Zug. E 


In Inghilterra, secondo un disegno di legge d’iniziativa 
PIcsmenaro dovrebbero essere ancora allargate le attri- 
uzioni dell’Ufficio commerciale (Board of Trade) in ma- 
teria di ferrovie, già notevolmente accresciute col Rat/way and 
Canal Traffic Act, andato in vigore al principio del 1889. 

Secondo questo nuovo progetto, il Board of Trade avrebbe 
facoltà d’imporre alle Compagnie l’applicazione, entro un 
determinato periodo di tempo, del dlock-system su tutte le 
loro linee o su qualche tratta di esse, l’impianto di appa- 
recchi da segnalamento, di nuovi sistemi per l'accoppiamento 
dei vagoni, di freni continui per tutti i convogli viaggiatori 
nonchè la costruzione di sovrapassaggi o sottopassaggi o di 
garette di ricovero agli incroci delle linee con strade ordi- 
narie. Esso potrebbe inoltre richiedere periodici rapporti 
sul personale adibito al movimento, a cui spetti un servizio 
continuato di oltre dodici ore. 

Verrebbe di più stabilito che i viaggiatori sprovvisti di 
biglietto non siano più trattati alla stregua dei regolamenti 
di ciascuna Società, bensi in base a disposizioni di legge, 
determinando, pei casi di tentata frode, pene pecuniarie va- 
riabili da 40 scellini fino a 20 sterline. 


Ecco alcune cifre sul movimento della ferrovia melropo- 
litana di Londra durante il primo semestre di quest'anno. 
Gl’incassi furono di sterline 332,236, con un aumento di 
10,697 in confronto del primo semestre 1888; le spese som- 
marono a sterline 139,917 (+7,455), onde un prodotto netto 
di sterline 192,319 (+- 3,242). Le persone trasportate nel 
semestre furono 441,397,696 (-+- 1,0678,637), l'aumento ri- 
spetto allo stesso periodo dell’anno precedente sì ripartisce 
in 38,500 per la prima classe, 391,800 per la seconda e 
1,248,337 per la terza. La proporzione fra le tre classi fu 
dunque di 7.9 0j0 per la prima, 20 0(0 per la seconda e 
12.4 0{0 per la terza. 
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Fin dal 1882 la Dieta stiriana aveva riconosciuto l’oppor- 
tunità di promuovere la costituzione a’una rete di ferrovie 
secondarie, e ammesso il principio che l'appoggio a darsi, 
da parte della Provincia, a simili Imprese dovesse consi- 
stere nella partecipazione alla formazione del capitale oc- 
corrente, chiedendo in pari tempo un congruo sussidio allo 
Stato e agli altri enti interessati. 

Ja base a quella deliberazione già erano stati concessi aiuti 
a parecchie linee secondarie, di modo che la Stiria si è per 

mesto titolo addossato un onere di circa due milioni e mezzo 

i fiorini. Ma le costruzioni già compiute o in corso essendo 
ancora ben lungi dal soddisfare i bisogni, ad ogni sessione 
della Dieta piovevano nuove richieste e nuovi progetti, più 
erano le imprese già sovvenute e più ritenevasi che anche 
le altre avessero diritto allo stesso trattamento, e spesso av- 
veniva che i promotori delle nuove linee, preoccupati so- 
pratutto di assicurarsi avanti ogni cosa l’appoggio della Dieta 
formulassero le domande di concessione senza nemmeno cor- 
redarle di piani e calcoli parlicolareggiati. 

Per ovviare a tale inconveniente, la Dieta ha stabilito che 
d'ora innanzi vengano sussidiate solo quelle linee che dietro 
accurafo esame saranno slale riconosciute veramente utili e 
che la sovvenzione si faccia di regola, mediante partecipa- 
zione in tante azioni, il che assicurerà alla rappresentanza 
regionale una legittima ingerenza nell’amministrazione delle 
imprese sussidiate. 

All’uopo venne decisa la costituzione di un fondo per le 
ferrovie locali da alimentarsi in primo luogo con un pre- 
stito, non superiore a dieci milioni di fiorini, in secondo 
luogo colle quote d’utili che si ricaveranno dalla compro- 
prietà nelle diverse linee. 


» * 

La Società della ferrovia CGarlo-Lodovico, le cui linee, mi- 
suranti in complesso quasi 900 chilometri vanno da Cracovia 
e Lemberg al confine russo, è stata oggetto di vivacissimi 
attacchi nella Dieta Galiziana. Si gridò su tutti i toni che 
col suo sistema di tariffe essa danneggia gli interessì del 
paese, e si concluse approvando una mozione che invita il 
Governo imperiale a interporsi perchè la Società adotti le 
stesse tariffe che sono in vigore sulle ferrovie dello Stato, 
e, nonriuscendovi, assuma direltamente l'esercizio della rete 
o quanto meno delle due linee Lemberg-Podwoloczyska e 
Krasne-Brody, quelle cioè che conducono in Russia. 

Intanto la direzione della Società, per confutare gli ap- 
punti mossile, ha mandato ai giornali un comunicato, da 
cui risulta: 

4° Che la sua quota nelle tariffe stabilite pei cereali in 
esportazione è di ® kr. per tonnellata e chilometro, pari a 
quella delle altre ferrovie austriache interessate e inferiore 
a quella delle prussiane; 

2° Che le basi delle tariffe interne sono ridotte del 60 
p. 0{0 pei cereali, del 56 pei legnami, del 32 per gli spi- 
riti, del 46 pel carbone, del 52 pel petrolio e del 72 pel 
bestiame in confronto a quelle autorizzate negli atti di con- 
cessione. 


è » 

Colla medesima Società della ferrovia Carlo-Lodovico il 
(ioverno austriaco ha stipulato una convenzione per la co- 
struzione del secondo binario da Cracovia a Lemberg, pre- 
sentando al Parlamento il disegno di legge relativo. Lo scopo 
cui mira l'impianto è specialmente militare e, quantunque 
ciò non sia detto nella relazione che accompagna il progetto, 
b sterebbe a provarlo il fatto che si riconosce l'obbligo nello 
Siato di assumersi la spesa occorrente, non ritenendo che 
l'aumento del traffico ela tale da giustificare, per sè solo, 
que provvedimento. Il preventivo è di circa 20 milioni 

i fiorini, e gi procaccerà il capitale mediante obbligazioni, 
delle quali il Governo garantisce l'interesse e l'ammorta- 
mento, fornendo annualmente alla Compagnia le somme ne- 
cessarie. D'altra parte, siccome la Società profitterà di questa 
emissione per unificare i suoi precedenti prestiti, riducen- 
done l'interesse, viene stabilito che essa contribuirà nella 
spesa del doppio binario colla metà del beneficio realizzato 
nella conversione. 


Appena la votazione popolare nel cantone di Berna ebbe 
approvato, a grande maggioranza, il contratto per la fusione 
del Jura-Berna colla Suisse Occidentale, fa pubblicato il mes- 
saggio del Consiglio federale alle Camere per chiederne la 
ratifica. 

Questo documento comincia dall’osservare trattarsi d'uno 

degli affari più importanti in materia di ferrovie, su cui la 
Assemblea federale sia stata da molti anni chiamata a de- 
liberare. ]l fatto che le linee da concentrare in una sola 
azienda rappresentano un terzo dell’intiera rete svizzera e, 
occupando tutta la parte ovest penetrano nel cuore del paese 
è già per se stesso molto notevole, ma la importanza ne è 
ancora singolarmente aumentata dallo scopo che la nuova 
Società si propone, il traforo cioè del Sempione, e dalla par- 
tecipazione che ha nell’affare il più grande cantone della Con- 
federazione. 
. Produrrà la fusione economie apprezzabili nell’esercizio €, 
in caso affermativo, saranno esse ottenute a scapito dell’in- 
teresse pubblico? A tali quesiti il Consiglio federale risponde 
in modo rassicurante. Secondo lui, le economie saranno 
serie, e avrebbero potuto esserlo anche di più, se per fa- 
cilitare l'accordo non fosse stata decisa la divisione di certi 
servizi. Saranno facilitate le intelligenze colle ferrovie fran- 
cesi pel servizio di transito; la linea più breve sulla nuova 
rete sarà di diritto sostituita a quella più lunga che spesso 
si faceva seguire alle spedizioni, dovendo considerare sepa- 
ralamente il percorso su ciascuna delle due preesistenti, in- 
somma l’unificazione delle tariffe, degli orari, del manteni- 
mento delle strade e del materiale condurrà certo a migliorie 
vantaggiose anche per la generalità del pubblico. 

Il messaggio esamina poi la parte finanziaria della con- 
venzione, giustificando il trattamento fatto alle azioni ed ob- 
bligazioni delle antiche Società. 

dual all'offerta di riscatto contenuta nella convenzione, 
il Consiglio federale non l’accetta, stimandone troppo one- 
rose le condizioni e sopratutto l’obbligo che si vorrebbe im- 

orre alla Confederazione di costruire immediatamente la 
errovia del Sempione. Non sono le Compagnie, dice il mes- 
saggio, che devono fissare i patti del riscatto, stabilisca in- 
vece lo Stato, mentre ratifica la fusione come e quando sarà 
in facoltà di avocare a sè le linee. Il traforo del Sempione 
è ormai sul tappeto, come un interesse generale di primo 
ordine, il fatto stesso della fusione dimostra che le Com- 
pagnie isolate e i Governi dei Cantoni occidentali, con tutti 
gli sforzi fatti per assicurarne il compimento, disperano di 
riuscirvi da soli: la Confederazione dunque si riservi il di- 
ritto di far eseguire quella grande opera, quando crederà 
che il momento opportuno sia giunto, entrando contempo- 
ransamente in possesso delle due reti riunite; sarà una ri- 
serva e non un obbligo. 

La necessità di siffatta riserva è dimostrata anche consi- 
derando la parte preponderante presa dal Cantone di Berna 
nell’affare della fusione, e che potrebbe incoraggiarlo ad at- 
tirare nelle sue mani anche le linee del Centrale, costituendo 
così una rete di fronte alla quale la Confederazione sarebbe 
abpisale: se non dichiara fin d’ora di mantenere i suoì 

iritti. 

In sostanza il Consiglio federale affermò dunque ancora 
una volta di non aver rinunciato alla nazionalizzazione delle 
ferrovie. Intanto esso si riserva il mezzo per esercitare la 
sua azione nell'amministrazione delle due reti riunite esi- 
gendo che quattro degli amministratori siano da lui desi- 
gnati. 

Dopo una discussione di parecchi giorni, ambo i rami del- 
l'Assemblea federale, cioè il Consiglio Nazionale e il Consiglio 
degli Stati, approvarono il disegno di legge relativo alla fu- 
sione. 


* * ' 

Le Camere svizzere sì sono in questi ultimi tempi occu- 
pate di altri affari ferroviari, approvando la legge che pre- 
scrive il minimo del riposo per gli agenti delle strade fer- 
rate, il trapasso alla nuova Compagnia del sud-est delle con- 
cessioni per le varie linee che essa dovrà esercitare (4), e 


(1) Y. « Rivista delle Ferrovie straniere » nel N. 48 del 390 novembre. 


e degli interessi materiali 
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la concessione al nord-est della nuova linea Thalweil-Zug. 
Accenniamo brevemente a quest'ultima questione, che era 
la più importante. La Thalweil-Zug è una delle sei famose 
linee dette del moratorio, che la Società del Nord-Est si era 
impegnata a costrurre fin dal 1872. Pel tronco sul territorio 
Zurighese, da Thalweil a Siblbricke, era già stata data la con- 
cessione, non così per la rimanente tratta che tocca il cantone 
di Zug. Il consigliere federale, capo del dipartimento delle fer- 
rovie, signor Welti, opinava si dovesse profittare di tale cir- 
costanza per negare ogni concessione, avendo sempre innanzi 
il suo ideale di riscatto o di nazionalizzazione delle strade 
ferrate, egli non avrebbe voluto la costruzione di quella 
nuova strada che sì risolverà in un onere considerevole per 
la Confederazione, quando crederà giunto il momento di 
prendere nelle sue mani la rete del Nord-Est. L’accorcia- 
mento nel percorso da Zurigo a Zug, che si otterrà colla 
nuova linea, si riduce a tre km.; d'altra parte la Società 
dirigendo per essa il traffico, se la farà pagare naturalmente 
in ragione della rendita, e lo Stato avrà inoltre da rimbor- 
sare il capitale d’impianto della vecchia linea, ecco dunque 
— concludeva il signor Welti — che il risultato sarà ro- 
vinoso per le finanze federali, quando si tratti di esercitare 
il diritto di riscatto. L'Assemblea però non gli ha dato ra- 
gione ed ha invece approvato la concessione. 


INFORMAZIONI PARTICOLARI 
DeL MONITORE 


Linea Sparanise- Gaeta. 
(Appalto secondo ed ottavo tronco). 


Sappiamo che la Società Mediterranea sta dispo- 


nendo per l’appalto dei lavori di costruzione del se-: 


condo e dell’ottavo tronco della linea Sparanise- 
Gaeta , e procederà quanto prima alle relative lici- 
tazioni. 

Il secondo tronco misura m. 8040 e comprende 
parecchie opere importanti. Vi si trovano la fermata 
di Cassano e la stazione di Sessa Aurunca, una pic- 
cola galleria di circa m. 200, un ponte viadotto su! 
rio Annone, un ponte sul rio Fontanella ed altro 
sul rio Cammarelle. 

L'ottavo tronco, lungo m. 3.303, contiene anche 
esso una galleria di circa m. 200 e la stazione di 
Gaeta, testa di linea. 

Il termine che verrà stabilito per l’esecuzione dei 
lavori è di quindici mesi. 

>< 
Linea Cuneo-Saluzzo. 
(Appalto tronco Busca Villafalletto). 

È pure imminente la licitazione per l’appalto del 
tronco Busca-Villafalletto , appartenente alla linea 
Cuneo-Saluzzo, e lungo m. 9815. La sola opera di 
arte speciale in esso compresa è un ponte sul fiume 
Macra. I 

Anche per l’ultimazione di questi lavori sarà pre- 
fisso il termine di quindici mesi. 

>< 
Linea Roma-Segni. 
(Progetti per le stazioni, fabbricati ed opere d'arte speciali). 

Con Decreto Ministeriale del 13 corrente mese 
furono approvati i progetti particolareggiati per 
le stazioni, fabbricati e case di guardia sull’intiera 
linea Roma-Segni, presentati dalla Società eser- 
cente la Rete Mediterranea, che mediante la con- 
venzione 29 settembre 1888 ha assunto la costru- 
zione di detta linea. 

Lo stesso decreto approva pure i progetti per le 
opere d'arte speciali da costruirsi lungo il primo 


tronco della linea medesima, compreso fra il km. 6 
della linea attuale e Ciampino. 
>< 
Servizio cumulativo ferroviario-marittimo 
tra le Società Mediterranea e Sicula. 

Nei primi giorni del prossimo gennaio avrà luogo 
una conferenza tra i rappresentanti delle Società 
Mediterranea e Sicula, allo scopo di studiare d’ac- 
cordo un progetto concreto, da sottoporsi al R. Go- 
verno, per l’assunzione e il regolamento del servizio 
cumulativo ferroviario-marittimo attraverso lo stretto 
di Messina. 

>< 
Linea Rocchetta Melfi- Avellino. 
(Approvazione progetti opere d'arte maggiori del tronco 
Rocchetta-Monteverde). 

Con decreto ministeriale del 12 corrente vennero 
approvati i progetti delle opere d’arte maggiori sul 
tronco Rocchetta-Monteverde, della linea Rocchetta 
Melfi-Avellino, altra di quelle di cui la Società Me- 
diterranea ha assunto la costruzione in forza della 
convenzione 21 giugno 1888. 

>< 
. Linea Milano-Torino. 
(Doppio binario tra Ponsana e Borgo- Vercelli). 

Con altro Decreto Ministeriale, in data 19 cor- 
rente, fu approvato, anche agli effetti della dichia- 
razione di pubblica utilità, il progetto presentato 
dalla Mediterranea per l'impianto del doppio bina- 
rio sulla tratta Ponzana-Borgo Vercelli della linea 
Milano-Torino, e autorizzata la relativa spesa di 
L. 374,500. 


< 
Ferrovia Sant’ Arcangelo-Fabriano. 

(Fatali per la costruzione del tronco Fabriano-Pergola). 

A seguito del simultaneo incanto tenutosi il 16 
dicembre corr., dal R. Ispettorato Generale e dalla 
Regia Prefettura di Ancona, giusta l’avviso d'asta, 
pubblicato nelle « Informazioni » del n. 45, l'appalto 
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione 
del tronco Fabriano-Pergola della ferrovia Sant'Ar- 
cangelo-Fabriano, della lunghezza di metri 31,705.15, 
il quale ha la sua origine al chilometro 0 a metri 374 
dall'asse attuale del F. V. della stazione di Fabriano 
verso Ancona, ed il suo termine al chilon. 31,705.15 
estremo verso Urbino della Stazione di Pergola, non 
comprese le espropriazioni stabili, la fornitura del 
materiale metallico d’armamento, la fornitura e posa 
in opera dei meccanismi fissi e del telegrafo, venne 
deliberato per la presunta somma di lire 4,338,810, 
dietro l’ottenuto ribasso di lire 38.89 per cento su 
quella di stima. 

Il termine utile (fatali) per rassegnare offerte in 
diminuzione della detta presunta somma di delibe- 
ramento , le quali non potranno essere inferiori al 
ventesimo e dovranno essere accompagnate dal de- 
posito e certificati prescritti col suddetto avviso, 
scadrà col mezzogiorno del dì 8 gennaio 1890. 

Tali offerte saranno ricevute indistintamente nei 
surriferiti uffizi; ma, se più d’una ne fosse presen- 
tata, sarà preferita la migliore, e, se uguali, la 
sorte deciderà quale fra di esse sia da accettarsi. 


DZ 
Ferrovia Avezsano- Roccasecca. 
(Appalto ad unico incanto del tronco Sora-Balsorano). 
Alle ore 10 antimeridiane del 31 gennaio 1890, in 
una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici, di- 
nanzi l' Ispettore Generale delle Strade Ferrate, e 
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presso la R. Prefettura di Caserta, avanti il Prefetto, 
si addiverrà simultaneamente allo incanto per l'ap- 
palto e deliberamento definitivo delle opere e prov- 
viste occorrenti alla costruzione del tronco della 
ferrovia Avezzano-Roccasecca, compreso fra la sta- 
zione di Sora (esclusa) e quella di Balsorano (in- 
clusa), della lunghezza di metri 12,800 circa, escluse 
le espropriazioni permanenti, la fornitura del mate- 
riale metallico d’armamento per binari e scambi, la 
provvista e posa in opera dei meccanismi fissi e del 
telegrafo, per la presunta somma di L. 5,624,000, 
salvo il ribasso percentuale che potrà essere offerto. 

L’aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, 
e sì farà luogo al deliberamento quand’ anche non 
vi sia che un solo offerente. 

L’Impresa resta vincolata all'osservanza del vi- 
gente Capitolato ‘generale, per gli appalti dei la- 
vori pubblici di conto dello Stato, modificato con 
Decreto Ministeriale in data 14 giugno 1889, e colle 
aggiunte in data 4 dicembre 1889, e di quello spe- 
ciale in data 10 marzo 1889. colle modificazioni in 
data 4 dicembre 1889, visibili assieme alle altre 
carte del progetto nei suddetti uffici di Roma e di 
Caserta, a partire dal giorno 2 gennaio 1890. 

I lavori dovranno essere compiuti nel termine di 
mesì trenta (30) dalla data del verbale di consegna. 
La cauzione provvisoria è fissata in L. 187,500, e 
quella definitiva in L. 331,200, ambedue in nume- 
rario od in titoli, come all’articolo 3 del Capitolato 
generale di appalto. Il deliberatario dovrà, nel ter- 
mine di giorni l5 successivi a quello dell’aggiudi- 
cazione, stipulare il relativo contratto. 

Col presente resta annullato l’altro avviso d’ap- 
go: da noi pubblicato nelle « Informazioni » del 


>< 


Nuove costruzioni dell’ Adriatica. 
(Stato dei lavori al 1° dicembre). 


Intorno ai lavori sulle diverse linee concesse alla 
Società delle Ferrovie Meridionali riceviamo le se- 
guenti informazioni che sì riferiscono alla situa- 
zione delle linee stesse al 1° del corrente mese: 

I. Linea Rocchetta Melfi-Gioia del Colle. — 
La linea è per intero appaltata; i lavori di essa 
vennero divisi in 22 lotti. — I lavori di movimenti 
di terra sono incominciati in tutti i lotti; in questi 
ultimi giorni vennero però rallentati a causa delle 
pioggie e delle nevi. — Le opere d’arte secondarie 
vennero da alcune Imprese già iniziate; se ne tro- 
vano in corso di esecuzione N. 12. — È pure in co- 
struzione il ponte sull’Ofanto (che è l’opera più im- 
portante della linea) composto di 7 archi di m. 9 
di luce ognuno, a doppio binario, per le linee di 
Giola e di Potenza. — Le gallerie sono in numero 
di 7, della lunghezza totale di m. 2390. — Sei di 
esse sono incominciate ed hauno in assieme rag- 
giunto m. 606,50 di scavo in piccola sezione e metri 
101] di scavo in grande sezione. — Sono in corso 
di costruzione 19 case cantoniere, nonchè il fabbri- 
cato viaggiatori per la fermata di Poggio-Orsini; 

II. Linea Rocchetta Melfi-- Potenza. — a) Tronco 
Rocchetta-Rionero. — I lavori vennero incominciati 
nel mese di novembre nella parte riguardante i mo- 
vimenti di materie, gli scavi delle gallerie e la 
provvista di materiale per la costruzione delle opere 
d'arte e dei fabbricati. — Sono previste 18 gallerie 
della lunghezza totale di m. 6,321. Ne sono inco- 
minciate 10, il cui scavo di piccola sezione ha rag- 
giunto m. 405. Per accellerare la perforazione della 
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galleria Cardinale, che è la più lunga (m. 1445) si 
sono incominciati gli scavi di 4 pozzi; 

b) Tronco Rionero- Potenza. — Si attende l’ap- 

provazione del progetto; 
II. Linea Solmona-Isernia. — Gli appalti per 
il tronco Solmona-Canzano si effettuarono nel mese 
di ottobre scorso, ed i contratti furono stipulati nel 
successivo mese, dividendo la linea in 12 lotti. — 
I tronchi furono già consegnati alle Imprese, ed i 
lavori saranno incominciati appena il tempo lo per- 
metterà. 

IV. Linea Lecco-Colico. — Sono in corso le 
espropriazioni le quali presentano delle difficoltà. — 
Concordate le espropriazioni per la maggior parte 
del tronco Lecco-Varenna ne vennero indetti pel 9 
corrente gli appalti, sicchè i lavori potranno venire 
incominciati nel gennaio p. v. 

V. Linea Barletta-Spinazzola. — È in corso di 
studio il progetto della linea, e potrà essere pre- 
sentato fra sei mesi. 

SS 
Per gli scali di Milano. 

Sappiamo che la Direzione Generale delle Strade 
Ferrate del Mediterraneo sta studiando quali prov- 
vedimenti convenga prendere per eliminare, per 
quanto possibile, gli inconvenienti che, giusta quanto 
afferma la Camera di commercio ed arti di Milano, 
sì verificano agli scali di quella città (Porta Gari- 
baldi). 

PG 


Ferrovia a sistema ridotto 
Napoli- Torre-Sorrento e Napoli-Torre-Sarno. 

Siamo informati che il Presidente del Consorzio 
per la costruzione di una nuova ferrovia a sistema 
ridotto Napoli-Torre-Sorrento e Napoli-Torre-Sarno 
ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici un 
memoriale per dimostrare che mancano di base giu- 
ridica le opposizioni delle Amministrazioni ferro- 
viarie del Mediterraneo e dell’Adriatico circa la 
concorrenza che le nuove linee farebbero a quella da 
Napoli a Castellamare (1). 

>< 
Stazione di Portogruaro. 
(Nuovo progetto d'ampliamento). 

La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
sottoposto all’approvazione governativa un nuovo 
progetto di ampliamento della stazione di Porto- 
gruaro, ricompilato in relazione agli accordi presi 
nella conferenza del 5 luglio u. s. fra i Delegati 
delle Amministrazioni interessate. 

La spesa complessivamente preventivata per l’ese- 
cuzione dei proposti lavori, ammonta a L. 158,800 
delle quali L. 83,800 a carico della linea Udine- 
Palmanova-Portogruaro e L. 75,000 a carico della 
linea Mestre-Portogruaro-Casarsa. 

.I lavori considerati in progetto sono: 1° impianto 
di due nuovi binari e sistemazione di quelli esi- 
stenti; 2° impianto di due nuove piattaforme da 
m. 4,50 e spostamento di quella da m. 5,50; 3° am- 
pliamento del fabbricato viaggiatori ; 4° ampliamento 
del magazzino merci e spostamento del peso a bi- 
lico; 6° costruzione di un nuovo marciapiedi ; 6° co- 
struzione di un nuovo pozzo. 

I lavori saranno eseguiti per appalto a licitazione 
privata, fatta eccezione di quelli riguardanti l’ar- 
mamento che saranno eseguiti in economia. 


(1) Vedi « Informazioni » del n. 49. 
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SFR 
Stazione di Bergamo. 
(Per la sollecita consegna delle merci ai destinatari). 

Sappiamo che la Società delle Strade Ferrate Me- 
ridionali ha impartite dettagliate disposizioni per 
sollecitare la consegna delle merci ai destinatari 
nella stazione di Bergamo. La Società stessa avrebbe 
però notato al R. Ispettorato Generale delle ferrovie 
che i provvedimenti da essa presi potranno valere 
soltanto in via temporanea, giacchè se vuolsi ovviare 
in via definitiva agli inconvenienti che si verificano 
nel servizio della stazione di Bergamo, è necessario 
l'ampliamento dei magazzini e dei binari di essa. 

SS 
Per è contratti d'appalto con Società Cooperative. 
(Parere del Consiglio di Stato). 

Essendo nato dubbio se, data la disposizione del- 
l'art. 4 della legge 11 luglio 1889, N. 6216, per la 
quale possono stipularsi a licitazione od a trattativa 
privata, contratti per appalti di lavori con associa- 
zioni cooperative di produzione e lavoro, legalmente 
costituite fra operai, purchè il lavoro non superi 
l'importo di L. 100,000, e si tratti di appalti nei 
quali predomini la mano d'opera, sì possa affidare 
ad una Società di braccianti un lavoro di cui il 
complessivo importo ecceda tale somma, quantunque 
l'ammontare effettivo a base d’asta non oltrepassi 
siffatto limite, il Ministero dei Lavori Pubblici ha 
creduto conveniente di sottoporre la questione al- 
l'esame del Consiglio di Stato. 

E questo Consesso con suo voto del 27 novembre 

. p. ha espresso l’avviso che secondo la lettera e 
lo spirito della suacennata disposizione legislativa 
per riconoscere se un determinato lavaro ecceda o 
no il limite delle L. 100,000 sia in generale da guar- 
dare all’importo totale del progetto, anzichè a quello 
parziale a base di consegna. 

Il Ministero dei Lavori Pubblici ha in conseguenza 
dato ordine ai dipendenli servizî affinchè, in attesa 
che sia compilato ed emanato il regolamento per la 
esecuzione della citata disposizione di legge (pel 
quale è stata nominata dal Ministero del Tesoro 
apposita Commissione), tengano conto del voto pre- 
indicato nei provvedimenti che fosse il caso di pren- 
dere nell’applicazione del suddetto articolo di legge. 

>< 
Percorrenza dei rotabili della Mediterranea 
nel 1888-89. 


Percorrenze del rotabili, appartenenti alle ferrovie 
del Mediterraneo, nell’esercizio 1888-89: 
Locomotive i km. 30,962,571 


Carrozze ) ; . i >» 120,445,207 
Bagagliai ; ; i >» = 30,129,889 
Carri . » = 263,132,371 


Ora, essendo il numero: delle locomotive di 1128; 
delle carrozze di 3127; dei bagagliai di 794; dei 
carri 19,222; ne consegue che la percorrenza media 
di ciascun veicolo fu di km. 27,449 per le locomo- 
tive; di km. 38,513 per le carrozze; di km. 37,946 
pei bagagliai; e km. 13,689 pei carri. 

>< 

Servizio dei bagagli per la Valigia Australiana. 

Sappiamo che fra le Amministrazioni interessate 
sono stati definiti gli accordi per regolare il ser- 
vizio dei bagagli destinati ad essere imbarcati a 
Napoli sui piroscafi della Società « Orient Line » por- 
tanti la Valigia Australiana. — Venne convenuto 
che a partire dal 1° gennaio p. v. sia attuato il 
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servizio di registrazione diretta dei bagagli da 
Londra a Napoli, via Foggia, coi celeri della Valigia 
delle Indie. 


SZ 
Pel trasporto dei legnami dall’ Austria- Ungheria. 


La Società delle Strade Ferrate Meridionali ha 
presentato al R. Ispettorato Generale delle ferrovie 
la proposta di proroga delle vigenti concessioni pei 
trasporti di legname dell’Austria-Ungheria. 

In base alle concessioni medesime i trasporti effet- 
tuati dall’Austria-Ungheria alle stazioni di cernita 
La-Carnia, Udine, Casarsa e Pontelagoscuro, e dalle 
stazioni medesime rispediti a destino, verranno tas- 
sati per il percorso Adriatico come se l’interruzione 
non avesse luogo, e cioè come se i trasporti venis- 
sero eseguiti in servizio diretto dalla stazione mit- 
tente austriaca, a quella destinataria italiana. Ai 
trasporti poi destinati a determinate stazioni sog- 
gette alla concorrenza marittima, verranno accor- 
dati prezzi rldotti formati ad un dipresso sulle stesse 
basi di quelli delle concessioni vigenti. 


>< 


Permessi d'entrata nelle stazioni 
della Mediterranea. 


Facendo seguito a quanto abbiamo pubblicato nel 
n. 49, si ha per l’anno in corso il seguente pro- 
spetto: 
2° Compartimento. 

Biglietti ordinari. 
Quantità Importo 


. Da L.0.20 Da L. 0.10 Da L. 0.20 = DaL. 0.10 
Gen-Ott. N. 268,098 + 64,285 L. 53,711.60-+ 6,428.50 
Novembre » 24,227» 8,302 » 4,845.40 » 830.20 


Gen-Nov. N. 292,785+ 72,087 L. 58,997.00+ 7,258.70 


Totali N. 365,372 L. 66,815.70 


A questi due totali bisogna aggiungere 5 li- 
bretti d’'abbuonamenti, semestrale e bimestrale, per 
la somma complessiva di L. 74, venduti dal 1° gen- 
naio al 30 novembre dell’anno corrente. 

Per il prospetto del 1° Compartimento nell’uguale 
periodo dell’anno vedasi a pag. 803 del n. 50. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio di Stato. 


Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha 
preso le seguenti deliberazioni in ordine ad affari 
concernenti il servizio delle Strade Ferrate: 

Il Consiglio ha ritenuto: 

1° Che, anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità, possano approvarsi i seguenti pro- 
getti presentati dalla Società delle Strade Ferrate 
Meridionali esercente la rete Adriatica: 

a) progetto per la costruzione del tronco di 
raccordo delle linee Roma-Orte e Roma-Civitavecchia 
fra il Portonaccio e l’attraversamento della linea 
Roma-Solmona; 

b) progetto per Ja costruzione del tronco di 
raccordo delle linee Roma-Orte e Roma-Solmona fra 
l'origine della stazione di servizio sulla linea di 
Solmona e l’innesto col precedente tronco di rac- 
cordo ; 

c) progetto per la costruzione di una stazione 
di servizio sulla linea Roma-Solmona, fra i chilo- 
metri 3,288.50 e 3,831.91 della linea stessa ; 

d) progetto per la costruzione del raddoppio 
del binario della sutmmentovata stazione a quella 
presso Porta Maggiore; 
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e) progetto dei lavori di ampliamento della 
stazione di Portonaccio sulla linea da Roma ad Orte; 
f) progetto dei lavori di raddoppiamento del 
binario sul tronco da Brescia a Sommacampagna, 
della ferrovia Milano-Venezia per la lunghezza di 
chilom. 54. La spesa all'uopo preventivata ammonta 
a L. 927,679.82, oltre a L. 756,654.52 per la prov- 
vista di materiale metallico d’armamento. — 
2° Che anche agli effetti della dichiarazione di 
pubblica utilità per le espropriazioni occorrenti, 
possano approvarsì i seguenti altri progetti: 

a) progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate del Mediterraneo per il raddoppia- 
mento del binario di 7 tronchi della linea Roma- 
Napoli, cioè: Segni-Anagni, Anagni-Morolo, Mo- 
rolo-Frosinone, Frosinone-Poficastro, Poficastro-Ce- 
prano, Ceprano-Roccasecca e Teano-Pignataro. La 
spesa totale occorrente ammonta a L. 10,483,650, 
della quale sono già approvate L. 6,770,000 e ri- 
mangono perciò da approvare L. 3,713,650 ; 

b) progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate predette per i lavori di raddoppia- 
mento di binario nel tronco da Voghera a Broni 
nella ferrovia Alessandria-Piacenza. La spesa al- 
l’uopo preventivata ammonta a L. 829,000 oltre al 
costo del materiale metallico di armamento; 

c) progetto presentato dalla Società delle 
Strade Ferrate della Sicilia per lavorì di consolida- 
mento della trincea fra i chilom. 141,928 e 141,990 
della ferrovia Palermo-Porto Empedocle. Spesa oc- 
corrente L. 9214.08; i 

d) progetto presentato dalla Società predetta 
per la costruzione di due stradelle tra le proprietà 
del sig. Gaetano Foti ed il passaggio a livello presso 
lo scambio nord nella stazione di Galati, della linea 
Messina-Catania. | 

3° Che possa approvarsi il nuovo pIOESetO di 
massima, presentato dalla Società delle Strade Fer- 
rate Meridionali, esercente la Rete Adriatica pel 
definitivo ampliamento della stazione di Casarsa e 
che il relativo decreto possa valere come dichiara- 
zione di pubblica utilità agli effetti della legge 
sulle espropriazioni. Il progetto è informato ai cri- 
teri proposti da una Commissione composta di rap- 
presentanti del R. Ispettorato Generale delle Strade 
Ferrate e della Società esercente. Le opere consi- 
derate in progetto sono preventivate dell’ importo 
di L. 430,000, delle quali L. 23,000 all’incirca per 
le espropriazioni. 

>< 


Il Consiglio di Stato ha poi dato parere: 

a) sul nuovo progetto di riparto del contributo 
delle provincie di Padova e di Verona nella spesa 
dì costruzione della ferrovia da Legnago a Monse- 
lice, opinando che si possa con Reale Decreto asse- 
gnare a ciascuna provincia la quota proposta col 
nuovo riparto in sostituzione di quella assegnata 
col R. Decreto 2 aprile 1885, n. 3092, serie 3°; 

5) sulla questione di condono di multa contrat- 
tuale applicabile alla Ditta Filippo Tassara e figli 
per ritardata consegna di ferri minuti d'armamento 
pel tronco da Valsavoia a Scordia nella ferrovia 
Valsavoia-Caltagirone. 

Pa 
Tariffe. 


La Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo 
ha presentato all'approvazione governativa la pro- 
posta di rinnovazione della convenzione vigente fra 
di essa e la Società Anglo-Romana per l’illumina- 
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zione col gaz ed altri sistemi, pel trasporto da Ci- 
vitavecchia a Roma del carbon fossile destinato al- 
l'esercizio della sua industria. 


>< 
Deliberazioni del Consiglio Superiore 
dei Lavori Pubblici. 


Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle 
sue recenti adunanze, ha emesso parere favorevole 
intorno ai seguenti affari ferroviari: 


4. Progetti d'appalto a licitazione privata dei tronchi da 
Zappulla a Cefalù nella ferrovia Messina-Patti-Cerda. 

2. Domanda del Concessionario della tramvia a vapore 
Cremona-Ostiano per occupare un brevissimo tratto dell’ar- 
ginatura d’Oglio a Gabbioneta (Cremona). 

3. Progetto d’una ferrovia funicolare (sistema Agudio) 
da S. Quirico alla vetta del monte Figogna. 

4. Progetto di condotta d’acqua per rifornitore della 
stazione di Melfi, lungo la linea Rocchetta Melfi-Potenza. 

5. Progetto dì difesa della ferrovia presso l'imbocco della 
Galleria Carrito lungo la linea Roma-Sulmona. 


6. Progetto d’appalto per la fornitura dei deviatori per 
le stazioni del 2° e 3° tronco Arce-Arpino-Sora della ferrovia 
Avezzano-Roccasecca. 

1. Progetto della fermata di Fiumelatte lungo la ferrovia 
Lecco-Colico. 

8. Progetto di una galleria artificiale fra i km. 0.271 
e 0.333 della ferrovia Lecco-Colico. 

9. Progetto di varianti al tracciato della ferrovia Lecco- 
Colico. 

410. Convenzione Luganetto per costruzione di muro di 
sila a Pontedecimo a distanza ridotta dalla ferrovia Genova- 

orino. 

11. Convenzione colla Ditta Nobile Barbara Melzi, per 
collocamento di un cancello a distanza ridotta dalla ferrovia 
Milano-Chiasso. 

12. Convenzione colla Ditta Wenner e Comp. per co- 
struzione a distanza ridotta dalla stazione di Scafati lungo 
la ferrovia Napoli-Eboli. 


Il Comm. A. BACHELET 


Siamo spiacenti di dover annunziare che il comm. A. Ba- 
chelet, Capo Servizio del Movimento e Traffico del 1° Com- 
partimento delle Ferrovie del Mediterraneo, è stato collocato 
a riposo dietro sua domanda e per ragioni di salute a de- 
correre dal 1° gennaio p. v. La Società, possiamo affermarlo, 
deplora assai la perdita di questo suo alto funzionario, uno 
dei più anziani e più provetti Capi-Servizio. 

Il comm. Bachelet ha cominciato la sua carriera in Italia 
nel 1858. Nel 1859 ha cooperato all’apertura della linea 
Civitavecchia-Roma e nel 1860 fu chiamato a Torino dalla 
Società Vittorio Emanuele come Capo del Movimento. Dopo 
la cessione delle ferrovie Vittorio Emanuele al Governo, nel- 
l'ottobre 1863, egli passò alle Ferrovie dello Stato come 
Capo Servizio dei Trasporti, e nel 1864 fu chiamato dal 
compianto comm. Bona a reggere una Divisione al Mini- 
stero dei Lavori Pubblici in surrogazione del comm. Bor- 
gnini, nominato Vice-Direttore delle Ferrovie Meridionali. 

Dopo la cessione delle ferrovie dello Stato alla Società 
delle Ferrovie Lombarde, il Bachelet passò alla Società del- 
l'Alta Italia, nel 1865, come Capo Servizio del Traffico. 
Nel 1875 ritornò al Governo e nel 1878, costituitasi la 
Società delle Ferrovie del Mediterraneo, fu nominato Capo 
Servizio del Movimento e Traffico del 1° Compartimento. 

Durante questo lungo periodo il comm. Bachelet si ado- 
però sempre nel modo più efficace per lo sviluppo del ser- 
vizio ferroviario. Difatti con la sua cooperazione si aperse 
la più gran parte delle ferrovie dell'Alta Italia, tra le quali 
le due linee internazionali di Modane e Ventimiglia, e me- 
diante i buoni rapporti che egli aveva coi Direttori delle 
Società Francesi si potè mantenere nell’interesse del Ser- 
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vizio”le migliori relazioni fra le Amministrazioni ferroviarie 
dei due paesi. } i 

Se il chiesto ed accordato riposo di questo egregio fun- 
zionario è legittimato dal lungo ed efficace suo lavoro, non 
è men vero.che il suo allontanamento non sia vivamente 
deplorato da' tutto il personale della Società, e particolar- 
mente da quello che fu da lui dipendente, e dal quale, come 
ci consta, avrà în questi giorni una testimonianza dell’alta 
stima e del cordiale affetto ch'egli seppe acquistarsi. 


ATTI UFFICIALI 
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI 


Gassetta Ufficiale del 20 dicembre (N. 301). — Reglo 
Decreto 17 novembre, che scioglie l’Amministrazione del Con- 
sorzio per la strada del Malvaro, da Favale alla provinciale 
di Fontanabuona (Genova) e nomina un Commissario straor- 
dinario per la cura degli affari e il riordinamento dell’Am- 
ministrazione. 


Gazzetta Ufficiale del 21 dicembre (N. 302). — Regio De- 
creto 8 nevembre, numero 6527 (Serie 3°), con cui è ap- 
provata la convenzione stipulata il 5 novembre andante fra 
1 Ministri dei Lavori Pubblici e del Tesoro, per conto del- 
l’Amministrazione dello Stato, e la Società Generale delle 
Ferrovie Economiche di Bruxelles, rappresentata dal signor 
Giuseppe cav. Poma e dall'ingegnere signor Eduardo Fowles 
in forza di procura regolare, per la concessione della co- 
struzione e e dell’esercizio delle ferrovie a sezione ridotta 
(m. 0.95) Biella-Sagliano-Balma; Biella-Cossato-Vallemosso ; 
Biella-Occhieppo-Mongrando. — Seguono al Decreto la Con- 
venzione ed ti Capitolato (4). 


Gazzetta Ufficiale del 24 dicembre (N. 304). — Regio 
Decreto ! dicembre, numero 6552 (Serie 3%), che sopprime 
gli Economati speciali delle Poste e Telegrafi ed istituisce 
un Economato centrale nel Ministero stesso. 


— Decreto Ministeriale (del Tesoro), numero 74590-11802, 
in data 9 dicembre, che stabilisce l’interesse da corrispondersi 
durante l’anno 1890 sulle somme depositate alla Cassa dei 
Depositi e Prestiti. — Pei depositi di cauzione di contabili, 
impresari, affittuari e simili, l’interesse da corrispondersi è 
nella ragione di L. 4.0499 p. 010 al lordo e del 3.50 p. 040 
al netto della ritenuta per imposta di ricchezza mobile. 
Nella ragione di L. 3.0085 p. 0/0 al lordo e del 2.60 p. 0/0 
al netto come sopra pei depositi obbligatori, giudiziari ed 
amministrativi. 


CRONACA PARLAMENTARE 
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI 


Camera dei Deputati. 


Commissioni. — La Commissione che esamina il progetto di legge 
per il concorso dello Stato alla Esposizione Nazionale in Palermo 
nel 1891 (stanziamento di un milione, cioò L. 200,000 nel bilancio 
1889-90 e L.400,000 per ciascuno dei due successivi esercizi) è composta 
degli onorevoli: Di San Donato, Garibaldi M., Indelicato, Mazzoleni, 
Boneschi, Fabrizi, Canzi, Marcora e Gallo. Essa si è costituita nomi. 
nando: a presidente l'on. Di San Donato, a segretario l’on. Fabrizi, 
a relatore l’on. Marcora. 


(1) Vedi « Notizie Ferroviarie Italiane » in questo stesse numero. 
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Ferrovio economiche Biellesi. — Convenzione 
per la concessione della costruzione e dell'esercizio delle ferrovie 
Biella-Sagliano-Balma; Biella-Cosssato-Vallemosso; Biella- 
Occhieppo-Mongrando. — Con convenzione del 5 scorso no- 
vembre (1) in sostituzione della concessione delle ferroviea se- 
zione ridotta (Om 75) Biella-Sagliano Micca e Cossato-Strona, 
approvata col Regio Decreto 18 luglio 1882, N. 929 (serie 39) 
di cui è investita la Società Generale di ferrovie economiche, 
con sede in Bruxelles, che rimane rescissa e come non av- 
venuta, venne alla Società medesima accordata la concessione 
della costruzione e dell'esercizio delle ferrovie a sezione ri- 
dotta (Om. 95) Biella-Sagliano Balma, Biella-Cossato-Valle- 
mosso e Biella-Occhieppo-Mongrando, che essa si obbliga di 
costruire ed esercitare a tutte sue spese, rischio e pericolo. 

Il concessionario deve prestare una cauzione di L. 6500 di 
rendita 5 0j0 in titoli al portatore del consolidato italiano. 
Lo Stato, per la concessione di queste linee, accorda un sus- 
sidio di L. 3000 al chilometro per anni settanta, esclusi i 
tratti che non hanno sede propria, a decorrere dall’apertura 
all'esercizio di dette linee, regolarmente autorizzato. 

Il concessionario è tenuto a dare ultimati i lavori e prov- 
vedere a che le linee possano essere aperte al regolare e 
permanente servizio per i trasporti delle persone e delle 
mercì, nel termine di due anni decorrente dalla data del- 
l'approvazione dei progetti definitivi. 

a presentazione del progetto definitivo e particolareggiato 
delle linee, anche per i tronchi, dovrà essere fatta all’ap- 
provazione del Ministero dei Lavori Pubblici entro sei mesi 
dalla data della concessione. Nella costruzione della linea è 
adottato il tipo IV delle ferrovie economiche. 

La concessione è fatta per anni novanta, a decorrere dalla 
Di del decreto reale di approvazione alla concessione me- 

esima, 

Per chi voglia riandare lo svolgimento della questione nel 
corrente anno ricordiamo che della costruzione e dell’eser- 
cizio delle ferrovie economiche del Biellese abbiamo parti- 
colarmente trattato in questa stessa rubrica nei numeri 7, 
22, 92 e 45. 


Funicolare al Sacro Monte di Varese. — 
Per la costruzione. — Riportiamo dalla Cronaca Prealpina: 
« Da persona che riteniamo assai bene informata, ci viene 
riferito che la questione della funicolare al Sacro Monte è 
entrata in questi giorni in una fase nuova e tale da far 
ritenere assicurata l’Impresa (2). 

Pare che una Società belga, dopo maturo esame del pro- 
getto dell’egregio ing. Torelli, si sia finalmente decisa alla 
costruzione della funicolare Robarello-Sacro Monte e della 
tramvia Varese -Robarello, sapendo di tentare un’impresa che 
ha tutte le probabilità di una completa riuscita. 

A raggiungere questa felice combinazione, non sarebbe 
stato del tutto estraneo il progetto di una Società varesina 
po la costruzione di una tramvia a cavalli da Varese a Ro- 

arello, progetto che già presentava le migliori garanzie per 
la sua attuazione. 

Per non essere troppo indiscreti, siamo costretti a limi- 
tarci per ora a questo semplice accenno; ci riserbiamo però 
di dare ampie informazioni in proposito, non appena potremo 
farlo con maggiore libertà ». 

— E successivamente, in altro numero, aggiunge la stessa 
Cronaca Prealpina di Varese che la domanda di concessione 
per una ferrovia al Campo dei Fiori, è ora sottoposta al 
voto del Consiglio che si radunerà oggi 28 corr. 

Tra ì firmatari della domanda ed una potente Società 
inglese pendono trattative per la costruzione della ferrovia, 
trattative che si prevedono fortunate, poichè la Società sì 
mostra assai bene disposta e non dubita punto del successo 
che potrà incontrare la ferrovia stessa. | 


(1) Vedi « Atti Ufficiali » in questo stesso numero. 
(2) Vedi in questa stessa rubrica del n. 17. 
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Uw'altra Società poi, si assume l’incarico di costruire sul 
Campo dei Fiori un grandioso albergo, in bella località, 
esposta a mezzogiorno e dal quale si potrà godere uno dei 
più splendidi panorami della Lombardia. 

La ferrovia sarà a sistema ridotto dalla stazione della 
ferrovia Nord a Robarello e di là al Sacro Monte ed al 
Campo dei Fiori a sistema Abt, cioè a cremaliera. 

Per altro le carrozze della ferrovia ridotta correranno anche 
su quella dentata, cosicchè Î viaggiatori potranno salire da 
Varese al Campo dei Fiori senza trabordare a Robarello. 


Funicolare nella valle di Sant'Anna a Ge- 
mova. — Lavori. — Sono incominciati i lavori per l’im- 
pianto della linea funicolare che, partendo da piazza del Por- 
tello passando per il fossato o valle di Sant'Anna, metterà 
alle sovrastanti alture, presso la via Circonvallazione a monte. 
Assicurasi intanto che i lavori saranno compiuti fra sei o 
sette mesi. l 

Circa questa funicolare rimandiamo i lettori ai numeri 10 
e 30; di altre funicolari a Genova abbiamo poi trattato nei 
numeri 19, 42 e 43. 


Notizie Ferroviarie Estere 


Ferrovia del Gottardo.— Prodotti di ottobre 1889. 
— Il movimento sulle linee della ferrovia del Gottardo (266 
chilom.), nel mese di novembre 1889, confrontato con quello 
dello stesso mese 1888, fu il seguente: 


Ottobre 

1889 1888 

Passeggieri trasportati Num. 85,000 84,445 
» introito . . L. 280,000 262,184.98 

Bagagli e cadaveri Tonn. 325 292 
» introito . . L. 28,700 25,904. 22 

Bestiame trasportato . Capi 14,980 4,423 
» introito . . . L. 44,300 20,976.15 

Merce trasportata Tonn. 63,000 60,377 
» introito . . . L. 662,000 627,444.76 
Introito complessivo. . L.4,015,000 936,110.11 
» chilometrico. . L. 3,815.79  3,019.21 
Proventi diversi . . . L. 30,000 30,499.28 
Introito generale . L.1,045,000 966,609.39 
Spesa complessiva (1). . L. 040,000 453,195.08 
» chilometrica . . L. 2,648.87 1,703.74 
Introito netto . L. 500,000 513,414.31 


Nelle spese di esercizio non sono compresi gli assegni 
al fondo di riserva per rinnovazione della linea e del ma- 
teriale d’esercizio, che sono bonificati col fondo di rinno- 
vazione, e sono dedotti gli interessi per censi. 


Ferrovio Svizzere. — Fusione delle Compagnie ed 
il Sempione. — L'assemblea degli azionisti, tenutasi il 27 
corrente a Losanna. delle Società ferroviarie Svizzera Occi- 
dentale e Sempione e Giura-Berna-Lucerna approvò defini- 
tivamente la loro fusione e la costituzione della Compagnia 
Giura-Sempione. 


Ferrovie Francesi. — Per le ferrovie d'interesse lo- 
cale e tramvie. — Il Ministro dei Lavori Pubblici ha nomi- 
nata una Commissione coll’incarico di rivedere la legge 14 giu- 
uno 1880 sulle ferrovie d’interesse locale e sulle tramvie, la 
quale ha sollevate, nella sua applicazione, gravi difficoltà e 
non pochi conflitti tra il Consiglio di Stato, i Consigli gene- 
rali e le Società. 

Sotto l’impero di questa legge furono concessi 2066 chi- 
lometri di ferrovie d’interesse locale e 835 chilometri di 
tramvie; dei primi, 1215 erano aperti all'esercizio al prin- 
cipio del corrente anno. 


Ferovie Greche. — Per i lavori della linea Atene- 
Larissa-Confine. — La costruzione di questa importante fer- 
rovia, della quale il Monitore si è frequentemente occupato 


(1) Nella spesa complessiva del mese di novembre 1889 sono comprese L. 50,000 
per tassa di concessione per il 1888, 
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nel lungo periodo dei progetti e delle trattazioni (1), fu affi- 
data, come si sa, ad una Società Inglese. 

Tutto è stipulato; e già da due mesi ci sono ingegneri d'ogni 
nazione sulla linea per studiarne e rilevarne il definitivo 
tracciato; al quale poi seguirà il picchettaggio. Assicurasi che 
i lavori di costruzione non comincieranno che nella prima- 
vera; altri pretendono più tardi. o, e 

É molto probabile che la Compagnia inglese dia il lavoro 
in grossi lotti ad altre Imprese. 

Fra queste citasi l’ing. De Chirico, ben conosciuto per la 
costruzione della linea della Tessaglia. 


Notizie Diverse 


1 lavori del Tevere a Roma. — ZVna visita del 
Ministro dei Lavori Pubbtici. — La mattina del 23 corrente 
l'on. Ministro dei Lavori Pubblici, accompagnato dal Sotto- 
segretario di Stato comm. Di Blasio, dal senatore Guerrieri- 
Gonzaga e dal Direttore generale delle opere idrauliche, 
comm. Manara, ha fatto una visita ai lavori di sistemazione 
del Tevere. * 

Tale visita ha avuto principio al cantiere dì Ripetta, ove 
era atteso dall’ing. capo cav. Paoli, dai singoli ingegneri 
direttori dei lavori e dall’appaltatore marchese Luigi Medici. 

Dopo aver percorso tutto questo cantiere, assumendo le 
più minute informazioni, e visitata l'officina meccanica ove 
si costruiscono i cassoni in ferro per le fondazioni ad aria 
compressa, dal ponte Margherita si è imbarcato sul vapore 
dell'impresa Medici, ed ha percorso il fiume fino a ponte 
Molle, onde informarsi delle opere che mancano a farsi per 
completare la difesa idraulica di Roma. 

Ila poscia visitati tutti i rimanenti lavori assunti dall’im- 
presa Medici fino a ponte S. Angelo, esternando la sua ap- 
provazione per l’attività ed energia con cui procede la co- 
struzione di queste grandiose opere. 

Sbarcato al cantiere di Tordinona e passata la piazza di ponte 
S. Angelo, ha percorso i lavori assunti dall'impresa Belluni 
e Basevi, che sono già molto avanzati, e quindi di nuovo si 
è imbarcato su di un vapore dell'impresa Zschokke e Terrier 
al ponte di S. Giovanni de’ Fiorentini, completando così la 
visita ai lavori eseguiti dall'impresa Zschokke e Terrier, che 
quasi giungono al loro termine, fino a Ripa Grande. 

AI uuovo ponte Palatino ha preso terra, e dopo aver visi- 
tato il tratto del grande collettore, che in galleria attraversa 
l’Aventino, lavoro appaltato all'impresa Angeletti, si è con- 
sedato dal cav. Paoli e dai suoì ingegveri, esternando loro la 
sua piena soddisfazione. 


Banca Nazionale nel Regno d'Italia. — Pro- 
roga della Società. — Il 21 corrente si tenne in Firenze 
l'adunanza generale straordinaria degli azionisti della Banca 
Nazionale. 

L’adunanza fu convocata per l’accertamento dei voti già 
espressi in iscritto dai singoli azionisti, sulla rinnovazione 
o sullo scioglimento della Società, e per le deliberazioni re- 
lative; e, successivamente, anche per l'aggiunta di 5 milioni 
al fondo dei 20 già assegnato al Credito fondiario della Banca, 
prelevandoli, come gli altri, dal fondo dì riserva. E ciò allo 
scopo di abilitare lo stesso Credito fondiario a continuare 
le sue operazioni senza interruzione, emettendo altre car- 
telle oltre l'importo dei 250 milioni già autorizzati e ora 
pressochà esauriti. 

L’Adunanza deliberò la proroga della Società della Banca 
a tutto il 30 giugno 1891; e poscia deliberò l’aggiunta di 
5 milioni di lire al fondo di 25 milioni, già assegnala a 
questo titolo, autorizzando l’Amministrazione a prelevarli, 
come gli altri, dal fondo di riserva o massa di rispetto, 
augurando che nuovi provvedimenti legislativi rendano più 
sicura l’azione del credito fondiario in Italia, sottraendola, 
per quanto possibile, alle incerte vicende del mercato mo- 
netario. 


(1) Vedi in questa stessa rubrica nel n. 33. 


e degli interessi materiali 


Telegrafi. — Comunicazione diretta tra l’Europa ed 
il Canada. — Annunciasi da Ottawa che le linee telegrafiche 
aeree che collegano a Canso, Nuova Scozia, il cavo commer: 
ciale e la rete del Pacifico Canadiano saranno terminate nel 
prossimo gennaio. Compiuti tali lavori, il Canadà, per la 
prima volta, sarà in diretta comunicazione coll’Europa e non 
dovrà più ricorrere alla linea degli Stati Uniti per la tras- 
missione dei telegrammi transatlantici. | 


Telefoni. — Comunicazione telefonica tra Mosca e 
Pietroburgo. — Il giorno 25 corrente fu fatto il primo espe- 
rimento di comunicazione telefonica tra Mosca e Pietroburgo, 
essendo le due città collegate fra loro da un filo di ferro e 
non di rame. 

L'esperimento ha dati buoni risultati; il servizio comin- 
cierà nel 1890. 


MEMORANDUM PRATICO 
GUIDA DEGLI APPALTATORI 


I. — Lavori e HF'orniture 
per H'errovie. 


Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- 
guagli nelle InFoRMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio 
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 


I. — Progetti e preventivi di spese 
presentati per l’approvazione al R. Ispettorato Generale. 


Rete Adriatica. — L. 158,800 * per ampliamento della stazione 
di Portogruaro; 

L. 11,800 per consolidamento del rilevato ferroviario tra i chi- 
lometri 14.973 e 14.928, 15.023 e 15.092, 15.300 e 15.387 del 
tronco da Bologna a San Giovanni in Persiceto della ferrovia Bo- 
logna-Verona; 

L. 11,400 per lavori di consolidamento di alcuni tratti delle 
scarpate dei rilevati sul tronco Desenzano-Peschiera nella ferrovia 
Milano-Bergamo-Peschiera ; 

L. 9900 per sistemazione di alcuni manufatti e di alcuni fab- 
bricati lungo la linea Firenze-Pistoia-Pisa; 

L. 8500 per esecuzione di lavori intesi a prevenire la interru- 
zione dell'esercizio sul tronco da Colico a Sondrio in seguito ai danni 
arrecati dalle piene del 22 ottobre p. p. dei torrenti Crosio e Tar- 
tano e del fiume Adda, linea Sondrio-Colico-Chiavenna ; 

L. 4950 per sistemazione dei segnali nel tronco da Pescara a 
Vasto nella linea da Ancona a Foggia; 

L. 4100 per lavori di riparazione dei danni causati alla fer- 
rovia Mestre-San Donà-Portogruaro, fra i chilometri 30.258 e 30,328 
dalla inondazione del fiume Piave; 

L. 2687.50 per copertura con cartoni di cautchouc del capan- 
none in legno impiantato nel cantiere lacuale di Peschiera per la 
costruzione di nuovi piroscafi; 

L. 1880 per costruzione di un fabbricato ad uso cessi nella fer- 
mata di Galatone della linea Zollino-Gallipoli ; 

L. 1650 per lavori di difesa dalle corrosioni dell’argine sinistro 
del fiume Velino a monte del ponte al chilometro 172.143 della linea 
Aquila-Rieti-Terni ; 

L. 800 per applicazione di dischi-fanali alle cassette di manovra 
dei deviatoi di uscita e di diramazione nelle stazioni di Terni, Giun- 
cano e Spoleto. | 


Rete Mediterranea. — L. 11,000 per costruzione di una casa 
cantoniera doppia al passaggio a livello progettato al chilometro 
32,452.50 della linea Napoli-Eboli. 


2. — Progetti e preventivi di spese 
approvati dal Regio Ispettorato Generale. 


Rete Mediterranea. —>L. 17,140 per ristauro del ponte in ferro 
sul Belbo presso Nizza lungo la linea Alessandria-Cavallermaggiore; 
L. 23.000 per costruzione di un pennello in muratura a difesa 
della spalla destra del secondo ponte sul Tanaro fra le stazioni di 
Ceva e Castellino (linea Savona-Bra); 
, I 13.850 per prolungamento del binario d’incrocio nella Stazione 
di Niella (linea Savona-Bra); 


L. 2,600 per costruzione cassero a difesa della spalla verso Ales- 
sandria del ponte sul Belbo presso Nizza-Monferrato. 


3. — Gare aperte. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Ancona — 8 
gennaio 1890, mezzogiorno. — Fatali * per la costruzione del tronco 
Fabriano-Pergola, della ferrovia Fabriano-Sant'Arcangelo. Importo ri- 
dotto L. 4,338,810 (Vedi Informazioni nel N. 45 e Memorandum 
nel N. 47). 


Ministero deî Lavori Pubblici e Prefettura di Caserta — 31 
gennaio 1890, ore 10 ant. — Appalto ad unico incanto * della co- 
struzione del tronco Sora-Balsorano della ferrovia Avezzano-Rocca- 
secca. Importo L. 5,624,000; cauzione provvisoria L. 187,500; de: 
finitiva L. 331,200. (Annullato avviso appalto N. 50). 


Svizzera. — Ferrovia del Gottardo (Lucerna). — Prima del 
15 gennaio 1890 offerta per la somministrazione di 7000 pezzi di 
traversine ferroviarie di quercia (Vedi pagine Annunze). 


Francia. — Prefettura delle Alte Alpi a Gap. — Fornitura e 
posa in opera di barriere ai passaggi a livello della ferrovia da Crest 
ad Aspres-les-Veynes. Importo L. 27,000; cauzione provvisoria 
L. 500. 


4.— Gare aggiudicate definitivamente. 


Ministero dei Lavori Pubblici. — Gaetano Barbieri, di Castel. 
maggiore, col ribasso del 16.74 p. 0{0, fornitura e posa in opera 
dei meccanismi fissi e relativi accessori occorrenti nella costruzione 
delle stazioni di Prata, Pratola, Tufo, Altavilla, Chianche, Porta 
Rufina e Benevento, della linea Avellino-Benevento (Vedi Informu- 
zioni e Memorandum del N. 48). 


II. Opere pubbliche 
e Provviste occorrenti. 


Aggiudicazioni definitive. 


Municipio di Vetralla. — L’appalto per la condotta d’acqua po- 
tabile di Grignano fu aggiudicata alle Officine meccaniche « Ga- 
zometro e Fonderia di tubi » in Forlì, per L. 40,304.18. 


Appalti. 


R. Prefettura di Basilicata (4 gennaio, ore 10 ant., 2* asta). — 
Appalto delle opere e provviste occorrenti per la costruzione del 
tronco di strada comunale obbligatoria di Grottole, compreso fra la 
casa Corleto sulla Nazionale Appulo Lucana e la sponda sinistra 
del fiume Basento, della lunghezza di m. 5063.27. Importo lire 
113,816.53. Cauz. provv. L. 2000. Cauz. def. L. 10,000. Fatali a 
giorni 10. 

Municipio di Palermo (7 gennaio, ore 2 pom., unico e def.). — 
Appalto per la costruzione dei marciapiedi nel corso Catalafimi, dal 
Cancello Camastro al Cancello dei Leoni; nonchè i lavori necessari 
per la fognatura del suddetto corso. Importo L. 99,682. Cauzione 
def. L. 10,000. 


Consorzio per la costruzione della strada obbligatoria Frasso- 
Solopaca l gennaio, ore 10 ant., definitivo). — Appalto per la co- 
struzione della strada consortile obbligatoria Frasso Solopaca. Im- 
porto ridotto L. 71,974.33 (V. n. 47). 


R. Prefettura di Milano (8 gennaio, ore 11 ant., unico e def.). 
— Appalto dei lavori per l’ingrossamento d'un tratto d'argine alla 
sinistra del Po, dalla cascina Venezia al risvolto della cascina Re- 

ellini, Importo L. 12,688.81. Cauz. provv. L. 1,268. Cauz. def. il 
decimo. Lavori ultimati in giorni 40. 


R. Prefettura della Calabria Citeriore (10 gennaio, ore 11 an- 
tim., unico e def.). — Appalto dei lavori di nuova costruzione della 
strada comunale obbligatoria di Saracena, dall'abitato alla Provin- 
ciale Firmo S. Basile. Importo L. 46,319.59. Cauz. provv. L. 2,300. 
Cauz. def, L. 4,600. 


Città di Caltagirone (11 gennaio. ore 11 ant., 1* asta). — Ap- 
palto delle opere nella strada a ruote, denominata Raginesi, diviso 
in 4 lotti: 

1. lotto. — Ponte Lungheria. Importo L. 18,910; 
2. lotto. — Ponte nel burrone Raginesi presso la Casa Palazzo, 
L. 7,730; 
3. lotto. — Ponte nel burrone Giardinelli, L. 7,730; 
4. Lotto. — Ponte nel burrone Pille Malatesta, L. 7,730. 
Fatali 26 gennaio, ore 12 merid. 
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Pio Monte della Misericordia in Napoli (12 gennaio, ore 4 pom, 
unico e def... — Appalto dei lavori per la ricostruzione dell'Ospizio 
balneario di Casamicciola, sul suolo detto Le Pezze o Lava, diviso 
in due lotti: i 

1. Lavori di muratura per L. 365,500; 
2. Lavori di ferro per L. 147,090. 
Cauz. provv. L. 20,000-10,000. Cauz. def. L. 40,000-15,000. 


Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (15 gen- 
naio, ore 10 ant., 1° asta), — Appalto delle opere e provviste oc- 
correnti alla costruzione del quinto tronco della strada provinciale 
di prima serie, n. 10, da Cuccaro a Sanza, compreso fra la sponda 
destra del torrente dell’Ischia e la strada provinciale Cuccaro-Sapri 
(m. 4,957). Importo L. 119,500. Cauz. provv. L. 10,000. Cauz. def. 
il decimo. Fatali a giorni 15. 


BeLaIo. — Municipio dé Anversa — 28 gennaio, mezzogiorno. — 
Costruzione d’una Zeemanshuis al canale dell'Ancre. Importo lire 
162,900. Cauzione L. 10,000. — Piani e quaderno d'oneri presso il 
4° Ufficio del Palazzo di Città. 


— Municipio di Mons — 29 gennaio 1889, mezzogiorno. — Co- 
struzione di un acquedotto in muratura sul boulevard Carlo V. Im- 
porto L. 32,000. 


Francia. — Prefettura delle Alte Alpi a Gap. — Costruzione 
di due teste di galleria in muratura, all'entrata ed uscita della gal 
leria del Serre-du-Coin e rivestimento della galleria delle Ardoisières 
«+ sulla strada Nazionale N. 91. Importo L.175,000. Cauz. provv. L. 500. 


f Germania. — Servizio delle acque e strade del Municipio a 
Carlsruhe. — Fornitura e montatura della soprastruttura d’un ponte 
(ferro lavorato, chilog. 255,000; ghisa 60,000). 


II. — HF'orniture diverse. 
| Aste. 


Direzione Costruzione Navali — Venezia. — (7 gennaio, ore 12 
meridiane, unica e VAT — Fornitura di 2 caldaie d’acciaio con 
tubi di ottone e fumaiolo di lamiera di ferro ed accessori relativi 
per le barche a vapore tipo White C. 24 e C. 25. Importo L. 6220. 
Cauzione L. 600. 


R. Fonderia del Lagaccio — Genova. — (10 gennaio, ore 2 po- 
meridiane unica e definitiva). — Fornitura di tonn. 300 di litantrace 
grasso a L. 35 la tonn. Cauzione L. 1050. 


Direzione delle Costruzioni Navali — Spezia. — (14 gennaio, 
ore 2 pom. unica e definitiva). — Fornitura di acciaio, cavi, cuoio in 
ritagli, gomma elastica, pelli e stracci di tela canapa. Importo L. 8,390. 
Cauzione L. 1,680. x 


Municipio di Ferrara (20 gennaio, ore 2 pom. unica e definitiva). 
— Fornitura della ghiaia occorrente alla manutenzione delle strade 
comunali esterne durante il triennio 1890-1892. Importo L. 259,581.42. 
Cauzione provv. L. 2500. Cauzione definitiva il decimo. 


Aggiudicazioni. 


R. Fabbrica d'Armi. — Terni. — La fornitura di kg. 1500 di 
stagno in verghe fu aggiudicata alla ditta Podestà di Torino col ri- 
basso del 8.99 0/0 su L. 4,500 (V. n. 49). 


Ministero della R. Marina. — John Marshall and Sons, a Gla- 
sgow : Tubi di acciaio zincato, L. 4550); 
Fairfield Shipbuilding and Engineering Co., a Glasgow: N. 2 
ventilatori per regie navi, L. 18,000; 
7 toa Co. of Scotland, a Glasgow: Verghe angolate di acciaio, 
. 6200; 
È Steel Co. of Scotland, a Glasgow: Bracci di sostegno di acciaio, 
. 32,266; 
Diisseldorfer Ròhren und Eisen Walzwerke, a Diisseldorf, Tubi 
di acciaio, I,. 16,200; 
Luigi Prezioso, a Napoli: Legname abete e faggio, L. 1304.82; 
Criscuolo Francesco, a Castellamare: Olio di oliva per mac- 
chine, L. 6225.78; 
Adolfo Colella, a Napoli: Olio di lino naturale, L. 1600; 
F. Schichau, a Elbing : N. 1 ventilatore a vapore, L. 2350; 
. De Luise Giovanni fu Vincenzo, a Napoli: Manichette di tessuto 
di lino, L. 3967.18; 
Magnoni, ing. Rasura e C., a Monza: N. 2 caldaie per locomobili, 
L. 4879.66; 
Larini Nathan e C., a Milano: Caldaia cilindrica, L. 5432.74. 
Direzione delle Costruzioni — Spezia. — La fornitura dei le- 
gnami diversi fu aggiudicata al signor A. Baffico di Genova per 
L. 11,522,51. 


————————_———————__T—__-————__m 


L’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni metalliche 
diretta dall’ing. comm. F. di Kossuth ha assunto la costru- 
zione di 411 serbatoi metallici per la Compagnia Napoletana 
del Gaz in Napoli. 


GUIDA DEGLI AZIONISTI 


PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. 
10mbre 21 10mbre 28 


Azioni Ferrovie Meridionali. . . . L. 714 711.50 
» » Mediterranee vecchie » 584.50 583 
» » Sicule vecchie. » 585 585 
» » Sarde (preferenza) dl » 265 265 
» » Palermo-Marsala-Trapani . » 370 370 
PÒ » Gottardo. . 0A n 880 885 
Buoni Ferrovie Meridionali. . . . . » 541 042 
Obbligazioni Ferrovie Sassuolo-Modena . » 294 294 
» » Novara-Seregno . . . n — — 

» » Palermo-Marsala-Trapani » 310.50 810.50 
» » » 2° emiss. » 303 308 
» » Centrale Toscana. » 525 525 
» » Meridionali. ci » 310.25 811 

» » Sarde, serie A. . . » 301.50 302.25 

» » » serie B. » 304.75 305.25 

» » » 1879 » 307 307.50 

» » Pontebba + e.» 462.50 462.5 

» » Nord-Milano . . . . » 260.50 260.50 
» » Meridionali Austriache. =» 317.75 318 

» » Gottardo 4°/,. » 101.50 102.50 


ESTRAZIONI E PAGAMENTI. 


Strade Ferrate Meridionali. — Pagamento interessì (V. pa- 
gine Avvisi). 
— La Gazzetta Ufficiale del Regno del 26 corr., n. 805, pubblica 
l'elenco delle azioni e obbligazioni estratte delle Strade Ferrate se- 
enti: 
" srada Ferrata Torreberetti-Giavellone. 
Strada Ferrata Alessandria-Acqui. 
Strada Ferrata Vigevano-Milano. 


Società Anonima Ferrovia Santhià-Biella ne — Il pa- 
gamento di un acconto di L. 12 per Azione-capitale sul dividendo 
dell'esercizio 1889 si farà presso il Banco Sconto e Sete, in Torino 
via Alfieri, 15), a partire dal 2 gennaio 1890, contro presentazione 
el tagliando n. 13. 


Strada Ferrata Mortara-Vigevano. — Elenco delle 84 obbli- 
gazioni estratte: 

2109 555 2397 1219 1181 1184 662 1527 840 848 1090 587 
2190 258 2128 571 1868 1047 2544 2171 1884 2218 760 1459 
411 376 2592 25 1508 2349 885 2445 1440 1942. 

A partire dal giorno 4 gennaio 1890 presso la Banca Lomellina 
in Vigevano e presso la Banca del sig. Giuseppe Antonio Musso 
in Torino, sarà aperto il pagamento o rimborso del Capitale nomi- 
nale delle Obbligazioni portanti li surriferiti numeri in ragione di 
L. 250 caduna. Verrà pure pagata la cedola n. 68 di L. 5,40. 


Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. — Azioni estratte e 
pagamento cedole (V. pagine Avvisi). 

Ferrovie Nord-Milano. — La Banca Generale a datare dal 
2 gennaio pagherà le cedole pel secondo semestre 1889 in L. 7,50 
per obbligazione 1° serie e L. 11,25 per la 2* serie. 

Rimborserà le obbligazioni estratte della 1° serie in L. 250 e 
quelle della 2" serie in L. 500. 


Compagnia Generale dei Tramways a vapore Piemoatesi. 
— Dal 2 gennaio verrà pagata la cedola n. 10 in L. 12,50. 

Tramways Fiorentini. — La cedola n. 12 sarà pagata dal 2 
gennaio in L. 12,50. 


Società Veneta per Imprese e Costruzioni pubbliche (Pa- 
dova). — A partire dal 1° gennaio saranno pagate le Obbligazioni 
seguenti estratte e la cedola n. 7 in L. 12,50 di tutte le Obbli 
gazioni. 

Ventitre titoli da una Obbligazione. 

7142 2467 3825 2530 5012 4923 4245 4413 5281 706 7271 
2454 4545 4273 2084 2203 2475 6825 552 652 3429 2408 4008. 
Quattro titoli da cinque Obbligazioni. 

372 902 682 1484. 

Navigazione Generale Italiana, — Dal 4 gennaio 1890 saranno 
pagate, contro presentazione della Cedola n. 15, L. 15 per ogni 
azione, a valere: 

per L. 2,50 in saldo esercizio 1888-1889 
per L. 12,50 in conto esercizio 1889-1890. 


e degli interessi materiali 


Società Nazionale delle Officine di Savigliano. — Il Consiglio 
d'Amministrazione ha disposto per il pagamento in conto utili del- 
l’interesse 5 010 sulle Azioni per il 1° semestre 1889 in L. 12,50 per 
ogni Azione. Il pagamento sarà fatto in Torino dalla Banca di To- 
rino, contro rimessione del vaglia n. 16, a datare dal 6 gennaio 1890. 
Si invitano i signori Azionisti, che ritengono ancora titoli della 1* emis- 
sione (15 giugno 1881), di volerne effettuare il cambio coi nuovi titoli 
(1° ottobre 1889) presso la Direzione della Società in Torino, corso 
Vittorio Emanuele II, 67, onde poter incassare il nuovo vaglia n. 16, 
le cedole annesse agli antichi titoli non essendo più valide. 


Navigazione Generale Italiana. — I portatori delle Obbliga- 
zioni 4 00 in oro garantite sulla ferrovia Tunisi-Goletta ed emesse 
il 30 giugno 1887 dalla suddetta società, sono prevenuti che il 
pagamento della cedola n. 5 di L. 20 oro, scadente il 31 di questo 
mese, sarà eseguito, senza alcuna ritenuta o riduzione. 


Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. — Dal 4 
gennaio sarà pagato l’interesse del 2° semestre in L. 12 per azione 
presentando la cedola n. 57. 


Banca Generale. — I possessori delle azioni sono avvertiti che 
a partire dal 2 gennaio 1890 sarà pagato il cupone n. 23 sulle 
dette azioni (2° semestre interessi 5 per cento 1889) in L. 6,25. 


VERSAMENTI. 


Strade ferrate della Sicilia. — Versamenti sulle nuove azioni 
e pagamento di cedole (V. pagine Avvîs:). 


Avvisi delle Società Ferroviarie 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 


Società anonima, Firenze 
Capitale L. 230 milioni interamente versato 


Esercizio delia Rete Adriatica 


Si notifica ai signori Azionisti che a partire dal 1° gennaio p. v. 
le sottoindicate Casse sono incaricate di pagare la Cedola (Coupon) 
XXXIX di L. 12.50, pel semestre d'interessi scadente il 81 di- 
cembre andante, a 

Firenze la Cassa Centrale della Società, 

Bologna la Cassa della Società. 

Ancona la Cassa della Società. 

Napoli la Banca Nazionale nel Regno d'Italia. 

Milano la Banca di Credito Italiano. 

Torino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Roma id. id. 

Livorno la Banca Nazionale nel Regno d'italia. 

Genova la Cassa Generale. 

Venezia i signori Jacob Levi e figli. 

Parigi la Società Generale di Credito Industr. e Comm. | 


» la Banca di Sconto di Parigi. si 
» la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. d3 
Ginevra ì sigg. Bonna e C. 9° 
Basilea i sigg. De Speyr e C. E 
Berlino il sig. Meyer Cohn. sé 
» i sigg. Robert Warschauere C. ss 
Londra i sigg. Baring Brothers e C. 25 


Francoforte 81M Frankfurter filiale der Deutschen Bank. 


Parimenti il 1° gennaio prossimo saranno rimborsate unicamente 
presso l'Amministrazione Centrale della Società in Firenze le Azioni 
estratte al sorteggio del 16 corrente, cessando le medesime di essere 
fruttifere. 

Ogni portatore di Azioni estratte riceverà all’atto del rimborso la 
cartella di godimento al portatore, di cui all’art. 54 degli Statuti 
sociali. 


Firenze, 20 dicembre 1889. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


n’ ——————€—€@ —_——__—_————— —— 
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Si notifica ai signori portatori di Buon: sn oro che le sottoin- 
dicate Casse sono incaricate di eseguire, a partire dal 1° gennaio 
prossimo, il pagamento della Cedola XL di Lire 15 in oro per 
il semestre d’interessi scadente il 31 dicembre andante, nonchè il 
rimborso in L. 500 in oro dei Buoni estratti nel X-XXIX°® 
sorteggio avvenuto il 1° ottobre decorso, a: 


843 


——— 


Firenze la Cassa Centrale della Società. 
Bologna la Cassa della Società. 
Ancona id. id. 
Napoli la Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
Milano la Banca di Credito Italiano. 
Torino la Società Generale di Credito Mobiliare Italiano. 
Roma - id. i id. 
Genova la Cassa Generale. 
Livorno la Banca Nazionale nel Regno d’Italia. 
Parigi la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. 
Ginevra id. id. id. 

Firenze, 20 dicembre 1889. 

LA DIREZIONE GENERALE. 


SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


Società anonima 
Sede in Roma - Capitale versato L. 19,500,000 


Versamento sulle nuove azioni e pagamento di Cedole. 


In conformità ai precedenti avvisi, avrà luogo dal 28 al 31 di- 
cembre corrente il versamento dell'ultimo decimo sulle 10 mila azioni 
di nuova emissione. 

A partire dal 2 gennaio p. v. si pagheranno: 

a) la somma di L. 15 per azione vecchia, di cui L. 2.50 a saldo 
degli utili del 4° esercizio sociale 1888-89, e L. 12.50 per acconto 
sugli utili del 5° esercizio 1889-90, contro consegna della cedola n. 7 
delle azioni vecchie; 

b) la somma di L. 9.50 per azione nuova, contro consegna della 
cedola n. 2 dei Certificati provvisori nominativi delle nuove azioni. 

Le suddette cedole n. 7 delle vecchie azioni e n. 2 delle nuove 
saranno accettate come danaro contantè nel versamento dell'ultimo 
decimo sulle nuove azioni. 

All’atto del versamento i signori Azionisti dovranno presentare i 
certificati provvisori nominativi, onde vi sia rilasciata la ricevuta 
dell’eseguito versamento. 

I detti certificati dovranno essere descritti nell'apposito stampato, 
e così pure separatamente le cedole delle azioni che si presenteranno, 
sia per conteggiarle nel versamento del decimo, che per ottenerne 
il pagamento. 

I titoli definitivi delle nuove azioni saranno consegnati ai signori 
azionisti entro dieci giorni dalla data della presentazione pel cambio 
dei corrispondenti certificati provvisori nominativi. 


Roma, 16 dicembre 1889. Il Direttore Generale 
. BILLIA. 


Le Case incaricate di ricevere i versamenti e di pagare le cedole sono: 
Roma presso l’Ufficio della Sede sociale. 


Palermo » la Direzione Generale della Società. 

Messina » la Cassa di Risparmio Principe Amedeo. 
Catania » la Banca Depositi e Sconti. 

Napoli » la Società di Credito Meridionale. 

Firenze » i sigg. Emanuele Fenzi e C. 

Livorno » ì sigg. Figlio di G. Maurogordato e C. 

Torino » i sigg. Fratelli Marsaglia e C. 

Milano » la Banca Generale. 

Genova » id. 

Trieste » la Filiale dello Stabilimento Austriaco di Credito. 


Francoforte 81M presso i sigg. D'Erlanger e Figli. 
Basilea presso la Basler Handelsbank. 
Londra » i sigg. P. P. Rodocanacchi e C. 


Avviso di vendita di materiali fuori uso. 


Si avverte che presso la Società Italiana delle ferrovie per la Si- 
cilia sono in vendita materiali fuori uso e si accettano le offerte 
fino al 15 gennaio prossimo. 

Per informazioni dirigersi alla Direzione Generale in Palermo. 


COMPAGNIA REALE DELLE FERROVIE SARDE 


Società anonima con 25 milioni di capitale interamente versato 
Sede sn Roma 


Si notifica ai portatori delle Azioni di Preferenza ed Ordinarie 
che, a partire dal 2 e fino al 81 gennaio p. v. le sotto indicate 


Casse e Ditte sono incaricate di pagare la Cedola N. 33 di L. 6.25 
per il semestre scadente al 31 dicembre corrente in: 


Roma alla Compagnia stessa, via del Corso, n. 374. 
Cagliari presso la Direzione dell'esercizio della Compagnia. 


Milano » la Banca Generale. 

Genova » la Banca Generale. 

Torino » la Casa Bancaria U. Geisser e C. 

Firenze » i sigg. FrencheC. 

Livorno = » la Banca di Livorno. 

Venezia =» la Banca Veneta di depositi e conti correnti. 
Trieste » i sigg. Morpurgo e Parente. 


Londra » l'Agenzia della Compagnia, 8, Drapers Gardens, 
Trogmorten Avenue. 


Dal 1° febbraio in poi i pagamenti saranno fatti soltanto in Itoma, 
Cagliari, Milano, Torino e Londra. 

Parimenti dal 2 gennaio prossimo saranno rimborsate, soltanto 
presso la Direzione Generale della Compagnia in Roma, le azioni 
estratte oggi e qui sotto indicate, cessando le medesime di essere 
fruttifere. 

I portatori di azioni estratte all'atto del pagamento di L. 300 
(trecento lire) per azione riceveranno per ciascun titolo una cartella 
di SCTNOGItO al portatore, in conformità all'art. 42 Vis degli Statuti 
sociali. 

I portatori sono tenuti, prima della esibizione delle cedole per la 
riscossione degli interessi semestrali, a riscontrare i listini di estra- 
zione che trovansi presso le Ditte e gli uffici dove si fanno i pa- 
gamenti, onde accertarsi sei numeri d'iscrizione dei rispettivi titoli 
non vi si trovino compresi. 

In difetto di tale riscontro nou avranno diritto a fare alcun re- 
clamo se le cedole siano pagate, sebbene il titolo sia già stato e- 
stratto, e se alla domanda del rimborso del capitale vengano defalcati 
da questo gli importi delle cedole semestrali indebitamente riscosse. 

Si avverte che per il pagamento delle Cedole a 'l'rieste si richiede 
la contemporanea presentazione del titolo, e che i pagamenti da 
farsi in Londra riguarderanno esclusivamente le Azioni possedute 
da Inglesi, e quindi saranno accettate dagli Agenti della Compagnia 
in quella città soltanto le cedole semestrali che sono soggette alla 
ritenuta della /ncome tar Inglese, escludendo l'uso dell’a/fidavit ; 
e per il rimborso delle azioni estratte si richiederà al presentatore 
una dichiarazione che esse appartengono ad Inglesi. 

Le azioni estratte (3° sorteggio) portano i numeri seguenti: 


Azioni DI PREFERENZA: 
Titoli unitari. 
N. della cartella N. delle Azioni 
dal 5426 al 5430 dal 5426 al 54830 
» 19586 » 19590 “ 0» 58586 » 585950 
» 19591 » 19895 » 58891 » 58895 
Titotî da 5 Azioni. 


Num. 
della cartella N. delle Azioni 


11564 dal 29316 al 29320 


Num. 
della cartella N. delle Azioni 


8083 dal 10411 al 10415 


8350 =» 11746 » 11750 13154 =» 85766 » 35770 
9342» 16706 » 16710 13508» 37536 » 837540 
10041 » 20201 » 20205 13983 =» 39911 » 39915 
10705 » 23521 » 23525 15960 =» 49796 » 49800 
11042 n 25206 » 25210 16634 =» 53166 » 53170 


Monitore delle Strade Ferrate 


AzionI ORDINABIE : 
Titoli Unatart. 
N. della cartella N. delle Azioni 
dal 8381 al 8:85 dal 38381 al 38385 


Titoli da 5 Azioni. 


Num. ; 
della carisilà N. delle Azioni dla N. delle Azioni 
dal ol al dd 2605 dal 13021 al 13025 
108 » 3536 » 3540 4493 =» 22461 » 22465 
1318» 6586 » 6590 6185» 30921 » 30925 
1631 » 8151 » 8l5o 6839 =» 34191 » 34195 
2029» 10141 » 10145 


Roma, 18 dicembre 1889. 
LA DIREZIONE GENERALE. 


La cedola n. 84 delle obbligazioni, serie B, di questa compagnia, 
in L. 7.50, sarà dal 2 prossimo gennaio pagata sotto deduzione della 
tassa di ricchezza mobile e di circolazione a: 

Koma presso la Direzione Generale della Compagnia, Corso, 
n. 374, in L. 6,29. 
Cagliari presso la Direzione dell'esercizio della Compagnia, id. 


Milano » la Banca Generale, id. 
Genova =» la Banca Generale, id. 
Torino » la Casa bancaria U. Geisser e C., id. 


i sigg. French e C,, id. 

la Banca di Livorno, id. 

la Banca Veneta di depositi e conti correnti, id. 

il Credit Lyonnais, id. 

il Crédit Lyonnais, id. 

Trieste » i sigg. Morpurgo e Parente, id. 

Londra =» l'Agenzia della Campagnia, 8, Drapers, Gardens 
‘l'hrogmortenAvenue, in L. st. 0.5.0. 


I portatori sono tenuti, prima della esibizione delle cedole per la 
riscossione degli interessi semestrali, a riscontrare i listini di estra- 
zione che trovansi presso le Ditte e gli uffici dove si fanno i paga- 
menti, onde accertarsi se i numeri di iscrizioni dei rispettivi titoli 
non vi sì trovino compresi. 

In difetto di tale riscontro non avranno diritto a fare alcun re- 
clamo se le cedole siano pagate, sebbene il titolo sia già stato e- 
stratto, e se alla domanda del rimborso del capitale vengano defalcati 
da questo gli importi delle cedole semestrali indebitamente riscosse. 

Si avverte che per il pagamento delle cedole a Trieste, Parigi e 
Ginevra si richiede contemporanea presentazione del titolo, e che i 
pagamenti da farsi in Londra riguarderanno esclusivamente le ob- 
bligazioni possedute da Inglesi e quindi saranno accettate dagli 
Agenti della Compagnia in quella città soltanto le cedole semestrali 
che sono soggette alla ritenuta della Income tax inglese, escludendo 
l'uso dell’affidavit; e per il rimborso delle obbligazioni estratte si 
richiederà al presentatore una dichiarazione che esse appartengono 
ad Inglesi. 

Roma, 13 dicembre 1859. 


LA DIREZIONE GENERALE. 


Firenze  » 
Livorno  » 
Venezia » 
Parigi » 
Ginevra » 


G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile. 
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SOCIETÀ ITALIANA PERO LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA 


16° Decade — Dal 1° al 10 Dicembre 1889 


RETE PRINC'PALE 


. Media | Prororto | 
| GrANDE PiccoLa INTROITI Si 
ANNI VIAGGIATORI | BAGAGLI , Rs i | TOTALE dei chilom. mediv 
| | VELOCITA VELOCITÀ DIVERSI ssancilati per chilom. 
PRODOTTI DELLA DECADE 

1889 103.865 08 1.922 17 10.091 62 91.249 27 R98 41 208.026 55 609 00 31 59 
1888 40.437 10 | 2.017 50 7.854 60 103.937 29 1.827 07 206.103 56 609 00 338 43 | 

Differenza nel 1889 + 13427981 — © 95339 + 2207021 — 1268802: — 928 66 14 1.922 99 ” + 316 

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1889 | 

1888-89 1.737.223 22 37.978 57 251.571 DI 1.733.947 89 27.965 80 3.788.686 99 609 00 6.221 16 

1887-88 1.629.223 80 30.015 86 173.006 73 1.712.859 27 28.899 79 3,574.905 45 | 309 00 5.870 12 
Differenza nel 1889 + 107.999 42Î + 7.962 71] + 77.664 78/ + 2108862] — 933 99! + 213.781 54 » 14% 35104] 

i RETE COMPLEMENTARE 
PRODOTTI DELLA DECADE. 

1889 14.874 53 103 32 1.320 97 3.984 89 | 47 87 20.331 58 111 183 17 

1888 4.075 50) 53 35 197 87 1.750 52 57 92 6.137 16 i 64 98 89 
Differenza nel 1889 4- 10.799 03 | + 47971+ 0 11231014 22234371 — 1005] + 14.19# 42] + 4 14 8728] 

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1889. 

1888-89 197.584 22 1.539 SI 13.621 28 47.203 56 258 56 260.207 43 111 2.344 21! 
1887-88 | 74.234 32 O 873 86 4.616 48 19.334 49 733 69 99.792 74 64 1.559 26 | 
Differenza nel 1889 | + 123.34990 | + — 666051 + 9.004 80! + 27.869 071 — 475 13! + 160.414 69 ' + 47 + 784 95. 


È e degli interessi materiali 845 
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO. 


ESERCIZIO 1889-90. — Dall’11 al 20 Dicembre 1889. 


| RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA(®)0 | 
ESERCIZIO ESERCIZI( ‘ SE £ 7, i 
canale a Differenze pei presina Differenze 
Chilometri in esercizio. . .|| 4065 4024 + sf 665 622 |+ 43 
Media ........| 4065 4024 + 44 655 563 + 92 
Viaggiatori. . . . . . .| 1.006.902 87| 1.086.852 54 |— 79.949 67 63.814 77 35.929 01 |+ 27.885 76 
Bagagli e Cani . . . . . 56.260 82 97.166 06 |— 905 24 2.911 26 905 92 2.005 34 
Merci a G.V.e P. V. accelerata || 399.521 88 | 377.782 03 |4- 21.739 85 15.005 90 7.258 38 L 7.767 52 
Merci a P.V.. . . .. .|| 1.550.868 95 | 1489855 97 | 61.012 98 81.968 43 94.293 36 |4 47.675 07 
TOTALE .|| 3.013.554 52 | 3.011.656 60 |+- 1.897 92| 163.700 36 78.366 67 |+ 85,333 69 | 
Prodotti dal 1° Luglio al 20 Dicembre 1889. 
| Viaggiatori. . . . . . . || 24.697.939 96 | 24.266.844 50 ]4- 431.095 46 | 1.030.845 86 | 796.268 24 |+ 234.577 62 
| Bagagli e Cani . . . . .|| 1.127.367 46| 1.105.731 59 | 21.635 87 36.312 01 20.819 82 15.492 19 
| Merci a G. e P. V. accelerata . || 5.970.681 56 | 5.812.382 96 | 158.298 60 | 171.952 70 | 118.691 79 TL 53.260 91 | 


| Mercia P.V.. . . . . . || 26.867.139 52 | 26.173.901 25 |+ 693.238 27 1.018.138 04 610.911 89 |4 407.226 15 


| 


TOTALE . | 58.663.128 50 | 57.358.860 30 |-+1.304.268 20 | 2.257.243 61 1.546.691 74 [+ 710.556 87 | 


Prodotto per chilometro 


741 34 748 42 — 7 08 246 17 125 99 
14.431 27 14.254 19 + 177 08 3,446 18 2747 93 


riassuntivo . + 698 95 


| della decade 


+ 12018 | 


(*) La linea Milano-Chiasso (K. 52), comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà. 
("*) Col 10° giugno 1889 è stata aperta all'esercizio la linea succursale dei Giovi, che è compresa nella Rete Secondaria. 


ere eve eroe COSTRUZIONE 
SocIETÀ ANONIMA METALLURGICA di Attrezzi Meccanici 
TARDY E BENECH gi 
Feo CARLO SICHLING 
Capitale Sociale Versato L. 7.000.000 I SEROIALEIA 
FABBRICAZIONE DI FERRO ; MACCHINE SOFFIARTI 


FONDERIA E CANTIERE DI COSTRUZIONE — ACCIAIERIA 


Ferro in Barre e per costruzione. — Ferro a I (Poutrelles}. Ferri ad angolo, 
Lamierè e Ferri di qualunque forma e dimensione. — Ponti e tettoie in ferro, Tubi in . a ‘ 
ghisa, Materiali per ferrovie, Tramvie e Mine, Vagoni e rotaie d'ogni forma e dimen- 
sione, nuovi e usati, Ganasce, Piastre, Arpioni, Chiodi a ribadire in ferro e acciaio. 

Depositi: TORINO-SAVONA 


Rappresentanze in tutte le principali città d’Italia I COMUNI DEL REGNO che si abbonano 
—rrrr_——t—++___— é6lel6EE E ‘Z zSziDD I al giornale la RIFORMA di Roma per 


un anno, inviando L. 24, acquistano il diritto 

PREMIATA a inserirvi i loro avvisi amministrativi tanto 

N AGGHI IZ AR F G . : in 3* che in 4* pagina, col ribasso del 75 
: " FA hTICa (l Cancellato per 100 sul prezzo di tariffa, e riceveranno 

IN DONO: 1° i 2 ritratti, a figura intera, 

vi AE * delle LL. MM. UMBERTO e MARGHERITA, 
1a Uario arilnl È opera insigne del pittore F. P. Michetti ; 

| p G i Idi IN LEGNO E FILO DI FERRO INTRECCIATO 2°IL NUOVO CODICE AMMINISTRATIVO 

\FROFS: LOPES) per la chiusura dei Parchi, DEL REGNO D'ITALIA, (Legge Comunale 

£ e Provinciale, del Consiglio di Stato, della , 


Borao Po, Via Valle S. Martino, 9, TORINO. 


AB NICA ‘nedini ° 
B oll segg de È Chi 0 di Giardini, Ferrovie, Tramways, ecc. | Pubblica Sicurezza, della Igiene e Sanità, 
coi relativi Regolamenti) opera indispensabile 
x p A. PICTET per tutti i Municipi, espressamente edita e 


per armamento di ferrovie e tramways, : . o Sand 
per costruzioue di scambi, e crociamenti, piat_| Torino, via Bava, 35, angolo via S. Giulia di i pit dgr a Uffici Postali 
taforme, caldaie a vapore, ponti, tettole, ecc, Si spediscono gratis disegni e prezzi. o direttamente: RIFORMA - Koma. 


846 Monitore delle Strade Ferrate i 


SOCIETÀ PER LA LAVORAZIONE DELLA GOMMA ELASTICA E DELLA GUTTAPERCA 
PIRELLI & C. sn 


MILANO 
con Stabilimento Succursale in SPEZIA 
per la costruzione di Cavi elettrici sottomarini 


Casa fondata nel 1872, premiata in varie Esposizioni 


con cinque Diplomi d'Onore 
Stabilimento di Milano. Cama a'A'A Ve Stabilimento di Spezia. 


FOGLIE DI GOMMA ELASTICA, PLACCHE, VALVOLE, TUBI 
CINGHIE PER LA TRASMISSIONE DI MOVIMENTI 
ARTICOLI MISTI DI GOMMA ED AMIANTO - FILO ELASTICO - FOGLIA SEGATA 


È ) Tessuti e vestiti impermeabili - Articoli di mercerie, igiene, chirurgia e da viaggio - Palleni 
da giuoco, ecc. - Guttaperca in pani, in foglie, in corde ed in oggetti vari 


7 RILUE CORDONI BLETTRICI ISOLATI PER IMPIANTI DI LUCE ELETTRICA, PRR TELRGRAFI, TELEFONI 


e per qualunque applicazione dell'elettricità. 
CAVI ELETTRICI SOTTOMARINI 
Concessionari esclusivi in Italia per la fabbricazione dei 
CORDONI ELETTRICI BREVETTATI Sistema BERTOUD, BOREL & C. 


Fornitori della R. Marina, dei Telegrafi e Strade Ferrate 
d’Italia, e delle principali Imprese e' Stabilimenti industriali 


ESPORTAZIONE. 


n & 
yy > 
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Cordone ricoperto 
di piombo 
per luce elettrica. 


Cordone sotterraneo 
per luce elettrica. 


Cavo sottomarino 
multiplo. 


Cavo sotterraneo 
telefonico multiplo. 


Cordone sotterraneo 
per luce elettrica. 


Cavo sottomarino. 


Per telegrammi: Per lettere: 
Ai OaRA IONE nTAtO on SOCIETÀ ANONIMA Fabbrica Calce e Comenti 


FABBRICA ni CALCE e CEMENT 


CASALE MONFERRATO 


Sede in CASALE MONFERRATO — Capitale Sociale L. 8,000,000 - Versato L. 2,000,000 


Medaglie d'Oro Esposizioni LE Medaglia d'Oro di Prima Classe 
Milano, 1881 — Torino, 1884 Ministero Agr., Ind. e Comm. 1887 


Stabilimenti raccordati alle stazioni ferroviarie di Casale, S. Giorgio ed Ozzano 
PRODUZIONE ANNUA: Q.i 600,000 


CEMENTI IDRAULICI PORTLAND A LENTA PRESA — CEMENTI A PRONTA PRESA 
CALCE EMINENTEMENTE IDRAULICA IN ZOLLE E MACINATA 


Si assume qualunque fornitura — Prezzi da non temere concorrenza 
Etero E —.:cc:———1ii.À—»>—— ‘RhEAAOCOCEFSZZBc<KNMAA 


SI spedisce franco il Catalogo dei prezzi correnti, dietro richiesta alla Direzione della Società Anonima Fabbrica 
Calce e Cementi - Casale Monferrato, la quale risponderà a tutte le domande che le saranno dirette e darà gli schiari- 
menti e le norme per qualsiasi applicazione dei suoi prodotti. 


La Società annovera fra î suoi migliori clienti le pù importanti Ditte che hanno cantieri per la lavorazione di 
oggetti in cemento e che per l'addietro si servivano di cementi esteri. 


———————6TT6&mmrr'__r_rTT eF wT_r—=—@e--@——— ri a oi AE, 
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FERROVIA DEL GOTTARDO 
AVVISO DI CONCORSO 


PER LA 
somministrazione di traversine ferroviarie di quercia. 


È aperto il concorso per la somministrazione di 7000 pezzi di traversine 
ferroviarie di quercia (rovere), di cui 3500 pezzi dovranno consegnarsi in aprile 
e gli altri 3500 in giugno 1890. 

Si accetteranno le traversine, siano esse chianizzate (impregnate) o meno. 

Le condizioni, a cui è subordinata la somministrazione di cui si tratta, sono 
esposte in un modulo di convenzione che sta a disposizione presso l’Ingeguere 
in capo della Ferrovia del Gottardo, o che, a richiesta, può essere trasmesso 
per posta ai rispettivi aspiranti. 

Gli aspiranti devono riempire il modulo di cui si tratta ed inoltrarlo alla 
infrascritta Direzione prima del 15 gennaio 1890. 


Lucerna, 20 dicembre 1889. LA DIREZIONE. 


LA PERSEVERANZA 


GIORNALE DI MILANO 
18590 — AIITIO TSEICZZII 


La PERSEVERANZA , oltre la parte grandissima che assegna alle questioni 
politiche parlamentari, economiche ed amministrative, pubblica regolarmente: Romanzi, Cor- 
rieri dalle principali città europee, Conversazioni scientifiche, Rassegne artistiche, drammatiche, 
musicali; Articoli di critica letteraria, Varietà, eco., ecc. — Dispone di servizio telegrafico 
particolare in Italia ed all'estero. i 

La sua Parte Commerciale ha le seguenti rubriche: Borse, Sete, Cotoni, 
Cereali, Coloniaii, Vini, @lii, Spiriti, Petrolii, Carboni, Metalli, Bestiame, 
Fallimenti e Diversi, cioè: Formaggi, Burro, Uva, Castagne, Bollettino della Società 
Agraria Lombarda, ecc. 

Riceve In giornata i Listini Telegrafiei di Chiusura dei Mercati e delle Borse 
più importanti d’Italia e dell’estero. 

Il giornale si stampa di notte e viene spedito sempre con tutti i primi treni che partono 


da Milano. 
Prezzi di Abbonamento: 

PER MILANO e per tutto il Regno: PER GLI STATI dell'Unione Postale: 
Anno Lire B4 — Semestre Lire #7 Anno Lire 54 — Semestre Lire V7 
‘Trimestre Lire 9 — Un Mese Lire B.50 || Trimestre Lire 14 — Un Mese Lire 5 
Gli abbonamenti decorrono dal 1° e 16 d'ogni mese. 
Un Numero separato centesimi #@ in tutto il Regno. 


Pubblicazione della Tipografia della PERSE YERRARNZA: 
RACCOLTA DELLE LEGGI, REGOLAMENTI E DECRETI 


EDIZIONE LA PIÙ ECONOMICA CHE SI CONOSCA 


Di questa Raccolta si sono già pubblicati 80 volumi in formato di ottavo, i quali com- 

frenaono le Leggi, i Decreti ed i Regolamenti emanati dall'anno 1859 a tutto il 1888. — 

’ultimo pubblicato, il XXX, consta di pag. 1160. La Raccolta continua con un volume 
ogni anno, e nell'Aprile prossimo sarà ultimato il XXXI (Anno 1889). 


Prezzo d'ogni volume L. 6, e franco di posta in tutto il Regno L. 6.50. 


Prezzo d'abbonamento cumulativo al giornale La Perseveranza ed alla Raccolta 


delle Leggi, ecc, LL '7 annuo 
con diritto all’Abbonato di poter acquistare tutti i volumi arretrati 
al prezzo di sole L. 8 in luogo di L. 6. 


Inviare lettere e vaglia direttamente all'Amministrazione del Giornale in Milano. 
Gratis: Fogli di saggio del Giornale e della Raccolta delle Leggi. 


PASTORI E SESTI 
FABBRICA DI LIME E RASPE 


ACCIAI E FERRI 
TORINO — 13, Via Finanze, 13 — TORINO 


* e degli interessi materiali 
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ANNO XXx 


IL COMMERCIO DI GENOVA 


Giornale Politico, Commerciale, 
Industriale, Marittimo, Quotidiano 


GRANDE FORMATO 


Indispensabile agli uomini d'affari di 
tutte le Città commerciali marittime. — 
Pubblica estese riviste con servizio tele- 
grafico speciale dalle principali Piazze 
Estere, nonchè il movimento marittimo 
di tutti i Porti del mondo. 

PREZZI D’ABBONAMENTO: 


A Semestre Trim. 


Italia . . . . L. 16.50 8.50 
Estero (Un. Post.) 25 13 
Brasile, Plata, Perù 

e Chill . . . » 66 834 18 
Tunisi, Goletta, Ales- 

sandria, Tripoli. » 32 16.50 8.50 

Inserzioni: 

3° pag., ogni linea o spazio di linea L. 1 
4° » D) » » 0,25 


A richiesta si spediscono numeri di saggio. 


Indirtz40: AIl’Amministrazione 
Via Caffaro, N. 18 rosso — Genova 


I nuovi abbonati per Sei Mesi ed Un 
Anno con decorrenza dal 1° gennaio 1890 | 
riceveranno gratis il giornale a tutto di- 
cembre 1889 


BREVETTI D’ INVENZIONE 

RIA: emi IARZZA VA, LOSL. = 

N i 2 
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COMMISSION RAPPRESENTANZE 


Corrispondenza in lingua italiana, 
francese, inglese e tedesca. 


L'ITA LIA 
PERCORSA 


In Ferrovia 6 su Laghi 


Cenni storici, amministrativi, geografici, 
econonici, ecc., di tutte le località italiane che 
sono stazioni di ferrovie, di tramvie a vapore 
e della navigazione lacuale, 


MELCHIORRE RICCHIARDI 


contabile presso l'Ammin. delle S. F. del Mediterraneo 


Un vol. in-16° di 564 pag. — Prezzo L. 8.50, 

Rivolgersi con vaglia postale o lettera race 
comandata all'autore — TORINO, Via 
Nizza, 19. 
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Canal Road King's Cross 
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LONDRA 


FRENI FORNITI DALLA COMPAGNIA 


N° delle ordinazioni a tutto il 31 dicembre 1887 Aumento di freni Westinghouse automatici 


I LL Rd 


TIVE |© carrozze TIVE |e carrozze 


Freni ) Totale delle appli- 
automatici ) cazioni . . . . || 18,926|119 458 Totale come a tergo . . . 18,926 | 119,458 
Freni non ) Totale delle *pir » Luglio 1883 . . . 10,221| 45,290 


automatici ) cazioni . . 2,911 10,004 Aumento in quattro anni 
Totale . . . . ||{21,837|129,462 Ye mezzo . . . . ... 8,705| 74,168 


151,299 82,873 Î 
Facendo una media di 1,535 apparecchi per mese. 
4) 


AGENZIA PER L'ITALIA | rorimo — via OSPEDALE, 2. ——@ 


4, 


Torino, 1889 — Tip. e Lit. CAmiLLa E BeRrTOLERO, Via Ospedale, 18. 
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